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Esipuhe

Valtatie 6 on keskeinen osa Salpausselan liikennekay-
tavaa ja kuuluu osana Euroopan komission paattdmaan
Suomen kattavaan liikenneverkkoon (TEN-T). Valtatie 6
on toinen kansainvalisen liikenteen paatieyhteys itarajan
rajanylityspaikoille. Valtateiden 6 ja 12 muodostama reitti
on tarkeimpiad poikittaisyhteyksid maan ita- ja lansiosien
valilla. Valtatie 6 on erityisen tarked Kaakkois-Suomen
suurteollisuudelle ja lisaksi erittain merkittava raskaan lii-
kenteen kuljetusreitti muun muassa Nuijamaan ja Imatran
raja-asemille. Yhteysvalilla kuljetetaan myos poikkeuksel-
lisen paljon vaarallisia aineita.

Valtatie 6 on Kouvolan kohdalla vilkasliikenteinen ja huo-
mattava osa liikenteesta on pitkdmatkaista. Valtatielld 6 on
keskeinen rooli Kouvolan seudun liikennejarjestelmassa
alueen maankayttda seka seudullista etta paikallista liiken-
netta palvelevana vaylana. Kouvolan paaliittyman (Puhjon
eritasoliittyma) alueella on seudun suurin kauppakeskitty-
ma, joka lisaa liilkennettd valtatielld ja ruuhkauttaa liittymia.
Tieverkon jasentelyssa on puutteita ja valtatieliikennetta
kulkee osittain alemman tason tie- ja katuverkossa. Val-
tatie ei tayta talla hetkella paateille asetettuja vaatimuksia.

Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kus (ELY-keskus) kaynnisti vuonna 2012 valtatien 6 yleis-
suunnitelman laatimisen yhteistydssa Kouvolan kaupungin
kanssa. Samanaikaisesti on laadittu aluevaraussuunnitel-
ma valtatien 15 ja maantien 370 parantamisesta Kouvolan
ja Valkealan valilla. Molemmat suunnitelmat on laadittu tii-
viissd yhteistydssad Kouvolan keskeisen alueen osayleis-
kaavoituksen kanssa.

Tassa maantielain mukaisessa yleissuunnitelmassa on
selvitetty ensin Kouvolan kohdalla valtatien 6 ja keskeisen
vaylaverkon puutteet ja ongelmat seka palvelutasotavoit-
teet. Tdman jalkeen on suunniteltu valtatien ja muiden vay-
lien periaateratkaisut seka selvitetty niiden tilantarve, suh-
de ympardivadan maankayttoon ja vaikutukset.

Myds mahdollisuudet hankkeen vaiheittain toteuttamiseksi
on kasitelty. Yleissuunnittelun lahtékohtana on ollut vuonna
1996 laadittu yleissuunnitelma ja sen yhteydessa tehty ym-
paristévaikutusten arviointi seka alueelle sen jalkeen laa-
ditut suunnitelmat ja selvitykset. Yleissuunnitelmassa on
tarkennettu ratkaisuja, vaikutusarviota ja liikkenteen, maan-
kayton ja ymparistdn lahtdtietoja. Paatavoitteena on ollut
selvittaa paatien ja muiden tie- ja katuverkon kehittdmisen
periaatteet niin, ettad nykyiset palvelutasopuutteet saadaan
poistettua ja valtatie vastaa sille asetettuja vaatimuksia
likenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta. Osana
yleissuunnitelmaa on esitetty toimenpiteet meluhaittojen
torjumiseksi ja ymparistovaikutusten lieventamiseksi.

Yleissuunnitelman tilaajana on toiminut Kaakkois-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus)
likenne ja infrastruktuuri -vastuualue (L-vastuualue). Yleis-
suunnitelma on laadittu konsulttityona Sito Oy:ssa.

Toukokuussa 2015

Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
(Kaakkois-Suomen ELY-keskus)

Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue
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Tiivistelma

Valtatie 6 on keskeinen osa Salpausselan liikennekaytavaa
ja kuuluu osana Euroopan komission paattdmaan Suomen
kattavaan liikenneverkkoon (TEN-T). Kouvolassa sijaitsee
Suomen ainoa TEN-T -ydinverkon rautatie- ja maantieter-
minaali, jonka keskeisia yhteyksia ovat valtatiet 6 ja 15.

Valtatie 6 on toinen kansainvalisen liikenteen paatieyh-
teys itarajan rajanylityspaikoille. Valtateiden 6 ja 12 muo-
dostama reitti on térkeimpia poikittaisyhteyksid Suomen
lansi- ja itdosien valilla. Valtatie 6 on erityisen tarkea Kaak-
kois-Suomen suurteollisuudelle ja erittdin merkittava ras-
kaan liikenteen kuljetusreitti muun muassa Nuijamaan ja
Imatran raja-asemille. Yhteysvalilla kuljetetaan myos poik-
keuksellisen paljon vaarallisia aineita ja suuria erikoiskul-
jetuksia. Valtatie on vilkasliikenteinen ja huomattava osuus
liikenteesta on pitkdmatkaista.

Valtatielld 6 on keskeinen rooli Kouvolan seudun liiken-
nejarjestelmassa alueen maankayttéa sekd seudullista ja
paikallista liikennetta palvelevana vaylana. Kouvolan paa-
liittyman (Puhjon eritasoliittymd) alueella on seudun suurin,
jatkuvasti laajentuva kauppakeskittyma, joka lisaa liiken-
nettd valtatielld ja korostaa parantamistarvetta. Tieverkon
jasentelyssa on puutteita ja valtatieliikennetta kulkee osit-
tain alemman tason tie- ja katuverkossa lahella asutusta.

Valtatie 6 on Kouvolan kohdalla moottoriliikennetie. Lan-
sipuolella Korian kohdalla tie on vanhanaikainen ja yhte-
ysvalin yleiseen laatutasoon verrattuna poikkeuksellisen
huono. Pitkalla aikavalilla valtatie 6 on varauduttu aiem-
missa suunnitelmissa kehittdmaan moottoritieksi.

Nykytilanne ja kehittamistarpeet

Valtatie 6 on Kouvolan kohdalla melko vilkasliikenteinen
ja turvaton moottoriliikennetie. Vali Koskenkyld—Kouvola
parannettiin leveadkaistatieksi vuonna 2004, mutta jakson
pohjoisosa Hevossuolta Kelttiin jai parantamatta. Osuus
on kapea seka suuntaukseltaan ja liittymajarjestelyiltdan
heikkotasoinen verrattuna yhteysvalin muihin osuuksiin.
Liikenteen nopeustaso on alhainen. Valtatie 6 ei tayta Kou-
volan kohdalla Suomen paateille asetettuja vaatimuksia.
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Kuva I. Liikennemallin mukaiset nykyiset
likennemé&érét ja -ennusteet vuosille 2025
Ja 2040 nykyisella ja yleissuunnitelman
mukaisella tie- ja katuverkolla (keskimé&a-
rdinen vuorokausiliikenne ajoneuvoa vuo-
rokaudessa, KVL).

Fuusankoski
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Hewvossug

Valtatien liikennemaarat vaihtelevat 6 000 — 12 500 ajo-
neuvoon vuorokaudessa (KVL 2014) ja vilkkain osuus on
Keltin ja Puhjon valilla. Raskaiden ajoneuvojen osuus ja
maara erityisesti arkiliikenteesta on poikkeuksellisen suuri.
Osuus on Hevossuolla 18 %, Puhjossa 17 % ja Kayralam-
mella 22 %. Raskaan liikenteen maara on noin 750 —1 500
ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne on muita vuodenaiko-
ja vilkkaampaa kesalla. Suurimmat tuntilikenteen maarat
l[&hestyvat Puhjon kohdalla kaksikaistaisen tien maksimi-
valityskykya.

Valtateilld 6 ja 12 tapahtui vuosina 2009-2013 yhteen-
sa 116 liikenneonnettomuutta. Onnettomuuksista 26 johti
henkildvahinkoihin ja onnettomuuksien seurauksena on
ollut 36 ihmisen loukkaantuminen seka yksi liikennekuo-
lema. Liikenneturvallisuutta heikentavat lukuisat vilkkaat
tasoliittymat ja kdantyvan liikenteen suuri maara, tien ka-
peus Hevossuon ja Keltin valilla, kohtaavien liikenne-
suuntien erottelemattomuus, liikennevalojen aiheuttama
peraanajoriski Keltin littymassa seka jalankulku- ja pyo-
raily-yhteyksien puute. Riskeja ja turvattomuutta lisda poik-
keuksellisen vilkas raskas liikenne.
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Liikenteen hallittavuutta ja helppoutta heikentaa valtatie-
suuntien epajatkuvuus. Erityisesti valtatien 6 suunnan epa-
jatkuvuus voi olla odottamatonta.

Puutteelliset yhteydet valtatielld aiheuttavat runsaas-
ti kaupunkirakenteen lapi kulkevaa liikennetta. Valkealan
suunnasta puuttuu sujuva yhteys Kouvolan suurimpaan
kaupalliseen keskittymaan. Kouvolan keskustasta puut-
tuu luonteva yhteys valtatielle 6 itdan ja jakson Hevossuo—
Keltti laatupuutteet heikentavat yhteyksia Helsingin suun-
taan. My0s jalankulku- ja pyoraily-yhteyksissa on puutteita
ja niista tarkeimpana on yhteyden puuttuminen paaliiken-
nekaytavassa Kymijoen yli Keltistd Puhjoon seka edelleen
Ravikylan ja Valkealan suuntaan. Liikenteestd aiheutuu
my0Os melu-, paasto- ja viihtyvyyshaittoja, ja suojaamatto-
mille pohjavesialueille pilaantumisriskia.

Tarkeimmat palvelutasopuutteet ja ongelmat liittyvat valta-
teiden laatutasoon, vaylaverkon puutteisiin, liikenneturval-
lisuuteen seka liikenteen ymparistohaittoihin ja -riskeihin.
Liikenteen valityskykyongelmia on nykyverkolla nakopiiris-
sa etenkin Keltin ja Puhjon liittymien valilla. Muulla verkolla

liikenteen ruuhkautuminen on ennustetilanteessakin harvi-
naista ja ongelmat ajoittuvat lahinna viikonloppujen ruuh-
kahuippuihin.

Liikenteen kasvun hidastuminen ei poista liikenneverkon
kehittdmistarvetta, mutta voi vaikuttaa kehittdmisratkai-
suihin Kouvolan kohdalla. Paikallisverkon kehittaminen
voi olla osittain vaihtoehto valtatieverkon kehittamiselle
tai valtatieverkon kehittaminen voi olla osaratkaisu myos
paikallisten yhteyksien kehittdmisessa. Jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksia kehittdamalla ja joukkoliikenteen kaytdn
edistamisella ei voida ratkaisevasti vaikuttaa kehittamistar-
peeseen. Melu- ja pohjavesisuojauksia tarvitaan paateilla
kaikissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehtotarkastelut

Koko tiejaksolle on tehty laajat vaihtoehtotarkastelut par-
haan ratkaisun muodostamiseksi. Keskeisimmat tieverkon
muutosten tarkastelut kohdistuivat lannessa valtateiden 6
ja 12 liittymaalueelle (Suvioja) ja Kouvolan keskustan koh-
dan littyma- ja katujarjestelyihin (Tanttari).

Valtateiden 6 ja 12 liittyma Suviojalla

Suviojan kohdalla tutkittiin useita erilaisia vaihtoehtoja val-
tateiden 6 ja 12 littymaalueella. Vaihtoehdoissa liikenteen
paasuuntana oli joko valtatie 6 tai valtatie 12. Vaihtoehdot
erosivat myds maankaytdon yhteyksien kannalta. Liiken-
teelliset tekijat sekd sidosryhmiltd saatu palaute peruste-
livat vaihtoehtoja, jossa valtatien 6 suunta on jatkuva ja
valtatie 12 liittyy siihen sujuvan liikkenteen mahdollistamalla
haarautumalla. TEN-T kattavaan verkkoon kuuluva valta-
tie 6 paasuuntana vastaa my®s paremmin Suomen paa-
tieverkon kehittdmiselle asetettuja tavoitteita. Valtatiella 6
on enemman pitkamatkaista ja kansainvalista liikkennetta.
Maan paatieverkossa valtatie 6 on liikenteen kannalta mer-
kittdvampi yhteys kuin valtatie 12.

Myds maankayton tarpeet, alemman tieverkon sujuvam-
mat jarjestelyt, ratkaisujen ymparistddon sovittaminen ja
kustannustehokkuus perustelivat valtatien 6 valintaa paa-
suunnaksi. Valtateiden likennemaarissa ei ole merkittavaa
eroa.



Kouvolan keskustan kohdan liittym& Tanttarissa

Kouvolan keskustan kohdalla tutkittiin useita uusia liittyma-
ja katujarjestelyvaihtoehtoja. Tutkittavana oli eritasoliitty-
ma valtatien molempiin suuntiin, suuntaisliittyma lanteen,
suuntaisliittyma itdén seka valtatien ja kadun risteys ilman
littymaa. Pitkdmatkaisen liikenteen ja kuljetusten suuntau-
tumisen perusteella todettiin, etta ei ole tarpeita muuttaa
valtatieverkkoa Kouvolan kohdalla. Etelasta (valtatie 6) ja
lannesta (valtatie 12) valtatielle 15 Mikkelin suuntaan ei ole
merkittavaa liikenteellistad tarvetta uudelle liittymalle Tant-
tarin kohdalle. Kyseisen suunnan valtakunnallinen liikenne
on suhteellisen vahaista ja sille on selkea reitti Kayralam-
men eritasoliittyman kautta.

Tanttarissa valtatien 6 jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin
vaihtoehto, jossa on valtatielle 6 suuntaisliittyma itdan pain.
Lisaksi jarjestelyyn siséltyy uusi katuyhteys Puhjon Kata-
jaharjuntieltd Valkealanvaylalle (maantie 370) seka Kou-
volan keskustaan uusi sisdantulokatu valtatieltd Kymen-
laaksontielle. Ratkaisu vastaa parhaiten pitkdnmatkaiselle
ja paikalliselle liikenteelle asetettuihin tavoitteisiin seka
pyrkimykseen paatieverkon yhtenaisesta palvelutasosta.
Paikalliselle liikenteelle muodostuu Valkealasta ja Kouvo-
lan pohjoisosista sujuva katuyhteys Puhjon kaupalliseen
keskittyma&an valtatien pohjoispuolelle. Paatieverkko kuor-
mittuu tasaisesti ja pitkdmatkainen valtatieliikenne ei siirry
rinnakkaiselle tie- ja katuverkolle. Uusi keskustan sisaan-
tulokatu Kymenlaaksontien paahan ja itdsuunnan rampit
sujuvoittavat idasta ja pohjoisesta keskustaan saapuvaa
liikennettd ja vahentavat merkittavasti likennetta keskus-
tassa Kauppalankadulla ja Kuusaantiella. Vaihtoehto on
myos vaiheittain toteuttamisen kannalta paras.

Suunnitelman kuvaus

Valtatie 6 parannetaan korkealuokkaiseksi valtatieksi Ku-
konojalta Tykkimakeen noin 19 kilometrin matkalla tarvit-
tavine tie-, katu- ja liittymajarjestelyineen. Kukonojan ja
Suviojan valilla valtatie rakennetaan keskikaiteelliseksi
ohituskaistatieksi eritasoliittymineen ja Suviojalta Tykkima-
keen nelikaistaiseksi moottoritieksi. Valtatien mitoitusno-
peus on 100 km/h. Hankkeen periaateratkaisut ovat seu-
raavat:

« Kukonojalta nykyisen Hevossuon pysakdimisalueen
kohdalle valtatietd 6 parannetaan nykyiselld paikallaan.

Tasta pohjoiseen valtatie erkanee uuteen maastokayta-
vaan nykyisen tien pohjoispuolelle. Suviojalla tie linja-
taan valtatien 12 nykyiseen maastokaytavaan, josta
itdan Keltin ja Tykkimaen valilla valtatietd 6 parannetaan
nykyisella paikallaan moottoritieksi. Keltin ja Kayralam-
men eritasoliittyman valilld uusi ajorata sijoittuu nykyi-
sen tien etelapuolelle ja Kayralammelta itdan pohjois-
puolelle.

Kukonojalle, Hevossuolle, Suviojalle, Niskalantielle ja
Tanttariin rakennetaan uudet eritasoliittymat. Niskalan-
tien liittymastéd on yhteys vain valtatielle 6 lanteen ja
Tanttarin eritasoliittymassa valtatielle itaan. Keltin, Puh-
jon ja Kayralammen eritasoliittymia parannetaan. Nykyi-
set Hevossuon pysakodimisalueet parannetaan.

* Hevossuon eritasoliittymasta tehdaan uusi maantie Ku-
konojantielle (maantie 14547).

Valtatien pohjoispuolelle rakennetaan rinnakkaiskatu
Puhjon Katajaharjuntieltd Tanttariin ja edelleen Valkea-
lanvaylalle Ahlmannintien liittymaan. Tanttarista teh-
daan uusi sisdantulokatu Kouvolan keskustaan Kymen-
laaksontielle.

Valtatien 6 kaytdvaan koko matkalle kehitetdan jatkuva
jalankulku- ja py0raily-yhteys. Myds poikittaisia yhteyk-
sia parannetaan.

Nykyiset kulkuyhteydet valtatien poikki turvataan yksi-
tyistiejarjestelyilla ja risteyssilloilla.

Valtatie valaistaan koko matkalla Kukonojalta Tykkima-
keen. Myds kadut seka jalankulku- ja pyorailytiet valais-
taan.

Meluvalleja, -aitoja ja -seinia rakennetaan valtatien var-
teen 18,4 kilometria.

Tornionmaen pohjavesialue suojataan.

Vaylat sovitetaan ymparistdon ja maankayttdon korkea-
tasoisella ymparistérakentamisella ja laadukkaalla me-
luntorjunnalla.

Hankkeen arvioidut rakentamiskustannukset ovat 141,5
miljoonaa euroa (MAKU 112,7; 2010=100), josta lunas-
tus- ja korvauskustannukset ovat noin 1,4 miljoonaa eu-
roa. Hankkeen hyoéty-kustannussuhde on 1,6. Kouvolan
kaupunki osallistuu toteuttamiskustannuksiin muun mu-
assa katuyhteyksien, meluntorjunnan seka jalankulku- ja
pyOrailyteiden osalta. Lopullinen kustannusjako sovitaan
tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.

Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Ensimmaisen vai-
heen toteuttamisratkaisuksi suositellaan tavoiteratkaisus-

Kuva Il. Valtatie 6 muutetaan jatkuvaksi Suviojan kohdalla ja valtatie 12 liittyy siihen sujuvilla rampeilla.

ta supistettua hankevaihtoehtoa, joka on vaikutuksiltaan
kustannustehokkain ratkaisu. Silla saadaan toteutumaan
noin 50-90 % tavoitelluista vaikutuksista rakentamiskus-
tannusten ollessa noin 65 % koko hankkeen kustannuksis-
ta. Hankkeella saadaan poistettua keskeisimmat palveluta-
sopuutteet ja turvataan liikenteen sujuvuus ja turvallisuus
seuraavan 15-20 vuodeksi. Ensimmainen toteutusvaihe
tukee myds maankaytdon kehittdmista. Supistetun hank-
keen kustannusarvio on 93,6 miljoonaa euroa (MAKU
112,7; 2010=100) ja sen hydty-kustannussuhde on 1,8. Se
sisaltda seuraavat toimenpiteet:

* Valtateiden 6 ja 12 risteys siirretdan lannemmaksi uu-
teen Suviojan eritasoliittymaan ja paasuunnaksi muute-
taan valtatie 6. Liittym&an kytketddn myds seudullinen

yhteys Korialta (maantie 359).

» Suviojan ja Puhjon valilla valtatie parannetaan nelikais-
taiseksi moottoritieksi. Osuuden lansi- ja itdpuolella val-
tatie 6 on keskikaiteellinen ohituskaistatie, jolla on myds
kaksikaistaisia keskikaiteellisia osuuksia. Keltin, Puhjon
ja Kayralammen eritasoliittymia parannetaan. Kymijoen
ja Hevossuon silloille tehddan korvausinvestoinnit.

 Valtatien pohjoispuolelle rakennetaan paikallista liiken-
netta palveleva uusi katu Puhjosta Valkealanvaylalle,
jonka varressa on myds jalankulku- ja pyorailytie.

+ Jalankulku- ja pyorailytiet rakennetaan Napalta valtatien
12 suuntaan ja Kymijoen yli Niskalantielle sekd Viita-
kummusta Kayralammelle.

* Melusuojauksia toteutetaan Keltin ja Puhjon valille seka
Kouvolan keskustan kohdalle.
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Kuva IV. Tanttarista uusi katuyhteys Kouvolan keskustaan ja
valtatien pohjoispuolelle yhteys Valkealanvaylélté Puhjoon.

Keskeisimmat vaikutukset

Hankkeen toteuttaminen tukee valtatien 6 kehittamista
palvelutasoltaan yhtenaiseksi asetettujen tavoitteiden mu-
kaisesti. Parannettu valtatie tiejarjestelyineen tuo pitkaai-
kaisia vaikutuksia ja tarjoaa turvalliset ja sujuvat liikkumis-
olosuhteet pitkdmatkaiselle ja paikalliselle autoliikenteelle
seka jalankululle ja pyorailylle. Myds keskeiset asumisviih-
tyisyyttd, maankaytdn kehittdmista ja luonnonymparistda

koskevat ongelmat ja haitat lieventyvat. Hankkeen keskei-
set vaikutukset ovat:

» Pitkdmatkaisen henkildauto- ja tavaraliikenteen suju-

vuus ja mukavuus paranevat. Liikenteen hairiherkkyys
vahenee ja matka-ajat lyhenevat. Matka-aika lyhenee
arkilikenteessa lahes kolme minuuttia ja viikonloppui-
sin noin viisi minuuttia. Liikkenne on nopeaa ja tasais-
ta, koska osuudella on hyvét ja turvalliset ohitusmah-
dollisuudet. Tasta on hydtya myods joukkoliikenteelle ja
kuljetuksille. Kuljetusten matka-aika lyhenee noin kaksi
minuuttia.
Liikennekuolemat vahenevat noin 70 % ja henkilévahin-
ko-onnettomuuksien maara noin 50 %. Kymmenessa
vuodessa valtetaan laskennallisesti seitseman lilkkenne-
kuolemaa ja vuosittain 3,2 henkilévahinkoon johtanutta
onnettomuutta. Lisdksi onnettomuuksien vakavuusaste
pienenee, koska tielle toteutuu ajosuunnat erottava kes-
kikaide tai keskialue.

Jalankulun ja pyo6railyn onnettomuusriski vahenee uu-
sien vaylien my6ta. Uudet nykyistd lyhyemmat yhteydet

parantavat jalankulun ja pydrailyn palvelutasoa ja lisaa-

| Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
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vat kevyen liikenteen kulkutapaosuutta.

» Jarjestelyt turvaavat hyvat ja selkeat yhteydet paikalli-
selle liikkumiselle ja tukevat Kouvolan kaupunkialueen
kehittamista. Keskeiset autoliikenteen seka jalankulun
ja pyorailyn yhteyspuutteet poistuvat. Erityisesti yhtey-
det Puhjon—Tervaskankaan alueelle paranevat molem-
mista suunnista. Lisdksi Kouvolan keskustan yhteydet
valtatielle 6 idan ja Iannen suuntiin sujuvoituvat.

» Ratkaisut siirtdvat liikennettd valtatieverkolle, jolloin
muun muassa Korian ja Tornionmaen asutuksen seka
Kouvolan keskusta-alueen |api kulkeva liikenne va-
henee. Tama parantaa asuinviihtyisyytta ja vahentaa
este-, melu- ja paastdhaittoja. Valtatien varresta saa-
daan poistettua useita liikennemelun ongelma-alueita.
Asukkaiden maara paateiden yli 55 dB:n liikennemelu-
alueella vahenee noin 1 100 henkildlla eli noin 60 %:lla

Puhjon
eritasoliittyma

Uusi sisdantulokatu
ja jk+pp-tie keskustaan

melualueilla nykyisin asuvista.

* Hevossuon ja Suviojan valilld osittain uuteen maasto-
kaytavaan sijoittuva valtatie aiheuttaa haittoja Iahiym-
paristdbn asukkaille, maisema-alueille ja luonnonympa-
ristolle lieventadmistoimenpiteistd huolimatta. Haittoja on
lievennetty tarkentamalla tien sijaintia haittakohteisiin
nahden, risteyssilloilla, tiejarjestelyilla, melusuojauksilla
ja korkealaatuisella tieymparistolla. Valtatien parantami-
nen jarjestelyineen heikentda luonnonarvoja muun mu-
assa Tanttarissa Savonsuon laajan liito-orava-alueen
tuntumassa. Vaikutukset kohdistuvat kuitenkin suppeal-
le alueelle ja ovat hallittavissa.

Tien alta joudutaan lunastamaan ainakin yksi asumis-

kaytdssa oleva kiinteistd seka pelto- ja metsédmaata,

joista maksetaan korvaukset kiinteistéjen omistaijille.

Maa- ja metsatalouteen kohdistuvat vaikutukset ovat

melko vahaisia ja ne kohdistuvat paaosin pelto- ja met-

saalueiden menetyksiin, kulkuyhteyksien muuttumiseen
ja kiinteistdjen pirstoutumiseen.

* Hanke lisaa tieston kunnossapitokustannuksia, mutta
alentaa ajoneuvo-, aika-, onnettomuus- ja ymparisto-
kustannuksia. Hanke on taloudellisesti kannattava ja
sen hyoty-kustannussuhde on 1,6.

* Hanke parantaa elinkeinoeldaman kuljetusten taloudelli-
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suutta, joka tukee yritysten kilpailukyvyn parantumista.
Hankkeella on positiivinen tyollistava vaikutus ja se tu-
kee myds maankayton ja elinkeinotoiminnan kehittamis-
té alueella. Rakentamisen aikaisen tydllistavan vaiku-
tuksen arvioidaan olevan 2 000 henkilétydvuotta, josta
valitén vaikutus on noin 1 300 henkilétyovuotta.

Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasiteltdva suun-
nitelma, jonka liilkennevirasto hyvaksyy. Kaakkois-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa yleissuun-
nitelmasta lausunnot Kouvolan kaupungilta ja muilta sidos-
ryhmilta. Yleissuunnitelma asetetaan yleisesti nahtaville
alueen kunnissa 30 vuorokauden ajaksi, jolloin ne, joiden
etua tai oikeutta suunnitelma koskee, voivat esittaa yleis-
suunnitelmasta mielipiteensa.

Hyvaksymispaatoksessa paatetaan Kouvolan kohdalla
valtatien 6 parantamisen liikenteelliset ja tekniset periaate-
ratkaisut Kouvolan kohdalla ja ne ovat ohjeena hankkeen
jatkosuunnittelulle. Niista ei voi olennaisesti poiketa tie-
suunnitelmaa laadittaessa. Hyvaksymispaatos edellyttaa,

ettd yleissuunnitelma on yhdenmukainen alueen oikeus-
vaikutteisten maakunta- ja yleiskaavojen kanssa.

Ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain (YVA-laki)
edellyttdma prosessi on tehty 1995 eika uusi prosessi ole
tarpeen. Ymparistovaikutukset on selvitetty yleissuunnitel-
massa vahintdan YVA:n edellyttdmalla tarkkuudella. Sa-
vonsuon Natura 2000 -alueesta tehty Natura-arviointi edel-
Iyttda luonnonsuojelulain mukaan ymparistéviranomaisten
(ELY-keskus) lausunnon.

Hankkeen laajempi toteuttaminen ei ole liikenneviraston
tai Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksen toteuttamisohjelmissa. Taman hetken kasityksen
mukaan hankkeeseen sisaltyvien suurempien toteuttamis-
kokonaisuuksien rakentaminen alkaa aikaisintaan vuonna
2020. Tiesuunnitelman laatiminen ensimmaisen vaiheen
toimenpiteista pyritdan aloittamaan mahdollisimman pi-
an yleissuunnitelman hyvaksymisen jalkeen. Pienemmat
erillishankkeet kuten liittymien parantaminen, jalankulku-
ja pyorailytiet tai siltojen korjaukseen liittyvat investoinnit
voivat toteutua aikaisemmin. Osaan niista laaditaan jo tar-
kempia hankesuunnitelmia ja toteuttaminen on mahdollista
jo vuonna 2016.
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Hankkeen taustat ja prosessikuvaus

Suunnittelukohteena oleva valtatie 6 on keskeinen osa Sal-
pausselan likennekaytavaa ja kuuluu Euroopan komission
paattamaan Suomen kattavaan liikenneverkkoon TEN-T.
TEN-T on tarkeiden paavaylien liikenneverkko EU:n ja-
senmaissa, alueellisella ja kansallisella tasolla, ja se tukee
koko Euroopan laajuista TEN-T -ydinverkkoa. Kouvolas-
sa sijaitsee Suomen ainoa TEN-T -ydinverkon rautatie- ja
maantieterminaali, jonka keskeisia yhteyksia ovat valtatiet
6 ja 15.

Salpausselan liikennekaytava (valtatiet 6/12 ja Lahti—-Kou-
vola—Lappeenranta—Imatra-ratayhteys) muodostaa Poh-
jois-Kymenlaakson ja Etela-Karjalan pitkdmatkaista lilkken-
nettd ja kauttakulkevaa liikennettd palvelevan yhteyden
paakaupunkiseudulle seka Lansi-Suomeen ja lansiranni-
kon satamiin.

Valtateiden 6 ja 12 muodostama lansi-itdsuuntainen yh-
teys on valtakunnallisesti merkittdva paatieyhteys ja toinen
kansainvalisen liikkenteen paatieyhteys itarajan rajanylitys-
paikoille. Valtatie 6 on erityisen tarked Kaakkois-Suomen
suurteollisuudelle ja lisaksi erittain merkittava raskaan lii-
kenteen kuljetusreitti Nuijamaan ja Imatran raja-asemille.
Yhteysvalilla kuljetetaan myds poikkeuksellisen paljon
vaarallisia aineita. Valtatie on vilkasliikenteinen ja huomat-
tava osa liikenteesta on pitkdmatkaista.

Valtatielld 6 on keskeinen rooli Kouvolan seudun liiken-
nejarjestelmassa alueen maankaytt6a seka seudullista
ja paikallista liikennettad palvelevana yhteytena. Kouvolan
paaliittyman (Puhjon eritasoliittyma) alueella on seudun
suurin kauppakeskittyma, joka lisaa liikennetta valtatiella
ja ruuhkauttaa liittymia. Tieverkon jasentelyssa on puuttei-
ta ja valtatieliikennetta kulkee osittain alemman tason tie-
ja katuverkossa.

Valtatie 6 on Kouvolan kohdalla moottoriliikennetie. Vali
Koskenkyld—Kouvola parannettiin levedkaistaiseksi tieksi
vuonna 2004, mutta jakson pohjoisosa Hevossuolta Kelt-
tiin jai parantamatta. Osuus on kapea seka suuntauksel-
taan ja liittymajarjestelyiltdan heikkotasoinen verrattuna
yhteysvalin muihin osuuksiin. Tiejaksolle on jouduttu ase-
tamaan alhainen nopeusrajoitus. Valtatie 6 on varauduttu
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kehittamaan paatieverkon kehittdmissuunnitelmassa 2007
ja aiemmissa suunnitteluvaiheissa moottoritieksi.

Valtatie 6 ei tdytd Kouvolan kohdalla Suomen paateille
asetettuja vaatimuksia. Liikenneturvallisuutta heikentavat
monet vilkkaat tasoliittymat ja kdantyvan lilkkenteen suuri
maara, tien kapeus Hevossuon ja Keltin valilla, kohtaa-
vien ajosuuntien erottelemattomuus, liikennevalojen ai-
heuttama peraanajoriski Keltin liittymassa seka puutteet ja-
lankulku- ja pyoraily-yhteyksissa. Riskeja ja turvattomuutta
lisda poikkeuksellisen vilkas raskas lilkkenne.
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Kuva VII. Valtatie 6 osana Euroopan laajuista TEN-T kattavaa
liikenneverkkoa.

Liikenteen hallittavuutta ja helppoutta heikentaa valtatie-
suuntien epdjatkuvuus. Erityisesti valtatien 6 suunnan epa-
jatkuvuus voi olla odottamatonta.

Liikenteen matka-ajan ennakoitavuudessa puutteita aihe-
uttavat alhaiset nopeusrajoitukset, ohittamismahdollisuuk-
sien vahaisyys seka valtatien 6 epajatkuvuus. Mukavuut-
ta heikentaa turvallisten ohitusmahdollisuuksien niukkuus
suurten likennemaarien ja raskaan liikkenteen osuuden ta-
kia. Erityisesti valtateiden 6 ja 15 risteys on osoittautunut
raskaan liikenteen sujuvuuden ja toimintavarmuuden kan-
nalta puutteelliseksi.

Puutteelliset yhteydet aiheuttavat runsaasti kaupunkira-
kenteen lapi kulkevaa liikennetta. Valkealan suunnasta
puuttuu sujuva yhteys Kouvolan suurimpaan kaupalliseen
keskittymaan. Kouvolan keskustasta puuttuu luonteva yh-
teys valtatielle 6 itdan ja jakson Hevossuo—Keltti laatu-
puutteet heikentavat yhteyksia Helsingin suuntaan. Myds
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksissa on puutteita ja niista tar-
keimpana on yhteyden puuttuminen paaliikennekaytavas-
sa Kymijoen yli Keltistd Puhjoon seka edelleen Ravikylan
ja Valkealan suuntaan. Liikenteestd aiheutuu myds melu-,
paasto- ja viihtyvyyshaittoja, ja suojaamattomille pohjave-
sialueille pilaantumisriskia.

Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Ratkaisua valtatien 6 ongelmiin on suunniteltu 1990-luvulta
|&htien. Vuonna 1991 valmistui Kouvolan seudun tieverk-
kosuunnitelman tarkistus, josta tiehallitus antoi 30.12.1991
paatdksen, jonka mukaan suunnittelua tuli jatkaa seuraa-
van mukaisesti:

 Valtatie 6 on valilla Suvioja—Tykkimaki kaupunkimootto-
ritie.

» Suviojan—Keltin alueella suunnittelua jatketaan vaihto-
ehdon Keltinsolmu mukaisesti, jossa valtatie 6 kdanne-
taan valtatielle 12 ja se liittyy siihen systeemiliittymalla.
Tanttarin kohdalla tiejarjestelyjen suunnittelua jatketaan
taydellisen eritasoliittyman sisaltamalla ratkaisulla, jos-

sa pitkamatkainen liikenne ohjataan valtatien 15 suun-
taan maantien 370 kautta.

Vuosina 1993-1996 laadittiin lakisdateinen ymparistovai-
kutusten arviointi ja yleissuunnitelma valtatien 6 raken-
tamisesta moottoritieksi vélilli Hevossuo—Tykkiméki.
Suunnitelmassa esitettiin valtateiden parantaminen moot-
toriteiksi suurimmalta osin niin, ettd nykyinen valtatie sai-
lyy moottoritien toisena ajoratana. Hevossuon ja Suviojan
valilld moottoritie sijoitettiin uuteen maastokaytavaan ny-
kyisen valtatien 6 lansipuolelle. Suviojalla valtatie 6 liittyi
systeemiliittymalla valtatiehen 12. Tanttariin esitettiin tay-
dellinen eritasoliittyma, jossa pitkdmatkainen lilkkenne valta-
tielle 15 Mikkelin suuntaan ohjataan maantien 370 kautta.
Siihen kytkettiin myds uusi katuyhteys Kymenlaaksontielta
Kouvolan keskustasta. Varsinaisen suunnitelmaratkaisun
lisdksi yleissuunnitelmassa tutkittin kevyempaa nykyisen
tien parantamisvaihtoehtoa (VE 0+) seka kahta eri vaihto-
ehtoa hankkeen vaiheittain toteuttamisesta. Suunnittelun
ohessa laaditussa ymparistévaikutusten arvioinnissa tar-
kasteltiin nykytilaa, nykyisen tien parantamisvaihtoehtoa
(VE 0+) ja moottoritievaihtoehtoa (VE 1). Ymparistovai-
kutusten arvioinnista vuonna 1996 saadussa yhteysviran-
omaisen lausunnossa on todettu, etta arviointi on riittava.
Lausunnossa on esitetty jatkosuunnittelussa huomioon
otettavia asioita, jotka on esitetty tarkemmin luvussa 5.1.

Tiehallinnon keskushallinto on antanut yleissuunnitelmas-
ta toimenpidepaatoksen 3.8.1998, jossa on hyvaksytty
yleissuunnitelman mukainen ratkaisu jatkosuunnittelun ja
maankayton varausten pohjaksi.

Tie- ja katuverkkoselvityksessé valtateille 6 ja 12 vilil-
ld Koria—Kouvola 2006 on tutkittu tieverkon kehittamista
ja littymaratkaisuja Hevossuon ja Tanttarin valilla. Paarat-
kaisun periaatteet ovat tarkentuneet Hevossuolla, jonne on
esitetty eritasoliittymaa maantiejarjestelyineen. Hevossuon
eritasoliittym&an on yhdistetty maantie 364 Korian suun-
nasta seka maantie 14547 Kausalan suuntaan. Suviojan
eritasoliittymaan on kytketty myds maankaytén yhteydet
Korian ja Kausalan suunnista. Tanttariin on esitetty edel-
leen taydellinen eritasoliittyma, johon kytkeytyy maantie
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Kuva VIII. Yleissuunnitelman 1996 mukainen ratkaisu valtatien 6 parantamiseksi Hevossuon ja Tykkiméen valilla.

370 ja valtatie 15 pohjoisesta seka etelasta Kouvolan kes-
kustasta Kymelaaksontie uudella katuyhteydella.

Pééteiden kehittamisen tavoitteet ja toimintalinjat 2007
-raportissa ja sita edeltavissa valtateiden 6 ja 12 yhteysva-
likohtaisissa kehittamisselvityksissa valtatie 6 on esitetty
parannettavaksi Hevossuon ja Suviojan valilla keskikaiteel-
liseksi ohituskaistatieksi seka Suviojan ja Tykkimaen valilla
moottoritieksi. Koko jakson liittymat ovat eritasoliittymia ja
nopeustaso 100 km/h. Suviojan ja Tanttarin jarjestelyt on
esitetty yleissuunnitelman 1996 periaatteiden mukaisina.

Valtatielle 6 on laadittu tiesuunnitelma vilille Hevos-
suo—Keltti vuonna 2010. Suunnitelma on hallinnollises-
sa kasittelyssa ja hyvaksymispaatds saataneen liikkennevi-
rastosta vuoden 2015 aikana. Suunnitelmassa on esitetty
valtatien 6 parantaminen leveakaistatieksi Napan etela-
puolella sekd Napan alueen jalankulku- ja pyorailyteiden
ja yksityisteiden jarjestelyja. Valtatie 6 sijoittuu nykyisen
tien lansipuolelle nykyisen ratasillan Iaheisyydessa ja tielle

rakennetaan uusi ratasilta. Nykyinen silta peruskorjataan
rinnakkaisen yksityistien osaksi.

Keltin eritasoliittyma parannetaan lisarampeilla, jotka pois-
tavat likennevalot valtatieltd 6 Kouvolan ja Helsingin suun-
nan valiselta liikenteeltd. Parantamiseen sisaltyy vuonna
2009 laadittuun valtatien 12 Tillola—Keltti tiesuunnitel-
maan. Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja Keltin eritasoliitty-
maan ei esitetd muutoksia kesalla 2015 valmistuneessa
valtatien 12 Tillola—Keltti tiesuunnitelman tarkistuksessa.
Keltin eritasoliittymasta on myés vuonna 2011 laadittu ra-
kennussuunnitelma.

Valtatien 6 silloista on saatu tyon kuluessa tarkentuneita
kuntotietoja. Napan eteldpuoleisen rautatien risteyssillan,
Kymijoen ylittavan sillan seka Kayralammen eritasoliitty-
man risteyssillan kunto on osoittautunut heikoksi ja ne vaa-
tivat merkittéavia kunnostustoimenpiteita 1ahivuosina.

Muut hanketta koskevat suunnitelmat ja selvitykset, jotka
ovat olleet suunnitelman laatimisen lahtékohtina ja -aineis-
toina on esitetty I&htdaineistoluettelossa. Keskeiset hank-
keeseen liittyvat suunnitelmat on esitetty luvussa 2.2.

Yleissuunnitelman tarve

Kaakkois-Suomen ELY-keskus paatti laatia valtatien 6
parantamisesta tdman yleissuunnitelman, koska aikai-
semmasta vuoden 1996 yleissuunnitelmasta ei ole tehty
tielainsaadantdoon perustuvaa paatosta. Aikaisempi yleis-
suunnitelma ei mydskaan taytd nykyisen ohjeistuksen
vaatimuksia teknisten ratkaisujen, vaihtoehtotarkastelu-
jen, vaikutusarviointien eikad suunnitelman tarkkuustason
ja sisallon osalta. Myds lahtékohdat ja -tiedot ovat osittain
muuttuneet ja vaativat tarkennuksia. Kouvolan alueen kun-
talitoksen muutoksen mydéta kaynnistettiin vuonna 2011
Kouvolan keskeisen kaupunkialueen oikeusvaikutteisen
osayleiskaavan laatiminen, jonka yhteydessa todettiin
my0s tarve maarittda kaupunkialueen paatieverkon kehit-
tamisratkaisut. Yleissuunnitelma palvelee taltd osin kaa-
voitusta ja ty6t on laadittu tiiviissa yhteistydssa.

Suunnitteluorganisaatio

Yleissuunnitelman laatiminen aloitettiin alkuvuodesta
2012 ja se valmistui huhtikuussa 2015. Yleissuunnitelmaa
on laadittu samanaikaisesti maantien 370 ja valtatien 15
Kouvola—Valkeala aluevaraussuunnitelman sekd Kouvo-
lan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavoituksen kans-
sa. Suunnitelman laatimista on valvonut Juha Laamanen
Kaakkois-Suomen ELY-keskuksesta. Tyon ohjauksesta ja
paatdksenteosta ovat vastanneet hanke- ja projektinhallin-
taryhmat.

Hankeryhmaan kuuluivat:

Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
L-vastuualua
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
L-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,

* Juha Laamanen

 Petteri Kukkola

» Antti Pyysaari
Y-vastuualeu
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
Y-vastuualue

* Antti Puhalainen

Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
Y-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
Y-vastuualue
Liikennevirasto

Kouvolan kaupunki
(kesaan 2014 asti)
Kouvolan kaupunki
Kouvolan kaupunki
(kesaan 2014 asti)
Kouvolan kaupunki
Kouvolan kaupunki
Kymenlaakson liitto
Kymenlaakson liitto
Kymenlaakson liitto
Museovirasto
Kymenlaakson museo
Sito Oy

Sito Oy (1.1.2013 alkaen)
Sito Oy (kesaan 2013 asti)
Sito Oy

Strafica Oy.

¢ Simo Jokinen

¢ Tuula Tanska

* Matti Ryynanen
e Marko Luukkonen

* Tapani Vuorentausta
* Hannu Koverola

* Hannu Luotonen
» Topi Suomalainen
* Ari Pietarinen

* Riitta Kallstrom
 Lotta Vuorinen

* Helena Ranta

» Timo Lievonen

* Rauno Tuominen
+ Maija Ketola

» Paavo Mero

* Juuso Virtanen

» Miikka Niinikoski

Projektinhallintaryhmaan kuuluivat:

Kaakkois-Suomen ELY-keskus
Kaakkois-Suomen ELY-keskus
Liikennevirasto
Liikennevirasto

* Juha Laamanen

» Petteri Kukkola

» Matti Ryynanen

» Anton Goebel

» Konsulttien edustajia.

Tydn alkuvaiheessa pidettiin laajempi sidosryhmasemi-
naari, jossa kasiteltiin yleissuunnitelman ja osayleiskaavoi-
tuksen yhteenkytkentaa, tavoitteita, 1ahtokohtia ja tunnis-
tettiin riskeja. Suunnittelun aikana on lisaksi kokoontunut
tyéryhmia, joissa on tapahtunut yksityiskohtaisempi yhteis-
tyd. Tydkokouksia on pidetty muun muassa kaavoitukseen
littyen teemakokouksina tavoitteiden, ymparistdasioiden,
teknisten ratkaisujen, hankearvioinnin ja hankkeistamisen,
alustavan kustannusjaon seka tieverkon hallinnollisten
muutosehdotusten osalta. Tyon hankeryhmassa kasiteltiin
myOs samanaikaisesti laadittua Kouvolan keskeisten alu-
eiden osayleiskaavaa seka muita kaavatoita.

Tilaaja on kayttanyt tydssa useita sivukonsultteja. Suun-
nitelman lilkkenne-ennusteet ja verkollisten vaikutusten ar-
vioinnin on tehnyt Strafica Oy, jossa tyosta vastasi Miikka
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Niinikoski. Luontoselvitykset laati Petri Parkko Luontosel-
vitys Kotkansiipi Oy:sta. Parkko osallistui myds liito-oraviin
kohdistuvien vaikutusten arviointiin. Kiinteistdvaikutusten
arvionnin teki Maanmittauslaitos, jossa tydsta vastasi Olli
Mustonen. Ramboll CM Oy on toiminut tilaajan asiantunti-
ja siltasuunnittelussa, josta on vastannut Jukka Rusila ja
geotekniikassa, josta on vastanut Minna Viitanen. Pohja-
vesiasioissa tilaajan asiantuntijana on toiminut GeoPex
Oy, jossa tydsta on vastannut Pekka Vallius. Liikennetur-
vallisuusauditoinnin (TEN-T) on tehnyt Destia Oy, jossa
tydsta on vastannut Christel Kautiala.

Suunnitelma on laadittu Sito Oy:ssa, jossa tydsta vasta-
si Rauno Tuominen. Suunnitelman laatimisen vastuullisen
tyéryhman ovat muodostaneet seuraavat henkil6t vastuu-
alueineen:

* Rauno Tuominen, projektipaallikkd

» Paavo Mero, paasuunnittelija (verkolliset vaihtoehdot)

» Maija Ketola, paasuunnittelija (1.1.2013 alkaen)

 Juuso Virtanen, projektisihteeri

» Taina Klinga, ymparistd ja maankayttd, ihmisten elin-
olot, vuoropuhelu

» Teuvo Leskinen, liikenne ja hankearviointi

* Niina Meronen, ymparistd, maisema ja kulttuuriympa-
ristd, ymparistésuunnittelu

» Tero Forssell, geotekniikka

» Jukka Lampinen ja Pekka Mantere, sillat.

Lisaksi tydhdn on osallistunut Sitossa useita asiantuntijoita
ja suunnittelijoita.

Tiedottaminen ja vuorovaikutus

Suunnitelman aloittamisesta kuulutettiin maantielain mu-
kaisesti maaliskuussa 2012. Joukkoviestimille on toimitet-
tu tiedotteet tydn aloittamisesta seka vuoropuhelutilaisuuk-
sien ajankohdista ja niissa esiteltavista asioista. Yleissuun-
nittelun aikana on ollut laaja osallistumis- ja vuorovaikutus-
prosessi. Tyon aikana pidettiin kaksi yleisotilaisuutta alueen
asukkaille ja maanomistajille Kouvolassa. Ensimmaisessa
tilaisuudessa kevaalla 2013 oli esilla tyon lahtékohdat ja
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SUUNNITTELU

KOKOUKSET

VUOROVAIKUTUS JA TIEDOTUS

KAAVOITUS

2012

2013

2014

2015

ALOITUS

o Tavoitteet, reunaehdot

o Lahtétietojen hankkiminen
o Sidosryhmien kartoitus

o Nykytilanteen analyysi

PAASUUNNITTELU
o Vaihtoehtotarkastelut
o Menetelmat

PAATOS VAIHTOEHDOSTA

RATKAISUEHDOTUS
Vaihtoehtojen tarkentaminen
Vaikutusten arviointi ja
hankearviointi
Vaikutusten lieventaminen
Suviojan vaihtoehtojen
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vertailu
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Johtopaatdkset

VALMIS YLEISUUNNITELMA

MAANTIELAIN MUKAINEN
HALLINNOLLINEN KASITTELY
o Kuulutus

o Nahtavillaolo
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Kuva IX. Tybn eteneminen ja vuoropuhelu.

alustavat vaihtoehdot. Toisessa tilaisuudessa syksylla
2014 kasiteltiin tarkentuneita vaihtoehtoja ja vaikutuksia.
Kolmas yleisétilaisuus pidetaan tyon valmistuttua kesa-
kuussa 2015. Tilaisuuksissa oli Idsna noin 30-50 asukasta.

Tyon aikana jarjestettiin lisdksi tavoite- ja lahtokohtase-
minaari sidosryhmille seka kaksi asukastydpajaa maan-
omistajille, yrittajille ja asukkaille. Asukastydpajoissa kes-
kusteltiin laajemmin suunnitelmasta, sen lahtdkohdista ja
suunnitelmaratkaisuista ja niiden yksityiskohdista. Lis&ksi
pidettiin maanomistajille ja asukkaille maastokavely ke-
vaalla 2013, jossa tutustuttiin eri kohteissa suunnitelma-
vaihtoehtoihin. Useissa yleissuunnitelman ratkaisuissa on
pystytty ottamaan huomioon asukkaiden ja sidosryhmien
mielipiteet ja kannanotot. Niita on kasitelty luvussa 4.4.

Yleissuunnitelmaan on voinut tutustua Kaakkois-Suomen
ELY-keskuksen internet-sivuilla ja siihen on voinut antaa
palautetta karttapalautejarjestelman kautta. Tyohon osal-
listuvilla tahoilla on ollut kdytéssd myds projektiviestinnan
apuna hankkeen sisaiset extranet-sivut.

Lahtokohtien ja kayttdjatarpeiden tunnistamiseksi seka
vaihtoehtoisten ratkaisujen arviointiin liittyen tehtiin kevaal-
18 2013 yritys- ja sidosryhmahaastattelut 13 eri taholle.

Lisatietoja

Lisatietoja suunnitelmasta antaa Kaakkois-Suomen elin-
keino-, liikenne- ja ymparistokeskuksessa Juha Laama-
nen, puh. 0295 029 184 ja suunnitelman laatineessa Sito
Oy:ssa Rauno Tuominen, puh. 020 747 6139.

Hankkeen internet-sivut ovat osoitteessa:
www.ely-keskus.fi/kaakkois-suomi/tiehankkeet



1 Hankkeen tarpeellisuus ja tavoitteet

Vaihtoehtojen suunnittelun ja arvioinnin taustaksi laadit-
tiin tydn alkuvaiheessa kayttajalahtdinen liikennekaytava-
analyysi, jossa tunnistettiin suunnittelualueen liikenteen ja
erityisesti valtatieliikenteen kayttajaryhmat ja liikennevirrat
seka liikennekuormitus ja sen vaihtelu. Palvelutasopuuttei-
ta ja muita ongelmia tarkasteltiin eri kayttajaryhmien na-
kokulmasta. Tieston kehittamisen ohella arvioitiin, ovatko
puutteet ja ongelmat ratkaistavissa muilla keinoin kuin tie-
verkkoa kehittamilld. Liikennekaytavaanalyysin perusteella
tunnistettiin keskeisimmat liikennetta ja liikkumista koske-
vat kehittdmistarpeet ja laadittiin palvelutasotavoitteet. Ne
ovat ohjanneet kehittdmisvaihtoehtojen suunnittelua.

1.1 Nykyinen liikennekysynta
1.1.1 Liikennemaarat ja niiden vaihtelu

Keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) valtatiella 6 oli
vuonna 2014 Hevossuon eteldpuolella 7 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa, Hevossuon ja Keltin valilla 6 000 — 7 800
ajoneuvoa vuorokaudessa, Puhjon kohdalla 12 300 ajo-
neuvoa vuorokaudessa ja Kayralammen kohdalla 3 200
ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaiden ajoneuvojen osuus
ja maara erityisesti arkiliikenteestd on poikkeuksellisen
suuri. Se on Hevossuolla 17 %, Puhjossa 16 % ja Kayra-
lammella 22 %.

Liikenne on muita vuodenaikoja vilkkaampaa kesalla. Lii-
kennemaarat ovat perjantaisin muita arkipaivia suurem-
mat. Suurimmillaan liikennemaara on Hevossuon kohdal-
la 9 000 — 10 000 autoa vuorokaudessa, Puhjon kohdalla
17 000 — 18 000 autoa vuorokaudessa ja Kayralammen
kohdalla 14 000 — 15 000 autoa vuorokaudessa.

Kaikkein suurimmat liikennekuormitukset syntyvat juhan-
nuksen meno- ja paluuliikenteessa, jolloin lilkkennekuor-
mitus on suurimmillaan Puhjon kohdalla I&ahes 2 000 ajo-
neuvoa tunnissa. Tavallisena kesaperjantaina liikenne on
vilkkainta kello 17-18, jolloin liikennemaara on Hevossuon
kohdalla noin 1 000 ajoneuvoa tunnissa, Puhjon kohdalla
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noin 1 700 ajoneuvoa tunnissa ja Kayralammen kohdalla
noin 1 300 ajoneuvoa tunnissa.

Viikonlopun menoliikenteen vilkkain aikavali on perjantai-
sin kello 17-18 ja paluuliikenteen huippu sunnuntaisin kel-
lo 15—17. Paikallisliikenteen huippu on arkisin kello 15-17.
Suurimmat tuntilikenteen maarat lahestyvat Puhjon koh-
dalla kaksikaistaisen tien maksimivalityskykya. Tavan-
omaisen viikonloppuliikenteen huipputuntilikenne on noin
80 % tien maksimivalityskyvysta. Hevossuon ja Kayralam-
men kohdalla kuormitusasteet ovat 10-20 prosenttiyksik-
ko6a pienemmat.

1.1.2 Pitkdmatkaisen henkil6autoliikenteen
koostumus ja liikennevirrat

Valtatien 6 liikenteesta suunnittelualueella huomattava osa
on pitkdmatkaista lapikulkuliikennetta. Lapikulkuliikenteen
osuus on keskustan kohdalla (Puhjo—Kayralampi) noin
60 % henkildautoliikenteesta ja Kymijoen ylityksen kohdal-
la noin 40 %.

Kuva 1.1. Kehittdmisvaihto-
ehtojen arviointiprosessi.

Kuva 1.3. Suunnittelualueen
Iapi kulkevan henkilbauto-
liikenteen virrat (ajoneuvoa
vuorokaudessa).

Kuva 1.2. Pitkédmatkaisen henkilbautoliikenteen méaérét ja matkan tarkoitus.
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Kuva 1.4. Suunnittelualueen
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Kuva 1.5. Tarkeimmét suunnittelualueen lapi kulkevat tavaravirrat.
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Tarkeimmat lapikulkuliikenteen virrat ovat valtatien 6 suun-
ta (noin 2 900 ajoneuvoa vuorokaudessa) ja valtatien 12
suunta valtatielle 6 itdan (noin 1 200 ajoneuvoa vuorokau-
dessa). Lapikulkuliikenteen virrat on esitetty kuvassa 1.3.

Keskustan kohdalla ita-lansisuuntaisesta lapikulkuliiken-
teestd noin 68 % on vierailu- ja vapaa-ajan matkoja tai va-
paa-ajan asunto- ja matkailumatkoja. Varsinkin valtatien 15
ja kantatien 46 suuntien liikenteesta poikkeuksellisen suuri
0osuus on vapaa-ajan asuntomatkoja. Venajalle suuntautu-
vaa liikennettad on noin 2-3 % Kouvolan paateiden henki-
I6autoliikenteesta.

1.1.3 Pitkdmatkaisen tavaraliikenteen koostumus ja
liikennevirrat

Tavaraliikenteen kuorma-autojen merkittdvimmat Iapikul-
kuvirrat kulkevat Kouvolan lapi ita-lansisuunnassa ja poh-
jois-eteldsuunnassa. Ne on esitetty kuvassa 1.4.

Kouvolan Iapi pohjois-etelasuunnassa kuljetetaan pddosin
metsateollisuustuotteita HaminaKotkan satamaan. Kouvo-
lan lapi kuljetetaan satamaan pain tonnimaaraisesti noin
kaksinkertainen maara tavaraa verrattuna maaraan sata-
masta takaisin pain.

Kouvolan lapi kulkee itd-lansisuunnassa selvasti enem-
man (kolme kertaa enemman) tavaraa kuin etela-pohjois-
suunnassa. Itdan kuljetetaan eniten puutavaraa, metsate-
ollisuustuotteita ja mineraalituotteita, lanteen kulkee hyvin
erilaista tavaraa (Kuva 1.5).

Luvuissa ei ole mukana Kouvolaan paattyva tavaraliiken-
ne, koska aineisto on tuotettu maakuntatasolle.

Kouvola on merkittava tavaraliikenteen solmukohta, jossa
on paljon muun muassa logistiikkakeskuksia ja terminaa-
leja. Kouvolaan paattyvia ja sieltd alkavia paatieverkolle
suuntautuvia kuljetuksia on arviolta noin 1 900 ajoneuvoa
vuorokaudessa (ilman Kouvolan sisaisia kuljetuksia). Vas-
taavasti paateiden raskaan lapikulkuliikenteen maara on
yhteensa noin 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Siten 70 %
Kouvolan raskaan liikenteen matkoista alkaa tai paattyy
Kouvolaan.

Kouvolaan paattyvien ja sieltd alkavien kuljetusten tar-
keimmat suunnat ovat valtatie 12 lanteen, valtatie 15 ete-
I1&an ja valtatie 6 eteldan. Kouvolassa merkittavia kuljetuk-
sia synnyttavia kohteita, joiden liikenne kayttaa valtateita
6 ja 15 ovat:

» UPM:n tehtaat Kuusankoskella (tuotteiden kuljetukset 1a-
hinna Kotkan suuntaan ja puukuljetukset eri suunnista).

» Tehontien logistiikka-alue (yhteydet lannen, pohjoisen ja
idan suuntiin Kéyralammen liittyman kautta).

» Korjalan—Tervaskankaan kaupan ja tyopaikkojen alue
(yhteydet paatieverkkoon Puhjon liittyman kautta).

Tulevaisuudessa potentiaalinen alue logistiikkatoiminnoille
on myds Napan-Suviojan alue riippuen alueen tieverkko-
ratkaisuista. Tykkiméen alueella sijaitseva TEN-T -ydin-
verkkoon kuuluvan rautatie ja maantieterminaalin kehitta-
minen lisda omalta osaltaan Kouvolan asemaa kuljetusten
maaranpaana ja solmupisteena.

1.2 Palvelutasopuutteet

Palvelutasopuutteita ja ongelmia on arvioitu kayttajien ko-
kemien palvelutason kannalta eri kayttajasegmenttien na-
kokulmista. Tarkastelussa kayttajasegmentit on ryhmitelty
seuraavasti:

» Pitkdmatkainen henkildautoliikenne.

» Raskas liikenne.

» Paikallinen liikenne ja likkuminen.

* Liikennekaytavan maankaytto ja ymparisto.

Kayttajien kokemia ongelmia on ryhmittely eri palvelutaso-
tekijoiden kannalta (Kuva 1.6).

1.2.1 Puutteet pitkdmatkaisen henkil6autoliikenteen
ndkokulmasta

Matka-ajan ja sen ennakoitavuuden puutteita synnyttavat
alhaiset nopeusrajoitukset (70-80 km/h) valtatiella 6 He-
vossuon ja Keltin valilla, ohittamismahdollisuuksien vahai-
syys seka valtatieyhteyksien epajatkuvuus. Tama korostuu
muun muassa Keltin liittyman liikennevaloissa Helsingin
suuntaan (valtatie 6) ja Kayralammen eritasoliittymassa



m”mmu . Kustannustehokkuus
Hallittavuus Tasmdllisyys
Turvallisuus .. Matkat Kuljetukset Turvallisuus
Helppous Vauroitumattomuus
Mukavuus Kuljetusvarmuus
tavaraliikenteen solmukohta.

Kuva 1.6. Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijoiden ryhmittely.

Mikkelin ja Kotkan suuntiin. Ruuhkautumisesta syntyvat
viivytykset ovat valtatien 6 liikenteen osalta viela kohtuulli-
sen lyhyita ja useimmiten hyvin ennakoitavissa, koska tien
valityskyky ei toistaiseksi ylity.

Liikenneturvallisuutta heikentavat tasoliittymien ja kaanty-
van liikenteen suuri maara erityisesti Hevossuolla, Napalla
ja Kayralammen eritasoliittyman ramppiliittymissa, tien ka-
peus Hevossuon ja Keltin valilla, kohtaavien likennesuun-
tien erottelemattomuus, jalankulku ja pyoraily valtatien 6
lansiosassa seka liikennevalojen aiheuttama peraanajoris-
ki Keltin liittym&ssa. Riskeja ja turvattomuutta lisdd myos
poikkeuksellisen vilkas raskas liikenne.

Liikkumisen hallittavuutta ja helppoutta heikentaa valta-
tiesuuntien epajatkuvuus. Erityisesti valtatien 6 suunnan
epdjatkuvuus voi olla odottamatonta. Yhteydet valtatien 6
Helsingin suunnan ja valtatien 15 Mikkelin suunnan valilla
edellyttdvat kdantymista kolmessa liittymassa, joista yksi
on perusverkon eritasoliittyma.

Liikenteen mukavuutta heikentda turvallisten ohitusmah-
dollisuuksien niukkuus yhdistettyna suuriin liikennemaariin
ja erityisen suureen raskaiden ajoneuvojen osuuteen. Vilk-
kaina aikoina lilkenne jonoutuu. Ohittaminen on toisaalta
lahes mahdotonta normaalin paivaliikenteenkin aikana.
Jaksolla Hevossuo—Keltti muista valtatiejaksoista poik-

keava tien kapeus, heikko suuntaus, monet tasoliittymat,
tievalaistuksen puuttuminen seka naista johtuva alhainen
nopeusrajoitus ja valtatiesuuntien epajatkuvuus heikenta-
vat osaltaan myds mukavuutta.

1.2.2 Puutteet raskaan liikenteen ndkokulmasta

Raskaan liikenteen kustannustehokkuutta heikentavat val-
tatieyhteyksien epdjatkuvuus ja nopeusrajoitusten vaihte-
lut, mitka lisaavat kiihdytyksia ja polttoaineen kulutuksen
kasvua. Hitaiden verkonosien aiheuttamat viiveet lisdavat
myds raskaan liikenteen aikakustannuksia.

Turvallisuutta heikentaa erityisesti tasoliittymien ja kdanty-
van liikkenteen aiheuttama onnettomuusriski. Onnettomuu-
det lisdavat myds kuljetettavan tavaran vaurioitumisriskia
ja heikentavat valtatieyhteyksien toimintavarmuutta.

Erityisesti valtateiden 6 ja 15 liittymaalue Kayralammen
eritasoliittymassa on osoittautunut raskaan liikenteen suju-
vuuden ja toimintavarmuuden kannalta ongelmaksi, koska
varsinkin liukkaalla kelilla liittymasta lahtoé ylamakeen voi
olla vaikeaa.

Erikoiskuljetusten reitit ovat hankalat erityisesti Keltin liitty-
man kohdalla.

Kuva 1.7. Valtatielld 6 on erittéin suuri merkitys kuljetuksille. Kouvola on merkittévéa

1.2.3 Puutteet Kouvolan asukkaiden liikkumisen ja
liikenteen ndkékulmasta

Kouvolan keskustasta puuttuu luonteva yhteys valtatielle 6
itdan ja jaksolla Hevossuo—Keltti huonotasoinen valtatie
heikentda sujuvia yhteyksia Helsingin suuntaan.

Puutteelliset yhteydet Kouvolasta valtatielle 6 itdan ja lan-
teen ohjaavat runsaasti liikennettd kulkemaan alempitasoi-
sella tie- ja katuverkolla kaupunkirakenteen I&pi Kouvolan
keskustan itdosassa ja Korian suunnassa.

Valkealan suunnasta puuttuu sujuva yhteys Kouvolan pai-
vittdistavarakaupan keskuksiin Tervaskankaalle ja Puh-
joon. Liikenne joutuu kiertdmaan Kouvolan keskustan 1api
tai valtateiden 15 ja 6 kautta Kayralammen liittymasta.

Kuva 1.8. Valtatien 6 ldheisyydessé on paljon asutusta, jonka kohdille ei ole rakennettu meluntorjuntaa. Kuva Kotiharjun ja
Tapiontien kohdalta Lappeenrannan suuntaan.
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Jalankulku- ja pydraily-yhteydet valtatien 6 suunnassa
ovat puutteelliset. Napan, Keltin ja Kuusankosken lansi-
osien suunnilta ainoat jalankulku- ja pyorailytiet Kouvolan
suuntaan kiertdvat kaukaa Korian tai Kuusankosken Kymi-
joen ylittavien siltojen kautta. Myds jalankulun ja pydrailyn
yhteydet Valkealasta Kouvolan ja Kuusankosken suuntiin
ovat puutteelliset. (Katso kuva 2.7).

Liittyminen valtatielle on valo-ohjaamattomissa liittymissa
ajoittain hankalaa varsinkin vasemman suuntaan.

Liikenneturvallisuus on tasoliittymissa huono. Kaantyvalla
likenteelld onnettomuusriski on erityisen suuri.

1.2.4 Puutteet tien varren ympariston nakékulmasta

Valtatien 6 varressa on monissa kohdissa asutusta ja muu-
ta maankayttoa, joille likenne aiheuttaa melu-, paasto- ja
viihtyvyyshaittoja.

Seudullista ja osin valtakunnallistakin liikennettd kulkee
kaupunkirakenteen lapi katuverkossa ja maanteilla 364,
370 ja 373 Korian lapi seka Tornionmaen ja Valkealan
suunnilla, mika aiheuttaa viihtyvyys- ja turvallisuushaittoja.

Valtatiekuljetuksia kulkee osin suojaamattomilla pohjave-
sialueilla Napan ja Kayralammen kohdilla. Pohjavesien pi-
laantumisriskia lisda suuri onnettomuusalttius.

Yhteysvalilla kuljetetaan myds vaarallisia aineita. Vaaral-
listen aineiden kuljetusten onnettomuudet uhkaavat paitsi
ymparistéa myos tien varren asutusta.

1.2.5 Yritys- ja sidosryhmahaastatteluissa esiin
nousseet puutteet

Yritysten- ja sidosryhmien mielipiteitéd tieverkkovaihtoeh-
doista seka niiden puutteista kartoitettiin haastatteluilla.
Haastateltavat henkil6t valittiin siten, etta esille saatiin
mielipiteitd seuraavilta merkittaviltd sidosryhmiltd ja tien-
kayttajaryhmilta, joiden toimintaan tieverkkoratkaisuilla on
vaikutuksia:

» Valtateiden 6 ja 15 varteen sijoittuvat kaupalliset palvelut
ja niiden aiheuttama asiakas-, tavara- ja huoltoliikenne.
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 Teollisuuslaitosten ja logistiikkakeskusten raskas liiken-
ne.

» Raskaan likkenteen kuljettajat, raskaat kuljetukset ja eri-
koiskuljetukset.

» Seudun linja-autoliikenne.

« Matkailuliikenne seka tienvarsipalvelut ja niiden aiheut-
tama liikenne.

Haastatteluissa nousi esille samoja asioita, joita tunnistet-
tiin my6s edelld esitellyissa palvelutasopuutteiden analyy-
sissa. Seuraavassa on esitetty keskeisia haastatteluissa
esiinnousseita asioita:

Valtatien 6 parantamistarve Hevossuon ja Keltin valilla,

jossa nykyinen tieosuus todettiin puutteelliseksi kapeu-

tensa, alhaisen nopeusrajoituksen ja Keltin eritasoliitty-
man liikennevalojen takia.

Valtatien 6 Keltti-Puhjo-valin todettiin ruuhkautuvan

vain poikkeuksellisesti esimerkiksi juhannusliikentees-

séd ja ruuhkautumista ei nahty merkittdvana ongelmana
viela nykyisessa arkiliikenteessa. Varautuminen tulevai-
suudessa lisakaistoihin on kuitenkin tarpeen.

Puhjon liittyman ymparistéon sijoittuvien kaupallisten

ja muiden palvelujen hyva saavutettavuus valtatiel-

td nahtiin erittain tarkeaksi (Veturin ja Prisman alueet,

Katajaharjun alue, Kaitilankadun varren palvelut, Kor-

jalan alue). Kehittamistarpeita nahtiin myds kaupallisen

keskittyman viitoituksessa ja opastuksessa valtatielta.

Myos alueen kehittymisen ja liikenteen sujuvuuden tur-

vaamiseksi pidettiin tarkeana varautumista toiseen eri-

tasoliittymaan valtatielta 6.

Yhteyksia Valkealan suunnasta ja Tervaskankaalle ja

muuhun kaupalliseen keskukseen tulisi parantaa. Se

loisi uusia mahdollisuuksia myos joukkoliikenteelle.

Raskaalla liikenteelld ei yleensd nahty olevan tarvetta

Tanttarin mahdolliselle uudelle eritasoliittymalle. Yhteys

Tykkimaen kautta todettiin toimivaksi, jos Kédyrdlammen

eritasoliittymaa saadaan parannettua.

Keskikaidetiesta tai ohituskaistatiestd raskaan liiken-

teen edustajilla on erilaisia nakemyksia. Nelikaistaista

tieta tai leveakaistatieta pidetaan hyvina.

« Kayralammen eritasolittyman parantamista pidettiin
tarkeana, koska nykyisin on ongelmana kaantyminen
valtatieltd 6 valtatielle 15 sekd Mikkelin ettd Kotkan
suuntiin. Alueen liikenne lisdantyy my6s maankayton
kehittymisen mydéta.

» Raskaan liikenteen edustajat toivat esille, etta yleisena

tavoitteena on, ettd raskas liikenne voisi ajaa paatiella
tasaisella 80 km/h nopeudella. Liittymisen paatien lii-
kenteeseen tulisi olla sujuvaa ja mahdollisimman vahan
pysahdyksia sisaltavaa.

Erikoiskuljetusten reittien turvaaminen ja nykyisten on-
gelmakohteiden poistaminen muun muassa Keltin eri-
tasoliittymassa. Valtatiet 12 ja 6 muodostavat tarkean
suurten erikoiskuljetusten poikittaisreitin. Mahdollisia
korvaavia reitteja Etela-Suomen alueella on vahan, jos
tama reitti sulkeutuu esimerkiksi matalien siltojen takia.
Suunnitelmaratkaisuissa on otettava huomioon myoés
nykyisten ja mahdollisten uusien tienvarsipalvelujen
saavutettavuus. Niitd ovat muun muassa pysakdimis-
alue valtatien 6 varressa Hevossuon ja Napan valilla,
Korian ABC, Kymen Paviljonki. My6s raskaalle liiken-
teelle soveltuvat pysakdintialueet ovat tarkeita raskaan
likenteen kuljettajien lakisaateisten lepo- ja yopymistau-
kojen takia ja muita taukopaikkavaihtoehtoja on Kouvo-
lan seudun valtatieverkolla hyvin vahan.

Jalankulun ja py6railyn yhteyksissa on paljon kehitta-
mistarpeita. Tarkein yhteyspuute on Keltin ja Puhjon
valilld Kymijoen ylittdvan sillan ja vaylan puuttuminen.
Muita yhteystarpeita ovat Niskalantien ja Kytdéahontien
yhteys Tervaskankaalle seka yhteys Puhjosta Ravikylan
ja Valkealan suuntiin.

Keskeiset puutteet ja kehittdmistarpeet nousivat esille
myos tydn aikana pidetyissa asukkaiden esittely- ja vuo-

ropuhelutilaisuuksissa. Saatua palautetta on kasitelty lu-
vussa 4.4.

1.3 Keinovalikoiman analyysi

Kehittdmisratkaisujen valinnan tueksi arvioitiin, ovatko kes-
keisimmat puutteet ja ongelmat ratkaistavissa ilman tiever-
kon kehittamisinvestointeja.

Tarkeimmat palvelutasopuutteet ja ongelmat liittyvat val-
tateiden laatutasoon, verkollisiin puutteisiin, liikenneturval-
lisuuteen seka liikenteen ymparistdhaittoihin ja -riskeihin.

Liikenteen valityskyvyn riittdmattdomyys on nykyverkolla
nakopiirissa lahinna vain Keltin ja Puhjon liittymien valilla.
Muulla verkolla kapasiteetin riittdmattomyydestd johtuvat
palvelutasopuutteet ovat ennustetilanteessakin harvinai-
sia.

Liikenteen kasvun hidastuminen ei poista liikkenneverkon
kehittdmistarvetta, mutta voi vaikuttaa kehittdmisratkai-
suihin Kouvolan kohdalla. Paikallisverkon kehittaminen
voi olla osittain vaihtoehto valtatieverkon kehittamiselle tai
valtatieverkon kehittdminen voi olla osaratkaisu myds pai-
kallisten yhteyksien kehittdmisessa. Vaihtoehtoisten kul-
kutapojen, kuten joukkoliikenteen kayton edistamisella, ei
myo6skaan voida vaikuttaa kehittamistarpeeseen.

liikenneturvallisuus liikenneturvallisuus

«

Tieliikenteen vahentaminen

Paa-
keinot

pe

Tieliikenteen kysyntdan vaikuttaminen

Paikallisliikenteen ohjaus muille reiteille

Mahdollisia
toimia

Valtatieliikenteen ohjaus muille reiteille

K " Pitkdmatkainen henkil6- ja Paikallinen liikkkuminen Asuin- ja \
;j tavaraliikenne (asukkaat ja elinkeinot) luonnonymparisto
& 5
E §. Valtatieyhteyksien Kevytliikenteen Melu- ja terveyshaitat,
T 3 epdjatkuvuus, hitaat ja yhteyspuutteet, pohjavesien
© = laadultaan heikot autoliikenteen pilaantumisriski sek&
T:i verkonosat seka heikko  yhteyspuutteet, heikko vaarallisten aineiden

Tieverkon kehittaminen

Valtatieverkon kehittaminen
Paikallisverkon kehittaminen

Melu- ja pohjavesisuojaukset

onnettomuusuhka

Kuva 1.9. Palvelutasopuut-
teet ja keinovalikoima.




Melu- ja pohjavesisuojauksia tarvitaan todennakdisesti kai-
kissa ratkaisuissa, mutta ne eivat poista liikenneverkon ke-
hittdmisen tarvetta.

1.4 Kehittamistarpeet

Laadittujen analyysien perusteella on tunnistettu seuraa-
vat keskeisimmat liikennetta ja liikkumista koskevat kehit-
tamistarpeet ja paakeinot:
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» Valtatieyhteyksien tasalaatuisuutta ja
jatkuvuutta parannetaan seka hitaita ja
huonolaatuisia verkonkohtia nopeutetaan.

¢ Liikenneturvallisuutta parannetaan

- liittymia kehittamalla tai niiden liikennetta
vahentamalla

- moottorililkennetien ajosuunnat
erottamalla

- jalankulku- ja pyoratieyhteyksia
kehittamalla.

 Valtatieliikenteen liikennoitavyys ja
valityskyky turvataan.

¢ Jalankulku- ja pyoratieverkon yhteyspuutteet
poistetaan valtatien 6 ja Valkealan suunnista.

* Ajoyhteyksia parannetaan Kouvolasta idan ja
Helsingin suuntiin.

¢ Kaupungin osakeskusten vilisia lilkenne-
yhteyksia kehitetdan erityisesti Valkealan ja
Tervaskankaan valilla.

e Liikenteen melu-, terveys- ja ymparisto-
haittoja lievennetaan meluntorjuntaratkaisuin,
pohjavesisuojauksilla tai liikennettd muualle
siirtamalla.

* Maankayton kehittymista tuetaan liikenne-
jarjestelyilla.

1.5 Tavoitteet

Palvelutasotavoitteet on johdettu kayttdjaryhmien esitta-
mista palvelutasotarpeista ja palvelutasopuutteista (Tau-
lukko 1.1).

Hankkeelle asetetut yleistavoitteet on maaritelty nykytila-
analyysin ja sidosryhmatydskentelyn perusteella. Tavoit-
teet on hyvaksytty hankeryhmassa ja ne ovat ohjanneet
vaihtoehtojen muodostamista.

Tavoitteiden muodostamista ovat ohjanneet seuraavat
paatieverkon kehittdmisen periaatteet:

» Kouvolan seudun paatieverkkoa kehitetdan ottamalla
huomioon valtakunnallisesti tarkean paatieverkon vaati-
mukset. Kehittdamisessa korostuvat valtatien 6 merkitys
pitkdmatkaisen liikenteen vaylanad Helsinki-Kouvola—
Lappeenranta—Joensuu-akselilla ja kytkentd Venajan
rajanylityspaikkoihin sekd valtatien 12 Rauma—Tam-
pere—Lahti—-Kouvola-yhteyden kytkeminen valtatien 15
(Kotka) kautta E18-kasvukaytavaan.

+ Valtateiden 6 ja 12 kehittdmisen tavoitteet maaritelldan
tarkean paatieverkon ja Euroopan laajuisen kattavan
(TEN-T) tieverkon vaatimusten mukaan, joissa korostu-
vat korkea nopeustaso ja likenneturvallisuus.

Tavoitteet on kohdistettu kayttajaryhmittain liikkenteeseen,
likenneturvallisuuteen, yhdyskuntarakenteeseen, alueiden
kehittymiseen, ihmisiin kohdistuviin vaikutuksiin, ymparis-
toon ja talouteen. Tavoitteet on priorisoitu ensisijaisiin ja
taydentaviin tavoitteisiin, joista ensisijaisten tavoitteiden
toteutuminen on maaritelty keskeiseksi asiaksi muun mu-
assa vaihtoehtojen vertailussa. Lisaksi tavoitteiden toteut-
tamiselle on muodostettu mahdollisuuksien mukaan mitat-
tavat mittarit, joilla voidaan arvioida eri vaihtoehtojen eroja.
Mittarit on k&sitelty luvussa 5.17 ja tavoitteiden toteutumi-
nen luvussa 5.19. Ensisijaiset tavoitteet on esitetty sinisel-
1& varilla taulukossa 1.2.

Taulukko 1.1. Palvelutasotavoitteet.

Kayttajaryhma
Pitkdnmatkainen liikenne
henkiléautolla

Palvelutasotavoitteet
Liikenneturvallisuus on hyva.

Matka-aika vastaa 100 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa.

Matka-ajan ennakoitavuus on hyvélla tasolla.

Kuljetukset

Liikenne on sujuvaa ja ajonopeudessa ei ole merkittavaa vaihtelua eri liikenneymparis-
toissa. Liikenne ei pysahtele. Paateiden suuntaiset ja niiden viliset yhteydet ovat jatku-
via.

Matka-ajan ennakoitavuus ja lilkkenneturvallisuus on kaikissa sadaolosuhteissa sellaisella
tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet johda reittimuutoksiin.

Paikallinen liikenne

Lyhytmatkaisella paikallisella liikenteella on turvalliset ja sujuvat reitit rinnakkaisella tie-
ja katuverkolla. Myos liittyminen valtatielle on turvallista ja sujuvaa.

Poikittaiselle liikenteelle on turvalliset ja sujuvat yhteydet eritasossa valtatien poikki.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteelld on sujuvat ja turvalliset reitit.

Kavely ja pyoraily

Valtatien suunnassa on oma reitti tai reitti sijoittuu rinnakkaistien tai -kadun varteen.

Joukkoliikenteen pysakeille seka valtatien poikki on sujuvat ja turvalliset reitit.

Taulukko 1.2. Hankkeen yleistavoitteet. Ensisijaiset tavoitteet ovat sinisella.

Kayttajaryhma/Kohde

Pitkdnmatkainen liikenne
henkildautolla

Tavoite

Parannetaan Kouvolan ohittavan ja sielta alkavan tai sinne paattyvan pitkamatkaisen
liikenteen sujuvuutta merkittavasti.

Varmistetaan paatieverkon liikenteen hyva palvelutaso seka estetaan ruuhkautuminen.

Varmistetaan vaylajaksoille riittdva ja yhtenainen laatutaso.

Kuljetukset

Parannetaan raskaan liikenteen valtakunnallisia ja seudullisia yhteyksia seka kulje-
tusketjujen kustannustehokkuutta kayttdjien tarpeiden perusteella. Kouvolan alueen
kaupan ja teollisuuden keskittymiin seka logistisiin terminaaleihin on sujuvat yhteydet
paatieverkolta.

Turvataan erikoiskuljetusreittien sailyminen.

Liikenneturvallisuus

« Pitkamatkainen liikenne
henkildautolla

* Kuljetukset
« Paikallinen liikenne

Liikenne on turvallisempaa kuin vastaavilla valtatieosuuksilla ja paakaduilla keskimaa-
rin. Liikennekuolemia ja henkilévahinko-onnettomuuksia on merkittavasti vahemman
suhteutettuna liikennemaaraan kuin nykyisin.

Vahennetaan liikennekuolemien maaraa puoleen ja henkilovahinko-onnettomuuksien
maaraa 30 %:lla, jotka vastaavat valtakunnallisia turvallisuustavoitteita ottaen huomioon
tieratkaisuilla saavutettavissa olevat vaikutukset.

Paikallinen liikenne
Joukkoliikenne
Kavely ja pyoraily

Varmistetaan Kouvolan aluekeskusten valille hyva liikenteellinen saavutettavuus.

Parannetaan kaupunginosien ja Kouvolan aluekeskusten valisten ja sisdisten yhteyksien toimi-
vuutta julkisella liikenteellad ja autolla.

Parannetaan jalankulku- ja pydratieyhteyksia aluekeskusten ja keskeisten palvelu- ja tydpaik-
ka-alueiden valilla seka niista Kouvolan keskusta-alueelle.

Alueen asukkaat
Kavely ja pyoraily
Paikallinen lilkenne

Alueella on liikenteen kasvusta huolimatta nykyista vahemman hairitsevalle liikenneme-
lulle altistuvia. Uusia liikennemelun ongelma-alueita ei synny.

Valtateilla on aiempaa vahaisempi estevaikutus niin etta kiertohaitat jalankulkijoille, pyorailijoille
ja my6s moottoriajoneuvoliikenteelle vahenevat.

Jatkuu
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(Taulukko 1.2)

Kayttajaryhma/Kohde

Tavoite

Ymparisto

Pohjavesien laatu on vahintaan yhta hyva kuin nykyisin — liikenteen aiheuttama pilaantu-
misriski pienenee.

Valtatie sopii maisemaan luontevasti ja ympariston tarkeat erityispiirteet sailyvat ja korostuvat.
Kaupunkialueella vaylaarkkitehtuuri korostaa alueen kaupunkimaista ilmetta ja edistdd myon-
teistd mielikuvaa alueesta.

Yhtenaiset viheralueet ja niiden valiset yhteydet sailyvat.

Kouvolan keskeisella kaupunkialueella on kokonaisuutena monimuotoinen luonto. Liito-oravien
suotuisa suojeluntaso vallitsee. Natura-alueet ja niiden reunaymparistot sailyvat ja alueiden
suojeluarvot turvataan. Ekologisten yhteyksien sailyminen turvataan ja tarkeimmat alueet saily-
vat yhtenaisina.

Liikenteen aiheuttamien hiilidioksidipaastdjen maara vahenee.

Yhdyskuntarakenne

Liikennejarjestelyilla tuetaan eheén ja tehokkaan yhdyskuntarakenteen muodostumista
Kouvolan keskeiselle kaupunkialueelle, joka ei kokonaisuutena arvioiden lisaa liikkumis-
tarvetta autolla tai ajoneuvoliikennesuoritetta.

Turvataan valtatiekdytavan kaupallisten palvelujen mahdollisimman hyva saavutetta-
vuus.

Liikennejarjestelyilla tuetaan olemassa olevien tyopaikka-alueiden maankaytollisia ja
liikenteellisia edellytyksia ja uusien tai vaihtoehtoisten sijoittumispaikkojen muodostu-
mista nykyisen rakenteen yhteyteen.

Liikenneverkon kehittamisen myota seutukunnan kilpailukyky, vetovoima ja huomioarvo ovat
aiempaa parempia.

Valtatieratkaisulla tuetaan (ei esteta tai heikenneta) muiden matkustus- ja kuljetusmuotojen
kuten valtakunnallisen ja seudullisen linja-autoliikenteen, junaliikenteen seka sisavesiliikenteen
kehittdmismahdollisuuksia.

Paikallisen joukkoliikenteen jarjestamisen ja kayton edellytykset ovat nykyista paremmat erityi-
sesti reittien ja pysakkijarjestelyjen suhteen.

Alueiden kehittyminen

Kouvolan seudulta on elinkeinotoimintaa hyvin palvelevat maantie- ja rautatieyhteydet
Suomenlahden satamiin, vientiterminaaleihin, raja-asemille ja muihin valtakunnanosa-
keskuksiin.

Tyomatkaliikenteen seka teollisuuslaitosten raaka-aineiden ja tuotteiden kuljetuksien
liikenteellinen sujuvuus on hyva.

Matkailun toimintaedellytyksia ja saavutettavuutta tuetaan sujuvilla liikenneratkaisuilla.

Jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuus on suurempi ja erityisesti tydmatkapyorailyn mahdol-
lisuudet paremmat kuin nykyisin.

Talous

Kaytossa on mahdollisimman tehokas ja tarkoituksenmukainen jarjestelma suhteutettuna in-
vestointi- ja yllapitokustannuksiin seka valtatieverkon kehittamisen paamaariin.

Liikennevaylia kehitetdan vaiheittain vaikuttavuutta ja kustannustehokkuutta korostaen asetetut
palvelutasotavoitteet Iahtokohtana seka maankayton muuttuvat tarpeet huomioiden.

Vaylahankkeiden tulee olla yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.
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Kuva 1.10. Kouvola on merkittdvé kuljetusten solmupiste, jonka yhteyksid ovat valtatiet 6 ja 15. Kuva Tykkimé&estéa.



2 Lahtokohdat

2.1 Suunnittelualue ja
liikenneverkollinen asema

Valtakunnallisesti tarkea ja Kaakkois-Suomen tieliikenteen
selkarankana toimiva valtatie 6 on valtatien 7 ohella mer-
kittdvin paatieyhteys Suomesta Vengjalle. Valtatie 6 kulkee
Loviisan Koskenkylasta Kouvolan, Lappeenrannan, Imat-
ran ja Joensuun kautta Kajaaniin. Tie on erityisen tarkea
Kaakkois-Suomen suurteollisuudelle, Venajan tavarakulje-
tuksille ja matkailuliikenteelle, joiden voimakas kasvu on
lisdnnyt tien kuormitusta. Kouvolan kohdalla valtatietd 6
ristedvat valtatie 12 Lahden suunnasta ja valtatie 15 Kot-
kan/Mikkelin suunnista. Valtatiet 6 ja 12 kulkevat Kouvolan
kohdalla paallekkain valilld Keltti-Puhjo. Heparon erita-
soliittymassa valtatieverkkoon (valtatie 15) liittyy pohjoi-

sesta kantatie 46 (Kouvola—Heinola), joka toimii yhteytena
valtatien 4 suuntaan.

Valtatie 6 on Kouvolan kohdalla keskeinen osa Salpausse-
lan liikennekaytavaa ja kuuluu eurooppalaisen TEN-T -ver-
kon kattavaan verkkoon.

Valtatien 6 suunnittelualue rajautuu eteldssa Kukonojan-
tien liittyman eteldpuolelle ja iddssé Kayrdlammen erita-
soliittyman itdpuolelle Tykkimaen kohdalla. Suunnittelualu-
eeseen sisaltyy valtatie 12 Suviojan alueella, valtatie 15
Kayralammen alueella sekd mahdolliset katuyhteydet
Tanttarin alueella maantielta 370 Ahlmannintien liittymasta
seka Kouvolan keskustaan.
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Kuva 2.1. Suunnittelualue.

Kuva 2.2. Valtatie 6 on kapea ja heikkotasoinen etenkin Napan kohdalla.

Lisaksi yleissuunnitelmassa on kasitelty erillisind kohtei-
na jalankulku- ja pyorailytiet Helsingintiella (maantie 365)
Keltistd pohjoiseen Vanhainkodintielle seka Niskalantiella
(maantie 14573) valtatieltd 6 pohjoiseen Saukonkadulle
asti.

2.2 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Valtatien 6 ja Kouvolan paateiden kehittdmisesta ja paran-
tamisesta on laadittu 1990-luvulta I&htien monia suunni-
telmia ja selvityksia. Niistd keskeisimmat on kasitelty ai-
kaisemmin taman raportin kohdassa "Hankkeen taustat
ja prosessikuvaus”. Tassa luvussa on kuvattu tarkeimmat
valtatien 6 yleissuunnitelmaan liittyvat suunnitelmat ja sel-
vitykset. Kaavoitukseen ja maankayton suunnitteluun liitty-
minen on kasitelty luvussa 2.5.

Samanaikaisesti valtatien 6 yleissuunnitelman rinnalla laa-
dittin maantien 370 ja valtatien 15 parantaminen va-
lilld Kouvola—Valkeala, aluevaraussuunnitelma, jossa
on esitetty tieosuuden kehittamistarpeet vaikutuksineen.
Suunnitelma kasitelladn Kouvolan keskeisen kaupunkialu-

een osayleiskaavaan liittyvand maankayttd- ja rakennus-
lain nojalla.

Valtatielle 12 Tillolan ja Suviojan valille on hyvaksytty vuon-
na 2009 tiesuunnitelma ”Valtatien 12 parantaminen va-
lilla Tillola—Keltti”, jonka mukaan tieosuus parannetaan
nelikaistaiseksi keskikaiteelliseksi moottoriliikennetieksi.
Suunnitelma sisalsi myds Keltin eritasoliittyman parantami-
sen uusilla rampeilla, joilla nykyiset liikennevalot saadaan
poistettua liittymasta. Tieosuuden rakennussuunnitelma
on laadittu vuonna 2011. Tiesuunnitelman muutostyé on
kaynnissa ja se valmistuu kevaalla 2015. Tiesuunnitelman
muutoksessa otetaan huomioon Lahti—-Kouvola palveluta-
soselvityksen 2013 mukainen periaate, jossa tieosuus ke-
hitetdan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi. Valtatien 6
yleissuunnitelma on laadittu yhteistydssa tiesuunnitelman
muutostydn kanssa ja yleissuunnitelma liittyy muutostyds-
sa esitettyihin periaatteisiin Suviojalla ja Keltissa.

Valtatielle 15 on laadittavana tiesuunnitelma jalankul-
ku- ja pyorailytiestd Kayrdlammelta Lautarontielle. Tie-
suunnitelma valmistuu kesalla 2015. Siina esitetaan jalan-
kulku- ja pyorailytien rakentaminen valtatien 15 itdpuolelle.
Tiesuunnitelma on laadittu yhteistydssa valtatien 6 yleis-
suunnitelman kanssa.
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Kuva 2.3. Valtatie 12 liittyy valtatiehen 6 Keltin eritasoliittyméassa.

Suunnittelualueen itdosassa valtatien 6 yleissuunnitelma
littyy ”Valtatien 6 parantaminen vililld Tykkiméaki—Kai-
piainen yleissuunnitelmaan 2009”. Yleissuunnitelma on
hyvaksytty vuonna 2011 ja sen mukaan valtatie 6 kehite-
tdan nykyiselld paikallaan 2+2-kaistaiseksi keskikaiteelli-
seksi eritasoliittymin varustetuksi paatieksi. Tykkimaen ja
Utin valille on laadittu selvitys ensimmaisen vaiheen toi-
menpiteistd vuonna 2014, ja kiireisimmin toteutettavasta
osuudesta valmistuu tiesuunnitelma vuonna 2015.

Kayralammen alueella valtatien 6 yleissuunnitelma liittyy
”Valtatien 15 parantaminen Rantahaka (Kotka) — Kou-
vola yleissuunnitelmaan 2004”. Yleissuunnitelma on
hyvaksytty vuonna 2008 ja sen mukaan valtatie 15 kehi-
tetdan valtatien 6 etelapuolella Tykkim&en alueella nykyi-
sella paikallaan nelikaistaiseksi valtatieksi. Tassa valtatien
6 yleissuunnitelmassa on tarkennettu valtatien 15 ratkaisu-
ja valtatien 6 littymaalueella ja sen pohjoispuolella.

Lisdksi yleissuunnitelman kanssa on laadittu samanai-
kaisesti Kayrdlammen eritasoliittyman risteyssillan kor-
jaussuunnitelmaa. Samaan aikaan on tehty my6s raken-
nussuunnitelma eritasoliittyman lansisuunnan ramppien
littymien parantamisesta valtatielle 15.
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Valtatiejakson lansipaassa on tehty selvityksia radan ylitta-
vasta Korian ylikulkusillan ja Kymijoen ylittavan Keltin sil-
lan kunnon ja korjaustarpeen selvittdmiseksi.

Yleissuunnitelmassa on otettu huomioon Kymijoen kana-
van suunnitelmien mukainen varaus Keltin sululle vuoden
1996 yleissuunnitelman mukaisesti.

2.3 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

2.3.1 Tieverkko

Nykyinen valtatie 6 on Kukonojalta Hevossuon pysakoi-
misalueen kohdalle asti levedkaistatie. Tasta Kelttiin saak-
ka valtatie on kaksikaistainen paatie. Kukonojan ja Keltin
valilla liittymat ovat tasoliittymia. Keltista Tykkimakeen val-
tatie 6 on moottorilikennetie ja osuudella on nykyisin Kel-
tin, Puhjon ja Kayralammen eritasoliittymat.

Nykyisella leveakaistatiella tien poikkileikkaus on 13,5/11,0
metria (tien leveys / ajokaistojen leveys) ja nopeusrajoitus

80 km/h. Paaliittymat ovat kanavoituja ja vilkkaimmissa liit-
tymissa on kaantymiskaistat myos oikealle.

Leveakaistatieosuuden pohjoispuolella Keltin eritasoliitty-
maan asti poikkileikkaus vaihtelee 8,2-10,5/ 7,0-7,5 met-
riin. Nopeusrajoitus on 70-80 km/h. Tiejakso on kapea ja
valtatien muusta laatutasosta poikkeava. Osuudella on
monia liittymid, joista vilkkkaimmat on kanavoitu ja varus-
tettu oikealle kaantymiskaistoilla. Valtatiellda 6 on selkea
epéjatkuvuuskohta Keltin eritasoliittymassa, jossa idasta
tuleva liikenne joutuu kdantymaan liikennevalojen kautta
eteladnpain sivusuunnalta maantie 365 ollessa paasuunta.

Moottoriliikennetiella Keltin eritasoliittymasta Tykkimakeen
poikkileikkaus on 12,5-12,6 / 8,0-8,1 metria (tien leveys
| ajokaistojen leveys) ja nopeusrajoitus tieosuudella on
80—-100 km/h. Tieosuudella on Puhjon ja Kayralammen

eritasoliittymat. Puhjon eritasoliittyma toimii Kouvolan kes-
kustan lantisena sisaantulokohtana seka yhteytena alueen
kaupalliseen keskittymaan. Muut yhteydet valtatien 6 poik-
ki ovat ali- ja ylikulkusiltojen kautta.

Valtatie 12 liittyy valtatiehen 6 Keltin eritasoliittyméassa ja
valtatie 15 Kayralammen eritasoliittymassa. Kayralammen
eritasoliittymassa on ongelmana valtateiden 6 ja 15 valisen
likenteen yhteydet etenkin l&nnesta tultaessa. Vilkkaassa
ja geometrialtaan ongelmallisessa (valtatie 15 nousee jyr-
kasti liittymasta Kotkan suuntaan) liittymassa kdantyminen
on rampeilta hankalaa ja turvatonta. Myés nakemat ovat
puutteelliset ramppiliittyméssa. Valtateiden 6 ja 12 valilla
on my0s suora yhteys tasoliittymien ja maantien 359 kaut-
ta Suviojalla. Maantie 359 yhdistaa valtatiet 6 ja 12 Korian
ja edelleen Myllykosken suuntiin.
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2.3.2 Sillat

Suunnitteluosuudella on 17 nykyista siltapaikkaa. Osuu-
den merkittdvimmat siltapaikat ovat Kymijoen ylitys Keltis-
sa ja Tanttarin siltapaikka.

Siltarekisterin tietojen mukaan silloista on yleiskunnoltaan
hyvia 11, valttavia 4 ja huonoja 2 kappaletta. Huonokun-
toisia siltoja ovat Napan lansipuolella Korian ylikulkusilta,
jossa valtatie 6 ylittaa rautatien seka Kayralammen risteys-
silta, jossa valtatie 15 ylittda valtatien 6. Naiden siltojen
korjaussuunnittelu on meneillaan. Siltojen kuntotiedot on
esitetty luvun 4.1.8 siltataulukossa. Myds Keltin silta Kymi-
joen yli on osoittautunut huonolaatuiseksi.

Osuudella on liséksi kahdeksan valtatien 6 ylittdvaa Kou-
volan kaupungin omistamaa siltaa.

2.3.3 Liikenteen hallinta

Valtatie 6 ja valtatie 15 Kouvolan kohdalla luokitellaan lii-
kenteenhallinnan palvelutasontavoitteen kannalta toimin-
taymparistoon muut paatiet, jossa tavoiteltu palvelutaso
keskittyy ajantasaisen tiedon keradmiseen liikennevirrasta,
saasta ja kelista seka tiedottamiseen.

Nykyisin valtatien 6 likennetilannetta seurataan automaat-
tisin liikenteenmittauspistein (LAM-pistein) Hevossuon
ja maantien 359 liittyman valilla, Keltin eritasoliittyman
ja Puhjon eritasoliittyman valilla seka Puhjon eritasoliit-
tyman ja Kayralammen eritasoliittyman valilla. Valtatiet 6
ja 12 kuuluvat suunnittelualueella myoés valtakunnalliseen
matka-ajan seurantaan. Kelin seurantaa varten on avattu
Keltin liittymaan, Kauppalankadun ylikulkusillalle ja Kayra-
lammen liittymaan kelikamerat. Suunnittelualueen lahim-
mat tiesddasemat ovat valtatien 6 tiesddasemat Utissa
(Kouvolan itapuolella) ja Elimaella (Kouvolasta Helsingin
suuntaan).

Kauppalankadun (maantie 370) ylikulkusillan kohdalla on
Kouvolan paloaseman halytysajoneuvoille rakennettujen
ramppien varoitusjarjestelma molempiin suuntiin. Jarjes-
telmalla varoitetaan tienkayttajia halytysajoneuvon liittyes-
sa paatielle. Valtatiella 6 kohteen itdpuolella on Kouvolan
suuntaan ajaville vaihtuvan varoitusmerkin ja tiedotustau-
lun yhdistelma.

Poliisi suorittaa automaattista nopeusvalvontaa valtatiella
12 litin ja Kouvolan valilla ja valtatien 6 osuudella Keltti—
Kouvola—Kaipiainen. Suunnitteluosuudella on valtatielld 6
kolme kamerapaikkaa ja valtatielld 12 yksi kamerapaikka.

Keltin eritasoliittyméssa valtatien 6 erkanemisrampin ja
Helsingintien (maantie 365) liittymassa liikkennetta ohjataan
likennevaloin.

Valtatien 6 varrelle on toteutettu tietoliikenteen runkoyhteys
Koskenkylasta paloaseman rampeille saakka. Yhteydesta
osuus Koskenkyla—Keltti on usean eri omistajan yhteista
valokuitua ja Keltistd paloaseman rampeille liikenneviras-
ton omistamaa valokuitua.

2.3.4 Tievalaistus

Valtatie 6 on paaosin valaistu. Valaisematta on vain huo-
notasoisin noin kaksi kilometria pitka tiejakso Hevossuon
ja Napan valilla.

2.4 Liikenne ja liikenneturvallisuus
2.4.1 Nykyiset liikennemaarat ja lilkkenteen luonne
Hevossuo—Keltti

Valtatien 6 suunnan nykyinen likennemaara on Hevossuon
liittyman eteldpuolella 7 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
Hevossuo—Nappa-osuudella noin 6 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa ja Nappa—Keltti-osuudella noin 7 800 ajoneuvoa
vuorokaudessa (vuoden 2014 keskivuorokausiliikenne).

Tieosuuden liikennettd kuvaavat hyvin suunnittelualueen
etelapuolella sijaitsevan Elimaen liikennemittauspisteen
tiedot. Naistd voi tehda seuraavia havaintoja tieosuuden
likenteen koostumuksesta, likennemaaran vaihtelusta ja
likenteen luonteesta.

 Tieosuuden liikennemaarat ovat suurimmillaan kesa-
aikana ja viikonloppuisin. Tieosuudella kulkee paljon
pitkdmatkaista henkildautoliikennettd, missa korostuu
myds suuri vapaa-ajan liikenteen ja matkailuliikenteen
osuus. Kesalla likennemaara on noin 20 % vuoden

Kuva 2.5. Kymijoen ylitys on merkittdvin siltapaikka suunnittelualueella. Kymijoki aiheuttaa my6s jalankululle ja pyéréilylle mer-
kittdvimman yhteyspuutteen Napan ja Kouvolan Vélillé. Silta on huonokuntoinen ja vaatii pikaista parantamista.

keskiarvoa suurempia. Viikon suurimmat liikennemaa-
rat ovat perjantaisin ja sunnuntaisin. Esimerkiksi per-
jantaipaivien liikennemaara oli Hevossuon etelapuolella
lokakuun 2013 liikennemittauksessa lahes 10 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa eli noin 30 % keskimaaraista
likennetta suurempi.

Tieosuudella kulkee arkisin noin 1 000 raskasta ajo-
neuvoa, joista noin 740 on peravaunullisia yhdistelmia
("rekkoja”). Raskaiden ajoneuvojen osuus on 10 % koko
vuoden keskimaaraisesta liikenteesta ja 14 % arkiliiken-
teesta. Rekkaliikenne on vilkasta arkipaivina.
Arkipaivien liikennemaara on noin 5 % koko vuoden
keskiarvoa pienempi. Arkiliikenteessa on havaittavissa
tydmatkaliikenteen aiheuttamat huiput, mutta ne eivat
ole talla tiesuunnalla erityisen suuria. Osa paikallisesta
Korialle ja Kouvolaan suuntautuvasta tydmatka- ja asi-
ointilikenteesta kayttdad Hevossuon liittymasta Korialle
erkanevaa maantieta 368.

Kesaviikonloppuisin tieosuuden liikenne painottuu voi-
makkaasti perjantaisin Kouvolan suuntaan ja sunnuntai-
sin eteldadn Koskenkylan ja Helsingin suuntaan.

Valtatien 12 suunnan likennemaara on 6 800 — 8 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa (vuoden 2014 keskivuorokausilii-

kenne). Taman suunnan liikennettd kuvaavat vastaavasti
suunnittelualueen lansipuolella sijaitsevan Tillolan mittaus-
pisteen liikennetiedot:

* Myds valtatien 12 suunnan likennemaarat ovat suu-
rempia kesaaikana, mutta talla tiesuunnalla ei kesavii-
konloppujen liikenne korostu niin paljon kuin valtatien 6
suunnalla. Kesalla likennemaara on vain noin 4 % vuo-
den keskiarvoa suurempia.

* Viikon suurimmat likennemaarat ovat perjantaisin, mut-
ta sunnuntaipaivat ovat arkipéivia hiljaisempia. Liiken-
teen vilkastuminen perjantaisin aiheutunee enemman
paikallisesta Kouvolaan suuntautuvasta asiointiliiken-
teesta kuin Kouvolan lapi kulkevasta viikonlopun vapaa-
ajanliikenteesta.
Raskaan liikenteen maara on tieosuudella suuri. Tie-
osuudella kulkee arkisin noin 1 450 raskasta ajoneuvoa,
joista noin 1 100 on peravaunullisia yhdistelmia ("rek-
koja”). Raskaiden ajoneuvojen osuus on 14 % koko
vuoden keskimaaraisesta liikenteesta ja 17 % arkiliiken-
teesta.

Arkipaivien liikennemaara on noin 4 % koko vuoden

keskiarvoa suurempi. Arkiliikenteessa on havaittavissa

my0s selvat tydmatkaliikenteen suureen maaraan viit-

Valtatien 6 parantaminen Kouvolan kohdalla, Yleissuunnitelma | 21



taavat huiput kello 7 ja kello 16. Voidaan arvioida, etta
valtatien 12 liikenteessa korostuu myos paikallinen ty6-
matka- ja asiointiliikenne litin ja Lahden suunnasta Kou-
volaan.

* Valtatien 6 suunnasta poiketen ruuhkahuippu on val-
tatielld 12 kesaperjantaisin samankaltainen molempiin
suuntiin. Sunnuntaisin liikenne on hieman vilkkaampaa
l&nsisuuntaan. Talla tiesuunnalla tydmatka- ja asiointi-
liikenne tasoittavat niin sanotun viikonloppuliikenteen
suuntajakautumaa.

Keltti-Puhjo

Suunnittelualueen vilkasliikenteisin tieosuus on Keltti—Puh-
jo, jolla kulkee nykyisin liikennettd 12 300 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Puhjon liikennemittauspisteen tiedoista voi
havaita liikenteen luonteesta seuraavaa:

» Tieosuuden liikennemaarat ovat suurimmillaan kesa-
aikana ja viikonloppuisin. Tieosuudella kulkee paljon
pitkdmatkaista henkildautoliikennettd, missa korostuu
myds suuri vapaa-ajan liikenteen ja matkailuliikenteen
osuus. Kesan keskivuorokausilikenne on 14 800 ajo-
neuvoa vuorokaudessa eli likennemaara on noin 20 %
vuoden keskiarvoa suurempia.

» Viikon selvasti suurimmat liikennemaarat ovat perjan-
taisin ja myds sunnuntaipaivat ovat hieman arkipaivia
vilkkaampia. Perjantaipaivien likennemaara oli Puhjon
mittauspisteessd lokakuun 2013 liikennemittauksessa
noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa eli noin 30 %
keskimaaraista liikennetta suurempi.

» Kuljetusten maara ja osuus on suuri etenkin arkisin.

» Tieosuudella kulki vuonna arkisin keskimaarin noin
2 000 raskasta ajoneuvoa, joista noin 1 570 oli peravau-
nullisia yhdistelmia ("rekkoja”). Raskaiden ajoneuvojen
osuus on 12 % koko vuoden keskimaaraisesta liiken-
teesta ja 16 % arkiliikenteesta.
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* Arkipaivien liikennemaara ei poikkea merkittavasti koko
vuoden keskiarvosta. Arkiliikenteessa on havaittavissa
tydmatkaliikenteen aiheuttamat ruuhkahuiput erityises-
ti iltapaivalla. llitapaivalld huipputunnin osuus on noin
10 % koko vuorokauden liikenteesta.

Puhjo-Tykkimaki

Puhjo—Kayralampi-osuudella likennemaara on 9 200 ajo-
neuvoa vuorokaudessa ja suunnittelualueen itdpaassa
Kayralampi—Tykkimaki-osuudella 6 300 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa (vuoden 2014 keskivuorokausilikenne). Tyk-
kimaen liittyman itdpuolella likennemaara nousee noin
9 800 ajoneuvoon vuorokaudessa.

Taman osuuden liikenteen luonnetta on arvioitu l[ahimpien
Puhjon ja Utin mittauspisteiden tietojen perusteella:

» Tieosuuden liikennemaarat ovat suurimmillaan kesaai-
kana ja viikonloppuisin. Kesan keskivuorokausiliikenne
on noin 11 200 ajoneuvoa vuorokaudessa eli liikenne-
maara on noin 20—-25 % vuoden keskiarvoa suurempia.
Viikon selvasti suurimmat likennemaarat ovat perjantai-
sin ja my6s sunnuntaipaivat ovat arkipaivia vilkkaampia.
Perjantaipaivina likennemaara nousee noin 12 000 ajo-
neuvoon vuorokaudessa.

Rekkaliikenne on vilkasta. Tieosuudella kulki vuonna
2013 arkisin noin 1 500 raskasta ajoneuvoa, joista noin
1 200 oli peravaunullisia yhdistelmia ("rekkoja”). Ras-
kaiden ajoneuvojen osuus on 12 % koko vuoden keski-
maaraisesta liikenteestd ja 16 % arkiliikenteesta.

Talla tieosuudella padosa liikenteesta on Kouvolan lapi
kulkevaa liikennettd. ldastd Kouvolaan suuntautuva
paikallinen liikenne erkanee valtatieltd 6 suurelta osin
jo Tykkimaen liittymasta maantielle 373, jonka kautta
Kouvolan keskustaan suuntaan kulkee liikennettd noin
2 900 ajoneuvoa vuorokaudessa.

2.4.2 Joukkoliikenne

Joukkoliikennettad kulkee valtatien 6 suunnitteluosuudella
varsin vahan. Pdaosa Helsingin ja Elim&en suunnasta tule-
vista valtatien bussivuoroista kdantyy Hevossuon liittymas-
td maantielle 364 Korian kautta Kouvolaan. Tarkeimmat

kaukoliikenteen bussipysakit ovat Kukonojan ja Hevos-
suon liittymissa. Muutama paivittainen bussivuoro kulkee
my&s Napan pysakin kautta Kuusankoskelle. Samoin Kuu-
sankoskelta kulkee Keltin kautta yksittaisia 1ahinna koulu-
laisliikenteen bussivuoroja litin suuntaan.

Vakiovuorot Kouvolasta litin ja Lahden suuntaan valtatielle
12 kiertavat Kuusankosken kautta. Ainoastaan pikavuorot
Kouvolasta Lahteen kayttavat suoraa reittia Puhjon liitty-
masta valtatielle 6, mutta naitd vuoroja kulkee paivittain
hyvin vahan ja niilla ei ole pysakkeja suunnitteluosuudella.
Nykyisella bussiliikenteella ei taten ole kayttéa bussipysa-
keille Keltti-Puhjo-valilla.

Mydskaan Puhjo—Tykkimaki-valilla valtatiellda 6 ei nykyisin
kulje joukkoliikennettd ja taten ei ole kayttdéa bussipysa-
keille. Kouvolasta Lappeenrannan suuntaan kulkevat bus-
silinjat liittyvat valtatiehen 6 vasta Tykkimaessa suunnitte-
luosuuden itapuolella.

Muutamia paivittaisia bussivuoroja kulkee valtatietd 6 Na-
pan pysakin kautta Kuusankoskelle.

2.4.3 Jalankulku ja pyoraily
Hevossuo—Keltti

NyKkyisin valtatien 6 varressa on kaytettavissa erillisia ja-
lankulku- ja pydrailyteita vain lyhyilla yksittaisilla osuuksilla
tieosuuden lansipaassa. Kukonojan ja Hevossuon liittymi-
en valilld on erillinen jalankulku- ja pydrailytie 1,3 kilomet-
rin pituisella osuudella. Napan ja Keltin liittymien valilla on
lyhyt erillinen jalankulku- ja pyorailytie valtatien varressa.
Muutoin kevyen liikenteen yhteydet kulkevat katu- ja yksi-
tyistieverkon kautta.

Kayttajatarpeiden ja palvelutasopuutteiden perusteella yh-
teyspuutteet ovat valtatien 6 suunnassa etenkin Napalta
Keltin ja edelleen Puhjon ja Kuusankosken (maantie 365)
suuntiin. Puutteita on myds valtatien 6 ylittamisessa ja yh-
teyksisséd Kausalan suuntaan valtatien 12 varressa. Valta-
tie 6 joudutaan ylittamaan eika teiden varsilla ole jalankul-
ku- ja pyodrailyteitad. Yhteyspuutteita on myds valtatien 12
suuntaan Keltista ja Napalta.
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Muilta osin valtatien 6 varressa on yhteyspuutteita eri
suunnista Kayralammen alueelle, joka on kaupunkiseudun
keskeinen virkistys- ja matkailualue. Kehittdmistarpeita on
valtatien 6 suunnassa Lehtomaen ja Viitakummun alueel-
ta sekd myds Utin suunnilta Kayrdlammelle. Valtatien 15
suunnassa yhteyspuutteet ovat Kayralammelta pohjoiseen
Lautaron suuntaan ja etelaan Tykkimakeen.
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Valtatien 6 varren nykyinen jalankulku- ja pyorailyliiken-
teen verkosto ja tarkeimmat yhteyksien kehittdmistarpeet
on esitetty kuvassa 2.7.

2.4.4 Pysakointi- ja palvelualueet

Valtatien 6 tieosuudella on kaksi pysakdimisaluetta Hevos-
suon pohjoispuolella. Liséksi Napan tasoliittymassa ja Kel-
tin eritasoliittyman Iaheisyydessa ovat liikenteen palvelu-
asemat, jotka palvelevat myods raskasta liikennetta.

Valtatielld 15 on suunnittelualueella kaksi vaatimatonta py-
sakéimisaluetta Kayralammen ja Heparon eritasoliittymien
valilla.

2.4.5 Erikoiskuljetukset
Suunnittelualue kuuluu maantietd 370 lukuun ottamat-

ta erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon, jolla alikulkukor-
keus- ja leveysvaatimuksena on 7,00 metrid. Valtatielld 6

suunnitteluosuudella korkeusrajoituksia asettavat kaksi
kehaportaalia, jotka tulee nostaa seka ylikulkusilta ja viisi
risteyssiltaa, jotka voidaan kiertaa.

2.4.6 Liikenne-ennuste ja sen perusteet

Valtateiden 6 ja 15 suunnittelua varten on seudun lilkkenne-
ennusteet paivitetty viimeisimpien maankayton ja liiken-
teen kasvusta kaytettdvissd olevien tietojen mukaisiksi.
Ennusteet on laadittu vuosille 2025 ja 2040.

Ennusteiden laatimisen lahtdkohdaksi tarkistettiin tietoja
suunnittelualueen liikenteen nykyisistd maarista, koostu-
muksesta ja suuntautumisesta. Alemman tieverkon, katu-
verkon ja liittymien liikennemaaria seka venalaisen liiken-
teen osuutta selvitettiin likennelaskennoilla alkuvuodesta
2013. Liikenteen suuntautumistietoja selvitettiin valtakun-
nallisista vuosien 2010-2011 henkildliikennetutkimuksen
aineistoihin seka tieliikenteen tavarankuljetustilastoihin
perustuvista liikennevirta-aineistoista.

Ennusteissa on tarkasteltu erikseen Kouvolan sisaista lii-
kennetta, pitkdmatkaista kotimaan liikennetta ja Venajalle
suuntautuvaa lilkkennettd. Seudun siséisen liikenteen en-
nuste on laadittu Kouvolan seudun liikennemallilla. Pitka-
matkaisen liikenteen ennusteiden lahtokohtana ovat valta-
kunnalliset kehitysennusteet seka rajaliikenteen kasvusta
tehdyt arviot.

Kouvolan sisainen liikenne

Kouvolan sisainen liikenne perustuu ennusteessa kaupun-
gin laatimiin maankayttdsuunnitelmiin. Perusennusteen
I&ahtdkohtana on kaupungin asukasmaaran sailyminen ny-
kyiselld tasolla, noin 87 000 asukkaassa. Tydpaikkaoma-
varaisuuden oletetaan kaikissa tilanteissa sailyvan nykyi-
sella tasolla.

Vaikka perusennusteessa on oletettu koko kaupungin asu-
kasmaaran pysyvan nykyiselld tasolla, painottuu vaestd
eri alueille kuin nykyisin. Muutokset alueittaisissa vaesto-
maarissa perustuvat kaupungin laatimaan rakennemalliin

ja Kouvolan keskeisen kaupunkialueen yleiskaavaan seka
kaupungin tuottamaan arvioon eri alueiden rakentumisesta
vuoteen 2040 mennessa.

Vaestd painottuu ennusteissa nykyista voimakkaammin
keskeisten taajamien alueelle. Osayleiskaavassa on arvi-
oitu uusien asuinalueiden mahdollistavan noin 7 700 uutta
asukasta. Ennusteen pohjana kaytetyssa arviossa uusien
alueiden mahdollistamasta asukasmaarasta on toteutunut
6 000 asukasta. Osayleiskaavan alueella olevien nykyisten
asuinalueiden asukasmaaran on samalla oletettu pienene-
van asumisvaljyyden kasvun ja vanhan rakennuskannan
poistuman seurauksena noin 4 000 asukkaalla (noin 7 %).
Osayleiskaavan alueen ulkopuolella vaestén on oletettu
vahenevan noin 1 500 asukkaalla (noin 7 %). Osayleis-
kaavaluonnoksen mukaiset uudet asuinalueet on esitetty
kuvassa 2.9.

Tybpaikkamaarien muutoksissa on otettu huomioon kes-
keisen kaupunkialueen osayleiskaavan mukaiset typaik-
ka-alueet. Tyopaikkamaaria on kasvatettu uusilla alueilla
vastaava maara. Ennusteessa keskeisella kaupunkialueel-
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Kuva 2.9. Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavaluonnoksen mukaiset uudet tai tdydennettévéat asuinalueet.



la tydpaikkamaéara kasvaa noin 1 000 ty6paikalla ja vastaa-
vasti vahenee keskeisen alueen ulkopuolella noin 1 000
tydpaikalla. Uutta kaupan kerrosalaa on ennusteessa si-
joitettu Korjala—Tervaskangas-alueelle. Nykyisten keskus-
ten kaupan kerrosalaa on muutettu suhteessa ymparoivien
alueiden vaestémuutoksiin. Tydpaikkojen ja kaupan ker-
rosala ei vaikuta ennusteessa merkittavasti likennetuotok-
seen vaan lahinna liikenteen suuntautumiseen.

Maankayton muutosten lisdksi on ennusteessa otettu huo-
mioon auton kaytén kasvu. Henkildautotiheys on Kou-
volassa jo nykyisin korkealla tasolla (517 henkildautoa /
1 000 asukasta 2011). Liséksi autotiheyden kasvaessa
kasvu painottuu talouksien kakkosautoihin, joilla ajetaan
vahemman kuin ykkdsautoilla. Autoistumiskehityksen on
ennusteessa oletettu kasvattavan liikennettd 12 % nykyti-
lanteeseen verrattuna.

Kouvolan sisaisen raskaan liikenteen on oletettu kasva-
van maankayton kasvusta johtuvan liikenteen kasvun suh-
teessa. Raskaan liikenteen ennusteessa ei ole otettu huo-
mioon autoistumiskasvua.

Perusennusteen lisaksi on vaikutusarviointeja varten tuo-
tettu ennuste, jossa Kouvolan asukasmaara pienenee Ti-
lastokeskuksen ennusteen mukaisesti. Tilastokeskuksen
ennusteessa Kouvolan asukasmaara on noin 80 000 asu-
kasta vuonna 2040. Ennuste on tuotettu siten, etta uusien
asuinalueiden mahdollistamasta asukasmaarasta toteutuu
vuoteen 2040 mennessa noin 2 500 asukasta. Vastaavasti
muilla alueilla vakimaara pienenee voimakkaammin kuin
perusennusteessa.

Pitkamatkainen kotimaan liikenne

Seudun ulkoisen liikenteen kasvu on ennusteessa tuotet-
tu vuonna 2014 valmistuneen Valtakunnallisen tieliikenne-
ennusteen pohjalta (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvi-
tyksié 13/2014).

Kunkin paatiesuunnan henkildautoliikenteen kasvun 1ahto-
kohtana on kaytetty naapurimaakunnan tieluokkakohtais-
ta kasvukerrointa (Taulukko 2.1). Vuoden 2025 kerroin on
laskettu vuosien 2020 ja 2030 kertoimien keskiarvona.

Taulukko 2.1. Kotimaan pitkdmatkaisen liikenteen kasvukertoimet vuosille 2025 ja 2040.

Henkildautoliikenne

2025

Raskas liikenne
2025 2040

2040

Valtatie 6 etela (Uusimaa) 1,284 1,476 1,067 1,149
Valtatie 6 ité (Etela-Karjala) 1,166 1,274 1,035 1,097
Valtatie 15 eteld (Kymenlaakso) 1,165 1,270 1,054 1,094
Valtatie 15 pohjoinen (Etela-Savo) 1,128 1,213 1,004 1,084
Kantatie 46 pohjoinen (Paijat-Hame) 1,195 1,338 1,032 1,118
Valtatie 12 lansi (Paijat-Hame) 1,213 1,358 1,035 1,122
Kouvola 1,031 1,107
Taulukko 2.2. Venédjélle suuntautuvan liikenteen nykyinen mééré ja osuus.
Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat
Valtatie 6 Kouvolan itapuolella 260 350 3,5% 30,7 %
Valtatie 15 Kouvolan etelapuolella 160 110 1,9 % 10,0 %
Valtatie 6 Kymijoen kohdalla 360 310 29 % 19,8 %
Taulukko 2.3. Liikenteen kasvu ennusteessa.
Kevyet Raskaat Yhteensa

Lapikulkuliikenne 33,2 % 37,7 % 33,8 %
Kouvolaan paattyva / Kouvolasta lahteva 32,5 % 14,9 % 30,3 %
Kouvolan siséinen 13,9 % 4,3 % 13,3 %

Seudun lapi kulkeville paateiden virroille on muodostettu
kasvukertoimet 1aht6- ja maarapaiden keskiarvona. Kou-
volaan paattyvan liikenteen kasvu on maaritetty kyseisen
paatiesuunnan ja Kouvolan vaestdmuutoksen keskiarvo-
na. Vaestdnkasvun lisaksi on otettu huomioon autoistu-
miskehitys vastaavalla tavalla kuin Kouvolan sisdisessakin
likenteessa.

Maanteiden raskaan liikenteen ennuste jaa valtakunnal-
lisessa tieliikenne-ennusteessa selvasti aikaisempia en-
nusteita pienemmaksi. Keskeiset syyt ennusteen pienene-
miselle ovat teollisuuden tuotantorakenteen muuttuminen
sekd uudet 1.10.2013 voimaan tulleet kuorma-autojen
maksimipainot. Myo6s teollisuuden kasvu painottuu tulevai-
suudessa yhd enemman toimialoille, jotka eivat tuota yhta
paljon kuljetuksia kuin perinteisesti vahvat perusteollisuu-
den alat.

Vendjélle suuntautuva liikenne

Venajalle suuntautuvan liikenteen kasvu on ollut merkitta-
va tekija Kaakkois-Suomen paateiden liikennemaarien ke-
hityksen taustalla ja sen tulevaan kehitykseen liittyy epa-
varmuuksia. Vendjalle suuntautuvan lilkkenteen kehitysta
on ennusteessa kasitelty erillaan kotimaisesta liikentees-
ta, jotta ennusteen herkkyytta kehityksen epavarmuuksille
voidaan paremmin arvioida.

Ennusteen |ahtdkohdaksi selvitettiin venalaisten ajoneu-
vojen maara rekisteritunnuslaskennoin kolmessa las-
kentapisteessa. Laskettujen vendalaisten ajoneuvojen
perusteella arvioitiin rajan ylittavan liikenteen maara. Laa-
jennuksessa oletettiin, ettd rajan ylittdvasta henkildauto-
liikenteesta 90 % on venalaisia ajoneuvoja. Raskaan lii-
kenteen osalta kaytettiin havaittuja venalaisen liikenteen
osuuksia, jotka ovat Nuijamaalla 73 % (valtatien 6 suunta

idassa) ja Vaalimaalla 90 % (valtatien 15 suunta etelassa).
Vengjalle suuntautuvan liikenteen maarat korjattiin lisak-
si vastaamaan keskimaaraista vuorokausiliikennetta tutki-
muspaivien rajan ylittdneen liikenteen ja keskimaaraisen
rajaliikenteen perusteella. Ennusteen Iahtékohtana kay-
tetyt rajalle suuntautuvan liikenteen maarat ja osuudet on
esitetty faulukossa 2.2.

Vengjalle suuntautuvan liikenteen ennuste perustuu Lii-
kenne- ja viestintaministerion selvitykseen Suomen ja Ve-
néjén vélinen liikenne 2020 ja 2030 — Ennuste talouden
ja liikenteen kehityksestéa (Sito/WSP) seka valtatien 7 Ha-
mina—Vaalimaa yleissuunnitelman yhteydessa laadittuihin
ennusteisiin.

Liikenneministerion selvityksessa rajan ylittavan henkilo-
autoliikenteen on arvioitu kasvavan noin 2,5-kertaiseksi
vuoteen 2030 mennessa. Tassa suunnitelmassa kayte-
tyissa Kouvolan kohdan ennusteissa on rajan ylittavan lii-
kenteen oletettu kasvavan vuosina 2030-2040 viela 20 %,
jolloin Venajalle suuntautuva henkildautoliikenne kasvaa
kolminkertaiseksi vuodesta 2013 vuoteen 2040.

Raskaan liikenteen osalta perusennusteen kasvun on ole-
tettu vastaavan Hamina—Vaalimaa-valille laaditussa liiken-
ne-ennusteessa arvioitua liikkenteen kasvua. Ennusteessa
rajan ylittdvan liikenteen on oletettu kasvavan nykyisesta
noin 2,1-kertaiseksi vuoteen 2040 mennessa. Kasvu on
nopeampaa kuin liikkenne- ja viestintaministerion selvityk-
sessd arvioitu tieraja-asemien kuljetusten kasvu (vuoteen
2040 jatkettuna noin 1,8), mutta hitaampaa kuin arvioitu
Venajan ulkomaankaupan kuljetusten kokonaiskasvu (vuo-
teen 2030 noin 2,1).

Liikenteen kasvu ja ennusteliikennemaarat

Kouvolan kohdan liikenne-ennuste on muodostettu edel-
I& kuvattujen periaatteiden mukaisesti. Liikennetuotokset
kasvavat ennusteen eri komponenttien osalta vuoteen
2040 mennessa taulukon 2.3 mukaisesti.

Liikenteen kasvu painottuu eri tavoin eri verkonosille riip-
puen siitd kuinka paljon niilld on lapikulkuliikennettd, seu-
dulle paattyvaa liikennetta ja sisaista liikennetta. Liikenteen
voimakkain kasvu painottuu paateille suunnittelualueen ul-
korajoilla. L&hemmas Kouvolan keskustaa saavuttaessa
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vahemman kasvavan Kouvolan sisaisen liikenteen osuus
kasvaa, jolloin liikenteen kokonaiskasvu jaa pienemmaksi.

Ennusteliikennemaarat nykyisella liikenneverkolla on esi-
tetty kuvassa 2.10.

Liikenteen kehitysennuste vuodesta 2012 kolmessa suun-
nittelualueen LAM-pisteessa on esitetty kuvassa 2.11. Ke-
vyt ajoneuvoliikenne kasvaa suunnittelualueella noin 30—
50 % nykyisesta ja raskas liikenne noin 25 %.

2.4.7 Liikenteen sujuvuus

Valtatien liikenteen sujuvuutta nykytilanteessa on arvioitu
tieosuuksittain kayttden mittareina matka-aikoja tarkeim-
milla lapikulkureiteilld ja Kouvolan keskustan sisaantulo-
liikenteen reiteilld. Matka-aikojen perusteella on laskettu
my0s keskimaaraiset matkanopeudet, jolloin niita voi ver-
rata nopeusrajoituksien sallimiin nopeuksiin ja tavoitteena
oleviin matkanopeuksiin.

KVL2013
KVL2025
KVL2040
Kuusankoski
12400
12800
13300

Hevossuo

3900
4100
4800
4000
Valkeala .‘EHH
9600
11700
12500

Keskusta

]
[=—t=t—]
[=1="=]

Kuva 2.10. Suunnittelualueen tieverkon nykyiset likennemaérét seké liikkenne-ennusteet vuosille 2025 ja 2040 liikennemallin
mukaan (keskim&éréinen vuorokausiliikenne ajoneuvoa vuorokaudessa).
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Ajo-olosuhteita ja liikenteen ruuhkautumista kuvaavana
mittarina on kaytetty myos liikenteellista palvelutasoa, jota
on kuvattu niin sanotulla HCM-asteikolla. Siina liikenteen
sujuvuutta kuvaavaa palvelutasoa arvioidaan luokilla A—F.
Yleisesti pidetaan tavoitteena, etta paaosa liikenteesta kul-
kee hyvaa palvelutasoa kuvaavien luokkien A—C tai vahin-
taan tyydyttavan palvelutasoluokan D mukaisissa olosuh-
teissa. Tatd huonompi palvelutaso (E tai F), jolloin liikenne
jonoutuu pahasti tai ruuhkautuu taysin, on hyvaksyttavissa
vain poikkeustapauksissa.

Keskimaaraiset matka-ajat ja laskennalliset matkanopeu-
det on arvioitu liikenneviraston IVAR-ohjelmiston laskenta-
mallilla, joka ottaa arviossa huomioon nopeusrajoituksen
ohella myds liikenteen maaran ja sen perusteella mahdol-
lisen liikenteen ruuhkautumisen ja ohitustarpeiden vaiku-
tuksen seka tie- ja liikenneolosuhteet, kuten tien levey-
den ja nakemien vaikutuksen. Laskentamallilla arvioituja
matka-aikoja on verrattu nykytilanteessa mitattuihin mat-
ka-aikoihin, joita selvitettiin suunnittelualueen tarkeimmilla
reiteilld vuonna 2013 arkiliikenteessa ja kesaviikonloppu-
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jen ruuhkaliikenteessa tehdyilld matka-aikamittauksilla. Eri
tilanteissa mitatut matka-ajat vastasivat hyvin mallin an-
tamia tuloksia. Liikenteellisen palvelutason kuvauksessa
on tarkoituksella kaytetty mallilla mitattuja matka-aikoja ja
-nopeuksia, jotta nykytilanteen ja ennustetilanteen arviot
ovat keskendan vertailukelpoisia ja voidaan arvioida mat-
ka-aikojen muutoksia nykyisella tieverkolla likennemaari-
en kasvaessa ja tieverkon ruuhkautuessa ja vastaavasti
arvioida mallilla muutoksia ominaisuuksiltaan parannetulla
tieverkolla.

Arviot on tehty normaalia arkipaivien aamu- ja iltahuippu-
tuntien liikennettd kuvaavilla likennemaarilla seka vuoden
vilkkaimpien kesaviikonloppujen perjantai- ja sunnuntai-
iltojen lilkkennettd kuvaavilla tuntilikennemaarilla nykyti-
lanteen seka vuosien 2025 ja 2040 liikenne-ennusteiden
mukaisilla liikennemaarilla. Arkiliikenteen kuvauksessa on
kaytetty mittarina tieosuudelle mitattua vuoden 100. vilk-
kaimman tunnin liikennemaaraa ja kesaviikonloppujen
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Kuva 2.12. Liikenteen sujuvuutta kuvaavat palvelutasoluokat.

Kuva 2.13. Keltin liikennevalot aiheuttavat merkittévén liiken-
teen sujuvuuspuutteen ja epédjatkuvuuskohdan valtatien 6
liikenteelle.

ruuhkatuntien liikkenteessa vuoden 50. vilkkaimman tunnin
likennemaaraa.

Liikenteen laskennallisia keskinopeuksia arvioitaessa on
otettava myds huomioon, ettd aivan kaikki henkildauto-
liikenne ei valttamatta kulje vapaissakaan olosuhteissa
tdysin 100 km/h nopeusrajoituksen sallimalla nopeudella
muun muassa huonon kelin, ndkyvyyden tai ajoneuvokoh-
taisen nopeusrajoituksen takia.

Valtatie 6 Hevossuo—Kaeltti

Tieosuuden liikenteellisessa palvelutasossa on tien kapeu-
desta ja matalasta nopeusrajoituksesta aiheutuvia puuttei-
ta jo nykyisilla liikennemaarilla ja puutteet korostuvat liilken-
nemaaran kasvaessa.

Nykyisin liikenteellinen palvelutaso on arkisin luokassa C.
Kesaviikonlopun ruuhkatunteina palvelutaso putoaa tasol-
le D. Varsinaisesti ruuhkaolosuhteissa (palvelutasoluokat
E—F) kulkevaa liikennetta ei ole nykytilanteessa.

Ennustetilanteen liikennemaarilla palvelutaso putoaa arki-
sinkin Nappa—Keltti-valilla tasolle D ja viikonlopun ruuhka-
tunteina palvelutaso on D:n alarajalla I&helld E-tasoa.

Keskimaarainen matkanopeus on henkildéautoilla Hevos-
suo—Nappa-valilld noin 80 km/h ja Nappa—Keltti-valilla
noin 70 km/h eli liikenne voi kulkea nykyisen nopeusra-
joituksen sallimalla nopeudella myds ruuhka-aikoina. Ras-
kailla ajoneuvoilla laskennallinen matkanopeus on Hevos-
suo—Nappa-valilla 73 km/h ja Nappa—Keltti-valilla 69 km/h.
Raskaiden ajoneuvojen laskennallista matkanopeutta pu-
dottaa tien huono geometria. Kaytanndén matkanopeudet
ovat raskailla autoilla hieman mallilla arvioitua suurempia.

Ennustetilanteessa henkildautojen matkanopeudeksi voi
arvioida koko valilla Hevossuo—Keltti noin 70 km/h, kos-
ka on odotettavissa, ettd parantamattoman tieosuuden
nopeusrajoitusta joudutaan todennakdisesti pudottamaan
70 kilometriin tunnissa turvallisuussyista. Matkanopeudet
jaavat selvasti paatieverkolle asetettuja tavoitteita mata-
lammiksi.

Erityisen liikenteen sujuvuusongelman muodostaa Keltin
eritasoliittymassa olevat liikennevalot, jotka heikentavat
valtatien 6 suuntaista liikennettd Kouvolan suunnasta Hel-
sinkiin. Liikennevaloissa tama liikennevirta joutuu kaanty-
maan vasemmalle ja liikennevalot aiheuttavat jonoutumis-
ta. Se korostuu kesasunnuntaisin, jolloin jono voi ulottua
ajoittain valtatien 6 ajokaistalle. Myds osuuden tasoliitty-
mat heikentavat liikkenteen sujuvuutta ja etenkin paasyssa
valtatielle on ongelmia.

Valtatie 12 Keltin liittymasta lanteen

Tieosuuden liikenteellinen palvelutaso on nykyisin hyva ja
pysyy tyydyttavana myds ennustetilanteen liikenteella.

Nykyinen liikenteellinen palvelutaso on arkisin luokassa C.
Kesaviikonlopun ruuhkatunteina palvelutaso putoaa tasol-
le D. Ruuhkaolosuhteissa kulkevaa lilkennetta ei nykytilan-
teessa ole.

Ennustetilanteen liikennemaarilla palvelutaso putoaa arki-
sinkin tasolle D. Ruuhkaolosuhteissa kulkevaa liikennetta
on 1-2 % vuoden liikennesuoritteesta.

Laskennallinen matkanopeus on henkiléautoilla 92 km/h
ja raskailla ajoneuvoilla 79 km/h. Ennustetilanteessa ruuh-
kautuminen pudottaa hieman keskinopeuksia, henkildéau-
toilla 90 kilometriin tunnissa ja raskailla ajoneuvoilla 78 ki-
lometriin tunnissa.

Valtatie 6 Keltti—-Puhjo

Tieosuuden liikenteellinen palvelutaso on nykyisin viela
arkiliikenteessa tyydyttava, mutta liikkenteen sujuvuudessa
on vakavia puutteita jo nyt vuoden vilkasliikenteisimpien
viikonloppujen ja juhlapyhien huipputuntien aikana. Liiken-
nemaarien kasvaessa palvelutasopuutteet alkavat koros-
tua nopeasti. Vuoden 2040 ennustetilanteessa tieosuuden
ruuhkautuminen olisi ilman parannustoimenpiteitd paivit-
taista.

Nykyinen liikenteellinen palvelutaso on arkisin luokassa D.
Kesaviikonloppujen ja juhlapyhien vilkkaimpina tunteina lii-
kenne jonoutuu pahasti ja ruuhkautuu ajoittain pienienkin
hairididen seurauksena. Palvelutaso putoaa lahelle tason
E puolivalia (noin E40). Ruuhkaolosuhteissa kulkevaa lii-
kennetta on noin 4 % lilkennesuoritteesta.

Ennustetilanteen liikennemaarilld palvelutaso putoaa ar-
kisinkin tasolle E (noin 75) ja kesaviikonloppuisin E-tason
alarajalle Iahelle tien ruuhkautumista (taso F). Ruuhkaolo-
suhteissa kulkevaa liikennetta on 12 % liikennesuoritteesta.

Keskimaarainen matkanopeus on henkildautoilla 88 km/h
ja raskailla ajoneuvoilla 75 km/h. Liikenteen ajoittaisen
ruuhkautumisen takia keskinopeudet alkavat pudota 100
km/h nopeusrajoituksen sallimia pienemmiksi.

Ennustetilanteessa ruuhkautuminen pudottaa keskino-
peuksia merkittavasti. Kaytanndssa henkildautojen keski-
nopeus putoaa noin 70—75 kilometriin tunnissa, koska on
todennakoista, ettad tieosuuden nopeusrajoitus joudutaan
pudottamaan turvallisuussyistd ymparivuotisesti 80 kilo-
metriin tunnissa ja ruuhkautuminen pudottaa keskinopeuk-
sia selvasti tatakin alemmaksi.
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Valtatie 6 Puhjo—Tykkimaki

Tieosuuden liikenteellinen palvelutaso on nykyisin hyva.
Ennustetilanteessa palvelutasossa on puutteita vuoden
vilkasliikenteisimpien viikonloppujen ja juhlapyhien huip-
putunneilla.

Nykyinen liikenteellinen palvelutaso on arkisin luokassa
D, Kayralampi—Tykkimaki-osuudella pienemman liiken-
nemaaran johdosta C. Kesaviikonlopun ruuhkatunteina
palvelutaso laskee hieman, mutta pysyy samassa palve-
lutasoluokassa. Ruuhkaolosuhteissa kulkevaa liikennetta
on 1 % vuoden liikennesuoritteesta. Ajoittain viikonloppulii-
kenteessa voi sattua tilanteita, jolloin Keltti—Puhjo-valin pa-
ha ruuhkautuminen voi heijastua myds Puhjo—Tykkimaki-
osuuden jonoutumiseen.

Ennustetilanteen liikennemaarilla palvelutaso on arkisin-
kin D. Kesaviikonlopun ruuhkatunteina palvelutaso laskee
Puhjo—Kayralampi-valilla tasolle E.

Ruuhkaolosuhteissa kulkevan liikenteen osuus nousee
Puhjo—Kayralampi-osuudella neljagan prosenttiin vuoden
liikennesuoritteesta.

Laskennallinen matkanopeus on henkildautoilla 91-93
km/h ja raskailla ajoneuvoilla 78—-79 km/h. Ennustetilan-
teessa ajoittainen ruuhkautuminen pudottaa hieman kes-
kinopeuksia.

Kayralammen eritasoliittyman Helsingin suunnasta tuleva
ramppiliittyma ruuhkautuu ajoittain etenkin kesaviikonlop-
puisin, koska suuri likennevirta Helsingin suunnasta val-
tatielle 15 pohjoiseen joutuu kdantymaan liittymassa va-
semmalle.

2.4.8 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen paatieveron liikenneturvallisuutta on

arvioitu vuosina 2009-2013 tapahtuneiden liikenneonnet-
tomuuksien maaran ja onnettomuustyyppien perusteella

seka arvioimalla liikennemaariin suhteutettua henkilova-
hinkoihin johtaneiden onnettomuuksien riskia eri tieosuuk-
silla.

Liikenneonnettomuuksien maarat ja tapahtumapaikat

Valtateilld 6 ja 12 tapahtui suunnittelualueella vuosina
2009-2013 yhteensa 116 liikkenneviraston onnettomuusre-
kisteriin kirjattua liikenneonnettomuutta. Onnettomuuksista
26 kappaletta johti henkildvahinkoihin ja onnettomuuksien
seurauksena on ollut 36 ihmisen loukkaantuminen seka
yksi liikkennekuolema. Kuolemaan johtanut onnettomuus
oli kdantymisonnettomuus Hevossuon liittymassa. Onnet-
tomuusluvuissa on mukana myads liittymaalueiden onnetto-
muuksia liittyvilta teilta.

Liikenneturvallisuutta heikentavat kaantyvan likkenteen
suuri maara erityisesti Hevossuon ja Napan tasoliittymissa,
Keltin eritasoliittymassa rampeilla tapahtuvat onnettomuu-
det ja liikennevalojen aiheuttama peraanajoriski, Kayra-
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lammen eritasoliittymassa valtatielle 15 liittyvien ramppien
kaantymisonnettomuudet seka valtatien 6 kapeus ja huo-
no geometria Hevossuon pysakointialueen ja Keltin valil-
1. Riskeja ja turvattomuutta lisdd poikkeuksellisen vilkas
raskas liikenne. Turvallisuusongelmia on erityisesti valta-
tiella 6 Hevossuo—Nappa—Keltti-osuudella, missa onnetto-
muusriski on lahes kaksinkertainen ja onnettomuustiheys
noin kolminkertainen valtateiden keskiarvoihin verrattuna
seka Kayralammen liittymassa, jossa onnettomuusriski ja
-tiheys on noin nelinkertainen valtateiden keskiarvoon ver-
rattuna.

Onnettomuuksien tapahtumapaikat on esitetty kuvassa
2.15. Henkilévahinko-onnettomuuksien riski tieosuuksittain ja
onnettomuuksien kasautumapisteita on esitetty kuvassa 2.16.

Vakavista henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksis-
ta 14 kappaletta eli noin puolet on tapahtunut liittymissa.
Onnettomuuksia ja erityisesti vakavia henkilévahinkoihin
johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut paljon seuraa-
vissa viidessa kohteessa:
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Kuva 2.14. Valtatien 6 liikenteen sujuvuus nyt ja ennustetilanteessa seké ongelmalliset liittymét.
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Onnettomuudet kuolemaan loukkaantumiseen  omaisuusvahinkoja
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Kuva 2.15. Valtateilld 6 ja 12 suunnittelualueella vuosina 2009—-13 tapahtuneet liikenneonnettomuudet.
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« Valtatien 6 ja Koriantien (maantie 364) liittyma: Hevos-
suon liittymassa on tapahtunut kuusi onnettomuutta,
joista viisi oli liittymaonnettomuuksia. Naistd kaksi oli
henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia, joista toi-
nen oli kuolemaan johtanut onnettomuus.

 Valtatien 6 ja maantien 359 liittyma: Napan porrastetun
liittyman alueella on tapahtunut 10 onnettomuutta, joista
viisi johti henkildvahinkoihin. Henkildvahinko-onnetto-
muuksista kaksi oli kevyen liikenteen onnettomuuksia.

» Valtatien 12 ja maantien 359 liittyma: Venalaistoyryn liit-
tymassa on tapahtunut viisi onnettomuutta, joista kolme
johti henkilévahinkoihin.

 Valtateiden 6 ja 12 littyma: Keltin eritasoliittymassa on
tapahtunut seitseman onnettomuutta, joista kaksi johti
henkildvahinkoihin.

» Valtatien 6 ja valtatien 15 liittyma: Kayralammen erita-
soliittyman alueella on tapahtunut 14 onnettomuutta,
joista 10 oli risteamis-, kdantymis- tai perdanajo-onnet-
tomuuksia. Onnettomuuksista kolme johti henkilévahin-
koihin.

Yleisimmat onnettomuusluokat

Suunnittelualueella ovat yleisia liittymaalueille tyypilliset
risteamis-, kdantymis- ja peraanajo-onnettomuudet. Naita
tapahtui yhteensa 60 kappaletta eli littymaonnettomuuk-
sien osuus oli lahes puolet kaikista onnettomuuksista.
Paaosa liittymaonnettomuuksista on lievia ja vain kuusi
onnettomuutta johti henkildévahinkoihin. Henkilévahinko-
onnettomuuksista liittymaonnettomuuksien osuus on noin
neljannes.

Onnettomuuksista 23 kappaletta (18 %) oli yksittéaisonnet-
tomuuksia. Yksittdisonnettomuudet olivat seurauksiltaan
vakavampia ja niistakin kuusi johti henkilévahinkoihin.

Kohtaamis- ja ohitusonnettomuuksia tapahtui 12 kappalet-
ta, joista yksi johti henkildvahinkoihin.

Kevyen liikenteen onnettomuuksia tapahtui 15 kappaletta,
joista 12 johti henkildvahinkoihin. Mopedionnettomuuksien
maaraa voi pitaa paatieverkolle poikkeuksellisen suurena.
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Kuva 2.16. Henkilbvahinko-onnettomuuksien riski tieosuuksittain ja onnettomuuksien kasautumispisteet.
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Niitd tapahtui kahdeksan kappaletta, joista viisi johti hen-
kildvahinkoihin.

Onnettomuuksien jakautuminen eri onnettomuusluokkiin
on esitetty kuvassa 2.17.

2.5 Maankaytto ja kaavoitus
2.5.1 Asutus ja yhdyskuntarakenne

Kouvola on Kaakkois-Suomen aluehallintokeskus. Kymen-
laakson rakennetut alueet ovat muodostuneet Kymijokivar-
teen etela-pohjoissuuntaisesti. Nykyisessd muodossaan
Kouvola perustettiin vuoden 2009 alussa, jolloin kuusi
kuntaa lakkautettiin ja tilalle perustettiin yksi uusi kunta.
Lakkautetut kunnat olivat vanha Kouvola, Kuusankoski,

Valkeala, Anjalankoski, Elimaki ja Jaala. Maantieteellises-
ti laajan uuden Kouvolan kaupungin asukasluku on noin
90 000 asukasta. Suunnittelualue sijoittuu Kouvolan kau-
punkialueelle, jossa on noin 60 000 asukasta. Kuusankos-
ki ja Kouvola muodostavat uuden kaupungin kaksinapai-
sen keskuksen.

Suunnittelualue alkaa Hevossuon maaseutumaiselta
osuudelta, jossa on haja-asutusta ja maanviljelya. Valta-
tien kaakkoispuolelle jaa Korian alue. Sen taajama ulottuu
valtatien I1&heisyyteen Napalla ja Napanrinteessa. Lahinna
valtatieta on liiketiloja ja teollisuutta seka liikenteen palve-
luasema. Napan asuinalueet ovat niiden takana. Kymijoen
ymparillda on harvaan rakennettua kaupunkialuetta. Suurin
asuinkeskittyma on Keltti valtatien tuntumassa. Kuusan-
kosken taajamaan kytkeytyvat asuinalueet jaavat valtatien
pohjoispuolelle. Lahinna valtatietéa ovat Heinharju, Niskala
ja Kytdaho. Pienien asuinalueiden ja haja-asutuksen lo-
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Kuva 2.17. Valtatielléd 6 suunnittelualueella vuosina 2009—-13 tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien jakautuminen eri onnet-

tomuusluokkiin.



massa on viljelyalueita ja Kymijoen viheralueita. Keltissa
on kolme hevostilaa tien laheisyydessa.

Kouvolan kaupunkijakso alkaa Korjalassa. Keskustaan
littyva kaupunkialue muodostuu keskustan ja Kasarmin-
maen valisesta akselista. Korjalassa, Tervaskankaalla ja
Katajaharjulla on tyOpaikkoja seka kaupallisten palvelujen
keskittyma, joka tukeutuu valtatiehen. Korjalan alueelle
on sijoittunut autokauppaa ja muuta tilaa vaativaa kaup-
paa. Tervaskankaalla on vuonna 2012 valmistunut kaup-
pakeskus Veturi, joka on Kaakkois-Suomen suurin kaup-
pakeskus. Tervaskankaan itdpuolella on pieni Tanttarin
omakotitaloalue. Rakennettujen kortteleiden valissa on
viheralueita.

Kouvolan tiiviisti rakentunut ydinkeskusta jaa noin 1-2 ki-
lometrin etaisyydelle valtatiesta. Kasarminmaki on entinen
varuskunta-alue valtatien ja keskustan valissa. Nykyaan
alueella on yrityskehityskeskus seka Kymenlaakson am-
mattikorkeakoulun kampus. Valtatietd ymparoivat tiiviit
asuinalueet Kotiharju, Ravikyla ja Lehtomaki. Alueet ovat
pientalovaltaisia. Eniten kerrostaloja on Ahlmannintien ete-
l[&puolella. Viitakummun asuinalueet ulottuvat myos osin
valtatien tuntumaan. Keskustan koillispuolella rakentamat-
tomat alueet muodostavat tarkeadn seudullisesti merkitta-
van virkistysalueen. Palomaen alueella on ulkoilureitteja.
Suunnittelualueen loppuosassa Tykkima&en—Teholan alu-
eella on yritystoimintaa, teollisuutta ja logistiikkaa palve-
leva Kullasvaaran kasvualue. Sinne sijoittuu my6s Suo-
men ainoa TEN-T -ydinverkon rautatie/maantieterminaali.

Tykkimaelld on huvipuisto vesipuistoineen seka leirinta- ja
uimaranta-alue Kayralammen rannalla.

Kouvolan rakennemalli

Kouvolan kaupungin rakennemalli on luonteeltaan kunnan
kehittdmistavoitteet sisaltava alueidenkayton kehityskuva,
jossa pyritdan pitkan aikavalin linjaratkaisujen tekemiseen
kaupungin eri osien maankayton kehittdmisestd. Raken-
nemallissa esitetdan kaupungin keskusverkko ja alueiden
kehittdmisen painopistealueet. Kouvolan rakennemallilla ei
ole maankayttd- ja rakennuslaissa tarkoitettuja oikeusvai-
kutuksia. Rakennemallin on kuitenkin tarkoitus maaritella
tavoitteita ja suuntaviivoja maankayttd- ja rakennuslain
mukaiselle kaavoitukselle. Suunnittelualue kattaa Kouvo-
lan kaupungin koko alueen. Rakennemalli koostuu kartas-
ta ja sita selittdvasta raporttiosasta. Kouvolan kaupungin-
valtuusto on hyvaksynyt rakennemallin 18.2.2013.

Keskeinen rakennemallin laatimisen perusperiaate on ollut
uuden Kouvolan eri alueiden vahvuuksien korostaminen.
Eri osien keskindisen kilpailun sijaan rakennemalliratkai-
sulla on pyritty parantamaan Kouvolan asemaa kaupun-
kien valisessa kilpailussa. Rakennemallikartalla selityksi-
neen on esitetty muun muassa keskus- ja palveluverkko,
kaupungin kehitettdva ydinalue, keskeisen kaupunkialu-
een likimaarainen rajaus, joukkoliikenteen laatukaytavat,
tyOpaikka-alueet ja maisemarakenteelliset vyohykkeet.
(Kuva 2.18).

2.5.2 Maakuntakaavoitus

Suunnittelualue on Kymenlaakson maakunnassa. Kouvo-
lassa on voimassa Kymenlaakson maakuntakaava, taa-
Jjamat ja niiden ympdristét, jonka ymparistdministerid on
vahvistanut paatoksillaan 28.5.2008 ja 18.1.2010. (Kuva
2.19).

Maakuntakaavassa on osoitettu seuraavat liikenteeseen
liittyvat varaukset suunnittelualueella:

» Valilla Hevossuo — Keltin eritasoliittyma valtatie 6 on
osoitettu merkinnalla kaksiajoratainen valtatie (vt), jon-
ka punainen vari osoittaa merkinnan kuuluvan luokkaan
uudet tiet. Valtateitd 6, 7, 12 ja 15 Kotka—Kouvola kos-
kien merkintdan liittyy suunnittelumaarays: Ympérdivén
maankaytén suunnittelussa tulee varautua siihen, etta
vaylélle péésy tapahtuu jérjestettyjen liittymien kautta.

« Valilla Keltin eritasoliittyma — Tykkimaki valtatie 6 on
osoitettu merkinnadlld moottori- tai moottoriliikennetie
(mo). Merkintaan liittyy suunnittelumaarays: Maankéy-
tén suunnittelulla ei saa estdd varauksen mydhem-
pdé suunnittelua ja toteuttamista. Yksityiskohtaisessa
maankéytdén suunnittelussa tulee varautua siihen, ettéa
véylélle péésy tapahtuu jérjestettyjen liittymien kautta.

* Hevossuon, Suviojan, Tanttarin ja Tykkimaen eritasoliit-
tymat on osoitettu suunniteltuina eritasoliittymina.

 Keltin ja Kayrdlammen eritasoliittyméat on osoitettu to-
teutuneina eritasoliittyminéa. Tanttarin eritasoliittymasta
on osoitettu uusi tie Kuusaantien ja Salpauselantien liit-
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Kuva 2.18. Kouvolaan on
hyvéksytty vuonna 2013
rakennemalli, joka toimii alu-
eidenkéytén kehityskuvana.
Rakennemallikartalta ndkyy
Kouvolan yhdyskuntaraken-
teen periaatteet.

tymaan.

* Muista suunnittelualueeseen liittyvista teista valtatie 12,
seututie 370 ja valtatie 15 on osoitettu uutena kaksi-
ajorataisena seutu-/valtatiené (st/vt, vastaava merkinta
kuin edella).

Muita suunnittualueen keskeisia aluevarauksia ovat seu-
raavat:

* Hevossuon ja Suviojan valilla valtatieta ympardi maa-
Ja metséatalousalue (M). Taajama-alue liittyy valtatiehen
Naparinrinteelta alkaen. Suviojan eritasoliittyman ympa-
rilld on merkittavasti laajenevaa teollisuusaluetta (T).

* Myos Korian taajama-alue on merkitty nykyista laajem-
pana.
Suviojaa ymparoiva alue ja valtatien ymparistd Kymi-
joelle saakka on osoitettu selvitysalueena. Merkinnalla
osoitetaan alueet, joiden maankaytt6a ei voi maakunta-
kaavassa osoittaa ennen lisaselvitysten tekoa. Merkin-
téan liittyy suunnittelumaarays: Ennen alueen yksityis-
kohtaisempaa maank&ytdn suunnittelua on selvitettdvé
tieliittymien vaihtoehtoisten sijaintien ja lukuméérien vai-
kutus alueen maankaytén mahdollisuuksiin.

* Kymijokilaakso on kulttuuriympéristén tai maiseman
vaalimisen kannalta tdrkeédé aluetta. Merkintdan liittyy
suunnittelumaarays alueen ominaispiirteiden vaalimi-
sesta ja maisema- ja kulttuuriarvojen sailymisesta.

* Kymijoen rantavydhyke ja laajempi Huuhkajavuoren-
Ruotsulan alue itarannalla on virkistysaluetta (V).

» Vesiliikenteen yhteystarve -merkinta osoittaa vesiliiken-
teen yhteystarpeen Kymijoesta Kuusankoskelta Suo-
menlahteen.

* Puhjon alueella on nykytilannetta laajempi ty6paikka-
alue (TP).

» Puhjon eritasoliittyman kohdalla on kohdemerkinta va-
hittdiskaupan suuryksikké (km). Km-kohdemerkinta on
poistunut, kauppa- ja meri -maakuntakaavan tultua voi-
maan 26.11.2014.

» Tanttarin ymparistd on taajama-aluetta, jonka etelapuo-
lella Kouvolan keskusta on keskustatoimintojen aluetta
(C). Kouvolan keskustan C-aluerajaus on laajentunut
kauppa ja meri -maakuntakaavassa.

» Kouvolan hallintokeskus (C/s)ja Kouvolan kasarmialue ja
(P/s) on osoitettu alueina, jolla on séilytettévié vahintdén
maakunnallisesti merkittévid rakennuskulttuurikohteita.

» Savonsuo on maakuntakaavan luonnonsuojelualuetta
(SL).
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Kuva 2.19. Ote Kymenlaakson maakuntakaavasta taajamat ja niiden ympaéristét (YM 28.5.2008/18.1.2010).

» Palomaki—Utunmaki—-Kayralampi on virkistysaluetta (V).

» Tykkimaen huvipuisto on osoitettu matkailukohteena
(RM).

» Kouvolan logistiikkakeskus Kullasvaarassa on merkitty
laajana liikennealueena (L).

« Pohjavesialueisiin liittyy suunnittelumaarays: Aluetta
koskevat toimenpiteet on suunniteltava siten, ettd poh-
Jjaveden laatu ei niiden vaikutuksesta heikkene.

Kymenlaaksoon on laadittu Kymenlaakson maakunta-
kaava, kauppa ja merialue. Maakuntakaava on hyvaksyt-
ty maakuntavaltuustossa 16.12.2013, ja se on vahvistettu
ymparistoministeriéssd 26.11.2014. Maakuntakaavassa
kasitelldan vahittadiskaupan suuryksikdiden mitoitus. (Kuva
2.20).
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Maakuntakaavassa on osoitettu suunnittelualueelle seu-
raavat aluevaraukset:

» Korjalan—Tervaskankaan niin sanottu Kauppakeskus-
alue on osoitettu merkinnalla véhittdiskaupan kehittémi-
sen kohdealue (kma 4018). Merkinnalla osoitetaan seu-
dullisesti merkittavien vahittaiskaupan suuryksikoiden
sijoittamiseen soveltuvat alueet. Merkintadan liittyvassa
maarayksessa todetaan muun muassa seuraavaa: Alu-
eelle saa sijoittaa véhittaiskaupan suuryksikéita, joiden
yhteenlaskettu kerrosala Kauppakeskusalueen osalta
on 390 000 k-m?. Véhittdiskaupan suuryksikkdjé kehi-
tettdessé ja sijoitettaessa on varmistettava, etteivét teh-
tavét toimenpiteet heikenné mitoituksen tai ajoituksen
suhteen palveluiden saavutettavuutta keskustoissa ja
seudun muissa osissa.

» Korjalaan on osoitettu merkintad tilaa vaativan kaupan
keskittyma (kmt). Alueelle voidaan sijoittaa sellaista mer-
kitykseltdan seudullista vahittaiskauppaa, joka kaupan
laatu huomioon ottaen voi sijoittua keskusta-alueiden ul-
kopuolelle, kuten auto-, rauta-, huonekalu-, puutarha- ja
maatalouskauppaa. Merkintaan liittyvdssa maaraykses-
sa todetaan muun muassa seuraavaa: Suuryksikbiden
palvelutarjonnassa ja tarkemmassa sijoituksessa on
varmistettava seudun palvelurakenteen tasapainoinen
kehittdminen. Véhittdiskaupan suuryksikkéjg kehitetts-
essd ja sijoitettaessa on varmistettava, etteivét tehtavat
toimenpiteet heikennéd mitoituksen tai ajoituksen suh-
teen palveluiden saavutettavuutta keskustoissa ja seu-
dun muissa osissa. Alueelle ei saa sijoittaa seudullisesti
merkittévia paéivittaistavarakaupan suuryksikéité. Alu-
eelle saa sijoittaa seudullisesti merkittévia tilaa vaativan

kaupan suuryksikéitd, joiden yhteenlaskettu kerrosala
saa olla enintddn Korjalassa 65 000 k-m>.

» Korjalaan on osoitettu merkintd tyépaikka-alue (TP).
Alueelle saadaan sijoittaa ymparistohairidita aiheutta-
matonta teollisuutta ja varastointia seka toimisto- ja pal-
velutydpaikkoja.

» Kaavassa on osoitettu myos ylimaakunnalliset ulkoilu-
reitit. Ylimaakunnallinen patikointireitti risteda valtatien
kanssa Keltistd Kymijoen rannan kohdalla, Palomaen
kohdalla sekd Utumé&en kohdalla. Reitit sivuavat valta-
tietd Lehtomaen etelapuolella. Kymijoelle on osoitettu
ylimaakunnallinen melontareitti. Tanttarista Kouvolan
keskustaan on osoitettu ylimaakunnallinen pyéréilyreitti.
Naihin kaikkiin ulkoilureitteihin liittyy suunnittelumaarays:
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava
ulkoilureittien toteuttamisedellytykset maakunnallisesti

Hanfplakeiar

Kuva 2.20. Ote Kymenlaakson maakuntakaavasta kauppa ja merialue (Maakuntavaltuusto 16.12.2013).




ja seudullisesti toimivana reitistona. Yksityiskohtaisessa
reittisuunnittelussa on pyrittdva hyédyntdméaén olemas-
sa olevan tiestbn ja poluston kéyttémahdollisuuksia.
Alueen k&yttééd suunniteltaessa on huolehdittava siité,
etté virkistystoiminta yksistéén tai tarkasteltuna yhdes-
sd muiden hankkeiden ja suunnitelmien kanssa aiheuta
aluevaraukseen rajautuvalla tai alueen léheisyydesséa
sijaitsevalla Natura 2000 -verkostoon kuuluvalla tai val-
tioneuvoston verkostoon ehdottamalla alueella sellaisia
haitallisia vaikutuksia tai héiribitd, jotka merkittavasti
heikentdvéat alueen niitd luonnonarvoja, joiden suoje-
lemiseksi alue on siséllytetty tai on tarkoitus siséllyttaa
Natura 2000 -verkostoon.

2.5.3 Yleiskaavoitus

Oikeusvaikutteiset osayleiskaavat

Valilla Hevosuo—Suvioja on voimassa Korian osayleis-
kaavan muutos ja laajennus, 2008 (KV 30.5.2005, KHO
23.4.2008) (Kuva 2.21). Korian—Napan alueen maankay-
ton kehitystavoitteina ovat keskusta-alueen kehittdmisen
lisaksi Napan asuinalueen ja Hurjanhakan teollisuus-/
asuinalueiden taydennysrakentaminen seka liikenneha-
kuisten palveluiden ja teollisuusalueen kehittdminen nykyi-
sen valtatien 6 tuntumaan. Osayleiskaavassa on esitetty
seuraavia valtatien kehittdmisen kannalta keskeisia alue-
varauksia:

» Valtatie 6 on merkitty nykyiselld paikallaan merkinnalla
valta- tai kantatiealue (LT-1).

» Kukonoijalla on valtatien rinnalla kevyen liikenteen reitti,
joka jatkuu Korialle.

* Napassa on valtatien molemmin puolin osin toteutumat-

tomia yksityisten palvelujen, teollisuuden ja liiketoimin-

tojen alueita (PK-2) ja teollisuus ja varasto-alueita (T).

PK-2 -alueen lansipuolella on varaus yhdyskuntatekni-

sen huollon alueelle (ET).

Valtatietd |ahimmat asumisen laajenemisalueet sijoittu-

vat Nappaan ja Napanrinteeseen (merkinta pientaloval-

tainen alue AP).

* Napan luoteis- ja pohjoispuolelle (Suviojan alue) on
osoitettu erityisselvitysalue (ES) valtatien 6 tulevien lii-
kennejarjestelyjen vuoksi. Merkinnan tarkennuksena
on, ettd alueen maankéaytté ratkaistaan jatkokaavoituk-
sen yhteydessa.

+ Kymijoen l&hialue (Ropakonmé&ki) on valtatietd sivuten
maa- ja metsétalousvaltainen alue, jolla on ulkoilun oh-
Jjaamistarvetta ja/tai ympéristbarvoja (MU). Alueella on
myds hautausmaa (EH), joenrannassa luonnonsuojelu-
aluetta (SL) ja virkistysaluetta (VL).

Valilla Keltin silta — Puhjonmaki on voimassa Kuusan-
kosken yleiskaava 2020, oikeusvaikutteinen osa (KV
21.5.2007) (Kuva 2.22). Siina on esitetty seuraavia valta-
tien kehittdmisen kannalta keskeisia aluevarauksia:

 Valtatie 6 on merkitty nykyisella paikallaan merkinnalla
moottoritie tai moottorilikennetie (mo).

» Valtatietd ympardi molemmin puolin osin toteutumatto-
mat varaukset palvelujen ja ympéaristéhéiribita aiheutta-
mattoman teollisuuden alueille (PK-1). Kauppakeskus
Veturin alue on osoitettu merkinnalla kaupallisten pal-
veluiden alue, johon saa sijoittaa véhittaiskaupan suur-
yksikén (KM).

Valtatien pohjoispuolella Niskalantieltd Tervakankaan
l&pi on péékadun, kokoojakadun tai yhdystien yhteys-

tarve.

» Aholanmaki on osoitettu merkinnalla virkistysalue (V).
Merkintdan liittyy maarays: Alueet varataan yleiseen
virkistystoimintaan, liikuntapalveluille ja ulkoiluk&ytt6én.
Alueilla ei sallita maisemakuvaa olennaisesti muuttavia
toimenpiteita.

» Kymijoen l8hialue on valtatieta sivuten maa- ja metséa-
talousvaltainen alue, jolla on erityisi& ympéristéarvoja
(MY).

» Sikomaen vuori on valtatietd sivuten maa- ja metséta-
lousvaltainen alue, jolla on erityisté ulkoilun ohjaamis-

tarvetta (MU).

 Valtatien lahialueella on useita ulkoilureittien yhteystar-
peita. Valtatien kanssa niisté ristedd Niskalantien yh-
teystarve.
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Kuva 2.21. Ote Korian osayleiskaavan muutoksesta ja laajennuksesta (KV 30.5.2005, KHO
23.4.2008).

Kuva 2.22. Ote Kuusankosken yleiskaavasta 2020, oikeusvaikutteinen osa (KV 21.5.2007).
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34 | Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus



« Kymijoen ranta on osoitettu merkinnalld maisemallisesti
arvokas alue (ma). Merkintaan liittyy suunnittelumaa-
rays: Alueen kulttuurihistoriallisesti arvokkaasta mai-
semakokonaisuudesta tulee séilyttda tarkeimmaét osat.
Siihen kuuluvat vilielyalueen ja yksittdisten rakennus-
ten liséksi maisemaa jésentévé historiallinen kylétiesto,
maiseman kannalta térkeé& vanha puusto ja muut kult-
tuurihistoriallisesti tdrkeét rakenteet.

» Valtatieta lahimmat asumisen laajenemisalueet sijoittu-
vat Ruotsulaan ja Kytéahoon (AP, A).

Valilla Puhjon eritasoliittyma — Kotiharju on voimassa Ka-
sarminméki—-Ruskeasuo—-Tanttari osayleiskaava (KV
10.6.2013). Kaavassa on osoitettu paljon varauksia uusille
asuinalueille ja tydpaikka-alueille, jotka tiivistavat nykyis-
ta kaupunkirakennetta. Kaava mahdollistaa kerrostaloalu-
een laajenemisen keskustasta Marjoniemeen seka Ka-
sarminmaen palvelujen ja hallinnon alueen laajenemisen
vaiheittain pohjoiseen. Tanttarin pientaloalue laajenee luo-
teeseen. Kaava mahdollistaa asemakaavojen toteutuessa
kokonaisuudessaan noin 80 000 km?:n uudisasuinraken-
tamisen. Uusia tydpaikkoja on mahdollista toteutua Parik-
saation kortteliin ja Kasarminmaen pohjoispuolelle. Koti-
harjuun suunniteltu Ratamo-keskusta ja terveyskeskuksen
korttelin kdytdn muuttuminen ovat merkittavia tydpaikkojen
maaran lisaajia alueella. Kasarminmaen pohjoispuoliset
palvelujen ja hallinnon reservialueet mahdollistavat alueen
tydpaikkamaaran lisaantymisen myds tulevaisuudessa.
Yleiskaava mahdollistaa uutta rakentamista Natura-alueen
l&heisyydessa Tanttarin pohjoisosassa seka Rohtokallion
tydpaikka-alueella. (Kuva 2.24).

Kasarminmaki—Ruskeasuo—Tanttari osayleiskaavassa on
esitetty seuraavia valtatien kehittdmisen kannalta keskei-
sid aluevarauksia:

 Valtatie 6 on merkitty nykyiselld paikallaan merkinnalla
moottoritie tai moottoriliikennetie (mo). Merkinnan kans-
sa on paallekkainen aluevaraus yleisen tien alue (LT).

 Tanttarin littyma ja siihen liittyvat tie- ja katualueet on
osoitettu merkinnalla selvitysalue (sel). Merkintaan liit-
tyy maarays: Alueen maankéytéllé ei saa heikentééd
Natura-alueen suojeluarvoja.

¢ Ylikulkusilta-merkinnalld on osoitettu Tanttarin kohdal-
la Katajaharjuntien jatke eritasossa junaradan kanssa
ja Hinkismaessa ulkoilureitti eritasossa katuyhteyden
kanssa.

« Paaportinkatu, Marjoniementie, Savonkatu, Tommolan-
katu, Saumavayla, Kasarminkatu ja Kuuselankatu on
osoitettu merkinnalla kokoojakatu (Kk).

» Rohtokallion tydpaikka-alue on osoitettu merkinnalla
tyépaikka-alue (TP).

« Virkistysalueet on osoitettu merkinnalla virkistysalue
(V). Niita on rakentamisalueiden valissa useassa koh-
dassa. Valtatien kehittdmisen kannalta laajin virkistys-
alue on Ruskeasuolla.

» Savonsuo on osoitettu merkinnalla luonnonsuojelualue
(SL).

 Tanttarin pientaloalue on osoitettu merkinnalla pientalo-
valtainen asuntoalue (AP).

» Tommolankadun Korttelit on osoitettu merkinnalla kau-
pallisten palvelujen alue, jolle saa sijoittaa vahittdiskau-
pan suuryksikén (KM).

» Kappelikadun varren kortteli, Kasarminmaen kampus-
alue, Kasarminmaen pohjoispuoli, Savonkadun paaty ja
Tapiontien etelapuoli on osoitettu merkinnalla palvelujen

Ja hallinnon alue, asumista <10 % kerrosalasta (P1).

* Tykkitien jatkeen varren korttelit on osoitettu merkinnal-
1& palvelujen ja hallinnon alue, asumista <30 % kerros-
alasta (P2).

* Ruskeasuon itdosan (Ratamo) ja Kotiharjun vanhusten
palvelukeskus on osoitettu merkinnalla julkisten palve-
lujen ja hallinnon alue, jolle voidaan sijoittaa asumista
(PY/a).

 Valtatien tuntumassa on osoitettu useita alueen osia
merkinnallé luonnon monimuotoisuuden kannalta arvo-
kas alue (luo).

 Valtatien varteen on osoitettu EV-merkinnalla suojavi-
heralueita, joille voidaan sijoittaa meluesteitd. Lisaksi
valtatien varteen on osoitettu meluntorjuntatarve aalto-
viiva-merkinnalla.

Ydinkeskustan alueella on voimassa Ydinkeskusta osa-
tarkistus (KV 29.10.2001). Kaava-alue rajautuu Kymen-
laaksontiehen, joka on merkitty seudullisena péévéylana.

olin, Il. @ i KEIJ!.I‘S.D.LII- mik

Sen rinnalla on virkistysaluetta (V) ja keskustatoimintojen
aluetta (C). Kaavassa on esitetty uusi katuyhteys Tanttaris-
ta Kymenlaaksontielle. (Kuva 2.25).

Valilla Ahlmanintie—Viitakumpu on voimassa Lehtomé-
ki-Suursuo osayleiskaava (KV 28.5.2001) (Kuva 2.26).
Siina on esitetty seuraavia valtatien kehittamisen kannalta
keskeisia aluevarauksia:

» Valtatie 6 on merkitty nykyiselld paikallaan merkinnalla
yleisen tien alue (LT).

» Valtatieta ymparoivat paaosin toteutuneet asuinalueet
(AP, AK).

» Valtatietda ymparoivat virkistysalueet (V) rakentamisalu-
eiden valissa useassa kohdassa.

Valtatien etelapuolella Palomaen kohdalla on voimas-
sa Keskusta ja Kasarminméki-Ruskeasuo—-Tanttari
osayleiskaavan osatarkistus Paloméki (KV 17.4.2000).
Valtatietd sivuavat yhdyskuntateknisen huollon alue (ET)
ja virkistys- ja urheilupalvelujen alue (V). Kaavassa ei ole
muita valtatien kehittdmisen kannalta keskeisid alueva-
rauksia. (Kuva 2.27).

Kuva 2.24. Ote Kasarminméki—-Ruskeasuo—Tanttari osayleiskaavasta (KV 10.6.2013).

Kuva 2.25. Ote Ydinkeskustan osayleiskaavan osatarkistuksesta (KV 29.10.2001).

Valtatien 6 parantaminen Kouvolan kohdalla, Yleissuunnitelma | 35



(| LEHTOMAR T
LEHTOMAE] - SULRSLO

: OEAYLEISHAAYA

Valtatien etelapuolella Palomaen kohdalla on voimassa
Keskustan osayleiskaava (YM 20.6.1996). Valtatieta si-
vuaa virkistysalue (V). Kaavassa ei ole muita valtatien ke-
hittdmisen kannalta keskeisia aluevarauksia. (Kuva 2.28).

Valilla Pikku-Palomaki — Valtatie 15 on voimassa Kéyré-
lampi-Utunméki osayleiskaava (KV 24.4.2006) (Kuva

Kuva 2.27. Ote Paloméen osayleiskaavasta (KV 17.4.2000).
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Kuva 2.28. Ote Keskustan osayleiskaavasta (YM 20.6.1996).

2.29). Kaavan tavoitteena on ollut ohjata seudullisesti mer-
kittdvan virkistysalueen kayttda. Siina on esitetty seuraavia
valtatien kehittdmisen kannalta keskeisia aluevarauksia:

 Valtatie 6 on merkitty nykyisella paikallaan merkinnalla
moottoriliikennetie.

Valtatiehen liittyy meluntorjuntatarve.

Palomaen alue valtatien molemmin puolin seka valta-
tien 15 lansipuolisia alueita on osoitettu merkinnalla
virkistysalue (V). Merkintdan liittyvdssa maarayksessa
on muun muassa seuraavia asioita: Aluetta suunnitelta-
essa on luotava yhtendinen ja viereisille virkistysalueille
jatkuva reittiverkosto. Alueen kéyttéad suunniteltaessa
Ja toteutettaessa on virkistys- ja luontoarvojen séilytta-
misen vuoKsi erityisesti kiinnitettdvd huomiota metsien
ké&sittelyn periaatteisiin sekéd polku- ja reittiverkoston si-
Joittumiseen.

Utunmaki on osoitettu merkinnalla virkistysalue, jolla on
metsétaloutta (V-1). Merkintaan liittyvassa maaraykses-
sa on esitetty muun muassa seuraavia asioita: Aluetta
suunniteltaessa on luotava yhtenéinen ja viereisille vir-
kistysalueille jatkuva reittiverkosto. Alueen luontoarvot

on selvitettdvd ennen asemakaavan tai muun raken-
tamista tai alueen kéyttéa valmistelevan suunnitelman
hyvéksymisté. Alueen kéyttééd suunniteltaessa ja toteu-
tettaessa on virkistys- ja luontoarvojen séilyttdmisen
VUOKSI erityisesti kiinnitettdvd huomiota metsien késitte-
lyn periaatteisiin sekéd polku- ja reittiverkoston sijoittu-
miseen.

Saarenmaan—-Tykkimaen alueella on voimassa Saaren-
maa-Tykkiméki osayleiskaava (KV 8.4.2013) (Kuva
2.30). Sen tarkoituksena on kytked alue maankaytdllisesti
ja toiminnallisesti osaksi Kouvolan muuta kaupunkiraken-
netta. Siind on esitetty seuraavia valtatien kehittdmisen
kannalta keskeisia aluevarauksia:

» Valtatie 6 on merkitty nykyiselld paikallaan merkinnalla
moottoriliikennetie.

» Kayraldmmen luoteisranta on osoitettu merkinnalla ur-
heilu- ja virkistyspalvelujen alue (VU). Pohjoisempana
on virkistysaluetta (V). Merkintdan liittyvassa maarayk-
sessa todetaan muun muassa ettd, alueille on luotava
reittiverkosto.

» Kayrdlammen lansipuolella on Lautaroon jatkuva uusi
ohjeellinen ulkoilureitti.

» Kayldlammen lansirannalla on alueen osana erityisen
arvokas elinympéristé (luo-1). Merkintaan liittyy maa-
rays: Ympéristén tilaan vaikuttavia toimenpiteitd suo-
ritettaessa ja alueen ldheisyyteen rakennettaessa on
varmistettava, ettei alueen luontoarvoja vaaranneta tai
heikenneta.

 Valtatiehen liittyy meluntorjuntatarve Kayralammen ete-
larannalla.

» Kayralammen etelaranta ja huvipuiston alue on osoitet-
tu merkinnalla matkailupalvelujen alue (RM).

» Pohjavesialue on esitetty alueen osana merkinnalla
tdrked pohjavesialue. Merkintaan liittyy maarayksena
mun muassa seuraavaa: alueella on kielletty sellainen
rakentaminen ja muut toimenpiteet, joista voisi aiheutua
vesilain 3 luvun 2 §:n sekd ympéristénsuojelulain 8 §:n
(pohjaveden pilaamiskielto) ja 7 §:n (maaperén pilaa-
miskielto) tarkoittamia seurauksia.

» Lautarossa on laajenevia asuinalueita (AP).

Tykkinméen eritasoliittyman kohdalla on voimassa Tykki-
méki-Tehola osayleiskaava (KV 31.5.2004). Yleiskaa-
vassa on merkitty eritasoliittyma yleisen tien alueena (LT).
(Kuva 2.31).



Kuva 2.30. Ote Saarenmaa—Tykkiméki osayleiskaavasta (KV
8.4.2013).

Vireilla olevat yleiskaavat

Kouvolan kaupunki laatii Keskeisen kaupunkialu-
een osayleiskaavaa. Kaavaluonnos on ollut nahtavana
26.3.2014-9.5.2014 ja kaavaehdotus valmistuu kevaalla
2015. (Kuva 2.32).

Kuva 2.32. Ote kes-
keisen kaupunkialu-
een osayleiskaavasta
(luonnos 11.3.2014).

Yleiskaava on tarkkuudeltaan strategisen yleiskaavan
ja yleispiirteisen aluevarauskaavan yhdistelma. Vanhoja
yleiskaavoja jatetdan kokonaan tai osittain edelleen voi-
maan, jos ne ovat riittdvan ajantasaisia. Voimassa ole-
vat osayleiskaavat on kuvattu edella. Oikeusvaikutteisten
osayleiskaavojen muuttumaton maankaytté on osoitettu

keskeisen kaupunkialueen yleiskaavassa informatiivise-
na merkintana harmaalla ja tumman vihrealla varilla. Kes-
keisen kaupunkialueen yleiskaavan paallekkaismerkinnat
koskevat kuitenkin my6s voimaanjaavien osayleiskaavojen
alueita.
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Osayleiskaavaluonnoksessa on esitetty seuraavia valta-
tien kehittdmisen kannalta keskeisia aluevarauksia liittyen
valtatiehen ja sen tiejarjestelyihin:

« Valilla Suviojan eritasoliittyma — Tykkimaki valtatie 6 on
osoitettu merkinnallad moottori- tai moottoriliikennetie
(mo). Suviojan eritasoliittymaan yhtyva uusi valtatien
linjaus on esitetty merkinnalld uusi ohjeellinen tie- tai
katulinjaus.

» Suviojan etelapuolella valtatie on osoitettu merkinnalla
uusi ohjeellinen tie tai katulinjaus.

» Uudet eritasoliittymat on osoitettu yleiskaavassa yleis-
piirteisillda kohdemerkinndilla. Hevossuon, Suviojan, Kel-
tin, Niskalantien ja Tanttarin eritasoliittymat on osoitettu
merkinnalld uusi eritasoliittym&. Merkitdan liittyy maa-
rays: Suunnittelussa on varauduttava eritasoliittymén
toteuttamiseen. Liittymé voidaan ensivaiheessa toteut-
taa myos tasoliittyménd, mikéli se likenneméérien pe-
rusteella on mahdollista. Tasoliittymén toteuttamisella
tai muulla maankéytén suunnittelulla ei saa vaarantaa
eritasoliittymédn myéhempéé toteuttamismahdollisuutta.

* Puhjon eritasoliittymd on osoitettu toteutuneena erita-
soliittymana.

» Kayralammen eritasoliittyma on esitetty merkinnalla pa-
rannettava/kehitettdvéa eritasoliittyma.

* Tanttarin eritasoliittymasta on osoitettu uusi tie Kuusaan-
tien ja Salpauselantien liittymaan merkinnalla uusi oh-
Jeellinen tie tai katulinjaus.

» Kevyen liikenteen yhteystarpeita tai uusia kevyen lii-
kenteen reittejd on Keltin eritasoliittyman lansipuolelle,
Kymijoen sillan poikki ja Kymijoen rantaa Nappaa kohti,
Niskalantiella, valilla Puhjo—Tanttari, valillda Palokangas—
Kayralampi—Tykkimaki ja valilla Lautaro—Karjalankatu.

» Ohjeellisia ulkoilureitteja on useassa kohdassa valtatien
poikki (Kymijoen itdranta, Tervakangas, Tanttari, Sal-
mentie, Lehtomaenkatu).

Osayleiskaavaluonnoksessa on esitetty seuraavia muita
valtatien kehittamisen kannalta keskeisia aluevarauksia,
jotka liittyvat maankayton muutosalueisiin:

* Yleiskaavassa on esitetty uusia/laajentuvia teollisuus-
ja logistiikka-alan tyopaikka-alueita Lahdentien pohjois-
puolelle Suviojan uuden liittymaalueen yhteyteen (112
hehtaaria) merkinnéilla teollisuus- ja varastoalue (T) ja
tyGpaikka-alue (TP-1).

» Korian Nappaan on yleiskaavassa osoitettu kolme uut-
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ta pientaloaluetta (AP-1), jotka mahdollistavat noin 450
henkilon vaestonlisayksen.

Ruotsulan ja Tervaskankaan valille, Jussilanméaelle, on
osoitettu uusi pientaloalue (AP-1), joka on laajuudeltaan
noin 30 hehtaaria ja mahdollistaa noin 300 henkilon va-
estdnlisdyksen.

Lautaron ymparistddn on osoitettu uusia pientaloalueita
(AP-1), joka on laajuudeltaan noin 18 hehtaaria ja mah-
dollistaa noin 190 henkilon vaestdnlisdyksen.

Korjalan alueelle on osoitettu varauksia ymparistohai-
ridita aiheuttamattomalle tilaa vaativalle erikoiskaupalle
(KM-1 ja KM-2), toimitilarakentamiselle ja pienteollisuu-
delle (TP ja TP-1). KM-2 -alue sivuaa valtatieta.
Ahlmannintien ja Valkealan vaylan ymparilla on tydpaik-
ka-aluetta (TP)

Kayralammen eritasoliittyman eteldpuolella on tydpaik-
ka-alue (TP-1).

Vaihtoehtoisten maankaatopaikkojen sijainnit Kayra-
lammen ita- ja lansipuolella on yleiskaavassa osoitettu
aluevarauksena E-1/V.

Suunnittelualueella on osoitettu kohteita merkinnalla
luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen térkeéa
alue (luo-1, luo-2, luo-3) seka merkinnalla kohde tai osa-
alue, jolla on erityisid luontoarvoja (s-1). Merkint6ihin
liittyvissa suojelumaarayksissa todetaan muun muassa
seuraavaa: alueen kdyttéa suunniteltaessa ja toteutetta-
essa on otettava huomioon luonnon monimuotoisuuden
kannalta térkeiden elinympéristéjen, eliblajiesiintymien
ja luontokohteiden séilyttdmisedellytykset (luo). Alueel-
la mahdollisesti suoritettavien toimenpiteiden tulee olla
sellaisia, ettd alueen luontoarvot séilyvét (s). Liito-ora-
vakohteisiin liittyvadssd maarayksessa todetaan muun
muassa, etta rakennus- ja metsédnhoitotoimenpiteet on
Suoritettava siten, etteivét ne hévité tai heikenné liito-
oravan lisdéntymis- ja levédhdyspaikkoja tai vaaranna
lajin liikkumista alueella. Alueelta on séilytettéva metséi-
nen kulkuyhteys liito-oravalle sopiviin l&ahimetsiin.
Kymijoenlaakso on osoitettu merkinnalla maakunnalli-
sesti arvokas maisema-/kulttuuriympéristékokonaisuus.
Merkintaan liittyvassd maarayksessa todetaan muun
muassa seuraavaa. Alueiden kéaytén on sovelluttava
alueiden historialliseen kehitykseen. Alueiden vanhan
rakennuskannan séilymista ja uudiskéyttééa tulee edis-
tdd. Mahdollisen tdydennysrakentamisen ja muiden
muutosten on sopeuduttava kulttuuriympdristén ja/tai
maisemakokonaisuuden ominaisluonteeseen ja eri-
tyispiirteisiin. Alueella ei saa tehdéa toimenpiteita, jotka

védhentavéat kulttuurimaiseman, historian ja kaupunkiku-
van kannalta merkittdvdn aluekokonaisuuden arvoa tai
heikentdvéat maisemakokonaisuuksien eheytta. Alueen
rakentamista tai muuta maankdyttéé koskevista suunni-
telmista tulee pyytéé museoviranomaisen lausunto.

* Muinaisjaannésmerkintdihin liittyvissd maarayksissa to-
detaan muun muassa seuraavaa: Muinaisjgénnoéksen
laajuus tulee selvittéé Museovirastosta. Alueen kaivami-
nen, peittdminen, muuttaminen ja muu siihen kajoami-
nen on muinaismuistolain nojalla kielletty. Kaikista alu-
etta koskevista toimenpiteista ja suunnitelmista on neu-
voteltava Museoviraston kanssa.

» Pohjavesialue-merkintdihin liittyy muun muassa seuraa-
via maarayksia: Rakentaminen, ojitukset ja maankaivu
on tehtava siten, ettei aiheudu pohjaveden laatumuutok-
sia tai pysyvid muutoksia pohjaveden korkeuteen.

» Keltin eritasoliittymaa ympardiva peltoalue on osoitettu
merkinnalld maisemallisesti paikallisesti arvokas pelto-
alue (MA-2).

Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavaehdo-
tus tulee nahtaville arviolta kesalla 2015.

Valilla Niskala—Tervaskangas on vireilla Niskala—Tervas-
kangas osayleiskaava. Kaava on tavoitevaiheessa ja
osallistumis- ja arviointisuunnitelma julkaistiin 20.2.2013.
Yleiskaavaa varten on tehty perusselvitysty6td vuonna
2013 ja 2014. Kaavaluonnos on tarkoitus asettaa nahtaville
vuonna 2016. Kaavan tavoitteena on tarkentaa Kouvolan
keskeisimman kaupallisen alueen lahiseudun yleiskaavaa
asutuksen, liikenneverkon ja virkistyksen seka tyopaikka-
alueiden rajausten osalta.

Kouvola—Kuusankoski-Koria viherosayleiskaava on
tekeilld. Kuusankosken ja Korian alueita koskeva kaa-
valuonnos oli nahtavillda vuoden 2010 aikana. Kouvolan
osalta kaavaluonnos oli nahtavillad vuonna 2009 ja Kuu-
sankoski—Koria-osalta vuonna 2010. Valtatien 6 suunnitte-
lualueella kaava julkaistaan viheraluesuunnitelmana, jolla
ei ole oikeusvaikutuksia. Viherosayleiskaavan tarkoitus on
viheralueiden ja muun maankayton tarpeiden yhteensovit-
taminen ja erityisesti viheralueiden maaran, laadun, sijain-
nin, yhteyksien ja eri paakayttétarkoitusten maarittaminen.
Erityisesti kiinnitetddn huomiota Kymijoen ranta-alueiden
virkistyskayttoon.

2.5.4 Asemakaavat

Suunnittelualueesta on asemakaavoitettua aluetta valil-
& Korjala—Tervakangas, Puhjossa valtatien pohjoispuoli,
alue Kotiharjusta Viitakumpuun seka Lehtomaki.

Kouvolan kaupungin asemakaavoitusohjelmassa 2014—
2017 on seuraavat kohteet valtatien tuntumassa:

» Kasarminmaki/Campus-alue (v. 2014): ajanmukaistami-
nen, paikoitus

+ Korjala (v. 2017): teollisuusalue ja kaavamuutos

» Tykkimaki—Kayralampi (v. 2014—2016): Virkistys- ja pal-
velualue, liikenne

» Kytdahon etelapuoli (v. 2014—2016): Asuin- ja liikera-
kentaminen, virkistys

» Saumavayla (v. 2014-2016): Palvelu-, asuin- ja virkis-
tysalue, liikerakentaminen

* Viitakumpu (v. 2014-2016 ): Asuinrakentaminen, rivita-
loja.

2.6 lhmisten elinolot ja viihtyvyys
2.6.1 Elinympaéristo

Suunnittelualueella on vaihtelevaa elinymparista tiiviista
kaupungista vanhaan maaseutuun. Kouvola on leimallises-
ti metsateollisuuden ja vaylien kaupunki. Alue on 2000-lu-
vulla elanyt suurta rakennemuutoksen aikaa, ja metsateol-
lisuuden tyopaikat ovat vuodesta 2004 1ahtien vahentyneet
noin 3 000 tyépaikalla.

Suunnittelualue alkaa Hevossuon maaseutumaiselta
osuudelta, jonka ymparistdssa maanviljelya. Alueella on
jonkin verran tienvarsiasutusta. Tavoitetilanteen maasto-
kaytavassa valtatien valittomalla Iahialueella (alle 100 met-
ria) on Hevossuon ja Napan valilla seitseman asuintaloa.
Hevossuon ja Kukonojan kohdilla on pienet asuintalojen
keskittymat. Korian taajama ulottuu valtatien laheisyyteen
Napassa. Napan ja Napanrinteen asuinalueet ovat |ahim-
millaan noin 200 metrin etaisyydella valtatiesta.

Kymijoen ymparilld on harvaan rakennettua kaupunkialu-
etta. Pienien asuinalueiden ja haja-asutuksen lomassa on
viljelyalueita ja viheralueita. Kymijoki on koko alueen iden-



titeetin kannalta tarkeda kulttuurimaisemaa. Eniten asu-
tusta on Simolanma&ella valtatien ja Keltin eritasoliittyman
tuntumassa valtatien pohjoispuolella. Keltin kohdalla on
pieni tienvarsiasutuksen keskittyma. Valtatien valittémalla
[ahialueella (alle 100 metrid) on Keltissa kolme asuintaloa.

Valilla Tervaskangas—Puhjo on tiiviin kaupunkialueen lai-
taa, jossa on kauppaa ja tydpaikkoja. Lahimmat asuinalu-
eet ovat Kytdahon ja Katajaharjun omakotitaloalueet. Ka-
tajaharjun kohdalla Topintien pientalot ulottuvat valtatien
l&heisyyteen muusta ymparistdsta poiketen. Niistéd kolme
asuintaloa on valtatien valittémalla lahialueella (alle 100
metrid). Tervaskankaan itdpuolella on Tanttarin omakotita-
loalue. Yhteensa Keltin ja Tanttarin valilld on kuusi asuinta-
loa valtatien valittdmalla lahialueella (alle 100 metrid).

Tanttarin itapuolella valtatietd ymparoivat Kotiharjun, Ravi-
kylén ja Lehtomaen asuinalueet. Tapiontien ja Kotiharjun-
tien varsilla on kerrostaloja. Muut alueet ovat omakotita-
loalueita. Myos Viitakummun omakotiasuinalueet ulottuvat
osin valtatien tuntumaan. Alueella on runsaasti valtatien
hairidille altistuneita asuintaloja. Yhteensa Tanttarin ja Vii-
takummun valilld on 40 asuintaloa valtatien valittdmalla 1a-
hialueella (alle 100 metria). Loppuosa suunnittelualueesta
on asumatonta viheralueiden ja Tykkimaen matkailutoimin-
tojen aluetta.

Valtatie aiheuttaa nykytilanteessa hairiétd melun ja ajoit-
taisten ruuhkien vuoksi. Valtatielle liittyminen on vaikeaa
ja turvatonta. Yleissuunnitelman vuoropuhelussa on saatu
palautetta nykyisen tien melusuojausten puutteista muun

Kuva 2.34. Kauppakeskuksia Pujon alueella.

Kuva 2.33. Asuinympérist6jé suunnittelualueella.

muassa Hevossuon alueella, Keltti-Puhjo-alueella seka
Kotiharjun ja Tanttarin alueilla.

Jalankulun ja pyorailyn yhteyksissa koetaan puutteita He-
vossuolta Napan alueelle, Napan alueelta Kuusankosken
suuntaan, Keltistéd Puhjon suuntaan, Niskalantien varressa
ja Tanttarin alueelta Kouvolan keskustan suuntaan. Kymi-
joen ylityksia on harvassa ja suunnittelualueen asukkaat
ylittdvatkin Kymijoen vaarallisesti ja luvatta valtatien 6
pientareella kulkiessaan Keltista.

Myds ajoneuvoliikenteen yhteyksissa on puutteita valtatien
6 pohjoispuolella Ravikylan ja Puhjon valilla. Valkealasta,
Ravikylastd, Lehtom&esta ja Tanttaristakin tuleva lilkenne
kulkee Puhjon kauppakeskukseen Kouvolan keskustan
kautta ja osa kiertden valtatien 15 kautta Kayralammen
littymasta. Erityisesti raskaan liikenteen kannalta ongel-
mallisena koetaan myds Kayralammen eritasoliittyman
ramppiliittyma valtatieltad 6 valtatielle 15 Kotkan ja Mikkelin
suuntiin seka Keltin eritasoliittyman rampit.

Palvelut

Suunnittelualueella kaupalliset palvelut ovat keskittyneet
suurimmassa mittakaavassa Kouvolan keskustaan ja Ter-
vaskankaan kaupalliseen keskittymaan. Kouvolan tiiviisti
rakentunut ydinkeskusta jaa lahimmillaan noin kilometrin
etaisyydelle valtatiestd. Keskustan heikentyminen ja kaup-
pojen lopettaminen on herattanyt huolta kouvolalaisissa.
Syyna tahan on ollut Tervaskankaalla valtatietd sivuava
Kauppakeskus Veturi, jossa on erikoiskaupan lisaksi City-
market. Valtatien eteldpuolella on myds viime vuosina laa-
jentunut Prisma-keskus.

Suunnittelualueen lansipdassa l|ahipalveluita haetaan
muun muassa Korian keskuksesta. Lisaksi suurimmilla
asuinalueilla on lahikauppoja ja muita pienia palveluita.
Lehtomaelld on suurempana asuinalueena elintarvike-
kauppa, nuorisotalo ja paivakoteja.

Kuva 2.35. Ratsastusreitti Keltissa.

Kotiharjussa on Kotiharjun vanhusten palvelukeskus.
Suunnittelualueella ei ole muita niin sanottuja herkkia koh-
teita. Kasarminmaessa on ammattikorkeakoulun kampus-
alue, mutta se ei ole alttiina valtatien hairidlle.

Virkistysalueet

Palokankaan—Utunmaen alue on kaupunkialueen tarkein
ulkoilu- ja virkistysalue. Alueen lapi johtaa keskustasta
alkava ulkoilureitistd Lehtomaen ja Viitakummun kautta
Kayralammen ja Kalalammen suuntaan ja sieltd edelleen
Valkealaan. Palokankaan alueella on useita erityyppisia
ulkoilureitteja. Utunmaen ja Kalalammen virkistysalue si-
jaitsee Kayralammen lansipuolella, valtateiden 15 ja 6
seka Lehtomaen asuntoalueen valissa. Alueen ulkoilurei-
tit jatkuvat Kayralammen alueen reiteille valtatien 15 ali
pohjoisosassa Vennalammen lahella ja Tykkimaen lahella
etelassa. Ulkoilureittiyhteys jatkuu lanteen valtatien 6 poh-

Kuva 2.36. Hyppyriméet sijoittuvat Kouvolan keskustan lai-
dalle.
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joispuolella Lehtomaenkadun ali ja edelleen alikulun kautta
Palokankaan ja keskustan suuntaan.

Muista virkistyskohteista voidaan mainita Kymijoen rannat,
jotka toimivat luontaisena virkistysalueena. Kulttuurimaise-
ma ja luontokohteet lisdavat joen virkistysarvoa. Kymijoen
lansipuolella on hautausmaa valtatien tuntumassa. Kasar-
minmé&elld on kuntopolku. Virkistyskohteisiin lukeutuvat
myds Tykkimaen huvipuisto seka leirinta- ja retkeilyalue
Kayralammen rannalla.

2.6.2 Melu

Nykyisen valtatien l1aheisyydessa on paljon asutusta, joka
on paikoin hyvin Iahella tieta. Siten jo nykytilanteessa asu-
tukselle kohdistuu meluhaittoja. Paivaajan meluvydhykkeet
nykytilanteessa on esitetty liitteen 3 meluvydhykekartoilla.

Nykytilanteen meluongelmien suuruutta on arvioitu taulu-
kossa 2.4 esitettyjen arviointikriteerien mukaisesti. Arvioin-
nin lahtdékohtana on kaytetty valtioneuvoston paatdksessa
(993/1992) annettuja melutason ohjearvoja. Asumiseen
kaytettavilla alueilla, hoito- ja oppilaitosten alueilla ja taa-
jamissa sijaitsevilla virkistysalueilla melun paivaajan keski-
aanitason ohjearvo on 55 dB. Luonnonsuojelualueilla, vir-
kistysalueilla ja vapaa-ajan asutukselle paivaajan ohjearvo
on 45 dB.

Hevossuo—Keltti

Hevossuon ja Keltin valilla valtatien 6 (Helsingintien) ja
valtatien 12 (Lahdentien) aiheuttamat paivaajan melun yli
55 dB alueet ulottuvat 200-300 metrin etdisyydelle tien
keskilinjasta. Yli 65 dB melualueet ulottuvat noin 40 metrin
etaisyydelle, mikali maasto on tasaista ja melulle on suo-
tuisat leviamisolosuhteet.

Melutilanne:

» Hevossuon, Kukonojan ja Keltin kohdilla tien Iaheisyy-
dessa on muutama pieni asuinalue ja useita yksittaisia
asuinkiinteistoja. Nailla alueilla paivaajan melutasot ovat
paaosin valilla 55-65 dB. Voimakkaan yli 65 dB melun
alueella on Hevossuon kohdalla yksi asuinkiinteistd ja
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Taulukko 2.4. Nykytilanteen meluongelmien arviointikriteerit.

Meluongelman suuruus Vaikutusalueen tai kohteen melutilanne

 Pieni asuinalue tai useita yksittaisia asuinrakennuksia yli 60 dB melualueella.
» Laaja asuinalue yli 55 dB melualueella.
» Ohjearvot ylittyvat yli 5 dB melulle herkassa kohteessa (esimerkiksi
koulu) tai virkistysarvoltaan merkittavalla alueella (esimerkiksi melutaso
luonnonsuojelualueella yli 50 dB tai koulu-/virkistysalueella yli 60 dB).

Suuri tai erittdin suuri meluongelma

Kohtalainen meluongelma * Muutama yksittainen asuinrakennus yli 60 dB melualueella.

 Pieni asuinalue tai useita yksittaisia asuinrakennuksia 55-60 dB melualueella.

* Melulle herkka kohde (esimerkiksi koulu) tai virkistysarvoltaan merkittava alue me-
lunohjearvot (eri ohjearvoja) ylittavalla melualueella.

Vahainen meluongelma * Muutama yksittéainen asuinrakennus yli 55-60 dB melualueella.

Ei meluongelmaa » Tarkasteltavan alueen melutasot alittavat melun ohjearvot.

Keltin eritasoliittyman alueella kaksi asuinkiinteistoa.
Kokonaisuudessaan néilla alueilla voidaan sanoa ole-
van vahaisia, kohtalaisia tai suuria meluongelmia.

* Napan kohdalla on laaja asuinalue, jossa melutason
paivaajan 55 dB ohjearvo ylittyy osittain muutaman
asuinkiinteiston kohdalla. Napan asuinalueella on va-
hainen meluongelma.

Hevossuon ja Keltin valilla paivaajan yli 55 B melulle al-
tistuu noin 110 asukasta, joista noin 20 asukasta yli 60 dB
melulle.

Keltti-Puhjo

Keltin (Kymijoen sillan) ja Puhjon valilld valtatien 6 (Lah-
dentien) aiheuttamat paivaajan melun yli 55 dB alueet ulot-
tuvat 200—400 metrin etaisyydelle tien keskilinjasta. Yli 65
dB melualueet ulottuvat 50—120 metrin etéisyydelle, mikali
melulle on suotuisat leviamisolosuhteet.

Melutilanne:

+ Kymijoen lansi- ja itdrannalla valtatien 6 eteldpuolella
on luonnonsuojelualue, jossa paivaajan melutasot ovat
suurimmillaan 53 dB. Luonnonsuojelualueille annettu
paivaajan melun 45 dB ohjearvo ylittyy 8 desibelilla.
Luonnonsuojelualueella on suuri meluongelma.

+ Niskalantien kohdalla valtatien 6 etela- ja pohjoispuolel-
la on muutama yksittdinen asuinkiinteistd, joiden koh-
dalla melutasot ovat 59—65 dB. Niskalantien kohdalla on
kohtalainen meluongelma.

 Valtatien 6 pohjoispuolella I1ahimmilldan 500 metrin etai-
syydella on laaja Kytdahon asuinalue, jossa paivaajan
melutasot ovat alle 50 dB. Kytdahon asuinalueella ei ole
meluongelmaa.

» Puhjon eritasoliittyman koillispuolella on pieni asuin-
alue, jossa melutason paivaajan 55 dB ohjearvo ylittyy
kolmen asuinkiinteistéon kohdalla. Alueella on vahainen
meluongelma. Asuinalueen ja valtatien valissd on me-
luvalli, jonka suojaava vaikutus on osittain riittamaton.
Melua paasee vuotamaan meluvallin itapuolelta.

Keltin (Kymijoen ylittdvan sillan) ja Puhjon eritasoliittyman
valilla paivaajan yli 55 dB melulle altistuu noin 20 asukasta,
joista noin 10 asukasta yli 60 dB melulle.

Puhjo—-Tykkimaki

Puhjon ja Tykkimaen valilla valtatien 6 aiheuttamat paiva-
ajan melun yli 55 dB alueet ulottuvat 200—400 metrin etai-
syydelle tien keskilinjasta. Yli 65 dB melualueet ulottuvat
50-120 metrin etaisyydelle, mikali melulle on suotuisat le-
viamisolosuhteet.

Melutilanne:

» Savonradan ylittdvan sillan ja Tanttarin kohdalla valta-
tien pohjoispuolella on laaja asuinalue, jossa melutason
paivaajan 55 dB ohjearvo ylittyy usean asuinkiinteiston
kohdalla ja yli 60 dB melutaso ylittyy kahden asuinkiin-
teiston kohdalla. Rautatien ylittdvan sillan etelapuolella
alle 100 metrin etdisyydella tiestd on kaksi asuinkiinteis-

t63, joiden kohdalla melutasot ovat 59—62 dB. Nailla alu-
eilla on suuri meluongelma.

+ Kasarminmaen alueella valtatien etelapuolella noin
300-500 metrin etaisyydella valtatiestd on muutama
yksittdinen asuinkiinteistd, joiden kohdalla melutason
paivaajan 55 dB ohjearvo ylittyy osittain. Kasarminmaen
alueella on vahainen meluongelma.
Kotiharjun ja Tapiontien kohdalla valtatien 6 etela- ja
pohjoispuolella on laajat asuinalueet. Etelapuolella on
lisdksi vanhusten hoitolaitos. Alueella on useita pien-
taloja ja kerrostaloja yli 60 dB melualueella. Muutama
asuinkiinteistd on myods voimakkaan yli 65 dB melun
alueella. Kotiharjun ja Tapiontien kohdalla on erittain
suuri meluongelma.
Ravikylan kohdalla valtatien 6 pohjoispuolella on laaja
asuinalue, jossa melutason paivaajan 55 dB ohjearvo
ylittyy muutaman asuinkiinteiston kohdalla. Asuinalueen
ja valtatien valissa on melukaide ja meluvalli, jonka suo-
jaava vaikutus on osittain riittamaton. Ravikylan kohdal-
la on vahainen meluongelma.

» Palokankaan kohdalla valtatien 6 etelapuolella on laaja
ja virkistysarvoltaan merkittava ulkoilualue, jonka koh-
dalla paivaajan melun yli 55 dB alueet ulottuvat noin 300
metrin etaisyydelle tien keskilinjasta. Palokankaan vir-
kistysalueella on suuri meluongelma.

» Palokankaan, Lehtomaen ja Viitakummun kohdalla val-
tatien 6 etela- ja pohjoispuolella on laajat asuinalueet.
Pohjoispuolella on useita rivi- ja kerrostaloja yli 55 dB tai
yli 60 dB melualueella. Etelapuolella on useita pientaloja
yli 55 dB melualueella. Talld kohdalla valtatien pohjois-
puolella on suuri meluongelma ja etelapuolella kohtalai-
nen meluongelma.

« Kayralammen alueella valtatien 6 pohjoispuolella ja
valtatien 15 varrella on muutama asuinkiinteistd, loma-
asuntoja seka leirintdalue yli 55 dB melualueella. Lisaksi
kolme yksittaista asuinkiinteistéad on yli 60 dB melualu-
eella. Leirintdalueen kohdalla on meluvalli, jonka suo-
jaava vaikutus on riittdmaton. Kayralammen alueella on
kohtalainen meluongelma.

Puhjon eritasoliittyman ja Tykkimaen valilla (valtatien 6
kaytavassa) paivaajan yli 55 dB melulle altistuu noin 1 100
asukasta, joista noin 650 asukasta yli 60 dB melulle. Hait-
tavaikutusta voidaan pitaa erittdin merkittdvana jo nykyti-
lanteessa.



2.7 Luonnonolot

Suunnittelualueen luonnonoloista on hyvat tiedot, silla ta-
man suunnitelman ja kaavoituksen yhteydessa alueen
luonnonoloja on selvitetty. Luonnonolojen tarkempi ku-
vaus on hankkeen omassa luontoselvityssa (2014). Na-
tura-alueista tarkempaa tietoa on Natura-tarvearviossa
ja Savonsuon Natura-arvionnissa. Oheisselvitykset ovat
kokonaisuudessaan yleissuunnitelman oheisaineistossa.
Suunnittelualueen arvokkaat luontokohteet on esitetty ku-
vassa 2.39 ja oheisraporteissa.

Luonnon yleiskuvaus

Suunnittelualue sijoittuu etelaboreaalisen kasvillisuusvyo-
hykkeen alueelle. Metsista osa on Salpausselkien alueelle
tyypillisid mantyvaltaisia kangasmetsia ja osa rehevampia
kuusi- ja sekametsia. Lehtoja esiintyy seka vesistdjen ran-
noilla ettd jyrkanteiden alla. Harjujen hiekkaisilla elinympa-
ristéilla on paahdeymparistdja ja uhanalaisia lajeja. Kymi-
joen varrella esiintyy rehevid puronvarsia sekd arvokkaita
tdrmalehtoja. Metsien ikdrakenne on nuorta. Hankealueen
etelaosassa on Elimaen metsa- ja peltomosaiikin muodos-
tamaa maanviljelymaisemaa. Kouvolan kaupungin koh-
dalla tielinjaus sijoittuu taajamamaisten asuinalueiden ja
luonnonmaiseman rajakohtaan. Savonsuon kohdalla on
merkittava luontokeskittyma, jota rajaavat radat ja tiet.
Suunnittelualueen luonnonymparistéja monipuolistavat
sen lansiosan kautta virtaava Kymijoki seké itdosaan si-
joittuvat jarvet ja pienet lammet.

Hevossuo—Puhjo

Valilla Hevossuo—Keltti on vahan merkittavia luontoarvoja,
silld alue on Elimden laajojen peltoaukeiden ymparéima
ja metsat ovat olleet voimakkaassa metsatalouskaytossa.
Tielinjauksen itapuolella on valtatien 1dheisyydessa enim-
makseen nuoria kasvatusmetsia, mutta kauempana tiesta
on edustavaa varttunutta metsaa. Suviojan Venalaistoy-
rylld on pohjavesivaikusta, ojitettua ravinteista suota se-
k& melko edustava jyrkanne alusmetsineen. Muuten Ve-
nalaistéyryn alueen metsat ovat nuoria, eika niista 10ydy
arvokkaita elinymparistéja. Pienialaisesti 16ytyy muun mu-
assa uhanalaisen kangasvuokon kasvupaikaksi sopivaa
valoisaa ja puustoltaan varttunutta mantykangasta. Suvio-

jan ja Keltin valilld on paahdeymparistdja, paahteisia tien-
reunaluiskia, joilla esiintyy vaateliasta lajistoa.

Keltin alue on luontoarvoiltaan erittdin merkittdva ja Ky-
mijoen rannoilta I6ytyy useiden valtakunnallisesti uhan-
alaisten elidlajien esiintymid. Edustavimmat kohteet ovat
luonnonsuojelualueita ja Natura 2000 -alueita, jotka ulot-
tuvat paikoin suunnittelualueelle. Arvokkaita tdrmalehtoja
on myds joen itéarannalla, jossa luonnonsuojelu- ja Natura-
alueet ovat kauempana valtatiesta. Keltin laaja-alainen lii-
to-oravan elinalue ulottuu Keltinkosken sillan etela- ja poh-
joispuolelle. Myds saukko elaa Keltin jokiosuudella.

Puhjo—-Tykkimaki

Keltinkosken sillalta Tervaskankaalle on melko vahan luon-
toarvoja, silla alueelta on askettéin hakattu viimeiset uudis-
tusikaiset metsat. Hinkissuolta Ravikylaan on huomattavan
paljon merkittdvia luontoarvoja: alueella on Savonsuon
Natura 2000 -alue, joka on Suomen edustavimpia terva-
leppakorpia seka laaja liito-oravan elinalue. Savonsuolla
tavataan muun muassa uhanalaista (EN) valkoselkatikkaa
seka harvinaisia putkilokasvilajeja.

Tanttaristad itdan valtatietd ymparoivat asuinalueiden lo-
massa virkistyskaytdssa olevat metsaalueet. Palomaella
ja Palokankaalla on paljon varttuneita kuusi- ja mantyval-
taisia metsia, ja Palokangas on myds liito-oravan elinalu-
etta. Viitakummun kohdalla esiintyy soita, joista Viilansuo
on melko luonnontilainen ja edustava rame. Suunnittelu-
alueen itdisimmassa osassa oleva Tykkimaen alue on voi-
makkaasti rakennettu ja tieliittymien pirstoma, mutta lei-
rintdalueen tuntumasta alkaa laaja Kayrdlammen rantoja
pitkin aina Jokelaan asti ulottuva liito-oravan elinalue.

Natura 2000 -alueet ja muut suojelualueet

Natura 2000 -alue Keltin ja Ahkojan rantalehdot
(FI0410001)

Natura-alueen rajaus kasittda Kymijoen lansi- ja itarannan
seka Kymijokeen etelasta laskevan Ahkojan (Napanojan)
jyrkilla rantatoyrailla olevat, jo osin luonnonsuojelualu-
eiksi perustetut lehtoalueet. Keltin ja Ahkojan alueilla on
huomattavaa valtakunnallista merkitysta lehtojen suojelun

Kuva 2.37. Savonsuon Natura-alue sijoittuu Tanttarissa valtatien 6 pohjoispuolelle ja rajautuu kuvassa vasemmanpuoleisen ja
keskimmaisen raiteen véliin.

kannalta. Kymijoen varren rantalehdot ovat paitsi maise-
mallisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita, myds Kaak-
kois-Suomen harvoja rakentamattomina ja kasvillisuudel-
taan luonnontilaisina sailyneitd rantalehtoja, joiden arvoa
ja monimuotoisuutta lisda paikoittainen puuston jareys ja
runsas lahopuun maara seka rikas, myds uhanalaisia ja
harvinaistuvia lajeja kasittava linnusto.

Natura-alueen suojeluperusteena on luontodirektiivi (SCI-
alue).Suojeluperusteena olevat luontodirektiivin luontotyy-
pit ovat boreaaliset luonnonmetsat (priorisoitu, 9010) ja
boreaaliset lehdot (9050). Suojeluperusteena oleva luon-
todirektiivin liitteen Il laji on liito-orava. Keltissa liito-oravia
on havaittu Kymijoen molemmilla rannoilla. Elinvoimainen
lito-oravakanta jatkuu pitkalle Korian sillan pohjoispuolelle
(Luontoselvitys Kotkansiipi 2009).

Natura-alueeseen sisaltyy valtakunnallisen lehtojensuoje-
luohjelman kohde 132 (Keltinkosken alapuoliset rauhoite-
tut alueet) laajennuksineen. Suurin osa Natura-alueesta
on luonnonsuojelualueina:

* Ruotsulan Redutti luonnonsuojelualue (YSA052583)
 Laut-Valkaman rinnelehto (YSA053108)

* Ulvin luonnonsuojelualue (YSA055619)

» Suvian rantalehto (YSA201515)

» Lahderannan luonnonsuojelualue (YSA055665)
 Saniaisrannan luonnonsuojelualue (YSA055673).

Natura 2000 -alue Savonsuon tervalepikot (FI0409001)

Savonsuon tervalepikot Natura-alue on eras Suomen hie-
noimmista tervaleppaluhdista. Alue on sisamaassa harvi-
nainen tervaleppaluhta, joka on melko laaja ja lahes luon-
nontilainen. Kasvilajistossa on harvinaisia kasveja, kuten
lehtopalsami ja punakoiso. Varsinaisen luhta-alueen poh-
joispuolella on avointa nevaa ja pajuluhtaa. Valtalajeja ovat
vehka, mesiangervo ja sarat. Alueen molemmilla reunoilla
on rautatie, ja alueen pohjoispuolella on kaytdsta poistettu
kaatopaikka. Epasuotuisasta ymparistosta huolimatta itse
alue on hienoimpia luontokohteita Kaakkois-Suomessa.
Alueen eteldosa kuuluu valtakunnalliseen soidensuojelun
perusohjelmaan.

Suojeluperusteena on luontodirektiivi (SCl-alue) luon-
totyypit ovat humuspitoiset jarvet ja lammet (3160) seka
metsaluhdat (9080, priorisoitu). Suojeluperusteena oleva
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luontodirektiivin liitteiden 1l laji on liito-orava. Liséksi Na-
tura-lomakkeelle on kirjattu muuta lajistoa, joka ei kuiten-
kaan ole alueen suojeluperusteena.

Luontodirektiivin liitteen IV lajit
Liito-orava

Liito-orava (Pteromys volans) suosii vanhahkoja kuusi-
valtaisia sekametsia, joista I0ytyy lehtipuita kolo- ja ruo-
kailupuiksi. Liito-orava on ensisijaisen tarkeana pidetty
luontodirektiivin laji. Liséksi liito-orava on maassamme
vaarantunut (VU) ja rauhoitettu laji.

Suunnittelualueen ymparistdssa esiintyy metsien raken-
teesta johtuen poikkeuksellisen paljon liito-oravia. Lajin
tarkeinta ravintopuuta haapaa kasvaa kaikissa alueen re-
hevammissa metsissa. Liito-oravan ydinalueita ovat Ky-
mijoen rantametsat Keltin sillan molemmin puolin seka
Savonsuon ja Tanttarin alueet, mutta todettuja elinalueita
on koko suunnitteluvalilld. Kouvolassa liito-oravia esiintyy
myds tiheasti rakennetussa kaupunkiymparistossa.

Kuva 2.38. Puustoa Keltin sillan molemmin puolin uuden
ajoradan kohdalla.
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Kuva 2.39. Luontokohteet nykytilanne. Suunnitteluosuuden eteldpééssé ei tunnistettuja kohteita.



Keltin sillan kohta on lajin kulkuyhteyksien kannalta tar-
ked, silla seka Kymijoen etta sillan molemmilla puolilla on
merkittavia tiedossa olevia lajin esiintymia. Syksyn 2014
maastokatselmuksessa todettiin sillan alla olevan paljon ti-
laa, joten puustoiseen kulkuyhteyteen tarvittavia puita voi-

daan jattaa sillan alle. Liséksi todettiin joen ylitys voimalan
rakenteita pitkin mahdolliseksi.

Savonsuon-Tanttarin liito-oravan elinalue on hyvin laaja.
Vuoden 2014 luontoselvityksessa lajia kartoitettiin hank-
keen vaikutusalueelta, jolloin pystyttiin arvioimaan pa-

remmin puustoisia kulkuyhteyksia seka elinalueiden mer-
kittavyytta. Liito-oravaa l0ytyi Savonsuon Natura-alueen
reunaosista, mutta merkittavimmat elinalueet ovat sen ita-
puolella. Elinaluetta halkovat jo talla hetkelld junaradat ja
tiet, joista estevaikutuksiltaan valtatie 6 on merkittavin.

Lepakot

Kaikki lepakot kuuluvat luontodirektiivin 1V liitteen lajeihin.
Suunnittelualueella ei ole aikaisemmin selvitetty lepakoi-
den esiintymista, mutta Kouvolan yleiskaavatyon yhtey-
dessa lepakkopotentiaalin arviointitydssa tehtiin havainnot
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pohjanlepakosta Tyttilammella ja siippalajista (Myotis sp)
Kivistenmaessa. Pikkulepakko (Pipistrellus pipistrellus) on
havaittu Savonsuon eteldosassa.

Suunnittelualueella on runsaasti lepakoille soveltuvia, po-
tentiaalisia elinympéristdja ja saalistusalueita. Osa reiteista
risteda nykyisen tiealueen poikki. Lepakkopotentiaaliselvi-
tyksessa riskialueet arvotettiin kahteen luokkaan: I-luokan
kohteet sisaltavat potentiaalisia lisdantymis- ja levahdys-
alueita ja ll-luokan kohteet ovat potentiaalisia saalistusalu-
eita. Lisaksi tunnistettiin lepakkojen mahdollisesti kaytta-
mia siirtymareitteja. Kymijoen uoma ja rantametséat tarkeita
ja Savonsuon alue ovat lepakoiden kannalta tarkeité aluei-
ta. Naissa kohteissa on sopivaa vanhaa metsaa ja vanhoja
rakennuksia lisdantymisymparistoiksi.

Kuva 2.40. Paahteinen luiska Keltissé.

Muut luontokohteet

Suunnittelualueella ja sen laheisyydessa on valtakunnal-
lisesti arvokkaita luontokohteita: Keltti-Ahkojan ja Savon-
suon Natura-alueet, Vieristonmaen ja Tanttarin vesilain
mukaiset lahteikdt, Enonharjun puronvarsi ja Kayralam-
men luhta (Kuva 2.39). Lisaksi suunnittelualueella on usei-
ta paikallisesti arvokkaita metsalakikohteita, uhanalaisia
luontotyyppeja sekd muita arvokkaita elinymparistdja,
kuten paahteisia tieluiskia. Luontokohteet jdavat padosin
suunnittelualueen ulkopuolelle.

rakeet. Rapakiville on tyypillistéd rakeiden pintoja pitkin ta-
pahtuva mureneminen kohdissa, jotka ovat olleet pitkaan
alttiina voimakkaille [dmpédtilojen muutoksille veden lasna
ollessa. Tama mureneminen (moroutuminen) on ollut syy-
na Kivilajityypin nimeen.

Hevossuo—-Puhjo

Suunnittelualue jakautuu Hevossuon ja rautatien valiseen
paksumman maapeitteen alueeseen, ja tasta itdan maape-

2.8 Maapera- ja pohjaolosuhteet

Suunnittelualue kuuluu kokonaisuudessaan Kaakkois-
Suomen rapakivialueeseen, jossa yleisimpind kivilajeina
ovat viborgiitti ja pyterliitti. Ne ovat karkearakeisia graniit-
tisia kivilajeja, joille ovat ominaisia suuret kalimaasalpa-

Tutkittava tieosuus
—— Potentiaalinen siitymareitti

= Potentiaaliseet lisaantymis- ja
levahdysalueet

Potentiaaliset esiintymis-

- lsaalistusalueet, joilla
rmahdollisesti muitakin lajeja
kuin pohjanlepakkoa |

Kuva 2.41. Suunnittelualueen lajistoa.
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Kuva 2.42. Lepakkopotentiaali hanke-alueella.

ran paksuudessa on enemman vaihtelua. Kukonojan liitty-
ma on moreenimaen kohdalla, jossa moreenin paksuus on
muutamia metreja. Kukonojan ja Hevossuon liittymien va-
lilld maapera koostuu muutamista metreistd savea ja mo-
reenia. Kokonaispaksuus on muutamassa tutkitussa pis-
teessa alle 10 metrid. Hevossuon eritasoliittyman alueella
maaperan kokonaispaksuus on myds noin 10 metria ja se
koostuu vaihtelevasti siltista, savesta ja moreenista. Suun-
nittelualueen paksuimmat maakerrostumat ovat Ahkojan
ojan ymparistdssa Karisuontien kohdan ja rautatien valilla.
Talla alueella on kuivakuorikerroksen/siltin alla 8—13 met-
ria savea ja sen alla kymmenkunta metria silttia ja moree-
nia. Kokonaispaksuus on paikoin yli 20 metria.

Rautatien pohjoispuolella maaperan paksuus ohenee voi-
makkaasti ja kalliopaljastumat ovat yleisia. Mittavimmat
yhtenaiset kalliomuodot ovat Napanrinteen seka Korjalan
kohdilla. Kalliokohoumia reunustaa yleisesti moreeni seka
my0Os hienohiekka ja siltti. Suviojan eritasoliittymaan asti
maakerros on paaosin alle viisi metria paksu. Napasuon
kohdalla maaperan paksuus on enimmilldan noin 10 met-
ria. Aines on ohuen turpeen alla silttia ja moreenia.

Valtatie 6 ylittaa | Salpausselan Napan ja Keltin valilla. Kel-
tistd itdan valtatie seurailee Salpausselan pohjoisreunaa,
ollen paaosin sen ulkopuolella. Kymijoen ja Puhjon valilla
Salpausselassa on pieni katkos. Salpausselka on muinai-
sen mannerjaatikdon reunaan kerrostunut, paaosin sorasta
ja hiekasta koostuva mittava kerrostuma, jossa on paikoin
myos moreenivalikerroksia. Salpausselan alarinteilld on
hienoa hiekkaa ja silttia.

Kymijoen kohdalta muutamia satoja metreja itddn Aholan-
maen etelapuolella 6-15 metrin paksuiset maakerrokset
koostuvat padosin siltistd, mutta paikoin on ohuempina
kerroksina myds moreeni, soraa ja my0s savea. Sikomaen-
vierun—Varkaanvierun kohdalta maapeitteen paksuus al-
kaa jalleen oheta ja kallio on paikoin nakyvissa.

Puhjo—Tykkimiki

Valtatie 6 sijoittuu paaosin | Salpausselan pohjoispuolelle,
mutta leikkaa sita Kayralammen kohdalla noin 1,3 kilomet-
rin matkalla. Maapera tielinjan kohdalla ennen Kayralam-
pea on vaihtelevasti moreenia ja kalliomaastoa. Paikoin on
pienialaisemmin my0ds hienoa hiekkaa, silttia, savea ja tur-



vetta. Salpausselan kohdalla Kéyralammin kohdalla maa-
pera koostuu paksuista hiekka-, sora- ja moreenikerroksis-
ta. Yleissuunnitelman yhteydessa télle alueelle on kairattu
vain muutama piste. Kairauspisteissa on silttia ja moreenia
muutamia metreja paksulti. Hinkissuon kohdalta ei ole kai-
raustietoa, mutta talla kohdalla voi olla kohtalaisen paksu
maakerros. Myods Kayralammen kohdalla Salpausselassa
on todenndkdisesti paksuja maakerroksia, jotka ovat kui-
tenkin kitkamaata.

2.9 Pilaantuneet maat

Mahdollisia pilaantuneen maan kohteita, noin 0,5 kilomet-
rin etdisyydella tielinjauksesta, on 24. Kohteet tarkempaan
tarkasteluun valittiin niiden sijoittumisen, toiminnan seka
maaperan tilasta olevan tiedon perusteella.

Hevossuo—-Puhjo

Hevossuon ja Puhjon valisella jaksolla, noin 0,5 kilometrin
etaisyydella tielinjauksesta, on tiedossa 10 mahdollista pi-
laantuneen maan kohdetta. Kohteista tarkempaan tarkas-
teluun sijoittumisensa ja toimintansa perusteella valittiin
kahdeksan kohdetta:

* Rinnakkaistien (Y5) alikulun (S4) koillispuolella tielin-
jauksen itdpuolella sijaitsee Elimden vanha kaatopaik-
ka (kohde ID 40465). Kaatopaikka on Elimaen kunnan
entinen yhdyskuntajatteen kaatopaikka, jonka toiminta
on loppunut vuonna 1967. Taman jalkeen alue on toimi-
nut maankaatopaikkana. Kaatopaikan kunnostussuun-
nitelman (Elimaden kunta 2007) mukaan kaatopaikan
pinta-ala on noin 10 000 m? ja arvioitu jatetayton koko-
naismaara noin 20 000 — 25 000 m3ktr. Kaatopaikka on
kunnostettu vuonna 2008, jolloin kaatopaikka maise-
moitiin loiventamalla kaatopaikan luiskat ja peittamalla
jatetaytto tiiviilla maakerroksella.

Suviojan eritasoliittyman alueella valtatien 6, rampin
R3 ja maantien 369 (Venalaistdyryntie) linjaus samoin
kuin silta S5 osittain sijoittuvat lopetetun ampumaradan
(kohde ID 40005) kiinteiston kohdalle. Ampumaradan
tyypista tai toiminnan sijoittumisesta kiinteistolle ei ole
tietoa. Kiinteistdd koskevia maaperatutkimuksia ei ole
tiedossa.

* Lahdentien 1ahelld on sekd toiminnassa oleva asfaltti-
asema (kohde ID 40933) ettd lopetettu asfalttiasema
(kohde ID 41042). Toiminnassa olevan asfalttiaseman
maaperan tilasta ei ole tietoa. Toimintansa lopettaneen
asfalttiaseman alueella maapera on kunnostettu (Ita-
Suomen Viatek Oy, 2001). Asfalttiasemien kiinteistot
rajautuvat tiealueeseen.

 Suviojan eritasoliittyman etelapuolella, nykyisen valta-

tien 6 itapuolella sijaitsee toiminnassa oleva jakeluase-

ma (kohde ID 40458). Jakeluaseman alueella on teh-
ty maaperan kunnostusta vuonna 2004 (PTI-Soil Oy,

2004). Maaperan nykyisesta tilasta ei ole tietoa. Jakelu-

aseman kiinteisto rajautuu tiealueeseen.

Anjalantien itdpuoliseen ojaan on paassyt glykolia sa-

devesiputken kautta (kohde ID 20003578). Oja-alue on

tutkittu, eikd kunnostustarvetta ole ollut.

Nykyisella valtatiella 6 Keltin eritasoliittyman etelapuolel-

la likenneonnettomuuden seurauksena tien rakenteisiin

on paassyt dljya (kohde ID 41043). Vuonna 2001-2002

tehdyn arvion mukaan bensiinin maaraksi tierakenteis-

sa on arvioitu noin 400-500 kg (InsinGdritoimisto Paa-
vo Ristola Oy, 2001). Uudempaa tutkimustietoa alueen
maaperan tilasta ei ole tiedossa.

* Nykyisen valtatien 6 varrella on toiminnassa oleva huol-
toasema (kohde ID 40973). Huoltoaseman maaperan
tilasta ei ole tietoa. Kiinteistd rajautuu tiealueeseen.

Kohteiden sijoittuminen on merkitty kuvaan 2.43.

Edelld lueteltujen kohteiden liséksi Kymijoen sedimentit
Kuusankoskelta Suomenlahteen ovat paikoitellen pilaantu-
neet muun muassa dioksiineilla, furaaneilla ja elohopealla.
Sedimentin pilaantuminen ei ole tasaista, vaan hitaamman
virtauksen kohdissa ("akanvirrat”, jokisuvannot, jarvialtaat)
olevat pehmeat sedimentit ovat pilaantuneita. Osuuksilla,
joissa joen pohja on kovaa ja karkeaa, ei pilaantunutta se-
dimenttia ole (Ramboll Finland Oy 2007).

Puhjo—-Tykkimaki

Puhjon ja Tykkimaen valiselld jaksolla, noin 0,5 kilometrin
etaisyydella tielinjauksesta, on tiedossa 14 mahdollista pi-
laantuneen maan kohdetta. Kohteista tarkempaan tarkas-
teluun sijoittumisensa ja toimintansa perusteella valittiin 10
kohdetta:

Tauslakartta: Maastokarifa 1:50 000 &ML 2014
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Kuva 2.43. Pilaantuneen maan kohteiden sijoittuminen vélilld Hevossuo — Puhjon eritasoliittymaé.

» Puhjon eritasoliittyman pohjoispuolella on toiminnassa
oleva jakeluasema (kohde ID 20004746). Jakeluase-
man maaperaan tilasta ei ole tietoa. Kohteen kiinteistd
ei rajaudu tiealueeseen.

» Puhjon eritasoliittyman eteldpuolella Kuusaantien ita- ja
lansipuolella sijaitsee toiminnassa olevat huoltoasemat.
Itapuolisella huoltoasemalla (kohde ID 40590) on toteu-
tettu maaperan kunnostus vuonna 2013. Kunnostusta-

voitteena on ollut valtioneuvoston asetuksen 214/2007
ylempi ohjearvotaso. Lansipuolisella huoltoasemalla
(kohde ID 40605) on tehty maaperan kunnostus vuonna
2011. Tuolloin maaperaan jai valtioneuvoston asetuk-
sen 214/2007 alemman ohjearvotason ylittavia haitta-
ainepitoisuuksia. Huoltoasemien kiinteistdt rajautuvat
tiealueeseen.
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» Keskustan uuden sisantulokadun itapuolella sijaitsee
toiminnassa oleva lumenkaatopaikka (kohde 1D 40649).
Kohteen maaperan tilasta ei ole tietoa. Kiinteisto rajau-
tuu tiealueeseen.

» Keskustan uuden sisantulokadun lansipuolella sijaitsee
entinen Kouvolan varuskunta-alueen ampumarata ja
tayttdalue. Tayttdalue (kohde ID 40652) rajautuu tiealu-
eeseen. Tiealueen laheisyydessa ei ole todettu pilaan-
tuneita maita, mutta noin metrin paksuisessa maaker-
roksessa on todettu jatejakeita (FCG Finnish Consulting
Group Oy, 2011).

» Keskustan uuden sisantulokadun itapuolella on toimin-
nassa oleva Kouvolan kaupungin varikko (kohde ID
40695). Kiinteiston maaperan tilasta ei ole tietoa. Kiin-
teistd ei rajaudu tiealueeseen.

» Keskustan uuden sisantulokadun itdpuolella on varikko-
alue (kohde ID 40644). Alueen maapera on puhdistettu
vuonna 2008 (FCG Planeko Oy, 2009). Kohde ei rajau-
du nykyiseen tiealueeseen.

 Salpausselankadun pohjoispuolelle sijaitsee lopetettu
huoltoasema (kohde ID 40635). Kohdekiinteistd rajau-
tuu nykyiseen tiealueeseen. Kohteen maaperan tilasta
ei ole tietoa.

» Kymenlaaksontien itdpuolella on toiminut muun muassa
huoltoasema (kohde ID 40638) tiealueeseen rajautuval-
la kiinteistolla. Kohteen alueella on tehty maaperan kun-

nostusta vuonna 2013. Kunnostetulle alueelle ei jaanyt
pilaantuneita maita. Kiinteistdn reunaan ja lounaisosas-
sa sijaitseva puutarhamyymalan edustalle jai haitta-ai-
nepitoisuuksia ja rakennusjatetayttoa.

* Tanttarin ja Tykkimaen valisella osuudella on tiedossa
yksi mahdollinen pilaantuneen maan kohde (kohde ID
40252). Kohde on toiminnassa oleva korjaamo. Koh-
dekiinteistd rajoittuu tiealueeseen. Kohteen maaperan
tilasta ei ole tietoa.

Kohteiden sijoittuminen on merkitty kuvaan 2.44.

2.10 Pohja- ja pintavedet
2.10.1 Pintavedet

Suunnittelualueen merkittavimmat vesistot ovat Kymijoki
ja Kayralampi. Suunnittelualuetta halkoo lisdksi useita pie-
nempia puroja ja ojia, kuten Ahkoja, Suvianoja, Perdoja ja
Myrkkyoja.

Kymijoki alittaa valtatien 6 Keltin eritasoliittyman itapuolel-
la. Kymijoen vesistdn valuma-alue on 37 107 km?. Varsinai-
nen Kymijoki alkaa Paijanteen kaakkoisosasta, Asikkalan

| 20004748
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Kuva 2.44. Pilaantuneen maan kohteiden sijoittuminen Vélilld Puhjon eritasoliittymé& — Tykkiméki, mukaan lukien Keskustan
uusi siséntulokatu Kymenlaaksontien jatke sekd Salpausselénkadun risteysalue.
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Kuva 2.45. Kymijoki ja Keltin silta.

kunnassa sijaitsevasta Kalkkisesta. Kymijoen laajentuma
Kuusaanlampi on pinta-alaltaan 1,682 km?. Kuusaanlampi
sijaitsee Tanttarin uuden eritasoliittyman pohjoispuolella,
noin 1,3 kilometria tien keskilinjasta pohjoiseen.

Kymijoki on suunnittelualueelle sijoittuvalta osaltaan luoki-
teltu yleiseltd kayttdokelpoisuudeltaan valttavaksi (luokitus
vuosien 2000-2003 perusteella) ja ekologiselta tilaltaan
tyydyttéavéaksi (luokitus vuodelta 2013). Ylgjuoksulla joki on
luokiteltu hyvaksi. Kuusankosken ja Keltin valisella alueel-
la Kymijoen pohja on klooriyhdisteilla seka elohopealla pa-
hasti pilaantunutta. Haitta-aineita on todettu koko Kymijoen
alaosan sedimenteissa, mutta pitoisuudet pienenevat ala-
virtaan mentaessa. Haitta-aineet ovat sitoutuneena sedi-
menttiin, eivatka sitoutuneena aiheuta korkeista pitoisuuk-
sista huolimatta kovin suurta riskia ihmisen terveydelle.

Kayrdlammen pinta-ala on 0,902 km? ja keskisyvyys 2,75
metrid; rantaviivan pituus on noin 4,55 kilometria ja suurin
lapimitta noin 1,1 kilometria. Veden teoreettinen viipyma
on 2,7 vuorokautta, ja se onkin luokiteltu hyvin lyhytviipy-
maiseksi jarveksi. Jarvivetta imeytyy jossain maarin Tor-
nionmaen pohjavesimuodostumaan. Kayralampi on tarkea
virkistyskohde. Lammella on vilkkaassa kaytdssa oleva ui-
maranta ja vesipuisto. Lampi laskee Kayrajokea/Jokelan-
jokea myodden Lappalanjarveen.

Kayralampi ja Kayrajoki/Jokelanjoki seka Lappalanjarvi
ovat luokiteltu yleiseltd kayttokelpoisuudeltaan (2000-
2003) ja ekologiselta luokitukseltaan (2013) hyviksi.

2.10.2 Pohjavedet

Hevossuo—-Puhjo

Tiejakson etelaosassa, Suviojan suunnitellun eritasoliitty-
man eteldpuolella valtatie 6 sijaitsee Napan pohjavesialu-
eella (luokka ) noin 1,4 kilometrin matkalla. Napan (entinen
Korian pohjavesialue) pohjavesialue (0504405) jakautuu
kahteen osaan, A ja B. Valtatie 6 sijaitsee pohjavesialueen
osalla B, jonka pinta-ala on 2,21 km? ja pohjaveden muo-
dostumisalueen pinta-ala 0,86 km?2. Arvioitu antoisuus on
550 m?/vrk. Valtatien kohdalla, Napan pohjavesialueella,
maakerroksen paksuus on pieni, ja kallio on monin paikoin
nakyvissa. Napanrinne on kalliomuoto, jota maakerrokset
paikoin peittavat.

Pohjavesialueen keskiosassa pohjavetta johtavat kerrostu-
mat sijaitsevat vettdjohtamattomien savien alla. Pohjavesi
muodostuu kallioalueiden liepeilld olevissa lajittuneen ai-
neksen kerrostumissa. Pohjavetta purkautuu mahdollisesti
Ahkojaan, joka laskee Kymijokeen.

Napan pohjavesialueella on kaksi vedenottamoa, Nuuttilan
ja Raviradan ottamot, jotka molemmat toimivat nykyaan
Kouvolan Veden varavedenottamoina. Naistd Raviradan
ottamo sijaitsee Nappa B:n pohjavesialueella, noin 650
metria valtatiesta 6 itdan/kaakkoon. Nappa B:lla on ollut
my0s varuskunnalla ottamo, joka ei kuitenkaan ole enda
kaytdssa. Valtatiesta 6 yli 1,5 kilometrin etaisyydella ole-
va Nuuttilan eli Napanojan vedenottamo sijaitsee Nappa
A:n pohjavesialueella. Valtatien ja tdman ottamon valilla ei



ole hydrogeologista yhteyttd. Napan pohjavesialueille A ja
B on laadittu pohjavesialueen suojelusuunnitelma vuonna
2014 (Tiaskorpi 2014).

Vuonna 2010 valmistui tiesuunnitelma Valtatien 6 paranta-
minen vaélilld Hevossuo—Nappa, Kouvola. Tassa suunnitel-
massa selvitettiin Napan alueen pohjavesisuojaustarvetta
valtatien 6 kohdalla. Napan alueelle, valtatien 6 itapuolelle
asennettiin 4 pohjavesiputkea. Lisaksi alueella tehtiin maa-
peratutkimuksia, paino- ja porakonekairauksia yhteensa
58 pisteessa. Yleissuunnitelman yhteydessa alueelle ei ole
asennettu uusia pohjavesiputkia.

Lahella Puhjon eritasoliittymaa valtatie 6 sijaitsee Huuh-
kajanvuoren I-luokan pohjavesialueen (0530604) etela-
puolella. Pohjavesialue sijaitsee 1,4 kilometria valtatielta
6 pohjoiseen. Huuhkajanvuoren pohjavesialueelta ei ole
hydrogeologista yhteyttd suunnittelualueelle.

Napan ja Kymijoen valissa olleet Ill-luokan pohjavesialu-
eet, Harjunmaki, Simolanmaki, Ropakonmaki ja Venalais-

toyry on poistettu pohjavesialueluokituksesta POSKI-pro-
jektin yhteydessa (Keskitalo ym. 2004).

Puhjo—Tykkimiki

Suunnittelualueen itdpadssa valtatie 6 sijaitsee 1,2 kilo-
metrin matkalla Tornionm&en I-luokan pohjavesialueel-
la (0528601). Tornionmaen pohjavesialueen pinta-ala
on 6 km? ja pohjaveden muodostumisalueen pinta-ala
4,62 km?. Alueella muodostuvan pohjaveden maaraksi on
arvioitu 3 000 m®/d. Paaosin pohjavesialue sijoittuu valta-
tien 6 eteldpuolelle. Vain pohjavesialueen pohjoisosa Kay-
ralammen kohdalla sijoittuu suunnittelualueelle. Pohjave-
sialueen pohjoisreunalla maa-aines on karkeampaa kuin
etelareunalla, joka on paaasiassa hienoa hiekkaa ja silttia.
Muodostuma rajoittuu etela- ja pohjoispuolella heikosti vet-
ta johtaviin maakerrostumiin.

Tornionmaen pohjavesialueella on Kouvolan Veden Valion,
Viilansuon ja Kayrdlammen vedenottamot. Viilansuon ot-
tamo sijaitsee 650 metrid ja Valion ottamo noin 1 kilometri

Taulukko 2.5. Valtateiden 6 ja 15 ympéristéssé olevien pohjavesiputkien ja vedenottokaivojen vedenpinta- ja kloridipitoisuuk-
sia Tornionmé&en pohjavesialueella. Mittaukset on tehty 4.12.2014.

Tunnus Putken paa tai kaivon Vesisyvyys putken Pohjavesipinta Kloridi
kansi (m mpy) tai kaivon paalta (m) (m mpy) (mgl/l)
PVP1 78,60 9,03 69,57 7,3
PVP2 67,74 8,44 59,30 64
PVP6 96,78 20,36 76,42 66
PVP7 85,74 4,76 80,98 1,2
PVP9 77,49 713 70,36 3,2
PVP10 85,70 5,63 80,07 140
PVP11 104,00 30,02 73,98 7,3
PVP28 (K28) 63,16 5,03 58,13 84
K1 (Viilansuo) - 5,387 - 12
K4 (Kayralampi) 62,61 5,30 57,31 46

valtatiesta 6 etelaan seka Kayralammen ottamo noin 200
metria valtatiestd pohjoiseen. Valtatie 6 sijaitsee Kayralam-
men vedenottamon valuma-alueella. Alueelle on tehty suo-
jelusuunnitelman paivitys vuonna 2014 (Ramboll Finland
Oy 2014).
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Kuva 2.46. Napan pohjavesialue.

Kuva 2.47. Tornionméen pohjavesialue.

Tornionmaen pohjavesialueella on ennestaan lukuisia
pohjavesiputkia. Yleissuunnitelman yhteydessa suunnit-
telualueen itdpaahan valtatien varrelle on asennettu kak-
si uutta pohjavesiputkea, joiden avulla voidaan tarkastella
pohjaveden suojauksen laajuuden tarvetta. Uusien pohja-
vesiputkien (PVP1 ja PVP2) havainnot on esitetty taulu-
kossa 2.5. Pohjavesiputkien asentamisen yhteydessa mi-
tattiin muutamien pohjavesiputkien ja vedenottokaivojen
vedenpintoja ja kloridipitoisuuksia 4.12.2014. Kloridipitoi-
suudet ovat selvasti koholla valtatien 6 ja Kayralammen
valissa olevassa pohjavedessa (pitoisuudet 46—-84 mg/l).
Sen sijaan noin 100 metrid Tornionmaen pohjavesialueen
itapuolella, valtatien pohjoispuolelle asennetussa pohjave-
siputkessa PVP1 kloridipitoisuus oli vain 7,3 mg/I.

Suunnittelualueen itdreunasta noin 1,8 kilometrin etaisyy-
della itdan sijaitsee Utin I-luokan pohjavesialue. Suunnit-
telualueelta ei ole hydrogeologista yhteytta Utin pohjave-
sialueelle.

Yll& mainittujen pohjavesialueiden maarallinen tila on ym-
paristéhallinnon pohjavesitietorekisterin (POVET) mu-
kaan luokiteltu hyvaksi. Kemiallinen tila on Tornionmaen
ja Huuhkajanvuoren pohjavesialueilla huono, Napan poh-
javesialueella hyva.

Suunnittelualue sijoittuu suurimmalta osin kaupunkialueel-
le, jossa tien lahialueen asuinrakennukset on liitetty vesi-
ja viemariverkkoon tai ovat siihen helposti liitettavissa. Tien
Iaheisyydessad mahdollisesti olevat talousvesikaivot tulee
kartoittaa tiesuunnitelmavaiheessa.
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Kuva 2.48. Vaikuttavat nédkymét korkealta sillalta alas Kymijokeen helpottavat tiellé liikkujan orientoitumista osana kaupunkiin

saapumista ja tuovat térkeéé vaihtelua tiemaisemaan.

2.11 Maisema, taajamakuva ja
kulttuuriperinto

Suunnittelualue sijoittuu ita-lansisuuntaiselle | Salpausse-
l&n reunamuodostumalle, joka toimii rajavydhykkeena mai-
semamaakuntajaossa itdisen Jarvi-Suomen ja eteldisen
rantamaan valilla. Salpausselan pohjoispuoli kuuluu tar-
kemmin Lounais-Savon jarviseutuun, kun taas etelapuoli
jakautuu eteldiseen ja kaakkoiseen viljelyseutuun Kymijo-
en toimiessa maisemallisena rajana.

Korkokuva Salpausselan etelapuolella on paaasiassa ala-
vaa ja savikkoinen maa on laajalti viljelykaytdssa. Paikoi-
tellen peltoaukeilta kohoaa karuja kallio- ja moreenikum-
pareita. Jarvet alueella ovat pienia ja niita on vahaisesti.
Asutus on sijoittunut viljelylaaksoa reunustavien kumparei-
den reunoille ja teiden varsille. Kouvolan ja Korian keskus-
tat ovat kehittyneet radan ja paaliikennevaylien varsille.

Salpausselan pohjoispuolen maisemaa leimaa ruhje-
laaksoihin syntyneiden vesistdjen runsaus; pienet jarvet,
lammet ja joet muodostavat lahes yhtajaksoisen verkos-
ton koko suunnittelualueen pohjoisosan alalla. Maasto on
kumpuilevaa ja kallioista, ja siella téalla on lukuisia reuna-
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muodostumaan liittyvia harjuja. Savikkoja on vahaisesti ja
pellot ovatkin varsin pienia. Asutus on perinteisesti sijoittu-
nut vesireittien varrelle erityisesti Kymijoen rannoille.

Kookkaita voimajohtolinjoja risteilee suunnittelualueella lu-
kuisia seka tien vierella etta tien ylittden. Maisemallisesti
hairitsevimmat linjat halkovat avaria viljelysmaisemia tai
sijoittuvat maisemalliseen solmukohtaan, kuten Kymijoen
ylityksen tuntumaan.

Valtakunnallisesti merkittavia kulttuuriymparistéja tai ar-
vokkaita maisema-alueita ei varsinaisella suunnittelualu-
eella ole. Lahimmat valtakunnalliset arvoalueet sijaitsevat
[&hiymparistdssa, ja liittyvat padosin Kymijokeen tai alueen
pitkaan teollisuushistoriaan, kuten Kuusankosken Kymin-
tehtaan teollisuusymparistd, Kymijoen rajalinnakkeet seka
Kouvolan kasarmialue ja hallintokeskus. Kymijoki rantoi-
neen on kokonaisuudessaan maakuntakaavassa maari-
telty kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta
tarkeaksi alueeksi ja vain Korian etelapuolinen osuus Ky-
mijoesta on arvotettu valtakunnallisesti arvokkaaksi mai-
sema-alueeksi.

Kuva 2.49. Valtatie 6 halkoo Hevossuon avaraa viljelysmaisemaa ldhes huomaamattomasti.

Suunnittelualueella on suhteellisen vahaisesti tunnettuja
muinaisjadannoksia. Esihistoriallisiksi ajoitettuja kohteita ai-
van suunnittelualueen Iaheisyydessa ei tunneta varmuu-
della lainkaan, vaan tunnetut muinaisjaannokset ovat his-
torialliselta ajalta. Suunnittelualueen lapi on historiallisella
ajalla kulkenut 1&pi niin sanottu Ylinen Viipurintie Lappeen-
rannasta Hameenlinnaan, ja muun muassa Keltin tuntu-
massa oleva joenylityspaikka lauttarantoineen liittyy siihen.
Erilaisia historiallisia puolustusvarustuksia alueelta 16ytyy
runsaasti. Alueella on tehty arkeologinen inventointi Mu-
seoviraston toimesta syksylla 2012, jossa osa tunnetuista
muinaisjaannoksista todettiin tuhoutuneen. Muinaisjaan-
ndsinventointi on kokonaisuudessaan oheisraportissa.

Hevossuo-Puhjo

Valtatie 6 kulkee I&8hes koko matkan ita-lansisuuntaisen
| Salpausselan reunamuodostuman kohdalla tai sen reu-
namilla. Ainoastaan suunnittelujakson eteldisin osa He-
vossuolla sijoittuu avaraan ja tasaiseen viljelysmaisemaan,
jossa ndkymat avautuvat kauas metsadsaarekkeiden tap-
littmien peltojen yli. Lahestyttdessa reunamuodostumaa,
maisema muuttuu pian kuitenkin suljetummaksi. Tie sijoit-
tuu metsdiseen maastoon, jossa kuusi- ja mantyvaltaiset
kangasmetsat rajaavat tietilaa.

Suunniteltu Suviojan eritasoliittyma sijoittuu nykyiselldan
metsavyohykkeelle olemassa olevan taajamarakenteen
jaédessad nykyisen valtatien 6 linjauksen varrelle. Erita-
soliittyman luoteispuolella sijaitsee laaja avolouhos, joka
muodostaa merkittdvan maisemavaurion selanteelle. Avo-
louhoksen nakyvyys on kuitenkin rajattu matalin maaval-
lein ohikulkeville teille, joten tieymparistdon vaurio ei ole
nahtavissa.

Suunnittelujakson kauneimmat viljelysmaisemat avautu-
vat Keltin peltoaukean suuntaan, jossa loivasti kumpuile-
vien peltojen keskelld kohoavat vanhat kylaryhmittymat,
kuten Simolanmaki. Keltin peltoaukeat ovat yleiskaavassa
maaritelty paikallisesti arvokkaiksi. Valtatie kulkee pelto-
maiseman halki penkereelld, mutta tien molemmin puolin
kasvava puusto ja vesakko estavat kuitenkin nakymia ym-
pardivaan kulttuurimaisemaan erityisesti kesaaikaan. Toi-
saalta puustoinen penger haivyttaa valtatien tehokkaasti
peltoaukean suunnasta katsottaessa.

Vaikuttavimmat tiemaisemat avautuvat korkealta Kymijoen
ylittavalta sillalta joen molempiin suuntiin. Valtatien suun-
taisesti kulkevat voimajohdot kookkaine ristikkopylvaineen
tosin heikentavat nakyman mrkitysta. Voimajohtolinja kul-
kee pitkdn matkaa valtatien eteldpuolella, mutta reheva
puusto heikentaa voimajohtopylvaiden hallitsevuutta tie-
ymparistdssa.

Nykyinen Puhjon eritasoliittyma toimii sisdéntulona Kouvo-
laan, mutta kaupungin laheisyys on vaivoin havaittavissa
tieymparistdon. Laheisestd taajamasta kertovat puiden ta-
kaa haamottavat kaupan suuryksikéiden rakennukset py-
sakointikenttineen ja mainospyloneineen.

Maakunnallisesti arvokkaita kulttuuriymparistéja edustavat
Simolanmaki ja Kyttalan tila. Simolanmaki on peltojen kes-
kella sijaitsevalle pienelle mdenkumpareelle keskittynyt ky-
larykelma, jonka arvo on pitkalti maisemallinen ja perustuu
kylan sijaintiin, silld rakennuskantaa on vuosien saatossa
uusittu. Kyttalan tilalla on vanhojen maakirjojen mukaan
ollut asutusta jo vuodesta 1540 lahtien. Tilan rakennukset
muodostavat perinteisen pihaympariston, joka on jaanyt
valtateiden puristukseen.
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Kuva 2.50. Simolanméen viihtyisé kyldrykelmé osana Keltin
viljelysmaisemaa.

Kuva 2.51. Nykyinen yksityistie sivuaa laajaa avolouhosta
aivan vieresta.

Suunnittelualueella sijaitsee seuraavat muinaisjadnnokset:

» Kukonojan eritasoliittyman lounaispuolella kulkee his-
toriallisen ajan taistelukaivantojen ketju Kukonoja—Kor-
kiamaki—Papinaho. Suunnittelualuetta [ahimpana sijait-
seva Kukonoja on ensimmaisen maailmansodan aikai-
nen puolustusasema.

+ Niilolan ajoittamaton kivirdykkio sijaitsee Korian taaja-
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Kuva 2.52. Suunnittelualueen maiseman ja kulttuuriperinnén arvoalueet ja -kohteet.

man ja Valtatien 6 l&nsipuolella noin 80 metrin etaisyy-
della tiesta.

» Keltissa sijaitsee useita muinaisjadnnoksia, jotka sijoit-
tuvat valtateiden 6 ja 12 risteysalueen laheisyyteen.
Historiallisia kylanpaikkoja on kaksi, Keltti (Kelltes by)
Simola seka Keltti (Kelltes by) Koulu, jotka sijoittuvat
nykyaankin osin asutuille kumpareille. Asutusta Keltissa
on mitd ilmeisimmin ollut jo satojen vuosien ajan, aina
1300-luvulta lIahtien. Ennen yhtenainen kylatontti on nyt
pirstoutunut osiin muun muassa teiden rakentamisen
myo6ta. Valtatien laheisyydessd on sijainnut kaksi his-
toriallisiin puolustusvarustuksiin kuulunutta maavallia,
Keltin koulu seké Keltti Jyrkankallio, jotka molemmat on
vuoden 2012 inventoinnissa todettu tuhoutuneiksi.

Puhjo—Tykkimiki

Tiemaisemaa suunnittelujaksolla voi luonnehtia metsaisek-
si, silld ndkymat valtatien varrella ovat pitkalti suljettuja tien
sijoittuessa lahes koko matkaltaan metsaiseen maastoon.
Kasvillisuus tien varrella on pitkalti rehevaa, mutta paikoin
erottuvat karummat ja mantyvaltaiset kangasmetsajaksot.
Palomaen kallioselanteen kohdalla valtatie sijaitsee kalli-
oleikkausten kehystdmassa kanjonissa, joka on suunnit-
telujakson suurimpia. Kallioselanteen laella haadmottavat
hyppyrimaet, jotka toimivat paikallisina maamerkkeina
maisemassa.

Valtatie kulkee suhteellisen laajan taajaman lapi, mutta
vain paikoin puuston takaa on erotettavissa rakentamis-
ta, ja Kouvolan keskustan laheisyys on havaittavissa ai-
noastaan tieopasteiden perusteella. Ainoa selkeasti tielle
nakyva asuinalue on Kotiharjun-/Tapiontien kerrostaloalue
seka Ravikylan pientaloalue suunnittelualueen itdosassa.
Ainoa lyhyt nakyma Kouvolan keskustaan on Kauppalan-
kadun kohdalla. Muutoin rakentaminen jaa maavallien ja
kasvillisuuden taa. Tykkimaen huvipuiston kohdalla tie on
osin leikkauksessa, ja huvipuistoa mainostaa varikas ke-
vyen liikenteen silta.

Tien eteldpuolella Kouvolan keskustassa sijaitsevat valta-
kunnallisesti arvokkaat Kouvolan kasarmialue, Kouvolan
hallintokeskus seka Kouvolan rautatieverkon alue ratapi-
han etelareunalla.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

Yleissuunnitelman vaihtoehtotarkastelut on tehty kahdes-
sa vaiheessa. Ratkaisuehdotuksen valintaa varten on tut-
kittu eri kohteissa vaihtoehtoisia ratkaisuja, joiden vertailun
pohjalta on tehty johtopaatokset ja valinta hankkeen tavoi-
tetilanteen toimenpiteille. Nama kohteet on kuvattu myo-
hemmin t4ssa luvussa 3.

Hankkeen toteuttamista koskevat paavaihtoehdot on sel-
vitetty hankearviointiin ja hankkeistamiseen kuuluvana ja
esitetty luvuissa 5.17-5.18.

Paavaihtoehtojen muodostamiseen ovat vaikuttaneet pal-
velutasotavoitteet, hankkeen vaiheittainen toteuttaminen ja
kustannustehokkuus.

3.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehtojen suunnittelussa lahtokohtana olivat hankkeen
tavoitteet, alueen tieverkon, maankayton ja ymparistén ny-
kyiset olosuhteet, maankayton kehittdmissuunnitelmat se-
ka asukkailta ja sidosryhmiltd saadut mielipiteet.

Vaihtoehtotarkastelut kohdistuivat paaosin seuraaviin koh-
teisiin ja toimenpiteisiin:

» Verkollisia vaihtoehtoja tutkittiin kolmessa jaksossa:
- Valtatie 6 valilla Hevossuo—Keltti (Suviojan alue)
- Valtatie 6 valilla Keltti—-Puhjo
- Valtatie 6 Tanttarin alue, joka sisaltda ratkaisut val-
tatiella 6 valilla Puhjo—Tykkimaki seka valtatien 15 ja
maantien 370 kehittamisesta.
* Yksittaisten kohteiden vaihtoehtotarkastelut:
— Hevossuon eritasoliittyma
— Hevossuon yksityistiejarjestelyt
- Kymijoen siltaratkaisut
- Keltin eritasoliittyma ja siihen liittyvat tiejarjestelyt
- Napan alueen jalankulku- ja pyoéraily-yhteydet.

Vaihtoehtojen vertailussa tunnistettiin ja arvioitiin eri vaih-

toehtojen merkittdvimmat vaikutukset ja erot. Tavoitteena
oli 16ytéda perustelut yleissuunnitelmaksi viimeisteltavan
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vaihtoehdon valintaan. Muissa kohteissa ratkaisut ovat
muotoutuneet aiempien suunnitelmien ja selvitysten pe-
rusteella.

Tassa yleissuunnitelmaraportissa on esitetty tutkittujen
vaihtoehtojen paaperiaatteet ja keskeiset valintaperusteet
vaihtoehtojen valinnalle. Vaihtoehtojen vertailua on kasitel-
ty tarkemmin yleissuunnitelman oheisraportissa.

3.2 Verkollisten vaihtoehtojen vertailu
3.2.1 Hevossuo—Keltti

Valilld Hevossuo—Keltti vaihtoehdot liittyivat valtateiden
6 ja 12 liittdmiseen toisiinsa Suviojan eritasoliittymassa.
Vaihtoehtojen vertailua tehtiin kahdessa vaiheessa. Ensin
kesalla 2013 vaihtoehdoista 1a-1 ja 3b-1 p&adyttiin vaihto-
ehtoon 3b-1. Suviojan ratkaisu nousi uudelleen esille ke-
vaalla 2014, jolloin haluttiin viela tarkastella, saataisiinko
valtateiden liittymaan yhdistettya aiempaa paremmin seu-
dulliset ja maankayttdéa palvelevat yhteydet Korian ja litin
suuntien valille. Aiempien vaihtoehtojen lisdksi selvitettiin
kolmea uutta vaihtoehtoa 4, 5 ja 6, joissa valtatien 6 paa-
suunta olisi jatkuva. Kaikkiaan Suviojalla vertailtiin viitta
vaihtoehtoa:

* Vaihtoehdossa 1a-1 valtatie 12 on jatkuva ja valtatie
6 liittyy siihen Suviojan systeemiliittymalla. Maankayton
yhteyksille on erilliset Napan ja Kivistenmaen eritasoliit-
tymat.

* Vaihtoehdossa 3b-1 valtatie 6 on jatkuva ja valtatie 12
littyy siihen Suviojan systeemiliittymalla. Maankayton
yhteyksille on erilliset Napan ja Kivistenmaen eritasoliit-
tymat.

* Vaihtoehdossa 4 valtatie 6 on jatkuva ja valtatien 12
paasuunta liittyy siihen haarautumalla. Valtatien 12 1an-
sisuunnan ja valtatien 6 etelasuunnan valinen liikenne
kulkee Kivistenmaen ja Suviojan eritasoliittymien seka
rinnakkaistien kautta. Maankayton yhteyksille on Kivis-
tenmaen ja Suviojan eritasoliittymat.

* Vaihtoehdossa 5 valtatie 6 on jatkuva ja valtatien 12

Vaihtoehto 1a-1
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Kuva 3.1. Suviojan alueen tutkitut ja vertaillut vaihtoehdot.

likenne liittyy ja erkanee ramppien kautta. Valtatien 12
l[&nsisuunnan ja valtatien 6 etelasuunnan valinen lii-
kenne kulkee Suviojan eritasoliittyman kautta, jossa on
myds maankayton yhteydet.

* Vaihtoehdossa 6 valtatie 6 on jatkuva ja valtatien 12
likenne liittyy siihen haarautumalla. Valtatien 12 lansi-

suunnan ja valtatien 6 etelasuunnan valinen liikenne
kulkee Suviojan eritasoliittyman kautta, jossa on myo6s
maankayton yhteydet.
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Kuva 3.2. Suviojalla ratkaisuehdotukseksi valittiin vaihtoehto 6, jossa valtateiden liikenteen ja
maanké&yton tarpeet saadaan yhdistettya tehokkaasti. Kuva Helsingin suuntaan.

Kaikki vaihtoehdot poistavat valtatieltd 6 merkittavia palve-
lutasopuutteita, joista monet kohdistuvat Hevossuo—Kelt-
ti-jaksolle. Kaikki vaihtoehdot poistavat tien kapeudesta,
alhaisista nopeusrajoituksista, vilkkaista tasoliittymista ja
tien epajatkuvuudesta aiheutuvat matka-ajan ennakoi-
tavuutta, mukavuutta ja turvallisuutta koskevat puutteet.
Vaihtoehdot palvelevat etenkin pitkdmatkaista liikennetta
seka kuljetuksia. Ne palvelevat myds paikallista liikkumista
autolla, jalan ja pyoéralla. Ympariston osalta vaihtoehdoilla
ei ole oleellisia eroja.

Hevossuo—Keltti-valin parantaminen siirtaa nykyisella ver-
kolla Korian kautta keskustaan ajavaa liikennetta kaytta-
maan valtatietd 6 Kouvolan keskustaan saavuttaessa. Se
parantaa asuinviihtyvyyttd Korian alueella, jossa on asu-
tusta maantien varrella. Siirtyvan liikkenteen maara on en-
nusteessa noin 1 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Siirtyvan
liikenteen maara riippuu myds Keltti-Puhjo-valin liittyma-
jarjestelyista ja Tanttarin verkollisesta ratkaisusta.

Suviojan liittymajarjestelyn seurauksena valtatie 6 siirtyy
kaikissa vaihtoehdoissa uudelle linjaukselle kauemmas
Napan alueesta. Nykyinen valtatie jaa Napan ja Keltin va-
lilla palvelemaan rinnakkaisyhteytena maankayttéa ja pai-
kallista likennettad Korian ja Kuusankosken valilla. Ennus-
tetilanteessa nykyiselle valtatielle jaa liikennetta noin 2 100
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Suviojan liittymassa liikenteelliset tavoitteet ja vaikutukset
seka sidosryhmiltd saatu palaute perustelivat vaihtoehto-
ja, jossa valtatien 6 suunta on jatkuva ja valtatie 12 liittyy
siihen sujuvilla rampeilla. TEN-T kattavaan verkkoon kuu-
luva valtatie 6 paasuuntana vastaa myos paremmin paa-
tieverkon kehittdmiselle asetettuja tavoitteita. Valtatiella 6
on enemman pitkdmatkaista ja kansainvalista liikennetta.
Verkollisesti valtatie 6 on myos pitkdmatkaisen raskaan- ja
henkildliikenteen suhteen merkittdvampi yhteys kuin val-
tatie 12. Valtatien 6 suunta on naissa vaihtoehdossa noin
0,3 kilometria lyhyempi kuin vaihtoehdossa 1a-1, joka tuo
myds liikennetaloudellisia hy6tyja.
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Taulukko 3.1. Suviojan vaihtoehtojen vertailu suhteessa paatavoitteiden toteutumiseen.

Tavoite Tavoitteiden toteutuminen

» Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteumista merkittavasti. Vaihtoehdot 3b-1, 4, 5

Liikenteelliset tavoitteet

Parannetaan Kouvolan ohittavan ja sielta alkavan tai sinne paattyvan
pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuutta merkittavasti.

ja 6 parantavat vaihtoehtoa 1a-1 enemman valtatien 6 suunnan liikenteen sujuvuutta,
joka on merkittavampi yhteys pitkdmatkaisen liikenteen kannalta (ero ei ole suuri).
Kokonaisuutena vaihtoehdot 4 ja 6 tukevat tavoitteen toteutumista parhaiten, koska
niissd myds valtatien 12 suunnan palvelutaso on lahes yhta hyva kuin vaihtoehdossa
1a-1. Vaihtoehdoissa 3b-1 ja 5 valtatien 12 itdsuunnan liikenteelle aiheutuu matka-
ajan pidentymista.

Varmistetaan paatieverkon liikenteen hyva palvelutaso seka
estetaan ruuhkautuminen.

Kaikki vaihtoehdot tayttavat tavoitteen. Vaihtoehdoilla ei oleellista eroa.

Parannetaan raskaan liikenteen valtakunnallisia ja seudullisia
yhteyksia seka kuljetusketjujen kustannustehokkuutta kayttajien
tarpeiden perusteella. Kouvolan alueen kaupan ja teollisuuden
keskittymiin seka logistisiin terminaaleihin on sujuvat yhteydet
paatieverkolta.

Kaikki vaihtoehdot tayttavat tavoitteen. Vaihtoehdot 3b-1, 4, 5 ja 6 parantavat hieman
enemman valtakunnallisia raskaan liikenteen yhteyksia kuin vaihtoehto 1a-1, mutta
Kouvolaan paattyvan ja sielta lahtevan raskaan liikenteen kannalta vaihtoehdot 1a-1,
4 ja 6 ovat muita vaihtoehtoja hieman parempia. Vaihtoehdot 4, 5 ja 6 ovat valtatien
12 ja Korian, Myllykosken seka Kotkan valisten yhteyksien kannalta parempia kuin
muut vaihtoehdot, koska yhteys on niissa lyhempi kuin vaihtoehdoissa 1a-1 ja 3b-1.

Liikenneturvallisuus-
tavoitteet

Liikenne on turvallisempaa kuin vastaavilla valtatieosuuksilla ja
paakaduilla keskimaarin.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista hyvin. Vaihtoehdoilla ei eroja.

Vahennetaan liikennekuolemien maaraa puoleen ja henkildvahinko-
onnettomuuksien maaraa 30 %:lla, jotka vastaavat valtakunnallisia
turvallisuustavoitteita ottaen huomioon tieratkaisuilla saavutettavissa
olevat vaikutukset.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista hyvin. Vaihtoehdot 4 ja 6
ovat hieman muita vaihtoehtoja parempia liikennekuolemien ja henkilévahinko-
onnettomuuksien maaran vahentéamistavoitteen kannalta.

Yhdyskuntarakennetta
koskevat tavoitteet

Liikennejarjestelyilla tuetaan eheéan ja tehokkaan yhdyskunta-
rakenteen muodostumista Kouvolan keskeiselle kaupunkialueelle,
joka ei kokonaisuutena arvioiden lisaa likkumistarvetta autolla tai
ajoneuvoliikennesuoritetta.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdoilla ei eroja.

Turvataan valtatiekaytavan kaupallisten palvelujen mahdollisimman
hyva saavutettavuus.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdot 4, 5 ja 6 tukevat
paikallisen liikenteen palvelualueen yhteyksia muita vaihtoehtoja paremmin.
Vaihtoehdoilla ei ole eroa koko kaytavan kannalta.

Liikennejarjestelyilla tuetaan olemassa olevien tyopaikka-alueiden
maankaytollisia ja liikenteellisia edellytyksia ja uusien tai vaihto-
ehtoisten sijoittumispaikkojen muodostumista nykyisen rakenteen
yhteyteen.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista.

Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat alueen maankayton kehittdmisen tyopaikka-
toimintoja varten ja vapauttavat nykyisen valtatien 6 maankayttoéa varten.
Vaihtoehdoilla ei ole liikenteellisia eroja kaupungin maankayton kannalta. Vaihtoehto
1a-1 on kuitenkin kaupungin maankayton kannalta paras, silla muodostuvat
maankayttokokonaisuudet ovat selvapiirteisia ja laajempia kuin muissa
vaihtoehdoissa. Vaihtoehdoissa 4, 5 ja 6 alueen maankayton yhteydet ovat muita
vaihtoehtoja selkedmmat ja ovat siten yritystoiminnan kehittdmisen kannalta
houkuttelevampia kuin muut vaihtoehdot (suora kytkenta eritasoliitymaan).

Aluieden kehittyminen

Kouvolan seudulta on elinkeinotoiminnalle hyvat maantie- ja
rautatieyhteydet Suomenlahden satamiin, vientiterminaaleihin, raja-
asemille ja muihin valtakunnanosakeskuksiin.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista.

Tyomatkaliikenteen seka teollisuuslaitosten raaka-aineiden ja
tuotteiden kuljetuksien liikenteellinen sujuvuus on hyva.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista.

Ihmisiin kohdistuvat
vaikutukset

Alueella on liikenteen kasvusta huolimatta nykyista vahemman
hairitsevalle likennemelulle altistuvia. Uusia likennemelun ongelma-
alueita ei synny.

Tavoitteen toteutumisessa ei ole eroja.

Ymparisto

Pohjavesien laatu on vahintdan yhta hyva kuin nykyisin — liikenteen
aiheuttama pilaantumisriski pienenee.

Tavoite toteutuu kaikissa vaihtoehdoissa.

Talous

Vertailukustannukset: Ve 1a-1: 33,3 M€, Ve 3b-1: 28,6 M€, Ve 4: 25,9 M€,

Ve 5: 29,0 M€ ja Ve 6: 28,1 M€.

Vaihtoehdot 4 ja 6 ovat vertailukustannuksiltaan edullisimpia ja niissa saavutetaan
suurimmat kustannussaastot, jolloin ne ovat kustannustehokkuudeltaan parhaita.
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Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 6, koska

 se tayttda parhaiten asetetut tavoitteet

» se palvelee parhaiten molempia valtateiden paasuuntia
ja on vaihtoehtoa 5 parempi valtatien 12 itasuunnan lii-
kenteen kannalta

« valtakunnalliset, seudulliset ja paikalliset yhteydet saa-
daan keskitettya tiiviisti samaan liittymaan, joka palve-
lee myds alueen maankaytdn kehittamista ja houkutte-
levuutta toimintojen sijoittamispaikkana

» vaihtoehdossa 6 saadaan suurimmat kustannussaas-
tot ja sen vertailukustannukset ovat toiseksi pienimmat,
josta syysta vaihtoehto on kaikista kustannustehokkain.

Keskeisimmat karsimisperusteet eri vaihtoehdoille olivat:

* Vaihtoehto 1a-1 ei palvele valtakunnallisia kuljetuksia
ja liikennettd yhta hyvin kuin muut vaihtoehdot. Maan-
kayton ja seudullisen liikenteen yhteydet eivat ole yhta
toimivia kuin vaihtoehdoissa 4, 5 ja 6. Se oli myds ver-
tailukustannuksiltaan kallein.

Vaihtoehto 3b-1 ei palvele maankaytdn ja seudullisen lii-
kenteen yhteyksia yhta hyvin kuin vaihtoehdot 4, 5 ja 6.
Vaihtoehdossa 4 valtakunnallinen liikenne valtateiden 6
ja 12 valilla joutuu kayttdmaan alempaa tieverkkoa, joka
hidastaa matka-aikaa. Myds alueen maankayton seka
seudullisen liikenteen yhteydet ovat heikommat kuin
vaihtoehdoissa 5 ja 6.

Vaihtoehdossa 5 valtatien 12 idan suunnan liikenteelle
aiheutuu vaihtoehtoja 4 ja 6 enemman kiertoa, joka lisda
matka-aikaa. Vaihtoehto on myds kalliimpi ja liikenneta-
loudeltaan heikompi kuin vaihtoehdot 4 ja 6.



3.2.2 Keltti-Puhjo

Keltin ja Puhjon valilla tarkasteltiin ja vertailtin kolmea
osuuden liittymajarjestelyja koskevaa vaihtoehtoa:

* Vaihtoehdossa 1 on uusi suuntaisliittyma valtatien 6
lansisuunnasta Tervaskankaankadulle (Tervaskankaan
eritasoliittyma).

¢ Vaihtoehdossa 2 on uusi suuntaisliittyma valtatien 6
lansisuunnasta Niskalantielle (Niskalantien eritasoliitty-
ma).

¢ Vaihtoehdossa 3 ei valtatiella 6 ole uusia liittymia.

Kaikissa vaihtoehdoissa valtatie 6 on parannettu 2-ajora-
taiseksi moottoritieksi.

Vertailu tehtiin ennustetilanteessa, jossa Hevossuo—Keltti-
tieosuus on oletettu parannetuksi ja Tanttarin alueen pa-
rantaminen on toteutettu vaihtoehdon 1a mukaisena, jossa
on uusi rinnakkaiskatuyhteys Valkealanvaylalta (maantie
370) Katajaharjuntielle. Perusratkaisuna Keltti-Puhjo-valil-
1a oli vaihtoehto 3 (ei uuttaa liittymaa), johon muita vaihto-
ehtoja verrattiin.

Keltti—-Puhjo-valille toteutettavat liittymajarjestelyt vaikut-
tavat liikennemaariin Kymijoen ja Puhjon liittyman valilla
ja molemmin puolin valtatietd 6 toteutettavan maankayton
likenteen reitinvalintoihin l&dnnen suuntaan.

Liikennemallitarkasteluissa Tervaskankaankadun kohdalle
toteutettava suuntaisliittyma (vaihtoehto 1) palvelee myos
keskustan etelapuolisten kaupunginosien ja Kuusankos-
ken valista liikennetta, joka hakeutuu Alakylantien ja Kai-
tilankadun kautta valtatielle 6 ja Keltin liittyman kautta Hel-
singintielle (maantie 365). Kaupungin sisaisen liikenteen
sekoittaminen valtatieliikenteeseen yhdelle liittymavalille ei
ole toivottavaa liittymisten ja erkanemisten lisdantymisen
vuoksi. Toteutettaessa suuntaisliittyma Niskalantielle (vaih-
toehto 2) jaa tama lilkenne hieman pienemmaksi. Liikenne
Kymijoen sillalla kasvaa kokonaisuudessaan kuitenkin hie-
man suuremmaksi vaihtoehdossa 2 kuin vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehto 3 vahentaa valtatien 6 liikennetta Keltin ja Puh-
jon valilld verrattuna muihin vaihtoehtoihin ja lisda liiken-
nettd Kuusaantielld. Se myds kuormittaa voimakkaimmin
Puhjon eritasoliittymaa, joka aiheuttaa muita vaihtoehtoja
enemman liikenteen sujuvuusongelmia.

Vaihtoehdoilla ei ole oleellisia eroja ymparistén arvokoh-
teiden kannalta. Maiseman kannalta vaihtoehto 2 on hei-
kompi kuin muut vaihtoehdot, koska uusi liittyma sijoittuu

nakyvammalle alueelle kuin muissa vaihtoehdoissa. Maan-
kayton kehittdmiselld on suurempi vaikutus maisemaan
kuin tiejarjestelyilla.

Vaihtoehto 2

KELTIN ETL

NISKALANTIEN ETL =)

e

\Vaihtoehtona suora ramppi.
katuverkkoon (jos jérjestely
sallitaan).

PUHJON ETL

’y

Vaihtoehtona suora ramppi
katuverkkoon (jos jarjestely
sallitaan).
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Vaihtoehto 3
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Kuva 3.3. Keltti-Puhjo-Vélillé tutkitut ja vertaillut vaihtoehdot.
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Kuva 3.4. Liikenteen siirtymét vaihtoehdossa 1 verrattuna vaihtoehtoon 3 (KVL 2040).

Kuva 3.6. Liikenne-ennuste vuodelle 2040
(KVL) vaihtoehdossa 3, jossa ei uusia eri-
tasoliittymié Keltin ja Puhjon valilla.
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Taulukko 3.2. Keltti—-Puhjo-vélin vaihtoehtojen vertailu suhteessa paéatavoitteiden toteutumiseen.

Tavoite Tavoitteiden toteutuminen

Liikenteelliset tavoitteet

Parannetaan Kouvolan ohittavan ja sielta alkavan tai sinne paattyvan
pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuutta merkittavasti.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteumista merkittavasti etenkin pitkamatkaisen
likenteen osalta. Vaihtoehdossa 3 Puhjon ramppiliittymien mahdollinen
ruuhkautuminen voi heikentda Kouvolaan paattyvan tai sielta alkavan liikenteen
sujuvuutta verrattuna muihin vaihtoehtoihin.

Varmistetaan paatieverkon liikenteen hyva palvelutaso seka
estetdan ruuhkautuminen.

Kaikki vaihtoehdot tayttavat tavoitteen. Vaihtoehdoilla ei oleellista eroa.

Parannetaan raskaan liikenteen valtakunnallisia ja seudullisia
yhteyksia seka kuljetusketjujen kustannustehokkuutta kayttajien
tarpeiden perusteella. Kouvolan alueen kaupan ja teollisuuden
keskittymiin seka logistisiin terminaaleihin on sujuvat yhteydet
paatieverkolta.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Tervaskankaan alueen kaupan

ja elinkeinoelaman kannalta tavoitteet tayttyvat parhaiten vaihtoehdossa 1. Myos
vaihtoehto 2 tukee em. tavoitteen toteutumista, mutta vaihtoehtoa 1 heikommin.
Tervaskankaan alueelle keskittyvien kaupallisten ja muiden palvelujen huoltoliikenne
kulkee paaosin Puhjon eritasoliittyman ramppien liittymien kautta vaihtoehdossa 3,
jolloin liittymien ruuhkautuminen haittaa kaupallisten keskusten huoltoliikkennetta,
joskin paaosa huoltoliikenteestad kulkee ruuhka-ajan ulkopuolella.

Liikenneturvallisuus-
tavoitteet

Liikenne on turvallisempaa kuin vastaavilla valtatieosuuksilla ja
paakaduilla keskimaarin.

Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Puhjon littyman voimakkaampi
kuormittuminen vaihtoehdossa 2 ja etenkin vaihtoehdossa 3 voi heikentaa
likenneturvallisuutta verrattuna vaihtoehtoon 1.

Vahennetaan liikennekuolemien maaraa puoleen ja henkildvahinko-
onnettomuuksien maaraa 30 %:lla, jotka vastaavat valtakunnallisia
turvallisuustavoitteita ottaen huomioon tieratkaisuilla saavutettavissa
olevat vaikutukset.

Vaihtoehto 1 tukee tavoitteen toteutumista hieman muita vaihtoehtoja paremmin.
Vaihtoehdoissa 2 ja 3 onnettomuuksia tapahtuu enemman kuin vaihtoehdossa 1,
koska siina liikennetta kulkee enemman katuverkolla ja Puhjon liittyma on
kuormittuneempi. Se heikentaa liittyman turvallisuutta. Vaihtoehdoista 3 on heikoin.

Yhdyskuntarakennetta
koskevat tavoitteet

Liikennejarjestelyilla tuetaan ehean ja tehokkaan yhdyskunta-
rakenteen muodostumista Kouvolan keskeiselle kaupunkialueelle,
joka ei kokonaisuutena arvioiden lisaa liikkumistarvetta autolla tai
ajoneuvoliikennesuoritetta.

Vaihtoehdot 1 ja 2 tukevat parhaiten tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdot 2 ja 3
lisdavat Kouvolan sisaisen liikenteen aikasuoritetta ja katuverkon liikkennesuoritetta
verrattuna vaihtoehtoon 1. Vaihtoehdossa 2 suoritteen kasvu on pienta ja suorite
saattaa kasvaa vahemman, jos alueen maankayton painopiste siirtyy lahemmas
Niskalantieta. Vaihtoehdossa 3 kasvu on suurempaa kuin vaihtoehdossa 2.

Turvataan valtatiekaytavan kaupallisten palvelujen mahdollisimman
hyva saavutettavuus.

Vaihtoehdot 1 ja 2 tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehto 1 tukee hyvin tavoitteen
tukeutumista nykyisiin kohteisiin. Vaihtoehdossa 2 maankaytén painopistetta tulisi
siirtda lahemmas Niskalantieta. Vaihtoehdossa 3 jaa ongelmia Puhjon liittymaan.

Liikennejarjestelyilla tuetaan olemassa olevien tyopaikka-alueiden
maankaytollisia ja liikenteellisia edellytyksia ja uusien tai vaihto-
ehtoisten sijoittumispaikkojen muodostumista nykyisen rakenteen
yhteyteen.

Vaihtoehdot 1 ja 2 tukevat tavoitteen toteutumista parhaiten. Vaihtoehto 1 on parempi
nykyisten olosuhteiden kannalta. Vaihtoehto 2 on luultavasti parempi tulevien
tarpeiden kannalta. Asia riippuu maankayton kehittdmisen suunnittelusta. Vaihtoehto
3 toteuttaa heikoimmin tavoitteen toteutumista.

Aluieden kehittyminen

Kouvolan seudulta on elinkeinotoiminnalle hyvat maantie- ja
rautatieyhteydet Suomenlahden satamiin, vientiterminaaleihin, raja-
asemille ja muihin valtakunnanosakeskuksiin.

Vaihtoehdot 1 ja 2 toteuttavat tavoitetta hieman paremmin kuin vaihtoehto 3, jossa
Puhjon liittyman voimakkaampi kuormittuminen heikentaa tavoitteen toteutumista.

Tyomatkaliikenteen seka teollisuuslaitosten raaka-aineiden ja
tuotteiden kuljetuksien liikenteellinen sujuvuus on hyva.

Vaihtoehdot 1 ja 2 toteuttavat tavoitetta hieman paremmin kuin vaihtoehto 3, jossa
Puhjon liittyman voimakkaampi kuormittuminen heikentaa tavoitteen toteutumista.

Ilhmisiin kohdistuvat

Alueella on liikenteen kasvusta huolimatta nykyistd vahemman

Tavoitteen toteutumisessa ei ole oleellisia eroja. Vaihtoehto 2 yhdessa tulevan

aikutukset hairitsevalle likennemelulle altistuvia. Uusia likennemelun ongelma- maankayton kanssa saattaa lisata likennemelua asutuksen keskella. Riippuu
alueita ei synny. maankayton suunnittelun ratkaisuista.

Ymparisto Pohjavesien laatu on vahintaan yhta hyva kuin nykyisin — liikenteen | » Tavoite toteutuu kaikissa vaihtoehdoissa. Ei pohjavesialueita.
aiheuttama pilaantumisriski pienenee.

Talous  Vertailukustannukset: Ve 1: 17,8 M€, Ve 2: 19,3 ja Ve 3: 16,3 ME€.

Vaihtoehdoilla 1 ja 2 ei ole merkittavia likennetaloudellisia eroja.

Vaihtoehdossa 3 on riskina vertailukustannusten nousu, kun Puhjon eritasoliittyman
jarjestelyja joudutaan kehittdmaan ja liséksi littyman ruuhkautuminen nostaa aika-,
ajoneuvo- ja onnettomuuskustannuksia.

Vaihtoehtojen vertailussa jatkosuunnitteluun valittiin
vaihtoehto 2. Varautuminen uuteen suuntaisliittymaan
Puhjon liittyman lansipuolella on tarpeellista liikkennever-
kon toimivuuden turvaamiseksi. Vaihtoehto 2 antaa seka
valtatien 6 pohjois- etta etelapuolelle enemman maankay-
ton laajenenmismahdollisuuksia pitkalla tahtaimelld. Nis-
kalantie on uudelle suuntaisliittymalle liittymavalin kannalta
optimaalisempi paikka Puhjon ja Keltin liittymien puolivalis-
sa. Vaihtoehtojen 1 ja 2 vertailukustannuksissa tai liikenne-
taloudessa ei ollut suuria eroja.
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3.2.3 Tanttarin alue

Valtatien 6 parantamisen tie- ja katuverkko seka liittyma-
jarjestelyt Tanttarin kohdalla liittyvat oleellisesti maantien
370 (Valkealanvayla) parantamiseen. Alueella tutkitut vaih-
toehdot vaikuttavat maantien 370 liikennemaariin, toimen-
piteiden laajuuteen ja niiden aiheuttamiin vaikutuksiin. Osa
vaihtoehdoista edellyttdd maantien 370 leventdmista neli-
kaistaiseksi seka liittymien maaran rajoittamista.

Valtatien 6 parantamiseksi Tanttarin kohdalla vertailtiin nel-
jaa tie- ja katuverkkoa ja littymajarjestelyja koskevaa vaih-
toehtoa (Kuva 3.7):

* Vaihtoehdossa 1a valtatielld 6 ei ole uutta eritasoliitty-
maa, mutta valtatien pohjoispuolelle on rakennettu uusi
rinnakkainen katuyhteys Valkealanvaylalta Puhjon—Ter-
vaskankaan alueelle. Pohjoispuoleinen katuyhteys eri
sijainneilla sisaltyy myos muihin vaihtoehtoihin.

* Vaihtoehdossa 1b valtatielld 6 on eritasoliittyma lannen
suuntaan ja yhteys Ahlmannintielle ja maantielle 370.

* Vaihtoehdossa 1c on taydellinen eritasoliittyma valta-
tielle 6 ja lisdksi uusi sisdantulokatu Tanttarista Kouvo-
lan keskustaan, Kymenlaaksonkadulle.

* Vaihtoehdossa 1d valtatielld 6 on eritasoliittyma idan
suuntaan ja lisaksi uusi sisaantulokatu Tanttarista Kou-
volan keskustaan, Kymenlaaksonkadulle.
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Kuva 3.7.Tanttarin alueen tutkitut ja vertaillut vaihtoehdot.




Tanttarin alueen vaihtoehtoihin liittyvat maantien 370 kehit-
tdmisvaihtoehdot ovat (Kuva 3.8):

* Vaihtoehdossa 1a maantietad 370 kehitetdan kaksikais-
taisena tiena maankayton ehdoilla. Yksityistieliittymia
poistetaan, nykyiset katuliittymat parannetaan ja jalan-
kulku- ja pyoratieyhteyksia taydennetaan. Maantien 370
nopeusrajoitus on 50-60 km/h. Vaihtoehto liittyy Tantta-
rin vaihtoehtoihin 1a ja 1d.

¢ Vaihtoehdossa 1b maantie 370 parannetaan nelikais-
taiseksi kaksiajorataiseksi tieksi. Yksityisliittymat pois-
tetaan, nykyisia katuliittymia parannetaan, Raviradan
littyma katkaistaan ja jalankulku- ja pydratieyhteyksia
taydennetaan. Maantieltd 370 valtatien 6 suuntaan kul-
keva liikenne ristedd Ahlmannintietd eritasossa. Maan-
tien nopeusrajoitus on 60-70 km/h. Vaihtoehto liittyy
Tanttarin vaihtoehtoihin 1b ja 1c.

* Vaihtoehdossa 2 maantie 370 parannetaan nelikais-
taiseksi kaksiajorataiseksi tieksi. Nykyisia liittymia kat-
kaistaan vaihtoehtoa 1b enemman. Jaljelle jaa Lappa-
koskentien ja Kuusaanlammentien porrastettu liittyma,
littyma Ahlmannintielle seka Heparon ramppiliittymat.
Lisdksi tdydennetdan rinnakkaiskatuverkkoa ja jalan-
kulku- ja pyoratieyhteyksia. Maantieltd 370 valtatien 6
suuntaan kulkeva liikenne ristedd Ahlmannintietd eri-
tasossa. Maantien nopeusrajoitus on (60)70-80 km/h.
Vaihtoehto liittyy Tanttarin vaihtoehtoihin 1b ja 1c.

Vaihtoehto 1b
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Liittymén parantaminen
Kiertoliittyma
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Kuva 3.8. Maantien 370 tieverkkovaihtoehdot.
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Valtatien 6 nopeutuminen siirtdd kaikissa vaihtoehdoissa
keskustan itapuolelle suuntautuvaa liikkennetta kulkemaan
Kayralammen liittyman kautta Puhjon liittyman sijaan.
Samoin pieni maara idasta saapuvaa liikennetta siirtyy
Puhjon liittymaan. Liikenne keskittyy valtatielle myds He-
vossuon ja Puhjon vélisen osuuden nopeutumisen seu-
rauksena. Valtatien 6 kuormitus kasvaa kaikissa vaihtoeh-
doissa Hevossuon ja Suviojan valilla noin 9 000 — 10 000
ajoneuvoon vuorokaudessa. Keltti-Puhjo-valilla kuormitus
kasvaa noin 18 000 — 19 000 ajoneuvoon vuorokaudessa.

Siséiset yhteydet Valkealan suunnasta Puhjoon ja Tervas-
kankaalle paranevat kaikissa vaihtoehdoissa toteutettavan
uuden Valkealanlanvaylan/Ahimannintien ja Katajaharjun-
tien valisen katuyhteyden seurauksena. Vaihtoehdoissa 1b
ja 1c ainakin osa sisaisesta liikenteesta siirtyy kayttamaan
valtatietd Tanttarin ja Puhjon valilla, mika ei ole tavoitteiden
mukaista. Valtatielle siirtyy myos keskustan pohjoisosien
valista paikallista liikennetta.

Vaihtoehdoissa 1b ja 1c pitkdmatkainen liikenne Valkea-
lasta lanteen siirtyy maantielle 370 ja Tanttarin liittymaan.

Mallinnettu nykytilanne KVL2013

Ennuste KVL2040 nykyverkolla
Ennuste KVL2040 vaihtoehdolla 1a
Ennuste KVL2040 vaihtoehdolla 1b

Ennuste KVL2040 vaihtoehdolla 1c
Ennuste KVL2040 vaihtoehdolla 1d
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Kuva 3.9. Liikenne-ennusteet Tanttarin alueella tutkituissa vaihtoehdoissa seké niiden vaikutus Kouvolan alueen tie- ja katu-

verkon liikennemaariin.
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Vaihtoehdossa 1c seka idastd ettd l1annesta keskustaan
suuntautuvaa lilkkennettd siirtyy Tanttarin liittymaan ja Ky-
menlaaksonkadun jatkeelle, mikd vahentdd kuormitusta
Kuusaantiella ja Karjalankadulla. Vaihtoehdossa 1d vain
idasta keskustaan saapuva lilkkenne siirtyy Tanttarin liitty-
maan.

Vaihtoehdoissa 1c ja 1d merkittava osa Kauppalankadun
likenteesta siirtyy uudelle Kouvolan keskustan sisaantulo-
kadulle, mika parantaa liikenteen toimivuutta Kauppalan-
kadulla.

Mikali Tanttarin liittymaa ei toteuteta (Ve 1a), kasvaa val-
tatien liikenne Puhjon ja Kayralammen valilla noin 11 900
ajoneuvoon vuorokaudessa. Jos Tanttarin liittyma ja sen
lansisuunnan rampit toteutetaan (Ve 1b ja Ve 1c) kasvaa
liikennekuormitus Puhjon ja Tanttarin valilla noin 20 000
— 21 300 ajoneuvoon vuorokaudessa. Toisaalta Tanttarin
lansisuunnan rampit vahentavat likennekuormitusta Tant-
tarin ja Kayradlammen valilla seka valtatielld 15 Kayralam-
men ja Heparon valilla.

Tanttarin itdsuunnan ramppien ja keskustan uuden sisaan-
tulokadun toteuttaminen kasvattaa valtatien 6 ennustelii-
kennemaaran vaihtoehdossa 1d Tanttarin ja Tykkimaen
valilla noin 13 000 ajoneuvoon vuorokaudessa.

Vaihtoehdon 1a mukainen uusi rinnakkaiskatu Valkealan-
vaylan ja Tervaskankaan alueen valilla on tarpeen liiken-
teellisilla ja likennetaloudellisilla perusteilla ja myds sidos-
ryhmat nakivat sen hyvin tarpeelliseksi. Vaihtoehdoissa 1b
ja 1c valtatien 6 pohjoispuoleinen yhteys jaa pelkastaan
paikalliseksi yhteydeksi, eika silla ole vahvoja liikenteellisia
perusteita.

Vaihtoehdot 1a ja 1d ovat pitkdmatkaisen liikenteen kan-
nalta muita vaihtoehtoja parempia, koska niissa valtatien
6 liikenteeseen ei sekoitu paikallista liikennettd Tanttarin
ja Puhjon valilld. Vaihtoehto 1d kuormittaa paatieverkkoa
tasaisimmin. Vaihtoehdoissa 1b ja 1c Tanttarin ja Puhjon
valinen osuus kuormittuu huomattavasti muita vaihtoehtoja
voimakkaimmin, joka aiheuttaa liikenteen huipputunteina
sujuvuus- ja turvallisuusriskeja. Toisaalta vaihtoehdoissa
1b ja 1c yhteydet Valkealan suunnan ja Tervaskankaan
valilld ovat muita vaihtoehtoja nopeammat. Hitaimmat ne
ovat vaihtoehdossa 1d.

Vaihtoehdoissa 1c ja 1d kaupungin katuverkolle tulee vaih-
toehtoisia reitteja keskustan ja Valkealan suunnan valilla.
Ne vahentavat eniten kuormitusta nykyiselld katuverkolla
ja parantavat lilkkenteen sujuvuutta eniten muun muassa
Kauppalankadulla.

Tanttarin liittyman rakentaminen ei merkittavasti vaikuta
kaupungin maankayton kehittdmisedellytyksiin. Liittyman
merkitys on lahinna liikkenteellinen, jolla on valillisia heijas-
tusvaikutuksia seka lahiympariston ettd laajemman kau-
punkirakenteen maankayton kehittdmisedellytyksiin.

Kaikki vaihtoehdot parantavat liikenteen taloudellisuutta.
Suurimmat hyddyt saadaan vaihtoehdossa 1c, jonka las-
kennallinen hydty-kustannussuhde on paras. Laskennal-
linen hydty-kustannussuhde on pienin vaihtoehdossa 1b.
Vaihtoehto 1c edellyttda kuitenkin suurimmat investoinnit
jo ensimmaisessa vaiheessa. Vaihtoehdossa 1a voidaan
edetd pienimmilla investoinneilla ensimmaisessa raken-
nusvaiheessa.

Vaihtoehdot 1a ja 1d aiheuttavat vahiten haittaa maan-
tien 370 varren asutukselle Tanttarin ja Heparon valilla.
Kaikissa vaihtoehdoissa on erittain haitallisia vaikutuksia
lito-oravan elinalueisiin, joten poikkeamislupaa on toden-
nakoisesti haettava. Vaihtoehto 1a on selvasti paras sup-
peimpien toimenpiteiden vuoksi. Vaihtoehto 1d on parempi
kuin vaihtoehdot 1b ja 1c.

Vaihtoehtojen vertailussa ei tullut esille erityista tarvetta
taydelliselle eritasoliittymalle Tanttarin kohdalla, eika tar-
vetta tullut esille mydskaan asukkaiden tai sidosryhmien
taholta.
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Kuva 3.11. Liikenteen siirtymat vaihtoehdossa 1b verrattuna vertailuverkkoon (KVL 2040).

Kuva 3.13. Liikenteen siirtymét vaihtoehdossa 1d verrattuna vertailuverkkoon (KVL 2040).
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Taulukko 3.3. Tanttarin alueen vaihtoehtojen vertailu suhteessa péétavoitteiden toteutumiseen.

Tavoite Tavoitteiden toteutuminen

Liikenteelliset tavoitteet

Parannetaan Kouvolan ohittavan ja sieltd alkavan tai sinne paattyvan
pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuutta merkittavasti.

» Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteumista merkittavasti etenkin pitkdmatkaisen liikenteen osalta.
Vaihtoehdoissa 1b ja 1c Tanttarin ja Puhjon valinen valtatieosuus kuormittuu muita vaihtoehtoja voimakkaammin,
mika huonontaa pitkamatkaisen liikenteen sujuvuutta etenkin huipputuntien aikana. Vaihtoehto 1c parantaa
Kouvolan keskustaan ja Ravikylan—Lehtomaen alueille suuntautuvan liikenteen sujuvuutta vaihtoehtoja 1a ja 1b
enemman. Vaihtoehto 1d parantaa Kouvolan keskustaan ja Ravikylan—Lehtomaen alueille valtatien idansuunnasta
suuntautuvan liikenteen sujuvuutta vaihtoehtoja 1a ja 1b enemman. Vaihtoehto 1b parantaa Mikkelin ja Valkealan
suunnan (vt 15) seka Ravikylan ja Lehtomaen alueiden liikenteen sujuvuutta valtatielle 6 lanteen.

Varmistetaan paatieverkon liikenteen hyva palvelutaso seka
estetdan ruuhkautuminen.

 Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdot 1a ja 1d toteuttavat tavoitteen parhaiten.
Vaihtoehdoissa 1b ja 1c Tanttarin ja Puhjon valinen valtatieosuus kuormittuu muita vaihtoehtoja voimakkaammin,
mista aiheutuu lyhyella liittymavalilla ruuhkautumisriskeja etenkin huipputuntien aikana.

Parannetaan raskaan liikenteen valtakunnallisia ja seudullisia
yhteyksia seka kuljetusketjujen kustannustehokkuutta kayttajien
tarpeiden perusteella. Kouvolan alueen kaupan ja teollisuuden
keskittymiin seka logistisiin terminaaleihin on sujuvat yhteydet
paatieverkolta.

 Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdot 1a ja 1d toteuttavat tavoitteen parhaiten.
Vaihtoehdoissa 1b ja 1c Tanttarin ja Puhjon valinen valtatieosuus kuormittuu muita vaihtoehtoja voimakkaammin,
mista aiheutuu lyhyella liittymavalilla ruuhkautumisriskeja etenkin huipputuntien aikana. Vaihtoehto 1b parantaa
eniten raskaan liikenteen pistemaista ongelmakohdetta Tykkimaen eritasoliittymassa, koska se vahentaa liittyman
kuormitusta.

Liikenneturvallisuus-
tavoitteet

Liikenne on turvallisempaa kuin vastaavilla valtatieosuuksilla ja
paakaduilla keskimaarin.

+ Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdoissa 1b ja 1c Tanttarin ja Puhjon vélinen lyhyt
valtatieosuus kuormittuu muita vaihtoehtoja voimakkaammin, josta voi aiheutua turvallisuusriskeja etenkin
huipputuntien aikana.

Vahennetaan liikennekuolemien maaraa puoleen ja henkildvahinko-
onnettomuuksien maaraa 30 %:lla, jotka vastaavat valtakunnallisia
turvallisuustavoitteita ottaen huomioon tieratkaisuilla saavutettavissa
olevat vaikutukset.

 Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdot 1b ja 1c ovat turvallisuuden parantamisen kannalta
muita vaihtoehtoja parempia, koska niissa liikkenne keskittyy eniten parannettaville uusille valtatievaylille ja ne
vahentavat eniten katuverkon liikennesuoritetta. Toisaalta niissa Tanttarin ja Puhjon valinen valtatieosuus kuormittuu
muita vaihtoehtoja voimakkaammin, josta voi aiheutua turvallisuusriskeja etenkin huipputuntien aikana.

Yhdyskuntarakennetta
koskevat tavoitteet

Liikennejarjestelyilla tuetaan ehean ja tehokkaan yhdyskunta-
rakenteen muodostumista Kouvolan keskeiselle kaupunkialueelle,
joka ei kokonaisuutena arvioiden lisaa likkumistarvetta autolla tai
ajoneuvoliikennesuoritetta.

» Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehto 1c tukee parhaiten tavoitteen toteutumista,
koska siind Kouvolan sisaisen liikkenteen aikasuorite ja katuverkon liikennesuorite on pienin. Seuraavina tulevat
vaihtoehdot 1b ja 1d. Vaihtoehdossa 1a aikasuoritteen ja likennesuoritteen vahenema on pienin.

Turvataan valtatiekaytavan kaupallisten palvelujen mahdollisimman
hyva saavutettavuus.

 Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Saavutettavuus on paras vaihtoehdoissa 1c ja 1b, joissa
Valkealan suunnan yhteydet paranevat eniten. Heikoin on vaihtoehto 1d, jossa yhteyden paraneminen Valkealan
suunnasta on vahaisin, mutta merkittdva nykytilanteeseen nahden.

Liikennejarjestelyilla tuetaan olemassa olevien tyopaikka-alueiden
maankaytollisia ja liikenteellisia edellytyksia ja uusien tai vaihto-
ehtoisten sijoittumispaikkojen muodostumista nykyisen rakenteen
yhteyteen.

» Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdoilla ei oleellisia eroja.

Alueiden kehittyminen

Kouvolan seudulta on elinkeinotoiminnalle hyvat maantie- ja
rautatieyhteydet Suomenlahden satamiin, vientiterminaaleihin, raja-
asemille ja muihin valtakunnanosakeskuksiin.

» Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdoilla ei oleellisia eroja.

Tyomatkaliikenteen seka teollisuuslaitosten raaka-aineiden ja
tuotteiden kuljetuksien liikenteellinen sujuvuus on hyva.

 Kaikki vaihtoehdot tukevat tavoitteen toteutumista. Vaihtoehdoissa 1b ja 1c¢ Tanttarin ja Puhjon valinen valtatieosuus
kuormittuu muita vaihtoehtoja voimakkaammin, joka voi aiheuttaa tydmatkaliikenteen sujuvuuden heikkenemista
etenkin huipputuntien aikana. Vaihtoehto 1c parantaa Kouvolan keskustan ja Ravikylan—Lehtomaen alueille
suuntautuvan lilkkenteen sujuvuutta vaihtoehtoja 1a ja 1b enemman. Vaihtoehto 1d parantaa Kouvolan keskustan
ja Ravikylan—-Lehtomaen alueille valtatien itdsuunnasta suuntautuvan liikenteen sujuvuutta vaihtoehtoja 1a ja 1b
enemman. Vaihtoehto 1b parantaa Ravikylan ja Lehtomaen alueiden liikenteen sujuvuutta valtatielle 6 lanteen.

Ihmisiin kohdistuvat
vaikutukset

Alueella on liikenteen kasvusta huolimatta nykyista vahemman
hairitsevalle likennemelulle altistuvia. Uusia likennemelun ongelma-
alueita ei synny.

» Tavoitteen toteutumisessa ei ole oleellisia eroja. Vaihtoehdot 1b ja 1c aiheuttavat muita vaihtoehtoja suurempia
muutoksia maantien 370 varren asutukselle. Vaihtoehdot 1c ja 1d tuovat uusia alueita likennemelun piiriin Tanttarin
ja Kymenlaaksontien valilla. Toisaalta kaikki vaihtoehdot vahentavat meluhaittoja laajalla katuverkolla, kun liikenne
ohjautuu parannettavalle paatieverkolle.

Ymparisto

Pohjavesien laatu on vahintaan yhta hyva kuin nykyisin — liikenteen
aiheuttama pilaantumisriski pienenee.

» Tavoite toteutuu kaikissa vaihtoehdoissa.

Talous

 Vertailukustannukset Ve 1a: 46 M€, Ve 1b: 62 M€, Ve 1c: 70 M€ ja Ve 1d: 55 M€.

* Investointikustannusten kannalta vaihtoehto 1a on edullisin ja sen kustannustehokkuus on lahes yhta hyva kuin
vaihtoehdossa 1c ja 1d.

» Vaihtoehdossa 1c tarvitaan suurimmat investoinnit jo 1. vaiheessa.
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Valtatien 6 jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin vaihto-
ehto 1d, jossa on valtatielle 6 idan suuntaan eritasoliitty-
ma seka lisaksi uusi Kouvolan keskustan sisdantuloyhteys
Valkealanvaylaltd Kymenlaaksonkadulle. Vaihtoehto 1d
vastaa parhaiten pitkdnmatkaiselle ja paikalliselle liiken-
teelle asetettuihin tavoitteisiin seka pyrkimykseen paatie-
verkon yhtenaisestd palvelutasosta. Paikalliselle liiken-
teelle Valkealasta ja Kouvolan pohjoisosista muodostuu
sujuva katuyhteys Puhjon alueelle valtatien pohjoispuolel-
la. Paatieverkko kuormittuu tasaisimmin ja pitkdmatkainen
valtatieliikenne ei siirry alemmalle tie- ja katuverkolle. Ky-
menlaaksontien jatkeena oleva uusi keskustan sisaantulo-
katu ja itAsuunnan rampit sujuvoittavat idasta ja pohjoises-
ta keskustaan saapuvaa liikennetta.

Vaihtoehto 1d on my6s vaiheittain toteuttamisen kannal-
ta paras ja uuden liikennepolitikan mukainen ratkaisu,
kun ensin rinnakkaiskatuverkkoa kehittdamalla (vaihtoehto
1a) saadaan investointeja kevennettya ja siirrettyd myo-
hemmaksi valtatieverkon suuria parannusinvestointeja.
Eritasoliittyman rampit voidaan toteuttaa vasta toisessa
vaiheessa, jolloin on tehtdva myos sisdantulokatu Valkea-
lanvaylaltd Kymenlaaksontielle. Uusi katuyhteys Kouvolan
keskustaan (Kymenlaaksontielle) voidaan toisaalta toteut-
taa my6s ilman itdsuunnan ramppeja.

Lisaksi vaihtoehtojen vertailun yhteydessa tarkasteltiin
Kouvolan seudun valtatieverkon periaatteita. Pitkdmatkai-
sen liikenteen ja kuljetusten suuntautumisen perusteella
ei ole tarpeita muuttaa valtatieverkkoa Kouvolan kohdal-
la niin, etta valtatien 15 lilkenne ohjattaisiin Tanttarin kaut-
ta Mikkelin suuntaan. Kyseisen suunnan valtakunnallinen
liikenne on suhteellisen vahaista ja sille on toimiva reitti
Kayralammen eritasoliittyman kautta. Talla perusteel-
la maantiellda 370 jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin
vaihtoehto 1a, jossa tietd kehitetdan maankayton ehdoil-
la kaksikaistaisena tienad ja alemmalla nopeustasolla. Tie
toimii paikallisen liikenteen vaylana ja sisaantuloyhteytena
Kouvolan keskustaan pohjoisesta. Maantien 370 kehitta-
minen valtatiena olisi aiheuttanut merkittavia haittoja alu-
een asutukselle seka suunnitellulle maankayton kehittami-
selle.

Vaihtoehtotarkasteluissa mukana olleet Tanttarin lansi-
suunnan rampit eivat ole toteuttamiskelpoinen ratkaisu
paatieverkon kehittdmisen kannalta. Valtatielle 6 tulee
paljon paikallista liikennettd Puhjon ja Tanttarin valille, jo-

Kuva 3.14. Tanttariin tehddén
uusi eritasoliittymé, jossa on
rampit valtatien 6 idén suun-

nalle. Uudet kadut keskustaan

Jja Valkealanvaéyléltéd Puhjoon

palvelevat paikallista likkumis-
ta. Kuva Tanttarista Kouvolan
keskustan suuntaan.

ka vaatii suuria investointeja aikaisemmin kuin ratkaisuis-
sa, joissa lansisuunnan ramppeja ei ole. Lyhytmatkainen
paikallinen liikkenne heikentaa oleellisesti valtakunnallisen
likenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Lansisuunnan ram-
pit ohjaavat myds valtakunnallista liikennettd maantielle
370, joka lisaa oleellisesti osuuden liikenteen aiheuttamia
haittoja tienvarren asutukselle ja rajoittaa my6s maantien
370 varren maankayton kehittamista. Lansisuunnan rampit
vaativat toteutuessaan Puhjo—Tanttari-valin nelikaistaista-
misen lisdksi myds maantien 370 parantamista merkitta-
vasti suuremmilla investoinneilla kuin ilman lansisuunnan
ramppeja.
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3.3 Muut tutkitut vaihtoehdot
3.3.1 Hevossuon eritasoliittyma

Hankkeen eteldosassa Hevossuon liittymalle vertailtiin
kahta eritasoliittyman sijaintivaihtoehtoa:

* Vaihtoehdossa 1 rombinen eritasoliittyma sijoittuu He-
vossuon peltoaukealla nykyisen maantien 364 liittyman
eteldpuolella. Maantiet 364 ja 14547 linjataan uuteen
maastokaytavaan valtatien 6 molemmilla puolilla.

e Vaihtoehdossa 2 eritasoliittyma sijoittuu nykyisen
maantien 364 liittyman kohdalle. Eritasoliittymassa on
silmukkarampit koillis- ja lounaisneljanneksissa tai vaih-
toehtoisesti koillis- ja luoteisneljanneksissa. Maantie
364 yhdistetaan valtatien 6 lansipuolella Kukonojantielle
(maantie 14547).

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehdon 2 mukainen
ratkaisu, koska se oli toteuttamiskustannuksiltaan edul-
lisempi ja maiseman kannalta parempi. Myos liikenteelli-
set tekijat seka asukkailta ja sidosryhmiltd saatu palaute
perustelivat vaihtoehdon 2 mukaista ratkaisua eli liittyman
parantamista nykyiselld paikallaan.

Eritasoliittyman sijaintivaihtoehdossa eritasoliittyman ris-
tedva maantie 364 ja sen jatke ylittaa valtatien 6 kum-
massakin vaihtoehdossa. Mybhemmassa suunnittelussa
pienempien rakentamiskustannuksen vuoksi sekd mai-
semallisista syista risteava tie paatettiin kuitenkin vieda
valtatien 6 ali. Ratkaisu helpottaa myds erikoiskuljetusten
kulkua valtatiella 6. Rampit sijoittuvat maantien 364 poh-
joispuolelle.

3.3.2 Hevossuon yksityistieverkko

Hevossuolla tutkittin myds yksityistieverkon jarjestelyja:

* Vaihtoehdossa 1 on alikulkusilta nykyisen Hevossuon
pysakointialueiden valilla.

* Vaihtoehdossa 2 on jatkuvat yksityistiet valtatien 6
kummallakin puolella Hevossuon eritasoliittyman ja
Lahti—-Kouvola-radan valilla.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehdon 2 mukainen
ratkaisu. Alikulun poistamista puolsivat alueen asukkail-
ta saatu palaute seka kustannustekijat. Pysakdintialueiden
littymis- ja erkanemisramppien vuoksi alikulusta tulisi mel-
ko levead ja alikulun kuivatus edellyttaisi pumppaamoa, jot-
ka nostaisivat rakentamiskustannuksia.

3.3.3 Kymijoen siltavaihtoehdot

Jalankulku- ja py6raily-yhteyden jarjestdmiseksi valtatien 6
kaytavassa Kymijoen yli Keltista Puhjoon vertailtiin viitta eri
vaihtoehtoa. Vaihtoehtojen vertailukustannukset sisaltavat
myds valtatien 6 toisen uuden ajoradan sillan. Esilla olivat
seuraavat vaihtoehdot:

* Vaihtoehdossa 2a jalankulku- ja pyoratie sijoitetaan
Kymijoen ylittdvan nykyisen Keltin sillan alle. Valtatien 6
varren jalankulku- ja pyodratieyhteys on joko nykyisen
valtatien pohjoispuolelta tai etelapuolella. Vertailukus-
tannus on noin 7,7 miljoonaa euroa.

* Vaihtoehdossa 2b-1 jalankulku- ja pyoratie on omalla
sillalla nykyisen valtatien 6 pohjoispuolella. Vertailukus-
tannus on noin 8,6 miljoonaa euroa.

\_Iaihtoehto 1

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 1\\{

B

. HEVOSSUON ETL

500 m

Vaihtoehto 2 \\/

HEVOSSUON ETL

500 m

Kuva 3.15. Hevossuon eritasoliittymén tutkitut vaihtoehdot.
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* Vaihtoehdossa 2b-2 jalankulku- ja pydratie on omal-
la sillalla nykyisen valtatien 6 ja uuden ajoradan sillan
eteldpuolella. Vertailukustannus on noin 8,7 miljoonaa
euroa.

* Vaihtoehdossa 2c jalankulku- ja pydratie on samalla
sillalla valtatien uuden ajoradan kanssa sen etelareunal-
la. Vertailukustannus on noin 7,5 miljoonaa euroa.

* Vaihtoehdossa 4 jalankulku- ja pyoratie on omalla sil-
lalla voimalaitoksen pohjoispuolella. Vertailukustannus
on noin 8,7 miljoonaa euroa.

Nykyisen Kymijoen sillan kunto osoittautui tydn loppuvai-
heessa saatujen tulosten perusteella erittdin paljon enna-
koitua huonommaksi. Tulosten perusteella nayttaa vah-
vasti silta, etta koko sillan paallysrakenne (kansi ja palkit)
joudutaan uusimaan esiintyneiden vaurioiden ja kestoika-
ennusteen perusteella melko pieni. Lopullinen paatds kor-
jauksen sisallosta ja aikataulun Kiireellisyydesta tehtédneen
kevaan 2015 aikana. Tama tarkoittaa sita, ettd nykyisen
sillan vierelle tarvitaan liikenteen hoitamiseksi toinen silta
nykyisen sillan korvausinvestointia varten. Talla perusteel-
la jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin vaihtoehto 2c,
jossa jalankulku- ja pyoratie toteutetaan samalle sillalla
uuden ajoradan kanssa. Vaihtoehto on myos toteuttamis-
kustannukseltaan edullisin.

Nykyisen sillan alla kulkeva vaihtoehto 2a todettiin pituus-
kaltevuuksien seka vaakageometrian kannalta hankalak-
si. Lisaksi sen todettiin olevan liikkumismukavuuden ja
sosiaalisten vaikutusten ja turvallisuuden kannalta muita
vaihtoehtoja heikompi. Vaihtoehto 4 karsittiin, silla se aihe-
uttaisi melko paljon kiertoa pohjoiseen. Vaihtoehdot 2b-1
ja 2b-2 karsittiin vaihtoehtoa 2c suurempien investointikus-
tannusten vuoksi.

Vaihtoehtoa 2b-1 pidettiin vaiheittain toteuttamisen kannal-
ta hyvana ratkaisuna ennen sillan korjaustarpeen selvia-
mista. Se olisi ollut myés kayttajien mukavuuden ja turval-
lisuuden tunteen kannalta parempi kuin valittu vaihtoehto
2c. Sen kustannukset olivat noin 1,1 miljoonaa euroa suu-
remmat kuin vaihtoehdossa 2c.
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Kuva 3.17. Tutkitut vaihtoehdot Kymijoen sillan kohdalla.
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3.3.4 Muut kohteet

Vaihtoehtoja tutkittiin jalankulun ja pyorailyn yhteyksien jar-
jestamisen osalta Keltistd Puhjon suuntaan, Keltin ja Na-
pan alueelta valtatien 12 suuntaan lanteen seka valtatien
6 kaytavassa Viitakummusta Kéyralammelle. Keltissa rat-
kaisut liittyivat osittain myods eritasoliittyman ramppijarjes-
telyihin sekd Kymijoen siltaratkaisuihin.

Keltin ja Puhjon valilla tutkittiin jalankulku- ja pyératien lin-
jaamista aluksi Keltintien yksityistien varressa. Asukaspa-
lautteen perusteella Keltintien toivottiin jaavan sorapaallys-
teiseksi eika sille toivottu lisaa liikennetta, silla Keltintiella
likkuu my0s ratsastajia. Keltintie paatettiin kdantaa Keltin
eteldisten ramppien liittymaan, johon rakennetaan kierto-
littyma tai porrastettu liittyma. Jalankulku- ja pyoratie si-
joitetaan maantien 365 (Helsingintie) varteen, jolloin se

toteutetaan maantien osana. Syrjaan jaavaa Keltintien
pohjaa hyddynnetaan jalankulku- ja pyoratiena ja sen yh-
teyteen on mahdollista jatkosuunnittelussa sijoittaa myds
paallystamaton kulkuyhteys ratsastajille.

Alustavasti tutkittiin Keltin eritasoliittyman etelapuolen
ramppien parantamista suorilla rampeilla (Kuva 3.18).
Kaakkoisneljanneksessa suora ramppi olisi edellyttdnyt
asuinkiinteistén lunastamista. Lisaksi ramppiliittyma olisi
sijoittunut ndkemien kannalta hankalasti hyvin [&helle ny-
kyista valtatien risteyssiltaa. Etelapuolen rampit paatettiin
parantaa toteuttamalla silmukkarampin ja suoran rampin
yhdistelma suurin piirtein nykyisen tiealueen rajoissa.

Napan ja Keltin (Kuva 3.19) alueella selvitettiin jalankul-
ku- ja pydratien sijaintia valtatien 12 suunnassa kolmella
vaihtoehdolla:

3/ | || s JattkosuuNNitteluun valittu
= T utkittu vaihtoehto

Kuva 3.18. Tutkitut vaihtoehdot Keltin eritasoliittymén alueella.
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» Vaihtoehdossa 1 jalankulku- ja pydratie rakennetaan
maantien 359 (Venaladistoyryntien) varteen seka siita
valtatien 12 pohjoispuolelle uuden maantieyhteyden
varressa Kivistenmakeen. Jalankulku- ja pyoratie jatkuu
valtatien 12 suunnitellun rinnakkaistien varressa valta-
tien 12 pohjoispuolella.

* Vaihtoehdossa 2 jalankulku- ja pyoratie rakennetaan
maantien 359 (Venalaistoyryntien) uuden linjauksen
varteen ja siitd nykyisten maantien 359 pohjaa hyédyn-
taen valtatien 12 etelapuolella valtatien 12 Tillola—Keltti
tiesuunnitelman tarkistuksen yhteydessa suunniteltuun
alikulkuun ja sen alittavalle yksityistielle.

* Vaihtoehdossa 3 nykyistd kaytostéd poistettua rata-
pohjaa hyddyntaen jalankulku- ja pyoratie viedaan en-
sin valtatien 12 pohjoispuolelle, josta se jatkuu lanteen
valtatien 12 kaytavassa kiinni tdman yleissuunnitelman

seka valtatien 12 Tillola—Keltti tiesuunnitelman tarkistuk-
sen yhteydessa suunnitellun rinnakkaistien varteen.

Suunnittelua sovitettiin yhteen samanaikaisesti laadittava-
na olleen valtatien 12 tiesuunnitelman tarkistuksen kans-
sa. Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 2, jossa ja-
lankulku- ja pyoratie rakennetaan valtatien 12 etelapuolella
maantien 359 (Venalaistoyryntien) uuden linjauksen var-
ressa ja siita nykyista syrjaan jadvaa maantien 359 pohjaa
hyoédyntden valtatien 12 yksityistien alikulun kautta valta-
tien 12 pohjoispuolelle suunnitellun maantien varteen.

Vaihtoehdon 3 ratkaisu valtateiden 6 ja 12 pohjoispuolella
jatetéan varaukseksi maankaytdn suunnitteluun.
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Kuva 3.19. Napan ja Keltin alueen jalankulku- ja pydrétievaihtoehdot.



Viitakummun ja Kéyrdlammen valiselle jalankulku- ja py6-
railytielle tutkittiin kahta vaihtoehtoista linjausta Lehtoma-
enkadulta itdan (Kuva 3.20). Vaihtoehtojen vertailussa
paadyttiin sijoittamaa yhteys Kekkurintien varteen, koska
se on kayttajien mukavuuden ja saavutettavuuden kannal-
ta parempi ja kustannusten osalta edullisempi kuin tutkittu
valtatien 6 varteen sijoittuva vaihtoehto.

Kuva 3.20. Tutkitut jalankulku- ja
pyoréilytievaihtoehdot Viitakum-
mun ja Kéyrdlammen valilla.

Kuva 3.21. Suviojan eritasoliitty-
mé parantaa myds jalankulun ja
pyo6réilyn yhteyksié. Kuva valta-

tieltd 12 Kouvolan suuntaan.

=7

KAYRALAMMEN -3 L
ERITASOLITTYMA

e mmmmAAEANS e o =

K&“"‘“u—--n-—--——""'

et
7y gt Y Vilitakumpu
e e 1 -
N
" -
e o'/,
-
r__v L % -
1 L AR =

Y mmm== Jatkosuunnitteluun valittu vaihtoehto

mmmmm Tutkittu vaihtoehto

Valtatien 6 parantaminen Kouvolan kohdalla, Yleissuunnitelma | 65



4 Yleissuunnitelma

4.1 Teiden mitoitus ja ratkaisujen
periaatteet

Yleissuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt sekd
muut ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat likimaarai-
sesti tarvittavan tie- ja liikennevaylaalueen. Téssa luvussa
on kuvattu ratkaisujen periaatteet, ja ne on tarkemmin esi-
tetty yleissuunnitelman suunnitelmakartoilla.

4.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Valtatie 6

Yleissuunnitelman kasittama tiejakso alkaa Hevossuolta
nykyisen Kukonojantien (maantie 14547) liittyman etela-
puolelta. Suunnittelualue paattyy Kayralammen eritasoliit-
tyman (valtatie 15) itdpuolella Kaskaantien ylikulkusillan
itdpuolelle. Valtatie 6 parannetaan suunnittelualueen ete-
lapaasta Kukonojalta Suviojalle (valtatie 12) keskikaiteelli-
seksi ohituskaistatieksi. Valilla Suvioja—Tykkimaki valtatie
parannetaan kaksiajorataiseksi moottoritieksi; tieosuuden
pituus on noin 19 kilometrid. Moottoritien alku voi olla myo6s
Keltissa. Asiasta paatetaan tiesuunnitelmassa.

Kukonojalta nykyisen Hevossuon pysakdimisalueen koh-
dalle valtatietd 6 parannetaan nykyisella paikallaan. Pysa-
kdéintialueen kohdalta pohjoiseen valtatie 6 erkanee uuteen
tielinjaukseen nykyisen valtatien 6 lansipuolelle. Suviojal-
la valtatien 6 tielinjaus vaihtuu valtatien 12 nykyiseen lin-
jaukseen. Suvioja—Keltti—Tykkimaki-valilla valtatietd 6 pa-
rannetaan nykyisella paikallaan. Keltin ja Kayralammen
eritasoliittyman valilld uusi ajorata sijoittuu nykyisen ajo-
radan etelapuolelle. Kayralammen eritasoliittymasta itdan
uusi ajorata sijoittuu nykyisen ajoradan pohjoispuolelle.
Tien mitoitusnopeus on 100 km/h.

Hevossuon ja Suviojan valilla tie on keskikaiteellinen ohi-
tuskaistatie, jonka poikkileikkauksen leveys on 15,75 met-
rid. Ajokaistan leveys on yksikaistaisella puolella 3,75 met-

Kuva 4.1. Valtatien 6 yleissuunnitelman ratkaisut.
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ria ja ohituskaistan puolella 2 x 3,5 metria. Piennarleveys
on 1,5 metrid ja keskialueen leveys 2 metria.

Kaksikaistaisella osuudella Suviojan ja Tykkimaen valilla
maantien poikkileikkaus maaraytyy nykyisen tien silta-au-
koista, joissa on varauduttu toiseen ajorataan 6,5 metrin
keskialueella. Ajoratojen leveydet ovat 2 x 9,25 metria, jos-
ta ajokaistojen leveys on 7 metria, sisapiennar 0,75 met-
ria ja ulkopiennar 1,5 metrid. Poikkileikkausten mitat ovat
yleissuunnitelmassa alustavia ja ne tarkentuvat tiesuunni-
telmavaiheessa.

Valtatie 6 risteda eritasossa Lahti—-Kouvola-rautatieta He-

vossuolla sekd Savonrataa ja Kuusankosken teollisuusra-
taa Tanttarissa.
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maanteilld suoja-alue on 20 metria tien keskilinjasta mitat-
tuna. Suoja-alueen leveydesta paatetaan tiesuunnitelmas-

sa. Asemakaavoissa osoitettujen likennealueiden kohdalle

Kuva 4.2. Viélilld Kukonoja—Suvioja valtatie 6 parannetaan tavoitetilanteessa keskikai-
ei osoiteta suoja-alueita.

Kuva 4.3. Vélilla Suvioja—Kéyrélampi valtatie 6 parannetaan tavoitetilanteessa kaksiajorataiseksi
teelliseksi ohituskaistatieksi. nelikaistaiseksi tieksi.
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Liittymat

Suunniteltavalla tiejaksolla on kahdeksan eritasoliittymaa,
joista kolme on nykyisia eritasoliittymia. Kaikki valtatien 6
tasoliittymat poistetaan ja korvataan eritasoliittymilla tai tie-
jarjestelyilla. Eritasoliittymat ovat:

» Kukonojan uusi eritasoliittyma (E1) toteutetaan yksityis-
teitd koskevana perusverkon eritasoliittymana nykyisten
Parndojantien ja Kukonojantien liittymien paikalle. Ris-
teyssiltana hyddynnetdan nykyista jalankulku- ja pyora-
tien alikulkua, jonka alikulkukorkeutta syvennetaan 4,6
metriin. Eritasoliittyma palvelee alueen asutusta seka
elinkeinoja, matkailua ja maataloutta. Eritasoliittyman
yhteyteen toteutetaan linja-autopysakit seka kevyen lii-
kenteen yhteydet pysakeille.

* Hevossuon uusi eritasoliittyma (E2) on suunniteltu
perusverkon eritasoliittymand ja se sijoittuu nykyisen
maantien 364 (Koriantie) tasoliittyman tuntumaan. Ko-
riantie ja sen uusi jatke valtatien 6 lansipuolelle maan-
tielle 14547 (Kukonojantie) alittaa valtatien 6. Eritasoliit-
tyma palvelee etenkin Korian suunnan likkennetta ja se
yhdistéda Koriantien ja Kuuksontien yhtenaiseksi, jatku-
vaksi maantieksi. Eritasoliittyman yhteyteen toteutetaan
linja-autopysakit.

» Suviojan eritasoliittyma (E3) toteutetaan valtatiet 6 ja 12
yhdistdvanad kolmen eritasoliittyman kokonaisuutena.
Valtatien 12 paasuunta Lahden ja Kouvolan valilla liit-
tyy sujuvilla rampeilla valtatiehen 6. Seudullinen yhteys
(maantie 359) Korian, Myllykosken ja Anjalan suunnista
seka valtatien 12 uusi rinnakkaistie, Napan alueen ny-
kyiset toiminnot ja Suviojan suunniteltu maankaytto liit-
tyvat kahden muun eritasoliittyman kautta valtatieverk-
koon Suviojan eritasoliittymassa.

« Keltin nykyistad kahden valtatien risteysta koskeva erita-
soliittyma (E4) muutetaan valtatien ja seututien (maantie
3695) liittymaksi. Lisdksi nykyisid eteldpuolen ramppeja
muotoillaan uudelleen, jotta liittyminen ja erkaneminen
saadaan sujuvammiksi. Nykyiset valtatien 6 suorat ram-
pit idan suunnalla moottoriliikennetielle puretaan ja pois-
tetaan kaytosta. Keltin eritasoliittyman jarjestelyt on yh-
teensovitettu valtatien 12 Tillola—Keltti tiesuunnitelman
tarkistuksen yhteydessa suunniteltujen toimenpiteiden
kanssa.

 Niskalantien eritasoliittyma (E5) toteutetaan suuntaisliit-
tymana, jossa lansisuunnan rampit palvelevat tulevai-
suudessa lisdantyvaa Puhjon alueen maankayttoa.
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Kuva 4.4. Eritasoliittymén ramppien tyyppipoikkileikkaus.

» Puhjon nykyisessa eritasoliittymassa (E6) etelapuolis-
ten ramppien geometria sovitetaan rakennettavaan uu-
teen ajorataan sopivaksi.

» Tanttarin eritasoliittyma (E7) toteutetaan suuntaisliitty-
mana, jossa on rampit itddnpain. Eritasoliittyma ja siihen
littyvd uusi sisdantulo Kouvolan keskustaan Kymen-
laaksontien paahan parantaa idan suunnasta yhteyksia
Kouvolan keskustaan.

» Kayralammen nykyisessa eritasoliittymassa (E8) ramp-
pien geometria sovitetaan kaksiajorataiseen moot-
toritien poikkileikkaukseen. Lisaksi ramppien paiden
liittymid muotoillaan ja valtatiella 15 liittymiskaistoja jar-
jestellaan uudelleen. Kaantymiset valtatielle 6 liittyville
rampeille seka valtatieltd 6 erkanevien ramppien liitty-
miset valtatielle 15 on suunniteltu nykyista sujuvimmiksi.

Maantiet

Suunnittelualueen muiden maanteiden mitoitusnopeutena
on kaytetty 60 kilometria tunnissa ja poikkileikkauksena
8/7 metria. Maanteilla keskimaarainen lunastettavan alu-
een leveys on 20-35 metria. Suoja-alue ulottuu 20 metrin
etaisyydelle keskilinjasta.

Valtatien 6 parantamisen yhteydessa valtateiden liittymille
ja maanteille esitetdan tehtavaksi seuraavat toimenpiteet:

0.50

Keskimaarainen tiealue 25 - 30 m

Kuva 4.6. Maanteiden tyyppipoikkileikkaus. Osalla maanteistd on on jalankulku- ja pydréilytie.
Vélikaistan leveys vaihtelee 0,5 metristd 5 metriin.

—

L

Kuva 4.5. Valtatie sijoittuu uudelle linjaukselle Suviojan alueella. Havainnekuva Hevossuolta Suviojan suuntaan.



* Hevossuon eritasoliittymaan kytketddn maantie 364
(Koriantie) ja maantie 14547 (Kukonojantie) valtatien 6
Iansipuolella peltoalueen halki. Hevossuon eritasoliitty-
man kohdalla maantien varteen toteutetaan jalankulku-
ja pyoratie.

Suviojalla maantie 359 (Venalaistdyryntie) rakennetaan
uudelleen nykyisen linjauksen tuntumaan Suviojan eri-
tasoliittymajarjestelyn takia. Maantien 359 varteen ra-
kennetaan jalankulku- ja pyoratie ja nykyisen valtatien
6 liittymaan toteutetaan kiertoliittyma, jonka yhteyteen
sijoitetaan linja-autopysakit. Maantie 359 paattyy kier-
tolittymaan, josta jatkuu uusi maantie- tai katuyhteys
valtatien 12 pohjoispuolelle. Se liittyy Kivistenmaessa
tiesuunnitelman tarkistuksen valtatien 12 parantaminen
valilla Tillola—Keltti yhteydessa suunniteltuun rinnakkais-
tien (maantie 312) linjaukseen. Suviojan eritasoliittyman
rampit R3, R4 ja R5 liittyvat maantiehen 359 pohjoisem-

massa kiertoliittymassa ja rampit R1 ja R2 nelihaaraliit-
tymassa, joka sijoittuu kahden kiertoliittyman valiin.
Helsingintien (maantie 365) jarjestelyt Keltin eritaso-
littymassa on sovitettu yhteen valtatien 12 Tillola—
Keltti tiesuunnitelman tarkistuksen jarjestelyjen kanssa.
Maantien tietilaa jdsenndidaan. Keltintie liittyy maan-
tiehen eritasoliittyman rampin kohdalla kiertoliittymalla.
Vaihtoehtoisesti voidaan kayttda porrastettua liittymaa,
joka kanavoidaan paasuunnassa. Pohjoiseen ramppiliit-
tymaan tulee pdasuunnan kanavoinnit. Nykyinen valta-
tie 6 valilla Keltin eritasoliittyma — Napan liittyma (maan-
tie 359) muuttuu osaksi maantieta 365. Maantien 365
varrella on my@s jalankulku- ja pyodrailytie.

Kuva 4.7. Kéyrélammen eritasoliittyméé parannetaan. Havainnekuva Lappeenrannan suuntaan.

Kadut

Yleissuunnitelman tavoitetila sisaltdd kaksi merkittavaa
uutta katuverkon yhteytta. Puhjosta Katajaharjuntien jat-
keena toteutetaan uusi rinnakkaiskatu valtatien 6 pohjois-
puolella Ahlmannintien (maantie 14594) ja maantien 370
(Valkealanvayld) littymaan. Rinnakkaiskatu ylittda Savon-
radan ja Kuusankosken teollisuusradan valtatien 6 ylikul-
kusillan vieressa. Rinnakkaiskadun varteen rakennetaan
kevyen liikenteen vayla. Nykyiset Tanttarintien tasoristeyk-
set suljetaan ja Tanttarin asuinalueelle jarjestetdan kulku-
yhteys yleiskaavan mukaisesti uudelta rinnakkaiskadulta
Sinivuokontien jatkeena.

Rinnakkaiskadulta toteutetaan lisdksi uusi katuyhteys ny-

kyistda Tanttarintien alikulkusiltaa ja vanhaa ratapohjaa
hyddyntaen Kouvolan keskustaan, joka liittyy keskustan
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paakatuverkkoon Kuusaantien, Salpausselénkadun ja Ky-
menlaaksontien risteyksessa. Liittymaan on toteutettava li-
sdkaista Kuusaantieltd vasemmalle uudelle katuyhteydelle
kaantyijille. Lisaksi liittymassa on tehtava kaistajarjestelyja,
jotka mahdollistavat uuden katuyhteyden liittymisen nel-
jantend haarana nykyiseen T-liittymaan. Uudelta katuyh-
teydeltd on kytkentd kaavan mukaiseen katuverkkoon ja
muun muassa uudelle Ratamon sairaala-alueelle.

Yleissuunnitelman tavoitetilan ratkaisut on sovitettu Kou-
volan nyKyisiin ja kaavoissa esitettyihin uusiin katuyhteyk-
siin.

Kuva 4.8. Koriantie ja Kukonojantie yhdistetédén uudella maantielld. Havainnekuva Hevossuon eritasoliittymésté Kukonojantien

suuntaan.

Valtatien 6 parantaminen Kouvolan kohdalla, Yleissuunnitelma | 69
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Kuva 4.9. Poikkileikkaus valtatien 6 pohjoispuolen rinnakkaiskadulla K1 Katajaharjuntielta

Ahlmannintien ja maantien 370 (Valkealanvéyla) liittym&éan.
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Kuva 4.11. Uusi katuyhteys parantaa
Kouvolan keskustan saavutettavuutta.
Havainnekuva Kymenlaaksontien liitty-
maésta pohjoiseen valtatien 6 suuntaan.
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Kuva 4.10. Poikkileikkaus uudella Kouvolan keskustan sisdéntulokadulla K2.

Yksityistiet

Hevossuon ja Keltin valilld valtatien 6 parantamisen yh-
teydessa yksityistieverkkoa tdydennetaan niin, etta asu-
tuksen, maa- ja metsatalouden sekd muun toiminnan
yhteydet sailyvat. Yksityistiet ristedvat valtatien 6 kanssa
eritasossa ja niiden mitoitusnopeutena on ollut 30—60 kilo-
metrid tunnissa.

Tilakohtaiset yksityistiejarjestelyt tdsmentyvat tiesuunnitel-
mavaiheessa ja ne hyvaksytaan tiesuunnitelman hallinnol-
lisen kasittelyn yhteydessa.

Keskeisimmat yksityistiejarjestelyt ovat:

» Parnaojantie ja maantie 14547 (Kukonojantie) johdetaan
nykyiseen jalankulku- ja pyératien alikulkuun. Kukono-
jantie muuttuu parantamisen yhteydessa yksityistieksi
muutoin paitsi Kukonojan eritasoliittyman ramppien va-
lilla, joka muuttuu maantien osaksi pysakkiyhteyksien
takia.

» Hevossuon ja Napan valille muodostuu valtatielle yhte-
nainen rinnakkaistie, kun yksityistieverkkoa taydenne-
tédan ja nykyinen sivuun jaava valtatie 6 muuttuu yksi-
tyistieksi maantien 359 liittymaan asti.

» Rautatien ylikulkusillan ali jarjestetdan yksityistieyhteys
seka radan pohjois- etta etelapuolella.

Kuva 4.12. Yksityisteiden tyyppipoikkileikkaus.

» Suviojalla Inginmaantie linjataan osittain uudelleen ja
sen liittyma nykyisella syrjaan jaavalla valtatielld 6 siirtyy
hieman idemmaksi.

» Keltissa Keltin yksityistie liitetdan Keltin etelaiseen
ramppiliittyman tuntumaan ja siihen toteutetaan kierto-
liittyma tai vaihtoehtoisesti porrastettu liittyma.

4.1.2 Jalankulku- ja pyoratieverkon jarjestelyt

Valtatien 6 parantamisen yhteydessa toteutetaan myos ja-
lankulku- ja pydratiejarjestelyja. Valtatiella ei sallita jalan-
kulkua ja pyorailya, vaan se ohjataan kayttamaan erillisia
jalankulku- ja pyorateita tai muuta alempaa tie- ja katuverk-
koa. Kulku valtatien 6 poikki jarjestetaan eritasossa.

Jalankulku- ja pyoratieverkkoa tdydennetdan Napan alu-
eelta nykyisen valtatien 6 kaytavassa Kelttiin. Siita itdan
Niskalantielle asti jalankulku- ja pydratie toteutetaan valta-
tien 6 uuden ajoradan etelapuolelle. Kymijoen yli jalankul-
ku- ja pyoratie viedaan uudella ajoneuvoliikenteen sillalla
erotettuna ajoneuvoliikenteestd meluseinalla. Jalankulku-
ja pyoratie viedaan Niskalantien varressa Kytéahontien
littymaan asti. Niskalantien pohjoisesta ramppiliittymasta
itddn on jalankulku- ja pyoratievaraus kaavan mukaisen
katuyhteyden varressa.



Napalta valtatien 12 kaytavassa lanteen toteutetaan jalan-
kulku- ja py0ratie valtatien 6 ristedvan ja uudelleen linjat-
tavan maantien 359 varressa osittain sen nykyista pohjaa
hyddyntaen. Tiesuunnitelman tarkistuksessa *Valtatien 12
parantaminen vélilld Tillola—Keltti” jalankulku- ja pyoratie
jatkuu alikulkusillan kautta valtatien 12 pohjoispuolelle ja
siitd lanteen uuden rinnakkaistien varressa. Tassa yleis-
suunnitelmassa on esitetty lisdksi varaus jalankulku- ja
pyoratielle valtatien 12 pohjoispuolella Keltista Kivistenma-
keen. Kymen Paviljongin kohdalla vayla noudattaa vanhaa
ratapohjaa molempien nykyisten valtateiden alikulkusilto-
jen kautta. Yhteys jatkuu Tillolan suuntaan valtatien 12 rin-
nakkaistiella.

Valtatien 6 pohjoispuolelle Katajaharjuntieltd maantiel-
le 370 (Valkealanvaylalle) uuden rinnakkaiskadun poh-
joisreunaan toteutetaan jalankulku- ja polkupydratie, joka
tdydentaa valtatien 6 suuntaisen verkon keskeisella taaja-
maosuudella. Tanttarista keskustaan suuntautuvan uuden
sisdantulokadun varteen toteutetaan myds jalankulku- ja
pyoratiet. Katajaharjuntien ja maantien 370 valiselle rin-
nakkaiskadulle toteutetaan alikulku sisdantulokadun liitty-
man kohdalle. Sisdantulokadulta toteutetaan jalankulku- ja
pyoratie Kotiharjuun alikulkuineen seka Kuusaantien uusi
jalankulku- ja pydratien ylikulku Salpausselankadun liitty-
man pohjoispuolelle. My6s Kasarminkadun ja Savonkadun
liittymiin tehdaan alikulkukaytavat.

Viitakummussa rakennetaan jalankulku- ja pyoratie Kek-
kurintien varteen ja siita valtatien 6 varressa sen eteldpuo-
lella Kayralammen eritasoliittymaan asti. Eritasoliittymasta
itdén jalankulku- ja pyodratieverkkoa taydennetaan valta-
tien 6 pohjoispuolella.

Valtatien 15 kaytavassa toteutetaan jalankulku- ja pyoratie
Karjalankadulta Kayralammentielle. Yhteys edellyttaa Kay-
ralammen eritasoliittymassa valtatielle 6 Lappeenrannan
suuntaan liittyvan rampin ali uuden alikulkusillan. Lisaksi
Kayralammen rantaan toteutetaan jalankulku- ja pyodratie-
yhteys Lautarontien liittymaan saakka. Jalankulku- ja py6-
ratiesta Kayralammentien ja Lautarontien valilla on erilli-
sen tiesuunnitelman laatiminen kaynnissa.

Uudet jalankulku- ja pyoratiet liitetdan nykyiseen vayla-
verkkoon. Lisaksi toteutetaan tarvittavat yhteydet muun
muassa Kukonojan ja Hevossuon eritasoliittymien linja-au-
topysakeille. Valtatien 6 parantaminen edellyttda osittain

myds Palomaen virkistysreittien rakentamista uudelleen.
Virkistysreittien uudet linjaukset suunnitellaan tarkemmin
jatkosuunnittelussa.

Jalankulku- ja pyorateiden leveys on 3,5 metria ja ne ero-
tellaan paateista valialueella lukuun ottamatta siltakohteita.
Kukonojan ja Hevossuon eritasoliittymassa osalla jalankul-
ku- ja pyorateista tonteille ajo on sallittua tietyilld osuuk-
silla. Talléin jalankulku- ja pyOratien leveys on 5,5 metria.

Helsingintien (maantie 365) jalankulku- ja pyoratie

Maantien 365 (Helsingintie) varteen on suunniteltu yleis-
suunnitelman laatimisen yhteydessa erillisend hankkeena
jalankulku- ja pyoratie Keltin eritasoliittymastd Kuusankos-
kelle Vanhainkodintien liittymaan, jossa uusi jalankulku- ja
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pyoratie liittyy nykyiseen verkkoon. Jalankulku- ja pyOrétie
sijoittuu Helsingintien itapuolelle ja sen pituus on noin 2,3
kilometria. Myds maantien 14573 (Niskalantie) varteen on
suunniteltu erillisend hankkeena jalankulku- ja pyoratie,
joka alkaa Niskalantien eritasoliittymasta ja jatkuu pohjoi-
seen Saukonkadun liittymaan. Jalankulku- ja pyorétie si-
joittuu Niskalantien lansipuolelle ja sen pituus on noin 1,8
kilometria.

Jalankulku- ja pyorateiden leveys on 3,5 metria ja ne ero-
tellaan paatiesta paaosin 3—5 metrin valikaistalla. Helsin-
gintiella Vatajantien liittyman kohdalla jalankulku- ja py6-
ratie sijoittuu nykyisen yksityistien paalle ja silla sallitaan
tontille ajo. Jalankulku- ja pyoratien leveys on tallin 5,5
metrid. Niskalantien paaluvalilla 800-1500 metria jalankul-
ku- ja pyoratie on sijoitettu reunakivella erotettuna tilankay-
tén minimoimiseksi asutuksen kohdalla.

Kuva 4.13. Jalankulku- ja py6réily-yhteyksid parannetaan. Havainnekuva Suviojan eritasoliittymésté valtatien 12 suuntaan.

4.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt
Hevossuo—Keltti

Joukkoliikennetta kulkee valtatien 6 suunnitteluosuudella
varsin vahan. Paaosa etelasta Elimaen suunnasta kulke-
vista bussivuoroista kulkee Korian kautta maantietd 364
pitkin. Hevossuon liittymassa on varauduttava pysakkien
sijoittelussa seka Korian suunnalle kaantyvaan etta val-
tatietd 6 Kuusankosken suuntaan kulkevaan bussiliiken-
teeseen. Myos Kukonojan eritasoliittymassa varaudutaan
linja-autopysakkeihin.

Hevossuo—Keltti-valilld Kuusankosken suuntaan kulkeva
bussilikenne kayttanee tulevaisuudessakin maantien 365
osaksi jaavaa nykyista valtatieta eli silla sailytetaan nykyi-
set pysakkijarjestelyt.

Suvioja—Keltti-Puhjo

Suviojan eritasoliittymaan ei ole yleissuunnitelmassa
suunniteltu bussipysakkeja, koska liittyman kautta kulke-
vaa bussiliikennettd ei ole muutamia Kouvola—Lahti-valin
pikavuoroja lukuun ottamatta. Suviojan liittymaalueella ei
mydskaan uusi maankayttd edellyta pysakkeja.

Keltti-Puhjo-osuudelle ei ole tarvetta pysakkijarjesteihin.
Tieosuudella kulkevat ainoastaan edelld mainitut Kouvo-
la—Lahti-pikavuorot, joilla ei nykytilanteessakaan ole py-
sakkeja.

Puhjo-Tykkimaki

Puhjo—Tykkimaki-valilla ei valtatiella kulje joukkoliikennetta
ja osuudelle ei ole esitetty pysakkeja. Kouvolasta Lappeen-
rannan suuntaan kulkevat bussilinjat liit