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Alkusanat

Valtatie 24, entinen valtatie 4, on Lahden ja Jamsan valinen yhteys Paijanteen lansipuolella. Paijat-Hameessa
tie sijoittuu neljan kunnan alueelle: Lahden, Hollolan, Asikkalan ja Padasjoen. Tarkasteltava yhteysvali Lahti
— maakunnan raja on noin 67 kilometria pitkd. Yhteysvalin liikenneolosuhteet vaihtelevat. Yhteysvalin alku-
paassa on runsaasti Lahden, Hollolan ja Asikkalan valista pendeldintia. Vaaksyn pohjoispuolella liikennetta on
vahemman, ja arkiliikenteen lisaksi korostuu viikonloppuliikenne seka kuljetukset. Yhteysvalin pohjoisin jakso
Padasjoelta maakunnan rajalle on liikennemaaraltdan vahaisin, ja pitkdmatkaisen liikkenteen osuus liikenne-
virrasta on suuri.

Kehittdmisselvityksen keskeisia lahtdkohtia ovat nykyisen liikennepolitikan mukaisesti olleet kayttajalahtdisyys
ja palvelutasopohjainen suunnittelu. Palvelutasolahtdisyyden mukaisesti ensin on kayttajaryhmittain maaritelty
matkojen ja kuljetusten tavoiteltu palvelutaso seka sen jalkeen havaittujen puutteiden perusteella toimenpide-
tarpeet.

Kehittamisselvityksen tavoitteena on ollut kokonaiskasityksen muodostaminen vaylan nykytilanteesta ja ke-
hittdmistarpeista, sekd aiempien suunnitelmien ja kaavavarausten ajantasaisuuden tarkistaminen. Ty6ssa on
kartoitettu selvitysalueen ongelmat ja tarpeet palvelutasoanalyysin perusteella seka kerdaamalla palautetta
selvitysalueen kunnilta. Tyon lopputuloksena on maaritetty tavoitetilan saavuttamiseen tahtdavat kehittadmis-
toimenpiteet. Toimenpiteet perustuvat aiempiin suunnitelmiin ja selvityksiin. Niiltd osin, kuin ongelmakohteisiin
ei ole ollut ajantasaisia aiempia selvityksia tai suunnitelmia, on toimenpidetarpeet maaritetty yleispiirteisella
tasolla ilman tarkempaa suunnittelua.

Toukokuussa 2014 pidettiin Lahden virastotalolla sidosryhmaseminaari, johon oli kutsuttu alueen kuntien,
Paijat-Hameen liiton, Poliisin ja Liikenneturvan edustajat. Seminaarissa esiteltiin valtatien nykytilan kartoitus ja
palvelutasoanalyysin 1dhtdkohdat ja keskusteltiin kuntien toiveista seka tien ongelmakohdista. Toinen sidosryh-
maseminaari pidettiin tammikuussa 2015. Tassa seminaarissa keskusteltiin valtatien palvelutasoanalyysista ja
alustavista toimenpide-ehdotuksista.

Selvityksen laatiminen aloitettiin tammikuussa 2014 ja se valmistui maaliskuussa 2015. Tydn tilaajana on ollut
Uudenmaan ELY-keskus, josta tyéryhmaan ovat kuuluneet Jukka Peura (pj heindkuuhun 2014 asti), Jaana
Kalliolaakso (pj elokuusta 2014 alkaen), Mari Ahonen, Pekka Hiekkala, Johanna Jarvinen, Marko Kelkka,
Janne Rautio (tammikuuhun 2015 asti), Heli Siimes, Liisa-Maija Thompson ja Paivi Ylipaavalniemi. Lisaksi tyo-
ryhmaan ovat kuuluneet liikennevirastosta Matti Ryynanen (heindkuuhun 2014 asti) ja Jukka Peura (elokuusta
2014 alkaen) seka Strafica Oy:std Miikka Niinikoski. Selvitys on tehty konsulttityénd A-Insinddrit Suunnittelu
Oy:ssa. Konsultin edustajina tyéryhmaan ovat kuuluneet projektipaallikkdé Juha Vehmas ja paasuunnittelija
Piritta Laitakari. Lisaksi tydhon ovat osallistuneet Jouni Turunen, Laura Knuuttila ja Outi Harju.

Helsingissa maaliskuussa 2015
Uudenmaan ELY-keskus
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1 Lahtokohdat

1.1 TyoOn tausta ja tavoitteet

Lahtokohdat

Valtatie 24 on osa Suomen valtatieverkkoa. Vuo-
den 1996 tienumerouudistuksessa valtatie 4 linjat-
tiin Paijanteen itapuolelle, jolloin Lahden ja Jamsan
valinen osuus sai numeron 24. Taman muutoksen
jalkeen pitkdmatkaisen liikenteen painopiste on
siirtynyt Paijanteen itapuolelle, jossa tietd on pa-
rannettu enemman, ja nain ollen myds Lahden ja
Jamsan valisen tieosuuden rooli on muuttunut.

Nykyaan valtatie 24 on suorin yhteys Lahdesta
Jamsaan, Paijat-Hameestd lantiseen Keski-Suo-
meen. Tie on jokseenkin merkittava tydomatka- ja
lomaliikenteen reitti. Kuljetusten kannalta valtatien
24 merkitys on verkkoa tdydentava.

Tavoitteet

Kehittamisselvityksen tavoitteena on kokonaiskasi-
tyksen muodostaminen tien nykytilasta ja palvelu-
tasotarpeista Paijat-Hameen maakunnan alueella.
Tybssa kartoitetaan kayttajalahtdisesta nakokul-
masta selvitysalueen ongelmakohdat ja paranta-
mistarpeet, ja ne huomioon ottaen muodostetaan
selvitysalueelle tavoitteellinen kehityspolku. Kaytta-
jalahtoisella lahestymistavalla pyritdan siihen, etta
tie vastaa sen kayttdjien tarpeisiin.

Kehittdmisselvityksen laatiminen on tullut ajankoh-
taiseksi, silld Lahdesta pohjoiseen suuntautuva
pitkdmatkainen liikkenne ja raskas liikenne painottu-
vat yha enemman valtatielle 4. Lahden ja ymparys-
kuntien valinen pendeldinti on lisdantynyt, ja tdma
nakyy myos valtatien 24 liikkenteessa. Yhteys kan-
tatielle 53 Padasjoelta Hameenlinnan suuntaan on
myds tarkea. Valtatien 24 likennemaara on kuiten-

kin kasvanut hitaammin, kuin 1990-luvun suunni-
telmissa on oletettu, ja tuolloin tehdyt tilavaraukset
eivat kaikilta osin ole enda ajankohtaisia. Kehitta-
misselvityksen taustaksi laadittiin liikenneselvitys ja
tarkistettiin yhteysvalin likenne-ennusteet.

Selvitysalue kasittda valtatien 24 Paijat-Hameen
maakunnan alueella Lahdesta Padasjoelle, maa-
kunnan rajalle. Selvitysalueen pituus on noin 67
km. Tie kulkee Lahden (6,6 km), Hollolan (9,1 km),
Asikkalan (24,2 km) ja Padasjoen (26,9 km) kunti-
en alueella.

Liikenneverkon luokittelu

Liikennevirasto on selvittanyt vuonna 2013 liiken-
neverkkojen luokittelun uudistamista. Selvityksessa
on hahmoteltu liikenneverkkojen ja palvelutasoajat-
telun yhteytta ja laadittu luonnos uuden verkkoluo-
kituksen periaatteista ja sisalloésta. Palvelutaso ja
liikenneverkko -projektin loppumuistiossa esitetaan
koekaytdssa oleva uusi liikkenneveron luokittelu.
Uudessa luokittelussa verkko jaetaan neljaan luok-
kaan. Verkon luokka kuvaa liikkumisen ja kuljetus-
ten merkittavinta tarvetta, ja kullekin luokalle on
tietyt kriteerit. Endotuksessa esitetyt liikenneverkon
luokat ovat:

» Keskeinen verkko

+ Valtavaylaverkko, on osa keskeista verkkoa

» Seutuvaylaverkko

+ Paikallisverkko

Uudessa luokittelussa valtatie 24 kuuluu seutu-
vaylaverkkoon. Seutuvaylaverkko on paaosin seu-
dullista liikennetta palveleva verkko, joka yhdistaa
seutu- ja alakeskukset maakuntakeskuksiin ja toi-
siinsa. Seutuvaylaverkkoa kehitettdessa korostuu
arjen liikkkumisen ja kuljetusten toimivuus.

1.2 Valtatien rooli, kayttajat ja
liikenteellinen merkitys

Kuvassa 2 on tiivistetty esitys valtatien 24 vaiku-
tusalueesta, joka ulottuu myds seutukunnan ja
maakunnan ulkopuolelle. Valtatie 24 tdydentaa val-
takunnallista verkkoa ja yhdistaa toisiinsa valtatiet
4 ja 9. Tien liikenne on kuitenkin paaosin seudul-
lista. Paijanteen rannalla korostuu kesdasutuksen
synnyttama liikenne etenkin paakaupunkiseudun
suuntaan. Suurin merkitys on paikallisella arkiliiken-
teelld, etenkin Lahden seudun tydmatkaliikenteella,

jonka kehitys on ollut kasvavaa. Seka henkil6au-
toliikenteen ettd kuljetusten matkoissa korostuu
Lahti-Vaaksy-vali, mutta matka- ja kuljetusketjuja
kulkee jonkin verran myos yhteysvalin paasta paa-
han seka muualle Suomeen: paakaupunkiseudulle,
Keski-Suomeen, Hameenlinnan seudulle, Pohjan-
maalle, Kouvolaan seka etelarannikon satamakau-
punkeihin.

Valtatiella 24 kulkevan liikenteen suuntautumista
on tutkittu tarkemmin Valtatien 24 liikenneselvi-
tyksessé (Strafica Oy, 2014), joka on tehty tdman
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Kuva 1.1 Valtatie 24 on Lahden ja JAmsan valinen tieyteys.
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Kuva 1.2 Valtatien 24 vaikutusalue.

kehittdmisselvityksen tausta-aineistoksi.
Liikenneselvityksessa selvitettiin yhteys-
valin liikennekysynta. Tuoreimman liiken-
netiedon avulla analysoitiin yhteysvalin liik-
kumisen nykytila: kuinka paljon, milloin ja
minkalaista liikennetta likennekaytavassa
on, mistd mihin se kulkee ja mitd syita tai
tarkoituksia liikkumisella ja kuljetuksilla on.
Lisaksi liikenneselvityksessa tarkistettiin
yhteysvalin liikenne-ennusteiden 1ahtdkoh-
dat ja arvioitiin alustavasti liikenteen ongel-
mien kehittymista.

Liikenneselvityksen yhteydessa valta-
tielle 24 tehtiin liikenneprofiili, joka on
esitetty kuvassa 1.3. Liikenneprofiilissa
yhteysvaélin liikenne on jaettu neljdan
ryhmaan. Pitkdmatkaista liikennetta ovat
yhteysvalin paasta paahan kulkeva lapi-
ajoliikenne (sininen palkki), kantatien 53
ja maakunnan rajan valinen lapiajoliiken-
ne (oranssi palkki), sekd paatiesuunnista
tarkastelualueen ulkopuolelta suunnit-
telujaksolle saapuva lilkenne, joka pois-
tuu tieltd suunnittelujaksolla (paattyva

lilkkenne, harmaa palkki). Muu liikenne (keltainen
palkki) on valtatietd 24 kayttavaa seudullista ja pai-
kallista likennettd, jonka alku- ja loppupisteet ovat
suunnittelujaksolla.

Tarkasteltavan yhteysvalin (Lahti — maakunnan
raja) lapi ajavaa liikennettd on nykytilanteessa
arviolta noin 1 300 ajoneuvoa vuorokaudessa,
josta raskasta liikennettd on noin 120 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Arvio perustuu valtakunnallisista
liikennevirta-aineistoista tehtyihin linkkihaastatte-
luihin sekd Lahden seudun liikennetutkimuksessa
Padasjoen ja Asikkalan rajalla tehtyyn maarapaik-
katutkimukseen. Lapiajoliikenteen osuus liiken-

nevirrasta on Padasjoen pohjoisella jaksolla noin
60 %, yhteysvalin keskivaiheilla Asikkalan kunnan
pohjoisosassa noin 40 % ja vilkkaimmalla osuudel-
la Holman ja Kalliolan valilla noin 10 %.

Kesallda mokki- ja matkailuliikenne lisda myos yhte-
ysvalin paasta paahan ajavaa lapikulkuliikennetta.
Lapikulkuliikenteen maara on kesalla arviolta ai-
nakin kolmanneksen suurempi kuin vuoden aika-
na keskimaarin. Toisaalta myds muuta liikennetta
on kesaaikaan enemman, eika lapikulkuliikenteen
osuus liikennevirrasta valttamatta poikkea vuoden
keskiarvosta merkittavasti.
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Kuva 1.3 Valtatien 24 yhteysvalin Lahti—Padasjoki liikenneprofiili.




Valtatien 24 liikenneselvityksessa on kuvattu myos

yhteysvalin Lahti-Padasjoki tyypillisia kayttajaryh-

mia. Tyyppimatkoiksi tunnistettiin:

« arkiliikenne (tydmatka- ja asiointilikenne),
korostuu valilla Vaaksy—-Lahti

+ viikonloppuliikenne (mokki- ja matkailuliikenne),
korostuu Vaaksysta maakunnan rajalle

* raskas liikenne, jota on melko tasaisesti koko
yhteysvalilla.

Liikenneselvityksessa on esitetty nakdkulmia suun-
nittelun tueksi. Arkiliikenteen kannalta toimenpitei-
den suunnittelussa on tarkeaa tarkastella katuliitty-
mien kapasiteettia, kdvelyn ja pyorailyn yhteyksia
seka joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Arkilii-
kenne korostuu Lahden lahialueella, mutta paikal-
linen, valtatien ylittava tai tielld poikkeava liikenne
on syyta ottaa huomioon koko yhteysvalilla. Viikon-
loppuliikenteestd osa on pitkdmatkaista mokki- ja
matkailuliikennetta. Viikonloppuliikenteen kannalta
likenneturvallisuus on suurempi ongelma kuin tien
tai liittymien kapasiteetti. Raskaan liikenteen eli
kuljetusten tarpeissa on otettava huomioon myds
kt 53 — vt 24 -reitti Hdmeenlinnan seudulta Jyvas-
kyldan. Tdman reitin toimivuus vaikuttaa etenkin
littym&alueen kehittdmisratkaisuun Padasjoella.

Valtatien 24 liikenneselvityksen perusteella yhte-
ysvali Lahti — maakunnan raja jaettiin tarkempaa
tarkastelua varten kolmeen erilaiseen jaksoon (ku-
va 1.4):
+ Jakso 1: Lahti (vt 4) — Vaaksy (mt 314),
noin 26 km
+ Jakso 2: Vaaksy (mt 314) — Padasjoki (kt 53),
noin 26 km
+ Jakso 3: Padasjoki (kt 53) — maakunnan raja,
noin 15 km.

Ensimmaisella jaksolla (Lahti—-Vaaksy) korostuu
tydbmatka- ja asiointilikenne eri kulkumuodoilla.
Joukkoliikenne on kayttdkelpoinen vaihtoehto yk-
sityisautoilulle, vaikkakin selvasti hitaampi, ja sen
kayttdé vaatii suunnittelua. Jakson eteldpaassa
myods pyoraily on suhteellisen yleista.

Toisella jaksolla (Vaaksy—Padasjoki) korostuu hen-
kildliikenteen lisdksi kuljetusten merkitys. Henkil6-
likenteessa vapaa-ajanliikenteella on arkiliikenteen
ohella merkittava rooli.

Kolmannella jaksolla (Padasjoki — maakunnan raja)
likennemaara on selvasti vahaisin. Talla pohjoisel-
la jaksolla kuljetuksilla on suuri merkitys liikennevir-
rassa. Henkildmatkoissa korostuu asiointiliikenteen
lisdksi vapaa-ajan liikenne, tyypillisesti mokki-
matkat.
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Kayttajaryhmatarkastelun perusteella yhteysvalille
muodostettiin kolme tyypillistd matkaa ja kaksi tyy-
pillista kuljetusketjua (kuva 1.5):
+ Tyomatka Vaaksy—Lahti—Vaaksy
+ Mdkkimatka Lahti — maakunnan raja
+ Paikallinen matka Arrakoski — Padasjoki
* Kuljetusketjun osa Lahti — maakunnan raja
+ Kuljetusketjun osa Padasjoki — maakunnan
raja.

1.3 Tieverkko

Noin 120 km pitk& valtatie 24 Lahden ja J&dmsén

valilla yhdistaa valtatiet 4 ja 9. Tarkeimmat valta-

tiehen 24 liittyvat tiet Paijat-Hameen puolella ovat:

+ valtatie 4 Helsinki — Utsjoki

+ seututie 140 Vaarala — Mantsala — Lahti —
Heinola

+ seututie 313 Vaaksy — Vierumaki

* seututie 314 Vaaksy — Sysméa

+ seututie 317 Lammi — Asikkala

+ kantatie 53 Tuulos — Padasjoki

1.4 Aikaisemmat suunnitelmat
ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Valtatieta koskevia suunnitelmia

Koko yhteysvalilla
+ Valtatie 24 — matkailun valtavayla. Valtatien 24
Lahti-dJamsa kehittdmisselvitys, 2007.

Lahdessa

+ Valtatien 4 parantaminen valilld Holma — Lepis-
tonmaki, Yleissuunnitelma, 1993.

* Valtatien 24 parantaminen valilla Soltti — Vesi-
vehmaa, Lahti, Hollola, Asikkala, Tiesuunnitel-
ma, 2007 ja Rakennussuunnitelma, 2008.

Hollolassa

* Valtatien 24 parantaminen valilla Soltti — Vesi-
vehmaa, Lahti, Hollola, Asikkala, Tiesuunnitel-
ma, 2007 ja Rakennussuunnitelma, 2008.

 Valtatien 4 parantaminen valilla Lepistonmaki —
Kalliola, Hollola, Yleissuunnitelma, 1994.

 Valtatien 24 sujuvuuden ja turvallisuuden paran-
taminen valilla Lepistonmaki—Paimela, Toimen-
pideselvitys, 2009.

+ Valtatien 24 parantaminen ja varustaminen
kevytliikenteen vaylalla valilla Lepistonmaki —
Paimela, tiejarjestelyineen, Hollola, Tiesuunni-
telma, 1998. — osin toteutettu

Asikkalassa

 Valtatien 24 parantaminen valilla Soltti — Vesi-
vehmaa, Lahti, Hollola, Asikkala, Tiesuunnitel-
ma, 2007 ja Rakennussuunnitelma, 2008.

» Kevyen liikenteen alikulun ja vaylan rakentami-
nen valtatielle 24 valille Hillilantie — Syrjantauk-
sentie, Asikkala, Esisuunnitelma, 2007.

Padasjoella
* Valtatien 24 parantaminen Taulun kohdalla, Liit-
tymavaihtoehtojen tarkastelu, Padasjoki, 2000.

Muita suunnitelmia

» Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma,
2014.

* Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen
tarveselvitys, 2013.

Lahden keskustan liikenneselvitys, 2012.

Lahden kavelyn ja pyorailyn kehittdmissuunni-
telma 2025, 2012.

e L 3

Kuva 1.6

Henkildautoliikennetta valtatiella 24 Asikkalassa.



2 Palvelutaso ja nykytila-analyysi

Liikennepolitikassa korostetaan nykyaan kaytta-
jalahtoisyytta ja palvelutasopohjaista suunnittelua.
Palvelutasoldhtdisessd suunnittelussa maaritetdan
ensin kayttajaryhmittain tavoiteltu matkojen ja kul-
jetusten palvelutaso. Palvelutasolinjausten tulisi
olla sellaisia, etteivat ne vield suoraan maarita pa-
rantamisratkaisuja. Asetetun palvelutasotavoitteen
vertaaminen nykytilaan auttaa Iéytamaan palve-
lutasossa olevat puutteet. Puutteet priorisoidaan,
ja toimenpiteet kehittamispolkuineen maaritetaan
siten, ettd ne poistavat puutteet tarkeysjarjestyk-
sessa ja kustannustehokkaasti. Toimenpiteet voivat
olla kysyntaan vaikuttavia tai kysyntaan vastaavia.

2.1 Paijat-Hameen
likennejarjestelmasuunnitelman
palvelutasotavoitteet

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa
(2014) liikennejarjestelman kehittdmista koskevat
tavoitteet on asetettu maakuntakaavan ohjevuo-
teen 2035 ja ne on maaritelty erikseen henkildlii-
kenteelle, kuljetuksille sekd yhteiskunnan tarpeille.

Yleistavoitteena pyritddn henkildliikenteessa tu-
kemaan ymparistdéd saastavid liikkumistottumuk-
sia (jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta) ja
hillitsemaan autoliikenteen kasvua. Kuljetusten

Matkojen ja kuljetusten keskeiset palvelutasotekijat

Hallittavuus

Turvallisuus

Kustannustehokkuus

Tasmallisyys

Turvallisuus

Vaurtottumattomuus

Kuljetusvarmuus

Kuva 2.1 Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijat. (Lahde: Matka- ja kuljetusketjujen
palvelutaso. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 7/2012.)

yleistavoitteena pyritdan turvaamaan kuljetusten
sujuminen ympari vuoden seka vahvistamaan
maakunnan hyvan logistisen sijainnin tuomaa kil-
pailuetua. Tavoitteita on tarkennettu eri aluetyypeil-
le sopiviksi, koska maakunnan eri alueilla on eri-
laisia tarpeita ja erilaisia mahdollisuuksia toteuttaa
asetetut tavoitteet.

Yleistavoitteiden lisdksi eri liikennemuodoille on
muodostettu palvelutasotavoitteet suurimpiin taaja-
miin ja keskeisille yhteysvaleille. Henkil6- ja tavara-
liikenteen palvelutasot on jaettu kulkumuodoittain
neljaan eri luokkaan: perustaso, tyydyttava, hyva ja
erittdin hyva. Perustasossa lahtokohtana on valtta-
mattdémat matkustus- ja kuljetustarpeet, joiden on-
nistuminen halutaan turvata kaikilla yhteysvaleilla.
Tavoitetasot on maaritetty yhteysvalin alueraken-
teellisen ja liikenteellisen merkityksen perusteella.
Valtatielle 24 on asetettu seuraavat henkilo- ja ta-
varaliikenteen palvelutasotavoitteet:

+ Joukkoliikenteen palvelutasotavoite valilla Lahti
— Vaaksy on tyydyttavé ja Vaaksyn pohjois-
puolella perustaso. Tyydyttavan palvelutason
maaritelma on, etta joukkoliikenteella matkus-
taminen on hitaampaa kuin autoliikenteell3, ja
vuorotarjonta edellyttdd matkan suunnittelua,
mutta riittaa tarvittaessa paivittaiseen liikkkumi-
seen. Matkustajainformaatiota 16ytyy asemilta
aikataulujen ja reittikarttojen muodossa. Perus-
tasolla joukkoliikennepalveluja on tarjolla, mutta
ne ovat selvasti autoliikennetta hitaampia ja
vaativat suunnittelua. Perustasolla tarjonta ei
valttamatta ole riittavaa paivittaiselle kayttajalle.
Valtatien 24 nykytila vastaa asetettua tavoite-
tasoa.

+ Autoliikenteen (henkildliikenne) palvelutasota-

voite on koko valtatien 24 selvitysalueella hyva.
Hyvan palvelutason maaritelma on, ettd matka-
aikojen ennakoitavuus on hyva, ruuhkia esiintyy
satunnaisesti ja vaylien liikennditavyys on hyva.
Nykytilanteessa palvelutasotavoite tayttyy vain
Vaaksyn pohjoispuolella. Vaaksyn ja Lahden
valilla autoliikenteen palvelutaso on nykytilan-
teessa tyydyttava: matka-aikojen ennakoitavuus
on tyydyttava, yllattavia viivytyksia ja ruuhkia
sattuu melko usein.

+ Tavaraliikenteen palvelutasotavoite on koko val-
tatien 24 selvitysalueella hyva. Hyvan palveluta-
son maaritelma on, ettd kuljetusten tadsmallisyys
on hyva, ruuhkia esiintyy satunnaisesti ja vayli-
en liikennditavyys on hyva. Kuljetukset voidaan
hoitaa kustannustehokkaasti. Nykytilanteessa
palvelutasotavoite tayttyy Vaaksyn pohjoispuo-
lella. Vaaksyn ja Lahden valilla tavaraliikenteen
palvelutaso on nykytilanteessa tyydyttava:
Kuljetusten tasmallisyys on tyydyttava, yllattavia
viivytyksia ja ruuhkia sattuu melko usein.

+ Paijat-Hameen liikennejarjestelman kehitta-

misen yksi neljasta painopistealueesta on
kestavan liikkumisen edistdminen. Kavelya ja
pyorailya pyritaan edistamaan lisdamalla niiden
arvostusta, ohjaamalla ihmisten valintoja seka
parantamalla kévelyn ja pyorailyn infrastruk-
tuuria olemassa olevien kustannusraamien
puitteissa. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa
on maaritelty seudullisesti merkittava pyorailyn
tavoiteverkko, jossa valtatien 24 jakso Vaak-
systa Lahteen on esitetty osana seudullisesti
merkittavaa pyorailyverkkoa.



Valtatien 24 varren taajamien sisaisessa ja taaja-
mista |&htevassa liikenteessa on liikennejarjestel-
masuunnitelman tarkasteluissa nostettu esiin seu-
raavia palvelutaso-ongelmia ja kehittdmistarpeita:
* Padasjoki: Sujuvan ja turvallisen liitynndn mah-
dollistaminen taajamasta valtatielle 24.

» Asikkala: Valtatien 24 sujuvuuden varmista-
minen Lahteen. Pyoérailyn yhteyspuutteiden
poistaminen ja laatutason parantaminen.
Joukkoliikennettd hyddyntavien matkaketjujen
palvelutaso-ongelmat.

» Lahti, Hollola: Lahden sisaantuloteiden palve-
lutaso on alhainen.

2.2 Palvelutasoasteikot

Tassa tydssa sovellettiin tavanomaista tarkem-
paa palvelutasotarkastelua. Analyysia varten
muodostettiin kolmiportaiset palvelutasoasteikot
liikenneturvallisuudelle seka neljalle erilaiselle
kayttajaryhmalle: kavely ja pyoraily, joukkoliikenne,
henkildautoliikenne, kuljetukset. Kaytetyt palvelu-
tasoasteikot on esitetty taulukoissa 2.1-2.5. Muo-
dostetut asteikot eivat sisalla kaikkia kyseiseen
ryhmaan vaikuttavia palvelutasotekijéita, vaan tar-
kasteltavat tekijat on valittu siten, ettd ne kuvaavat
palvelutasoa juuri talld yhteysvalilla. Toisaalta as-
teikot on muodostettu siten, etta tekijat ovat jollain
tapaa mitattavia, joten esimerkiksi koettu turval-
lisuus on jatetty tarkastelun ulkopuolelle. Asteikot
eroavat joiltakin osin Paijat-Hameen liikennejarjes-
telmasuunnitelman palvelutasomaarittelyista.

Taulukko 2.1

Liikenneturvallisuuden palvelutasoasteikko.

Laajasti kasitettyna turvallisuuteen kuuluu mydés
ymparistdturvallisuus, esimerkiksi paastdille ja
melulle altistuminen. Palvelutasotarkastelu keskit-
tyy tassa tydssa kuitenkin liikenneturvallisuuteen,
jota tdssa arvioidaan onnettomuusriskin avulla, ja
ymparistonakokohdat otetaan tarkemmin huomi-
oon jatkosuunnittelussa. Turvallisuus on kaikkien
luvussa 1.2 kuvattujen tyyppimatkojen keskeinen
palvelutasotekija.

Kavelyn ja pyorailyn palvelutasossa olennaista on
rittavat yhteydet seka vaylien laatu. Palvelutasoa
tarkastellaan verkon laajuuden ja yhtenaisyyden
lisdksi myos kevyen liikenteen reittien kayttému-
kavuuden ja esteettdmyyden kannalta. Kavely ja
pyoraily liittyvat tarkastelualueen tyyppimatkoista
ensisijaisesti tydmatkoihin. Hyvaksyttavana pyorai-
lymatkan pituutena tydmatkoilla voidaan pitaa noin
30 minuuttia, mika tarkoittaa esimerkiksi Kalliolan
Rajaharjuntien ja Lahden keskustan valistd mat-
kaa.

Joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttavista te-
kijoista moni on sellaisia, joiden kehittymista on
vaikea ennustaa, ja joihin tienpitaja ei voi vaikuttaa
(esim. lippujarjestelmat, joista on keskusteltu myds
Lahden seudulla). Niinpa palvelutasoasteikko muo-
dostettiin tekijoista, jotka liittyvat jollain tapaa tie-
hen ja sen ominaisuuksiin (ennakoitavuus, pysak-
kiyhteydet, liityntapysakaointi). Tarkasteluun otettiin
mukaan lisdksi matka-aikasuhde. Joukkoliikenne
liittyy yhteysvalin tyyppimatkoista ensisijaisesti tyd-
matkoihin.

Laatu — Onnettomuusriski on
Turvallisuus — korkeintaan nykytasolla.
Onnettomuudet

Onnettomuusriski on

korkeintaan yksiajorataisten
valtateiden keskimaaraisella
tasolla. Onnettomuusriski ei

Onnettomuusriski on
selvasti yksiajorataisten
valtateiden keskiarvoa
pienempi.

kuitenkaan kasva
nykytasosta.

Taulukko 2.2

palvelutasotekija

Aika — Yhteydet

Laatu —
Mukavuus

Laatu —
Helppous

Taulukko 2.3

Tyydyttava (minimi)

Olemassa olevan verkon
sailyttaminen
nykylaajuudessa.

Paaosin hyvakuntoiset
vaylat, paallystettyja tai
hyvakuntoinen sorapinta,
osin valaistu.

Esteettdomyysvaatimusten
minimitaso tayttyy
paikoitellen.

Kavelyn ja pyorailyn palvelutasoasteikko.

Paaosin yhtenainen kevyen
liikenteen reitistd
kayttajatarpeen mukaan.
Taajamien valilla
mahdollisuus kayttaa
piennarta. Joissakin
kohdissa valtatien ylitys- tai
alitusmahdollisuus (valot tai
eritaso).

Hyvakuntoiset, paallystetyt
ja paaosin valaistut vaylat.

Esteettdmyysvaatimusten
minimitaso tayttyy lahes
joka paikassa.

Joukkoliikenteen palvelutasoasteikko.

Yhtenainen kevyen
likenteen reitistd
kayttajatarpeen mukaan.
Yhteydet valtatien poikki
paaosin eritasossa.

Hyvakuntoiset, paallystetyt
ja valaistut vaylat.

Esteettdomyysvaatimusten
minimitaso tayttyy joka
paikassa.

Aika —
Ennakoitavuus

Aika — Yhteydet;
Laatu —
Mukavuus

Laatu —
Helppous

Matka-ajan vaihtelu
aikatauluun nahden
pienta. Vakavia hairioita
sattuu harvoin.

Ty6- ja koulumatkat on
mahdollista kulkea
joukkoliikenteella, vaatii
suunnittelua.

Matka-aika voi olla selvasti
pidempi kuin
henkildautolla (ajoajan
matka-aikasuhde = 2,0).

Pysakkiyhteydet nykyisella
tasolla.

Pysakkien varustelu
nykyisella tasolla.
Polkupydrien
lityntapysakainti on
mahdollista, mutta ei
jarjestettya.

Aikatauluissa on otettu
huomioon ennakoitavissa
oleva matka-ajan vaihtelu.
Vakavia hairi6ita harvoin.

Ty6- ja koulumatkat sujuvat
joukkoliikenteelld, valilla
joutuu odottamaan
seuraavaa vuoroa.

Matka-aika voi olla pidempi
kuin henkildautolla (ajoajan
matka-aikasuhde 1,5-1,9).

Pysakkiyhteydet
tarkeimmille pysakeille jalan
ja pyoralla.

Tarkeimmilla pysakeilla
katokset.

Polkupyorien
lityntapysakaintia on
jarjestetty tarkeimmille
pyséakeille.

Aikataulun mukainen matka-
aika ei vaihtele ja aikataulut
pitavat. Hairiét vaikuttavat
matka-aikaan erittain harvoin.

Vuorovali soveltuu kaikkeen
liikkumiseen, vuorotarjontaa
aamuvarhaisesta
iltamyohaan.

Matka-aika on
kilpailukykyinen henkiléauton
kanssa (ajoajan matka-
aikasuhde < 1,4).

Pysakkiyhteydet jalan ja
pyoralla kaikille pysakeille,
tarkeimmille pysakeille
eritasossa.

Tarkeilla pysakeilla
laadukkaat ja viihtyisat
katokset.

Liityntépysakdintia (PP ja HA)
on jarjestetty tarvetta
vastaava maara.



Taulukko 2.4 Henkildautoliikenteen palvelutasoasteikko.

Aika — Henkildautoliikenteen Henkildautoliikenteen Henkil6autoliikenne on
Ennakoitavuus ennakoitavuus heikentyy ennakoitavuus voi heikentya hyvin ennakoitavissa

Henkildautoliikenteen palvelutason kannalta mer-
kittavaksi tekijoiksi nostettiin liikenteen ennakoi-
tavuus, matka-ajan vaihtelu, paikallisen liikenteen

littyminen valtatielle ja nopeustason yhtenaisyys.
Henkildauto on tarkead kulkutapa kaikilla tarkas-
teltavan yhteysvalin tyyppimatkoilla: tyématkoilla,
mdkkimatkoilla ja paikallisilla matkoilla.

Myds kuljetusten palvelutasoon vaikuttavista te-
kijoistd osa on ajettavasta tiesta riippumattomia
(mm. kuljetusten seuranta, paaomakulut). Tar-
kasteltaviksi palvelutasotekijoiksi valittiin tédssa
tydssa liikenneolosuhteista aiheutuvat viivytykset,
korvaavan yhteyden mahdollisuus seka taloudelli-
sen ajotavan mahdollisuus. Kuljetusten palveluta-
so koskettaa molempia valittuja tyyppikuljetuksia:
koko yhteysvalin lapi kulkevia sekd Padasjoki
(kt 53) — maakunnan raja -valin kuljetuksia.

Taulukko 2.5 Kuljetusten palvelutasoasteikko.

Ja odotusarvo

Laatu —
Mukavuus

ruuhka-aikoina,
onnettomuustilanteissa tai

vaikeissa saaolosuhteissa.

Matka-aika vaihtelee.

Paikallisen liikenteen
liittyminen valtatielle
vaikeutuu ruuhka-aikoina
tai hairiotilanteissa.

Tien standardi vaihtelee ja
nopeustaso sovitetaan
turvallisuuden perusteella.

ruuhka-aikoina,
onnettomuustilanteissa tai
vaikeissa saaolosuhteissa.

Matka-ajassa voi olla
vaihtelua muun liikenteen
vuoksi ruuhka-aikoina.

Paikallisen liikenteen
liittyminen valtatielle on
paaosin sujuvaa. Ruuhka-

aikaan viivytykset kasvavat.

Linjaosuuksilla nopeustaso
vaihtelee vain vahan.
Nopeusrajoitusta voidaan
laskea pistemaisesti
liikenneturvallisuuden
takaamiseksi.
Liikenneymparisto viestii

alennetusta nopeustasosta.

kaikkina vuorokauden- ja
vuodenaikoina.

Matka-aika ei vaihtele
merkittavasti.

Paikallisen liikenteen
littyminen valtatielle on
sujuvaa.

Tien nopeustaso vaihtelee
vain vahan, ja
likenneymparistd viestii
nopeustasosta.

Tyycyttiva (minimi Erittin hyva

Laatu — Liikenneolosuhteet Liikenneolosuhteet Liikenneolosuhteet eivat
Hallittavuus; aiheuttavat kuljetuksille aiheuttavat kuljetuksille aiheuta kuljetuksille
Aika — viivytyksia ruuhka-aikoina. viivytyksia vain harvoin. viivytyksia.
Ennakoitavuus,
yhteydet Hairidtilanteissa on
kaytettavissa korvaava
yhteys (rinnakkaistie).
Kustannus — Tien ja liikenteen Taloudellinen ajotapa on Taloudellinen ajotapa on
Energia ominaisuudet eivat paaosin mahdollista. mahdollista.

mahdollista taloudellista
ajotapaa.

Kuva 2.2 Valtatien liilkenne on ajoittain vilkasta. Kuva Vesivehmaantien (mt 3131) liittymasta pohjoiseen pain.

10



3 Selvitysalueen kuvaus

3.1 Maankaytto ja kaavoitus
3.1.1 Maakuntakaava

Voimassa oleva Paijat-Hameen maakuntakaava on
vahvistettu 11.3.2008. Paijat-Hameen liitossa on
kaynnissd maakuntakaavaty®, ja maakuntakaava-
ehdotus asetetaan nahtaville kevaalld 2015. Maa-
kuntakaavaa on sovitettu yhteen samaan aikaan
laaditun Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunni-
telman kanssa, joka hyvaksyttiin maakuntavaltuus-
tossa 3.12.2013.

Maakuntakaavan tehtdvana on ohjata asumisen,
palvelujen ja tyopaikkojen sijoittumista siten, etta
liikenteen tarve ei maakunnassa kasva ja kestavi-
en liikkkumismuotojen edellytykset paranevat. Nain
maankayttd antaa liikennejarjestelman kehittami-
selle hyvat edellytykset.

Voimassa olevassa (v. 2006) maakuntakaavassa
valtatien 24 etelapaa, vali Karisto—Tervamaki, on
osoitettu merkinnalla "merkittavasti parannettava
kaksiajoratainen paatie”. Hollolassa Lepistonma-
en ja Kalliolan valille on esitetty uusi, noin 5,9 km
mittainen tievaraus. Paimelasta pohjoiseen tie on
merkitty nykyiselle paikalleen valtatiena. Valtatiel-
le on esitetty myds uusia eritasoliitymavarauksia
Lahden, Hollolan ja Padasjoen alueille pddasiassa
vanhojen, valtatien 4 aikaisten, suunnitelmien mu-
kaisesti.

22
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Maakuntakaavaehdotus on valtatien 24 osalta pit-
kalti voimassa olevan maakuntakaavan mukainen.
Uudessa kaavassa ei kuitenkaan esiteta taajama-
alueiden sisaisia yhdysteita valtatien lansipuolella
Kalliolassa ja sen eteldpuolella. Kalliolan tievara-
uksen kohdalla nykyinen valtatielinja esitetaan silti
edelleen yhdystiena. Liséksi uuden eritasoliittyman
merkintd muutetaan muotoon "Uusi eritasoliittyma
tai muu merkittavasti parannettava liittyma”.

Kuva 3.1 Ote Péijat-Hdmeen maakuntakaavasta vuodelta 2006. 4 L( ==
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3.1.2 Yleiskaavat

Valtatien 24 alueella on voimassa olevia
yleiskaavoja kaikkien neljan kunnan alueel-
la. Valtatie sijaitsee kokonaan yleiskaavoi-
tetulla alueella Lahden ja Hollolan kuntien
alueilla.

Lahden yleiskaava on ns. jatkuva yleis-
kaava, jota tarkistetaan valtuustokausittain.
Edellinen kaupunginvaltuusto asetti Lah-
den yleiskaavan 2025 tavoitteet ja myds
hyvaksyi yleiskaavan 2012. Yleiskaava sai
kaikilta osiltaan lainvoiman syksylld 2014.
Yleiskaavatyd on jalleen kaynnissa. Vuon-
na 2015 laaditaan yleiskaavaehdotus, ja
kaupunginvaltuusto paattaa kaavan hyvak-
symisesta vuonna 2016.

Hollolassa valtatien 24 kohdalla on
voimassa oikeusvaikutteinen Kukkilan
— Kalliolan osayleiskaava, joka on vah-
vistettu Hameen ymparistdkeskukses-
sa 20.6.1996. Kaava on monilta osin
vanhentunut, mutta toistaiseksi sita ei
ole uudistettu. Hollolan kunta on kayn-
nistanyt koko kunnan kattavan strate-
gisen yleiskaavan laatimisen kevaalla
2014. Strategisella yleiskaavalla pyri-
taan pitkan aikavalin linjaratkaisujen
tekemiseen ja keskitytdan alueidenkay-
ton péaalinjoihin. Kaavan tavoitevuosi
on 2040.

Kuva 3.2 Ote Lahden yleiskaavasta 2025 valtatien 24 kohdalta (lainvoimainen 2014).
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Asikkalassa, Hollolan kunnanrajaan ja Kukkilan — Kalliolan
osayleiskaavaan rajautuen on vireilld Vesivehmaan alueen
osayleiskaava, joka on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 7.4.2014,
josta hallinto-oikeus on antanut paatoksen 11.2.2015. Yleiskaava-
alueelle sijoittuu valtatien 24 lisdksi myds seututie 313. Vesiveh-
maan yleiskaavassa maankayton yleistavoitteita ovat asumisen,
maa- ja metsatalouden, tydpaikkojen muodostamisen, matkailu-
toimintojen, tieverkoston ja liikenneturvallisuuden sekda kunnallis-
teknisten palveluiden kehittdminen. Liikenteellisia tavoitteita ovat
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Kuva 3.3 Hollolan Kalliolan-Kukkilan osayleiskaava vuodelta 1996.
Vasemmalla nykyinen valtatielinjaus, oikealla varauksena
vuoden 1994 yleissuunnitelman mukainen linjaus.

Kuva 3.5 Ote Asikkalan Vesivehmaan osayleiskaavasta vuodelta 2014.



olleet valtatien 24 ja seututien 313 parantami-
nen, kehittdminen, liikenteellinen hyddyntdminen
seka liittymien ja yhdyskaytavien ajanmukaistami-
nen, liikenneturvallisuus ja asumisen viihtyisyys.
Vehkoontien perusparannuksen ja linjauksen uu-
delleen jarjestelemisen mahdollisuuksia tarkastel-
laan.

Asikkalassa, Vaaksyn taajaman kohdalla on voi-
massa Vaaksyn osayleiskaava, joka on hyvaksytty
kunnanvaltuustossa 16.12.2008, ja se on vahvistu-
nut 31.5.2010. Osayleiskaavassa on esitetty tielii-
kenteen yhteystarve Anianpellontien ja valtatien 24
valille Loukkuharjun teollisuusalueen kautta. Hym-
pylanmaen uusien asuntoalueiden toteuttamiseksi
tarvitaan uusi liittyma valtatielle Pasolan kohdalle.
Valtatien varrelle, sen pohjoispuolelle, on esitetty

kevyen liikenteen yhteystarpeita.

Padasjoella valtatien 24 kohdalla ovat voimassa
oikeusvaikutteiset Nyystdla-Maakesken osayleis-
kaava (hyvaksytty 8.3.2010) seka siihen poh-
joispuolella rajautuva Kirkonkylan osayleiskaava
(hyvaksytty 14.11.2011). Nyystola-Maakesken
osayleiskaava on tarkoitus paivittaa lahivuosina.
Kirkonkylan osayleiskaavaan on merkitty selvitys-
alueena Taulun liittymaalue (vt 24 x kt 53). Selvitys-
aluemerkintd mahdollistaa littyman parantamisen
esimerkiksi porrastetuksi liittymaksi tai kiertoliitty-
maksi, pitkalla tahtaimelld myos eritasoliittymaksi.

3.1.3 Ajankohtaiset
maankayttosuunnitelmat

Lahdessa on vireilld muutamia valtatien 24 |ahei-
syyteen sijoittuvia, asuinrakentamiseen tahtaavia
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Kuva 3.5 Asikkalan Vaaksyn osayleiskaava (2010).

asemakaavoja. Uusia ja tdydentyvia asuinalueita
ovat mm. Merrasjarvi, Kymijarvi-Holma ja Kyt6lan-
maki. Kytdlankadun liittyman kohdalla on vireilla
asemakaavamuutos, johon liittyen kaupunki ja Uu-
denmaan ELY-keskus ovat sopineet eritasoliittyma-
varauksen purkamisesta.

Hollolassa ei ole vireilld merkittavia valtatien 24
varteen sijoittuvia maankayttésuunnitelmia.

A

Kuva 3.6 Ote Padasjoen Nyystola-Maakeski kylien
osayleiskaavasta vuodelta 2009.

Kuva 3.7 Ote Padasjoen Kirkonkylan osayleiskaavasta (2013).

Asikkalassa valtatien 24 varressa sijaitsevan Pa-
solanharjun alueen asemakaava on hyvaksytty
v. 2013 ja rakentaminen on alkanut. Alueelle on
kaavoitettu noin 50 pientalotonttia ja 8 toimitila-
tonttia (KTY). Asikkalassa on vireilla myds Saitan
asemakaavan muutos. Kaavamuutosalue sijait-
see Vesijarven rannalla valtatien 24 etelapuolella.
Kaavamuutoksen tarkoituksena on mahdollistaa
hakelampoélaitoksen ja tarvittavien katuyhteyksien
rakentaminen alueelle.

Padasjoella ei ole vireilla valtatien 24 varteen
sijoittuvia kaavahankkeita, mutta kunnassa on
mielenkiintoa tilaa vaativan kauppakeskuksen ra-
kentamiseen valtatien 24 varteen, mikali sopiva
investoija 16ytyy. Tarvittavat kaavamuutokset ym.
tehdaan talléin mahdollisimman nopeasti.

Valtatien varressa sijaitsevat asemakaavoitetut alu-
eet on esitetty kartalla kuvassa 3.8.
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3.2 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

3.2.1 Maantieverkko

Noin 120 km pitkd valtatie 24 Lahden ja Jdmséan

valilla yhdistaa valtatiet 4 ja 9. Tiesta noin 67 km si-

jaitsee Paijat-Hameen puolella. Tarkeimmat valta-

tiehen 24 liittyvat tiet Paijat-Hameen puolella ovat:

* valtatie 4 Helsinki — Utsjoki

+ seututie 140 Vaarala — Mantséala — Lahti — Hei-
nola

» seututie 313 Vaaksy — Vierumaki

 seututie 314 Vaaksy — Sysma

* seututie 317 Lammi — Asikkala

» kantatie 53 Tuulos — Padasjoki

Lisaksi valtatiehen liittyy useita yhdysteitd Hollo-
lassa, Asikkalassa ja Padasjoella. Selvitysalueen

tieverkko on esitetty maantieverkko ja liittymét
-kartalla (kuva 3.9).

3.2.2 Liittymat

Valtatien 24 selvitysalueella on yhteensd 22 maan-
tieliittymaa, joista osa on eritasoliittymien ramppi-
liittymia. Eritasoliittymat sijaitsevat valtatien 4, seu-
tutien 140 ja seututien 313 liittymissa. Katuliittymia
on yhteensa 12 kpl. Lisaksi jaksolla on yksityistie-
liittymi& noin 450 kpl, joista noin 190 kpl on maa- ja
metséatalousliittymid. Selvitysalueen maantieliitty-
mat seka vilkkaimmat yksityistie- ja katuliittymat on
esitetty maantieverkko ja liittymét -kartalla (kuva
3.9).

Lahdessa on kaksi liikkennevalo-ohjattua katuliit-
tymaa ja yksi ramppiliittyma (vt 4), muut jakson
littymat ovat valo-ohjaamattomia. Yhteysvalin vil-
kasliikenteisimmat liittymat ovat Lahden sisdantu-
lojaksolla (vali Holma-Kalliola) sijaitsevat katu- ja
maantieliittymat. Muita sivusuuntien liikennemaaril-
td merkittavia littymia ovat Padasjoella sijaitseva
kantatien 53 ja maantien 3142 liittyma eli ns. Tau-
lun liittyma seka Asikkalassa Vaaksyn taajaman
sisdantuloliittymat. Nelihaaraliittymia, joissa kaikki

haarat ovat maanteita, on suunnittelualueella yh-
teensa 4 kpl. Lisdksi on useita nelihaaraliittymia,
joissa 1-2 suuntaa ovat katuja tai yksityisteita.

Liittymatiheys ylittda valta- ja kantateiden ohjear-
von ldhes koko suunnittelualueella. Vain tieosalla
12 Padasjoen pohjoisosassa liittymatiheys on oh-
jearvon mukainen. Seututien ohjearvo taytyy lahes
koko suunnittelualueella. Liittymatiheys ylittda seu-
tutien ohjearvon vain Asikkalassa tieosilla 6 (Vaak-
sy—Hillila) ja 8 (Iso-Ainid — kuntaraja) seké Padas-
joella tieosalla 11 (Taulu—Arrakoski). Liittymatiheys
tieosittain on esitetty kartalla maantieverkko ja liit-
tymét (kuva 3.9). Liittymatiheyteen on laskettu mu-
kaan kaikki maantie-, katu- ja yksityistieliittymat
maa- ja metsatalousliittymia lukuun ottamatta.

3.2.3 Tien tekniset ominaisuudet

Poikkileikkaus ja paallysteleveys

Valtatien peruspoikkileikkaus etelapaassa on 10/7
metria ja paallysteleveys on noin 9 metria. Holman

littyman (st 140) ja Merrasjarvenkadun liikenneva-
loliittyman valilld on noin 400 metrin pituinen kaksi-
ajoratainen osuus. Vaaksyn kohdalla (mt 313 ja mt
314 liittymien valilla) poikkileikkaus on 12—13/7 m.
Vaaksyn pohjoispuolella valtatien poikkileikkaus on
vain 8,5/7,0 m. Nykyiselld nopeustasolla ja liiken-
nemaarilla valtatien poikkileikkaus on Tien poikki-
leikkauksen suunnittelu -ohjeen (Liikenneviraston
ohjeita 29/2013) mukaan liian kapea Vaaksyn poh-
joispuolella, lukuun ottamatta Hillilléan ja Iso-Ainién
valista tieosaa 7. Seututien vahimmaistasoinen
poikkileikkaus tayttyy kaikilla tieosilla. Tien paallys-
televeys on 7,5-12,0 m.

Paallystetyyppi
Tie on paallystetty asfalttibetonilla (AB) koko mat-
kalta.

Nopeusrajoitus

Valtatien selvitysalueella nopeusrajoitus on paaosin
80 tai 100 km/h (yhteensa noin 60 km matkalla eli

fieosan jakopiste
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Kuva 3.8 Asutus valtatien 24 varrella.
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90 % tien pituudesta). Yhteensa noin 6 kilometrin
osuudella (10 % tien pituudesta) nopeusrajoitus on
60 km/h: Asikkalassa Vaaksyn taajaman kohdalla
ja lyhyt osuus valtatien 4 eritasoliittyman kohdalla.
Hollolassa Lepistdnmaen poistetun ohituskaistan
kohdalla on 70 km/h -rajoitus noin kilometrin mat-
kalla. 100 km/h -nopeusrajoitusosuutta (noin 32
km, 48 % tiestd) on ainoastaan Asikkalan ja Pa-

dasjoen kuntien alueella. Tien nopeusrajoitukset on
esitetty nopeusrajoituskartalla kuvassa 3.10.

Automaattinen nopeudenvalvonta

Valtatiella on automaattinen nopeudenvalvonta
Lahden ja Vaaksyn valilla, 23 kilometrin matkalla.
Automaattivalvontajakso alkaa eteldpaassa Hol-
man liittymastd (st 140) ja paattyy pohjoisessa

Vaaksyn liittymien pohjoispuolelle. Nopeudenval-
vontapisteitd on yhteensa 14 kpl. Niiden sijainti on
esitetty nopeusrajoituskartalla kuvassa 3.10.

Valaistus

Selvitysalueesta 27,7 km eli noin 40 % on valaistu.
Pisimmat valaistut jaksot ovat tien etelapaa Lah-
desta Hollolan Kalliolaan asti (10,1 km) seka Vaak-

syn taajaman kohta (8,7 km). Valaistut osuudet on
esitetty kartoilla maantieverkko ja liittymét (kuva
3.9) seka kevyen lilkenteen vaylét (kuva 3.11). Tien
alkupaassa valtatien 4 ja seututien 140 valisella
osuudella on kaksi lyhytta, valaisematonta osuutta
valaistujen jaksojen valissa: noin 400 metria pitkat
osuudet Kymijarven voimalaitoksen kohdalla seka
Konekadun ja Heinlammin risteyssillan valilla.
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Kuva 3.9 Maantieverkko ja liittymat
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Kaarteisuus ja makisyys

Padasjoella, tieosalla 9 neljassa kohdassa ja tie-
osalla 12 yhdessa kohdassa, on 100 km/h -nopeus-
rajoitusosuudella vanhan ohjeen ohjearvot alittavia
kaarresateitad. Kaarresateet ovat noin 850-910 m
ja ne tayttavat vanhan ohjeen mukaiset valttdvana
pidettavat vahimmaisarvot (>650 m). My6s uuden
ohjeen (Tien suuntauksen suunnittelu, Liikennevi-
raston ohjeita 30/2013) mukaiset kaarresateen va-
himmaisarvot tayttyvat, mikali kyseiset tieosat ovat
yksipuolisesti sivukallistettuja, ja sivukaltevuus on
vahintdan 3 %. Tieosalla 12 on 477 metrin kaar-
resade, joka ei tayta mitoitusnopeuden 100 km/h
mukaisia vanhoja tai uusia ohjearvoja.

Valtatiella on pienia kaarresateita (377-580 m)
Asikkalassa Vaaksyn taajaman kohdalla tieosalla
6, mutta osuudella on nopeusrajoitus 60 km/h, eli
ohjearvot eivat alitu.

Pituuskaltevuuden valta- ja kantateiden ohjeellinen
enimmaisarvo (5 %) ei ylity missaan kohdassa

Ohitusnakemat

Valtatien ohitusndkemaosuuksia on arvioitu tie-
rekisteritietojen perusteella tieosittain. Tierekiste-
ritiedot ovat suuntaa-antavia, ja todellisuudessa
ohitusndkema voi olla jonkin verran tierekisterin
mukaista arvoa parempi tai huonompi. Ohitusnake-
mat ovat monin paikoin huonot, mika nakyy pitkina
ohituskielto-osuuksina.

Kevyen liikenteen vaylat ja ali- ja ylikulut

Selvitysalueella valtatien 24 varrella on 16,5 kilo-
metria kevyen liikenteen vaylaa, 13 alikulkukayta-
vaa ja yksi valtatien ylittava ylikulkukaytava. Lisak-
si jaksolla on kolme valtatien ylittdvaa suojatieta:
Asikkalan taajaman kohdalla ja Lahden liikenne-
valoliittymien yhteydessa. Kevyen liikenteen vaylia
on Lahden (3,7 km), Hollolan (4,4 km) ja Asikkalan
(8,5 km) alueilla. Alikulkukaytavista 3 on Lahdessa,
2 Hollolassa ja 7 Asikkalassa. Kevyen liikenteen
vaylien, ali- ja ylikulkukaytavien sekad suojatei-
den sijainti on esitetty kartalla kevyen liikenteen
véylat kuvassa 3.12. Kaikki kevyen liikenteen

vaylat ja alikulkukaytavat sijaitsevat valtatien va-
laistuilla osuuksilla.

Palvelualueet

Valtatien varressa on 9 pysakdimisaluetta. Ne kuu-
luvat luokkaan Il eli niissd on minimivarustustaso.
Kaikki pysakdimisalueet kuuluvat talvikunnossapi-
don piiriin. Kaikki pysakdimisalueet ovat kaytdssa
molemmissa ajosuunnissa.

Sillat

Selvitysalueella on 27 siltaa: 5 risteyssiltaa, 9 ve-
sistosiltaa, yksi ylikulkusilta ja 12 alikulkukaytavaa.
Silloista 8 sijaitsee Lahdessa, 4 Hollolassa, 11
Asikkalassa ja 4 Padasjoella. Lisaksi valtatie 24
alittaa kaksi siltaa: Lahdessa sijaitsevat Heinlam-
min risteyssillan ja Veijalaisen ylikulkukaytavan.

Riista-aidat

Tiella ei ole riista-aitoja.

3.2.4 \Vertailu: tien tekniset
ominaisuudet ja ohearvot

Taulukossa 3.1 on esitetty tien teknisia ominaisuuk-

sia ja kolmen toiminnallisen tieluokan mukaiset ta-

voiteltavat arvot, jotka perustuvat ohjearvoihin ja

asiantuntija-arvioon. Vertailussa ja tavoitearvojen

asettamisessa on kaytetty seuraavia ohjeita:

* Tien poikkileikkauksen suunnittelu, Liikennevi-
raston ohjeita 29/2013

« Tien suuntauksen suunnittelu, Liikenneviraston
ohjeita 30/2013

+ Tasoliittymaét, Tiehallinto 2001

Valtatie 24 ei nykyisellaan tayta paateille asetettua
tavoitetasoa eika teknisia ohjearvoja. Valtatiella 24
on paaasiassa merkitystd seudullisen liikenteen
valittdjana, ja suurelta osin se on nykyiselldan seu-
tuteille asetetun tavoitetason mukainen.
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Kuva 3.10 Valtatien 24 nopeusrajoitukset, automaattiset nopeudenvalvontapisteet ja taajamat.
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Taulukko 3.1

43 A-INSINOORIT

Tien teknisten ominaisuuksien vertailu eri tieluokkien mukaisiin tavoitteisiin.

Valtatie
palvelee valtakun-
nallista ja maa-
kuntien vélisté pit-

Kantatie
tdydentéa valta-
tieverkkoa ja pal-
velee maakuntien

Seututie
palvelee seutu-
kunnan liikennetté
Ja liittéa seutukun-

kdmatkaista lii- liikennetta nan valta- ja kan-
kennetta tateihin
nopeustaso
padosin 60—-100 km/h 80-100 km/h 60—-100 km/h 60-80 km/h
1+1 (lyhyt 2+2-  1+1, saannolli-  1+1, muutamia  1+1 (lyhyt 2+2-
kaistamaara osuus), ei ohi-  set ohituskaistat  ohituskaistoja osuus), ei ohi-
tuskaistoja 2+1 tai 2+2 2+1 tai 2+2 tuskaistoja
e 5 ohituskaistojen ohituskaistojen leved
keskikaiteet ef ole kohdalla kohdalla keskimerkints
poikkileikkaus 10/7 10/7 10/7 10/7
TR [ porrastetut porrastetut
VB Sl kanavoidut tai kanavoidut,

liittyma-
jarjestelyt

tymét, osassa
véistotila tai si-

eritasoliittymat,
nykyisia liittymia

valo-ohjatut liit-
tymat, nykyisia

valo-ohjatut tai
kiertoliittymat,

v‘gﬁ”é‘;@f) ?a, PREEET littymia poiste-  nykyisia liittymia
{(a tu}/;'ittymi{éi taan / siirretdan siirretaan.
.. oy , 1-2 kpl/kpl 1-2 kpl/km 3 kpl/km
g e 29 Tl (taajamassa 3) (taajamassa 3)  (taajamassa 6)
jrg:jr;aslzgf; tSt'e' ei ole iso tarve tarve ei tarvetta
:g.a'i'g:isnta“ 80-100 km/h 100 km/h 80—100 km/h 80 km/h
1+1, muutamia 1+1, muutamia
kaistamaara 1+1 ohituskaistoja ohituskaistoja 1+1
2+1/2+2 2+1 /242
o : ohituskaistojen  ohituskaistojen .
keskikaiteet el ole kohdalla kohdalla ei tarvetta
poikkileikkaus 8,5/7 10/7 10/7 8,5/7 —9/7
véistétila tai si- eritasoliittymat, porrastetut tai porrastetut tai
kanavoidut taso- kanavoidut kanavoidut

liittyma-

vutien tulppa,

liittymat, nykyi-

littymat, Padas-

littymat, Padas-

JSSSt paljon yksityis- s jiittma pois-  joella ehka kier-  joella Kiertoliit-
tieliittymié . . .
tetaan toliittyma tyma
liittymatiheys 3-11 kpl/km 2 kpl/km 2 kpl/km 3—4 kpl/km
L] LTS ei ole iso tarve tarve vahainen tarve
jarjestelyt
nopeustaso L
pasosin 100 km/h 100 km/h 100 km/h (80—)100 km/h
1+1, muutamia 1+1, muutamia
kaistamaara 1+1 ohituskaistoja ohituskaistoja 1+1
2+1/2+2 2+1/2+2
S . ohituskaistojen ohituskaistojen .
keskikaiteet ei ole kohdalla kohdalla ei tarvetta
poikkileikkaus 8,5/7 9/7 97 8,5/7
liittyma- véistétila, yksi-  kanavoidut taso- kgr?;:/a;tdel:ltjtt;zlo_ kgr?;:/a;t(;a&ﬁatzg-
jarjestelyt tyistieliittymié liittymat littymét littymét
liittymatiheys 3-4 kpl/km 2 kpl/km 2-3 kpl/km 4 kpl/km
rinnakkaistie- . el s .
ei ole tarve vahainen tarve ei tarvetta

jarjestelyt

3.3 Liikennemaarat

Valtatien 24 nyky- ja ennustetilanteiden liikenne-
maaria on maaritetty ja analysoitu Valtatien 24
liikenneselvityksessé (Strafica Oy), joka on valmis-
tunut tammikuussa 2014 tdman kehittdmisselvityk-
sen lahtokohdaksi.

3.3.1 Nykytilanteen liikennemaarat

Selvitysalueen suurimmat liikennemaarat valtatiel-
I& 24 ovat Lahden paassa. Valtatien 4 ja seututien
140 valiselld osuudella keskivuorokausiliikenne
(KVL) on noin 10 800 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
Lahden sisdantulojaksolla, seututien 140 liittyman
pohjoispuolella noin 12 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (v. 2013).

Lahden ja Vaaksyn valilla keskimaarainen vuo-
rokausiliikenne on yli 7000 ajon./vrk. Vaaksyn
pohjoispuolella likennemaard pienenee selvasti.
Vaaksyn ja maakunnan rajan valilla likennemaara
vaihtelee valilla 2100—-4500 ajon./vrk. Vahaliikentei-
simmat osuudet ovat Padasjoen keskustan etela-
puolella (noin 2700 ajon./vrk) ja maakunnan rajalla
(2100 ajon./vrk).
Tarkastelujaksolla raskaan liikenteen osuus
KVL:sta vaihtelee valilla 5-10 %. Raskaan liiken-
teen maara on suurin valtatien 4 ja seututien 140
valilla, noin 1100 ajon./vrk. Tasta liikenteestad suu-
rin osa suuntautuu Lahden pohjoisosiin. Seututien
140 liittyman pohjoispuolella raskaan liikkenteen
maara on jo selvasti pienempi, noin 650 ajon./vrk.
Maaseutumaisilla jaksoilla Lahden pohjoispuolelta
maakunnan rajalle raskaan liikenteen maara vaih-
telee valilla 220—440 ajon./vrk. Raskaan liikenteen
osuus tien liikenteestd on suurimmillaan Vaaksyn
pohjoispuolella noin 10 %.

3.3.2 Aikavaihtelu

Valtatien 24 liikenneselvityksessé on analysoitu
liikennemaarien kausi-, paiva- ja tuntivaihteluita.
Tiedot on keratty Asikkalan ja Kuhmoisten LAM-
pisteiden vuoden 2012 tiedoista.

Kausivaihtelu

Kesan keskivuorokausiliikenne (KKVL) on mo-
lemmissa valtatien 24 LAM-pisteissa noin 1000
ajoneuvoa suurempi kuin vuoden keskimaarainen
keskivuorokausilikenne (KVL). Tama johtuu eten-
kin mokkiliikenteen suuresta osuudesta kesan
liikenteestd. Kuhmoisten mittauspisteessa keski-
maarainen arkivuorokausilikenne (KAVL) on sel-
vasti keskivuorokausilikennettd pienempi, mika
johtuu mokki- ja matkailuliikenteen korostuneesta
osuudesta. Lahden ja Vaaksyn valilla sijaitsevassa
Asikkalan mittauspisteessa paivittaistd tydmatka-
liikennettd on selvasti enemman kuin kauempana
Lahdesta, ja arkiliikenne on likimain yhta suuri kuin
keskivuorokausiliikenne.

Raskas liikenne painottuu arkipaiville. Raskaiden
ajoneuvojen arkivuorokausilikenne on noin 20 %
suurempi kuin raskaiden keskivuorokausiliikenne.

Tuntivaihtelu

Asikkalan LAM-pisteessa arkiliikenteen tuntivaih-
telusta erottuvat selvasti tydmatkaliikenteeseen
huiput aamulla Lahden suuntaan ja iltapaivalla
Vaaksyn suuntaan. lltahuipputuntina nakyy myos
tydmatkasuunnan vastasuunnalla Lahteen suun-
tautuvasta asiointiliikenteestad aiheutuva huippu.
Selvitysalueen pohjoispuolella, Kuhmoisten LAM-
pisteessd, aamu- ja iltahuipputuntien merkitys on
pienempi kuin Asikkalan pisteessa.
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Viikonloppujen voimakkaasti suuntautunut me-
no- ja paluuliikenne nakyvat selvasti molemmissa
valtatien 24 LAM-pisteissa. Suurimmat huipputunti-
liikennemaarat ajoittuvat kesaviikonloppuihin.

Valtatien 24 vilkkaimmin liikenndidyiltd osuuksilta
Lahden laheisyydessa ei ole yhta kattavaa lilken-
nemaaratietoa kuin LAM-pisteiden kohdalta. Lii-
kenteen suuntajakauman voidaan Lahden sisaan-
tulojaksolla olettaa noudattavan likimain Asikkalan
LAM-pisteen suuntajakaumaa. Kehamaisella val-
tatien 4 ja seututien 140 valiselld osuudella suun-
tajakauma on todennakoisesti tasaisempi, koska
tiejakson liilkenne koostuu monipuolisemmin eri-
suuntaisista tydmatka- ja asiointiliikenteen virroista.
(Lahde: Valtatien 24 liikenneselvitys, Strafica Oy)

3.3.3 Liikenne-ennuste

Valtatien 24 liikenne-ennusteet on laadittu valtatien
24 liikenneselvitysty6ssa Lahden seudun liikenne-
mallilla. Liikkennemalliin on kuvattu myés arkivuo-
rokauden ja arjen iltahuipputunnin henkildauto- ja
raskaan liikenteen kysynnat. Ennusteet on laadittu
vuosien 2025 ja 2040 tilanteille. Suunnittelussa
kaytetyt ennusteet perustuvat Tilastokeskuksen
kunnittaisiin vaestdennusteisiin (vaestéennuste
2012), joihin seudun kuntien kasvu on sovitettu.
Maankaytén kasvu painottuu ennusteessa kun-
tien kaavojen mukaisille kasvualueille. Seudun
tydpaikkaomavaraisuuden on ennusteissa oletettu
pysyvan nykyisella tasolla (tydpaikkamaara kasvaa
asukasmaaran suhteessa).

Seudun ulkoisen liikenteen kasvu perustuu valta-
kunnallisen tieliikenne-ennusteeseen 2030, jonka
kasvukertoimet perustuvat niin ikdan tilastokeskuk-
sen vaestbennusteeseen. Ulkoisen lilkkenteen kas-
vukertoimena on kaytetty kullekin mallin ulkorajan
tielle valtakunnallisen ennusteen mukaista tieluok-
ka- ja maakuntakohtaista kasvukerrointa. Vuoden
2025 ennuste on tuotettu vuosien 2020 ja 2030
kertoimien keskiarvona. Aikaisempaan valtakun-
nalliseen liikenne-ennusteeseen verrattuna henki-
I6autoliikenteen kasvu on paivitetyssa ennusteessa
hieman aiempaa pienempaa ja raskaan liikenteen
kasvu jaa selvasti pienemmaksi.

Ennusteen mukainen liikenne on sijoiteltu nykyti-
lanteessa nykyverkolle ja ennustetilanteissa verkol-
le, jossa on mukana Lahden eteldinen ohikulkutie.

Etelaisella ohikulkutiella on vain vahan vaikutusta
valtatien 24 likennemaariin.

Valtatielld 24 ennustettu kasvu on suurinta Lahden
paassa. Liikenne kasvaa Lahden sisdantulojaksolla
vuoteen 2040 mennessa ennusteessa noin 25 %
ja kehajaksolla jopa 60 %. Lahden paassa liikkenne
kasvaa voimakkaasti Lahden maankaytdn kasvun
seurauksena. Pieninta kasvu on Vaaksyn ja Padas-
joen valilla, noin 15 %. Padasjoen pohjoispuolella
suhteellinen kasvu on hieman voimakkaampaa,
mikd johtuu voimakkaammin kasvavan pitkdmat-
kaisen liikenteen suuremmasta osuudesta.

Liikennemallin ennusteet on laadittu sekd keski-
maaraiselle arkivuorokausiliikenteelle (KAVL) etta
iltahuipputunnille (IHT). Kehittdmisselvitysta varten
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Kuva 3.11 Valtatien 24 liikennemaarat v. 2013 ja liikenne-ennuste vuosille 2025 ja 2040, seka linjaosuuksien 100. tunnin HCM-palvelutaso vuosien 2013, 2025 ja 2040 liikennetilanteissa.
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mallista poimittiin kasvukertoimet kevyille ja raskail-
le ajoneuvoille, ja muodostettiin likenne-ennuste
kasvattamalla Liikenneviraston tierekisterin mukai-
sia, tieosakohtaisia keskimaaraisia vuorokausilii-
kennemaaria (KVL) nailld kertoimilla. Yhteysvalin
nykytilanteen (v. 2013) ja ennustevuosien 2025 ja
2040 liikennemaarat on esitetty kartalla kuvassa
3.11.

3.4 Liikenteen sujuvuus
3.4.1 Linjaosuudet

Liikenteen sujuvuus linjaosuuksilla nyky- ja ennus-
tetilanteissa nykyisella liikkenneverkolla on maari-
tetty IVAR-ohjelmistolla. Liikenneolosuhteiden laa-
tua on kuvattu HCM2000-palvelutasoluokituksella
(A-F), jossa palvelutasot A-D edustavat toimivaa
liikennetilannetta, palvelutason E liikennetilanne
vaihtelee ja palvelutasossa F liikkenteen kysynta on
ylittanyt valityskyvyn. Palvelutasot E ja F luokitel-
laan ruuhkaisiksi liikenneolosuhteiksi.

Valtatien palvelutasot tieosuuksittain vuoden 100.
vilkkaimpana tuntina nyky- ja ennustetilanteiden
liikennemaarilld on esitetty kartan yhteydessa ku-
vassa 3.11. Vuoden 100. vilkkain tunti vastaa noin
1-2 kertaa viikossa toistuvaa tilannetta. Vaikka
ennustetilanteen likennemaarat ovat etenkin yhte-
ysvalin etelapaassa selvasti nykyista suuremmat,
sujuvuusongelmat ovat paasuunnalla silti vahaisia.
Ruuhkassa ajetaan vain noin 2 % liikennesuorit-
teesta.

3.4.2 Liittymien toimivuustarkastelut

Ennustevuoden 2040 liikennemaarilla tehtiin toi-
mivuustarkastelut Lahden alueella sijaitseviin ka-
tu- ja maantieliittymiin. Liikennevirrat ovat Lahden
seudun liikennemallin iltahuipputunnin mukaiset,
mutta toimivuuden varmistamiseksi likennemaaraa

kasvatettiin + 10 %. Toimivuustarkastelut on tehty
Strafica Oy:ssa Synchro/SimTraffic -ohjelmalla.

Ahtialantien ramppiliittymassa rampilta vasem-
malle kadantyva suuri liikennevirta (keskustasta Ka-
ristoon pain) ruuhkautuu pahoin.

Kytolankadun liittymassa, Heinlammintien
ramppiliittymassa ja Savontien (mt 140) ramppi-
liittymassa sivusuuntien palvelutaso on luokassa
F, erittédin huono. Simuloinnissa sivusuuntien jonot
eivat kuitenkaan ole pitkia. Pddsuunnan toimivuus
on valo-ohjaamattomissa liittymissa hyva, koska
sivusuunnat ovat vaistamisvelvollisia.

Holman-Kymijarven maantien paa, eli Holman
kiertoliittyman viereinen liittyma, jossa valtatien 24
suunta muuttuu, ruuhkautuu ennustetilanteessa.
Sivusuunnan palvelutaso on luokassa F, erittain
huono, ja viivytykset ovat pitkia. Sivusuunnalta
vasemmalle k&antyvien jono ulottuu nykyisen lisa-
kaistan paahan. My6s pohjoisesta (Vaaksyn suun-
nasta) vasemmalle kaantyvalle suunnalle kertyy
jonoja.

Merrasjarvenkadun valo-ohjattu liittyma toimii ny-
kyjarjestelyilld ennustetilanteessakin. Palvelutaso
on luokassa B, hyva.

Vaylakadun ja Merrasojantien liittymassa si-
vusuuntien palvelutaso on ennustetilanteessa F,
erittdin huono. Sivusuuntien liikennemaarat ovat
kuitenkin pienid, eikd pitkid jonoja synny, vaikka
viivytykset voivat muodostua kohtuullisen suuriksi.

Mukkulankadun ja Myllymaenkadun liittyma
toimii nykyisilla jarjestelyilld valo-ohjattuna en-
nustetilanteessakin. Palvelutaso on luokassa C,
tyydyttava. Paasuunnalle aiheutuu liikennevalois-
ta viivytyksia, mutta valoihin kertyvat jonot pur-
kautuvat yhden valokierron aikana. Valo-ohjausta
saatamalla on mahdollista parantaa paasuunnan

palvelutasoa, mika tosin heikentaa sivusuuntien
palvelutasoa.

Nykyiset valo-ohjatut liittymat toimivat siis viela en-
nustetilanteen liikennemaarilla. Valo-ohjaamatto-
mien liittymien sivusuunnilla palvelutaso heikkenee
selvasti. Toimivuustarkastelujen
perusteella ongelmia esiintyy en-
simmaisend Ahtialantien ramppi-
littymassa ja Holman liittymassa
(Holman-Kymijarven maantien
paa), jossa valtatiesuunta on vais-
tamisvelvollinen. Muiden liittymien
toimivuusongelmat ovat pienem-
pia, ja osa liikenteestad saattaa ha-
keutua vaihtoehtoisille reiteille, jos
liittymien toimivuus heikkenee.

3.5 Joukkoliikenne

Paijat-Hameen maakunnan rajat
ylittdvasta joukkoliikenteesta vas-

taavat ELY-keskukset. Paijat-Hameen maakunnan
sisdisestad joukkoliikenteestad vastaa Lahden kau-
pungin viranomainen. Valtatien 24 joukkoliikenne
on paaosin Lahden kaupungin viranomaisen hallin-

noimaa ja jarjestamaa.

Kuva 3.12 Katoksellinen pikavuoropysakki Asikkalassa. Katoksen taakse on
pysakoity polkupyora.

Kuva 3.13 Linja-auto Vaaksyn ja Lahden valilla.
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Valtatien 24 kautta kulkee Jyvaskyla — Lahti — Helsin-
ki -reitilld markkinaehtoista pitkdnmatkan liilkennetta
24 vuoroa. Pitkdnmatkan liikenteen lisdksi Asikka-
lan ja Lahden valilla liikenndi 21 vuoroa vakiovuo-
roliikennetta. Pitkinmatkan ja vakiovuoroliikenteen
lisdksi Lahden ja Vaaksyn valilld kulkee Lahden
kaupungin viranomaisen ostamaa lahilikennetta.
Lahden kaupungin joukkoliikenneviranomainen on
ottanut keskusteluun siirtymisen valtakunnalliseen
Waltti-lippu- ja maksujarjestelmaan Lahden seu-
dulla. Waltti-jarjestelm@ mahdollistaisi uusien
lipputuotteiden tarjoamisen ja vaikuttaisi joukkolii-
kenteen hinnoitteluun. Toteutuessaan talla olisi hei-
jastusvaikutuksia joukkoliikenteen palvelutasoon ja
kayttadjamaariin myds valtatien 24 kautta kulkevilla
linjoilla.

Yhteysvalin henkildliikenteen koostumusta, linja-
autoliikenteen maaraa ja matkojen tarkoitusta on
selvitetty valtatien 24 liikenneselvityksessa. Jouk-
koliikenteen kayttdjamaara kasvaa lahestyttdessa
Lahtea, ja matkan tarkoituksena korostuu tyo- ja
opiskeluliikenne. Linja-autoliikenteen reitit jakautu-

vat Lahden ja Vaaksyn valilla valtatien lisaksi myos
rinnakkaiselle tie- ja katuverkolle.

Padasjoen keskustan tuntumassa markkinaehtoi-
nen pitkdnmatkan liilkenne (ns. pikavuorot) pysah-
tyy vain valtatien viereisellda ABC-liikenneasemalla
Taulun liittyman (kt 53) kohdalla. Asikkalassa on
pikavuoropysakki Vaaksyn taajamassa vanhalla
torilla. Seka Padasjoella ettd Asikkalassa on lisaksi
valtatien varressa sijaitsevia pikavuoropysakkeja.
Myds Hollolassa pikavuoropysakit ovat valtatien
varressa. Lahdessa pikavuoropysakit ovat valtatien
24 ja maantien 140 varressa. Valtatien linja-autopy-
sakkien sijainnit on esitetty kartalla kevyt liikenne ja
linja-autopysékit (kuva 3.15).

Kulku valtatien varren linja-autopysakeille tapah-
tuu paaasiassa tien pientareilla ja valtatien ylitys
tasossa. Joillekin pysakeille johtaa kevyen liiken-
teen vayla, ja muutamien pysakkien kohdalla Lah-
dessa, Hollolassa ja Asikkalassa on kevyen liiken-
teen alikulkukaytava. Tyypillisesti pysakeilla ei ole
jarjestettya liityntapysakointia, mutta yksittaisten

polkupyorien pysakointi on kui-
tenkin usein mahdollista (ku-
ten esimerkiksi kuvassa 3.12).
Yhteysvalin  pohjoisosassa
linja-autopysakkeja kaytetaan
toisinaan myds puutavaran
kuormaukseen.

Kuva 3.14 Merrasjarven alikulkukaytava Lahdessa, Vayldkadun ja Merrasojantien
katuliittymassa.

3.6 Jalankulku ja pyoraily

Valtatien 24 varressa on yhteensa 16,5 km kevy-
en liikenteen vaylaosuuksia. Lukuun sisaltyy myods
muiden kuin ELY-keskuksen yllapitdmat vaylat,
mutta ei kuntien katujen yhteydessa sijaitsevia
vaylid. Kevyen liikenteen vaylat on esitetty kartalla
kevyt liikenne ja linja-autopysékit (kuva 3.15).

Kahdessa kohdassa (Kukkilan kohdalla Hollolassa
ja Vaaksyn etelapuolella) kevyen liikenteen reitti
kulkee lyhyen matkaa katuverkolla. Kummassakin
kohdassa yhteys on kohtuullisen hyva ja turvalli-
nen, vaikka varsinaista kevyen liikenteen vayla ei
ole. Yhteysvalin alkupaassa yhtenainen kevyen
likenteen reitti ulottuu Lahden Holmasta Pitkansil-
lantien (mt 14123) liittym&an, tosin osittain katu- ja
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Kuva 3.15 Valtatien 24 kevyen liikenteen vaylat ja linja-autopysakit yhteysvalin pohjoisosassa.



yksityistieverkkoa hyddyntaen. Vaaksyssa on yh-
tenadinen kevyen liikenteen verkko Vehkoontien ja
Syrjantauksentien valilla, vaikka osa reitista sijoit-
tuu katuverkolla ajoradalle tai muulle ajovaylalle.

Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen tar-
veselvityksessa vuodelta 2013 on mainittu 9 han-
ketta valtatielle 24. Hankkeet ovat uusien kevyen
likenteen vaylien ja alikulkujen rakentamisia. Niista
mikaan ei kuulu selvityksen kiireellisiin toimenpitei-
siin, koska potentiaaliset kayttajamaarat ovat suh-
teellisen pienid, joten niiden toteuttamista ei talla
hetkelld edisteta.

Tarkasteltavalla yhteysvalilla on 12 kevyen liiken-
teen alikulkukaytavaa. Niiden sijainnit on esitetty
kartalla kevyt liikenne ja linja-autopysékit (kuva
3.15). Yhteysvalilla valtatien ylittaa liséksi kolme
suojatieta, joista kaksi on valo-ohjatuissa liittymis-
sa. Valo-ohjaamaton suojatie on Vaaksyssa Ahto-
lantien liittyman pohjoispuolella, 60 km/h -nopeus-
rajoitusalueella.

3.7 Erikoiskuljetukset ja
vaarallisten aineiden
kuljetukset

Liikennevirasto on 4.3.2013 tehnyt paatdksen suur-
ten erikoiskuljetusten tavoitetieverkosta (SEKV).
Taman pohjalta Uudenmaan ELY-keskuksessa
on tarkennettu yhteysvalitason verkkoa maarittele-
malla suurten erikoiskuljetusten reitit yksityiskohtai-
sesti.

Valtatie 24 Padasjoella kantatien 53 liittymasta
pohjoiseen on osa suurten erikoiskuljetusten verk-
koa ja luokiteltu ns. kaide-SEKV:iin. Varsinaisessa
SEKV:ssa vapaan tilan vaatimus on 7x7x40 metria.
Kaide-SEKYV tarkoittaa, etta kapea keskikaiderat-
kaisu on mahdollinen valivaihe, jossa sallitaan var-
sinaista SEKV-mitoitusta pienempi mitoitusleveys
kapeissa keskikaidehankkeissa kehittamispolun
ensimmaisessa vaiheessa. Tallaisia hankkeita ei
ole tiedossa Padasjoella valtatielld 24.

Valtatie 4 Lahti—-Padasjoki (kt 53 liittyma) on osa
tdydentavaa erikoiskuljetusten reittia. Talld osuu-

o

: o = i - b
L] S————

Kuva 3.16 Kevyen liikenteen vaylan tasaus Tuhkamaen kohdalla Hollolassa on huonompi, kuin viereisen valtatien.

della mitoitusvaatimus on 6x6x40 m. Heinlammen Vaaksyn sillan kantavuuspuutteet rajoittavat ras-

matala risteyssilta rajoittaa korkeita erikoiskuljetuk- kaita erikoiskuljetuksia.

sia, mutta se voidaan kiertda katuverkon kautta.
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Kuva 3.15 Valtatien 24 kevyen liikenteen vaylat ja linja-autopysakit yhteysvalin eteldosassa.
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Valtatien 24 liikenneselvityksessa on selvitetty sel-
y y Taulukko 3.2 Valtatielld 24 tapahtuneet poliisin tietoon tulleet likenneonnettomuudet vuosina 2009-2013.

vitysalueen vaarallisten aineiden kuljetuksia Trafin

tietoihin perustuen. Arvion mukaan vaarallisten ai- kuolemaan loukkaantumi- omaisuusvahin-
. . . . v johtaneet on- seen johtaneet koon johtaneet
neiden kuljetuksia on yhteysvalin Lahden paassa .
) ) ) ) nettomuudet onnettomuudet onnettomuudet yhteensa
noin 170 000 t/v ja maakunnan rajalla, Padasjoella o
kpl kpl kpl kpl %o
noin 60 000 t/v. Vaarallisten aineiden kuljetukset yksittaisonnettomuus 0 16 49 65 29 %
ovat paaosin (80-90 %) palavia nesteita. Loput kaantymisonnettomuus 0 4 12 16 7 %
vaarallisten aineiden kuljetuksista ovat lahinna sy- ohitusonnettomuus 0 1 6 7 3%
tyttavasti vaikuttavien (hapettavat) aineiden kulje- risteamisonnettomuus 0 3 10 13 6 %
tuksia. kohtaamisonnettomuus 5 1 2 8 4 %
peraanajo 0 9 20 29 13 %
mopedionnettomuus 0 2 0 2 1%
3.8 Liikenneturvallisuus hirvionnettomuus 0 1 16 17 8 %
peuraonnettomuus 0 0 57 57 25 %
muu elainonnettomuus 0 0 4 4 2%
3.8.1 Onnettomuudet -
muu onnettomuus 0 0 6 6 3%
yhteensa 5 2% 37 17 % 182 81 % 224 100 %

Selvitysalueella on edellisen 5 vuoden (2009-
2013) aikana tapahtunut yhteensa 224 poliisin
tietoon tullutta tieliikenneonnettomuutta. Naista 42
(noin 20 %) on johtanut henkilévahinkoon. Kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut 5
kpl (taulukko 3.2). Henkildvahinkoon johtaneet on-
nettomuudet on esitetty kartalla kuvassa 3.17.

Yleisimmat onnettomuustyypit ovat eldinonnet-
tomuudet (yhteensd 35 % kaikista onnettomuuk-
sista) ja yksittdisonnettomuudet (29 % kaikista

onnettomuuksista). Kaikki kuolemaan

Kuva 3.18 Vesivehmaantien (mt 3131) nelihaaraliittyma Hollolan pohjoisrajalla on yksi

johtaneet onnettomuudet ovat olleet ; - e ) A
valtatien 24 onnettomuuskeskittymista turvasaarekkeista huolimatta.

kohtaamisonnettomuuksia.

i

R 'i*: :
Onnattomuudet 2008-2013

kuolemaan johtanut
onnettomuus (5 kpl)
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Kuva 3.17 Valtatiella 24 tapahtuneet henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet vuosina 2009-2013.
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Tiella on useita onnettomuuskeskittymia, joissa on
tapahtunut viiden vuoden (2009-2013) tarkastelu-
jaksolla vahintdan nelja onnettomuutta:

* Vt 4 ramppiliittyma (1 henkilévahinko- ja 4
omaisuusvahinko-onnettomuutta). Liittyma on
parannettu valo-ohjatuksi vuonna 2011, mutta
onnettomuuksia on tapahtunut sen jalkeenkin.

» Merrasjarvenkadun valo-ohjattu littyma Lah-
dessa (7 omaisuusvahinko-onnettomuutta).

» Vaylakadun ja Merrasojantien liittyma Lahdessa
(4 henkilévahinkoon ja 3 omaisuusvahinkoon
johtanutta onnettomuutta). Liittymassa on paa-
suunnan kanavointi, mutta ei valo-ohjausta.

* Maanteiden 3131 ja 14119 liittyma eli Paimelan
littyma Hollolassa (2 henkilévahinkoon ja 4
omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta).
Liittymassa on oikeallekdantymiskaista Lahden
suunnasta tuleville ja sivusuunnilla pisarasaa-
rekkeet. (Kuva 3.18)

» Joenkulmantien ja Vehnamaentien liittymaalue
Asikkalassa (1 henkildvahinkoon ja 3 omaisuus-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta). Liittymas-
sa on oikeallekdantymiskaista.

* Vehkoontien liittyma Asikkalassa (3 henkil6-
vahinkoon ja 3 omaisuusvahinkoon johtanutta

onnettomuutta). Liittymassa on oikeallekaanty-
miskaista ja vaistétila. (Kuva 3.19)

 Asikkalan ja Padasjoen kuntarajan tuntumassa
on tapahtunut 4 omaisuusvahinkoon johtanutta
elainonnettomuutta.

3.8.2 Onnettomuusaste ja -tiheys

Valtatien 24 onnettomuusaste ja -tiheys on laskettu
vuosien 2009-2013 henkildvahinko-onnettomuuk-
sien ja vuoden 2013 liikennemaaran (KVL) perus-
teella. Valtatien onnettomuusaste (heva-onn./100
milj. autokm) on yksiajorataisten valtateiden keski-
arvoa huonompi tieosilla 3—4 ja 6-8 eli Kalliolasta
Vaaksyyn sekd Vaaksyn pohjoisesta liittymasta
kuntarajalle. Turvattomin tieosa on Vaaksyn ja
Syrjantauksen valilla (tieosa 6: 12,4 heva-onn./100
milj. autokm).

Tieosien pituuksiin suhteutettu onnettomuustiheys
on yksiajorataisten valtateiden keskiarvoa suurem-
pi tien alkupaassa tieosilla 1-4 seka tieosilla6 ja 7.
Lahden paassa korkea onnettomuustiheys (14,2—
27,1 onn./100 km) johtuu tien suurista likennemaa-

ristd. Onnettomuusaste onkin parempi mittari tien
turvallisuustason arvioinnissa.

3.8.3 Ennustettu onnettomuusriski

Liikenneonnettomuuksia tapahtuu Suomessa koh-
tuullisen harvoin, eikd onnettomuushistoria ole siksi
aina luotettavin tapa arvioida vaylan likenneturvalli-
suustilannetta. TarvaMT -ohjelmalla on mahdollista
arvioida liittymien ja linjaosuuksien onnettomuus-
riskia onnettomuushistoriaan ja tien ominaisuuksiin
perustuen, jolloin onnettomuushistorian satunnais-
vaihtelun merkitys vahenee.

TarvaMT:n turvallisuustarkastelun perusteella valta-
tien 24 vaarallisimpia liittymia ovat seka ennustetun
onnettomuus- ettd kuolemanriskin perusteella ns.
Paimelan liittyma (mt 3131 Vesivehmaantie ja mt
14119 Paimelantie) ja Kalliolan liittyma (mt 14119
Paimelantie ja mt 14122 limotuntie) Hollolassa.
Kolmanneksi suurin onnettomuusriski on Taulun
littymassa (kt 53) Padasjoella, ja kolmanneksi suu-
rin kuolemanriski Arrakosken liittymassa (mt 3254
Kaukelantie) Padasjoella.

Kuva 3.19 Vehkoontien liittymassa Asikkalassa on tapahtunut useita omaisuusvahinko- ja henkildvahinko-onnettomuuksia.

3.9 Liikennemelu

Lahden kaupungin alueella on melusuojaustarpei-
ta mm. Holmassa, Mukkulan ja Kilpiaisten kohdalla
seka Ahtialantien ramppiliittyman lahistélla. Myos
Hollolassa ja Vaaksyssa on asutusta hyvin I&hel-
1a tietd, joten liikennemelu saattaa hairita joitakin
asukkaita.

Valtatiellda 24 ei tierekisterin mukaan ole ELY-kes-
kuksen meluesteita. Liikenneviraston meluntorjun-
nan toimintasuunnitelmaan vuosille 2013-2018
sisaltyy yksi valtatien 24 kohde: Lahdessa Soltin
kohdalla on esitetty meluesteiden rakentamista
vélille Vaylakatu—Tervamaentie. Myllymaenkadun
pohjoispuolella on nykyaan noin 200 metria pitka
meluvalli. Uutta meluntorjuntaa on suunniteltu yh-
teensa noin 1,4 km. Meluseinat ja -vallit sijoittuvat
tien molemmin puolin.

Vesivehmaantien (mt 3131) ja Paimelantien (mt
14119) liittymassa Hollolassa on omakotitalon suo-
jana valtatien varressa yksityinen meluvalli (kuva
3.20).

Kuva 3.20 Yksityinen meluvalli omakotitalon suojana Hollolassa, Vesivehmaantien (mt 3131) ja Paimelantien
(mt 14119) liittymassa.
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3.10 Ymparisto
3.10.1 Pohjavesialueet

Valtatie 24 kulkee 11:n pohjavesialueen lapi yhteen-
sé 22,8 kilometrin pituisella osuudella. Pohjavesi-
alueista kuusi (14,9 km) kuuluu luokkaan | eli on
vedenhankintaa varten tarkea alue. Ne sijaitsevat
Hollolan, Asikkalan ja Padasjoen kuntien alueella.
Viisi pohjavesialuetta (7,9 km) kuuluu luokkaan 1.
Pohjavesialueet on esitetty kartalla Luontokohteet
ja pohjavesialueet (kuva 3.21). Valtatiella ei ole
pohjavedensuojausta.

Uudenmaan ELY-keskuksen pohjaveden suojelun
toimenpideohjelmassa on esitetty Asikkalan Anian-
peltoon ja Hollolan Kukkilaan suolauksen vahen-
tamistd tai vaihtoehtoista liukkaudentorjuntaa ja
kloridipitoisuuden seurantaa. Padasjoella Arrakos-
ken ala-asteen vedenottamolle esitetaan kloridipi-
toisuuden seurantaa. Kohteet eivat sisally Hameen
alueen pohjavesihankekoriin.

Taulukko 3.3 Valtatiella 24 sijaitsevat pohjavesialueet.

Pohjavesialueen Pohjavesialueen

nimi numero Luokka
Kukkila 409809 I
Paimelanvuori 409811 I
Anianpelto 401602 I
Aurinkovuori 401601 I
Honkalanharju 401614 Il
Iso-Ainié-Kurhila 401656 I
Maakeski 457619 I
Iso-tarus 457605 Il
Hepojarvi 457614 Il
Naukjarvi 457602 Il
Arrakoski 457618 I

Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon ainakin
I-luokan pohjavesialueiden mahdolliset suojaustar-
peet. Jos suojausta tarvitaan, se nostaa kustan-
nuksia ja voi laskea toimenpiteiden tehokkuutta.

Kunta
Hollola
Hollola
Asikkala
Asikkala
Asikkala
Asikkala
Padasijoki
Padasjoki
Padasijoki
Padasjoki
Padasijoki

yhteensa

Pituus (m)
1180
480
3025
5480
1227
1877
3959
3336
31
1443
766
22804

3.10.2 Luonnonymparisto

Valittdmasti valtatien 24 laheisyydessa sijaitsevat seuraavat luon-
nonsuojelualueet ja -kohteet, Natura 2000 -alueet seka arvokkaat
kallioalueet (kuva 3.20):

* Multamaen lehmusalue Padasjoella, luonnonsuojelualue

» Risulanmaki-Vuotavakallio, arvokas kallioalue Padasjoella

» Kurhila-Pulkkilan alue Asikkalassa, luonnonsuojeluohjelma

* Pasolanvuoren lehmuslehto Asikkalassa, luonnonsuojelualue

* Kimosmaen pahkinalehto Asikkalassa, luonnonsuojelualue

» Pesékallion luonnonsuojelualue ja Natura 2000 -alue Lahdessa
» Pesakallion arvokas kallioalue Lahdessa

Luontokohteet ja pohjavesialueet -kartalla (kuva 3.21) on esitetty
my0s ekologiset yhteydet, jotka muodostuvat vaihtelevan levyisis-
ta metsakaytavista tai metsa-peltoketjuista, ja yhdistavat luonnon
ydinalueita.

i' 4 ' Pohjavesialue (luokka )
E2 7 Pohjavesialue (luokka I}
Luonnonsuojeluchjelima
Luonnonsuojelualue
*  Luonnonsuojeiukchoe
[ | Natura 2000 -alue
Arvokas kallicalue

¢ Ekeloginen yhteys
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Kuva 3.21 Valtatien 24 lahiymparist0ssa sijaitsevat luontokohteet ja pohjavesialueet. (OIVA, Paijat-Hameen liitto)
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3.10.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

Valtatien 24 varressa on seuraavia valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti merkittdvid maisema-alueita ja kulttuuri-
ymparistoja seka kiinteitd muinaisjdannoksia (maisema ja
kulttuuriympdristé -kartta, kuva 3.22):

» Paimelan kulttuurimaisema, Hollola

» Vesivehmaan kulttuurimaisema, Asikkala

» Keskimylly, kiinted muinaisjaannos, Asikkala

» Kalmarinpuisto, kiinted muinaisjaannds, Asikkala

» Vaaksyn kanava ymparistdineen, Asikkala

+ Kiikarmaki, kiinted muinaisjaannds, Asikkala

+ Kurhila-Hillildn kulttuurimaisema, Asikkala

» Maakesken kulttuurimaisema, Padasjoki

* Nyystolan kulttuurimaisema, Padasjoki

+ Arrakosken kulttuurimaisema, Padasjoki

* Vierun ruukki, kiinted muinaisjaannés, Padasjoki

* Arrakosken ruukki, kiinted muinaisjaannés, Padasjoki

* Juuristonharju, kiinted muinaisjaannds, Padasjoki

T

-,!—I_"-—l-\. :_.7

[ valtakunnallisesti merkittéva rakennetun kulttuuriympéristan alue
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Kuva 3.22 Valtatien 24 maisema ja kulttuuriymparisto.
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4 Tavoitetila ja ongelma-analyysi

4.1 Jakso 1 Lahti-Vaaksy

Jaksolla Lahti—Vaaksy liikkenne on tyypillisesti
tydmatka- ja asiointilikennetta. Jaksolla esiintyy
kaikkia luvussa 1.2 kuvattuja tyyppimatkoja (arki-
liikenne, viikonloppuliikenne ja kuljetukset). Jak-
son tarkein tarve on arkilikenteen ja kuljetusten
toimivuuden varmistaminen. Jaksolla on useita
tien parantamiseen liittyvid kaavavarauksia, jotka
perustuvat vanhentuneisiin suunnitelmiin. Kehit-
tamisselvityksessa on keskeista maaritelld ne toi-
menpiteet, joihin tien kehittdmisessa varaudutaan.
Kehittdmisratkaisut liittyvat tiiviisti maankayton
suunnitteluun, joten tienpitdjan ja kuntien valinen
vuoropuhelu on tarkeaa.

Nykytilanteessa jakson palvelutaso on kaikissa
kayttdjaryhmissd padasiassa tyydyttava. Kavelyn
ja pyorailyn palvelutaso on paikoin hyva. Liiken-

nemaarien kasvaessa joukkoliikenteen, henkiléau-
toliikenteen ja kuljetusten palvelutaso heikkenee:
ajoaika vaihtelee, jolloin aikataulujen pitavyys ja
matka-ajan ennakoitavuus vaikeutuu entistd use-
ammin.

Kaikkien kayttajaryhmien palvelutasotavoite on
talla jaksolla hyva. Palvelutasotavoitteen saavut-
taminen edellyttaa toimenpiteita, jotka parantavat
likenneturvallisuutta seka kaikkien kulkumuotojen
olosuhteita.

Taulukossa 4.1 on esitetty jakson Lahti-Vaaksy
palvelutasotavoite, palvelutason nykytila ja merkit-
tdvimmat ongelmat seka tavoitellun palvelutason
saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet kullekin
kayttajaryhmalle.

Kuva 4.2 Sorapintainen kevyen liikenteen vayla Hollolan Paimelassa. Osa py6railijdista kayttdad mieluummin
valtatien asfaltoitua piennarta.
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Tavoitetilan kuvaus

Tavoitetilassa vuonna 2040 jakson Lahti—Vaaksy
palvelutasotavoitteet on saavutettu parantamalla
tietd kaupunkimaisena vaylana Lahden ja Hollo-
lan alueilla valilla Karisto—Kalliola. Muualla tie on
nykyisen tapainen maaseutuympariston kaksi-
kaistainen tie. Liikenne on toimivaa, ja matka-ajan
ennakoitavuus heikentyy vain harvoin. Lahden ja
Hollolan taajama-alueilla liittymat ovat paaosin
valo-ohjattuja. Kariston (valtatien 4) ja Kalliolan va-
linen osuus on 2+2-kaistainen, tai vaihtoehtoisesti
osa liikenteestd kulkee rinnakkaisvaylaa pitkin.
Tien parantamisen suunnittelussa ja toteutuksessa
on huomioitava, etta reitti mahdollistaa mitoiltaan
6x6x40 m erikoiskuljetukset.

Kuva 4.1 Lahden sisdantulojaksolla liikenne on vilkasta. Etualalla Mukkulankadun ja Myllymé&enkadun valo-ohjattu liittyma.

Lahdessa on toteutettu melusuojauksia useassa
kohdassa, mm. Ahtialantien ja Holman liittymien Ia-
heisyydessa seka Mukkulan asuinalueen kohdalla.
Jalankulku- ja pyéraliikenteen vaylat ovat hyvassa
kunnossa ja ristedmiset valtatien kanssa sujuvia ja
turvallisia. Yhtenainen vayla ulottuu Lahdesta Kal-
liolaan asti. Tydmatkapyoraily on houkuttelevaa ja
yleistd. Kytdlankadun kohdalle on toteutettu kave-
ly- ja pyoraliikenteen ylikulkukaytava ja Kalliolaan
Paimelantien ja limotuntien liittymaan alikulkukay-
téava. Joukkoliikenteen kayttd on yleistynyt ja tar-
keimmilla pysakeilla on mahdollisuus laadukkaa-
seen polkupyoérien liityntapysakdintiin. Lahes koko
valilld on olemassa rinnakkainen tie- tai katuyhteys.



Taulukko 4.1

Jakso 1: Lahti-Vadksy 26 km, tieosat 1-5

[ ] Tavoitetila
_ Palvelutaso | Palvelutason kuvaus Palvelutaso Merkittavimmat ongelmat ja puutteet Keinot palvelutason saavuttamiseksi

Valtatien 24 tavoitetilan muodostaminen jaksolla 1, Lahti-Vaaksy. Palvelutasoluokkien kuvaukset I6ytyvat luvusta 2.2.

Tien nykytila ja kehitys, jos mitdan ei tehda

Tavoitetila

Liikenne-
turvallisuus

LEVCAT]
pyoraily

Joukko-
liikenne

Henkiloauto-

liikenne

Hyvé

Hyvé (paikoin
erittéin hyva)

Hyvé

Hyvé

Hyvé

¢ Onnettomuusriski on korkeintaan yksiajorataisten
valtateiden keskimaaraisella tasolla (v. 2012), mutta
ei kuitenkaan kasva nykytasosta.

e Suorat ja turvalliset koulu- ja tydmatkat ovat
mahdollisia 30 minuutin pyorailyetaisyydella Lahden
keskustasta eli Rajaharjuun saakka (palvelutaso
erittdin hyva) seka taajama-alueen sisalla (hyva
palvelutaso).

o Kevyen liikenteen reitistd on paaosin yhtenainen,
valtatien poikki on turvalliset yhteydet.

¢ Paivittainen tydmatkaliikenne linja-autolla ei ole
merkittavasti hitaampaa kuin henkiléautolla.

¢ Aikatauluissa on otettu huomioon ennakoitavissa
oleva matka-ajan vaihtelu.

o Pysakkiyhteydet jalan ja pyoralla tarkeimmille
pysakeille on jarjestetty.

o Tarkeimmille pysakeille on jarjestetty polkupyorien
lityntapysakaointimahdollisuus.

¢ Liikenneolosuhteet aiheuttavat kuljetuksille
viivastyksia vain harvoin.

e Taloudellinen ajotapa on paaosin mahdollista.

¢ Henkildautoliikenteen matka-ajan ennakoitavuus
heikentyy vain ajoittain.

¢ Matka-ajassa voi olla vaihtelua muun liikenteen
vuoksi.

¢ Linjaosuuksilla nopeustaso vaihtelee vain vahan.

¢ Paikallisen liikenteen liittyminen valtatielle on
paaosin sujuvaa.

Tyyadyttévéa

—

alle tyydyttava

Tyydyttava
(paikoin hyva)

—

Tyyadyttévéa

Tyyayttévéa

—

alle tyydyttavéa

Tyyadyttévéa

—

alle tyydyttava

Tyydyttava

—

alle tyydyttévéa

¢ Onnettomuusaste on vastaavien valtateiden
keskiarvoa korkeampi Kalliolan ja Vaaksyn valilla
(eniten yksittaisonnettomuuksia, myos
elainonnettomuuksia, peraanajoja ja kdantymis- tai
risteysonnettomuuksia).

o Onnettomuuskasaumia lahinna tasoliittymissa

o Lahdessa Merrasjarvenkatu ja Vaylakatu
o Hollolassa Paimelan liittyma (mt 3131)
o Asikkalassa Joenkulmantie ja Vehkoontie

o Kevyen liikenteen vaylien epajatkuvuuskohdat mm.
Kukkilassa, Paimelassa ja Vaaksyssa

o Valtatien estevaikutus: ylitys- tai
alitusmahdollisuuksien puute mm. Kytélan kohdalla
ja Kalliolassa

o Vaylien laatutaso on paikoin huono mm. Tervamaen
kohdalla ja Paimelassa

o Aikataulujen pitavyys heikentyy ajoittain

o Nykytilanteessa ruuhkassa tai jonoutuneessa
tilanteessa ajetaan noin 11 % suoritteesta.

o Pysakkiyhteydet ja polkupyorien
lityntapysakointimahdollisuudet ovat Iahes koko
jaksolla puutteelliset.

¢ Vuorotarjonta on suhteellisen hyva.

o Ajonopeus vaihtelee, ajokustannukset kasvavat ja
taloudellinen ajotapa on mahdollista vain toisinaan.

¢ Matka-aika vaihtelee, likenneolosuhteista aiheutuu
ajoittain viivytyksia kuljetuksille.

¢ Valtatiella ei ole yhtenaista rinnakkaistieta
poikkeustilanteita varten.

o Matka-aika vaihtelee ja ennakoitavuus heikentyy
ajoittain.

¢ Nopeustaso vaihtelee etenkin tien alkupisteen
(Kariston) ja Kalliolan valilla

¢ Paikallisen liikenteen littyminen valtatielle vaikeutuu
ruuhka-aikaan etenkin Lahden ja Hollolan valo-
ohjaamattomissa liittymissa. Myos Asikkalassa on
turvattomia liittymia.

¢ Valin Kalliola—Vaaksy liikenneturvallisuuden parantaminen,
esim. littymajarjestelyilla ja tarvittaessa myos tarkistamalla
nopeusrajoituksia

o Taajamajakson ongelmaliittymien parantaminen

o Kevyen liikenteen ristedmismahdollisuuksien parantaminen
taajama-alueilla, esim. Kytolan kohdalla ja Kalliolassa
¢ Vaylien laatutason parantaminen (kunnossapito)

¢ Polkupyodrien lityntapysakdinnin jarjestaminen esim.
Kalliolan ja Tallukan pysakeilla.

¢ Taloudellisen ajotavan (tasaisen ajonopeuden)
mahdollistaminen:

o Liikenteen toimivuuden parantaminen: Lahden
kehajakson ja sisaantulon nelikaistaistaminen (vali
Karisto—Kalliola, tieosat 1-2) tai
rinnakkaisyhteyksien rakentaminen

o Joenkulman ja Pasolanharjun valilld sujuvuutta
voidaan tarvittaessa parantaa alentamalla
nopeusrajoitusta.

e Nopeustason yhtenaistaminen toimivuuden ja
liikenneturvallisuuden parantamiseksi

o Matka-ajan ennakoitavuuden parantaminen, vrt. ylla
kohdassa "Kuljetukset” esitetyt toimenpiteet

o Valtatielle liittymisen helpottaminen: valo-ohjaus esim.
Vaylakadun/Merrasojantien ja Tervamaentien liittymiin
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4.2 Jakso 2 Vaaksy—
Padasjoki

Jaksolla Vaaksy—Padasjoki korostuu arkiliikenteen
lisdksi mokki- ja matkailuliikenne, ja liikenneturvalli-
suuden merkitys on likkenteen sujuvuutta suurempi.
Luvun 1.2 tyyppimatkoista tarkeimpia ovat viikon-
loppuliikenne ja kuljetukset. Liikenteen sujuvuus
jaksolla onkin hyva seka nykytilassa ettd ennus-
tetilanteessa. Kehittamisselvityksen kannalta kes-
keista on hyvaan liikkenneturvallisuuteen tahtaavien
toimenpiteiden I6ytaminen ja liittymien toimivuuden
varmistaminen myos tulevaisuudessa.

Nykytilanteessa jakson liikenneturvallisuus on
tyydyttavalla tasolla, samoin kuin kavelyn ja pyo-
railyn seka joukkoliikenteen palvelutaso. Kuljetus-
ten ja henkildautoliikenteen palvelutaso on hyva.
Liikenteen ennustettu kasvu on maltillista, eika
kuljetusten, joukkoliikenteen tai kavelyn ja pyoérai-
lyn palvelutasossa ole odotettavissa merkittavaa
heikentymista. Paikallisen henkildautoliikenteen
littyminen valtatielle hankaloituu hieman liikenne-
maarien kasvaessa. Liikenneturvallisuuden palve-

lutasoa kuvaava onnettomuusaste on Asikkalan
puolella korkea jo nykytilanteessa, ja likennemaa-
rien kasvaessa tilanne oletettavasti huononee, ellei
tielle tehda lilkkenneturvallisuutta parantavia toimen-
piteita.

Taulukossa 4.2 on esitetty jakson Vaaksy—Padasjo-
ki palvelutasotavoite, palvelutason nykytila ja mer-
kittdvimmat ongelmat seka tavoitellun palvelutason
saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet kullekin
kayttajaryhmalle.

Tavoitetilan kuvaus

Tavoitetilassa vuonna 2040 Vaaksyn ja Padasjo-
en valinen jakso on p&aosin nykyisen kaltainen.
Yksityistieliittymia on vahennetty ja parannettu
kaavoituksen yhteydessa. Myos maanteiden liitty-
mia (esim. mt 317 Hillildssd) on parannettu. Tien
parantamisen suunnittelussa ja toteutuksessa on
otettava huomioon, ettd reitti mahdollistaa mitoil-
taan 6x6x40 m erikoiskuljetukset.

Kuva 4.4 Iso-Ainién kylan kohdalla Asikkalassa tiessa oleva notkelma aiheuttaa osittaisen ndkemakatveen. Kuva on
otettu laheisesta Myllykselantien (mt 14141) liittymasta.
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Vaaksyn ja Hillilantien (mt 317) valilla on turvalli-
nen ja houkutteleva reitti jalankulkijoille ja pyoraili-
j6ille. Syrjantauksen kylan kohdalla kevyen liiken-
teen reitti kulkee Syrjantauksentietad pitkin, muilla

osuuksilla on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie.
Nopeusrajoitukset on asetettu liikenneturvallisuus-
tilanteen mukaan. Palvelutasotavoitteet on pdaosin

saavutettu.
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Kuva 4.3 Suojatie 60 km/h -alueella Asikkalan Vaaksyssa (nykyisen suunnitteluohjeen vastaisesti).

Kuva 4.5 Vahaiset ohitusmahdollisuudet ja kohtuullisen suuri raskaan liikenteen osuus aiheuttavat riskiohituksia sulku-
viivan kohdalla. Kuva Asikkalan ja Padasjoen kuntarajalta, Asikkalan puolelta.



Taulukko 4.2

Jakso 2: Vaaksy—Padasjoki 26 km, tieosat 6—10

Valtatien 24 tavoitetilan muodostaminen jaksolla 2, Vaaksy—Padasjoki. Palvelutasoluokkien kuvaukset 16ytyvat luvusta 2.2.

Tien nykytila ja kehitys, jos mitaan ei tehda

Tavoitetila

| | Tavoitetila
_ Palvelutaso | Palvelutason kuvaus Palvelutaso Merkittdvimmat ongelmat ja puutteet

Liikenne- Hyvé
turvallisuus
Hyvé
Kavely ja Tyydyttava
pyoraily (paikoin
hyvé)

Henkiloauto- WaI%'Z]
liikenne

Joukko-
liikenne

Tyydyttéva

o Onnettomuusriski on korkeintaan yksiajorataisten
valtateiden keskimaaraisella tasolla (v. 2012), mutta
ei kuitenkaan kasva nykytasosta.

o Liikenneolosuhteet aiheuttavat kuljetuksille
viivastyksia vain harvoin.
o Taloudellinen ajotapa on padosin mahdollista.

e Suorat ja turvalliset koulu- ja tydmatkat ovat
mahdollisia Vaaksyn taajama-alueen sisalla (hyva
palvelutaso).

o Reitistd on Vaaksyn taajamassa paaosin
yhtenainen.

o Muilla osuuksilla kevyen liikenteen verkon laajuus
sailyy padosin nykyisellaan.

¢ Ristedmiset valtatien kanssa ovat turvallisia etenkin
taajaman ja kylien kohdalla.

¢ Henkil6autoliikenteen matka-ajan ennakoitavuus
heikentyy vain ajoittain.

o Linjaosuuksilla nopeustaso vaihtelee vain vahan.

¢ Paikallisen liikenteen liittyminen valtatielle on
paaosin sujuvaa.

o Paivittainen ty6- ja koulumatkaliikenne linja-autolla
on mahdollista, vaikka vaatiikin suunnittelua.

o Pysdkeille on suhteellisen turvallista kulkea, vaikka
alikulkua tai kevyen liikkenteen vaylaa ei olisi.
Pysakkiyhteydet ovat paaosin nykytasolla.

o Polkupyodrien liityntapysakaéinti on mahdollista (ei
jarjestettya).

Tyyadyttéva

—

alle tyydyttavéa

Hyvé

—

Tyydyttéva

Tyydyttava

—

Tyyayttévé

Hyvéa
—

Tyyadyttéva

Tyyadyttéva
—

Tyyadyttéva

e Onnettomuusaste on vastaavien valtateiden
keskiarvoa korkeampi Vaaksysta kuntarajalle.
¢ Yksittdis- ja peuraonnettomuudet tyypillisia
e Suhteellisen paljon onnettomuuksia Vaaksyn
pohjoisen liittyman ja Hillilan valilla, ei kuitenkaan
varsinaisia kasaumia
e Ajonopeus vaihtelee, ajokustannukset kasvavat ja
taloudellinen ajotapa on mahdollista vain toisinaan.
o Keskinopeudessa lyhytjaksoisia poikkeamia
paaasiassa liittymien kohdilla
o Melko mutkainen ja makinen tiejakso
o Poikkileikkaus on kapeahko, mutta
likennemaaraan suhteutettuna riittava
o Etenkin maissa sijaitsevat liittymat
ongelmallisia
o Valtatiella ei ole yhtenaista rinnakkaistieta
poikkeustilanteita varten.
¢ Valtatien estevaikutus ja ylityksen turvattomuus
taajaman ja kylien kohdalla
e Kevyen liikenteen vaylien puute ja pientareiden
kapeus (tosin kayttajamaara ja tien likennemaara on
suhteellisen vahainen)

¢ Paikallisen liikenteen liittyminen valtatielle ja
kaantyminen tielté pois on paikoin hankalaa esim.
huonojen nékemien takia.

o Pysakkiyhteydet ja polkupydrien
lityntapysakaointimahdollisuudet ovat paikoin
puutteelliset, mutta asetettu tavoitetaso tayttyy.

¢ Valtatien ylitykset ovat turvallisuusriski ja voivat
heikentaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Keinot palvelutason saavuttamiseksi
o Liikenneturvallisuuden parantaminen Vaaksysta
kuntarajalle:
o Liittymajarjestelyt Vaaksyn taajaman pohjoisosassa

(vali Vaaksy—Hillila), jos maankayttda tulee lisaa.

¢ Taloudellisen ajotavan (tasaisen ajonopeuden)
mahdollistaminen
o Liittymajarjestelyt

o Valtatien estevaikutuksen vahentaminen: turvallisten
ristedmisten varmistaminen etenkin taajama-alueella ja
Hillilassa

¢ Yhtenainen, turvallinen reitti Vaaksysta Hillilantielle (mt
317) asti (Syrjantauksentie voi olla osa reittia)

o Maantieliittymien parantaminen
o Liittymajarjestelyja turvattomissa kohdissa oleviin
yksityistieliittymiin, esim. liittymien yhdistdminen

o Pysdakkien ja pysakkiyhteyksien kunnossapidon
turvaaminen, nykyisen laatutason sailyttaminen.



4.3 Jakso 3 Padasjoki —
maakunnan raja

Yhteysvalin kolmannella jaksolla henkiléliikentees-
sa korostuu mokki- ja matkailulikenne seka paikal-
linen arkilikenne. Kuljetuksilla on suuri merkitys,
silla jakso on kahden tarkean kuljetuskaytavan
osa. Luvun 1.2 tyyppimatkoista tarkeimpia ovatkin
viikonloppuliikenne ja kuljetukset. Jakson liikenne-
turvallisuus on hyvalla tasolla: onnettomuusaste on
selvasti yksiajorataisten valtateiden keskiarvoa pie-
nempi, eikd jaksolla ole varsinaisia onnettomuus-
keskittymia. Myos liikenteen sujuvuus jaksolla on
hyva, vaikka ohitusmahdollisuudet ovatkin vahaiset
ja tielld on pitkid sulkuviivaosuuksia. Kuljetusten
kannalta kantatien 53 liittyma, ns. Taulun liittyma,
jakson alussa on tarkea. Liittyma on paateiden
nelihaaraliittyma, ja siten riskialtis, mutta edellisen
viiden vuoden aikana henkildvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia ei ole tapahtunut. Kehittamisselvi-
tyksessa olennaista on hyvan liikenneturvallisuus-
tason ja liikenteen toimivuuden varmistaminen jat-
kossakin.
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Kuva 4.7 Kantatie 53 Padasjoelta Hdmeenlinnan suuntaan.

Jakson palvelutaso on nykytilanteessa kuljetusten
ja henkildautoliikenteen osalta hyva, joukkoliiken-
teen seka kavelyn ja pyorailyn osalta tyydyttava.

e e i - =

Kuva 4.6 Taulun liittyma (vt 24 x kt 53 x mt 3143) Padasjoella etelasta katsottuna.
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Kuva 4.8 Valtatiella 24 on useita ohituskieltojaksoja Asikkalassa ja Padasjoella.

Ennustetilanteen liikennemaara on suhteellisen
pieni, joten merkittdvid uusia palvelutasopuutteita
ei ole odotettavissa, ellei maankaytto kehity selvas-
ti ennustettua voimakkaammin.

Taulukossa 4.3 on esitetty jakson Padasjoki — maa-
kunnan raja palvelutasotavoite, palvelutason nyky-
tila ja merkittdvimmat ongelmat sek& kunkin kaytta-
jaryhman tavoitellun palvelutason saavuttamiseksi
tarvittavat keinot.

Tavoitetilan kuvaus

Vuoden 2040 tavoitetilanteessa Padasjoen keskus-
tan (Taulun liittyman) ja maakunnan rajan valinen
osuus on paaosin nykyisen kaltainen. Taulun liitty-
ma on parannettu. Kantatieltd pohjoiseen kadantyva
virta on arviolta noin 35—40 % kantatien liikenne-
maarasta eli noin 600—700 ajon./vrk. Koska valtatie
24 ja kantatie 53 kuuluvat molemmat tulevaisuu-
dessa seutuvaylaverkkoon, voidaan selvittdaa myos

kiertoliittyman rakentamisen mahdollisuutta. Kulje-
tusten kannalta porrastettu liittyma tai eritasoliitty-
ma voi kuitenkin olla parempi ratkaisu, ja myds ko-
konaistaloudellisesti kannattavampi. Liittymatyypin
valinta edellyttaa jatkosuunnittelua. Liittymaa suun-
niteltaessa on otettava huomioon, etta valtatie 24
(Taulun littymasta pohjoiseen) ja kantatie 53 kuulu-
vat suurten erikoiskuljetusten verkkoon (valivaihee-
na kaide-SEKV on mahdollinen). Erikoiskuljetusten
sujuva kulkeminen on varmistettava suunnittelun ja
toteutuksen eri vaiheissa.

Jakson yksityistieliittymid on vahennetty ja paran-
nettu. Jos maankayttdé Arrakosken kylan ja Padas-
joen keskustaajaman valilla kasvaa selvasti, sel-
vitetddn mahdollisuutta rinnakkaistiejarjestelyihin,
jotka palvelisivat my6s jalankulkua ja pyorailya.



Taulukko 4.3 Valtatien 24 tavoitetilan muodostaminen jaksolla 3, Padasjoki — maakunnan raja. Palvelutasoluokkien kuvaukset I0ytyvat luvusta 2.2.

Jakso 3: Padasjoki — maakunnan raja 15 km, tieosat 11-12

| Tavoitetila Tien nykytila ja kehitys, jos mitéén ei tehdi Tavoitetila
_ Palvelutaso | Palvelutason kuvaus Palvelutaso Merkittavimmat ongelmat ja puutteet Keinot palvelutason saavuttamiseksi

Liikenne- Hyva / o Onnettomuusriski on korkeintaan samantyyppisten Erittain hyvéa ¢ Tielikenneonnettomuudet ovat olleet pdaosin eldin-ja e Hyvaa liikenneturvallisuustasoa tukevat toimenpiteet:
WEUEIERS  erittéin hyvé teiden keskimaaraisella tasolla (v. 2012), eikad kasva — yksittaisonnettomuuksia. o Taulun liittyman (kt 53) parantaminen
nykytasosta. Erittéin hyvéa e Taulun liittyma (kt 53) on riskialtis paateiden (jatkosuunnittelutarve)
nelihaaraliittyma, jossa tosin ei ole tapahtunut o Liittymajarjestelyt

onnettomuuksia 5 vuoden tarkastelujaksolla.
Vahaiset ohitusmahdollisuudet aiheuttavat
riskiohituksia, vakavat seuraukset ovat kuitenkin
harvinaisia vahaisen likennemaaran takia.

Hyvé o Liikenneolosuhteet aiheuttavat kuljetuksille Hyvé e Ajonopeus vaihtelee, ajokustannukset kasvavat ja ¢ Taloudellisen ajotavan (tasaisen ajonopeuden)
viivastyksia vain harvoin. — taloudellinen ajotapa on mahdollista vain toisinaan. mahdollistaminen:
¢ Taloudellinen ajotapa on paaosin mahdollista. Hyvéa o Mutkainen ja méakinen tiejakso o Taulun liittyman (kt 53) parantaminen
o Poikkileikkaus on kapeahko, mutta (jatkosuunnittelutarve)
likennemaaraan suhteutettuna riittava.
o Etenkin maissa sijaitsevat liittymat ongelmallisia
o Liittyminen kantatieltd 53 valtatielle 24 pohjoiseen voi
olla ajoittain hankalaa (Taulun liittyma).
o Valtatiella ei ole yhtenaista rinnakkaistieta
poikkeustilanteita varten.
Kavely ja Tyydyttava o Ristedmiset valtatien kanssa ovat turvallisia etenkin  Tyydyttavéa o Valtatien estevaikutus ja ylityksen turvattomuus o Valtatien estevaikutuksen vahentaminen: turvallisten
Pyoéraily taajaman ja kylien kohdalla. — etenkin taajaman (Padasjoki) ja kylan (Arrakoski) ristedmispaikkojen varmistaminen Padasjoen taajamassa
¢ Olemassa olevan verkon sailyttaminen nykyisella Tyydyttédvéa kohdalla
tasolla. o Kevyen liikenteen vaylien puute ja pientareiden
kapeus, tosin kayttdjamaara (ja tien likennemaara) on
vahainen
Henkiloauto- W% ¢ Henkil6autoliikenteen matka-ajan ennakoitavuus Hyvéa o Liittyminen Padasjoen keskustan suunnasta valtatielle e Taulun liittyman (kt 53) parantaminen
liikenne heikentyy vain ajoittain. — 24 etelaan voi olla ajoittain hankalaa (Taulun littyma). e Liittymajarjestelyja huonoissa kohdissa oleviin
¢ Linjaosuuksilla nopeustaso vaihtelee vain vahan. Hyvéa o Paikallisen liikenteen liittyminen valtatielle ja yksityistieliittymiin
o Paikallisen liikenteen liittyminen valtatielle on kadantyminen tieltad pois saatetaan kokea ongelmaksi, o Liittymisndkemien parantaminen, tai jos ei onnistu,
paaosin sujuvaa. esim. huonojen ndkemien tai liittyman sijainnin takia nopeusrajoituksen tarkistaminen pistemaisesti liittymien
¢ Nopeusrajoitusohjeen mukainen 100 km/h kohdalla
nakemavaatimus (300 metrin ndkema vahintaan 70 %)
ei tayty.
Joukko- Tyydyttéavéa o Paivittdinen ty6- ja koulumatkaliikenne linja-autolla Tyydyttavéa o Pysakkiyhteydet ja polkupyorien o Pysakkien ja pysakkiyhteyksien kunnossapidon
liikenne on mahdollista, vaikka vaatiikin suunnittelua. — lityntapysakadintimahdollisuudet ovat paikoin turvaaminen, nykyisen laatutason sailyttdminen
mmmmy o Pysakeille on suhteellisen turvallista kulkea, vaikka  Tyydyttdvéa puutteelliset. Pysakit ovat kuitenkin kaytettavissa,
alikulkua tai kevyen liikenteen vaylaa ei olisi. joten asetettu tavoitetaso tayttyy.

Pysakkiyhteydet ovat nykytasolla.
o Polkupyodrien lityntapysakoéinti on mahdollista (ei
jarjestettya).
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5 Toimenpiteet ja vaikuttavuus

Valtatien 24 rooli nyky- ja ennustetilanteissa on |a-
hinna seudullista ja paikallista liikennetta palveleva.
Pitkdmatkaisen liikenteen merkitys on suhteellisen
vahainen. Koekaytdssa olevassa uudessa vayla-
verkkoluokituksessa valtatie 24 on maaritetty seu-
tuvaylaksi. Kehittamisselvityksen jélkeen on aiheel-
lista selvittaa tien toiminnallisen luokan muutoksen
ajankohtaisuutta. Tassa raportissa tiesta kaytetaan
kuitenkin selkeyden vuoksi nimitysta valtatie.

Kehittamisselvityksen toimenpiteet on maaritetty
palvelutasoperusteisesti niin, ettd ne vastaavat
seutuvaylatasoisen tien luokitusta ja toimenpiteita.
Jos tien merkitys ja likennemaara kasvavat jatkos-
sa selvasti odotettua enemman, on parantamistar-
peet syyta arvioida uudelleen ja paivittaa.

Toimenpiteiden maarittaminen

Toimenpiteiden maarittdmisen yhteydessa on kay-
ty 18pi yhteysvalia koskevat aiemmat suunnitelmat
seka yhteysvalille tehdyt aloitteet. Toimenpide-eh-
dotukset perustuvat havaittuihin palvelutasopuut-
teisiin ja nykyiseen maankayttéon seka aiempiin
suunnitelmiin, selvityksiin, aloitteisiin ja teiden tek-
nisiin ohjearvoihin.

Toimenpiteiden alustava maarittely on tehty yleis-
piirteiselld tasolla ilman varsinaista suunnittelua.
Kohteissa, joissa parantamistapaa ei ole ratkaistu,
on mainittu jatkosuunnittelutarve. Tama tarkoittaa
tyypillisesti toimenpideselvitys- tai aluevaraussuun-
nitelmatasoista esisuunnittelua. Lahes kaikkien
kohteiden parantaminen edellyttaa myos vahintaan
maantielain mukaisen tiesuunnitelman laatimista,
vaikka tatad ei ole erikseen mainittu. Kohteissa,
joissa on olemassa aiempi tie- tai rakennussuunni-
telma, on ennen toteutusta tarkastettava suunnitel-
man soveltuminen nykyiseen liikennetilanteeseen,
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ja tarvittaessa paivitettava suunnitelmat. Toimenpi-
teiden seuraava suunnitteluvaihe ja olemassa ole-
vat suunnitelmat on listattu liitteessa 1.

Maankaytdn kehittyessa valtatien varrella tulee
paikallinen liikenne ohjata rinnakkaisille vaylille ja
littymaan valtatielle olemassa olevien ja kehitet-
tavien liittymien kautta. Nykyinen valtatie ei pysty
valittdmaan lisdantyvaa paikallista liikennetta ilman
parannustoimia etenkaan Lahti—Vaaksy valilla.
Uusia maankayttoliittymia ei sallita, koska valta-
tielld on liikaa littymia jo nykytilanteessa, ja uudet
littymat heikentaisivat liikkenneturvallisuutta enti-
sestaan. Nykyisia yksityistieliittymia yhdistetaan tai
parannetaan havaittujen tarpeiden mukaan etenkin
Hollolassa (Kalliolasta pohjoiseen) ja Asikkalan
alueella Vaaksyn kohtaa lukuun ottamatta. Maan-
kayton suunnitelmien yhteydessa tulee kunnan ja
ELY-keskuksen kayda vuoropuhelua. Laadittujen
suunnitelmien ajantasaisuus ja uuden maakaytén
tuomat liikenteelliset vaikutukset tulee tarkastella.
Maankayton kehittyessa tulee varmistaa, ettei val-
tatien palvelutaso heikkene.

Kullekin jaksolle on kehittdmisselvityksessa etsitty
toimenpiteita, jotka parantavat havaittuja palvelu-
tasopuutteita kohti tavoiteltua palvelutasoa. Toi-
menpiteiden vaikuttavuuden arvioinnin perusteella
maaritetddn ensimmaisessa vaiheessa toteutetta-
vat toimenpiteet.

Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan, miten kulle-
kin jaksolle esitetyt toimenpiteet vastaavat asetet-
tuihin palvelutasotavoitteisiin. Arviointi on suurelta
osin tehty asiantuntija-arviona, silla palvelutaso-
arvojen toteutuminen ei ole talla suunnitelmatark-
kuudella kaikilta osin laskettavissa. Liikenneturval-
lisuusvaikutusten kohdalla asiantuntija-arviota on
taydennetty Tarva-analyysilla. Vaikutusten arviointi
on suuntaa-antava, silld kaikkia parantamisratkai-
suja ei ole voitu maarittda ilman tarkempaa jatko-
suunnittelua.

Vaikutusten arvioinnissa sovelletut palvelutasoas-
teikot on esitelty luvussa 2.2. Kunkin palvelutasote-

Kuva 5.1 Uusia yksityistieliittymia ei sallita, ja nykyisia pyritdan vahentdmaan. Kuvan liittymé on Tuhkaméaen kohdalla
Hollolassa.

kijan palvelutason muutosta arvioitiin erikseen toi-
menpiteittdin. Lopuksi kunkin jakson palvelutason
kehitystad on arvioitu kokonaisuutena: mika on jak-
son palvelutason nykytila ja tavoite, ja miten esite-
tyt toimenpiteet vastaavat asetettuihin tavoitteisiin.

Vaikutusten arvioinnissa kuvattujen kayttajalah-
téisten palvelutasovaikutusten lisaksi tien paran-
tamisella on myo6s laajempia yhteiskunnallisia
vaikutuksia. Tallaisia merkittavia yhteiskunnallisia
vaikutuksia voivat olla mm. vaikutukset yhdyskun-
tarakenteeseen, yhteiskuntatalouteen, elinkeino-
elamaan ja ymparistoon sekd sosiaaliset vaiku-
tukset. Em. vaikutusten selvittdminen edellyttaa
eri tahojen laajaa kuulemista ja yhteistyotd seka
analyysin pohjaksi erilaisia tietolahteisiin, haastat-
teluihin ja kyselyihin tukeutuvia menetelmia.

Tien riittdva palvelutaso tukee tydssakayntia Lah-
den ja Vaaksyn valilla, seka koko jaksolta Lahteen
ja Vaaksyyn suuntautuvaa asiointilikennetta. Myos
vapaa-ajan liikkumisen ja suhteellisen vahaisen pit-
kamatkaisen liikenteen kayttajat hyotyvat tien pal-
velutason sailyttdmisesta, joten suhteellisen vahai-
senkin kehittdmisen sosiaalisia vaikutuksia voidaan
pitdd myonteisind. Myds kuntien ja elinkeinoelaman
kehittymiseen seka ihmisten hyvinvointiin kohdis-
tuvia vaikutuksia voidaan pitaa positiivisina. Sama
koskee maankaytdén kehittdmismahdollisuuksia.
Maankayttd on jo pitkdan tukeutunut valtatiehen,
joten muutos tuskin on suuri, vaan silla on lahinna
yllapitava luonne. Ymparistévaikutukset voidaan
olettaa vahaisiksi lukuun ottamatta mahdollista
uutta tielinjausta Hollolassa seka vilkkaimmilla jak-
soilla melualueen laajentumista. Yksityisautoilun
kasvua voidaan hillitd kehittdmalla joukkoliikenne-
palveluja maankayton kasvun yhteydessa, ja lisata
samalla positiivisia yhteiskunnallisia vaikutuksia.



5.1 Jakso 1 Lahti-Vaaksy

Kehittamisselvityksessa esitettavat toimenpiteet
painottuvat ensimmaiselle jaksolle, jolla on paitsi
suurimmat liikennemaarat, myos eniten havaittuja
palvelutasopuutteita. Vaihtoehtoisten toimenpitei-
den kohdalla valinta riippuu pitkalti maankayttérat-
kaisuista, ja niistd kdydaan vuoropuhelua kuntien
kanssa.

Lahden ja Vaaksyn valilla tydmatkaliikenne on vil-
kasta ja liikenteen toimivuudella on iso merkitys.
Tien varressa on asutusta l&hes koko jaksolla, ja
tielld on paljon paikallista liikkennettd. Jaksolla on
useita liikenneonnettomuuskasaumia. Liikennetur-
vallisuusongelmien lisaksi jakson keskeiset pal-
velutasopuutteet liittyvat liikenteen toimivuuteen.
Ruuhka-aikaan liikenne jonoutuu Lahden sisaan-
tulojaksolla ja liittyminen sivusuunnalta paatielle
vaikeutuu. Ruuhka-ajat ovat kuitenkin suhteellisen

lyhyitd. Koko jaksolla ei ole yhtenaista kevyen lii-

kenteen vaylaa, mutta taajama-alueilla kevyen
liikenteen yhteydet ovat olemassa. Yhtenainen
kevyen liikenteen vayla ulottuu Holmasta Kalli-
olan koululle (Rajaharjuntien liittymaan) asti, mika
vastaa 30 minuutin pyoérailymatkaa Lahden kes-
kustasta. Yksityistieverkkoa hyédyntaen kevyen lii-
kenteen verkko ulottuu Pitkansillantien (mt 14123)
littym&an asti.

Ensimmaiselld jaksolla on ennustetilanteessa niin
paljon liikennetta, etta jalankulkijalle tien ylittdminen
ilman alikulkua tai suojatietd on vaikeaa ja turva-
tonta. Kaikissa maantie- ja katuliittymissa tulisi olla
kevyen liikenteen yhteys eritasossa tai valo-ohjattu
suojatie, mikali liittyman kautta kulkee valtatien ylit-
tava kevyen liikenteen reitti. Paaosin nain jo onkin.
Jakson liittymien jatkosuunnittelussa on kuitenkin
aina syyta tarkastella myos kevyen liikkenteen yhte-
ydet. Jaksolla on useita linja-autopysakkeja, joille
tarvitaan turvallinen kulkuyhteys. Joukkoliikenteen
houkuttelevuutta voidaan parantaa jarjestamalla
turvalliset pysakkiyhteydet.

Ensimmaisella jaksolla likenneymparistd ja -olo-

suhteet vaihtelevat jonkin verran. Jakso voidaan

jakaa neljaan pienempaan osaan (kuva 5.2), jotka

ovat olosuhteiltaan yhtenaisia:

* 1a Lahden kehajakso Karisto—Holma (vt 4 — mt
140)

» 1b Taajamajakso Holma—Kalliola (mt 140 — mt
14123 Pitkansillantie)

* 1c Maaseutujakso Kalliola—Vaaksy (mt 14123
Pitkansillantie — Vehkoontie)

* 1d Vaaksyn etelainen taajamajakso (Vehkoon-
tie — mt 314 Asikkalantie)

Jakson 1 toimenpide-ehdotukset vaikutuksineen on
esitetty taulukoissa 5.1-5.4 ja kartalla kuvassa 5.3.

1a Lahden kehdjakso Karisto—Holma
(vt 4 — mt 140)

Valtatien 24 ensimmainen tieosa muodostaa Lah-
den keskustan pohjoispuolisen kehavaylan valta-
tien 4 ja maantien 140 valille. Osuuden liikenne-
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Kuva 5.2 Jakso 1 Lahti-Vaaksy jaettiin tarkempaa tarkastelua varten neljaan osaan.

maara on nykytilanteessa (v. 2013) noin 8700 ajon./
vrk, ja raskaan lilkkenteen osuus on huomattavan
korkea, 14 %. Suurin osa lilkenteesta on paikallista
liikennettd, jonka alku- ja loppupiste on tarkastel-
tavan yhteysvalin (Lahti — maakunnan raja) alu-
eella. Liikenne-ennuste vuodelle 2040 on 14 000
ajon./vrk. Ennusteen mukaan raskaan liikenteen
maara kasvaa henkildautoliikennettd nopeammin,
ja sen osuus KVL:std on ennustevuonna jopa 19
%. Maankayton ja toimintaympariston muutokset
saattavat kuitenkin vaikuttaa liikenteen maaraan ja
koostumukseen tulevaisuudessa.

Kehajaksolla on paikallisen liikenteen lisdksi myds
seudullista ja pitkdmatkaista liikennetta. Jaksolla
esiintyy kaikkia tien tyypillisia kayttajaryhmia: kul-
jetuksia, viikonloppuliikennetta ja arkiliikennetta.
Nykytilanteessa jaksolla ei ole joukkoliikenneyhte-
yksia. Jaksolla ei ole mydskaan kevyen liikenteen
vaylaa valtatien yhteydessa, vaan jalankulkijat ja
pyorailijat kulkevat padasiassa katuverkolla. Jak-
solla on yksi poikittainen kevyen liikenteen yhte-
ystarve; kevyen liikenteen yhteys Myllypohjan ja
Kytoélan valisen uuden asuinalueen ja keskustan
valilla edellyttaisi valtatien ylitys- tai alitusmahdol-
lisuutta Kytélankadun liittyman [&histolla.

Jaksolle 1a esitetyt toimenpiteet parantavat paaasi-
assa liikenteen turvallisuutta ja henkildautoliiken-
teen palvelutasoa.

Nykyinen tie on pitkdmatkaisen liikenteen tarpeisiin
nahden paaosin riittdva, mutta se ei pysty valit-
tamaan maankaytdn lisdantymisesta aiheutuvaa
liikennettd. Jaksolla 1a tien linjaosuuden kehit-
tamiselle on kaksi paavaihtoehtoa (taulukon 5.1
toimenpide 1): VE 1) kaupunkimainen, 2+2 -kais-
tainen maankayttéa ja pitkdmatkaista liikennetta
palveleva vayl3, tai VE 2) rinnakkaiset, maankayt-
td6a palvelevat katuyhteydet tien molemmin puolin,
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jolloin valtatie toimii korostetusti pitkdmatkaisen
liikenteen reittind. Kummassakin vaihtoehdossa
littymié kehitetddn padosin valo-ohjattuina, mutta
mydOs muut ratkaisut ovat mahdollisia (toimenpiteet
4-8). Liittymien valo-ohjaus edellyttda 60—70 km/h
nopeusrajoitusta.

Kumpikin vaihtoehto vaikuttaa positiivisesti henki-
I6autoliikenteen ja kuljetusten palvelutasoon. Vai-
kutus kavelyn ja pyorailyn palvelutasoon riippuu
valittavasta ratkaisusta ja sen yhteydessa mahdolli-
sesti tehtavista kevyen liikenteen jarjestelyista. Liit-
tymien parantaminen (toimenpiteet 4-8) parantaa
henkildautoliikenteen palvelutasoa, kun paikallisen
liikenteen liittyminen valtatielle helpottuu. Liittymi-
en muuttaminen valo-ohjatuiksi heikentaa kuljetus-
ten mahdollisuutta taloudelliseen ajotapaan, joten
vaikka liikenneolosuhteista johtuvat viivytykset
todennakoisesti vahenevat, kokonaisvaikutus pal-
velutasoon on likimain neutraali. Liittymissa, joissa
parantamisratkaisu ei ole viela selvilla, vaikutus
kuljetusten palvelutasoon on epavarma (toimenpi-
teet 6-8).

Taulukko 5.1

Kehajakson 1a edella kuvatuista parantamisvaihto-
ehdoista on tarpeen tehda tarkempi tarkastelu, jos-
sa arvioidaan, kumpi vaihtoehto tukee kehittyvaa
maankayttéa paremmin. Lopulliset toimenpiteet ja
niiden vaikutukset tasmentyvat siis jatkosuunnitte-
lun yhteydessa.

Jaksolla on osittainen tievalaistus, ja valaistujen
osuuksien valissd on kaksi lyhytta, valaisematon-
ta osuutta. Tievalaistuksen taydentaminen sisaltyy
jakson 1a parantamistoimenpiteisiin (toimenpiteet
2-3). Tievalaistuksen tdydentaminen parantaa lii-
kenneturvallisuutta, mutta ei vaikuta muiden teki-
jéiden palvelutasoon.

Jaksolla on yksi poikittainen kevyen liikenteen yh-
teyspuute: yli- tai alikulku ja siihen liittyva kevyen
liikenteen vayla Kytbélankadun liittyman kohdalla
(toimenpide 10). Yhteys toimisi osana ulkoilureittia
ja kavelyn ja pydrailyn reittind uudelta asuinalueel-
ta keskustan suuntaan. Silta parantaa kavelyn ja
pyorailyn palvelutasoa.

Jaksolle 1a Karisto—Holma esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset palvelutasoon.

Kuva 5.3 Kytdlankadun kohdalle Lahteen esitetdan kevyen
likenteen sillan rakentamista (toimenpide 10).

Kehajaksolla on havaittu melusuojaustarpeita
Myllypohjassa, Ahtialantien ramppiliittyman lahei-
syydessa (toimenpide 9). Melusuojaus on tarkea
tien varren asutukselle. Sen vaikutukset eivat kui-
tenkaan kohdistu suoraan mihinkaan taman tyon
palvelutasoasteikoista. Jos jakson liittymat muute-
taan valo-ohjatuiksi, nopeusrajoitus on nykyista (80
km/h) alhaisempi, jolloin myds melutaso laskee.
Melusuojauksen tarve arvioidaan tarkemmin jatko-
suunnittelun yhteydessa.

1a Lahden kehdjakso Karisto-Holma (vt 4 - mt 140) 4,2 km

Turvallisuus

Kavely ja Joukko- Henkiloauto- |Kuljetukset
pyoraily liikenne liikenne

Linjaosuus:

1|Poikkileikkaus: 2+2 kaistaa (n. 4 km) TAl rinnakkaisvayla

:> *

2|Valaistuksen lisdédminen voimalan kohdalle, 410 m (kahden valaistun osuuden vélissa)

3|Valaistuksen lisdédminen Kytolan kohdalle, 369 m (kahden valaistun osuuden valissa)

Liittymat:

4[Ahtialantien ramppiliittyma: liilkennevalot tai kiertoliittyma / jatkosuunnittelutarve

Kytélankadun liittyma: lilkkennevalot

Konekadun liittyman parantaminen / jatkosuunnittelutarve

*

*

(liittyy Holman liittymdn ratkaisuun)

5
6
7|Heinlammintien ramppiliittyméan ja ETL:n parantaminen / jatkosuunnittelutarve
8|mt 140 ramppiliittyman parantaminen / jatkosuunnittelutarve

YYYYY (YY)

3(8(3(8(8| (38
303188 (888
YV VY [Hy
3588 Iy

*

Muut:

9|Melusuojaustarpeet Myllypohjan kohdalla

10|Kytolan kohdalla uusi kevyen liikenteen silta

!

e
3
¥
3
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* Riippuu valitusta ratkaisusta

1b Lahden ja Hollolan taajamajakso Hol-
ma-Kalliola (mt 140 — mt 14123 Pitkansil-
lantie)

Lahden keskustan sisaantulon muodostava jakso
Holman liittyman (mt 140 Savontie) ja Hollolan Kal-
liolan valilld on valtatien 24 vilkkain osuus. Liiken-
nemaara on nykytilanteessa (v. 2013) noin 12 500
ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on noin 5 %.
Liikenne-ennuste vuodelle 2040 on 15 500 ajon./
vrk (raskaan liilkenteen osuus 8 %). Lilkkennemaara
on ennustetilanteessa niin suuri, etta yksiajoratai-
sen, kaksikaistaisen tien palvelutaso ja liikenne-
turvallisuus heikkenevat ruuhka-aikoina selvasti.
Valo-ohjaamattomat liittymat toimivat paasuunnan
kannalta hyvin, mutta vaistamisvelvolliselta sivu-
suunnalta liittyminen on hankalaa. Valo-ohjatuissa
littymissa sivusuunnalta liittyminen on helpompaa
ja turvallisempaa.

Taajama-alueella on paljon paikallista ja seudullista
liikennettd. Koko yhteysvalin 1api kulkevan liiken-
teen osuus on suhteellisen pieni. Arkilikennetta el
tydmatka- ja asiointilikennettd on paljon, koska vt
24 ja mt 140 muodostavat paayhteyden pohjoisen
suunnasta Lahden keskustaan. Jaksolla on myos
linja-autoliikennetta seka kavelya ja pyorailya.

Jaksolle 1b esitetyt toimenpiteet kohdistuvat erityi-
sesti liikenneturvallisuuden seka joukkoliikenteen ja
henkildautoliikenteen palvelutason parantamiseen.

My®ds jaksolla 1b linjaosuuden kehittdmisen vaihto-
ehtoja on kaksi: VE1) kaupunkimainen, 2+2 -kais-
tainen maankayttéa ja pitkamatkaista liikennetta
palveleva vayla, tai VE2) rinnakkaisyhteyksien
rakentaminen, jolloin valtatie toimii korostetusti
pitkdmatkaisen liikenteen reittind (taulukon 5.2
toimenpide 11). Rinnakkaisyhteys voisi olla esimer-
kiksi valtatien itdpuolelle rakennettava katu tai uusi
tielinjaus. Kummankin vaihtoehdon vaikutus liiken-
neturvallisuuteen sekd henkildautoliikenteen ja
kuljetusten palvelutasoon on positiivinen. Etenkin



Taulukko 5.2 Jaksolle 1b Holma—Kalliola esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset palvelutasoon.

Turvallisuus |Kavely ja Joukko- Henkiloauto- |Kuljetukset
1b Taajamajakso Holma-Kalliola (mt 140 - mt 14123 Pitkansillantie) 6,6 km pyoriily liikenne liikenne
Linjaosuus:
11|Holma-Kalliola: 2+2 kaistaa (n. 6 km) TAI rinnakkaisvayla P A * ;N * P P
Liittymat:

12[Holman liittymaan valo-ohjaus tai muu jarjestely / jatkosuunnittelutarve

13|Vaylakadun ja Merrasojantien liittymaan valo-ohjaus

14|Tervamaéentien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve

*

15[mt 14079 Kukkilantien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve

*

16|Rajaharjuntien liittyméan parantaminen /jatkosuunnittelutarve

*

17|Paimelantien mt 14119 ja Iimotuntien mt 14122 liittyman parantaminen /js-tarve

Muut:

18|Melusuojaustarve valillda Holma-Tervamaki

19|Tervamaentien liittyman yhteyteen turvallinen JKPP-yhteys (esim. suojatie + valot)

20|Kalliolan AKK (Paimelantien ja limotuntien liittymaan)

21|Linja-autopysakkijarjestelyt koko jaksolla /jatkosuunnittelutarve

22|Polkupydrien liityntapysakointi taajamajaksojen tarkeimmilla pysakeilla
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* Riip
VE1 parantaa liikenneturvallisuutta merkittavasti. Jakson 1b valo-ohjatut liittymat toimivat nykyjarjes-
Vaikutus kavelyn ja pyorailyn sekd joukkoliiken- telyin my6s ennustetilanteessa, mutta muissa liitty-
teen palvelutasoon riippuu valittavasta ratkaisus- missa liikenteen turvallisuuden varmistaminen edel-
ta. Ratkaisu liittyy keskeisesti Lahden ja Hollolan Iyttdd parantamista. Vaylakadun ja Merrasojantien
maankayttésuunnitelmiin, ja kehittdmisratkaisun littymaan esitetdan valo-ohjausta (toimenpide 13).

valinnan selvittamiseksi on tarpeen tehda tarkempi

puu valitusta ratkaisusta

Myo6s Tervamaentien, Kukkilantien (mt 14079) ja
Rajaharjuntien liittymissa parantamisratkaisuna on
todennakoisesti valo-ohjaus (toimenpiteet 14—16).
Valo-ohjaus takaa turvallisen liittymisen sivusuun-
nalta valtatielle, ja mahdollistaa myds turvalliset

tasoylitykset jalankulkijoille ja pyorailijGille. Kuten
ensimmaiselld osajaksolla, myds talld osuudella
littymien parantaminen ei valttamatta paranna
kuljetusten palvelutasoa, silla valo-ohjatut liittymat
lisddvat jarrutuksia ja kiihdytyksia ja heikentavat
siten kuljetusten mahdollisuutta taloudelliseen ajo-
tapaan. Henkildautoliikenteen ja joukkoliikenteen
palvelutaso kuitenkin paranee, kun sivusuunnilta
littyminen ja linja-auton poistuminen pysakilta hel-
pottuu. Paimelantien ja limotuntien liittyman paran-
tamisen (toimenpide 17) vaikutus kavelyn ja pyo-
railyn palvelutasoon riippuu ratkaisusta: liittyman
kanavointi ajoratamerkinnéilla, ilman korokkeita,
saattaa tehda ylityksesta entista turvattomampaa,
ellei samaan aikaa toteuteta alikulkukaytavaa. Ko-
rokkeellinen kanavointi ei heikenna ylityksen turval-
lisuutta aivan yhta paljon.

Holma—Kalliola-osuuden liikennemaara on ennus-
tetilanteessa niin suuri, ettd jalankulkijalle tai pyo-
railijalle tien ylittdminen tasossa muuten kuin valo-
ohjatun suojatien kautta on turvatonta ja hankalaa.

jatkoselvitys (aluevaraussuunnitelma, jossa kasi- \ \
telldan linjaratkaisun lisaksi myos liittymat). Jatko- \ /"“‘“ﬁ
suunnittelussa selvitetdan tarkemmin myds vaihto- \ /
ehtojen vaikutuksia. L
Jaksojen 1a ja 1b vaihtumiskohta eli Holman liitty- § i it
maalue on eras ensimmaisen jakson tarkeimmista
liittymista. Liittymaan on tehty eritasoliittyman yleis-
suunnitelma (v. 1993), mutta se on vanhentunut.
Holman liittymakokonaisuuden tavoiteratkaisun
maarittdminen edellyttaa jatkosuunnittelua (toimen- :
pide 12). Liittym&alueen parantaminen vaikuttaa | O shikulkukaytEva

itiivi ti lahes kaikki hmi Ivelut = kevven likentean vayia
positiivisesti Iahes kaikkien ryhmien palvelutasoon. =~ Kevyen lilkenteen viyisn pAdilystsminen
Esimerkiksi kuljetusten ennakoitavuus paranee, = © littymin parantaminen

o _ N AL s liittymajarjestetyt

kun vasemmalle kdantyminen (suunta Vaaksy — vt FiF | | = uusirinnakkaisvayla (te tai katu)
4) helpottuu. Liittymass3 ei ole kavelyn ja pyréilyn %% B s aatunicon
ylityksia tai yhteystarpeita, joten vaikutus on silta o MEIUSUOEUS

osin neutraali.

Kuva 5.4 Jakson 1 Lahti-Vaaksy toimenpiteet.
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Jaksolla on useita alikulkuja ja kaksi valo-ohjattua
suojatieta, mutta yhteystarpeitakin on.

Tervamaentien liittyma on kavelijan ja pyorailijan
kannalta turvaton, ja valtatie on vaikea ylittda. Sen
parantamisen yhteydessa (toimenpide 14) toteute-
taan myos turvallinen ylitysmahdollisuus valtatien
yli (toimenpide 19). Luonnollisin ratkaisu lienee liit-
tyman valo-ohjaus ja siihen liitetty suojatie. Tall6in
kavelyn ja pyorailyn palvelutaso paranee.

Kalliolan liittyman (mt 14119 Paimelantie ja mt
14122 limotuntie) yhteyteen on esitetty kevyen lii-
kenteen alikulkukaytédvan rakentamista (toimenpi-
de 20). Liittyma&n tuntumassa on asutusta, eika liit-
tyman yhteydessa sijaitseville linja-autopysakeille
ole kevyen liikenteen yhteyksia. Liikennemaarien
kasvu korostaa alikulun tarvetta, silla ennustetilan-
teessa tien ylittdminen on vilkkaimman ty6- ja kou-
lumatkaliikenteen aikaan erittdin haastavaa ja tur-
vatonta. Kalliolan alikulkukaytdva parantaa myos
joukkoliikenteen palvelutasoa, kun kulku pysakeille
olisi sujuvaa ja turvallista.

Lahden sisdaantulojakson ymparistdssa on maan-
kaytdon kehittymispaineita, ja liikenteen kasvuen-
nuste on kohtuullisen suuri. Joukkoliikenteen

kehittamisen kannalta on tarkeaa, etta linja-auto-

pysakkien sijainti on tarkoituksenmukainen, ja et-
ta pysakkiyhteydet ovat laadukkaat ja turvalliset.
My6s polkupyérien liityntdpysakointimahdollisuus
on hyva olla olemassa. Jaksolle esitetaankin py-
sakkijarjestelyjen jatkosuunnittelua koko osuudella
Holma—Kalliola (toimenpide 21) ja polkupydrien
lityntapysakoinnin jarjestamista tarkeimmille py-
sakeille (toimenpide 22), jotka maaritetdan py-
sakkiselvityksen yhteydessd. Nama toimenpiteet
parantavat joukkoliikenteen palvelutasoa ja mah-
dollistavat osaltaan joukkoliikenteen kulkutapa-
osuuden kasvun. Pysakkiselvitys voidaan yhdistaa
toimenpiteen 11 suunnitteluun.

Jakson alkupaassa Lahdessa on melusuojaustarve
(toimenpide 18). Melusuojauksen toteuttamisaika-
taulu ei ole tiedossa. Hanke on todettu tarpeellisek-
si Liikenneviraston meluntorjunnan toimintasuun-
nitelmassa vuosille 2013-2018. Melusuojaus on
tarkea tien varren asutukselle, vaikka sen vaikutuk-
set eivat kohdistu suoraan mihinkdan tdman tyén
palvelutasoasteikoista.

1c Maaseutujakso Kalliola-Vaaksy (mt
14123 Pitkéansillantie — Vehkoontie)

Kahden taajamajakson valiin sijoittuvan maaseutu-
osuuden ongelmat liittyvat liikenneturvallisuuteen,
ja valilld Kalliola—Paimela myds suureen liitty-

matiheyteen. Jakson liiken-
nemaara on nykytilanteessa
(v. 2013) noin 7200-7600
ajon./vrk ja raskaan liikenteen
osuus on 5-6 %. Liikenne-
ennuste vuodelle 2040 on
8800-9300 ajon./vrk, josta
raskasta liikennettd on noin
7-9 %. Jaksolla korostuu ar-
kilikenne: tydmatka- ja asi-
ointilikenne seka paikallinen
liikenne.

Kuva 5.6 Pitkansillantien (mt 14123) littyman parantamisesta on tarpeen laatia
toimenpidesuunnitelma (toimenpide 23).

Maaseutujakson toimenpiteet tahtaavat liikennetur-
vallisuuden parantamiseen. Esitetyt toimenpiteet
vastaavat havaittuun ongelmaan ja turvallisuuden
palvelutaso paranee.

Jakson maantieliittymat parannetaan esimerkiksi
kanavoiduiksi liittymiksi (taulukon 5.3 toimenpiteet
23 ja 25), parantamistavan valinta edellyttaa jat-
kosuunnittelua. Vesivehmaantien ja Paimelantien
littymassa on oikeallekaantymiskaista etelasta tul-
taessa ja sivusuunnilla turvasaarekkeet, mutta sii-
na on viiden vuoden tarkastelujaksolla tapahtunut
useita onnettomuuksia oletettavasti nakeméaongel-
mista johtuen. Tdman nelihaaraliittyman parantami-
nen (toimenpide 25) parantaa turvallisuutta, mutta

ei merkittavasti vaikuta henkildautoliikenteen, kulje-
tusten tai joukkoliikenteen palvelutasoon.

Vilkkaimpia yksityistieliittymia parannetaan (toimen-
piteet 24, 26 ja 27). Nama sisaltyvat Soltti-Vesiveh-
maa tiesuunnitelmaan (v. 2007) ja rakennussuun-
nitelmaan (v. 2008). Nama toimenpiteet parantavat
likenneturvallisuuden liséksi henkildautoliikenteen
ja kuljetusten palvelutasoa. Kuljetuksille hyddyt
kohdentuvat siten, ettd kaantyvia ajoneuvoja on
vahemman ja ne keskittyvat nykyistd useammin
liittymiin, joissa on kanavointi tai vaistdtila, jolloin
mahdollisuus tasaisella nopeudella ajamiseen
paranee. Joenkulmantien ja lahiliittymien paranta-
minen (toimenpide 26) parantaa myds kavelyn ja

Taulukko 5.3 Jaksolle 1c Kalliola—Vaaksy esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset palvelutasoon.
Turvallisuus |Kavely ja Joukko- Henkil6auto- |Kuljetukset

1c Maaseutujakso Kalliola-Vaiksy (mt 14123 Pitkansillantie - Vehkoontie) 10,8 km pyéraily liikenne liikenne

Linjaosuus:

Liittymat:
23|mt 14123 Pitkansillantien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve P =) =) P =)
24(Ryynasentien ja lahiliittymien liittymajarjestelyt ¥ | =) =) P P
25|mt 3131 Vesivehmaantien ja mt 14119 Paimelantien liittyman parantaminen /js-tarve ‘ =) * =) =) =)
26(Joenkulmantien ja lahiliittymien liittyma- ja pysakkijarjestelyt P P P ] P P
27|Rantatien ja lahiliittymien liittymajarjestelyt ¥ | =) =) P P

Muut:

Kuva 5.5 Kukkilantien nelihaaraliittymassa on hyva varautua liikenneva- 28|Paimelan kevyen liikenteen vdyldn paallystys =) P = = =

loihin, jotta liittyman turvallisuus ja toimivuus olisivat tavoitteen
mukaisia myos likennemaaran kasvaessa (toimenpide 15).

* Riippuu valitusta ratkaisusta
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Taulukko 5.4

Jaksolle 1d Vehkoontie—Asikkalantie esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset palvelutasoon.

Turvallisuus |Kavely ja Joukko- Henkil6auto- |Kuljetukset
1d Vaaksyn eteldinen taajamajakso (Vehkoontie - mt 314 Asikkalantie) 4,3 km pybriily liikenne liikenne
Linjaosuus:
Liittymaét:

29|Vehkoontien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve

Pl

= Pl Pl al

Muut:

30|Po|kupy6rien liityntdpysakaointi taajamajaksojen tarkeimmilla pysakeilla

=

= | = =

pyorailyn seka joukkoliikenteen palvelutasoa, silla
littymien kohdalla on linja-autopysakit, joille kulku
on nykyjarjestelyin turvatonta. Jakson muita yksi-
tyistieliittymia yhdistetddan mahdollisuuksien mu-
kaan erikseen laadittavan suunnitelman pohjalta.

Kéavelyn ja pyorailyn palvelutaso on nykytilantees-
sa tyydyttava. Jakson ainoa kevyen liikenteen vay-
& on sorapintainen, eikd kevyen liikenteen ali- tai
ylikulkuja ole lainkaan. Liittymien parantaminen ei
Joenkulmantien kohtaa lukuun ottamatta juurikaan
vaikuta kavelyn ja pyorailyn palvelutasoon, mutta
sorapintaisen kevyen liikenteen vaylan paallystami-
nen (toimenpide 28) parantaa sita.

1d Vaaksyn eteldinen taajamajakso (Veh-
koontie — mt 314 Asikkalantie)

Myos Vaaksyn taajaman etelaosassa, eritasoliitty-
man eteldpuolella, valtatien onnettomuusaste on
keskimaaraistd korkeampi. Vaaksyn eritasoliitty-
man ja Asikkalantien valilla liikenneturvallisuus on
kuitenkin onnettomuusasteen perusteella erittain
hyvalla tasolla. Vaaksyn eritasoliittyman etelapuo-
lella likennemaara on nykytilanteessa (v. 2013)
noin 7600 ajon./vrk (raskaan liikenteen osuus 5 %)
ja pohjoispuolella noin 5700 ajon./vrk (raskaan lii-
kenteen osuus 14 %). Ennustetilanteessa v. 2040
eritasoliittyman etelapuolella KVL on 9300 ajon./vrk
(raskasta liikennettd 7 %) ja pohjoispuolella 6900

Kuva 5.7 Pysakkiyhteyksia ja polkupyorien liityntdpysakadintia on syyta miettia kokonaisuutena Vaaksyn
taajamajakson pyséakeilla (toimenpide 30).

ajon./vrk (raskasta liikennettd 19 %). Jaksolla on
tydmatka- ja asiointilikennettad sekd Vaaksyyn etta
Lahteen pain. Paikallista ja seudullista liikennetta
on selvasti enemman kuin pitkdmatkaista liikkennet-
ta. Jaksolla on myods joukkoliikennettd seka jonkin
verran kavelya ja pyorailya.

Teollisuusalueelle johtava Vehkoontien liittyma ka-
navoidaan liikenneturvallisuuden parantamiseksi
(taulukon 5.4 toimenpide 29). Vehkoontien liitty-
man parantaminen helpottaa paikallisen liikenteen
littymista valtatielle ja parantaa siten myds hen-
kildautoliikenteen palvelutasoa. Myos kuljetusten
palvelutaso paranee hieman, kun liikenteen hairiot
vahenevat.

Osuudelle suositellaan polkupyorien liityntapysa-
koinnin kehittamista tarkeimmilla pysakeilla, mm.
Tallukan kohdalla, jotta joukkoliikenteen suosio

arkiliikenteen kulkutapana kasvaisi (toimenpide
30). Liityntdpysakdintimahdollisuuksien ansiosta
joukkoliikenteen palvelutaso paranee hieman.

Vaaksyn eteldisen taajamajakson toimenpiteet ei-
vat vaikuta kavelyn ja pyorailyn palvelutasoon.

Yhteenveto, Jakso 1

Jaksolla 1 kaikkien tarkasteltavien tekijéiden pal-
velutaso on nykytilanteessa tyydyttévé (kavelyn ja
pyorailyn palvelutaso paikoin hyva). Liikkennemaa-
ran kasvaessa palvelutaso heikkenee edelleen:
ellei ongelmakohteille tehdd toimenpiteita, usean
tekijan palvelutaso laskee jopa alle tyydyttévén, ja
kavelyn ja pyodrailyn palvelutaso kokonaisuudes-
saan tyydyttavéén. (Taulukko 5.5.)

Kaikkien tekijéiden tavoitetaso on hyva. Esitetyt toi-
menpiteet parantavat jakson palvelutasoa kaikkien
tekijoiden osalta luokkaan hyvé, jolloin asetettu
palvelutasotavoite saavutetaan. Vaikutukset koh-
distuvat kaikkiin tyyppimatkoihin: arkiliikenteeseen
henkildautolla, joukkoliikenteella ja polkupyéralla,
seka kuljetuksiin ja viikonloppuliikenteeseen.

Taulukko 5.5 Jakson 1 palvelutason kehittyminen.
Turvallisuus |Kavely ja Joukko- Henkil6auto- |Kuljetukset
pyoraily liikenne liikenne
Koko jakson palvelutaso

Nykytilanne] tyydyttava | tyydyttava | tyydyttava | tyydyttava | tyydyttava

Kehityksen suunta ilman toimenpiteitd] ~ ~ ~ ~ ~
Ennustetilanne ilman toimenpiteitd] alle tyyd. | tyydyttava | alletyyd. | alletyyd. | alle tyyd.

Ennustetilanne toimenpiteiden jalkeen hyva hyva hyva hyva hyva




5.2 Jakso 2 Vaaksy-
Padasjoki

Vaaksy—Padasjoki-jakson merkittdvimmat ongel-
mat liittyvat liikenneturvallisuuteen. Asutuksen
kohdalla valtatiellda on mydés huomattava estevai-
kutus. Vilkkaimpina aikoina paikallisen liikenteen
kdantyminen valtatielle ja siltd pois voi olla vaike-
aa etenkin kohdissa, joissa ndkemat ovat huonot.
Nykytilanteessa liittyminen sivusuunnilta valtatielle
on kuitenkin paaosin sujuvaa. Raskaan liikenteen
ajonopeus vaihtelee jaksolla jonkin verran, eika ta-
loudellinen ajotapa ole kaikin paikoin mahdollinen.

Toisella jaksolla on kaksi erityypistd osuutta

(kuva 5.8):

» 2a Vaaksyn pohjoinen taajamajakso, Vaaksy—
Hillila (mt 314 Asikkalantie — mt 317 Hillila)

» 2b Maaseutujakso Hillila—Taulu/Padasjoki (mt
317 — kt 53)

Toisen jakson toimenpiteet keskittyvat liikennetur-
vallisuuden parantamiseen sekd maantieliittymien
toimivuuteen, jotta paikallisen liikenteen liittyminen

valtatielle sujuu turvallisesti myds ennustetilantees-

Kuva 5.8 Jakso 1 Lahti—Vaaksy jaettiin tarkempaa tarkastelua varten neljaéan osaan.

sa. Jakson 2 toimenpiteet ja niiden vaikutus palve-
lutasoon on esitetty taulukoissa 5.6-5.7 ja kartalla
kuvassa 5.11.

2a Vadksyn pohjoinen taajamajakso,
Vadksy-Hillila

Jakso 2a Vaaksysta Hillildan on osittain taajamaa,
ja tontti- ja yksityistieliittymia on paljon. Jakson
likennemaara on nykytilanteessa (v. 2013) 4700
ajon./vrk, josta raskaan liikenteen osuus 5 %. Lii-

Taulukko 5.6

kenne-ennuste vuodelle 2040 on 5400 ajon./vrk,
josta raskaan liikenteen osuus on 7 %. Kuljetusten
merkitys korostuu siis tulevaisuudessa jonkin ver-
ran nykyistd enemman.

Vaaksyn ja Hillilan valilla paikallista ja seudullista
liikennettd on viela selvasti enemman kuin pitka-
matkaista liikennetta. Kaikki tyyppimatkat — arki-
likenne, viikonloppuliikenne ja kuljetukset — ovat
kuitenkin tarkeitd. Joukkoliikenteen merkitys on
selvasti vahaisempi kuin Vaaksyn etelapuolella.

Jaksolle 2a Vaaksy—Hillila esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset palvelutasoon.

Erityisen paljon tontti- ja yksityistieliittymia on jak-
son puolivalissa, Laitistenpohjan kohdalla, jossa tie
sijaitsee Vesijarven ja Aurinkovuoren valisessa ka-
peassa maastokaytavassa. Tien molemmin puolin
on seka loma- ettd vakituista asutusta. Kyseisella
kohdalla on tapahtunut myos useita liikenneon-
nettomuuksia. Talld kohdalla on tehty liittymajar-
jestelyja lahinna tien pohjoispuolella: liittymia on
yhdistetty ja tonteille ajetaan osin kevyen liikenteen
vaylan kautta. Asutus ja maastonmuodot vaikeutta-
vat rinnakkaisvaylan rakentamista. Maankayton ke-

2a Vaaksyn pohjoinen taajamajakso (mt 314 Asikkalantie - mt 317 Hillild) 5,9 km

Turvallisuus

Kavely ja Joukko- Henkil6auto- |Kuljetukset
pyoraily liikenne liikenne

Linjaosuus:

Liittymat:

3

[N

kaavoituksen kautta, jatkosuunnittelutarve

Vaaksy-Syrjantauksentie, liittymajarjestelyt mahdollisuuksien mukaan, liittymien poisto

32|mt 3141 Kirkkotien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve

Y Y
I

=)
=)

Muut:

33|Vaidksyn Ahtolantien suojatieratkaisu / jatkosuunnittelutarve

*

Y Y VY
YY)y J e

* *
Kuva 5.9 Hillilantiella (mt 317) on yli 3 km pitka jalankulku- ja 34(Kevyen liikenteen viyla Syrjantauksentie-Hillilantie ¥ | =) =)
pyoratie. Jatkamalla vaylaa 400 m litymasta Vaaksyn 35| Hillilan AKK (mt 317 ja mt 3141 liittymien yhteyteen, liittyy kevarihankkeeseen) P =) =)

suuntaan, saisi yhtenaisen ja turvallisen kavely- ja py6-

railyreitin kuntakeskukseen asti (toimenpiteet 34 ja 35). * Riippuu valitusta ratkaisusta
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hittymisen yhteydessa on syyta tarkastella tapaus-
kohtaisesti littymien yhdistdmisen mahdollisuudet
(toimenpide 31). Liittymajarjestelyjen toteuttaminen
edellyttaa erityisen hyvaa vuoropuhelua, mutta on
pitkalla tdhtaimelld tarkeda liikenneturvallisuuden
parantamiseksi.

Jaksolla on yksi parannettava maantieliittyma (mt
3141 Kirkkotie, toimenpide 32), jonka kehittdmisrat-
kaisut kytketaan viereisen, maantien 317 liittyman
parantamissuunnitteluun (toimenpide 36).

Jakson 2a alkupaassa Ahtolantien liittyman lahei-
syydessa on turvaton suojatie, joka sijaitsee hie-
man yllatyksellisessa paikassa erillaan liittymasta.
Turvallinen valtatien ylitys- tai alitusjarjestely edel-
lyttda tarkempaa suunnittelua (toimenpide 33).

Vaaksysta Syrjantauksentielle asti valtatien vierel-
1& on yhtenainen kevyen liikenteen vayla. Hillilassa
maantien 317 vierelld on myds kevyen liikenteen
vayla. Rakentamalla noin 400 metria uutta kevyen
likenteen vaylaa ja valtatielle alikulkukaytava, saa-
daan yhtendinen kevyen liikenteen reitti Asikkalan
keskustaajamasta Vaaksysta aina Kurhilan kylaan
asti (toimenpiteet 33 ja 34). Syrjantauksentie (yk-
sityistie) toimii osana reittid. Reitti mahdollistaa
sujuvat ja turvalliset ty6- ja koulumatkat Lansi-Asik-
kalan koululle Kurhilaan seka Hillilan ja Kurhilan
suunnasta Vaaksyyn.

Taulukko 5.7
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Kuva 5.11 Jakson 2 Vaaksy—Taulu (Padasjoki) toimenpiteet.

Ongelmallisten tasoylitysten poistaminen tai paran-
taminen sekd uuden kevyen liikenteen vaylan ra-
kentaminen parantavat kavelyn ja pyorailyn palve-
lutasoa. Hillilan kohdalla tehtavat kevyen liikenteen
verkon toimenpiteet parantavat myos joukkoliiken-
teen palvelutasoa, kun pysakkiyhteydet saadaan
merkittavasti turvallisemmiksi. Toimenpide tulee
ajankohtaiseksi maankayton kehittymisen myota.

Mikali jakson 2a liikenneturvallisuustilanne ei nailla
toimenpiteilld kohene riittavasti, tai jopa heikkenee,
on harkittava nopeusrajoituksen alentamista.

Jaksolle 2b Hillila—Taulu (Padasjoki) esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset palvelutasoon.

2b Maaseutujakso Hillildi—Taulu/Padasjoki

Jaksolla 2b tie sijoittuu maaseutuymparistoon.
Liikennemaara on nykytilanteessa (v. 2013)
2800-3400 ajon./vrk, ja raskaan liikenteen osuus
on 10-11 %. Liikenne-ennuste vuodelle 2040 on
3400—4000 ajon./vrk, josta raskasta liikennetta on
11-12 %. Jaksolla on paljon pitkdmatkaista lilken-
netta: yhteysvalin paasta paahan kulkevaa lapi-
kulkuliikennettd on noin 40 % KVL:sta. Merkittavia

kayttadjaryhmia ovat viikonloppuliikenne eli mokki-

2b Maaseutujakso Hillild - Taulu/Padasjoki (mt 317 - kt 53) 20,3 km

Turvallisuus

Joukko-
liikenne

Kavely ja
pyoraily

Henkil6auto- |Kuljetukset
liikenne

Linjaosuus:

Liittymat:

36|mt 317 Hillilantien liittymé&n parantaminen /jatkosuunnittelutarve

37

mt 3174 Kurhilantien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve

38

mt 14141 Myllykselantien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve

39

mt 14169 Nyystolantien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve (varaus)

YYY Y

33

3333

YLy

333

Muut:

* Riippuu valitusta ratkaisusta

ja matkailuliikenne seka kuljetukset. Luonnollisesti
tielld kulkee myds paikallista likennetta.

Jaksolla 2b on viisi maanteiden liittymaa. Lahes
kaikkien naiden parantaminen tulee todennakdi-
sesti ajankohtaiseksi tarkastelujakson loppupuo-

Kuva 5.10 Myllykseléntien (mt 14141) liittymé Iso-Ainién kylamaéiselld
jaksolla, jossa on myds pystygeometrian vuoksi rajoittunut
liittymisnakema (toimenpide 38).
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lella (noin v. 2040), jos liikennemaarat kasvavat
ennustetun mukaisesti. Parantamisratkaisut suun-
nitellaan tapauskohtaisesti, mutta kyseeseen voi
tulla esimerkiksi vaistotila, kanavointi tai porras-
tus (toimenpiteet 36—39). Liittymien kehittdaminen
parantaa henkildautoliikenteen palvelutasoa, kun
littyminen sivusuunnalta paatielle helpottuu. Toi-
menpiteet eivat merkittavasti vaikuta kuljetusten
palvelutasoon, silla ne eivat poista likenneolosuh-
teista aiheutuvia satunnaisia viivytyksia. Joidenkin
littymien kohdalla liittyman kanavointi voi parantaa
taloudellisen ajotavan mahdollisuuksia. Tiegeomet-
ria aiheuttaa kuitenkin edelleen sen, etta taloudelli-
nen ajotapa ei ole kaikkialla mahdollista.

Maantieliittymien parantamisen vaikutus kavelyn ja
pyOrailyn palvelutasoon riippuu ratkaisusta: korok-
keellinen kanavointi lisda todennakdisesti jalankul-
kijan tienylityksen turvallisuutta ja mukavuutta, kun
taas ajoratamerkinndin tehty kanavointi ja vaisto-
tilan rakentaminen saattavat heikenta3 sita. Jouk-
koliikenteen tai kuljetusten palvelutasoon liittymien
parantamisella ei ole suurta vaikutusta.

Yhteenveto, Jakso 2

Toisella jaksolla henkildautoliikenteen ja kuljetus-
ten palvelutaso on nykytilanteessa hyvé, muiden
tekijoiden tyydyttévéa. Lilkennemaarien kasvaessa
palvelutaso heikkenee jonkin verran, mutta henki-
I6autoliikenteen ja kuljetusten palvelutaso sailynee
kuitenkin luokassa hyvd. Liikenneturvallisuuden

Taulukko 5.8 Jakson 2 palvelutason kehittyminen.
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Kuva 5.12 Pohjoisella tarkastelujaksolla 3 likennemaarat ovat ennustetilanteessakin sen verran alhaisia, etta
nykyiset liittymaratkaisut tayttavat palvelutasotavoitteet. Kuvassa Kuhmalahdelle johtavan Kauke-
lantien (mt 3254) liittyman vaistétilajarjestelyt Padasjoen Arrakoskella.

osalta tavoitetaso on hyva. Mikali jakson liikenne-
turvallisuustilanne ei parane esitetyilla toimenpiteil-
1a riittavasti, tai jopa heikkenee entisestaan, on syy-
ta harkita nopeusrajoituksen alentamista. Muiden
kayttajaryhmien palvelutaso paranee jonkin verran,
mutta palvelutasoluokka ei muutu. Asetetut palve-
lutasotavoitteet todennakdisesti tayttyvat.

Turvallisuus |Kavely ja Joukko- Henkil6auto- |Kuljetukset
pyoraily liikenne liikenne
Koko jakson palvelutaso
Nykytilanne] tyydyttava | tyydyttava | tyydyttavi hyva hyva
Kehityksen suunta ilman toimenpiteitd] ~—» ~ ~ ~— —~—
Ennustetilanne ilman toimenpiteitd] alle tyyd. | tyydyttava | tyydyttava hyva hyva
Ennustetilanne toimenpiteiden jalkeen]  hyva tyydyttava | tyydyttava hyva hyva

40

5.3 Jakso 3 Padasjoki —
maakunnan raja

Suunnittelualueen pohjoisimman jakson liiken-
neturvallisuus on erittdin hyvalla tasolla; vakavia
onnettomuuksia tapahtuu selvasti harvemmin kuin
yksiajorataisilla paateilla keskimaarin. Jakson kes-
keiset puutteet johtuvat tien geometriasta: mutkai-
nen ja makinen tieosuus vaikeuttaa ohittamista ja
taloudellista ajamista. Ongelma koskee kuitenkin
vain suhteellisen pienta joukkoa. Tie on kapeah-
ko, mutta likennemaaraan suhteutettuna poikki-
leikkaus on riittava.

Pohjoisen jakson tarkein liittyma on ns. Tau-
lun littyma (vt 24 x kt 53 x mt 3413) Padasjo-
ella. Se on Padasjoen keskustan paaliittyma ja
yhteys kantatielle 53 Hameenlinnan suuntaan.
Liittyman kautta kulkee runsaasti raskasta liiken-
nettd. Myds Jamsan ja Lahden valilld kulkevat

linja-autot ajavat liittyman kautta, silla Padasjoen
keskustan pikavuoropysakki on liittyman vieressa
sijaitsevan lilkkennepalveluaseman pihassa.

Jakso 3 on muita jaksoja homogeenisempi, eika

sitd ole tarpeen tarkastella pienemmissa osajak-

soissa. Yhteysvalin pohjoisin osuus tarkastellaan

yhtena kokonaisuutena (kuva 5.13):

» 3a Padasjoen pohjoinen maaseutujakso (kt 53
— maakunnan raja)

3a Padasjoen pohjoinen maaseutujakso (kt
53 — maakunnan raja)

Padasjoen pohjoisen maaseutujakson liikenne-
maara on nykytilanteessa (v. 2013) noin 2200-3100
ajon./vrk, josta raskaan liikenteen osuus on 10 %.
Liikenne-ennuste vuodelle 2040 on 2700-3700
ajon./vrk, ja raskaan liikenteen osuus yha 10 %.

Kolmannen jakson palvelutaso on jo nykytilantees-
sa tavoitteen mukainen, eika palvelutason odoteta
heikkenevan merkittavasti tulevaisuudessakaan.
Kolmannelle jaksolle esitetdan vain yksi toimenpide
(kuva 5.13), jonka vaikutukset on esitetty taulukos-
sa 5.9.

Taulun liittymassa (vt 24 x kt 53 x mt 3413) on tar-
keda ottaa huomioon raskaan liikenteen ja jouk-
koliikenteen sujuvuus kaikilla ajosuunnilla seka
erikoiskuljetukset kantatien 53 ja valtatien 24 poh-
joisen suunnan valilla.

Taulun liittyman parantaminen (toimenpide 40) pa-
rantaa todennakoéisesti kaikkien kayttajaryhmien
palvelutasoa. Padasjoen tarkein linja-autopysakki
sijaitsee laheisen liikkennepalveluaseman pihassa,
joten joukkoliikenteen palvelutaso paranee, kun
tielle liittyminen helpottuu. Kuljetusten kannalta
kantatien 53 suunta on tarkea, ja liittyman paran-
tamisen eraana tavoitteena on mahdollistaa sujuva
littyminen valtatien 24 ja kantatien 53 valilla.
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Kuva 5.13 Jakson 3a Padasjoki — maakunnan raja toimenpide.

Taulukko 5.9

Jaksolle 3a Padasjoki — maakunnan raja esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset palvelutasoon.

Kuva 5.14 Taulun liittymassa (kt 53) Padasjoella on ns. pisara-
saarekkeet.

3a Padasjoen pohjoinen maaseutujakso 15,0 km

Turvallisuus

Henkil6auto- |Kuljetukset

liilkenne

Joukko-
liilkenne

Kavely ja
pyoraily

Linjaosuus:

Liittymat:

40(Taulun liittyman (kt 53 ja mt 3143) parantaminen / jatkosuunnittelutarve

Val

a| A Ll

Muut:

Tien geometria ei tdytd Nopeusrajoitukset -ohjeen
(Tiehallinto 2009) 100 km/h nakemavaatimuksia,
mutta jakson liikenneturvallisuus on kuitenkin kay-
tdnnodssa ollut hyvalla tasolla, joten tien linjaosuu-
delle ei esiteta toimenpiteitd Nopeusrajoituksen
tarkistaminen voi olla tarpeen Arrakosken kohdalla,
Kaukelantien (mt 3254) liittyman ymparistdssa. Jos
liikenneturvallisuustilanne heikkenee, nopeusra-
joitus alennetaan kesaaikaankin 80 km/h:iin koko
jaksolla. Nykyinen kesaajan rajoitus on 100 km/h.

* Riippuu valitusta ratkaisusta

Yhteenveto, Jakso 3

Jakson liikenneturvallisuus on nykytilanteessa erit-
tain hyvélla tasolla. Kavelyn ja pyoérailyn palveluta-
so on tyydyttdvéa, samoin joukkoliikenteen. Henki-
I6autoliikenteen ja kuljetusten palvelutaso on hyva.

tyydyttavana, joka onkin kayttdjamaaraan nahden
rittava palvelutaso. Taulun littyman parantaminen
parantaa jonkin verran kuljetusten, joukkoliiken-

Taulukko 5.10 Jakson 3 palvelutason kehittyminen.

Kuva 5.15 Jaksolla 3 voidaan sailyttaa kesaajan 100 km/h
nopeusrajoitus, jos liikenneturvallisuustilanne ei
merkittavasti heikkene nykyisesta.

teen ja henkildautoliikenteen palvelutasoa, mutta ei
kuitenkaan nosta sita erittain hyvalle tasolle, mm.
koska rinnakkaisyhteytta ei ole olemassa.

Kolmannen jakson tavoitteena on palvelutason sai-
lyttdminen nykyiselld tasolla. liIman toimenpiteita
kaikkien kayttdjaryhmien palvelutaso heikkenee
hieman, ei kuitenkaan merkittavasti. Kavelyn ja
pyorailyn seka joukkoliikenteen palvelutaso sailyy

Turvallisuus |Kavely ja Joukko- Henkil6auto- |Kuljetukset
Koko jakson palvelutaso pyoraily liikenne liikenne
Nykytilanne] eritt.hyva | tyydyttava | tyydyttiva hyva hyva
Kehityksen suunta ilman toimenpiteita b b b
Ennustetilanne ilman toimenpiteita] eritt.hyva | tyydyttava | tyydyttava hyva hyva
Ennustetilanne toimenpiteiden jalkeen| eritt.hyva | tyydyttava | tyydyttava hyva hyva
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5.4 Kustannusarvio

Toimenpiteiden toteuttamiskustannukset on ar-
vioitu erittdin karkealla tarkkuudella paivittamalla
olemassa olevien suunnitelmien kustannusarviot
tammikuun 2015 kustannustasoon. Niiltd osin kuin
vanhoja suunnitelmia ei ole, kustannusarviot on
muodostettu asiantuntija-arviona hyddyntaen mui-
den vastaavien kohteiden suunnitelmia.

Kustannusepavarmuus on keskimaarin 25-30 %,
joissakin kohteissa jopa suurempi. Kustannusarvi-
ot tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Epavarmuutta
aiheuttavat mm. rakentamisolosuhteet ja teknis-
ten toteutusratkaisujen tarkentuminen vasta myo-
hemmassa vaiheessa. Kustannuksiin vaikuttaa
myoOs se, toteutetaanko toimenpiteet yksittaisina
hankkeina vai osana isompaa urakkaa. Kaikille
toimenpiteille ei ole ollut mahdollista esittda edes
suuntaa-antavaa kustannusarviota ilman tarkem-
paa suunnittelua (yksityistieliittymajarjestelyt, toi-
menpiteet 29, 33, 43 ja 48). Nama eivat siis sisally
esitettyyn kustannusarvioon. Kustannusarviota voi-
daankin pitaa lahinna suuntaa-antavana.

Ensimmaisen jakson toimenpiteiden kustannusar-
vio on yhteensa noin 22,2 miljoonaa euroa (tauluk-
ko 5.11). Laskennassa on tehty useita oletuksia.
Jakson eteldosan parannettavat littymat valtatien
4 ja Rajaharjuntien valillda on laskettu valo-ohjat-

Taulukko 5.11

tuina liittymina. Jakson pohjoisosan parannettavat
littymat on laskettu paasaantodisesti kanavoituina
liittymind. Niiltd osin, kuin aiempien suunnitelmien
ratkaisut ovat relevantteja, on kaytetty aiemman
suunnitelman kustannusarviota indeksilla paivitet-
tyna. Jatkosuunnittelussa, toimenpiteiden tarken-
tuessa, kustannusarvio voi muuttua merkittavasti.

Toisen jakson toimenpiteiden yhteenlaskettu toteut-
tamiskustannusarvio on noin 1,9 miljoonaa euroa
(taulukko 5.11). Parannettavien liittymien toteu-
tuskustannukset on arvioitu kanavoinnin mukaan.
Vaaksyn Ahtolantien suojatien kohdan parantami-
sen kustannusarvio kattaa esimerkiksi alikulkukay-
tavan rakentamisen. Alikulkukaytavan toteuttami-
sen mahdollisuutta ei ole tutkittu taman selvityksen
yhteydessa. Hillilan kevyen liikenteen yhteyksien
kustannusarviot ovat toimenpideselvityksen (v.
2007) mukaiset, indeksilla korotettuna.

Kolmannen jakson ainoan toimenpiteen, Taulu
littyman parantamisen, kustannusarvio on noin
miljoona euroa (taulukko 5.11). Kustannusarvio
perustuu v. 2000 liittymaselvitykseen (porrastettu
liittyma tai kiertoliittyma) indeksilla korotettuna. Eri-
tasoliittyman toteutuskustannus olisi huomattavasti
suurempi.

Toimenpiteiden suuntaa-antava toteuttamiskustannusarvio.

.. | Vaihel | Tavoite-

Yhteensd | i cicet | tila
Jakso 1 Lahti-Vaaksy (toimenpiteet 1-20, 22-30) 222 M€ | 1,5ME | 20,7 M€
Jakso 2 Vaaksy-Padasjoki (toimenpiteet 31-39) 1,9 M€ - 1,9 M€
Jakso 3 Padasjoki - maakunnan raja (toimenpide 40) 1,0 M€ - 1,0 M€
Yhteensa 25,1 M€ | 1,5M€ | 23,6 M€
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Tassa selvityksessa ei ole otettu kantaa kustan-
nusvastuiden jakautumiseen. Toimenpiteistd moni
on ELY-keskuksen ja kuntien yhteishankkeita, joi-
den kustannusjaosta neuvotellaan jatkosuunnitte-
lun yhteydessa.

Kannattavuus

Koska kaikkien kohteiden toimenpiteitd ei ole

suunniteltu, ei toimenpiteille ole tehty varsinaista

kannattavuuslaskelmaa. Joidenkin toimenpiteiden

onnettomuuskustannussaastdja voidaan arvioida

Tarva MT -ohjelman avulla. Pelkkien onnettomuus-

kustannussaastojen perusteella yhteiskuntatalou-

dellisesti kannattavia (30 vuoden onnettomuuskus-

tannussaastot / investointikustannus > 1,0) ovat

ainakin seuraavat toimenpiteet:

+ toimenpide 2: Valaistuksen lisdaminen voimalan
kohdalle

+ toimenpide 3: Valaistuksen lisddminen Kytolan
kohdalle

+ toimenpide 13: Vaylakadun ja Merrasojantien
littyman valo-ohjaus

+ toimenpide 15: mt 14079 Kukkilantien liittyman
parantaminen (esimerkkina laskettu valo-ohja-
us)

+ toimenpide 16: Rajaharjuntien liittyman paranta-
minen (esimerkkina laskettu valo-ohjaus)

+ toimenpide 40: Taulun littyman parantaminen
(esimerkkina laskettu kiertoliittyma)

Kaikille kohteille ei ole laskettu turvallisuusvaiku-
tuksia, eika siten mydskaan kannattavuusarviota.
HK-suhteeseen vaikuttavat onnettomuuskustan-
nusten lisaksi ajokustannukset, paastd- ja melu-
kustannukset sekd kunnossapitokustannukset.
Lisdksi merkitystd on hankkeen avaamisvuodella,
laskentakorkokannalla ja laskenta-ajalla. Toden-
nikdisesti edelld mainittujen lisdksi moni muu
esitetyistd parantamistoimista on tarkemmassa
tarkastelussa yhteiskuntataloudellisesti kan-
nattava.



6 Kehittamispolku

Valtatien 24 kehittamispolku on muodostettu edella
kuvatun vaikutusarvion ja onnettomuuskustannus-
tarkastelun perusteella. Kehittdmistarpeiksi esitetyt
toimenpiteet on jaettu kahteen toteutusvaiheeseen:

1) Ensimmaiseen vaiheeseen sisaltyvat vain kaik-
kein kiireisimmat tai vaikuttavimmat toimenpiteet ja
kohteet, joissa palvelutasoanalyysissa perusteel-
la [8hivuosina jaéddaan selvasti alle tavoitetason.
Keskeisin hankkeita perusteleva palvelutasotekija
on liikenneturvallisuus, mutta painoarvoa on myds
muiden kayttajaryhmien palvelutasovaikutuksilla.

2) Toiseen ryhmaan on listattu toimenpiteet, jotka
tahtadavat palvelutason tavoitetilan yllapitdmiseen
ja saavuttamiseen ennustetilanteessakin. Suunnit-
telun ja toteutuksen aikataulujen tdsmentymiseen
vaikuttaa ratkaisevasti maankaytdn kehittymisen ja
liikenteen kasvun realisoituminen.

Kehittamispolun lisaksi on maaritelty ensimmaiset
jatkosuunnittelutarpeet, jotka tahtdavat maankay-
ton ja liikenteen ratkaisujen yhteensovittamiseen ja
tarvittavien aluevarausten maarittamiseen.

6.1 Vaihe 1

Ensimmaiseen vaiheeseen on nostettu palveluta-
soanalyysin ja onnettomuuskustannussaasttjen
perusteella toimenpiteet, jotka parantavat ongel-
mallisimpien kohtien liikenneturvallisuutta, ja joi-
den vaikuttavuus on mahdollisimman hyva. Tur-
vallisuusvaikutusten lisdksi useilla toimenpiteilla
on myds muita mydnteisia palvelutasovaikutuksia.
Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet on merkitty si-
vun 35 karttaan (kuva 5.4) punaisilla numeroilla.

Palvelutasoanalyysin perusteella on tarkeaa var-
mistaa liittymien toimivuus Lahden Holman ja Hol-
lolan Kalliolan valiselld taajama-alueella. Liikenne-

Kuva 6.1 Joenkulmantien, Vehnamaentien ja huoltamon liittymat kaantymiskaistoineen muodosta-
vat epamaaraisen kokonaisuuden, jota on syyta jasentaa.

turvallisuustarkastelun perusteella tarkeimmaksi

kohteeksi todettiin Vayldkadun ja Merrasojantien

littym&. Myds muut tdman osuuden liittymat on hy-

va parantaa lahitulevaisuudessa, ja ne kuuluvatkin

ensimmaisiin jatkosuunnittelukohteisiin.

* Toimenpide 13: Valtatien 24, Vaylakadun
ja Merrasojantien liittyma Lahdessa on valo-
ohjaamaton, kanavoitu liittyma, jossa on viiden
vuoden tarkastelujaksolla (2009-2013) tapahtu-
nut nelja henkilévahinkoon ja kolme omaisuus-
vahinkoon johtanutta liikenneonnettomuutta.
Liittymassa on myds paheneva toimivuuson-
gelma, joka ilman toimenpiteita lisaa onnetto-
muusriskia entisestdan. Toimenpide on arvioitu
kannattavaksi jo pelkkien onnettomuuskustan-
nussaastojen ansiosta. Liittyman valo-ohjaus
sisaltyi Valtatien 24 parantaminen vélilld Soltti
— Vesivehmaa -tiesuunnitelmaan (v. 2007) ja
rakennussuunnitelmaan (v. 2008), mutta toistai-
seksi sitd ei ole toteutettu. Rakennussuunnitel-
man ratkaisujen soveltuvuus nyKyisiin ohjeisiin
on arvioitava ennen toteutusta.

Onnettomuuskasaumiin kohdistettuja parantamis-
toimenpiteita esitetdan ensimmaisessa vaiheessa
toteutettavaksi lisdksi yhdessa kohteessa:

* Toimenpide 26: Joenkulmantien, Vehnamaen-
tien ja Rinnetien liittymien seka samalla alueella
sijaitsevien huoltoasemien liittymien muodos-
taman epamaaraisen kokonaisuuden paranta-
minen on myds osa Valtatien 24 parantaminen
vélilla Soltti — Vesivehmaa -tiesuunnitelmaa
(v. 2007) ja rakennussuunnitelmaa (v. 2008).
Liittymien parantaminen on tarkeaa liikenne-
turvallisuuden kannalta, mutta hyodyttda myos
joukkoliikenteen kayttajid. Rakennussuunnitel-
man ratkaisujen soveltuvuus nykyisiin ohjeisiin
on arvioitava ennen toteutusta.

Onnettomuuskustannussaastdjen perusteella te-
hokkaimmat toimenpiteet esitetddn myds toteutet-
tavaksi ensimmaisessa vaiheessa:

* Toimenpiteet 2 ja 3: Valaistuksen lisdaminen
voimalan kohdalle ja Kytdlan kohdalle, yhteen-
s& noin 800 metrin matkalle tuo merkittavat
turvallisuushyddyt. Investointi on alustavan
Tarva-tarkastelun ja karkean kustannusarvion
perusteella kannattava jo alle viidessa vuodes-
sa.

Muiden palvelutasotekijoiden (kuljetukset, joukko-

likenne, henkilbautoliikenne, kevyt liikenne) perus-

teella ensimmaiseen vaiheeseen on nostettu kaksi
toimenpidetta, jotka parantavat myds liikennetur-
vallisuutta:

* Toimenpide 4: Ahtialantien ramppiliittyma
ruuhkautuu toimivuustarkastelujen perusteella
ensimmaisena. Ajoittaisia toimivuusongelmia
esiintyy jo nykytilanteessa, joten jatkosuunnit-
telulla esitetaan selvitettavaksi parantamisrat-
kaisu, joka voi olla kiertoliittyma tai valo-ohjattu
liittyma. Henkildautoliikenteen palvelutaso pa-
ranee, kun liittyminen sivusuunnalta valtatielle
helpottuu. Turvallisuus paranee kaikilla liittyman
kayttajilla.

* Toimenpide 10: Kevyen liikenteen ylikulku
valtatien yli Kytdlankadun kohdalla taydentaa
kavelyn ja pyorailyn verkkoa Lahdessa, vahen-
taa valtatien estevaikutusta ja parantaa siten
kavelyn ja pyorailyn palvelutasoa.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet kohdistuvat
suoraan valtatien turvallisuus- ja toimivuusperus-
teisiin palvelutasopuutteisiin. Toimenpiteet 13 ja
24 siséltyvat rakennussuunnitelmaan Valtatien
24 parantaminen Vvélilld Soltti — Vesivehmaa (v.
2008). Suunnitelmien soveltuvuus ja ajantasaisuus
on varmistettava ennen toteutusta, ja tarvittaessa
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paivitettdva suunnitelmat. Muiden toimenpiteiden
tarkempi maarittaminen edellyttda jatkosuunnitte-
lua, ml. aluevarauksien varmistamista.

Kaikki ensimmaisen vaiheen toimenpiteet koh-
distuvat jaksolle 1 Lahti-Vaaksy. Ne parantavat
etenkin liikenneturvallisuutta, mutta myds kaikkien
kayttajaryhmien muuta palvelutasoa. Jakson 1 lii-
kenneturvallisuus on nykytilassa tasolla tyydyttava.
Ennustetilanteessa turvallisuus on heikentynyt ny-
kytilanteeseen verrattuna, jos mitdan toimenpiteita
ei ole tehty.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden jalkeen pal-
velutaso paranee, mutta kokonaisuutena ne eivat
ritd nostamaan jakson turvallisuutta tasolle hyva.
Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet vahentavat
henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien to-
dennakoisyytta koko jaksolla noin 1,5 % ja liiken-
nekuolemien noin 1,8 %. Vaikutukset kohdistuvat
yksittaisiin kriittisimpiin kohteisiin (yhteensa kuusi
kohdetta), eivatka siksi nosta liikenneturvallisuutta
tai kayttajaryhmien kokonaispalvelutasoa 26 km
pitkalla jaksolla 1 asteikon seuraavalle portaalle.
Jos liikenneturvallisuustaso heikkenee ensimmai-
sen vaiheen jalkeen ennakoitua nopeammin, eika
muita toimenpiteitd ole mahdollista toteuttaa, on
tienpitajan harkittava nopeusrajoituksen alentamis-
ta talla jaksolla tai joillakin sen osilla.

Vaaksyn pohjoispuolelle, jaksoille 2 ja 3, ei esiteta
toimenpiteitéd ensimmaisessa vaiheessa, eika sinne
siis viela tdssa vaiheessa kohdistu vaikutuksia.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden suuntaa
antava kustannusarvio on yhteensa noin 1,3 M€.
Esimerkiksi Ahtialantien ramppiliittyman paranta-
miskustannus riippuu kuitenkin suuresti valittavas-
ta ratkaisusta (esimerkkinad laskettu valo-ohjaus),
joten tarkkaa kustannusarviota ei tdssa vaiheessa
voida esittda. Todelliset kustannukset voivat olla
jonkin verran arvioitua suuremmat tai pienemmat.
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6.2 Jatkosuunnittelu

Suurimmat maankaytén kehittymispaineet ovat
Lahden ja Hollolan taajama-alueilla. Maankayton
suunnitelmien tueksi on tarpeen laatia valin Karis-
to—Kalliola aluevaraussuunnitelma, jossa ratkais-
taan valtatien kehittdmisen paaperiaatteet ja tila-
varaukset. Hollolan alueella suunnittelua tehdaan
vuorovaikutuksessa kunnan strategisen yleiskaa-
van suunnittelun kanssa. Aluevaraussuunnitteluun
sisaltyvat seuraavat toimenpiteet:

Toimenpide 1: Valtatien kehajakson linjaosuuden
parantamisratkaisun suunnittelu kytkeytyy Lahden
kaupungin maankaytté- ja liikennesuunnitelmiin.
4-kaistaisen ja 2-kaistaisen vaylan tilantarve on
erilainen, ja kaistamaara vaikuttaa myds liittymien
kehittdmisratkaisuihin.

Toimenpiteet 5-8: Kehajakson liittymien paranta-
minen suunnitellaan linjaosuuden ratkaisun mukai-
seksi.

Toimenpide 9: Melusuojaustarpeiden tarkempi
selvittdminen voidaan kytkea valtatien aluevaraus-
suunnitteluun.

Kuva 6.3 Tervamaentien littymasséa Hollolassa vilkas liikenne

tekee tien ylittdmisen turvattomaksi jalankulkijoille ja
pyorailijéille, ja hankaloittaa ruuhka-aikaan sivusuun-
nan autoliikennettakin (toimenpiteet 14 ja 19).

Toimenpide 11: Valtatien taajamajakson linjaosuu-
den parantamisratkaisun suunnittelu kytkeytyy
kiintedsti Lahden kaupungin ja Hollolan kunnan
maankayttésuunnitelmiin. 4-kaistaisen ja 2-kais-
taisen vaylan tilantarve on erilainen. Kaistamaara
vaikuttaa myds liittymien kehittdmisratkaisuihin.
Jatkosuunnittelussa tarkastellaan vaihtoehtojen
vaikutuksia tarkemmin.

Toimenpide 12: Holman liittyma, jossa valtatien
24 suunta muuttuu, on valo-ohjaamaton T-liittyma.
Ajoittaisia toimivuusongelmia esiintyy jo nykytilan-
teessa, ja likennemaaran kasvaessa liittyman toi-
mivuus heikkenee. Jatkosuunnittelussa selvitetdan
littyman parantamisratkaisu mahdollisine valivai-
heineen. Selvitykseen on hyva liittdad myds laheisen
ramppiliittyman tarkastelu (toimenpide 8). Jos valin
Karisto—Kalliola aluevaraussuunnittelua tehdaan
kahdessa osassa, Holman liittymaalue voidaan si-
sallyttda ensin kaynnistettavaan tarkasteluun.

Toimenpiteet 14-17 sekd 19-20: Valin Holma—
Kalliola liittymien ja kavely- ja pydraily-yhteyksien
suunnittelu siséltyy linjaosuuden parantamisrat-
kaisun suunnitteluun. Tervamaentien liittyman
parantamissuunnittelussa (tmp 14) on tarkastelta-
va myods kavelyn ja pyorailyn jarjestelyt liittyman
laheisyydessa (tmp 19). Kukkilantien liittyman
parantaminen (tmp 15) valo-ohjatuksi on jo pelk-
kien onnettomuuskustannussaastdjen perusteella
yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa. Kalliolan
liittyman ratkaisuissa (tmp 17) on varauduttava ali-
kulkukaytavan toteuttamiseen (tmp 20).

Toimenpide 21: Aluevaraussuunnittelun yhteydes-
sa tai siité erillisend voidaan toteuttaa taajamajak-
son Holma—Kalliola linja-autopysakkien tarkastelu.
Tarkastelussa selvitetdan joukkoliikenteen jarjes-
tdmisen tavoitetilanne valitun kehittdmisratkaisun
(2+2 tai rinnakkaisvayld) mukaisessa tilanteessa,
maaritetaan linja-autopysakkien sijainti ja turvalliset
pysakkiyhteydet. Suunnittelu tehddan yhteistydssa

joukkoliikenneviranomaisen ja kuntien maankayton
suunnittelijoiden kanssa.

Jatkosuunnittelussa, erilldan edelld kuvatusta
aluevaraussuunnitelmasta, tarkastellaan myds
toiminnallisen luokan muutosta koko valtatiella 24,
seka maantieverkon laajuutta alueella. Selvityksen
taustana toimii koekaytdssa oleva uusi likennevay-
Ialuokitus, joka on kuvattu Palvelutaso ja liikenne-
verkko -muistiossa.

6.3 Tavoitetilanne

Toimenpiteet, jotka eivat sisdlly 1. vaiheeseen,
tahtaavat palvelutasoperusteisen tavoitetilan saa-
vuttamiseen koko tarkasteluaikavalin aikana (vuo-
teen 2040 saakka). Jaksojen tavoitetila on kuvattu
luvussa 4. Tavoitetilaan tahtaavat toimenpiteet on
merkitty kartalle kuviin 5.4, 5.11 ja 5.13 (sivuilla 35,
39 ja 40) mustilla numeroilla. Naiden toimenpiteiden
suunnittelu etenee kohdekohtaisilla ja jaksoittaisilla
toimenpideselvityksilld ja aluevaraussuunnittelulla
tienpidon ja maankayton I&htokohdista.

Suunnittelukohteet ja suunnittelun aikataulu
maaraytyvat kehittyvien maankayttétarpeiden ja
realisoituvan liikenteen yleisen kasvun mukaan.
Tyypillisesti tarkastelujakson eteldpadan kohteis-
sa, joissa liikennemaara on suuri ja maankaytdn
todennakdinen kehittyminen vilkkaampaa, palve-
lutason sailyminen tavoitetasolla edellyttda paran-
tamistoimenpiteitd aiemmin kuin vahaisemman
liikennemaaran ja pienempien puutteiden kohteis-
sa. Osa toimenpiteista on tulevaisuuteen tahtaavia
varauksia, joiden toteuttaminen on ajankohtaista
aikaisintaan ennustevuoden 2040 tienoilla, ellei
likenne kasva ennustettua nopeammin. Toimenpi-
teiden keskindiseen priorisointiin ei tdssa selvityk-
sessa oteta tarkemmin kantaa.



[/ Jatkotoimenpiteet

Palvelutasoldhtoisen kehittamispolun
muodostaminen

Kehittamisselvitys perustuu valtatien nykytilan ja
ennustetilanteen palvelutasoperusteiseen arvioin-
tiin. Kayttajaryhmatarkastelun perusteella yhteys-
valille maaritettiin kolme tyypillista henkildliikenteen
matkaa ja kaksi tyypillistd kuljetusketjua. Matka-
tyyppeja vastaavasti valittiin kuvaavimmat palve-
lutasotekijat liikkenneturvallisuudelle seka neljalle
erilaiselle kayttdjaryhmalle: kavelylle ja pyorailylle,
joukkoliikenteelle, henkildautoliikenteelle ja kulje-
tuksille. Tarkastelluille palvelutasotekijoille muo-
dostettiin kolmiportaiset palvelutasoasteikot. Yh-
teysvali jaettiin kolmeen jaksoon: 1) Lahti-Vaaksy,
2) Vaaksy—Padasjoki ja 3) Padasjoki — maakunnan
raja. Kullekin jaksolle asetettiin kayttajalahtoiset
palvelutasatavoitteet osatekijoittain.

Palvelutasoanalyysin avulla todettiin jaksojen ny-
kytilanteen ja ennustetilanteen palvelutasotilanne
ja -puutteet. Laaditun kehittdmispolkuesityksen
lahtdékohtana on vastata todettuihin nykytilanteen
ja ennustetilanteen palvelutasopuutteisiin niin, etta
valitut kehittdmiskohteet ja alustavat toimenpiteet
parhaiten ja kustannustehokkaimmin mahdollistai-
sivat asetettujen tavoitetasojen saavuttamisen se-
ka palvelutasotekijoittain ettd kokonaisuutena.

Kehittamisselvityksen toimenpide-ehdotuksia ka-
siteltdesséd on tarkeda tiedostaa, ettd suuri osa
toimenpidetarpeista on esitetty periaatteellisella
tasolla ilman tarkempaa kohdekohtaista suunnit-
telua. Ratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa,
kun suunnittelua tehdaan tarkemmilla Iahtétiedoilla
(mm. maastomalli, pohjatutkimukset, ymparisto- ja
liikennetiedot). Talléin ratkaisuja on mahdollista

VAAKSY

Kuva 7.1 Tarkastelujakson alkupaa Lahden Karistossa, valtatien 4 eritasoliittymassa.

suunnitella yksityiskohtaisemmin ja arvioida tar-
kemmin niiden kustannus- ym. vaikutuksia seka
eri vaihtoehtojen eroja ja tilatarpeita. Liikenne-
ennusteet on syyta tarkentaa hankekohtaisesti tuo-
reimpien maankayttotietojen ja kehittymisnakymien
mukaan erityisesti liittymajarjestelyja suunniteltaes-
sa. Toimenpiteiden suunnittelussa on tarkeaa ottaa
huomioon myds yhteysvalin pohjoisosan erikoiskul-
jetusreitti kantatien 53 ja maakunnan rajan valilla.

Toimenpiteet ja jatkosuunnittelu

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden jatkosuunnit-
telu voidaan kéynnistaa tdman selvityksen valmis-
tumisen jélkeen kevaalld 2015. Lisaksi nostetaan
suunnitelmavalmiutta ja laaditaan maankayton
suunnitelmien tueksi laadittava aluevaraussuunni-
telma valille Karisto—Kalliola.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden jalkeen
suunnittelu etenee kohdekohtaisilla ja jaksoittaisilla
toimenpideselvityksilla ja aluevaraussuunnittelul-
la. Suunnittelukohteet ja suunnittelun aikataulu

maaraytyvat kehittyvien maankayttétarpeiden ja
liikenteen kasvun tuomien palvelutasomuutosten
ja palvelutasopuutteiden mukaan.

Moni toteutettavista toimenpiteistd on yhteishank-
keita, joiden kustannusjaosta ELY-keskuksen ja
kuntien kesken neuvotellaan jatkosuunnittelun yh-
teydessa. Toimenpiteiden tarkemman suunnittelun
yhteydessa kdaydaan myds vuoropuhelua ELY-kes-
kuksen ja kuntien seka Paijat-Hameen liiton valilla.

Jatkosuunnittelussa selvitetddn myds valtatien 24
toiminnallisen luokan muutosta valtatiestd alem-
man luokan tieksi, seka koko maantieverkon laa-
juutta tarkastelualueella.

Selvityksen kasittely

Alueen kunnat (Lahti, Hollola, Asikkala, Padasjoki)
seka Paijat-Hameen liitto ovat osallistuneet kehit-
tdmisselvitystydn seminaareihin ja kehittdmisselvi-
tysraportti Iahetetaan heille tiedoksi ja lausunnoille.

Kuva 7.2 Tarkastelujakso paattyy Paija-Hameen ja Keski-Suomen rajalle. Valtatie 24 jatkuu Jamsaan.
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Liitteet

Liite 1. Valtatien 24 kehittamistoimenpiteet
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Vt 24 Kehittdminen Paijat-Hameess4, Lahti, Hollola, Asikkala, Padasjoki
Liite 1: Toimenpiteet

1a Lahden kehé&jakso Karisto-Holma (vt 4 - mt 140) 4,2 km

Linjaosuus:
1| 24 1 0l - 2 0[4 km Poikkileikkaus: 2+2 kaistaa (n. 4 km) TAI rinnakkaisvayla Lahti X 6 milj. X AVS ei suunnitelmaa
2| 24 1| 1010{- 1| 1420[{410 m Valaistuksen lisaédminen voimalan kohdalle, 410 m (kahden valaistun osuuden valissa) Lahti 30 000 0,010 X X RS ei suunnitelmaa
3| 24 1| 2400 - 1| 2769(369 m Valaistuksen lisédminen Kytolan kohdalle, 369 m (kahden valaistun osuuden vélissd) Lahti 30 000 0,009 X X RS ei suunnitelmaa
Liittymat:
4] 24 1| 695(- 1| 695 1|Ahtialantien ramppiliittym@: liikennevalot tai kiertoliittymé / jatkosuunnittelutarve Lahti 300 000 X AVS/TPS ei suunnitelmaa
5] 24 1| 1780f- 1f 1780 1[Kytdlankadun liittymé: liikkennevalot Lahti X 300 000 0,006 X X AVS/TPS ei suunnitelmaa
6| 24 1| 2068 - 1| 2068 1|Konekadun liittymé&n parantaminen / jatkosuunnittelutarve Lahti X 300 000 0,006 X X AVS/TPS ei suunnitelmaa
7| 24 1| 3050(- 1[ 3050 1|Heinlammintien ramppiliittyman ja ETL:n parantaminen / jatkosuunnittelutarve Lahti X 300 000 0,010 X AVS/TPS ei suunnitelmaa
8| 24| 1| 3795|-| 1| 3795 1| Mt 140 ramppilittyman parantaminen / jatkosuunnittelutarve Lahti (sis. tmp 12) X AVS/TPS ei suunnitelmaa
(liittyy Holman liittymén ratkaisuun)
Muut:
9| 24 1[n. 640 | - 1|n. 970 |n. 330 m |Melusuojaustarpeet Myllypohjan (Tuulikatu) kohdalla tien eteldpuolella Lahti X 500 000 X meluselvitys ei suunnitelmaa
10 24 1| 1715]- 1| 1715 1|Kytolan kohdalla uusi kevyen liikenteen silta Lahti 500 000 0,001 X X X AVS ei suunnitelmaa
1b Taajamajakso Holma-Kalliola (mt 140 - mt 14123 Pitkansillantie) 6,6 km
Linjaosuus:
11 24 2 0] - 3 0[6 km Holma-Kalliola: 2+2 kaistaa (n. 6 km) TAI rinnakkaisvayla Lahti, Hollola X 8 milj. X X AVS Valtatien 4 parantaminen valilld Holma-Lepistdnmaki, Yleissuunnitelma, 1993
Liittymat:
12| 24 2 0] - 2 0 1|Holman liittyméaan valo-ohjaus tai muu jérjestely / jatkosuunnittelutarve Lahti X 300 000 X X AVS/TPS ei suunnitelmaa
13| 24| 2| 1374]- | 2| 1374 1|Vaylakadun ja Merrasojantien liittymaan valo-ohjaus Lahti 400 000 o0sa | x X Rs-tarkistus [\ vatien 24 parantaminen valilla Soltti-Vesivehmaz, Lahtl, Hollola, Asikkala,
Tiesuunnitelma, 2007 ja Rakennussuunnitelma, 2008
14| 24| 2| 2369|-| 2| 2369 1[Tervaméentien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve Hollola X 300 000 0,014 X X | x AVS/TPS Valtatien 24 parantaminen valilla Soltti-Vesivehmas, Lahti, Hollola, Asikiala,
Tiesuunnitelma, 2007 ja Rakennussuunnitelma, 2008
15[ 24 2| 3092f- 2| 3092 1{mt 14079 Kukkilantien liittyméan parantaminen /jatkosuunnittelutarve Hollola X 300 000 0,051 X X X AVS/TPS ei suunnitelmaa
16| 24 2| 4814/ - 2| 4814 1|Rajaharjuntien liittymén parantaminen /jatkosuunnittelutarve Hollola X 350 000 0,039 X X AVS/TPS ei suunnitelmaa
17 24 3 0| - 3 0 1[Paimelantien mt 14119 ja lImotuntien mt 14122 liittymén parantaminen /js-tarve Hollola X 350 000 0,019 X X AVS/TPS ei suunnitelmaa
Muut:
18| 24 2| 1350f - 2| 23501000 m |Melusuojaustarve valilla Holma-Tervaméki Lahti X 1,8 milj. X TS Liikenneviraston meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2013-2018
19 24 2| 2369 - 2| 2369 1[Tervamaentien liittyman yhteyteen turvallinen JKPP-yhteys (suojatie + valot) Hollola X (sis. tmp 14) X X AVS/ TPS ei suunnitelmaa
20| 24 3 0| - 3 0 1|Kalliolan AKK (Paimelantien ja liImotuntien liittyméaan) Hollola X 500 000 0,005 X X X X TPS ei suunnitelmaa
21| 24 2 0] - 3 0 Linja-autopysakkijarjestelyt koko jaksolla /jatkosuunnittelutarve Lahti, Hollola X X TPS ei suunnitelmaa
22| 24 2 of - 3| 711 5|Polkupyérien liityntapysakointi taajamajaksojen tarkeimmilla pysakeilla (5 kpl) Lahti, Hollola X 50 000 X TPS ei suunnitelmaa
1c Maaseutujakso Kalliola-Vaaksy (mt 14123 Pitkansillantie - Vehkoontie) 10,8 km
Liittymat:
23| 24 3| 711f- 3] 711 1|{mt 14123 Pitkansillantien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve Hollola X 200 000 0,004 X TPS ei suunnitelmaa
. L L s . Valtatien 24 parantaminen valilla Soltti-Vesivehmaa, Lahti, Hollola, Asikkala,
24| 24 3| 2878(- 3| 3112 3|Ryynésentien ja lahiliittymien liittymajarjestelyt Hollola X 100 000 0,004 X X RS-tarkistus Tiesuunnitelma, 2007 ja Rakennussuunnitelma, 2008
25| 24 4 ol - 4 0 mt 3131 Ve§|vehmaant|en jamt 14119 Paimelantien liittyman parantaminen Hollola X 200 000 0,029 X X X s ei suunnitelmaa
/jatkosuunnittelutarve
T N L I . . Valtatien 24 parantaminen valilla Soltti-Vesivehmaa, Lahti, Hollola, Asikkala,
26| 24 4| 1423|- 4| 1772 4|Joenkulmantien ja lahiliittymien liittyma- ja pysakkijarjestelyt Asikkala 300 000 0,009 X X X RS-tarkistus Tiesuunnitelma, 2007 ja Rakennussuunnitelma, 2008
T R s . . Valtatien 24 parantaminen valilla Soltti-Vesivehmaa, Lahti, Hollola, Asikkala,
27| 24 4| 3130| - 4| 3260 3|Rantatien ja lahiliittymien liittymajarjestelyt Asikkala X 150 000 0,001 X X X X RS-tarkistus Tiesuunnitelma, 2007 ja Rakennussuunnitelma, 2008
Muut:
28] 24] 3] 2876]- | 3] 3900[1024 m [Paimelan kevyen liikenteen véylan paallystys Hollola X 50 000 X RS ei suunnitelmaa
1d Vaaksyn eteldinen taajamajakso (Vehkoontie - mt 314 Asikkalantie) 4,3 km
Liittymat:
29] 24] 4] 5921]- [ 4] 5921] 1[Vehkoontien liittymén parantaminen /jatkosuunnittelutarve Asikkala X 200 000 0,003 X | X X TPS ei suunnitelmaa
Muut:
30] 24] 4] 5921]-] 6] [ 2[Polkupybrien liityntapysaksinti taajamajaksojen tarkeimmilld pysékeilla (2 kpl) Asikkala X 20000 X TPS ei suunnitelmaa

PT = palvelutasoanalyysi

T = liikenneturvallisuus

HK, S = hankekori tai aiempi suunnitelma / selvitys
K = kaupunki tai kunta

O = ohje

A = aloite

AVS = aluevaraussuunnitelma
TPS = toimenpideselvitys tai -suunnitelma
RS-tarkistus = rakennussuunnitelman tarkistaminen




Vt 24 Kehittdminen Péijat-Hdmeess4, Lahti, Hollola, Asikkala, Padasjoki
Liite 1: Toimenpiteet

Liittymat:
31| 24 6 ol - 6l 4116 4116 Vaaksy—Syr;antaukseqtm, I||ﬁym§1arjestelyt mahdollisuuksien mukaan, liittymien poisto Asikkala X X X TPS / liikenneselvitys|ei suunnitelmaa
kaavoituksen kautta, jatkosuunnittelutarve
32| 24 6| 5750|- 6| 5750 1|mt 3141 Kirkkotien liittyméan parantaminen /jatkosuunnittelutarve Asikkala X 200 000 0,005 X X TPS ei suunnitelmaa
Muut:
33| 24 6| 162f- 6| 162 1|Vvéaksyn Ahtolantien suojatieratkaisu / jatkosuunnittelutarve Asikkala X 500 000 X X TPS ei suunnitelmaa
34| 24| 6| ss08/-| 7| o 422|Kevyen liikenteen vayla Syrjantauksentie-Hillilantie Asikkala X 100 000 00005 | x X S/ TPS Kevyen liikenteen alikulun ja vaylan rakentaminen valtatielle 24 valille Hilliantie -
Syrjéntauksentie, Asikkala, Esisuunnitelma, 2007
o . B . B . . Kevyen liikenteen alikulun ja vaylan rakentaminen valtatielle 24 valille Hillilantie -
35| 24 7 0| - 7 0 1|Hillilan AKK (mt 317 ja mt 3141 liittymien yhteyteen, liittyy kevarihankkeeseen) Asikkala X 300 000 0,001 X X X TS/ TPS Syrjantauksentie, Asikkala, Esisuunnitelma, 2007
Liittymat:
36| 24 7 0| - 7 0 1|mt 317 Hillilantien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve Asikkala X 200 000 0,005 X TPS ei suunnitelmaa
37| 24 8 0| - 8 0 1|mt 3174 Kurhilantien liittymén parantaminen /jatkosuunnittelutarve Asikkala X 200 000 0,010 X TPS ei suunnitelmaa
38| 24 8| 2077|- 8| 2077 1|mt 14141 Myllykseléntien liittyman parantaminen /jatkosuunnittelutarve Asikkala X 200 000 0,003 X TPS ei suunnitelmaa
39| 24| 10 0| - 10 0 1|mt 14169 Nyystolantien liittyméan parantaminen /jatkosuunnittelutarve (varaus) Padasjoki X 200 000 0,006 X TPS ei suunnitelmaa

3a Padasjoen pohjoinen maaseutujakso 15,0 km

Liittymat:

40

24

11

11

-

Taulun liittymén (kt 53 ja mt 3143) parantaminen / jatkosuunnittelutarve

Padasjoki

1 milj.

0,067

TPS

Valtatien 24 parantaminen Taulun kohdalla, Liittyméavaihtoehtojen tarkastelu,
Padasjoki, 2000

PT = palvelutasoanalyysi
T = liikenneturvallisuus

HK, S = hankekori tai aiempi suunnitelma / selvitys

K = kaupunki tai kunta
O =ohje
A = aloite

AVS = aluevaraussuunnitelma
TPS = toimenpideselvitys tai -suunnitelma
RS-tarkistus = rakennussuunnitelman tarkistaminen
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