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Esipuhe, Forord

Kalvia-Kruunupyy-Kokkola-Pedersotre-Pietarsaari-
Luoto joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys on laa-
dittu tammi-kesékuussa 2014. Tyon tavoitteena oli
selvittdd suunnittelualueen joukkoliikenteen tarjontaa,
kysyntaa ja kysyntdan vaikuttavia toimenpiteita, joi-
den avulla Etela-Pohjanmaan ELY-keskus ja alueen
kunnat voisivat yhdessa lahted kehittaméaéan korkean
palvelutason joukkoliikennekaytavaa tukipalveluineen
Kokkola-Pietarsaaren tydssakayntialueen sisalla. Tyo
pohjautuu Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan joukko-
likennesuunnitelmiin, jotka toteutettiin vuoden 2013
aikana.

Laatukaytéavasuunnitelman tavoitteena oli likkumi-
sen kysynnan analysointi ja toimenpide-ehdotusten
laatiminen ennakkoon valitulle suunnitelma-alueelle,
jossa katsotaan olevan kohtuulliset mahdollisuudet
kehittaa paivittaista joukkoliikennepalvelua ja sujuvoit-
taa ihmisten tydssakaynti- ja opiskelumatkoja. Tydssa
hyddynnettiin monipuolisesti maankayttoselvityksia,
tydssakayntitietoja, paikkatietoa ja alueen kuntaviran-
omaisten ja liikennoitsijoiden nakemyksia joukkolii-
kennetarjonnan kehittdmisen mahdollisuuksista.

Ohjausryhméatyoskentelyyn ovat osallistuneet An-
ders Pulkkis ja Mikael Bjorses Etela-Pohjanmaan
ELY-keskuksesta, Christina Lind-Kangas Pietarsaa-
ren kaupungilta, llkka Kangas ja Jukka Harju Kokko-
lan kaupungilta, Michael Djupsjébacka Kruunupyyn
kunnasta, Carina Warn Pedersoren kunnasta, Carola
Lif Luodon kunnasta. Konsulttina projektissa toimi Sito
Oy. Konsultin projektiryhmaan kuuluivat Jaakko Rinta-
maki, Niko Setéla, Maiju Lintusaari ja Laura Péllanen.

Utredningen om en kvalitetskorridor for kollektivtrafi-
ken i Kelvid-Kronoby-Karleby-Pedersore-Jakobstad-
Larsmo har utarbetats under januari-juni 2014. Syftet
med arbetet var att utreda utbudet och efterfragan pa
kollektivtrafik i planeringsomradet samt vilka atgarder
som paverkar efterfrdgan och med vilkas hjalp Nari-
ngs-, trafik- och miljdcentralen i Sédra Osterbotten
och kommunerna i omradet tillsammans kunde ut-
veckla en kollektivtrafikkorridor med hog serviceniva
jamte stodtjanster inom Karleby-Jakobstads pend-
lingsregion. Arbetet bygger pa de planer for kollektivt-
rafiken i Osterbotten och Mellersta Osterbotten som
tillkom under 2013.

Malet for kvalitetskorridorplanen var att analysera
efterfrdagan pa samfardsel och att utarbeta atgards-
forslag for ett pa forhand utsett planomrade dar man
anser att det finns rimliga mojligheter att utveckla den
dagliga kollektivtrafikservicen och erbjuda manniskor-
na smidigare resor till arbetet och studieorten. | arbe-
tet utnyttjades pa ett mangsidigt satt utredningar om
markanvandningen, pendlingsuppgifter, geografisk
information samt de kommunala myndigheternas och
lokala trafikidkarnas asikter om majligheterna att ut-
veckla kollektivtrafikutbudet.

| styrgruppens arbete har deltagit Anders Pulkkis
och Mikael Bjérses fran ELY-centralen i Sédra Oster-
botten, Christina Lind-Kangas fran Jakobstads stad,
llkka Kangas och Jukka Harju frdn Karleby stad,
Michael Djupsjobacka fran Kronoby kommun, Cari-
na Warn fran Pedersére kommun och Carola Lof fran
Larsmo kommun. Konsult for projektet var Sito Oy. |
konsultens projektgrupp ingick Jaakko Rintaméki, Ni-
ko Setald, Maiju Lintusaari och Laura Poéllanen



Johdanto ja tyon tavoite

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus on vuosien 2012—
2013 aikana toteuttanut toiminta-alueelleen alueelliset
joukkoliikenteen palvelutasoméaérittelyt. Kolme maa-
kuntaa kattavalla alueella on ELY-keskuksen liséksi
kolme joukkoliikenteen toimivaltaista viranomaiskau-
punkia: Vaasa, Seindjoki ja Kokkola. Kaupungit ovat
toteuttaneet omat palvelutasosuunnitelmansa ja to-
teuttaneet liikennehankinnat koskien 1.7.2014 aloitta-
van uuden PSA-liikenteen osalta.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella jouk-
koliikenteen toimintaymparistd on haastava. Kolmen
suurimman kaupunkikeskuksen ulkopuolella aluera-
kenne ja vaestokeskittymien puute ei ole omiaan luo-
maan pohjaa luontaiselle joukkoliikenteen asiakasky-
synnélle. Lisaksi koko kolmen maakunnan kasittama
alue on kokonaisuutena yksi henkildautovaltaisempia
osia koko maasta.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella on mai-
nittujen kaupunkikeskusten liséksi erittain tydvoimain-
tensiivisia alueita, joihin pendeldidaén toéihin usein
kuntarajojen yli. Nailla alueilla on runsaasti kuntara-
joista piittaamatonta tydssakayntiliikennetta. Tyotto-
myysaste on koko maan alhaisimpia. Tydssakaynti-
keskittymista Vaasa-Seingjoki -yhteysvalia on pidetty
erittdin potentiaalisena kehittyvana tyéssakayntialu-
eena ja joukkoliikenteen potentiaalin kannalta. Poten-
tiaalia maakuntarajat ylittavan tydssakaynnin ja asi-
oinnin laatukaytavaksi on myos Kokkola-Pietarsaari
-yhteysvalilla. Yhteysvalin kokonaisuuteen lukeutuvat
my0ds kaupunkien valissa sijaitseva Luoto seka Uu-
denkaarlepyyn ja Kruunupyyn kunnat.

Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan joukkoliiken-
teen palvelutasosuunnitelmatyon tuloksena paatettiin
kaynnistaa laatukaytavahanke mainitulle Kélvia-Kruu-
nupyy-Kokkola-Pedersore-Pietarsaari-Luoto -yhte-
ysvélille ja siihen liittyville tydssékaynnin ja asioinnin
yhteysvéleille. Laatukaytavahankkeen tavoitteiksi on
asetettu:

« Selvittdd mita laatukaytava alueellisessa konteks-
tissa tarkoittaa ja mité se edellyttda suunnitelma-
alueella? Kuinka laatukaytavan palvelutason
ja vuorotarjonnan tulisi erottua muusta alueen
yhteystarjonnasta ja liikenneinfrastruktuurista?

» Laatukaytavan tarve ja tavoitteet? Mita laatu-
kaytavalla tavoitellaan ja kenelle toimenpiteet on
suunnattu?

Mita laatukaytavatoimenpiteilla halutaan saada ai-
kaan? Ketka ovat naiden toimenpiteiden hyotyjia?
Maaritella jo tehtyihin suunnitelmiin, erityisesti
Vaasa—Seingjoki -laatukaytavahankkeeseen,
liittyen realistiset laatukaytavakriteerit ja ohjelmoi-
da niiden toteuttaminen (rahoitus, toimenpiteiden
jaksotus ja vastuutahot mukaan lukien).
 Palvelusuunnitteluun ja asiakasryhmiin liittyen
tavoiteltavan palvelutason asettaminen.
Laatukaytavaa koskevien toimenpiteiden taloudel-
listen reunaehtojen ja rahoituskysymysten selvitta-
minen: Millaisilla resursseilla toimenpiteita voidaan
toteuttaa kuluvan vuosikymmenen aikana? Mika
asema laatukaytavalla on osana kaupunki- ja
aluerakennetta?

* Yksiloida toimijat ja vastuut laatukaytavan kehit-
tamiseksi. Yleistaa toimintamallia myos muille
ELY-keskuksen yhteysvaleille, kuten Vaasa-Seina-
joki ja Kauhava-Seinéjoki-Kauhajoki (molemmat
katsottu tarkeiksi maakuntien liikennejarjestelma-
suunnitelmissa).

Tyon tuloksena syntyvéa laatukaytavasuunnitelma
siséltda perinteisten joukkoliikenteen liikenndinti-,
palvelutasotavoitteiden ja infrasuunnittelutarpeiden li-
séksi nakemyksen, miten Kalvia-Kruunupyy-Kokkola-
Pedersore-Pietarsaari-Luoto véalin liikennepalveluja
ja liikenneolosuhteita kehittamalla saadaan vaikutta-
vuutta Pietarsaari-Kokkola kaupunkiparin palveluiden
ja elinkeinoelaman vahvistumiseen. Millaisia laatukay-
téavan toimenpiteiden tulisi olla, jotta nykyisten joukko-
likennematkustajien ja mahdollisesti liikennéitsijoiden
lisaksi toiminnasta hyotyisi koko seutu laajemmin?



Suunnittelualueen rajaus

Suunnittelualue on rajattu alla olevassa kartassa.
Suunnittelualueen (Kalvia-Kruunupyy-Kokkola-Peder-
sore-Pietarsaari-Luoto) liikenne ja joukkoliikenneyh-
teydet jakautuvat kahteen paareittiin. Toinen kulkee
rannikkoa pitkin Luodon kautta seututietda 749 ja toi-
nen reitti valtatien 8 suuntaisesti Kruunupyyn kautta.
Kokkolan ja Pietarsaaren kaupunkien vélinen etéisyys
on vain 38 kilometrid, joka tarjoaa hyvat lahtokohdat
toimivalle tyéssékayntilikennepainotteiselle joukkolii-
kennesuunnittelulle. Suunnittelualue rajautuu pohjoi-
sessa Kalvian taajamaan ja etelassa Pietarsaareen.

Kuva 1. Suunnittelualueen rajaus.

Suunnittelualue kasittaa etelassa kantatie 68 suun-
taisen yhteyden Pietarsaaren. Suunnittelualue kulkee
Kolpin- ja Ahtavanteita ja ulottuu Ytteressen alueel-
le. Alueen maantieverkolla olevat linja-autopysékit on
eritelty karttakuvaukseen linja-autosymbolilla. Laatu-
kaytavaselvityksen lopputuloksena tuotetaan néke-
mys siitda, millaisilla toimenpiteilla saadaan asiakas-
kysyntaan ja aluekehitykseen vaikuttavuutta kullakin
tieosuudella ja yhteysvalilla.
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Nykytilanne

Aiemmat suunnitelmat ja
palvelutasotavoite

Laatukaytavatyon kaynnistaminen tehtiin Keski-Poh-
janmaan ja Pohjanmaan maakuntien palvelutaso-
suunnitelman yhteydessa. Tyon aikana todettiin, etta
Kokkolan ja Pietarsaaren muodostama kaupunkialue
on maakuntakeskuksiin pohjautuvan liikenteen lisék-
si potentiaalinen joukkoliikenteen laatu- / kasvukay-
tava. Talla hetkella joukkoliikenteen palvelutaso on
suunnitelma-alueella padosin peruspalvelutasoista.
Palvelutasotavoitteet on asetettu Etel&-Pohjanmaan
ELY-keskuksen toimesta vuodenvaihteesssa 2013.
Palvelutasotavoite Kokkola-Pietarsaari kaupunkikes-
kustojen valilla on asetettu keskitasolle. Keskitason
palvelutason pohjana on kahden vahvan peruspalve-
lutason liikennekaytavien (vt 8 ja tie 749) kokonais-
tarjonta. Palvelutasotavoitteen toteuttaminen vaatii
varsinkin kesaarjen liikenteen lisédmista, jonka saa-
vuttaminen nykyisella asiakasmaaralla ja joukkoliiken-
teen rahoitustasolla on haastavaa.

Suunnittelun aluksi kaytiin 1&pi joukko alueella teh-
tyja aluerakenteeseen, liikenteeseen, asumiseen ja
joukkoliikenteeseen liittyvia suunnitelmia, joiden poh-
jalta laatukaytavahankkeelle ja joukkoliikenteen roo-
lille haettiin valmiiksi hyvaksyttyja tavoitelinjauksia.
Keskeiset havainnot naista suunnitelmista * on listattu
alle.

Taulukko 1. Palvelutasotavoiteet.

Elamanlaatu 2040

Elaméanlaatu 2040 -ty6 on Pietarsaaren rakennemalli.
Pietarsaaren liséksi tydssa on ollut mukana Kruunu-
pyyn, Luodon, Uudenkaarlepyyn ja Pedersdren kun-
nat. Tyon alkusanoissa todetaan, ettéd rakennemalli
on seudun kuntien yhteinen tahdonilmaus siitd, miten
alueen maankayttod, palveluja ja likennetté halutaan
kehittaa.

Rakennemallitydsta kay ilmi, ettéd seudun asukkail-
le joukkoliikenne merkitsee yleensa toimiviksi useas-
ti todettuja paaradan junanyhteyksia (kaukoliikenne).
Asukaskyselyissa joukkoliikenne nahdaan olevan
ensisijaisesti kaukoliikennettd my6s muualla Pohjan-
maalla.?

Tydssa on tunnistettu 11 "laatukeskusta” palve-
luiden ja tyossékaynnin kohteina. Naiden laatukes-
kusten ja Pietarsaari-Kokkola valin joukkoliikenteella
nahdaan olevan kehittymisedellytyksia. Taajamista
laatukeskuksina on yksildity laatukéytavaselvitykseen
littyen mm. Pietarsaari, Holm, Kolppi ja Kruunupyy).
Joukkoliikenteen palvelutason paranemisen ehdoksi
tydssad maaritelladn véestbnkasvu. Vaestdnkasvua
alueella tukisi hyva palvelujen seudullinen saavutet-
tavuus.

Palvelutasotavoite 2018

Yhteysvili Talviarki Kesaarki

Kokkola-Pietarsaari
Luoto-Pietarsaari
Kruunupyy-Pietarsaari
Luoto-Kokkola
Kruunupyy-Kokkola

Yleinen PT

Sunnuntai

Lauantai

1 Kokkolan ja Pietarsaaren seutujen kehitysvyohyke (Kokkolan ja Pietarsaaren kaupungit 2011)
Elaméanlaatu 2040 (Pietarsaaren seudun rakennemalli, Pietarsaaren seudun kunnat 2013)
Vaasa-Oulu yhteysvalin kehittdminen (Etela-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus)
Liityntéliikenteen palvelutasomééritys (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2010)

Joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelmat (Etelé-Pohjanmaan ELY-keskus 2013)

2 Esim. palvelutasosuunnitelmien asukaskyselyiden tulokset



Kokkolan ja Pietarsaaren
kehitysvyohykeselvitys

Kehitysvydhykeselvityksessé painopistealueina oli-
vat maankayton ja liikenteen kehittdamisen ohella
elinkeinojen ja osaamisen kehittdminen, julkisten pe-
ruspalveluiden kehittaminen ja kehitysvyohykkeen
viestinnén ja markkinoinnin kehittdminen. Selvityksen
valmistuessa (2011) joukkoliikenneyhteyden silloinen
tilanne nahtiin heikkoudeksi, joiden kehittamiseen tu-
lisi panostaa.

Toimenpiteind ja tavoitteina kehitysvydhykeselvitys
tekee MAL-painotteisina. Joukkoliikenteen mahdollis-
tava yhdyskuntarakenne ndhdaan tavoiteltavana. Toi-
menpiteind on mainittu mm. vt 8 suuntaisen yritysalu-
een kaavoittaminen, paikallislikenteen kehittdminen
ja "Saariston rengaslinja”. Saariston rengaslinjalla
tarkoitetaan Kokkola-Luoto-Pietarsaari-Kokkola jouk-
koliikennevuorotarjonnan parantamista. Sama alue
muodostaa tdssa suunnitelmassa laatukaytavatarkas-
telujen ytimen.

Alueen markkinointiviestintdad halutaan painottaa
suuntaan, jossa korostetaan asumista, tydmahdol-
lisuuksia ja hyvia kulkuyhteyksia alueella. Henkilo-
autoyhteydet ovat alueella yleisesti toimivia, eika
suurimpiin kaupunkiseutuihin painottuvat ruuhkautu-
misongelmat ole alueella erityisen merkittéavia. Jouk-
koliikenteen vuorotarjonta ja palvelutason kokonai-
suus eivat taas mahdollista kaupunkikeskusten ja
taajamien valista joustavaa liikkumista.

Vaasa-Oulu yhteysvalin kehittdminen

Kehittamisselvitys on tehty valtatie 8 suuntaisesti. Ke-
hittamisen keinovalikoima on kohdennettu vientiyritys-
ten kannalta merkittavan logistista ymparistoa koske-
viin toimenpiteisiin ja henkildliikenteen / maankaytén
edellytyksia parantaviin toimenpiteisiin.

Toimenpitein Pedersoren ja Pietarsaaren valilla on
eritelty reittiohjaus, vaihtopyséakkien kehittdminen ja
likenneturvallisuuden parantaminen. Suunnitelma-
tarpeita on eritelty tiehankepainotteisesti, jolloin esi-
merkiksi liittyma- ja rinnakkaisyhteysjarjestelyt ovat
korostuneet. Tydhon liittyen valtakunnallisessa 100
solmupysakkia selvityksessé Edsevon ja Ytterjeppon
pyséakit ovat merkitty kohdelistalle.

Joukkoliikennetta koskevia toimenpiteita on eritelty
Kokkolan kohdan valtatien toimivuuden turvaamisen
varmistamiseksi. Joukkoliikenteen osuutta paikallisis-
ta ja seudullisista paivittaismatkoista tulisi kasvattaa,

jotta valtytaan jatkossa kalliilta vaylainvestoinneilta.
Valtatien (8) toimivuutta edistavista toimenpiteista tuli-
si myohemmin laadittavaksi MAL-sopimus.

Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman joukkoliikenne-
palvelujen parantaminen on nostettu kasitieselvityk-
sessa yhdeksi suunnittelualuetta koskevaksi kehitta-
mistarpeeksi.

Liityntaliikenteen palvelutaso

Liityntaliikenteen tarjontaa ja tarvetta kasittelevassa
selvityksessa on maaritelty kunnittain kaukoliikenteen
lityntdkohteet. Kaukoliikenteen liityntakohteet, eli
paaterminaalit ovat myos laatukaytavasuunnitelmas-
sa erityiskohteina mukana. Luodon ja Kruunupyyn
kaukoliikenneterminaalina toimivat Kokkolan asemat
ja Uudenkaarlepyyn, Pedersoren ja Pietarsaaren
osalta Panndisten rautatieasema. Toimivaksi liitynta-
ajaksi on maaritelty 5-45 minuuttia.

Keski-Pohjanmaan ja Pohjanmaan
joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelmat

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella on laa-
tukaytavina kasitelty Vaasa-Seingjoki, Kauhava-Sei-
najoki-Kauhajoki yhteysvaleja. Palvelutasosuunnitel-
mien pohjalta ELY-keskus nosti Kokkola-Pietarsaari
yhteysvélin talviarjen palvelutaso tavoitetta ja paatti
kaynnistaa laatukaytavasuunnittelun alueelle.

Alueen liikennetarjonta

Suunnittelualueen liikennetarjontaa on kuvattu seu-
raavissa taulukoissa. Liikennetarjonnan kuvaus
keskittyy talviarjen liikennéinnin kuvaukseen. Lii-
kennetarjonnan kehittamistarpeisiin viikonloppu- ja
keséliikenteen osalta keskitytddn enemman seuraa-
vassa luvussa. Keséajan vuorotarjonnan supistukset
ovat ongelmallisia erityisesti Rantatiella 749, jonka
likenndinti perustuu vahvasti koulupéivavuoroihin, ei
niinkaan ymparivuotiseen tydssakayntilikenteeseen.
Jaljempéana olevassa palvelutasotaulukossa ei ole
eritelty Ahtava-Pietarsaari yhteysvalin likennetta. Pie-
tarsaareen suuntautuvassa kantatien 68 suuntaises-
sa liikenteessa on samat haasteet kuin Luodon ranta-
tielld, koulupadiville suunniteltu vuorotarjonta supistuu
kesékuukausina ja koulujen muina loma-aikoina mer-
kittéavasti.



Taulukko 2. Palvelutason nykytila.

Palvelutasotavoite 2018
Yhteysvali
Kokkola-Pietarsaari
Luoto-Pietarsaari
Kruunupyy-Pietarsaari
Luoto-Kokkola
Kruunupyy-Kokkola

Talviarki

Vuorotarjonta suunnittelualueen kaupunkikeskus-
ten Pietarsaari-Kokkola valilla on erittdin hyvaa perus-
palvelutasoa. Kaupunkienvalinen kokonaisvuorotar-
jonta péaivassa on 28 ja liikenndintiaika 0600-2020 3.
Aamun ja iltapaivan tydssékayntivuorotarjonta on
peruspalvelutasolla toimivaa molempien kaupunkien
valilla. Kaupunkikeskustojen valinen liikennetarjonta
syntyy kokonaisuutena rantatien ja valtatien liiken-
netarjonnasta. Kaupunkikeskusten vélisilla matkoilla
matka-ajat eri reittivaihtoehdoilla ovat lahes identtiset,
joten palvelutaso asiakkaalle séilyy riippumatta kum-
paa reittia linja-autot ajavat. Matka-aika vaihtelee vuo-
rojen valilla 40-55 minuutin valilla. Vastaava matka-
aika henkildautolla on valtatien kautta ajettaessa 34
minuuttia.

Suunnittelualueella vahvin joukkoliikenteen tarjon-
ta on Kokkolan viranomaisalueen liikenteesséa Kalvia-

Taulukko 3. Vuorotarjonta.

Kesdarki

Yleinen PT

Sunnuntai

Lauantai

Kokkola. Vuorotarjonta yltdaa koulupéivina vahvalle
keskitasolle. Heikoin liikennetarjonta on Ahtavan ja
Pietarsaaren valilla.

Reittikartassa on havainnollistettu alueen joukkolii-
kenteen reittitarjontaa eri variaatioineen. Tarkeimmat
aikataulutetut pysékit, joihin myéhemmin tarkemmis-
sa vuoromaarataulukoissa viitataan, on merkitty kart-
taan. Yhteysvalien joukkoliikenteen reittien paikkansa
pitavyys on tarkistettu helmikuussa 2014 jarjestetyssa
likennditsijapalaverissa. Satunnaisen asiakkaan jouk-
koliikenteen vuorotarjonta on selkein Kalvia-Kokkola,
Kokkola-Edsevo ja Ahtava-Pietarsaari osayhteysvé-
leilla. Luodon rantatien liikenne sen sijaan on reitis-
torakenteeltaan vaihtelevampi ja vaikeaselkoisempi.
Rantatien vuorojen "kiemurtelu” johtuu ennen kaikkea
koululaisliikenteesta, johon rantatien vuorotarjonta
perustuu.

Vuorotarjonta

Vakio Pika Yht. luu Iltameno Iltapaluu Huom!
Uusikaarlepyy-Pietarsaari 0740-1815 9+7 4+5 13+12 4 3 2 3 Hyvd peruspalvelutaso
Luoto-Pietarsaari 0740-1610 13+9 1349 3 3 4 1 Iltapaluut heikkoja, viimeinen lahto aikaisin
Kruunupyy-Pietarsaari 0750-1855 3+5 2+2 5+7 2 2 2 2 peruspalvelutaso
Ahtéva-Pietarsaari 0740-1610 443 443 4 0 0 3 peruspalvelutaso, koulup
Pietarsaari-Kokkola 0600-2020 12+10 3+3 15+13 4 3 3 5 Erittdin hyva peruspalvelutaso
Luoto-Kokkola 0640-2020 747 7+7 2 1 2 3 Hyvi peruspalvelutaso
Kruunupyy-Kokkola 0600-1730 5+3 2+2 745 2 2 2 2 Hyvé peruspalvelutaso
Kalvid-Kokkola 0735-2030 15+13 245 17+18 4 4 4 4 Vahva keskotaso, koulup

3 Pietarsaaresta tarkasteltuna
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Kuva 2. Laatukaytavat, reittipoikkeamat ja aikataulutetut pysakit.

Alla olevaan vuoro- ja pysakkitaulukkoon on koot-
tu talvikauden 2013-2014 liikennettd Pietarsaari-
Kokkola yhteysvadliltd. Vastaavat taulukot on tehty
kaikilta laatukaytavasuunnitelman osayhteysvéleilta.
Taulukoissa on yksiléity vuorot, aikataulut, vuorojen
kulkupéivat, ilmoitetut valipysakit, sopimukset (jos tie-

Taulukko 4. Pietarsaari—-Kokkola vuorotarjonta.

Pietarsaari-Kokkola, seututie 749

dossa), liikenteenharjoittaja ja sopimusten voimassa-
oloaika. Suunnittelualueen ja laatukaytava-hankkeen
toimenpideosion kannalta merkittavaa on, etta valta-
osa liikenteestéa on ns. markkinaehtoista siirtymaajan
sopimuksiin perustuvaa liikkennetté. Viranomaisten os-
toliikennetta on erityisesti Kalvian ja Kokkolan valilla.

Kulkupaiva Pietarsaari Vikarholmen _Alholmantie _ Risd/Risohall _Kackur Larsmo Holm Fagernas _ Finne Bosund Finholm Kokkola Sopimustunnus Liikenteenharjoittaja  Voimassa, asti
M-P,+ 6:00 - X - - - - 6:20 - 6:40 SIIRTYMA-500737 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2015
M-P,+ 7:00 = X = ° 7:15 e = 7:45 SIIRTYMA-500737 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2015
Koulp (tarv) 7:15 X X -IX - 7:40 - - - - SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017
Koulp 8:15 X X -IX - 8:40 - - - - SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017|
M-S 9:30 = X = ° 9:45 = 9:50 = 10:15 |SIIRTYMA-500737 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2015
M-P,+ 11:45 = X = ° 12:00 = = 12:10 B 12:35 |SIIRTYMA-500706 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2016
Koulp 12:10 - X -t T 12:25 T 12:40 - - - SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017|
S 12:45 = X = ° 13:00 ° = 13:10 ° 13:30 |SIIRTYMA-500729 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014/
Koulp (tarv) 13:30 - X XI- - 13:50 - - 14:05 - - SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017
Koulp (tarv) - - - - - 13:50 - 14.05 - - - SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017|
M-P, *61 14:05 ° X ° ° 14:20 ° = 14:30 ° 14:50 |SIIRTYMA-500737 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2015
M-P,+ 14:50 X = ° ° 15:05 ° = 15:25 ° 15:45  [SIIRTYMA-500737 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2015
Koulp (tarv) > ° o © ® 15:05 ° 15:25 ° ° ° SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017
|M-P.+ 16:10 ° X ° ° 16:30 T T 16:40 ° 17:00 _|SIIRTYMA-500809 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2016
Kokkola-Pietarsaari, seututie 749

Kulkupéiva Kokkola Finholm Bosund Finne Fagernas _ Larsmo Holm Kackur Ris6/Risohall _Vikarholmen Alholmantie  Pietarsaari nnu Liil Voimassa, asti
M-P,+ 6:50 ° 7:10 ° ° 7:20 ° = 7:25 ° 7:40 SIIRTYMA-500706 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2016
Koulp ° = 7:20 7:35 7:40 ° = ° ° = Ab Haldin & Rose Oy

Koulp 7:20 X - - 7:40 - XI- 7:45 X 8:00 SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017
Koulp - - - - - 8:40 - XIX 8:45 X 9:00 Ab Haldin & Rose Oy

Koulp - - 8:40 - 9:00 - XI- X - 9:20 SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017|
Koulp 8:40 X ® X 9:00 ® E © X 9:20 SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017
Koulp - - 9:05 9:20 - 9:35 - XI- - X 9:50 Ab Haldin & Rose Oy

M-S 10:40 ° 11:00 ° = 11:10 ° XI- ° X 11:25 [SIIRTYMA-500809 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2016
M-P,+ 13:20 - 13:35 - - 13:50 - XIX X X 14:15  |SIIRTYMA-500807 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2017
Koulp = ° = ° > 15:05 ° -IX X X 15:30 |SIIRTYMA-500799 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2017|
M-P, *61 15:15 ° 15:30 ° = 15:40 ° XI- ° X 15:55  [SIIRTYMA-500706 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2016
M-P,+ 16:10 - 16:28 T - 16:40 - X/- - X 17:00 |SIIRTYMA-500731 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014/
L 16:10 - 16:28 - - 16:40 - XI- - X 17:00 [SIIRTYMA-500809 Ab Haldin & Rose Oy 31.12.2016
M-P,+ 7:A5) ° 17:35 ° 17:45 ° XI- ° X 18:00 [SIIRTYMA-500737 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2015
SS 17:40 - - - - 18:05 - XI- - X 18:20 Ab Haldin & Rose Oy

IM-L 20:20 - - - - 20:45 - XI- - X 21:00 [SNRTYMA-500737 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2015




Taulukko 5. Kruunupyy—Kokkola vuorotarjonta.

Pietarsaari-Ahtava, Kruunupyy-Kokkola, valtatie 8

Kulkupdiva  Pietarsaari Malmin sa. Edsevo Kolppi Ahtava Lepplax Kruunupyy Kokkola Sopimustunnus Liikenteenharjoittaja  Voimassa, asti
M-S 3:45 X X = = = = 4:20 SIIRTYMA-500643 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2019
M-L 5:20 X X X X 6:00 SIIRTYMA-500714 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
M-P,+ 7:00 X X X 7:25 7:45 SIIRTYMA-500813 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
Koulp 7:50 X X 8:05 8:15 8:35 SIIRTYMA-500714 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
M-L 12:20 X X = > > X 13:00 [SIRTYMA-500729 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
Koulp P 13:55 = © 14:15 14:35 @ = ° SIIRTYMA-500604 Jarviseudun Linja Oy 31.12.2018
P+ 14:10 X X - - X 14:30 Ab Haldin & Rose Oy

Koulp 14:50 - - 15:15 15:20 - - SIIRTYMA-500604 Jéarviseudun Linja Oy 31.12.2018
Koulp 15:00 X 15:10 - 15:25 - - - SIIRTYMA-500704 Ekmans Bussar Ob 31.12.2016
Koulp M-To 15:10 X X > X X 15:55 [SIIRTYMA-500714 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
LS 15:30 X X - X 16:10 [SIIRTYMA-500729 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
M-P 16:10 X 16:20 = = 16:25 16:35 17:.00 |[SIIRTYMA-500714 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
Koulp 16:10 X 16:20 16.23 16:35 - - - SIIRTYMA-500704 Ekmans Bussar Ob 31.12.2016
M-S 18:55 X X - - X 19:35 |SIIRTYMA-500734 Ab Haldin & Rose Oy 28.8.2016
Kokkola-Kruunupyy, Ahtava-Kokkola

Kulkupdivéd  Kokkola Kruunupyy Lepplax Antéva Kolppi Edsevo Malmin sa. Pietarsaari_|Sopimustunnus Liikenteenharjoittaja  Voimassa, asti
M-S 0:15 > ° = > X X 0:55 SIIRTYMA-500643 Ab Haldin & Rose Oy 31.5.2019
Koulp - 7:10 7:25 X X 7:40 Jarviseudun Linja Oy

Koulp - - - 7:20 - 7:30 X 7:40  [SIIRTYMA-500704 Ekmans Bussar Ob 31.12.2016
M-L 6:55 7:15 7:20 = = 7:25 X 7:50 SIIRTYMA-500734 Ab Haldin & Rose Oy 28.8.2016
Koulp - - - 8:20 8:35 X X 8:50 SIIRTYMA-500699 Ekmans Bussar Ob 30.6.2014
Koulp - - - 8:25 8:40 - - 9:05 SIIRTYMA-500604 Jarviseudun Linja Oy 31.12.2018
M-P,+ 8:00 8:15 X - - X X 8:55 SIIRTYMA-500714 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
S 13:45 X ° X X 14:30 [SIIRTYMA-500729 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
M-L 14:10 X s X X 14:55 |[SIIRTYMA-500729 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
Koulp 16:10 16:25 X X X 16:55 |[SIIRTYMA-500813 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
M-P 17:30 X = X X 18:10 [SIIRTYMA-500729 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014
SS 20:05 20:15 X X 20:45 [SIIRTYMA-500729 Ab Haldin & Rose Oy 30.6.2014

Pietarisaari-Kokkola ja Kokkola-Pietarsaari vuoro-
tarjonta seututiella 749 on siirtymaajan sopimuksiin
perustuvaa yhden liikenteenharjoittajan ajamaa lii-
kennetta. Sopimukset paattyvat viimeistddn vuoden
2017 lopussa, yksittdagisen sunnuntaivuoron osalta jo
kesakuussa 2014.

Ahtava-Pietarsaari liikenteessa ei ole reittipoik-
keuksia ja véhainen vuorotarjonta perustuu taysin
koulupéaivéliikenteeseen. Samoin kuin Luodon ran-
tatiella liikenne toimii siirtymaajan sopimusten kaut-
ta, eik& viranomaisten taydentavia ostoja ole. Haldin
& Rose Oy:n sopimukset ovat voimassa kesakuun
loppuun 2014, mikali niille ei haeta jatkoa reittiliiken-
nelupina. Valtatien suuntaisessa liikenteessa ei ole

Taulukko 6. Kokkola—Kalvia vuorotarjonta.
Kokkola-Kélvia

reittipoikkeamia. Joukkoliikennevuorot kiertavat Kruu-
nupyyn kuntakeskustan lapi etelan ja pohjoisen suun-
taisessa liikenteessa.

Kokkolan ja Kalvian valilla on etenkin kouluvuoden
aikana erittain hyva joukkoliikenteen tarjonta. Muista
osayhteysvaleista poiketen, Kalvian ja Kokkolan valil-
l& on taydentavia ostoja koulujen lomapaiville. Siirty-
maajan sopimukset ovat paaosin Pohjolan Matkoilla,
joka on valin paaliikennditsija. Sopimukset paattyvat
kesakuun lopussa 2014. Pohjolan Matka aloittaa Kok-
kolan paikallislikenteen liikenndinnin kesalla 2014.
Tama mahdollistaa osayhteysvalin liikenteen ja pai-
kallisliikenteen kytkentdjen vahvistamisen. Kokkola
on Kalvian suunnan voimakkainta tydssakaynnin koh-
dealuetta.

Kulkupdaiva Kokkola Peltokorpi Kalvia Sopimustunnus Liikenteenharjoittaja  Voimassa, asti
Koulp 6:40 - 7:00 SIIRTYMA-500632 Pohjolan Matka 30.6.2014
Koulp 7:35 X 8:00 Pohjolan Matka

M-P+++ 8:00 X 8:20 Kajon Oy

Koulp 8:40 X 9:00 SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
Koulp 11:00 X 11:25 [SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
M-P+++ 11:00 X 11:25 |OSTO-502194 Kajon Oy 30.6.2014
M-P 12:15 - 12:30 th |SIIRTYMA-500549 Pohjolan Matka

Koulp 13:05 X 13:25 Pohjolan Matka

M-P+++ 13:05 X 13:25 |OSTO-502194 Kajon Oy 30.6.2014
Koulp 13:45 X 14:10 [SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
Koulp 14:20 X 14:45 [SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
Koulp 15:20 X 15:40 |OSTO-501586 Kamusen Liikenne Oy 30.5.2014
M-P+++ 15:20 X 15:40 Kajon Oy

Koulp 15:45 X 16:05 [SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
Koulp 16:10 X 16:35 |SIIRTYMA-500745 Pohjolan Matka 31.12.2016
M-P+++ 16:10 X 16:30 Kajon Oy

M-P,SS 16:15 - 16:30 th Pohjolan Matka

Koulp 16:45 X 17:10 |OSTO-502184 Pohjolan Matka 30.6.2014
Koulp 17:00 X 17:20 Pohjolan Matka

Koulp 20:30 - 20:45 th |SIIRTYMA-500634 Pohjolan Matka 14.8.2018
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Kalvia-Kokkola

Kulkupéiva Kalvia Peltokorpi Kokkola Sopimustunnus Liikenteenharjoittaja  Voimassa, asti
Koulp 7:15 - 7:35 Pohjolan Matka

Koulp 7:20 X 7:45 SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
M-P+++ 7:20 X 7:45 Kajon Oy

Koulp 8:10 X 8:35 SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
M-P+++ 8:20 X 8:45 0OSTO-502194 Kajon Oy 30.6.2014
Koulp 8:35 X 9:05 OSTO-501586 Kamusen Liikenne Oy 30.5.2014
Koulp 9:10 - 9:35 SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
Koulp 9:25 X 9:45 Pohjolan Matka

M-P 10:55 th - 11:20 Pohjolan Matka

Koulp 11:20 X 11:45 [SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
Koulp 13:30 X 13:50 Pohjolan Matka

Koulp 13:45 X 14:05 [SIIRTYMA-500629 Pohjolan Matka 30.6.2014
M-P+++ 14:45 X 15:05 Kajon Oy

Koulp M-To 14:50 X 15:15 |SIIRTYMA-501121 Pohjolan Matka

M-P+++ 15:00 th - 15:20 Pohjolan Matka

M-P+++ 15:40 X 16:05 Kajon Oy

Koulp 16:05 X 16:25 Pohjolan Matka

Koulp 16:15 - 16:35 |OSTO-502184 Pohjolan Matka 30.6.2014
Koulp 17:20 X 17:40 Pohjolan Matka

M-P,SS 20:00 th - 20:15 [SIIRTYMA-500631 Pohjolan Matka

Taulukoiden liikennettd havainnollistavat osayhte-
ysvalikohtaiset reittikartat ovat taman raportin liittee-
na. (Liite 1).

ta 4. Liikennditsija on vaihtumassa valtaosassa lin-
joista kesalla 2014. Aikaisemmin kaupunkiliikenteesta
on vastannut Kokkolan Liikenne Oy ja Dahl Citybus

Oy. Vuodenvaihteessa 2013-2014 jarjestetyssa tar-
jouskilpailussa Dahl Citybus jatkaa kaupunkiliikennet-
téd yhdessa kohteessa, muut tarjouskohteet siirtyvat
Pohjolan Matka / Antti Kangas Oy:n liikkennditéavaksi.
Kokkolan paikallislikennealue kattaa valtaosan kes-
kustaajamasta ja laajoja alueita ymparoivasta maa-
seudusta.

Paikallisliikenne

Suunnittelualueella perinteisté reittipohjaista paikallis-
likennetta on ainoastaan Kokkolan kaupunkialueella.
Kokkolan kaupunkilikenne koostuu kuudesta linjas-

il = .
& Yy
a5 n‘.' ..: \..' Iu‘
s - (@ [KOKKOLA
-] ¢ "+ KARLEBY ..
E ! . : " l\ -

Kuva 3. Kuvaruutukaappaus Kokkolan kaupungin karttapalvelusta.

4Linjat1,3,5,6,7,8
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Taulukko 7. Kokkolan paikallislikenne, linja 7. Kokkolan kaupungin internet-sivut 17.4.2014.

Arkipaivina
ma — la

Quluntie - Torikatu - Tori

Joulu- ja juhannusaattoina ajetaan klo 8.30 - 14.35

9.15 10.1511.1512.1513.15 14.15 15.15 16.15 17.15 Tori

9.20 10.2011.20 12.20 13.20 14.20 15.20 16.20 17.20 Sairaala
9.30 10.3011.3012.30 13.30 14.30 15.30 16.30 17.30 Koivuhaka
9.35 10.3511.3512.3513.35 14.35 15.35 16.35 17.35 Vaaranmaki

9.45 10.4511.45 12.45 13.45 14.45 15.45 16.45 Sairaala

9.50 10.5011.5012.50 13.50 14.50 15.50 16.50 Linja-autoasema
10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 Halkokari

10.03 11.03 12.03 13.03 14.03 15.03 16.03 17.03 Rytimaki
10.1011.10 12.10 13.10 14.10 15.10 16.10 17.10 Tori

Reitti: Torikatu - Katariinankatu - Mariankatu - Tehtaankatu - Laajalahdentie - Oravankatu - Koivuhaantie -
Mantynaadankatu - Koivuhaantie - Satamakatu - Vaaranmaki - Satamakatu - Pohjoisvayla - Satamatie - Laajalahdentie
- Tehtaankatu - Mariankatu - Katariinankatu - Torikatu - Kustaa Aadolfinkatu - Linja-autoasema - Rautatienkatu -
Kaarlelankatu - Pohjoisvayla - Vanha Veistamontie - Halkokarintie - Kaanaanmaantie - RodsoOntie - Rytimaentie -

Kokkolan paikallislikenne on koko suunnittelualu-
een joukkoliikenteelle tyypillisesti hyvin koululaislah-
téinen. Tihein vuorotarjonta on koulujen alkamis- ja
paattymisajankohtien aikana, muulloin palvelutaso on
varsin alhainen. Kokkolan paikallisliikenteesta yksi lin-
ja, linja 7, on tunnin vuorovalilla Kokkolan vahvin pai-
kallisliikenteen linja.

Kokkolan paikallisliikenteen lipputuotteet sisélta-
vat kilometrihinnoiteltujen kertalipun lisaksi 22 ja 44
matkan sarjaliput ja 30 vuorokauden kaupunkilipun.
Kaupunkilikenteen lippujen hinnat muodostuvat kilo-
metritaksojen mukaan. Halvin kertalippu on alle 3 ki-
lometrin pituisilla matkoilla 3,30 € ja korkeimmassa 20
km hintaluokassa 5,50 €. 44 sarjalipun hinta aikuisille
vaihtelee 100,40 € - 159,60 € ja 22 matkan sarjalipun
61,80-102,90 € valilla. Kaupunkilipun hinta aikuisilla
on 45-70 euron valissa. Kaikissa lippuryhmissé on
ikdkausialennuksia.

Muu liikkenne

Paikallis- ja lahiliikenteen kaltaista joukkoliikennepal-
velua alueella edustavat Pietarsaaren Vippari ja Luo-
don Vip-liikenne. Molempia liikenn6i Ekmans Bussar.

Pietarsaaressa neljasta esteettomasta pikkubus-
sista koostuva liikenne toimii taysin kysyntéohjautu-
vasti ilman kiinteité pyséakkeja. Pietarsaaren Vipparin
varausjarjestelmana on saksalainen Cover ja yhdiste-
lykeskus toimii osana Pietarsaaren kaupungin orga-
nisaatiota.
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Ekmans Bussar liikkennéi myds Luodon Vip-liiken-
nettd. Liikenne toimii kutsuohjautuvana asiointiyh-
teytend viisi tuntia paivassa vuoden ympari Luodon
kunnan siséisilla matkoilla. Palvelua voi kayttaa myos
Pietarsaaren asioinneissa. Vip liikkenndi jokaisena ar-
kipaivana ja tdydentdd Rantatien liikennetarjontaa.
Erityisesti kesélla likennepalvelu on tarpeellinen, sil-
& koulupéaivaliikenteen lakatessa kesdkuun alussa
joukkoliikenteen palvelutaso alenee Luodon ymparilla
merkittavasti. Valtatien liikenteessa palvelutason ale-
nema on kaukoliikenteesta johtuen vahaisempaa.

Liityntaliikenteen terminaalit
ja kaukoliikenne

Suunnittelualueella on useita joukkoliikenteen paéater-
minaaleja, joilla on iso vaikutus joukkoliikenteenlaatu-
kaytavan liikenneolosuhteiden kehittamista ajatellen.
Asiakastutkimuksissa niin aiemmissa joukkoliikenne-
suunnitelmissa kuin rakennemallitdissékin on havait-
tu, ettd alueen asukkaille joukkoliikenteen toimivuus /
toimimattomuuskysymykset liittyvat olennaisesti kau-
koliikenteeseen.

Seuraavissa kuvissa on tiivistetty Etela-Pohjan-
maan ELY-keskuksen palvelutasotbiden yhteydessa
jarjestettyjen kuntatydpajojen tulokset koskien eri-
tyyppisiad yhteystarpeita. Kokkola-Pietaraari alueella
joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteiden tulisi kyt-
keytya poikkeuksetta Pannaisten ja Kokkolan rauta-
tieasemiin, Kokkola-Pietarsaaren lentoasemaan ja
valtatien 8 kaukoliikenteeseen.
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m Solmukohde

Vaasa, Vaasan lentoasema Seindjoki
(RAS), Parkano (RAS)

Sisdinen yhteys / Sote
Uudistustarve kuntien sisdisissa
henkilokuljetuksissa. Avoimen
asiointiliikenteen ja palveluliikenteen
yhdistelmat ja mahdollinen
seudullisuus (Kristiinankaupunkiin)
Koululais- ja

opiskelijaliikenne
Kristiinankaupungin, Kaskisten,
Néarpioén koululaisliikenteen
yhteyshankinnat (ylikunnallisissa ELY
mukaan)
Tyossakayntiliikenteen
mahdollisuudet

Rantatien tyopaikka-alueiden
yhteystarjonta = yhteishankinnat
sivistystoimen kuljetusten kanssa
Kaukoliikenteen tarkeimmat
yhteysvalit

Lentden: Helsinki, Tukholma

Laiva: Uumaja

Rata: Seinajoki, Helsinki
Bussi: Seindjoki, Pori

Kuva 4. Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen yhteystarpeita.

Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman ja Kokkolan
kaupungin valilla lentokenttakuljetuksia operoi Kokko-
lan Taksilikenne Oy. Lentokenttakuljetus lahtee Kok-
kolan keskustasta Mannerheimin aukiolta 1 h 10 min
ennen koneen lahtda. Yhdensuuntainen matka mak-
saa 10 euroa. Kokkolan kaupungin internet-sivuilla on
esilla lentokenttayhteyden informaatio hinnoittelun, ti-
lausnumeron ja matka-ajan osalta.

Pietarsaaren ja lentoaseman vélilla operaattorina
muun taksiliikenteen ohella toimii City Taxi Jeppis. Yh-
tio tarjoaa kimppataksipalvelua Pietarsaareen myos
Vaasan lentoasemalta. Lentoaseman ja Pietarsaaren
kaupungin valinen yhden suuntainen matka maksaa
20 euroa. Operaattorin internet-sivulta ei hinnan lisak-
si ole muuta tietoa lentokenttéayhteydesta.

Kalvian suunnan yhteydet valtakunnalliseen kauko-
likenneverkkoon toimivat Kokkolan linja-autoaseman
/ rautatieaseman kautta. Kokkolassa on parhaillaan
kaynnissa matkakeskus-hanke. Uusi matkakeskus
toimii seka rautatie- etta linja-autoliikenteen terminaa-
lina. Kalvian ja Kokkolan valinen yhteystarjonta riittaa
talla hetkella takaamaan riittavat kaukoliikenteen lii-
tyntayhteydet arkisin ja sunnuntaisin.

Pietarsaaresta jokaiselle junalle on jarjestetty liityn-
tayhteys matalalattiakalustolla. Luodosta yhteydet ju-
nalle toimivat kouluvuoden aikana Pietarsaaren kaut-
ta vaihdollisina. Lauantaisin ja koulujen loma-aikoina
yhteydet Luodosta paaradan aamujunille ovat puut-
teelliset, mutta paivajuniin vaihdolliset lityntayhteydet
jarjestyvat Pietarsaaren linja-autoaseman kautta. Pie-
tasaaren ja Panndisten rautatieaseman valia liikenndi
Ekmans Bussar.

Kruunupyyn keskustasta joukkoliikenneyhteydet
toimivat liityntayhteyksina Kokkolan suuntaan. Val-
tatien 8 ymparivuotinen linja-autoliikenne takaa koh-
tuulliset liityntayhteydet Kokkolan rautatieasemalle
aamusta alkaen. Lauantaisin ja koulujen loma-aikoi-
na yhteysvalin liikennetarjonta heikkenee aamu 7-9
ja paivalla 12-13 valilla. Pannaisten rautatieasemalle
ei Kruunupyysta ole toimivaa joukkoliikenneyhteytta.
Kruunupyysta Edsevon kautta etelaédn menevat linja-
autovuorot kiertavat Pietarsaaren kautta ja jatkavat
kohti Uuttakaarlepyytéa rantatien 749 suuntaisesti.
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H Solmukohde

Kokkola, Kannus (RAS), Kokkola
(lentoasema, Panndinen (RAS),
Kauhava (RAS)

Sisdinen yhteys / Sote

Jytan johdolla palveluliikenteiden
alueellisen kokonaisuuden lapikaynti
/ kehittaminen ja mahdollinen MYK-
selvitys

Koululais- ja
opiskelijaliikenne

Vt 13 ja Lestijarvi - Toholampi
suunnan yhteydet tukeutuvat
vahvasti koululaiskayttajiin (95 %)
Tydssakayntiliikenteen
mahdollisuudet

Koulut huomioiva
tyossakayntiliikenteen kehittaminen
ja lippujen yhteiskayttoisyys
Kaukoliikenteen tarkeimmat

yhteysvalit

Lentaen: Helsinki

140 SOy
a N |
- =

Kuva 5. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen yhteystarpeita.

Aikataulut
Junabussi, PIETARSAARI - PANNAINEN
Rautatieasema - Rautatieasema K 0kk 0’ a- P ie ta"saaren

lentoaseman ja Kokkolan
kaupungin keshustan vilinen

11.08.2014 - 25.10.2014

Kaupungista Panndisistd Junan suunta matkus‘ﬂiien ku'ief“spa,ve’u

06:10 M-F 06:31 M-F sod/ete. Kokkolan - Pietarsaaren lentokentélle saapuville tai sielta

07:24 S 07:45 S sod/ete. lahteville matkustajille on jarjestetty kuljetuspalvelu Kokkolan
07:40 skoldYY keskustan ja lentoaseman vélille kaikille aikataulun mukaisille

08:50 M-F,S 09:16 M-F,S séd/ete. reittilennoille.

11:06 M-F,S 11:33 M-F,S norr/pohj. 3 )

11:53 M-E.S 12:16 M-E.S sbd/ete Kuljetus keskustasta ldhtee 1 h 10 min ennen koneen ldht6a

: , : X .

Mannerheimin aukiolta, Hotelli Kokkolan ja Sokos Hotel

14:07 M-F,S 14:33 M-F,S norr/pohj.
N Kaarlen kautta lentoasemalle.
14:52 M-F,S 15:20 M-F,S sod/ete.
17:09 M-F,S 17:32 M-F,S norr/pohj. Kuljetus lentoasemalta kaupungin keskustaan lahtee noin 10
17:55 M-F,S 18:18 M-F,S s6d/ete. min. koneen laskeutumisen jalkeen samaa reittia. Kuljetuksen
18:43 M-F,S 19:03 M-F,S norr/pohj. hinta on 10 €/henkilo.
20:12 M-F,S 20:34 M-F,S norr/pohj. . . -
23:14 M-F,S 23:36 M-F,S nort/pohi. Liikenteest4 vastaa Kokkolan Taksiliikenne Oy, puh. 0100 85111,

sahkoposti: keskus(at)taksikokkola.fi.

Kuva 6. Esimerkkeja kaukoliikenteen liityntayhteyksié koskevasta informaatiosta. Vasemmalla Ekmans Bussar ja oikealla Kokkolan
kaupunki.
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ELY-keskuksen hankinnat ja
reittiliikennelupahakemukset
2014

Suunnittelualueen sopimustilannetta on kasitelty tar-
kemmin Alueen liikennetarjonta -luvussa. Siirtyma-
ajansopimuksilla ajettavan liikenteen jatkuminen ja
ELY-keskuksen joukkoliikenteen hankinnat ovat viela
osittain kesken. On varmistunut, ettéd Etela-Pohjan-
maan ELY-keskus hankkii suunnittelualueella seuraa-
vat kohteet hankinnassa 2014/1, alkaen 1.7.2014 1+1
vuodeksi:
» Kohde 20: Kokkola-Toholampi klo 1520-1650
KOULP ja Toholampi-Ullava-Kokkola klo 0740—
0905 KOULP, laatukaytavaosuus Kokkola-Kalvia

Etela-Pohjanmaan ELY-keskukselle on tehty ha-
kemuksia seuraavista suunnittelualueella kulkevista
reiteista:

» Kokkola—Kalvia(-Toholampi—Kinnula), Antti Kan-

gas Oy, alk. 1.7.2014
» Kokkola—Kalvia(—Kadyhajoki), Antti Kangas Oy, alk.

1.1.2017
» Kokkola—Kalvia(—Kannus-Ylivieska), Antti Kangas

Oy, alk. 15.8.2018
» Lohtaja-Kokkola, alk. 1.7.2014

Kaluston taso

Markkinaehtoisessa, paaosin siirtymaajan sopimuk-
sissa ajettavan kaluston ikd, kunto ja paastéluokat
luonnollisesti vaihtelevat. Suunnittelualueen paéalii-
kennditsijoistd Haldin & Rose ja Ekmans Bussar il-
moittavat kotisivuillaan kalustotietojaan yleisella ta-
solla. ®

Haldin & Rose ilmoittaa, ettd autot ovat liikentee-
seen sopivia ja tarkoituksenmukaisia ja uusi kalusto
tayttdd EU:n Euro-paastonormit. Linja-autot eivat ole
matalalattiaisia eivatka esteettomia.

Ekmans Bussar ilmoittaa kalustonsa kokonaisméaa-
raksi 24 linja-autoa ja kaksi kahdeksan hengen taksia.
Kaikkiaan yhdeksassa linja-autossa on madallettu lat-
tia, joka helpottaa seniorikansalaisten, lastenrattaiden
kanssa liikkuvien ja liikuntarajoitteisten asiakkaiden
matkustamista. Pietarsaaren Vipparissa ja Luodon
Vip-liikenteessa kaikki autot ovat esteettomia ja pyo-
ratuolipaikkavarusteltuja.

5www.kokkola.fi, www.haldin-rose.fi ja www.ekmanbus.fi

Kokkolan kaupunkiliikenteen kilpailutus ratkesi ja
liikennditsijapariksi muodostui Pohjolan Matka / Antti
Kangas Oy:n ja Dahl Citybussin muodostama koko-
naisuus. Kokkolan kaupunki asetti kilpailutuksen yh-
teydessa merkittavammat kalustovaatimukset seu-
raavasti:

« Ovijarjestyksen tulee olla vahintaén 1+1+0 tai
1+0+1
» Tavaratilan tulee olla sellainen, johon mahtuvat
kokoon taitetut lastenvaunut, kokoon taitettu
pyoratuoli, polkupyoré, sukset tms. taikka auton
keski- tai takaoven yhteydessa tulee olla 1 lasten-
vaunupaikka
» Autossa tulee olla selked, valaistavissa oleva linja-
tai reitti/maaranpaakilpi tai -naytto, joko tuulilasis-
sa tai sen ylapuolella
* Yhdessa kilpailutuskohteessa (5) vaatimuksena
matalattia-auto
» |ka 1+16 paikkaiset tai pienemmaét 7 vuotta
* Yli 1+16 paikkaiset linja-autot 17 vuotta
* Henkildautot 5 vuotta
Vahintdan EURO 2 —paastdvaatimukset tayttava
(NOx ja PM)
Alkolukko pakollinen kaikissa ajoveuvoissa

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen vaatimukset
reittipohjaisten kayttdoikeussopimusten kalustolle
ovat tiivistettyna seuraavat:

+ RiittAva maara istumapaikkoja (ei sdanndollisesti
seisomakuormaa)

» Joko tavaratila tai vahintaan yksi lastenvaunupaik-
ka taka- tai keskiovella

» Selke& valaistavissa oleva linjakilpi

* Vahintéaan Euro 2 -paéastbvaatimukset tayttava

(NOx ja PM)
 Alkolukko
Enimmaisika 17 vuotta, 1+16-paikkaisilla ja pie-
nemmilla 10 vuotta

ELY-keskuksen vaatimukset edellytd matalalattiai-
suutta tai muuta esteettomyytta.

Pysakkien kunto

Laatukaytavaalueelta valittiin eri kriteerien perusteella
kayton kannalta tarkeimmiksi arvioidut pyséakit kehit-
tamis- ja investointitarvearviointiin. Pysakkeja valit-
tiin ja priorisointiin ELY-keskuksen pysékkiaineistosta
sen perusteella kuinka keskeisia ne ovat koululaisten,
opiskelijoiden, ty6ssakaynnin ja vaestollisen saavu-
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Kuva 7. Suunnittelualueen eri asiakasryhmien kannalta tarkeimmat pysékit (ELY-keskuksen pysékkiaineisto).

tettavuuden perusteella. ELY-keskuksen aineistoa
taydennettiin lisaamalla aineistoon alueen joukkolii-
kenteen paaterminaalit (linja-autoasemat ja rautatie-
asemat). Yll& olevaan kuvaan on koottu kaikkiaan 55
valituksi tullutta suunnitelma-alueen téarkeinta pysak-
kia. Pyséakkiparit yhdistettiin tarkastelussa yhdeksi py-
sékiksi. Valintakriteerit olivat seuraavat:

Koululaiset, alakoulu: Pysakki sijaitsee vahintaan
3 kilometrin etaisyydella lahimmasta alakoulusta
ja pysékin vaikutusalueella (500 m) asuu alakou-
lulaisia

Koululaiset, ylakoulu: Pysakki sijaitsee vahintaan
5 kilometrin etaisyydella lahimmaésté alakoulusta
ja pysékin vaikutusalueella (500 m) asuu ylékou-
lulaisia

Asukkaat: Pysakin vaikutusalueella (500 m) asuu
vahintdan 181 asukasta

Tyoikaiset: Pysakin vaikutusalueella (500 m) asuu
vahintaan 181 asukasta

Suunniteltualueen pysékeista kaikkiaan 55 tayt-
ti edella luetellut kriteerit. Nama pysakit sijaitsevat
suunnitelma-alueen joukkoliikenteen paareittien var-
rella ja taytta yhdella tai usealla kriteerilla laatukay-
tavapysakiltd vaadittavan kayttépotentiaaliin liittyvat
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kriteerit. Kaikkiaan ELY-keskuksen pysékkiaineistos-
sa oli 105 pysakkia.

Pysakkien kunto on padosin suunnittelualueella riit-
tava. Luodon Rantatien pysakkeja on viime vuosina
paivitetty ja keskeisimpien pysakkien varustukseen lu-
keutuvat katoksen ja roska-astian lisdksi myos varat-
tu tila polkupydrille. Jarjestelméllisenad puutteena alu-
eella on informaatiotaulun puuttuminen suurimmasta
osasta pyséakeista.

Varsinaisten pysakkien sijaan suurimmat inves-
tointitarpeet liittyvat liikenneympéariston muuhun pa-
rantamiseen. Hyvin varustelluilta pysakeilta puuttuu
usein yhteys kevyen liikenteen vaylaan. Pysakki on
tien laidassa, mutta luontevaa siirtymaa ei valttamatta
ole kevyen liikkenteen vaylalta varmistettu. Naiden py-
sakkiymparistdjen parantaminen aiheuttaa suurimmat
yksittaiskustannukset. Pysékkiparia kohden kevyen
liikenteen yhteystarpeiden korjaaminen muiden inves-
tointien kanssa muodostaa enimmaiskustannuksiksi
noin 20 000 euroa. Naita korkean investointitarpeen
pysékkipareja ei ole kuin yksittaisia.

Suurimmat pysakkikohtaiset investointitarpeet si-
joittuvat Rantatien suuntaiselle tieosuudelle. Ran-
tatien muita alueita korkeammat kustannusarviot
johtuvat edella mainituista kevyen liikenteen vaylien



Taulukko 8. Suunnittelualueen valittujen pysakkien ja pysakkiympéristdjen kokonaisinvestointitarve.

Luodon Rantatie

Osayhteysvali

Kalvia-Kokkola

Kokkola-Edsevé | Ahtava-Pietarsaari

190 000 €
N=25

Investointikustannusarvio
N=55

2000 €
N=12

15000 € 19000 €
N=9 N=9

yhteystarpeista. Kokkola-Kélvia ja Kokkola-Edsevo
osayhteysvaleilla on ainoastaan yksittaisia toimen-
piteitéd vaativia pysakkipareja. Naistd merkittéavin on
Kruunupyyn keskustapysékkien siirtotarve taajaman
koulun kohdalle. Ylla olevaan taulukkoon on koottu
investointitarpeet osayhteysvaleittain, mikali kaikki
pysékkipariin ja pysakkiymparistoihin liittyvat puutteet
korjataan. Tarkeimpien pysakkien sijaintitiedot ja va-
lintaperusteet selvityksen liitteena (Liite 3). Pysakkeja
koskeva inventointiaineisto ja kustannuserittelyt ovat
kokonaisuudessaan taman selvityksen liitteend (Lii-
te 4).

Nykyinen liikennepalveluiden
kaytto ja joukkoliikenteen rooli

Joukkoliikennepalveluiden saanndéllista kayttoa kuvaa
varsin hyvin alla kuvassa eritelty Kokkola-Pietarsaa-
ren seutulippumyynti. Myydyimmat liput ovat opiskeli-

jaseutulippu ja Pietarsaarelaisten ostama seutulippu.
Opiskelijapainotteisuus lipunmyynnissa kuvaa alueen
nykyista joukkoliikennettd ja sen paakohderyhmaa.
Joukkoliikenteen vuorot kaikilla suunnittelualueen
osayhteysvéleilla palvelevat kaikista asiakasryhmis-
td ennen kaikkea koululaisten liikkumistarpeita. Tama
aiheuttaa my0s vuorojen reittivalintoihin useita variaa-
tioita, jotka voivat muille kayttajaryhmille olla vaikea-
selkoisia.

Seutulippumyynti oli vuoden 2012 ELY-keskuksen
tilastoissa yhteensa 1 631. Mikéli oletetaan, etta paa-
osa seutulipun kayttajistd on ympéarivuotisia (tyo- ja
kouluvuosi) ja he kayttavat linja-autoa paakulkuvali-
neena voidaan lippujen myynnin kuukausiarvio tehda
yhdeksan kuukauden kayttoolettamalla. Talldin lippu-
jen kuukausimyynti olisi koko seudulla noin 180. Li-
puista noin puolet ostetaan Kokkolasta tai Pietarsaa-
resta. Opiskelijaseutulipun osuus on huippuvuosista
hieman alentunut ja on nykyisin 22 %.

Kokkola-Pietarsaari seutulipun myynti 2010-2013

Kpl 2000
1800
1600
1400 m Opiskelijalippu
m Pedersore
1200 -
mVoyri
1000 m Uusikaarlepyy
Luoto
800
B Kruunupyy
600 m Kokkola
m Pietarsaari
400
200
0

2010 2011

Kuva 8. Kokkola—Pietarsaaren seutulippumyynti.

2012 2013
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Taulukko 9. Seutulippujen myynti 2010-2012.

Seutulippujen myynti suunnittelualueella 2010-2013

Taso Keskimaérin | Osuus kaikista
Kunta/lippu 2010 2011 2012 2013 vuoteen |kuukaudessa| seutulipuista

2010 (9kk) (kk)
Pietarsaari 384 555 632 507 132 % 56 34 %
Kokkola 97 117 120 125 129 % 14 8 %
Kruunupyy 155 120 99 101 65 % 11 7%
Luoto 24 111 103 101 421 % 11 7 %
Uusikaarlepyy 119 107 133 180 151 % 20 12 %
Voyri 56 115 52 25 45 % 3 2%
Pedersoére 98 128 129 128 131 % 14 9 %
Opiskelijalippu 844 259 363 315 37 % 35 21 %
Yhteensa 1777 1512 1631 1482 83 % 165 100 %

Nykyisin tydmatkapendel6inti on mahdollista suun-
nitella laatukaytavalla paaosin kouluvuoden aikana.
Vuorotarjonta on voimakkaasti painottunut koulukyy-
tien 1&hto- ja saapumisaikoihin. Tasaista liikkenndinti-
ajan jatkuvaa vuorotarjontaa ei ole ® ja joukkoliiken-
teen palvelutaso on yleisesti peruspalvelutasolla.
Kalvialtd Kokkolaan on kouluvuoden aikana keskita-
solle yltava yhteystarjonta. Pohjanmaan ja Keski-Poh-
janmaan joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelmassa
2014-2018 yhteysvalin Kokkola-Pietarsaari laatukay-
tavan perustavoitteeksi asetettiin keskitasoinen palve-
lutaso ja ymparivuotinen tydssakaynnin mahdollista-
va liikennetarjonta. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus on
valmistelemassa talvikauden liikenngintiajan pidenté-
mista juhannukselle nykyisin koulujen kevatkauden
paattymisen ajankohdan sijasta. Kustannusvaikutus
talla paatoksella on merkittava.

Nykyinen liikkennepalveluiden kaytto saanndllisilla
tydssakayntimatkoilla on vahaista. Lahtdaineistoina
olevissa rakennemalli- ja palvelusuunnitelmissa on
korostettu hyvin joukkoliikennepalveluiden merkitys-
ta aluekehitykselle, palveluiden saavutettavuudelle ja
kestavalle maankaytén kehittymiselle. Nykytilantees-
sa alueen joukkoliikenteen rooli sek& kaupunkialueilla
ettd muulla suunnittelualueella keskittyy palvelemaan
ns. pakkokayttajien ryhméaéa ’. Joukkoliikenteen pal-
velut ovat suunnittelualueella valtaosin todella hyvaa
peruspalvelutasoa, paikoin jopa keskitasoa. Etaisyy-
det ja matka-ajat ovat lyhyita, joten potentiaalia kulku-
muotosiirtymalle henkildautoista joukkoliikenteeseen
on.

5 Poikkeuksena Kokkolan kaupunkialue ja osin Pietarsaari

Pietarsaaren rakennemallissa alueelta on nimetty
useita ns. laatukeskuksia, joiden valisia joukkoliiken-
neyhteyksia tulisi kehittaa. Laatukeskuksiksi alueelle
on Pietarsaaren ulkopuolelta nimetty Ahtava, Kolppi,
Kruunupyy ja Larsmo / Holm. Néaiden laatukeskusten
véliset keskindiset ja Pietarsaaren valinen vuorotar-
jonta vastaa pitkalti nykyista kysyntaa. Ahtava-Kolp-
pi-Pietarsaari osayhteysvalin tarjonta on heikoimman
palvelutason aluetta, erityisesti kouluvuoden ulkopuo-
lella.

Joukkoliikenteenpalveluiden kayttajamaaran kas-
vupotentiaalia ja vaikutuksia aluekehitykselle arvioi-
daan kohdassa matkustajapotentiaalin selvittdminen.

7 Pakkokayttajilla viitataan asiakasryhmiin, joille jonkin palvelun kaytolle ei ole reaalista vaihtoehtoa. Joukkoliikenteessa tallaisia
asiakasryhmia ovat esimeriksi koululaiset, ikdéntyneet ja autottomat

18



Nykyinen informaatio ja muut
laadulliset tekijat

Informaatio

Nykytilan kehittdamisessa informaatiolla, laadukkaal-
la vuorotarjonnalla, houkuttelevilla lipputuotteilla ja
viihtyisélla joukkoliikenteen infrastruktuurilla on suuri
merkitys. Laatukaytéavasuunnitelman toimenpiteiden
toteuttamisessa asiakas- ja liikennoitsijavuorovaiku-
tuksella tulisikin olla iso rooli, koska lahes kaikki ke-
hityskohteet nakyvat ja tuntuvat operaattorin ja ennen
kaikkea matkustavan asiakkaan arjen kokemuksissa.

Aikataulukoista ja naita tukevasta karttainformaa-
tiosta tulisi yksiselitteisesti selvita asiakkaalle vuoro-
jen reitit ja niiden vaihtoehdot. Liikenngitsijoiden si-
vuilla aikataulut ohitusaikoineen ovat selkeasti esilla,
mutta reittivaihtoehdoista kertovaa tietoa ei ole saa-
tavissa mistaan julkisesta informaatiolahteesta. Mat-
kahuollon nettipalvelu auttaa asiakasta pysakkien
sijaintitiedon ilmoittamalla, mutta vuorojen reittivaih-
toehtoja paareittivaihtoehtojen poikkeuksia ei tuoda
selkeasti esille. Asiakkaan tulisi itse lahtotiedoista ka-

sata kokonaiskuva alueen joukkoliikennetarjonnasta
eri vuorokauden ajoille eri tieosuuksille. Kokkolan ja
Pietarsaaren kaupunkien valilla matkustavalle tarkan
reittitiedon puuttuminen ei nykyisellaan ole kriittista,
silla riippumatta reitistd matka-aika vaihtelee vain va-
han. Alle on koostettu suunnittelualueen joukkoliiken-
teen informaatiotarjontaa.

Alueen paaterminaaleissa (Kokkola ja Pietarsaari)
on selkeasti nakyvilla linja-autoliikenteen aikataulut ja
maaranpaat. Aikatauluinformaatio seké séhkoisena
ettd perinteisend materiaalina saisi olla selkeampaa
reittivaihtoehtojen ja pyséakkikohtaisuuden suhteen.
Se, mihin kohteisiin mé&aranpaéssa ja linjan varrella
tarjotaan kullakin vuorolla hyvéat yhteydet, tulisi voida
yksildida paremmin. Opasteet pysakeille ja terminaa-
liympariston esteettémyys ovat asioita, joihin jatkossa
infrastruktuurihankkeiden yhteydessa tulisi kiinnittaa
nykyista laajempaa huomiota.

Aikataulu ajalle 1.7.-31.12.2014.
M-L +M-P +M-P M-S
Kokkola - 6:55 6:50 8.00 10:40
Ventus th - X - X -
Storby th - Xf) - X -
Kruunupyy - 715 - 815 -
Lepplax - 720 - X -
Edsevd - 725 - X -
Oja - - 7.00 - 10:55
Gertruds = = 715 = 11:05
Larsmo - - 720 - 11:10
Malmin sa. - X - X -
Pietarsaari - 750 740 8:55 11:25
+M-P M-L +M-P M-S
Pietarsaari 6:00 8:00 755 - 11:35
Kyrkostrand X X X - X
Kuddnés X X X - X
Uusikaarlepyy 6:20 820 830 - 11:55
Juuttaa th X X - - X
Munsala 6:30 8:35 = = 12:05
Hirviax - - - - -
Storsved X - - - -
Kovjoki - - - — -
Juuttaa - - - - -
Forshy - - - - -
Alajepua - - - — -
Jepua - - - - -
Pensala - - - - -
Oravainen 645 855 - - 12:25

¥ Pysakin tiedot St
Paikka Aminnet, Pietarsaari
Pysakki Aminnet |
Kadunnimi Kolpintie
Tienumero 68
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Qe] Purmo & Satellitti
]
[ .
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S
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Kuva 9. Haldin & Rose ja Matkahuolto.
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Etusivu + Pabvelut = Kadut ja likenne = joukkolikenine =

Etusivulle

Joukkoliikenne
Kadut ja likenne Mailla nettisivisilla esitellian Kokkolan julkista likennett, Sivuilla
on informaatiota kaupunkilikenteests, Keski-Pohjanmaan
seutuliikenteest, Kokkolan keskustan ja Kruunupyyn
lentoaseman valisestd matkustajien kuljetuspatvelusta seka
kaupungin patveluliikenteesta [taksibussi). Lisaksi sivuilta on

linkit kaupungin henkilalikennekokonaisuuden kannalta
merkittivimpiin muihin likenneyhteyksin

Junalikenne

Kaupunkiliikenne i Mat
Dahil Citybus Oy

Kuljetukset Kokkola-Pietarsaari Kol
lentokentalie

Lentoliikenne

Palveluliikenne Dahil Citybus Oy

Seutulikenne

PIETARSAARI - UUSIKAARLEPYY

Pietarsaaresta

Koulupdiving

—3 | Pictarsaari 14:10
Sundby ®
Socklot x
Uusikaarlepyy 14:30
X= pyséhlyy lamallasessa
Hinta (muuttuvat)
6km 3,30C 16km 4,70C  30km 6,80C
9km 3,60C  20km 5,50C 35km 7,40C
12km 3,90€ 25km 6,106 40km 8,20€

Kuva 10. Kokkolan kaupunki ja Ekmans Bussar.

Reittien ja pysakkien selkeys

Laatukaytavasuunnitelmassa lahtokohdiksi on suun-
nittelun alkaessa maaritetty vaihtoehtoisten reittien
selkeyttamisté ja erottamisen helpottamista. Tama
helpottaa erityisesti laatukaytavan varrelta nousevien
matkasuunnittelua, silla paasta-paahan matkustajille
matka-aika sailynee eri reittivaihtoehdoissa identtise-
na. Lisaksi tunnistetaan, etta nykytilanteen vuorotar-
jonnan voimakas painottuminen vaatinee vuorotar-
jonnan lisddmista / tarjonnan rakenteen muuttamista
tasaisemmin koko liikenndintiajalle, mikali kayttopo-
tentiaalia halutaan kasvattaa.

Liikennditsijoiden omat aikataulut palvelevat hyvin
alueen maantieteen ja kylien sijainnin tuntevia. Mat-
kahuollon aikatauluopas taydentaa lilkkennditsijoiden
tuottamaa tietoa nettipohjaisella aikatauluhaulla. Ran-
nikkoalueen joukkolilkenteen pysakit ovat kattavasti
mukana Matkahuollon aikatauluhaussa. Sen sijaan
reittivaihtoehtoja ei kokonaisuudessaan ole saatavis-
sa mistaan lahteesta.

Pyrkimys mahdollisimman pieniin reittipoikkeuksiin
ja saman perusreitin kayttamiseen on alueella vai-
keaa, johtuen reittipoikkeuksien perusteena olevista
koululaiskuljetusten toiminnasta. Reittipoikkeuksia on
erityisen runsaasti Pietarsaaren ja Kokkolan vélisella
rantatiella.

Laadukkaan joukkoliikenteen suunnitelmaproses-
sin edellytyksena tunnistetaan seka kunta etté loppu-
kayttajavuorovaikutuksen tarkeys. Nykyisin joukkolii-
kennepalveluiden kayttd on niin selkeésti painottunut
koululaisiin, etté asiakaspotentiaalin kasvattamisek-
si on perinteisen liikennesuunnittelun lisaksi otetta-
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va mukaan vahvasti asiakasviestinnan nakotkulmaa.
Suurin osa alueen asukkaista ei tieda joukkoliikenteen
nykyisista palveluista oletettavasti juuri mitaan ja viela
vahemman sen tarjoaman palvelun mahdollisuuksista
omilla jokapaivaisilla matkoilla.

Lipputuotteet

Alueella on yksittéislippujen ja lakisaateisten kor-
vattavien lippuryhmien lisaksi kaytdssa koko suun-
nittelualueen kattavana lipputuotteena Kokkolan ja
Pietarsaaren seutulippu. Seutulippujarjestelma on
korvautumassa vuosien 2014-2015 aikana valtakun-
nallisella lippu- ja maksujarjestelmalla, mutta toistai-
seksi perinteinen seutulippu on ainoa kausilipputuote
koko suunnittelualueella. Seutulippu on henkildkohtai-
nen ja sen on voimassa 30 vuorokautta ostopaivasta.
Pikavuoroissa peritaan erillinen pikavuoromaksu. Alla
on eritelty Kokkolan ja Pietarsaaren seutulipun asia-
kashinnat kunnittain 1.1.2014 alkaen.

Taulukko 10. Lippuhinnat.

Kotikunta Hinnat, €

Kokkola 110
Kruunupyy 70
Luoto 75
Pedersore 70
Pietarsaari 90
Uusikaarlepyy 75
Voyri 105




Kéavelyn ja pyorailyn ndkékulma

Alueellisen ja kaukoliikenteen liityntayhteyksien lisék-
si téssa selvityksessa tarkastellaan kéavelyn ja pyoréi-
lyn olosuhteita ja niiden vaikuttavuutta osana arjen
likkumispalvelujen parantamista. Kavelyn ja pyorailyn
vaikuttavat toimenpiteet ovat paikallisia ja tassa sel-
vityksessa pyritdan tunnistamaan ne kohteet, joissa
kevyen liikenteen olosuhteita parantamalla saadaan
eniten vaikuttavuutta nykyisille kayttajille. Hyvin suun-
niteltu pyoraliityntdmahdollisuus on omiaan paranta-
maan pysakin saavutettavuutta ja lisadmaan alueen
asukkaiden kulkumuotovaihtoehtoja péaivittaisilla mat-
koilla.

Joukkoliikenteen ja pyorailyn yhteensovittamisesta
erityisen lupaavia olemassa olevia kaytantdja on Luo-
don kunnan alueella. Luodon kunnassa pysékkien ja
pyséakkiympariston viihtyisyyteen ja liityntaparkkeihin
on panostettu poikkeuksellisen paljon. Alla esimerk-
kikuva Luodon tyypillisestd pysakkijarjestelysta ky-
lakeskuksessa seututien 749 varrella. Liityntaparkki
sijaitsee kevyen liikenteen vaylan varrella Kokkolan
suuntaan (pohjoisen suunta) sijaitsevalla pysakilla.
Tien toisella puolella sijaitsevalle Pietarsaaren suun-
nan (eteld) pysakille on jarjestetty turvallinen kevyen
likenteen yhteys, joka alittaa tien 749 noin 100 metrin
paassa pyoratelineiltd. Pietarsaaren suunnan katok-

Kuva 12. Vaatimattomat pyséakkijarjestelyt.

sellinen pysakki on kuvassa olevaa Kokkolan suun-
nan pysakkia vanhempaa mallia (aaltopelti).

Kuva 11. Pyséakkijarjestely Luodon kylakeskuksessa seututien 749 varrella: Kokkolan suunta.
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Kuva 13. Pietarsaaren ja Kokkolan linja-autoasemien pydrapysakaintia.

Joukkoliikenteen asiakaspotentiaalin kasvattami-
sessa erityisesti pyorailyn olosuhteiden ja kannusti-
mien parantaminen voi olla informaation ohella yksi
lupaavimmista toimenpiteistd. Seka Kokkolan etta
Pietarsaaren linja-autoasemien ymparistdossa sijait-
sevat pyodraparkit olivat heikosti opastettuja ja niille
varattu tila alimitoitettu suhteutettuina siihen, etté lii-
tyntamatkat molemmilla kaupunkialueilla keskeisiin
kohteisiin on pydralla helposti saavutettavissa. Kok-
kolan linja-autoasemalla pyoraparkkia ei ollut selke-
asti osoitettu. Sijainnin tunnisti siirrettavista kevytra-
kenteisista pyoratelineista ja sailytyksessa olevista
polkupyorista. Pietarsaaressa taas pyorille varattu tila
oli ainakin kohteessa vierailtuna arkipéaivana liian pieni
ja pyoria oli sijoitettuna kevyen liikenteen ajovaylalle
linja-autoaseman ymparistossa. Molemmista paater-
minaaleista puuttui katokset.
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Matkustajapotentiaalin selvittaminen

Johdanto

Tassa luvussa on erilaisten tietoaineiston koonnin ja
paikkatietoanalyysien pohjalta selvitetty joukkoliiken-
teen kayttajapotentiaalia koko suunnittelualueella ja
jaoteltuna osayhteysvaleihin. Pysakkikohtaisissa tar-
kasteluissa on valittu vaestomaaran, tyossakaynnin
ja koulukuljetusten kannalta kaikkein keskeisimmat
pysakit tulevaisuuden pysakkiymparistdjen parannus-
ohjelmaa varten.

Vaeston ja tyopaikkojen
sijoittuminen

Vaeston sijoittumista ja matkustajapotentiaalia on
tutkittu samoilla kriteereilla kuin aikaisemmin toteu-
tetuissa Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan joukko-
liikenteen palvelutasosuunnitelmissa. Joukkoliiken-
nemyonteinen maankayttd tarkoittaa kaytannossa

ruutuja (250*250 m), joiden asukasmaara ylittda 120.
Tallaisia alueita ei suunnittelualueella ole Kokkolan
ja Pietarsaaren taajamien ulkopuolella. Merkittava
osa koko alueen kokonaisvaestosta asuu lahes va-
littomasti joukkoliikennekaytavien (tiet 8, 28, 749 ja
Peltokorventie) laheisyydessa. Vaikka merkittavaa
joukkoliikennepainotteista aluetta ei paakeskusten
ulkopuolella ole, on paaosa asutuksesta joukkolii-
kenteen vuorotarjonnan varrella. Alueella kaikki yli 56
asukkaan ruudut sijaitsevat joukkoliikenteen runko-
reittien varrella.

Keskeisimmat tyOpaikka-alueet sijaitsevat vaeston
tavoin kahdessa suurimmassa taajamassa. Varsinais-
ten ydinkeskustojen lisaksi merkittavin tydssakaynnin
kohdealue on Kokkolan Ykspihlajan alue satamatoi-
mintoineen. Satama-alueella maantieteellisesti erit-
tain suppealla alueella on tuhansia tyopaikkoja.

Véestd vuonna 2011
250x250 ruuduissa

- 55 tai vahemmaén

56 - 120
121-180

- 181 tai enemmaén

Tausta: © MML Maastotietokanta 06/2012
Tie- ja rataverkko: © Liikennevirasto

YKR © SYKE ja TK

O 14.1.2014 Sito/LPo

0 4,5 ! - 18 27 36
I A —— ———— R ki

Kuva 14. Véestokeskittymien sijainti suunnittelualueella. Joukkoliikenteelle potentiaali liséantyy merkittavasti asukasmaaran ylitta

essa 120 250*250 m ruutuaineistossa.
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Tyopaikat vuonna 2010
250x250 ruuduissa

- 55 tai alle

56 - 180

B 15t ayi
R ———

Tausta: © MML Maastotietokanta 06/2012
Tie- ja rataverkko: © Liikennevirasto
YKR © SYKE ja TK

10.2.2014 Sito/LP6

18 276 . 1 36
km

Kuva 15. Tyopaikkakeskittymat suunnittelualueella.

Pienempia tyopaikkakeskittymid ovat Kruunupyy,
Pannéinen, Pietarsaari (Alholma, Alheda) ja pienem-
missa maarin Kalvian taajaman ja Kaptens-Murmas-
tar alueilla. Mainituista alueista Pannaisten taajama
on ainoa selkeasti suunnitellun laatukaytavan ulko-
puolella olevista tydsséakaynnin kohdealueista.

Liikkumistarve ja
matkojen syntyminen
suunnittelualueella

Jaljempana olevassa kartassa on tarkemmin eritelty
osayhteysvalien tyOpaikka- ja asukasmaaria. Keskus-
taajamien ja tarkasteltavien joukkoliikennekaytéavien
varrella & tehdaan paivittadin 52 000 tyossakayntimat-
kaa. Tyomatkojen osuus kaikista matkoista on tuo-
reimman henkil6liikennetutkimuksen ° mukaan 17 %.
Paivittain suunnittelualueella erityyppisia yhdensuun-
taisia matkoja tehdaan yli 300 000. Eniten matkoja ai-
heuttavat ostos- ja asiointitarpeet. Suunnittelualueen

8 eninta&n 500 metrin etaisyys
9 Henkildliikennetutkimus 2010-2011
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joukkoliikenteen kaytdlle merkittava koululais- ja opis-
kelumatkat kasittavat vain 7 % paivittaisesta liikkumi-
sesta. Potentiaalia joukkolilkenteen paakayttajaryhmi-
en ulkopuolella on paljon.

Suunnittelualue on liikkumistarpeen ja potentiaali-
arvioita varten jaettu kuuteen kokonaisuuteen, joista
kaksi on kaupunkien keskustaajamia ja nelja laatu-
kaytavien osayhteysvaleja. Seuraavat luvut kuvaat
eri tarkastelukohteiden maaratietoa kaupunkien
taajama-alueilla ja osayhteysvaleilla 500 metrin
etaisyydella paatiestad. Alueet muodostuvat tdssa
tarkastelussa seuraavasti:



Taulukko 11. Asukkaiden, tydikaisten, koululaisten ja tyopaikkojen maarat suunnittelualueella korkeintaan 500 metrin etdisyydella
joukkoliikenteen péaareiteista.

Alue/osayhteysvali Asukasmaara Tydikaisten Koululaisten Tydpaikkojen
maara maara maara
Kokkola 34 586 20 797 4 530 16 464
Pietarsaari 20 700 11974 2714 9 330
Kokkola-Kalvia 2 146 1205 305 534
Kokkola-Edsevo 1535 827 197 651
Ahtava-Pietarsaari 3110 1686 626 833
Luodon rantatie 2 882 1519 559 661

Ylla olevan taulukon tiedot on yksiléity myoés alla
olevassa kartassa, jossa nakyvat myos osayhteysvalit
ja kaupunkialueiden rajaukset.

Véaestd- ja tyopaikkatarkastelujen perusteella mi-
toittavan kayttéjapotentiaalin muodostavat Kokkolan
ja Pietarsaaren keskustaajama-alueet. Rantatien ja

valtatien 8 (Kokkola-Edsevd) likennetarjonta tulee jat-
kossakin perustumaan kaupunkien valisen liikkenteen
ja koululaisliikenteen tarpeisiin. Suunnitealueen liiken-
teesta Kokkola-Kalvia ja Ahtava-Pietarsaari muodos-
tavat osin omat kokonaisuutensa, joita tarkastellaan
yksityiskohtaisemmin.

K

Asukkaita 2882 |-
Tysikaisia 1519 | 4
Koululaisia 559

Tyopaikkoja 661

Asukkaita 20700
Tyoikaisia 11974
" | Koululaisia 2714
1| Tyopaikkoja 9330

Asukkaita 34586
Tyoikaisia 20797
Koululaisia 4530
Tyopaikkoja 16464 \

" | Asukkaita 2146
| Tysikaisia 1205
Koululaisia 305
Tyopaikkoja 534

lotietokanta 06/2012

l Tausta: € MML |
i ‘Liikennevirasm

{ Tie- ja ratave
‘ YKR @SV

Kuva 16. Asukkaiden, tydikaisten, koululaisten ja tydpaikkojen maéarat seudulla. Bufferitarkastelut kaikilta osayhteysvaleilta kokonai

suudessaan liitteessa 2.
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Asiakaspotentiaali eri
osayhteysvaleilla

Kokkola-Pietarsaari

Liikkuminen ja potentiaalin profilointi

Molemmat kaupungit ovat alueella tarkeitd tydsséa-
kaynnin ja koulutuksen keskuksia. Valtaosa tyope-
raisistd matkoista on molemmilla kaupunkialueille si-
sédisia. Pendeldintidliikenteen osalta kaupungit ovat
toisilleen tarkeimmat kohdekaupungit. Kokkolalle toi-
seksi tarkein pendeldintikaytava on Kalvian tien suun-
ta ja Pietarsaarelle Luodon rantatien suunta.
Suunnittelualueen keskuskaupungeista tehd&aén
kaupunkien ja kaupunkien valisille kasitien ja rantatien
suuntaisille kaytaville yhteensa lahes 2 000 tydssa-
kayntimatkaa jokaisena arkipaivana. Joukkoliikenteen
seutulippuja koko seudulla myydaéan tydssakayntivuo-
den aikana kuukausittain vain 180, joista 140 on muita
kuin opiskelijalippuja. Kokkolan ja Pietarsaaren seutu-
lippumyynti on noin 80-90 lipun tasolla kuukausittain.

Kaupunkien vélinen joukkoliikenteen kayttagjamaa-
rapotentiaali on nykytasoon verrattuna huomattava,
kun huomioidaan muut matkatyypit tydssékayntimat-
kojen rinnalla. Pelkan tydssakayntiliikenteen tulisi
alueella synnyttad kuukausittain 160—-200 seutulippu-
ostoa, mikali joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus la-
hentelisi valtakunnan keskimaaraista 8-10 %. Tama
on nykytilanteessa sama kuin koko alueen myytyjen
seutulippujen maara, mukaan lukien opiskelijaseutu-
liput, yhteensa.

Fyysisen ymparistdn toimenpiteet

Matkustusympariston kohteina alueella tulisi etenkin
olla molempien kaupunkien joukkoliikenteen termi-
naalit. Kokkolassa matkakeskushankkeen mydta on
suuri mahdollisuus parantaa esteettomyytta, joukkolii-
kennemuotojen integraatiota ja lityntéaparkkeja. Erityi-
sesti pyorien sailytyspaikkojen laatuun ja mitoitukseen
tulisi kiinnittda huomiota.

Polkupyérat ovat Kokkolan ja Pietarsaaren kokoi-
sissa kaupungeissa jopa tarkeampia liityntéliikenne-
tarpeen syntymisessa kuin kaupunkien paikallislii-

KOBSTAD
ETARSAAS

KOKKOLA\ ¥
KARLEBY "\

| Kokkolan ja Pietarsaaren
tydssakayntimatkat molempiin|
suuntiin yhteensa .

Kuva 17. Kokkolan ja Pietarsaaren tydssakayntimatkojen maarat.
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kenne. Paikallislikenteen matkat ovat palvelutason
vuoksi padosin sisdisté liikennetta, eika korkeatasoi-
sen ja luotettavan syo6ttd- ja keruuliikenteen jarjesta-
minen kaukoliikenteenterminaaleihin / -terminaaleilta
ole taman vuoksi kustannustehokasta. Kaupunkialu-
eilla pyorilla lyhyet siirtymat ovat helppoja, joustavia
ja nopeita ja tarjoavat paikallislikenteeseen nahden
ylivertaisen liikkumisvapauden.

Hyvia liityntaliikenneolosuhteita luotaessa alle on
koostettu suunnitteluperiaatteita:

« Liityntaparkin sijaintitiedon oltava hyva. Koosteet
kaupunkien ja matkakeskusten internet-sivuille ja
fyysisend opasteena terminaalin yhteyteen
Reitin liityntaparkilta pyséakille oltava esteeton ja
turvallinen
Alueella on oltava riittavéa valaistus
Liityntaparkin mitoituksen oltava kunnossa ja pol-
kupyoraparkkien mieluiten katettuja
Liityntaparkki tuotava esille tiedottamisen ja mark-
kinoinnin keinoin

Muut fyysisen ymparistén toimenpiteet on esitetty
pysékkitarkastelujen yhteydessa (Liite 3).

Yhteysvalin kehittamistarve

Suunnittelualueen kahden kaupunkikeskuksen va-
lisille joukkoliikenneyhteyksille on asetettu korkeat
tavoitteet kaupunkien itse ja yhteistydssa laatimien
kehittdmissuunnitelmien yhteydessa. Yhteysvalin
joukkoliikenteen kehittamisella halutaan turvata toi-
saalta kaupunkien kohdilla maantieliikenteen suju-
vuus, varmistaa alueen palveluverkon saavutettavuus
ja tukea alueen maankayton kestavaa kehittamista.

Maantieliikenteen sujuvuuden turvaamiseksi mo-
lempien kaupunkien sisdéntulovaylilla joukkoliiken-
teen kulkumuoto-osuuden erityisesti tydssakayntimat-
koista tulisi alueella nousta merkittavasti. Tavoitteen
saavuttaminen edellyttdd monipuolisen vuorotarjon-
nan, lippujen ja informaation parantamista.

Julkisten peruspalveluiden saatavuus on osin tur-
vattu Suomessa jo lainsdadanndllisella tasolla. Sai-
raanhoidolliset matkat ovat Kela-korvattuja ja vam-
maispalvelulain mukaiset matkaoikeudet lakisaateisia
tiettyjen ehtojen tayttyessa. Kokkola ja Pietarsaari jar-
jestavat molemmat alueellaan palveluliikennetta ja/tai
esteetdntd avointa joukkoliikennettd. Peruspalvelui-
den saavutettavuus on laatukaytavien liikennetarjon-

10 Pietarsaaren kaupungin kysyntaohjautuva kaupunkilikenne

nan osalta hyvin turvattu, joskin keséaajan tarjontaan
auttaisi talvikauden lilkenndinnin pidentdminen juhan-
nukseen.

Informaation parantamisen lahtékohdat kahden
kaupungin vélisessa liikenteessa ovat hyvat. Molem-
mat kaupungit ovat aikaisemmissa suunnitelmissa
ilmaisseet tahtotilan viestinnan ja aluemarkkinoinnin
parantamisesta. Nykyinen liikennetarjonta mahdol-
listaa jo nykyisin asumisen toisessa kaupungissa ja
tyoskentelyn toisessa. Pienia sdatdja kaivataan edel-
leen matka-ajan nopeuttamisessa ja vuorotarjonnan
taydentamisessa, mutta yleisella tasolla tilanne on jo
nykyisin varsin hyva. Taté hyvien liikkennepalveluiden
tarjontaa laadukkaiden joukkoliikenteen informaatio-
palveluiden kehittdmisen rinnalla tulisi tuoda parem-
min esille alueen markkinoinnissa ja kaupunkien tie-
dotustoiminnassa. Alue on osin jopa valtakunnallinen
edellékavija joukkoliikenteen palveluissa.®

Kokkola-Kalvia

Liikkuminen ja potentiaalin profilointi

Kalvian ja Kokkolan valinen joukkoliikennetarjonta on
suunnittelualueen parhainta. Talviajan liikenteessa
palvelutaso yltaa arkipaivisin maarallisesti keskitasol-
le. Paakayttajaryhmina ovat koululaiset ja opiskelijat.
Tydssakayntiliikenteen potentiaali on pddosin hyddyn-
tamatta. Kalvian taajama on pientalovaltaista ja val-
jasti asuttua, jota ei yleensa pideté otollisena joukko-
likenteen kayttajaympéaristona.

Kokkola-Kélvia laatukaytavan varrella sisaisia tyos-
sakayntimatkoja tehdaan kaikkiaan 260 ja Kokkolaan
suuntautuvia kaikkiaan 786 kappaletta. Tyossakaynti-
aineiston analyysin perusteella Kalvialta tehdaan pal-
jon tydssakayntimatkoja Kokkolan keskustan liséksi
Kokkolan suurteollisuusalueelle. Suurteollisuusaluella
yritysten vuorotyojarjestelyn osalta joukkoliikenneyh-
teyden jarjestaminen kannattavasti on vaikeata saa-
vuttaa.

Osayhteysvaliltd muualle suunnittelualueelle teh-
daan erittéain vahan paivittaisia tydossakayntimatkoja.
Matkaketjujarjestelyilla rantatien tai kasitien suuntai-
sesti ei saada merkittavaa lisaysta joukkoliikenteen
kayttajapotentiaaliin.
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Kuva 18. Kokkola—Kalvia-alueen tytssakayntimatkat arkisin.

Fyysisen ymparistdon toimenpiteet

Fyysisen ympariston toimenpiteet keskittyvat Pelto-
korventielle, Kélviantiella ja joidenkin erityistoimen-
piteiden osalta valtatielle 28. Peltokorventien kautta
liikennoi kaikki vuorot pikavuoroja lukuun ottamatta
ja erityisesti talvilikenteessd aamutuntien teiden kun-
nossapito kaipaa liikenndgitsijan mukaan parantamis-
ta. Kunnossapidon laatua / hoitoluokkaa tulisi nostaa.

Pysékkitoimenpiteissa tulisi ottaa koululaisten kan-
nalta tarkeilla pysakeilla ensisijaisesti turvalliset siirty-
mat pysékeille ja toissijaisesti laadukkaat odotustilat.
Keskeisimmilla paikoilla olevilla pysékeilla on jo nykyi-
sin valtaosin katokset, mutta penkit puuttuvat. Ajanta-
saista vuorotarjontainformaatiota ei ollut yhdellekéaan
pyséakille joulukuussa 2013 tehdylla inventointikierrok-
sella.

Valtatien 28 varrella olevilla pysékeilla tarvitaan
osin kevyita pyora- ja mopoparkkiratkaisuja, silla ny-
kyisin kalustoa on pysakkien ymparilla jatettyna pai-
koin runsaastikin. Pysékkitoimenpiteet on yksildity
erikseen.
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Yhteysvalin kehittamistarve

Yhteysvalilla koululais- ja opiskelijalikenteen osuus
kaikesta joukkoliikennematkustuksesta on korkea.
Joukkoliikenteen reiteissa ja matkanopeudessa ei
kaytannossa ole vuorokohtaisia eroja valtatien pika-
vuoroliikennetté lukuun ottamatta, mik& mahdollistaa
jo nykyisin toimivan tydssakayntiyhteyden Kalvian
taajaman ja Kokkolan vélille. Vuorotarjonta on riitta-
vaa ja matka-aika kilpailukykyinen henkildauton kans-
sa. Kokkolan ohitse, suunnittelualueen muihin osiin
kohdistuvalle liikennetarjonnalle ei ole ainakaan tyds-
sakaynnin perusteella tarvetta.

Akuuttina kehittamistarpeena on kunnossapidon
parantaminen Peltokorventiellda ja selkeat toimenpi-
teet pysakkikohtaisen aikatauluinformaation paranta-
miseksi. Yksittéisilla pysékeilla on liséksi tarve tarkis-
taa liityntaparkkien tarkempi tarve. Kalvian valtatieta
pitkin ohittavan liikenteen osalta liikennoitsija ei nae
suurta kayttajapotentiaalin lisaysta todenndkoisena.



Kokkola-Edsevo

Liikkuminen ja potentiaalin profilointi

Koululais- ja opiskelijalikenteessa Kokkolan taajaman
ja Edsevon vélinen osayhteysvéli jakautuu kahtia.
Ruotsinkielisilla paayhteyssuuntana on Pietarsaari ja
suomenkielisilla Kokkola. My6s tydssakayntiliikenteen
nakodkulmasta joukkoliikennepalveluiden tarve pysyy
l&hes identtisend molempiin kaupunkeihin.

Valtatien 8 suuntainen liikenne ei tukeudu kylakes-
kittymaan vastaavassa laajuudessa kuin vaihtoehtoi-
nen Luodon Rantatien osayhteysvali. Valtatien suun-
ta mahdollistaa nopeammat paasta-paahan yhteydet
kuin Rantatie. Valtatiensuuntaisella joukkoliikenteella
ei myoskaan ole vastaavia koululaisliikenteesta johtu-
via poikkeusreitteja.

Nopean tydssakaynti- ja paivittaisasioinnin mah-
dollistavan joukkoliikenteen kehittymismahdollisuudet
ovat Kokkola-Edsevo osayhteysvdlilla kohtuulliset.
Kruunupyyn lentoaseman liikennetarjonta ja lento-
aseman liikenneyhteyksien kehittdmistarpeet tukisi-
vat jatkossa osayhteysvalin liikennetarjontaan panos-
tamista.

Fyysisen ymparistén toimenpiteet

Joukkoliikenteen kannalta suurin yksittdinen matkus-
tusympariston kehittamiskohde on Sata solmupysak-
kia —selvityksessa mainittu Edsevon vaihtopysakin
kehittaminen. Edsevon liséksi osayhteysvalilla on yk-
siloitavissa kaksi kehitettavaad pysakkiparia Kruunu-
pyyn taajamasta. Pysakkiparit ovat Kruunupyy Stl ja
Soderparas th.

Yhteysvalin kehittamistarve

Valtakunnallisena kaukoliikenteen kaytavana osayh-
teysvalin liikennetarjonta on vahintaan peruspalvelu-
tasoista myos kesan liikenndintikaudella, siind missa
Luodon kautta kulkevalla rantatielld likenndinti painot-
tuu paaosin kouluvuodelle.

Valtatien 8 liikenteen sujuvuuden turvaamisel-
le asetetut tavoitteet ja toisaalta Eteld-pohjanmaan
ELY-keskusken Kokkola-Pietarsaari valin palveluta-
son kehittamistarpeet tukevat mahdollisen téaydenta-
van vuorotarjonnan keskittamista valtatielle 8, jossa
nykyisinkin kesalla on kohtuullinen liikennetarjonta.
Luodon suunnan liikenne ei kesallakaan tyystin lopu
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ja asiointitarpeita turvaa jokaisena arkipaivina Luodon
Vip-liikenne.

Mahdollisen lisdliikenteen keskittamista valtatielle
8 tukee myo6s kaukoliikenteen kehittamistavoitteet.
Kaukoliikennetta ja seudullista liikennetta yhdistavat
vaihtopysakit / potentiaaliset vaihtopysékit sijaitsevat
kaupunkikeskustoissa tai valtatien 8 varrella. Luodon
Rantatie on sen sijaan merkittava paikallinen yhteys-
vali

Tarkempi esitys valtatien 8 joukkoliikenteen kehit-
tamistarpeista kuvataan laatukaytavatoimenpiteiden
esittelyn yhteydessa.

Ahtava-Pietarsaari

Liikkuminen ja potentiaalin profilointi

Osayhteysvdliltd suuntautuu runsaasti paivittaista lii-
kennetta Pietarsaaren keskustaajaman alueelle. Paa-
osa alueen tytdssakayntilikenteesta suuntautuu joko
Pietarsaareen tai enintddn 500 metrin etaisyydelle

kantatiesta 68. Tydssakaynnin potentiaalista huolimat-
ta osayhteysvalin liikennetarjonta on varsin maltillista
ja keskittynyt koulupaivavuoroihin. Koululaisvuorojen
kayttoaste on liikennéitsijoiden mukaan hyva ja valilla
linja-autot ovatkin taysia. Tydssakayntilikenteen kas-
vu vaatisi todennakoisesti nopeasti liséda kalustoa ja /
tai kokonaan uusia vuoroja.

Rantatielle tai Kokkola-Edsevd osayhteysvélille ei
paivittaisia tydssakayntimatkoja juuri tehda. Sen si-
jaan Kokkolan keskusta-alueelle suuntautuu 64 péai-
vittaista tydmatkaa. Naiden yhteystarpeiden palvele-
minen olisi mahdollista esim. vaihdollisena Edsevon
pikavuoropysakin kautta.

Joukkoliikenteen osuuden kasvattaminen péivit-
taisasioinnin ja tyossakaynnin matkatyypeilla Ahtava-
Pietarsaari yhteysvalilla edellyttdnee vuoromaaran
selkda tarjonnan lisdéamista.

Fyysisen ymparistdon toimenpiteet

Taman selvityksen aikana eriteltiin eri kayttajaryhmien
palvelemisen kannalta alueen keskeisimmat laatukéay-
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Kuva 20. Ahtavé—Pietarsaari-alueen tyossakayntimatkat arkisin.
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tavapysakit. Kaikkien keskeisten kayttajaryhmien
kannalta téarkeimpia pysékkeja on tassa selvityksessa
eritelty yhdeksan kappaletta. Naistd yhdeksasta py-
sékista viisi sijaitsee Ahtava-Pietarsaari osayhteysva-
lilla. Edsevon pikavuoropyséakin kehittamistarpeet on
jo aiemmin todennettu ja kustannusarviot tehty. Muut
kehitettavat pysakit sijoittuvat kantatielle 68 Enafolkin
ja Klemetsin vélille seka Kolpin keskustielle.

Keskeisten laatukaytavapysakkien parannusohjel-
malle hyvan tyyppipysakkimallin antaa Luodon kun-
nan alueella sijaitsevat uudet katokselliset pysakit.
Laatukaytavan pysakkimallit yhdistettyna tapauskoh-
taisiin liitynta- ja liikkenneturvallisuusjarjestelyihin kun-
tien ja ELY-keskuksen kanssa yhteisesti sopimassa
jarjestyksessa tarjoaa suunnitelmallisen ja priorisoi-
dun polun tarkeimpien pysakkikohteiden perusparan-
nukselle.

Yhteysvalin kehittamistarve

Yhteysvadlille sijoittuu moni vaestdanalyysin perusteel-
la valittu tarkedaksi luokiteltu pysékki. Pysakkijarjeste-
Iyt ja toimenpidetarpeet tulivat esille myés helmikuus-
sa 2014 jarjestetyssa liikennoitsijaneuvotteluissa.
Pysékit sijoittuvat padosin kantatielle 68 Kolpin kes-
kustapyséakkiparia lukuun ottamatta.

Yhteysvalin joukkoliikenne perustuu taysin koulu-
paivéliikenteelle, jolloin ymparivuotisen tydssakaynti-
likenteen kaynnistaminen aiheuttaisi joko viranomai-
selle vuorojen lisdostotarpeita tai koko yhteysvalin
muuttamista PSA-liikenteeksi kayttdoikeussopimuk-
sella. Yhteysvalilla on potentiaalia joukkoliikenteen
kayttajamaaran kasvun suhteen, mutta nykyinen vuo-
rotarjonta ei tarjoa riittavaa kustannustehokasta poh-
jaa palvelutason merkittavalle parantamiselle. Sen
sijaan liikenneturvallisuutta ja paivittaisia koululaisten
matkustusmukavuuteen liittyvia matkustusympariston
kehittdmistoimenpiteité suositellaan kaynnistettavak-
Si.

Luodon Rantatie

Liikkuminen ja potentiaalin profilointi

Luodon Rantatien (749) joukkoliikenne perustuu paa-
osin koululaisliikenteeseen. Kokkolaan ja pa&aosin

1 Asukkaat, tyoikaiset ja koululaiset/opiskelijat.

Pietarsaareen suuntautuva toisen- ja korkea-asteen
opiskelijoiden kayttajaryhma on osayhteysvalilla toi-
nen keskeinen pé&dasiakasryhméa. Tyossakayntilii-
kenteen ndkokulmasta Rantatien suunta synnyttéa
kaupunkikeskustojen jalkeen eniten paivittaisia tyos-
sakayntimatkoja. Paakulkusuunta alueella on Pietar-
saari. Rantatien suuntaisen vydhykkeen siséiset mat-
kat ja Kokkolaan suuntautuvat matkat ovat toissijaisia
tydssakaynnin kohteita. Rantatielté ei juuri lahde ty6s-
sakayntilikennettéd muille osayhteysvéleille.

Tyossakayntiyhteydet toimivat Rantatiella talvikau-
tena. Paivittdista kesaliikennettd on yksittaisia vuo-
roja. Kesékaudella Luodon Vip-likenne taydentaa
vuoroliikenteen tarjonnassa olevia puutteita. Seutu-
lipputilastojen mukaan Luodossa ostetaan kuukau-
sittain noin 10-12 seutulippua. Lippukysynnén tulisi
tarjonnan perusteella olla huomattavasti suurempaa
etenkin kouluvuoden aikana, jolloin joukkoliikenteen
vuorotarjonta on 07:40-20:45 korkeaa peruspalvelu-
tasoa, lahes keskitasoa.

Fyysisen ymparistén toimenpiteet

Luodon kunnan alueella sijaitsee useita suunnittelu-
alueen laadukkaimpia pysakkeja. Lisaksi nelja, kaik-
kiaan yhdeksasta tarkeimmasta pysakistad, sijaitsee
Luodon kunnan alueella valilla Vikarholmen-Holm.
Pyséakkitoimenpiteind Rantatiella tulisi ensisijaisesti
panostaa yla- ja alakoululaisten kayttamien pysakki-
ymparistojen liikenneturvallisuuden parantamiseen.
Alueen asutus ulottuu nauhamaisena koko tien pituu-
delta, jolloin kéytannossa jokaisen kylan kohdalta py-
sékkiratkaisun ajankohtaisuus tulisi tarkistaa
Vikarholmenin pysakki lahella Pietarsaaren rajaa
toimii hyvana esimerkkind pyoraparkkijarjestelyjen
vuoksi. Pysékin yhteyteen on rakennettu kiinteét ja tu-
kevat pyoratelineet, johon pyorat on turvallista ja vai-
vatonta jattdéd ennen linja-autoon nousemista.

Yhteysvalin kehittamistarve

Yhteysvalilla on joukkoliikenteen kannalta korkea po-
tentiaalia tyossakayntilikenteen lisddmiseksi. Rajoit-
teen toteuttamiselle asettaa lahes taysin kouluvuoteen
sidottu liikennetarjonta. Kouluvuoden ulkopuolella ja
koulujen lomapaivind yhteystarjonta on erittdin va-
haistd. Alueen paaliikenndéitsija tunnistaa alueelta

31



‘I_}\(f al. 1

KOBSTAQ
ETARSAA®

Kuva 21. Rantatien alueen tyosséakayntimatkat.

lahtevan tydssakayntiliikenteen potentiaalin joukko-
likennematkustuksen kasvattamisen kannalta, mut-
ta nakee riittdvan tarjonnan synnyttdmisen vaativan
suurehkoja taloudellisia resursseja. Osayhteysvalin
likennetarjonnan kehittamista muille kuin koululaisille
rajoittaa useat reittipoikkeukset / paéareitiltd poikkea-
minen. Poikkeamia ei voida nykyisesta merkittavasti
vahentda. Poikkeamat kasvattavat myds Kokkolan ja
Pietarsaaren valista ajoaikaa.

Kehittamistarve yhteysvalille kohdistuu pysakkiym-
paristoihin, erityisesti aikatauluinformaation ja lilken-
neturvallisuuden parantamiseen. Joukkoliikenteen na-
kdkulmasta Vip-liikenteen laajentaminen kesékautena
koko Rantatien kattavaksi ? olisi alueen saavutetta-
vuutta parantava maltillisesti mitoitettu toimenpide.
Tama mahdollistaisi myo6s kesalla Kokkolan suunnan
yhteyksien parantamisen. Varsinaiset tydssakayntiyh-
teyksien kehittdmistoimenpiteet ehdotetaan kohdistet-
tavaksi valtatielle 8.

12 Kokkola-Pietarsaari
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Laatukaytavan maarittely ja seudulliset

tarkennukset

Maarittely

Laatukaytavasuunnitelmissa on perinteisesti tahdatty
tiettyjen palvelutasotekijoiden mekanistiseen paran-
tamiseen. Téllaisia toimenpiteitd ovat vuoromaaran
lisdaminen palvelutasotavoitteiden mukaisesti vaadi-
tuille vuorokaudenajoille *® ja laatukaytavan kattavat
pysékkien parannusohjelmat. Perinteiset laatukayta-
vatavoitteet sopivat hyvin tilanteeseen, jossa vallit-
see joko vahva markkinaehtoinen liikennetarjonta tai
alueen joukkoliikenteen viranomaiset ovat paatyneet
merkittavaan palvelutason nostoon halutussa / halu-
tuilla likennekaytavilla. Viimeksi mainitussa tilantees-
sa on valmistauduttu myos investoimaan voimakkaas-
ti kysynnan kasvattamiseen. Kokkolan ja Pietarsaaren
seuduilla merkittavien lisapanostusten kohdentami-
nen joukkoliikenteeseen ndhdaan haastavana.

Taman selvityksen tavoitteet laatukaytavatoimenpi-
teiden maarittelyn suhteet ovat seuraavat:

» Laatukaytavan tarve ja tavoitteet? Mité laatu-
kaytavalla tavoitellaan ja kenelle toimenpiteet on
suunnattu?

+ Selvittdd mita laatukaytava alueellisessa konteks-
tissa tarkoittaa ja mitéa se edellyttaa suunnitelma-
alueella?

» Kuinka laatukaytavan palvelutason ja vuorotarjon-
nan tulisi erottua muusta alueen yhteystarjonnasta
ja liikenneinfrastruktuurista?

+ Mitad laatukaytavatoimenpiteilld voidaan saada
aikaan ja kuinka se on tehtavissa?

Laatukaytéavan tarve ja tavoitteet

Joukkoliikenteen laatukaytéavan tarpeelle |8ydettiin

tyon aikana kolme perustetta:

 Pietarsaaren ja Kokkolan kaupunkien tavoitteet
syventyvasta MAL-yhteisty6sta ja kaupunkipari
—ajattelusta. Tahan kytkeytyvat myos tavoitteet
laajenevasta palveluverkkoyhteisty6ta.

+ Edelliseen liittyen alueen asukkaiden tarve paiva-
asiointeihin kaupunkien valilla lisaéntyy julkisen

13 Vaatimus ns. tasatuntiaikataulusta

palvelutuotannon yhteistyon syventyessa. Asi-
ointitarpeeseen liittyy myos alueelle ominainen
ruotsin- ja suomenkielisten koululaisten ja opiske-
lijoiden péivittéinen likkumistarve Kokkolaan tai
Pietarsaareen.

» Paivittaisten tydssakayntiyhteyksien kannalta
nykyinen vuorotarjonta ei takaa kouluvuodelle tai
koulupaiville suunnitellun tarjonnan vuoksi riittavan
palvelutasoa. Koko suunnittelualue on kaytannos-
sa yhtéa ja samaa talous- ja tyossakayntialuetta,
jolla tydvoima on tottunut likkumaan kuntarajoista
riippumatta. Talla hetkella joukkoliikenteeseen tu-
keutuva paivittéinen tyéssakaynti on kohtuullisesta
vuorotarjonnasta huolimatta mahdotonta.

Edellisten perustelujen vuoksi joukkoliikennepalve-
luiden palvelutarjontaa ja kilpailukykya henkildauto-
liikenteeseen verrattuna on perusteltua nostaa. Pal-
velutason nosto ja joukkoliikenteen kaytettavyyden
parantaminen on kuitenkin haasteellista, silla nykyi-
sen vuorotarjonnan pohjalla olevat koulukuljetustar-
peet estavat suuret muutokset nykyisissa vuoroissa.
Joukkoliikenteen toimivaltaisien viranomaisten ja alu-
een kuntien tulisikin palvelutason korottamiseksi lisat-
tava avoimeen joukkoliikenteeseen ohjattavia resurs-
seja. Talldin on taas vaarana, etta ottamalla kayttéon
PSA:n mukaiset menettelyt estavat liikkennoitsijavetoi-
sen vuoro- ja lipputarjonnan kehittymisen alueella.

Laatukaytava alueellisessa kontekstissa

Lahtdaineistoanalyysin (mm. tehdyt selvitykset ja
ELY-keskuksen tilastot), paikkatietotarkastelujen, lii-
kennditsijapalaverin ja ohjausryhméassa kaydyn kes-
kustelun perusteella suunnittelualueen osayhteysvali-
kohtaista liikennekayttaytymista ja kayttdjatarpeita on
teemoitettu asioinnin, tydssakaynnin, toisen asteen
opiskelun, koulukyytitarpeiden ja yhdistetyn opiskelu-
ja koululaisliikenteen perusteella.

Kokkolan ja Pietarsaaren kaupunkikeskusten valil-
la tehdaan saanndllisesti paivittaisasiointiin ja tydssa-
kayntiin liittyvia matkoja. Naiden matkatyyppien lisaksi
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Kuva 22. Suunnittelualueen osayhteysvalien joukkoliikenteen asiakasryhmét ja arvioitu potentiaali.

yhteysvélille ja samalla koko alueelle tyypillisesti kou-
lupaivina ajettava liikenne palvelee opiskeluyhteyksia
Pietarsaaresta Kokkolaan ja ruotsinkielisen toisen as-
teen opintojen suorittamisessa yhteyksia Kokkolasta
Pietarsaaren suuntaan.

Kalvia-Kokkola, samoin kuin Kokkola-Kruunupyy-
Edsevo ovat opiskeluliikennepainotteisia joukkoliiken-
teen matkustuksen osalta. Kruunupyystéa Kokkolaan
suuntautuu suomenkielisten paaopiskelumatkat ja
vastaavasti ruotsinkielisten Edsevdn kautta Pietar-
saareen.

Ahtava-Kolppi-Pietarsari osayhteysvalilla liiken-
ne perustuu Kolppiin saakka p&adosin lyhyen matkan
koululaisliikenteestéd. Kolppi-Edsevista Pietarsaaren
suuntaan mukaan sekoittuu myds opiskeluliikennetta.
Tybdssakayntilikennettd on etelaisella kaytavalla va-
han johtuen puutteellisesti ja vain kouluvuoden aikaan
toimivasta vuorotarjonnasta.

Luodon Rantatien suunnan liikenne perustuu lahes
yksinomaan koululaisvuoroihin, mutta varsinkin Pie-

4 Bosund skola, Nas skola, Holm skola, Riso skola.
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tarsaaren ja Larsmo/Holmin vélille mukaan sekoittuu
myds asiointilikennetta. Alueella toimii myds oma asi-
ointilikenteeseen kohdennettu kutsuohjautuva palve-
lu, Luodon Vip-likenne. Rantatien suunnan vuoroilla
koululaiset vaihtuvat useaan otteeseen oppilaaksiot-
toalueiden mukaan. Luodossa toimii talla hetkella
nelja alakoulua ** ja yksi ruotsinkielinen ylékoulu Hol-
missa. Suomenkieliset ylakoululaiset kayvat perus-
koulunsa loppuun Pietarsaaressa.
Tybssakayntilikenteen potentiaali painottuu erityi-
sesti kahden kaupunkikeskuksen vélille ja pienem-
massa mittakaavassa Kokkola-Edsevo ja Rantatien
osayhteysvaleille. Rantatien suunnan liikenteen ke-
hittdminen laatukaytavana on erittdin hankalaa, joh-
tuen talla hetkella hyvin toimivasta ja markkinaeh-
toisesta lahinna kouluja / koululaisia palvelevasta
likennetarjonnasta. Reittien siirtémiselléa runkoreitille,
matka-ajan nopeuttamisella ja vuorojen lisdéamisella
ei valttamatta saataisi kustannustehokkaita tuloksia.



Kustannustehokkuudella tarkoitetaan tassé yhteydes-

sa panostuksia perustelevaa kayton lisaantymista.

Kokkola-Edsevd osayhteysvali perustuu alueelli-
sen liikenteen lisaksi pikavuoroliikenteeseen, joka tuo
ymparivuotisen liikenteen perustarjonnan alueelle,
jolla ei vastaavia reittipoikkeamia ole kuin Rantatiella.
Talla perusteella valtatien suunta vaikuttaa lupaavam-
malta laatukaytava toimenpiteiden kohdealueelta kuin
Rantatie, varsinkin, jos Ahtdvan suunnan liikennetar-
jontaa saataisiin sidottua kokonaisuuteen joko suorina
yhteyksina tai vaihdollisina Edsevon kautta. Valtatien
kautta ajettaessa matka-aika on noin 5 minuuttia no-
peampi nykyliikenteessa kuin Rantatien suunta.

Joukkoliikenteen varsinaista laatukaytavaa, jolle
rakennetulla palvelutasolla tavoiteltaisiin selkeasti ny-
kyista korkeampaa vapaaehtoisten matkustajien asia-
kasmaarad, ei alueella ole. Kokkolan ja Pietarsaaren
kaupunkeihin paasta-paahan matkaaville reitti- ja jopa
vuorovaihtoehdot sisaltavat yllattavan vahan vaihte-
lua, toki pienia eroja loytyy.

Laatukaytavalla voitaisiin tarkoittaa alueen kon-
tekstissa vahintaan sita, ettd Kokkolan ja Pietar-
saaren nopeita tyossakayntiyhteyksia keskitettéisiin
enemman valtatien suuntaisesti, jota Rantatien kou-
lulais- ja asiointivuorot tdydentaisivat. Kesaliikentees-
sa nopeita tydssakayntivuoroja tulisi olla vahintaan
juhannukselle ja syksyn liikennodintikauden olisi alet-
tava jo elokuun alussa. Osa lapiajavasta liikentees-
ta voisi tavoitetilassa olla Kalvia-Kokkola-Kruunupyy-
Pietarsaari -likennettad. Kesékuun lopun ja heindkuun
nopean liikennetarjonnan puutteita voitaisiin korvata
Rantatien suuntaisella kaupunkien valisella kutsuoh-
jautuvalla liikennepalvelulla, jonka voisi rakentaa ny-
kyisin Luodon Vip-liikenteen pohjalle.

Yksinkertaistettuna edella kuvattu toimintamalli voi-
si tarkoittaa osayhteysvaleilla seuraavia ratkaisuja:

» Kalvia-Kokkola: Osa koulupéivavuoroista han-
kittaisiin pidennetylle talven liikennoéintikaudelle
(M-P). Terminaalipisteen jatko mahdollisesti
Pietarsaareen saakka taydentamaan valtatie 8
suuntaista tarjontaa.

+ Kokkola-Kruunupyy-Edsevo-Pietarsaari: Tyds-
sakaynnin ruuhkatunteina joko liikennéitsija- tai
viranomaisvetoisesti tdydentavien nopeiden
vuorojen lisddminen aamun ja iltapaivan tunteihin.
Mikali yhteysvali jaa reittilikenneluville, niin liiken-
nditsijavetoisen tydssakayntilipputuotteen kokeilun
edistdminen neuvotteluilla.

+ Ahtava-Pietarsaari: Kouluvuoden liikenteen
pidentaminen juhannukselle ja vaihtoyhteyksien
tarjoaminen Kokkolan suunnan liikenteeseen

esimerkiksi Edsevon kautta vaihdollisina. Edsevon
vaihdot vaatinevat Ahtava-Pietarsaari liikenteen
aikataulumuutoksia. Tarve vaihdollisille Kokkolan
yhteyksille selvitettdva ennen muutoksia.

Luodon Rantatie: Rantatien suuntainen liikennetar-
jonta jatkuisi kuten nykyaan. Kesalla (juhannuksesta
heindakuun loppuun) vuorotarjontaa taydennetaan Vip-
liikenteen tyyppisella kutsuohjatulla palvelulla koko
Rantatielle Pietarsaaresta-Kokkolaan saakka. Tallgin
varmistettaisiin riittava tarjonta Rantatiella Kokkolan
suunnan asiointeihin. Valtatien suuntainen pikavuoro-
liikenne toimii runkona nopeille yhteyksille, jota tay-
dennetaén maltillisilla ostoilla.

Laatukaytéavan palvelutason ja vuorotarjonnan
erottuminen muusta liikenteesta

Mikali suunnittelualueella paatetdan lanseerata jouk-
koliikenteen laatukaytava, tavoitteeseen johtavilla
toimenpiteilla on vastattava toisaalta suurimpien ny-
kyliikenteen ongelmien korjaamiseen ja kokonaisval-
taiseen palvelun laadun parantamiseen uusien kaytta-
jaryhmien houkuttelemiseksi.

Yksittaisten toimenpiteiden tulee perustua kuntien,
likennditsijoiden ja ELY-keskuksen yhdessé sopiman
tavoitetilan toteuttamiseen. Yksittaisten parannusten
tulisi kytkeytya toinen toisiinsa ja nostaa joukkolii-
kenteen houkuttelevuutta kokonaisvaltaisesti, ei vain
vuorotarjontaa hieman hiomalla ja yksittaisia pysakke-
ja parantamalla. Laatukaytavan liikenteen tulee erota
muusta alueen joukkoliikenteesté ennustettavuuden,
helppokayttdisyyden, oheispalveluiden ja infrastruk-
tuurin laadun osalta tavanomaisesta, lahinna pakko-
kayttajille suunnatusta koulupaivaliikenteesta.

Yksittaisia vuorojen lisdhankintoja, likennoéintikau-
den pidennyksia ja keskeisten pysékkien saneeraus
voidaan toteuttaa ilman laatukaytavasuunnitelmaa-
kin. Laatukaytavan hyodyt tulisi ndhd& muutoinkin
kuin pelkastaan joukkoliikennetarjonnan ja sita kautta
varsin pienen asiakasryhman tydssakayntimahdolli-
suuksien parantumisena. Laatukaytava-hankkeelle
suunnittelualueella on hyvat lahtékohdat, silla alu-
eella ei laatukaytavalla olla yhdistaméassa ns. nukku-
malahiota ja keskuskaupunkia, vaan kaksi toisissaan
kaytannossa kiinni olevaa kaupunkia. Tydssakayn-
nin keskipituus Kokkolan ja Pietarsaaren kokoisissa
kaupungeissa henkildliikennetutkimuksen mukaan on
noin 20 kilometrid, kaupungit ja lahikunnat kuuluvat
kaytanndssa saman tydssakayntialueen ydinseutuun.
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Palvelutason ja vuorotarjonnan tavoitteet tuli-
si asettaa yhtendisesti kaikissa suunnitelma-alueen
kunnissa ja Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen kes-
ken. Tavoitteena tulisi olla esimerkiksi rakennemalli-
ja kaupunkistrategioiden kanssa yhta jalkaa toteutuva
alueen siséista integraatiota lisdava joukkoliikenteen
kasvojen kohotus. Yhtena vélitavoitteena alueelle voi-
si olla Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen asettaman
palvelutasosuunnitelman tavoitevuosi 2018. Lopulli-
nen tavoite, jota on mahdollista vélivaiheessa tarkis-
taa, voisi olla esimerkiksi vuodelle 2023.

Joukkoliikenteen palvelutarjonnan nakodkulmasta
laatukaytavan tulisi erottautua muusta alueen liiken-
teesta seuraavilla kriteereilla:

» Tydssakayntiin ja paivittaisasiointiin soveltuvien
vuorojen maara

* Monipuoliseen asiointiin soveltuva kalusto, mie-
luiten matalalattia (saattaa olla kustannussyista
vaikea toteuttaa)

+ Pidempi liikenndintiaika

* Henkildauton kanssa kilpailukykyinen matka-aika

» Ajantasainen, huolellisesti suunniteltu informaatio,
jota on tarjolla kokooma-aikatauluista ja reittikar-
toista pysakkitasolle saakka

» Pysakkien varustelu ja viihtyisyys vastaa alueen
parhaita kaytantoja (Luodon pysékit esimerkkein&)

Laatukaytavan joukkoliikenteen tulisi nédkya asiak-

kaille seuraavanlaisina hyotyina:

» Matkustusvarmuuden ja -mukavuuden lisaéantymi-
sena

* Ennakoitavuuden paranemisena

« Kaytettdvyyden paranemisena. Reittien ja vuoro-
jen tarkistaminen ei vaadi analyytikon koulutusta.

» Vuorotarjonta on sdanndllista ja matkat ennustet-
tavia

* Matkustusaika vahenee, matkustaminen on nope-
aa

» Varmuus. Tydssakaynti on mahdollista vuoden-
ajasta ja koulujen lomapaivista riippumatta

Laatukaytavan joukkoliikenteen tulisi ndkya alueen
kunnille seuraavanaisina hyotyina:
* Maankayton suunnittelun laadun paraneminen.
Joukkoliikenteen korkean palvelutason kaytava
on paatetty ja yhdessa sovittu. Tiivistamiselle, tyo-
paikka- ja kaupankaavoitukselle luotu hyvat evaat.
* Maan arvon kasvu ja houkuttelevuuden lisdanty-
minen hyvien liikenneyhteyksien varrella. Mah-
dollisuus erilaistaa myyntiviestinnassa alueita eri
asiakasryhmille.
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» Vahentaa henkildautojen tarvetta ja alentaa alu-
een paastoja

+ Lisaa keskusten valista palveluiden ja elinkeino-
elaman integraatiota

Seudulliset tarkennukset

Toukokuun 2014 aikana projektin ohjausryhman ja-
senille toteutettiin kysely- ja kommentointikierros liit-
tyen joukkoliikenteen laatukaytavan alueellisen tar-
peeseen ja sita tukevien toimenpiteiden priorisointiin.
Tavoitteena kyselylla oli saavuttaa realistinen kuva
kuntien ja ELY-keskuksen mahdollisuuksista ja valmi-
udesta panostaa joukkoliikenteen palveluiden paran-
tamiseen alueella. Kysely- ja kommentointikierroksen
kysymykset olivat:

Laatukaytavan tarve

* Onko alueella tarve paremmille joukkoliikenneyh-

teyksille?

Voidaanko joukkoliikenneyhteyksien laatutasoon
ja houkuttelevuuteen vaikuttaa tiedossa olevilla
toimenpiteilla?

Kehittamistoimenpiteita olisi syyta keskittaa yh-

delle paarunkoreitille? (valitaan joukkoliikenteen
kehittamiseksi selkea painopistealue)

Laatukaytavan sijainti ja liikennekaytava (Rantatie

VS. vt8)

Laatukaytavan maarittelyn mahdolliset vaikutuk-

set

+ Millaisia positiivisia vaikutuksia naette laatukayta-
van valinnan aiheuttavan joukkoliikenteen kaytoélle
ja aluekehitykselle.

+ Millaisia negatiivisia vaikutuksia naette laatukayta-
van valinnan aiheuttavan joukkoliikenteen kaytoélle
ja aluekehitykselle

Toteutusvaihtoehtojen 1 ja 2 tavoitteet ja toimen-
piteet

 Kuinka realistisina néette taydentavat joukkoliiken-

teen hankinnat toimenpidevalikoimassa (Lisékus-
tannuksia alueelle yhteensa n. 60 000 €/vuosi)?

Kuinka realistisena naette uusien tydssakaynnin

joustoa tukevan vuorotarjonnan voimakkaamman
lisdamisen (Lisakustannuksia alueelle vahintaan

n. 160 000 €/vuosi)?

Kuinka realistisena néette laatukaytavan suuntai-

sen liikenteen ottamisen kokonaan joukkoliiken-
teen toimivaltaisen viranomaisen haltuun PSE:n
mukaisilla menettelyilla?

Toteutusvaihtoehdon 2 toteuttaminen: Vastaa
rakennemalli- ja kehitysvydhykeselvityksessa



sovittuihin tavoitteisiin. Onko kuntien mahdollista

alueellanne sopia yhteisesta maankaytto- ja liiken-

neohjelmasta?

» Pysakkiohjelma kunnat: Millaisilla investointita-
soilla pysakkiparannuksiin katuverkolla voidaan
kunnassanne varautua 2014-2018 (dian nro. 3
alue)? Yhden laatukaytavapysakin toteuttaminen
maksaa nykykunnosta riippuen 500 — 15 000 €
(t&ysin uusi pysakki)

» Pysakkiohjelma ELY: Millaisilla resursseilla valitul-
la laatukaytavalla ELY voi olla mukana pysékkiver-

kon kehittdmisessa?

+ Informaation parantaminen: Mielestanne kriittisim-

mat ratkaisua vaativat puutteet joukkoliikenteen
informaatiossa ja organisaationne valmius / mah-
dollisuus olla mukana niiden ratkaisemissa

Yhteisty6 kuntien ja ELY-keskuksen / liikennditsi-

joiden kesken

» Tuleeko laatukaytavasuunnitelmassa ehdottaa
kuntien ja ELY-keskuksen kustannusjakomallia
laatukaytavan joukkoliikenteen kehittdamisessa.
Kannustaisiko kustannusjakomalli kuntaanne pa-

nostamaan joukkoliikenteen matkustusympariston

ja palvelutarjonnan kehittamiseen?
* Esitetty toimintamalli markkinaehtoisen kausilip-

putuotteen varmistamiseksi vuodesta 2015 alkaen

ilman PSA-menettelya: Pidattekd mallia kehitta-
miskelpoisena / realistisena alueen liikennditsijat
tuntien?

Laatukaytavatoimenpiteiden vaiheistus ja hyvak-

symismenettely
» Mitk& ovat mielestanne tarkeimmaét / ensin toteu-

tettavat toimenpiteet, joihin resurssit tulisi kohden-

taa?

» Milla tavoin / perusteluilla ehdotetut toimenpiteet
tulisi organisaatiossanne kasitell&, jotta niiden
toteuttamisen todennakdisyys olisi suuri? Minka
tahon tulisi hyvaksya laatukaytavatoimenpiteet?

Seuranta ja vuositavoitteet:

» Kuinka vuositavoitteiden toteutumista tulisi seura-
ta? Onko esim. alueellinen joukkoliikennetydryh-
méa toimiva taho koordinoimaan toimenpiteita?

Ohjausryhmasséa edustettuina olevat tahot Kruu-
nupyyn kuntaa lukuun ottamatta vastasivat kyselyyn,
joista keskeiset havainnot on tiivistetty alla olevaan

taulukkoon.

Kokkolan ja Pietarsaaren seudun kunnilla ja Ete-
l&a-Pohjanmaan ELY-keskuksella on yhtenevét nake-
mykset siitd, ettd joukkoliikenteen parantamiselle ja
laatukaytavatoimenpiteiden toteuttamiselle on selked
tarve. Toimenpiteet tulee vain asettaa siten, ettd mah-
dollisimman pienilla investoinneilla saadaan mahdolli-
simman suuri vaikuttavuus kaikissa asiakasryhmissa.

Kommenteissa karkitoimenpiteiksi, joiden toteutta-
misella laatukaytavasuunnitelman toteuttaminen tulisi

aloittaa nostettiin seuraavat:

 Informaation ja kaytettdvyyden kokonaispaketti
(pysakit, terminaalit, tulosteet, netti ja mobiilipal-
velut). Helppokayttdisyyden ja havainnollisuuden
korostaminen kaikessa materiaalituotannossa.
Tassa yhteydessa Kokkolan matkakeskus-hank-
keen kanssa tehtava yhteistyota

 Valtatien 8 suuntaisen tydssakaynnin mahdollis-
tavien nopeiden lisdvuorojen hankinta asteittain
vuoteen 2018 mennessa

+ Pysékkien parannukset nykyisten maararahojen
puitteissa, mutta kohdentaen laatukaytavalle
(pienemmilla kunnilla usein yksi pysakki vuosioh-
jelmassa). Pysakkien investointiohjelmassa tama
huomioitava

* Kunnanhallitukset, joiden jalkeen kunnanvaltuus-
tot hyvaksyvét joukkoliikennesuunnitelman niilta
osin, kun kysymyksessé ovat investointitarpeet.
Investointitarpeiden oltava maltillisia

Taulukko 12. Laatukaytavan tarve ja toimenpiteiden kohdennus. Kommentointikierroksen tulokset toukokuulta 2014.

Kuntakommentoinnin tulokset 28.5.2014: Kalvia-Kruunupyy-Kokkola-Pietarsaari-Pedersore-Luoto laatukaytavéaselvitys

Toimenpiteiden tarve, vaikutukset tai toteutettavuus (Positiivinen /
Negatiivinen / Neutraali)

Etela-pohjanmaan
ELY-keskus

Laatukaytavan tarve

Laatukaytéava toimenpiteiden keskittdminen yhdelle paavaylalle
Valtatien 8 vaihtoehdon valinta i ksi kaytavaksi
Laatukaytavapanostusten vaikutukset joukkoliikenteen kayttajille
Laatukaytavapanostukset vaikutukset aluekehitykselle

Vaihtoehto 1: Maltillinen kehittéminen

Vaihtoehto 2: Laaja investointi- ja maankayttokokonaisuus
Kéytettavissa resursseja liikennetarjonnan kehittamiselle

Kaytettavissa resursseja pysakki-infran kehittamiseen

Kéaytettavissé resursseja informaation parantamiseen
Kustannusjakoperiaatteen esittdminen kuntien ja ELY-keskuksen vélille
Usko laatukaytavan liikennetarjonnan markkinaehtoiseen kehittymiseen
Seuranta ja astuu iselle joukkoliikennety6ryhmaélle

11
1
1
Yhteenséa 13

Luoto Kokkola Kruunupyy Pedersore Pietarsaari
4 11 ] 9 6
9 1 0 3 4
0 1 0 1 3
13 13 0 13 13
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* Alueellinen joukkoliikennetyéryhma vastaa laatu-
kaytavasuunnitelman toteuttamisen vuosiohjel-
man laadinnasta ja seurannasta. Vélitavoitteena
vuoden 2018 loppu

Seuraavat asiat eivat keranneet varauksetonta

kannatusta:
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» Kuntien ja ELY-keskuksen mahdollisuudet pa-
nostaa merkittavasti rahallisesti likennemaaran
kasvattamiseen epailyttavat

» Laatukaytavatoimenpiteiden priorisoiminen vain
yhdelle liikennekaytavalle — kuinka palvelutaso
turvataan muualla, jos resursseja siirretaan / kes-
kiteta&n merkittavasti?

« Liityntapysakointi- ja matkaketjukysymykset edel-
liseen liittyen. Kokkolan yhteydet turvattava myds
Rantatiella

» Kustannusjakoperiaatteen (ELY ja kunnat) esitta-
miseen tassa vaiheessa suhtaudutaan kriittisesti



Laatukaytavan toimenpidesuunnitelma

Tavoitteet ja toimenpiteiden
ajoitus

Suunnittelualueen Kalvia-Kruunupyy-Kokkola-Pie-
tarsaari-Luoto joukkoliikenteen laatukaytavéan tavoit-
teiksi ehdotetaan kahta vaihtoehtoista laatukaytavan
toteuttamismallia. Vaihtoehto 1 tarkoittaa nykyisen lii-
kenteen varaan tukeutumista ja maltillisia parantamis-
toimenpiteita keskitasoisen joukkoliikenteen palvelu-
tasotavoitteen saavuttamiseksi vuoden 2018 loppuun
mennessa. Vaihtoehto 2 kuvaa sellaista tavoitetta,
jossa Elaméanlaatu 2040 ja Kokkola-Pietarsaaren
kehitysvyohykeselvityksessa asetettuja alueen Kil-
pailukykya tukevia tavoitteita ryhdytdan viemaan
kaytantoon esimerkiksi vuoteen 2023 mennessa. Laa-
tukaytavatoimenpiteiden suunnittelupohjaksi ehdote-
taan téssa selvityksessa mallia, jossa maltillisimmilla
vaihtoehtoon 1 tukeutuvilla toimenpiteilla rakennetaan
joukkoliikenteen kilpailukyvylle pohjaa. Vaihtoehdon 2
toimenpiteilla kasvatetaan kysyntaa ja parannetaan
tydssékaynnin kannalta keskeisten tydssakayntialu-

eiden saavutettavuutta lisdostoilla seka seudullisessa
etta paikallisessa liikenteessa.

Ensimmaisessa vaiheessa laatukaytavan palve-
lutasoa ehdotetaan nostettavan kuvassa 23 esitetyn
periaatteen mukaan.

Suunnittelualueen véestd on joukkoliikennepal-
veluiden kasvupotentiaalin nakokulmasta keskitty-
nyt kahteen suurempaan kaupunkikeskukseen. Tas-
sa selvityksessa eritellyilla osayhteysvéleilla syntyy
runsaasti paivittéisia matkoja, jotka taydentavat kes-
kuskaupunkien valistéa kysyntad. Kysyntapotentiaalin
muuttaminen konkreettiseksi joukkoliikennepalveluky-
synnéksi on erittain haastavaa osayhteysvaleilla.

Laatukaytavan muodostamisen periaatteeksi ehdo-
tetaan kahden kaupunkikeskustan valisen liikenteen,
infrastruktuurin ja informaation parantamista niin, etta
toimenpiteet keskitetddn valtatielle 8. Informaatioon
liittyvat toimenpide-ehdotukset koskevat koko suun-
nittelualuetta. Erityiskohteina valtatie 8 suuntaisella
laatukaytavalla tunnistetaan Kruunupyyn keskusta,
Edsevon pysakkialue ja Kolpin-Ahtavan suunnan lii-
kenteen kytkeminen laatukaytavaan. Pedersoéren

Taulukko 13. Laatukaytévan toteuttamisen kaksi vaihtoehtoa tai osavaihetta.

Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2

Maankaytto- ja
kaavoitusperiaatteet

Ei toimenpiteita

Kehitysvybhykeselvityksen ja
Elaméanlaatu 2040 mukaisen
joukkoliikennetarjonnan kehittyminen
edellyttaa vahvaa asumisen

painopistealueen muuttamista
joukkoliikenteen laatukaytéavan varrelle.
Kuntien tehtdva tastd yhteissopimus.

Liikennetarjonta Pidennetéaan

liikennekautta, hankitaan

Edellisten liséksi hankitaan

Toteutetaan pysakki- ja terminaaleihin
sijoitettavat suunnittelualueen kokooma-
aikataulut ja reittikartat

Toteutetaan netti- ja mobiilipohjainen
reitti- ja aikataulusovellus

muutama tyossakayntia tukeva | liikennointiajalle tihedmpaa vuorovalia
lisdvuoro (60 000 € / vuosi) (saapuminen 6:00, 7:00, 8:00 ja 9:00)
Paluu 15:00, 16:00 ja 17:00). n. 160 000
—170 000 €/ vuosi
Infrastruktuuri Korjataan kriittisimpina puutteina | Toteutetaan laatukaytavan  kaikkiin
infotaulut ja pienet liikenneturvallisuutta | valittuihin ~ pysékkeihin  tarvearvioin
tukevat pysakkitoimenpiteet valtatien 8 | mukainen toimenpide. Edellisten lisaksi
ja kantatien 68 osuuksilla. 25 000 € kustannuksia n. 10 000 €
Informaatio Toteutetaan viestintasuunnitelma Toteutusvaihtoehto sama

Lipputuotteet

Pyritdan markkinaehtoisen lipputuotteen
syntymiseen liikennditsijavetoisesti
Varmistetaan edullisten lipputuotteiden
sailyminen tydmatka- ja
paivittdisasiointilikenteessa.

Toteutusvaihtoehto sama
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kunnan Pannaisten taajaman yhteystarjonta Pietar-
saareen on ilman erillistoimenpiteitakin erittain hyva,
johtuen rautatieasemien valisesta yhteysbussiliiken-
teesta.

Tavoiteltavat asiakashyddyt

Tyon aikana ja erityisesti helmikuussa 2014 pidetyn
likennoitsijapalaverin muodostui selked kasitys siita,
ettd kehittdmistoimenpiteet, joita laatukaytavasuun-
nitelman kautta tullaan ehdottamaan, tulisi koskea
mahdollisimman monipuolisesti kaikkia asiakasryh-
mid. Asiakasryhmistd suurimpia ovat talla hetkella
koululaiset ja opiskelijat. Aikuisseutulippuja ostetaan
seudulla eniten Pietarsaaressa.

Asiakasryhmien tyypittely ja liikennepalveluiden
erityiskohdennus tietylle tarkalle asiakasryhmalle ei
valttamatta sovellu suunnittelualueen palvelutarjon-
nan kehittdmisen pohjaksi. Liikennepalveluita kayt-
tdva massa on niin sanottujen pakkokayttajaryhmien
ulkopuolella kovin pieni. Liikennetarjonnan ja tukitoi-
menpiteiden kohdentaminen erityisesti tydssakaynti-
likenteen ja pendeldijien nakokulmasta pahimmassa
tapauksessa heikentaisi koululaisten ja opiskelijoiden
kokemaa palvelutasoa. Erityisesti Rantatien liikkenne-

tarjonta perustuu lahes yksinomaan koululais- ja opis-
kelijaliikenteeseen, minka vuoksi reitit poikkeavat pal-
jon paareitilté. Liikennditsijdiden markkinaehtoisesti
ajama liikenne palvelee hyvalla asukaspeitolla koko
aluetta. Nopeita ymparivuotisia tydssakayntivuoroja
ei kaytannossa ole, mutta yhteyden pakkokayttgjille
likennepalvelu on riittéava.

Asiakashyotyina vuoteen 2018 ulottuvalla tavoite-
jaksolla haetaan tydssakayntiyhteyksien parantumista
Kalvia-Kokkola-Kruunupyy-Edsevo-Pietarsaari kayté-
valla tukeutuen valtateihin 8 ja 28. Nopeita tyossa-
kayntivuoroja lisatdan aamun ja iltapaivan tunteina ja
tydssékaynnin mahdollistamaa liilkennetarjontaa muu-
tetaan ymparivuotiseksi. Kausilipputuotteen asiakas-
potentiaali laajenee, kun liikennetarjontaa on jatkos-
sa myos koulujen lomakausien ulkopuolella. Toisen
tai kolmannen auton hankinta ei johdu puutteellisesta
joukkoliikennetarjonnasta.

Asiakkaalle tavoiteltavan hyédyn voi pukea asia-
kaslupauksen tasolle seuraavasta. Asiakaslupaus oh-
jaa kaikkea suunnittelua.

Joukkoliikenteen palvelut tarjoavat heindkuun
lomakautta lukuun ottamatta 7:00-17:00 vélisel-
le ajalle toimivat tyossakayntiyhteydet Kokkolan
ja Pietarsaaren kaupunkien, seka Kalvian ja Kok-
kolan véleille. Matkustusympaériston taso paater-
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Kuva 23. Vaihtoehdon 1 mukaiset suunnitteluperiaatteet eri osayhteysvéleille.
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minaaleissa ja taajamien laheisilla pysékeilla pa-
ranee. Pydrat saa jatkossa entista katevammin
jatettya sille osoitetulle paikalle l1ahipyséakin vie-
reen. Informaation saanti joukkoliikennepalve-
luista kaupunkien internet-sivuilla ja pyséakeilla
paranee.

Lilkenne

Liikennetarjontaa ehdotetaan parannettavaksi maltilli-
sesti Pietarsaaren ja Kokkolan valilla. Lisaksi yksittai-
nen toimenpidekohde on Luodon Rantatien keséajan
tarjonnan vahvistaminen kutsuohjatulla palvelulla.
Kokonaisuudessaan asiakaslupauksen tayttdminen
likennetarjontaa lisddmalla vaatii noin 60 000 euron
vuosirahoituksen lisddmisen, mikéli hankinnat toteu-
tettaisiin PSA-menettelylla. Markkinaehtoisen ratkai-
sun tilanne selvidd vuosien 2014-2015 kokemusten
perusteella, kun liikennéitsijoilla ja viranomaisilla on
enemman kaytannon kokemusta uudesta liikenndinti-
mallista siirtymaajansopimusten paattymisen jalkeen.

Nopean liikennetarjonnan lisddminen tarkoittaa
suunnittelualueella enintdan 45 minuutin matka-aikaa
Kokkolan ja Pietarsaaren terminaalipisteiden valilla.
Nopean tyéssakaynnin mahdollistama lilkenne likken-
noi aina Kruunupyyn keskustaajaman ja Edsevon pi-
kavuoropysakin kautta. Vuorotarjonnan kehittdminen
asiakaslupauksen tayttdmiseksi tarkoittaa vahintaan
kahden taysin uuden vuoron hankintaa ja viiden vuo-
ron liikkenndintiajan pidentamisesta. Lisaksi suunnitel-
massa on pienia vuorojen aikatauluihin liittyvia muu-
tostarpeita.

Luodon Rantatien suuntaisen liikenteen palveluta-
son turvaamiseksi tdssa selvityksessa on ehdotettu
Luodon Vip-liikenteen tyyppisen kutsuohjatun joukko-
likenteen kaynnistamista Pietarsaaren lisaksi myos
Kokkolan suuntaan.

Liikennetarjonnan kehittdmisehdotusten perusmal-
li on kokonaisuudessaan taman selvityksen liitteen&
(Liite 5). Liitteessa on esitetty myos vaihtoehdon 2
vaatimat investointitarvearviot. Naiden vuosikustan-
nusarvio on noin 160 000 €.

Liikennetarjonnan kehittamisessa on jo varhai-
sessa vaiheessa tehtava yhteisty6ta alueen liiken-
noitsijoiden kanssa. Nykyisten siirtyméaajan vuorojen
aikataulumuutostarpeista ja liikenndintikausien mah-
dollisen pidentdmisen vaikutuksista tulee tehda riit-
tavan tarkka analyysi siitd, onko viranomaisen syyta

ottaa liikenne haltuun ja esimerkiksi muuttaa liikenne
kayttboikeussopimusperusteiseksi, vai riittaako liiken-
netarjonta vastaamaan jo nykyiselladn keskeisten
asiakasryhmien tarpeisiin.

Infrastruktuuri

Infrastruktuurin kehittdmistarpeita on tassa selvi-
tyksessa katsottu paadosin pysakkien ja valittdmas-
ti pysakkiymparistoihin liittyvien investointitarpeiden
kautta. Pysakkeihin liittyvat toimenpiteet on arvioitu
paikkatietoanalyysin ja liikennditsijapalaverin tarken-
nusten perusteella kaikkiaan 55 tarkeimmalle pyséakil-
le ja terminaalille. Pyséakki-infrastruktuuriin liittyva ar-
vio tehtiin seuraavilla tarkasteluperusteilla:

» Pysakkikatos

* Roska-astia

* Infotaulu

» Pyoréa- ja/tai mopoparkki

« Siirtotarve

 Jalankulkuyhteydet pysékille

Puutteet yksittaisessa varustuksessa eivat valtta-
matté johtaneet suoraan investointitarvekirjaukseen,
vaan inventoinnin yhteydesséa mietittiin, mitk& toimen-
piteet ovat tarkoituksenmukaisia millakin pysakilla.
Vahakayttoisille pysakeille usein tavoitteeksi riittda
nykykunto. Kaikkiaan 16 pysakille ei esitetty lainkaan
kustannustasolla investointitarpeita.

Pysékkeihin liittyvista kehittdmistoimenpiteista pri-
oriteeteiksi nostetaan kaksi yksittaista toimenpidetta:
1. Infotaulujen ja infokarttojen / aikataulujen saaminen
pysékeille ja 2. Paljon kaytettyjen pysakkien jalankul-
kuyhteyksien varmistaminen. Naistd ensimmainen on
limittédinen informaation kehittamisen kanssa. Naiden
kahden toimenpidekokonaisuuden osalta esitetaan,
ettd ensimmaisessa vaiheessa infotaulut hankittaisiin
kaikille valitun valtatie 8 suuntaisella laatukaytavalla
sijaitseville inventoiduille pysakkipareille. Kustannus-
tarve per pysakkipari on noin 200 €. Toisessa vai-
heessa urakkaohjelmiin ja yksittéisten toimenpiteiden
kautta valittujen kaytetyimpien pysékkien jalankulku-
yhteyksissa olevat puutteet korjattaisiin enintaan yh-
den pysakin vuosivauhdilla®®. Jalankulkuyhteyksien
korjaaminen ilman pysékin siirtoa tarkoittaa kustan-
nuksena noin 15 000 € pysakkia kohden.

15 Tama tarkoittaisi kaikkiaan neljan pyséakin ohjelmaa vuoden 2018 loppuun mennessa
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Pysékkikohtaiset investointitarpeet kaikille 55 py-
sakille on esitetty liitemateriaalissa (Liite 4). Lisaksi
projektin aikana tuotettiin kaikista toimenpiteita vaa-
tivista pysékeista paikkatietoaineisto seka ArcGis etta
Google —yhteensopivina. Googleaineiston tarkaste-
lu on mahdollista kaikilla tietokoneilla ja esimerkiksi
tablet-laitteilla. Ominaisuustietoina kaikille pyséakeille
on merkitty investointiperusteet ja kustannusarvio.

Infrastruktuuriosioon lukeutuu myds tieston kun-
nossapitoluokkien tarkistukset. Valituille laatukayta-
van tieosuuksille tulisi asettaa yhtendiset kunnossa-
pito- ja hoitoluokat.

Informaatio

Informaatioon liittyvat toimenpiteet nousivat viimeis-
taan kuntien ja ELY-keskuksen palauteaineiston pe-
rusteella toimenpidelistauksen karkeen. Informaation
parantamista ei ole syyta rajata vain valitun kasitien
suuntaiselle liikennekaytavalla vaan yhteistyd koko
suunnitelma-alueen laajuisesti mahdollistaa yhtenai-
sen ja kustannustehokkaan tavan paivittdd asiakaan
saamaa joukkoliikenneinformaatiota.

Informaation parantamisen priorisointi on perus-
teltua siitd nakokulmasta, ettd laadukkaasti ja ko-
konaisvaltaisesti (pysékit, terminaalit, netti, mobiili)
toteutettuna, silla on vaikutusta kaikkiin nykyisiin jouk-
koliikenteen asiakasryhmiin. Liséksi merkittava laa-
dun korotus informaation tuotannossa ja tarjonnassa
parantaa joukkoliikenteen kuvaa nykyisten ei-kaytta-
jien joukossa. Ohjausryhmassa kaydyn keskustelun
ja kommentointien perusteella informaation laadun
parantaminen priorisoidaan toteutusohjelmassa kaik-
kien muiden toimenpiteiden edelle. Taulukossa 14 on
esitetty Kokkola-Pietarsaari seudun joukkoliikenteen
informaatioprojektille ensimmaiset tydvaiheet.

Lipputuotteet

Suunnittelualueen liikkenteesta merkittava osa on niin
sanottua markkinaehtoista, viela toistaiseksi voimas-
sa olevaan seutulipun lipputukeen pohjautuvaa liiken-
netta. Tilanne on muuttumassa vuosien 2014-2015
aikana, jolloin vield toistaiseksi pilotointivaiheessa
olevan joukkoliikenteen lippu- ja maksujarjestelman
kayttéonotto yhdessda PSA:n mukaisten liikennointi-
sopimusten kanssa muuttaa tilanteen. Seudulla suuri
kysymys on, mita tapahtuu valtaosalle liikenngitsijoi-
den siirtyméaajan sopimusliikenteesta sen jalkeen, kun
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lipputukikaytanto lakkaa. Koululaisvuorojen ajaminen
jatkuu entisellaan, mutta muuhun liikenteeseen muu-
toksella voi olla suuri vaikutus.

Mikali alueella sailyy paaosin yrittajavetoisuuteen
perustuva liikennerakenne, eika esimerkiksi ELY-
keskus tai vaihtoehtoisesti Kokkolan kaupunki nae
joukkoliikenteen toimivaltaisina viranomaisina tar-
peelliseksi soveltaa PSA-menettelyéd alue voisi toimia
uuden lainsdadannén mukaisen markkinaehtoisen lii-
kenteen ja lipputuotekokeilujen pilottialueena.

Talla kokeilulla liikennditsijat yhteistydssa toimival-
taisten viranomaisten kanssa loisivat alueelle oman
lipputuoteportfolion. Liikennditsijat voisivat rakentaa
Suomessa kaukoliikenteesta tutulla tavalla ennakko-
varauksiin ja hiljaisempien vuorojen alennusmyyntiin
perustuvaa yksinkertaista lipputuotepakettia. Koulu-
laisten ja opiskelijoiden matkojen turvaamisen ohella
tydssakaynti- ja asiointilikenteen lisdantymiselle alu-
eelle voisi olla talléin merkittavasti nykyista seutulip-
pumallia valoisammat tulevaisuudennékymat. Avain-
asemassa markkinaehtoisen kausilippu- ja muun
lippulanseeraukseen ovat oikean hintajoustomallin
I6ytdminen ja markkinointiviestinn&n onnistuminen.



Taulukko 14. Informaation ja asiakasviestinnan toimenpiteet.

Toimenpide Aikataulu

Laatukaytavan viestintasuunnitelman laatiminen ja
informaatiotuotannon kaynnistdminen

Vuodenvaihde 2014-2015

Infotaulujen hankkiminen erityisesti valtatien 8 ja kantatien 68

"laatukaytavakuntien” kanssa. Asiakkaita edustavien ryhmien
kanssa (esim. tyOpaikka ja koulu) aikataulukon ja kartan
visualisoinnin laadun parantaminen

laatukaytavan varrella oleville pysakeille. 2014-2015
Tarkkojen reitti- ja pysakkikarttojen laatiminen valituille

pysékeille, paaterminaaleihin ja kuntien nettisivuille. Projektin

yhteydessa yhteistydtda muiden ELY-keskuksen toiminta-alueen 2015

Netti- ja mobiili-informaation sisalléon maarittely
viestintdsuunnitelman yhteydessa, taman jatkona toteuttaminen.
Projektissa huomioidaan avoimen rajapinnan kautta saatavilla
oleva joukkoliikennetieto valtakunnallisesta lippu- ja
maksujarjestelmasta. Lahtokohtavaatimuksina lopputuotteelle on
mahdollisuus kayttaa palvelua tietokoneella, mobiilisti, saada
tietoa pysakkikohtaisista ohitusajoista (vuorojen yksildintitiedolla)
ja tieto laatukaytavaalueen vuorotarjonnasta reitti- ja
pyséakkitarkkuudella.

Kéaynnistyminen 2014
Toteuttaminen vuoteen 2018 mennesséa

Linjanumeroinnilla ja linjakilvilléa seudullisen liikenteen
selkeyttaminen.

Alkaen 2015 hankinnoista
Valmistuminen 2019
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Toimenpiteiden ohjelmointi

Seuraavaan taulukkoon on koottu laatukaytava-
suunnitelman toimenpiteet aikataulujanalle vastuu-
tahoineen, rahoitustarvearvioineen ja seurantame-
netelmineen. Toimenpiteiden aikajarjestys perustuu

Taulukko 15. Laatukaytavasuunnitelman toimenpiteet. Toimenpidetaulukko my®s liitteena (Liite 6).

ohjausryhman nakemykseen informaation kehittami-
sen priorisoinnista ja niin sanottujen infrastruktuuriky-
symysten pienemmalle painoarvolle joukkoliikenteen
toimivuuden kokonaisuuden kannalta.

LITE 6 QL Q@ Q3 Q4 QI Q2 Q3 Q4 QI Q@ Q3 Q4 Q Q2 Q3 QL Q2 Q3 Q4 Vastuutaho (t) Rahoitustarve Seuranta
loos " s 2016 2017
INFO 1 ELY 10000 € Alueellinen joukkoliikennetysryhma
INFO 2 kunnat, ELY 2000€ Alueellinen joukkoliikennetysryhma
Informaztio INFO 3 Liikenditsijt, kunnat, ELY 7000 € + painatus jajakelu  Alueellinen joukkoliikennetydryhma
INFO 4 ELY, likennditsijt, Livi 30000€ Alueellinen joukkoliikennetysryhma
INFO 5 Liikennditsijét, ELY 1000 €/ ajoneuvo Alueellinen joukkolikennetysryhma
. _UKeN~Er ELY 15000 € / vuosi Alueellinen joukkolikennetyéryhmé
| LIKENNE 2 [ LIKENNE2 | LIKENNE 2 | LIKENNE 2 | ELY, kunnat 32000 €/ vuosi Alueellinen joukkolikennetyoryhmé
| LIKENNES | 13000 €/ vuosi Alueeliinen joukkolikennetyoryhma
INFRA 1 INFRA1 INFRA 1 INFRA1 Kunnat, ELY 200-18 200 € per vuosikunta tai ELY Alueellinen joukkolikennetydryhma
=it INFRA 2 Kunnat, ELY 25000€ Alueellinen joukkoliikennetyoryhma
INFRA 3 ELY Ei arviotu Alueellinen
INFO 1 Laatukaytavan viestintasuunnitelman laatiminen (taman yhteydessa netti- ja mdrittely) ja

INFO 2
INFO 3

INFO 4
INFO 5

Netti- ja mobiil-
e

ja kaluston

Infotaulujen hankkiminen vt 8 ja kt 68 pysakeille
Tarkkojen reitt- ja pyskkikarttojen laatiminen ja jakelu. Visuaalisen informaation kehittaminen
informaation toteutiaminen 2015-2018

linjakilvila

INFRA 1
INFRA 2

Talven 6
Lilkennetarjonnan lisaaminen vaitoehto 1 suunnitelman mukaan vt 8 kaytavalla
Luodon Rantatien kutsuohjatun liikenteen laajennus kesékaudella Kokkolan suuntaan tarvearvio

Valtatie 8 suuntaisen laatukaytavan pysakkien kehittamis;

Sopiminen —>

INFRA3 Urakka- ja

koko

vt 8, Rantatie ja vt 28
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Lahteet

Elaméanlaatu 2040 Pietarsaaren seudun rakennemalli. Pietarsaaren seudun kunnat ja Pohjanmaan liitto, 2013.
Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen liityntaliikenteen palvelutasomaaritys, Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, 2010.
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Keski-Pohjanmaan ja Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelmat, Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2013.
Kokkolan ja Pietarsaaren seutujen kehitysvydhyke. Kokkolan ja Pietarsaaren seudun kunnat, 2011.

Pedersore kommuns strategiska generalplan 2030. Pedersoren kunta 2013.

Pyorailykaupunkiohjelma 2014-2020. Pydrailykaupunki Kokkola. Kokkolan kaupunki 2013.

Vaasa-Oulu yhteysvalin kehittaminen, Etela-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskukset, 2013.

Vuorovaikutustilaisuudet

Kolme ohjausryhmén kokousta joulukuu 2013 — toukokuu 2014
Liikennoitsijatilaisuus helmikuussa 2014
Kehittdmisehdotuksia ja toimenpiteita kasitteleva kysely kuntien ja ELY-keskuksen viranhaltijoille toukokuussa 2014
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Liitteet

Liite 1. Linja-autojen nykyiset reitit ja aikataulutetut pysakit

Liite 2. Tyossakayntimatkat laatukéaytavabuffereilla

Liite 3. Tarkeat pysakit

Liite 4. Pysékkien inventointi ja kustannusarviot

Liite 5. Laatukaytavatoimenpiteiden aiheuttamat liikennéintikustannukset

Liite 6. Toimenpiteiden aikataulusuunnitelma ja vastuutahot
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LITE 4

Pysékkien inventointi ja kustannusarviot

Inventointi (X)=0On () =Ei €
Pysakki- | Roska-astia | Infotaulu | Pyora-ja/tai | Siirtotarve | Jalankulku- Roska-astia | Infotaulu | Pyra- ja/tai Jalankulku-
katos mopoparkki yhteydet mopoparkki yhteydet
FID_1] pysakille pysikille_|Yleisia huomioita Tark ien kannalta
o1 x - - - - x 500 [ [ [ 0 |roska-astia 500) iden, tyGikaisten ja yla kannalta tarked
o - - - - X X [ [ [) 10000 0 |pysakki tonttilittymien kohdalla, siirto esim. 50 m lanteen 10000 tysikaisten ja kannalta tarkea
F 2 B 2 2 ? [ o [ o 0 |Pannaisten rautati Ja tybikéisten kannalta tarked
2 2 2 2 2 2 ? 0 [ 0 [ 0 |Kokkolan MH Ja tysikiisten kannalta tarked
3 ? ? ? ? ? ? [ [ [ [ 0 |Pietarsaaren MH 0| Asukkaiden ja tydikaisten kannalta térkes
4] - - - [ o [ [ 0 |rittava [
4 - - - - - - [ [ [ [ 0 |rittava Ja tysikiisten kannalta tarked
si x - - - - x 500 100 [ o 0 |Pysakin siirtaminen koulun kohdalle, n. 200 m pohjoiseen. Pysakkil 00|
si__ 2 2 2 2 ? ? 500 100 [ [ 0 |Pysakin siirtaminen koulun kohdalle, n. 200 m pohjoiseen. Pysakkil 600| iden ja tydikaisten kannalta tirked
7€ - - - - - - 500 100 [ [ 10000 _|vakirikas laatukaytavapysaaki, uusi suojatie (hinta??) 15600
7P - - - - B ) 500 100 [ [ 2000 _|vakirikas » riin (hinta??) i kannalta tarkedt
9. - - - - - - [ [ [ [ [ 0 |rittava Ja tybikiisten kannalta tarked
9| - - - - - ) [ [ [ [ [ 0 |riittava varustelutaso 0| Asukkaiden ja tyikaisten kannalta térkes
13 € - - - - - - 5000 500 100 [ [ 10000 _|vakirikas 43ki, uusi suojatie (hinta??) 15600
BP x - - - - - 0 500 100 [ [ 2000 _|vakirikas hteys kevariin (hinta??) 2600 ja kannalta tarkeat
166 x x - - - s [ o 100 [ o [ heikot j n kaytt 100
16.p - - - - - [ [ 100 [ [ [ heikot mutta vahan kéytt kannalta tarkedit
18 € - - - - - - [ [ 100 [ [ [ heikot mutta vahan kaytt 100]
18P - - - - - [ [ 100 [ [ [ heikot j mutta vahan kayt: isten kannalta tarkest
204 - - - - - X [ [ [ [ ) 0___]jos on hyvin paljon nousijoita, niin katos =5 000 e tysikaisten ja kannalta tirked
201 - - - - - x [ o [ [ [ 0 |jos vain jattopysakki, nin ei to i iden, tysikaisten ja kannalta tarkea
2E - - - - - () 5000 500 100 [ [ 2000 _|vakirikas laatuks akki, kevari suojatielts pysakille (hinta?) 7600
2P - - - - - x 5000 500 100 [ [ 0 |vakirikas 5600|Asukkaiden ja tySikaisten kannalta tarked
a1 - - - - - x [ o [ [ [ 0 |riittava apysakki. heikot ‘mutta vahan kayttajia
24 - - - - - (x) [ [ 0 [ 0 0 riittavé | Kannalta tarkeat
514 x - - - - X [ 500 [ [ [ 0 |roska-astia 500|Asukkaiden ja tysikaisten kannalta tarked
251 - - - - - x [ o [ [ [ [ ava iden ja tydikaisten kannalta térkea
261 - - - - - X [ [ 100 [ [ 0 |vakirikas pysakki 100
60 - - - - s x [ [ 100 o [ 0 |vakirikas paikallisi pysakki 100|Asukkaiden ja tybikéisten kannalta tarkes
28 - - - - - - 5000 500 100 [ [ 2000 _|vakirikas laatukayts yhteys kevariin (hinta??) 7600)
8P x - - - - X [ 500 100 [ [ 10000 _|vakirikas laatukaytavapysaaki, uusi suojatie (hinta??) 10600 ja kannalta tarkedt
291 - - - - - x [ o [ [ [ [ 3 Ja tybikéisten kannalta tarked
291 - - - - - () [) ) ) [ [ Ja tyoikiisten kannalta tarked
31E - - - - - - 5000 500 100 o [ kas laatukaytavapysakki, yhteys kevariin (hinta??) 7600]
31p - - - - - x 5000 500 100 [ [ as laatuké 43ki, uusi suojatie (hinta?" 1560 iden ja isten kannalta tarkest
32E - - - - - X 5000 500 100 [ [ @s laatukaytavalla 5600)
32.p - - - - - x [ o 100 o [ @s jattopysakki laatukaytavalla iden ja tybikaisten kannalta térkea
35E - - - - - - 5000 500 100 [ [ @s 43k, uusi suojatie (hinta??) 15600}
s x - - - - ) [ 500 100 [ [ @s yhteys kevariin (hinta??) 2600| Asukkaiden ja ylakoululaisten kannalta tirkest
E - - - - () [ 500 [ [ [ 0___|jos on hyvin paljon nousijoita, niin odotustila ~10 000 e 500] iden ja kannalta tarkedt
371 - - - - - [ [ [ 0 [ 0 |jos vain jattopysakki, niin ei 0| ia kannalta tarkedt
38 - - - - - x 5000 500 100 [ [ 0 |vakirikas B 5600
38.p - - - - - x 5000 500 100 [ [ 0 |vakirikas B i 5600| Asukkaiden ja tydikisten kannalta tarked
40_L| X - - - () - [ 500 0 ) 0 [ pysikin odotustilat ja turvattomat - valtatieylity| 50_0‘ kannalta tarkeat
401 - - - - - ) [ o [ [ [ [ isten kannalta tarkest
a1 - - - - - () [ [ 100 [ [ 10000 4iki, uusi suojatie (hinta??) 10100|
21p - - - - - ) [ ) 100 [ [ [ 100 kannalta tarkedit
43 - - - - - - 5000 500 100 [ [ 44ki, uusi suojatie (hinta??) 15600
a3 x - - - - () [) 500 100 [ [ hteys k (hinta??) ja kannalta tarkest
44E - - - - - x 5000 500 100 0 [ kas laatukaytavapysaaki, uusi suojatie (hinta??) 15600
ap x - - - - - [ 500 100 [ [ h riin (hinta??) ja kannalta tarkedt
47€ - - - - - X [ [ 100 [ ) pysakki. Parina pysakki 85 100
48E - - - - - x 5000 500 100 [ o 0 |vakirikas laatukaytavalla ssaﬁ
48.p) - - - - - X [ 100 vkirikas jatt6pysakki [aatukaytavalla | Ja tybikiisten kannalta tarked
49| - - - - - x [ 100 |vakirikas pail i pysakki 1@‘
9. - - - - - x [ 100 |vakirikas paikallislii pysakki 100 iden ja tydikaisten kannalta tirked
s6E[_ x - - - - x 500 100 [vkirikas 600|
s6.p - x x - x 500 o [vakirikas laatuk iden, tysikaisten ja yla kannalta tarked
58l «x - - - - X [ 500 [ [ [ 0 |roska-astia ja kannalta tarkedt
581 - - - - - X [ [ [ ) [ 0 |jos vain jattopysakki, nin e to i iden ja isten kannalta tirkest
50.€ - - - - - - [ o 100 [ [ [ aski 100
59.P - - - - - ) ) ) [ [ [ 2000 yhteys kevariin (hinta??) kannalta tarkedt
62.€ - - - - - x 5000 500 100 o [ 0 |vakirikas akki laatukaytavalla 5600| Asukkaiden ja tybikaisten kannalta térkea
62.p - - - x [ [ 100 [ [ 0 |vakirikas jattopysakki laatukaytavala iden ja tydikaisten kannalta tirked
65 - - - - - [ [ [ [ [ 0 |rittava kannalta tarkedt
651 - - - - - ) [ o [ [ [ 0 |pysakki vaistotilan paasss, mutta muuten ok isten kannalta tarkest
67.€ - - - - - - 0 [ 100 [ [ 0 |vakirikas mutta vahin tarjontaa 100
67.p - - - - - - o o 100 [ [ 0 |vakirikas mutta vahan tarjontaa 100|Asukkaiden ja tybikéisten kannalta tarkea
68 €[ x - - - - x [ 500 100 [ [ 0 |vakirikas 600|
68.P - - - - - - 5000 500 100 [ [ 10000 _|vakirikas laatukdytavapysaaki, uusi suojatie (hinta??) 15600 tysikaisten ja kannalta tirkes
7 «x - - x - s [ 500 o [ o 0 Jjos on hyvin paljon nousijoita, niin odotustila ~10 000 e 500] tysikaisten ja yla kannalta tarked
71 - - - x - - [ [ [ [ [ 0 Jjos vain jattopysakki, nin ei toi ita iden, tysikaisten ja yla kannalta tirked
72.€ - - - - X 5000 500 100 [ [ 0 |vakirikas sk 5600|
7P x - - - - ) [ 500 100 [ [ 2000 _|vakirikas JK-yhts aksi (hinta?) tysikaisten ja yla kannalta tarked
74 - - - - - () ) ) ) [ [ 0 |rittava Ja tyoikiisten kannalta tarked
74 - - - - - x ) ) [ ) [ 0 |rittava 0| Asukkaiden ja tyikaisten kannalta tarkes
76.€ - - - - - - [ [ 100 [ [ [ 2 heikot j mutta vahan kaytt 100
76.P - - - - - - [ [ 100 [ [ [ heikot mutta vahan kaytt 100] kannalta tarkeit
71 «x - - - - x [ 500 [ 6000 [ 0 |pyraparkki 10 pp (runsaasti pybria jo iden ja kannalta tarkedt
7801 - - - - - x [ [ [ ) [ 0 Jjos vain jattopyskk, niin ei toir i iden ja isten kannalta tarkest
821 - - - - - X [ [ [ [ ) 0 |google earthin neula vahan varassa paikassa? 0|
821 - - - - - - [ [ [ [ [ [ I go0gle earthin neula vahan varé: tysikaisten ja yla kannalta tarked
851 - - - - - X [ [ 100 0 [ 0 |vakirikas pysakki. Parina pysakki 47. Ja tyoikiisten kannalta tarked
7.1 - - - - - x [ [ [ o [ 0 |rittava iden ja tydikaisten kannalta tarkea
87,1 - - - - () x [ [ [ [ [ 0 [pysakii kaa istalla - os toimi kannalta ongelma, niir iden ja tydikaisten kannalta tirked
88 x - - - - X [ 500 100 [ [ 0 |vakirikas 600|
88.p - - - - - 5000 500 100 [ [ 10000 _|vakirikas laatukayts i, uusi suojatie (hinta??) ja kannalta tarkedt
a1 «x - - - - X [ 500 [ [ [ 0 |roska-astia tysikaisten ja kannalta tirked
91 - - - - - X [ [ [ [ [ 0 |jos vain jattopysakki, niin el , tydikiisten kannalta térkes
94 x x x - - - [ o [ [ [ [ i i mutta vahan kaytt [
up_ x X X - - - [ [ [ [ [ [ heikot mutta vahan kaytt kannalta tarkedit
9L, - - - - - ) 0 o [ o [ [ ava 0| Asukkaiden ja tysikaisten kannalta tarkea
9.1 - - - - - () [ [ [ [ [ 0 |riittava iden ja tydikaisten kannalta tirked
97 - - - - - - 0 [ ) [ [ 0 |pysakki vaistotilan passss, odotustilat ja turvatt kannalta tarkedit
97.1 - - - - - x [ [ o [ [ 0 |mopoille sallittu kevyen liikenteen vayla littyy valtatiehen keskella isten kannalta tarkest
100_L] - - - - - () ) ) ) [ [ 0 |rittava ja kannalta tarkedt
1001 - - - - - - [ [ [ [ [ 0 |rittava iden ja isten kannalta tirkest
101€ - - - - - - [ [ 100 [ [ 0 |vakirikas 3k, mutta vahan tarjontaa. 100
101_P - - - - - - [ [ 100 [ [ 0 |vakirikas mutta vahan tarjontaa. 100|Asukkaiden ja tydikiisten kannalta tarked
1066 x - - - - x [ 500 100 [ [ 0 |vakirikas laatukayts sﬁ
106_P - - - - - x 5000 500 100 [ [ 0 |vakirikas laatukyts 5600| iden, tysikaisten ja yla kannalta tirked
107_g| x - - - - - ) 500 100 ) [ 0 |vakirikas mutta vahn tarjontaa. @l
107_p] - - - - - - [ [ 100 [ [ 0 |vakirikas laatuks akki, mutta vahan tarjontaa. Ja tybikéisten kannalta tarked
110.L X - - - - X [) 500 ) ) ) ) roska-astia | kannalta tarkeat
o o o o

110_| x 500 [ roska-astia 500|Koululaisten kannalta tarkeat
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