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Forord

Malsattningen med denna trafiksakerhetsplan ar att forbattra trafiksdkerheten i Pedersére. Planen innehaller
handlings- och atgardsforslag for utvecklandet av den fysiska trafikmiljon samt fér utvecklandet och
genomférandet av fostrings-, bildnings- och informationsarbetet. Genom atgarderna i planen for forbattrandet av
trafikmiljon, stravar man efter att minska antalet trafikolyckor och att lindra olyckornas allvarlighetsgrad. Genom
planen for fostrings-, bildnings- och informationsarbetet strdvar man daremot efter att aktivera kommunerna i
trafiksakerhetsarbetet. Med planen forsoker man sakra att arbetet i trafikfostran nar alla alders- och trafikgrupper.

Pedersore trafiksakerhetsplan har gjorts genom ett brett samarbete mellan olika grupper. Som bestallare av
arbetet har NTM-centralen i Sédra Osterbotten och Pedersére kommun ansvarat fér genomférandet av planen. |
utarbetandet av planen har dessutom foretradare fran Trafikskyddet, Polisen samt Raddningsverket deltagit.
Pedersére kommuns invanare och foéretag som horts angaende resevanor och trafiksédkerhetens nuldge och dess
utvecklingsbehov har aven bidragit till arbetet. | samband med Pederséres trafiksakerhetsplan har aven
trafiksakerhetsplaner for Jakobstad och Pedersére utarbetats. Planeringsarbetet har styrts utav en gemensam
styrgrupp, personer som medverkat i styrgruppen ar:

Kjell Lind NTM-centralen i Sédra Osterbotten
Mikael Bjorses NTM-centralen i Sédra Osterbotten
Kaj Lytts NTM-centralen i Sédra Osterbotten
Harri Kotimaki Jakobstads stad

Peter Sjoblom Nykarleby stad

Marten Lindstréom Nykarleby stad

Yvonne Liljedahl-Lund Pedersdre kommun

Stefan Hellund Pederstre kommun

Heli Lintamo Trafikskyddet

Jari Kivioja Osterbottens Polisinrattning

| utvecklingen och aktiveringen av fostrings-, bildnings- och informationsarbetet har aven féretradare fran flera
olika forvaltningar deltagit. Av dessa foretradare bildades under arbetet en trafiksakerhetsgrupp, somi
fortsattningen kommer att arbeta med att forverkliga trafiksakerhetsplanen for tryggare trafik i Pedersore.

Planen ar utarbetad av Ramboll Finland Oy, dar ing. Mikko Uljas har agerat projektchef for arbetet. DI Klas
Hytdénen har ansvarat for planernas trafiksdkerhetsbedémning samt varit kvalitetsansvarig. DI Terhi Svenns har
varit ansvarig person for fostrings-, bildnings- och informationsarbetet. DI Hannakaisu Turunen har varit
projektsekreterare och planerare.

Pedersore september 2014
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Den riksomfattande trafiksédkerhetsvisionen ar att ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken.
Malsattningen ar att antalet dodsfall i trafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minskas med en
fjardedel tills ar 2020 (fran antalet ar 2010).

Kommunernas trafiksdkerhetsplaner har de senaste artiondena varit det viktigtigaste redskapet for att na de
riksomfattande trafiksakerhetsmalsattningarna, samt for att koordinera och genomféra det lokala
trafiksakerhetsarbetet. Ett av trafiksdkerhetsplanernas viktigaste mal ar att fa till stand en sakerhetsinriktad och
ansvarsfull trafikkultur. Utgangspunkten i trafiksékerhetsarbetet ar ofta manniskans beteende i trafiken och hur
trafikmiljon stoder sakerheten for olika fardmedel samt beteendemonster i trafiken.

For att na trafiksdkerhetsmalsattningarna har paverkan pa manniskors resevanor och attityder kring dessa en
nyckelposition. | det riksomfattande och regionala trafiksékerhetsarbetet finns redan langa traditioner inom
fostrings-, bildnings- och informationsverksamheten.

1.2 Planens malsattning

Arbetets malsattning var, att skapa en plan som reglerar verksamheten i Pedersére, som ar genomférbar samt
forbattrar trafiksédkerheten i enlighet med de riksomfattande malsattningarna. Planen innehaller bade en
atgardsplan for forbattrandet av den fysiska trafikmiljon samt handlingsplaner for framjandet av fostrings-,
bildnings- och informationsarbetet.

Planen innehaller en 6versikt av forandringar i regionens (Jakobstad, Pedersére och Nykarleby)
befolkningsutveckling och samhallsstruktur, samt en nuldgesoversikt av trafiksystemet, invanarnas resemonster
och trafiksakerheten. Malet for inrikiningen av trafiksakerheten har satts genom iakttagelser baserade pa nulaget
av trafiksystemet och dess utvecklande. Planen innehaller dessutom ett forslag for en verksamhetsplan gallande
ett fortgdende trafiksdkerhetsarbete. Avsikten ar att planen ska fungera som ett verktyg fér kommunernas
trafiksékerhetsarbete i cirka 10 ar, darefter boér planen uppdateras for att motsvara den aktuella situationen.



1. Nulaget

2.1 Verksamhetsmiljon i regionen

2.1.1 Samhallsstruktur och befolkningsutveckling

| Jakobstad, Pedersore och Nykarleby regionen finns tva stadsliknande omraden, Jakobstad och Nykarleby
centrum. | 6vrigt ar regionen landsbygdslik och bebyggelsen ar centrerad i ett stort antal byar. Grannkommuner ar
Oravais, Alaharma, Kortesjarvi, Evijarvi, Kronoby och Larsmo. (bild 1).
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Bild 1. Kommunerna i planeringsomradet

Invanarantalet i planeringsomradets kommuner var 31.10.2013 38 061 personer. Fran ar 1980 tills ar 2012 har
befolkningssiffran pa omradet stigit med 3,2 %, vilket motsvarar cirka 1200 personer. Invanarantalet i Nykarleby
har hallits pa samma niva, i Jakobstad har den sjunkit med cirka 5,2 % och i Pedersére har invanarantalet stigit
med 20,6 %. Orsaken till den stora befolkningstillvaxten i Pedersére ar den héga nativiteten. Andelen 0-14-aringar
av befolkningen ar 23,8 % medan motsvarande andel i Jakobstad ar 16,3 % och 17,5 % i Nykarleby. Enligt
befolkningsregistercentralen kommer regionens invanarantal att stiga med cirka 7,5 % under &ren 2012-2040.

Ur trafiksdkerhetens synvinkel medfér en positiv befolkningsutveckling alltid bade utmaningar och méjligheter.
Den positiva befolkningsutvecklingens inverkan realiseras till stora delar genom beslutanderatten i kommunens
markanvandningslésningar. De centrala fragorna géller hur den nya bebyggelsen ska placeras i forhallande till den
befintliga servicen och verksamheten, samt hur den nya markanvandningen stoder forutsattningarna for



anvandningen av olika fardmedel. Med en central placering av boende och annan verksamhet inverkar man aven
avsevart pa trafiksdkerheten. | Pedersore finns det speciellt skal att forbattra skolornas omgivning, samt
forutsattningarna for fotgangare och cyklister, eftersom en sa stor del av befolkningen &r barn.

En snabbt aldrande befolkning &r en trend som i en néra framtid kommer att beréra hela landet. Ar 2012 var
andelen 6ver 65- aringar 23 % i planeringsomradet, vilket ar ndgot mer an landets genomsnitt (18 %). Ur ett
riksomfattande perspektiv I6per aldringarna nast storst risk av aldersklasserna att dé i trafiken i férhallande till
befolkningsandelen, risken att do i trafiken ar storst fér unga forare. | takt med befolkningens aldrande framhavs
behovet mer an forut, att mojliggdra aldringars mobilitet och sjalvstandighet i trafiken samt kraven inriktade pa
trygg mobilitet. Trafikmiljon och -tjanster bor planeras sa att de ar hinderfria och latta att anvanda, da framhavs
speciellt organisering av korsningar och atgarder for tydlig differentiering av gatuomraden, utveckling av
fungerande kollektivtrafik till ett tryggt och hinderfritt alternativ for aldringar samt utvecklandet av utbudet for de
som inte kan anvanda traditionell kollektivtrafik.

2.1.2 Trafiksystem och skolresor

Vag- och jarnvagsnat

Jakobstad, Pedersére och Nykarleby omradet ar belaget pa vastkusten vid anknytningspunkten mellan riksvag 8
och 19. Regionens grundvagnat bildas av omradets allmanna vagar; riksvag 8 och 19, stamvag 68 samt
regionvégarna 749, 746 och 741. Osterbottenbanan(Sein&joki-Ule&borg) gar genom planeringsomradet éster om
riksvag 19 och 8. (bild 2) Trafikplatser 1angs jarnvagen ar Jeppo, Riijarvi, Kovjoki, Bennads och Kallby. | Bennas
finns den enda stationen for passagerartrafik, dar stannar 7-8 tag dagligen. Vid Bennas delar sig jarnvagen i ett
jarnvagsspar som gar till Jakobstads hamn, langs sparet gar framst transporter till Alholmens industrier och till
Jakobstads hamn.
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Bild 2. Allmanna vagar i planeringsomradet.



Trafikmédngder

Trafikmangderna pa omradets vagnat ar storst pa riksvag 8 samt pa trafiklederna till Jakobstad (6ver 4000
fordon/d.). Mellan Jakobstad och Nykarleby, pa riksvég 19 och pa delar av stamvag 68 ar trafikmangderna 2000-
4000 fordon/d. Annanstans pa landsvagsnatet varierar trafikmangderna mellan nagra hundra till 2000 fordon/d.
(bild 3).

Alla riks- och stamvagar ar belagda och deras belaggningsytor ar i relativt gott skick. | vagnatet finns dock
ocksa skador och brister i barformagan. Belagda vagar i det lagre vagnatet vantas bil i samre skick pa grund av
det déliga finanslaget. Aven grusvégars ytor blir sémre och underhéll av menfére blir svarare. | vignatet finns
dessutom manga gamla broar vars underhallsbehov hotar att samlas infér framtiden. Vagar med sma
trafikmangder i regionen ar viktiga for lantgardarnas mjolktransporter, djur-, foder- och gédseltransporter samt for
skogsindustrins massavedstransporter. Dartill hor det stora antalet plankorsningar med jarnvagar till vagnatets
egenskaper.
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Bild 3. Trafikméangder i planeringsomradets vagnat



Hastighetsbegransningar
Hastighetsbegransningarna pa planeringsomradets riksvagar och stamvagar ar huvudsakligen 100 km/h. P&
regionalvagarna ar hastighetsbegransningarna huvudsakligen 80 km/h. Pa regionalvagarna finns det aven ett stort
antal vagavsnitt med hastighetsbegransningarna 60 km/h och 50 km/h, eftersom tatorter ofta anlagts langs
landsvagen. (bild 4) P& en del vagavsnitt varierar hastighetsbegransningarna med korta mellanrum, vilket
forsamrar forutsagbarheten i trafikmiljon och kérbekvamligheten. Problem orsakar speciellt det stora antalet
anslutningar. Den vasentliga utmaningen ar att fa trafikmiljon att framja den satta hastighetsbegransningen.
Informationen om trafikmangder och hastighetsbegransningar har samlats ur vagregistret som uppehalls av
Trafikverket. Uppgifterna fran vagregistret kan vara oexakta i viss man och materialet bor betraktas som
riktgivande.
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Bild 4. Hastighetsbegransningar pa planeringsomradets allmanna vagar



Belysning

Belysningen pa vagnatet i planeringsomradet bestar av andelar dgda av staten och kommunen som &r redovisade
i bild 5. Belysning har anlagts vid vagnatets mest trafikerade vagavsnitt samt vid tatorter i det 1agre vagnatet.
Vagbelysningen okar sakerheten for fotgangare och cyklister speciellt nar ingen separat gang- eller cykelvag finns.
Daremot kan vagbelysningen hoja fordonens hastighet vilket leder till att olycksrisken 0kar och olyckornas
allvarlighetsgrad stiger.
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Bild 5. Vagbelysning i planeringsomradets vagnat.
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Gang- och cykeltrafik

Gang och- cykelvagnatets huvudleder i Jakobstads-, Pedersore- och Nykarlebyregionen bestar av leder vid sidan
av landsvagar samt av det kommunala vagnatets cykelvagar och trottoarer. P4 manga stallen finns det brister i
ledernas enlighet och kvalitetsniva. Forbindelserna mellan kommunerna ar bristfalliga forutom férbindelsen mellan
Jakobstads centrum — Edsevd — Kallby var det finns en enhetlig gang- och cykelvag (cirka 10 km). Férutom de
korta lokala lederna gar den nationella utfardscykelrutten langs vastkusten i regionen. Mopedkdrning ar i huvudsak
tillaten pa regionens gang- och cykelvagar, men i enlighet med de nya reglerna kommer mopedtrafiken att styras
till kérbanan i tatorter. Vagnatet for latt trafik i planeringsomradet har redovisats med material fran vagregistret i
bild 6.
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Bild 6. Gang- och cykelvagnatet i planeringsomradets vagnat.

Farliga Overgangsstallen och bristen pa leder for latt trafik vid flera livligt trafikerade vagar attraherar inte cyklister
eller fotgangare. Tryggt korsande av tvarforbindelser vid riks- och stamvagar har méjliggjorts med under- och
Overfarter, men speciellt utanfér ttorterna finns rikligt av otrygga plankorsningar. | regionens kommuner vill man i
framtiden 0ka andelen gang- och cykeltrafik, darfér ar det viktigt att anlagga ett mer sammanhangande vagnat av
hogre kvalitet.
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Skolresor och kollektivtrafik
| Jakobstadsregionen anordnas skolskjutsarna i enlighet med lagen- och férordningen om grundldggande
utbildning, samt enligt bestammelser gjorda i kommunerna. Inom Jakobstads omrade ar skolresorna till
grundskolan i huvudsak sa korta, att det inte finns behov for skolskjuts i storre skala. | Pedersore och Nykarleby ar
daremot behovet av skolskjuts stort, eftersom bosattningen ar utspridd pa ett stérre omrade. | vissa fall behdver
man skolskjuts eftersom skolvagen ar otrygg, till exempel nar hemmet och skolan ar pa olika sidor av riksvagen
och ingen underfart har anlagts pa grund av finansieringsskal. Aven i tatortsmiljé bér man lagga maérke till trygga
skolvagar och elevers trafikkunnighet.

| Jakobstad ar andra stadiets utbildningar (gymnasium och yrkesskolor) vaxande, matt i antalet elever och till
stor del kommer eleverna fran de kringliggande kommunerna. Eftersom flera av andra stadiets elever ar myndiga,
har de méjlighet till kérkort och anvénda egen bil till skolresorna. Aven mopeder och mopedbilar anvénds vid
skolresor. Dartill behdver andra stadiets elever kollektivtrafik och elever fran grannkommunerna har ratt till
skolresestod fran Fpa.

| regionen bestar kollektivtrafiken i dagslaget i huvudsak av studerande- och skolskjutsar, eftersom den stérsta
enskilda inkomstkallan fran biljetter ar regionbiljetten for studeranden. Flest regionbiljetter for vuxna saljs i
Jakobstad. Man foérsoker utveckla kollektivirafikens serviceniva i regionen sa, att den aven mojliggor att arenden
och arbetsresor gors kollektivt. Som bast fardigstalls en utredning om en kvalitetskorridor for kollektivtrafik Gver
forbindelsen Kelvia-Kronoby-Karleby-Pedersére-Jakobstad-Larsmo, i utredningen definieras behovet och
malsattningen samt atgérdsplanen fér kvalitetskorridoren. (NTM-centralen i Sédra Osterbotten, 2014) Med
atgarderna stravar man efter att skapa mangsidig nytta fér s& manga anvandargrupper som majligt. Trafikutbudet
mellan Jakobstad och Karleby foreslar man att utveckla genom att hallplatserna férses med informationstavlor, -
kartor och tidtabeller. Férbindelserna for fotgangare till hallplatser som anvands mycket ska forbattras.

2.1.3 Mobilitet och sakerhet i trafiken

Invanarenkat

| samband med utarbetandet av planen utreddes resemdnster och asikter angaende laget inom kommunernas
trafiksakerhet med en invanarenkat i Jakobstads-, Pedersore- och Nykarleby. Enkaten arrangerades under tiden
29.11.2013 - 6.1.2014. Sammanlagt svarade 693 personer pa forfragan, vilket motsvarar 1,8 % av omradets
invanarantal. De svarande representerar alla aldersgrupper, mest svar erhélls av personer i arbetsfor alder.

Trafikens séardrag
Storsta delen av de som svarade pa enkaten hade korkort (80 %). Nastan halften (48 %) av de som svarade
meddelade att deras arbets- eller skolvag var under 5 km.

Under sommarn anvande en tredjedel cykel (33 %) av svararna arbetsvagen och déver halften (58 %) svarade
att de tog bilen. Under vintern gjordes resorna till stérsta delen med bil (72 %) och en knapp fjardedel (23 %) med
cykel eller till fots. Andra fardsatt anvandes betydligt mindre. Fardsatten som svararna uppgav sig anvanda for
arbets-och skolvagar redovisas i vidstaende bild 7.
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Fardsatt med vilken arbets- eller skolresor gérs huvudsakligen
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med personbil med cykel till fots med med moped eller  pé&annatsatt  med motorcykel
kollektivirafik skoter
(tex. medtig,
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servicelinje)

Bild 7. Arbets- och skolvédgens huvudsakliga fardsatt bland invanarna

Med tanke pa hallbar trafik var anvandningen av personbil speciellt orovackande, att aven korta, ofta upprepade
fritidsrelaterade resor bade sommar- och vintertid oftast gjordes med bil. Bilen anvédndes betydligt oftare pa
fritidsresor an pa arbets- och skolresor. (Bild 8).

Fardsatt med vilken korta fritidsresor gors huvudsakligen
90%
80% .
B Pa sommaren
70%
» Pavintern
60%
50%
40%
30%
20%
10% .
2% 0,4% 1% 1% 0,39%,4% 0,1%,1%
0% —
med personbil med cykel till fots med moped med motorcykel pa annat satt med
eller skoter kollektivtrafik
{t.ex. med tag,
buss eller
servicelinje)

Bild 8. Huvudsakliga fardsatt for korta fritidsresor som upprepas ofta
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Hinder och problem i trafiken
| forfragan riktad till invanarna kartlagdes vid sidan av resevanorna ocksa sarskilda hinder och problem i trafiken. |
en jamforelse mellan trafikens olika delomraden ansag man att det fanns mest att forbattra inom vagarnas och
gatornas underhall och kvalitet samt i trafikbeteendet. (bild 9). Nast mest krav pa utveckling fanns i gang- och
cykelvagsforbindelsernas omfattning samt i gatornas och vagarnas trafikreglering. Minst utvecklig ansag man att
det behdvdes i organiseringen av parkering for cyklar och tung trafik.

| forfragan fragades ocksa vilka faktorer som uppmuntrar att oftare fardas arbets- och fritidsresor till fots, eller
med cykel an i nulaget. Den viktigaste sporrande faktorn ansags vara mer omfattande gang-och
cykelvagsforbindelser av hdgre kvalitet (35 %). De nast viktigaste faktorerna var kortare arbets- eller skolvag (20
%) samt battre och sakrare férvaringsstallen for cyklar an de befintliga (9 %).

Utvecklingsbehov i trafiken enligt svararna

vagars och gators skick och underhall (belaggningar,..
trafikbeteende (t.ex. beaktande av andra i trafiken och..
brister hos gang- och cykeltrafiksforbindelser..
vagar och gators korsningar (trafikljus, anslutningar, osv.)
gang- och cykeltrafiksforbindelsers skick och underhall
korsningsstallen av gang- och cykeltrafiksférbindelser samt..
vagbelysning
kollektivtrafikens serviceniva (antal turer)
vagmarkeringar och vagvisning av fordonstrafik
annat, vilket?
parkeringsarrangemang for bilar i tatort
trafikbuller och -utslapp
busshallplatsers eller jarnvagsstationers lage och..
vagvisning pa gang- och cykeltrafiksrutter
parkeringsarrangemang for tung trafik i tatort

parkeringsarrangemang for cyklar

0 100 200 300 400 500

Bild 9. Trafikens delomrade, dar invanarna i Jakobstadsregionen ansag att det fanns mest utvecklingsbehov

Information om olyckor som intraffat

Statistik om vagtrafikolyckor i Finland samlas in pa basen av information som kommit till polisen samt
olycksfallsanmalningar som gjorts till forsakringsbolagen. Statistikcentralen uppehaller en trafikolycksfallsdatabas
pa basen av polisens olycksfallsinformation. | trafikférsékringscentralen samlar Férsakringsbolagens
trafiksakerhetskommitté (VALT) egen statistik dver olyckor dar ersattning betalats fran trafikforsakringen.
Statistiken grundar sig framst pa information som férsakringstagaren uppgett och innehaller mycket information
om olyckor som lett till lindriga egendomsskador. VALT:s statistik innehaller darfér mycket information om
trafikolyckor som lett till materiella skador, men inte syns i polisens statistik. | olika jamférelseundersokningar har
man fatt olika resultat om, hur stor del av olyckorna som inskrivs i polisens register: Alla olyckor som lett till
dodsfall inskrivs i polisens register, av olyckor som lett till personskador inskrivs fran knappt en femtedel till tva
tredjedelar i polisens register och av olyckor som lett till materiella skador under en tredjedel.
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Vid undersokning av till polisens kdnnedom kommen information om férdelningen av antalet skadade i
trafikolyckor bér man komma ihag, att speciellt antalet olyckor och i dessa 6msesidigt skadade fotgéngare och
cyklister sannolikt ar betydligt storre an vad som framstalls i polisens register. Enligt undersékning kommer endast
20 procent av de intraffade cykelolyckorna till polisens kannedom. | bada statistikerna fanns endast under 10 fall.

Trafikverkets olycksfallsregister baserar sig pa olycksfallsinformation fran Statistikcentralen om de olyckor som
kommit till polisens k&nnedom. | denna statistik finns olyckor som skett pa landsvagar, gatunat och privata vagar.
Trafikverket lokaliserar olyckorna som skett pa landsvagar. Informationen i Trafikverkets olycksfallsregister avviker
en aning fran Statistikcentralens register. Detta forklaras dels genom att olyckor som skett pa gatunatet och pa
privata vagar inte finns lika omfattande i Trafikverkets register.

Olycksfallssituation

For kartlaggandet av trafiksakerhetens nulage i Jakobstad, Pedersore och Nykarleby regionen gjordes en
olycksfallsanalys i trafiksakerhetsplanen dar man analyserade olyckor som skett i regionen under aren 2003 —
2012. Olycksfallsanalysen baserade sig pa Trafikverkets olycksfallsregister och Statistikcentralens
statistikuppgifter. Statistikcentralens uppgifter ar fran tidsperioden 2003 — 2012 och med hjalp av dem jamférdes
Jakobstads-, Pedersére- och Nykarlebyregionens kommuners statistik med medeltalet i hela Finland. Olyckor som
skett under aren 2008 — 2012 understktes mer omfattande baserat pa Trafikverkets statistikuppgifter. Forut
namnda statistikuppgifter fran Trafikverket och Statistikcentralen skiljer sig fran varandra, darfér bor man notera
uppgifternas kalla nar man studerar siffrorna.

Pa basen av olycksfallsanalysen kunde man konstatera, att trafiksdkerheten var nagot samre i regionen an i
genomsnitt i Finland. Enligt de studerade olycksfallsuppgifterna fran Statistikcentralen intréffade det manga ar fler
olyckor som ledde till personskador i Jakobstads-, Pedersére- och Nykarlebyregionen an i genomsnitt i Finland
mellan aren 2003 - 2012. Skillnaderna i de genomsnittliga olycksfallssiffrorna var anda inte markanta. Det totala
antalet olyckor har hallits pa4 samma niva de senaste tio aren. Aven mangden olyckor som lett till personskador har
hallits i samma storleksklass. (Bild 10)

Olyckor i Jakobstad, Pedersoére, Nykarleby 2003-2012
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2008

2007
2006
2005

2004
| | | I

I I I I
- 50 100 150 200 250 300 350

2003

® Olyckor med dodlig utgang  ® Olyckor som lett till skador Olyckor som ledd till egendomskador

Bild 10. Olycksfall under aren 2003 — 2012 (Kalla: Statistikcentralen)
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Det fanns tydliga skillnader i antalet olyckor mellan regionens kommuner. Relaterat till invanarantal skedde det
farre olyckor som lett till personskador i Pedersoére an i regionen och i Finland i genomsnitt. | Jakobstad och
Nykarleby har antalet olyckor varierat fran ar till ar, fran att vara under landets genomsnitt till att vara éver
genomsnittet. (Bild 11)

Personskadeolyckor 2003-2012
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olyckor / 100 000 invanarer

100
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2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Pedersoére Jakobstad Nykarleby == «= Osterbotten e == e Hela landet

Bild 11. Antalet olyckor som lett till personskador relaterat till invanarantal (Kalla: Statistikcentralen).

Nar olycksfallsstatistiken studerades fardmedelvis, observerades att det i Jakobstads-, Pederstre- och
Nykarlebyregionen dog eller skadades fler mopedister i olyckor an i hela Finland i genomsnitt. Det skadades och
dog lika manga motorcyklister som i landet i genomsnitt, men for andra fardmedel var antalet doda och skadade
mindre an i landets genomsnitt. (Bild 12).

Antalet intraffade mopedistolyckor mellan aren 2008 — 2012 var totalt 86 stycken, av vilka déver hélften ledde till
personskador. Fram till &r 2011 6kade antalet olyckor. | samband med korkortsférnyelsen har antalet olyckor aren
2012 — 2013 minskat. Nastintill halften av mopedolyckorna som lett till personskador intréaffade mellan klockan 18
och 20. Det intraffade fler mopedolyckor pa vardagar an pa helgerna. En anmarkningsvard del av olyckorna som
ledde till personskador intraffade i korsningar.
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Omkomna och skadade personer i trafikolyckor vid fardsatt 2003-2012
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Bild 12. Antalet skadade och ddda enligt fardmedel relaterat till invanarantal, antalet déda och skadade per ar i medeltal pa 100 000 invanare ar
2003 — 2012 (Kalla: Statistikcentralen)

Enligt statistik for olika olycksklasser, var singelolyckor vanligast, under 2008 — 2012 skedde ungefar 295
singelolyckor, den nast vanligaste olycksklassen var korsningsolyckor av vilka det skedde 204 (Bild 13).
Siffermassigt orsakades mest personskador av singelolyckor, totalt 53 olyckor ledde till skador eller dodsfall.
Singelolyckorna orsakades i huvudsak av ursparning, vilket i allmanhet ar den vanligaste olycksklassen.
Allvarligare olyckor var fotgangarolyckorna, av dessa ledde den storsta delen till personskador. Aven en stor del
av cykel- och mopedolyckorna ledde till personskador.

Olyckor i Jakobstad, Pedersore och Nykarleby vid olycksklasser 2008-2012
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Svangningsolycka
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Andra djurolycka

Andra olycka
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Bild 13. Olyckor enligt olycksklass i Jakobstads-, Pedersére- och Nykarlebyregionen under aren 2008 — 2012 (Kalla: Trafikverket)
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Enligt olycksstatistiken for olika aldersgrupper intraffade flest olyckor hos 18 — 20 aringar. Dessa aldersgrupper,
unga vuxna som nyss fatt korkort, ar aven i andra regioner vanligen i toppen av trafikolycksstatistiken, situationen
ar dar med inte avvikande i denna region.

Utbver 18- aringarna sker det manga olyckor som leder till personskador bland 15- och 16-aringar, vilket beror
pa den allt véxande anvandningen av mopeder och skotrar. Aldersférdelningen bland personer som rakat ut for
olyckor aren 2008 — 2012, och andelen personer som rakat ut for olyckor enligt aldersklass av samtliga personer
som hamnat i olyckor, samt av varje aldersklass utgjorda andel av befolkningen ar 2012 ar framstallda i bilderna
invid (Bilderna 14 och 15).

Personer som varit inblandade i trafikolyckor enligt aldersgrupp ar 2008-2012 i
Jakobstad, Pedersore och Nykarleby
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Bild 14. Aldersférdelningen av personer som rakat ut fér olyckor aren 2007 — 2012 i Jakobstadsregionen (Kélla: Trafikverket)

Aldersférdelningen av personer som varit inblandade i trafikolyckor i
Jakobstad, Pedersoére och Nykarleby
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Bild 15. Aldersfordelningen av personer som rékat ut for olyckor samt aldersklassens andel av befolkningen i regionen (Kélla: Trafikverket,
Statistikcentralen.)

18



Olyckskostnader

Olyckskostnaderna beskriver trafikolyckornas ekonomiska inverkan pa riks- och kommunal niva. |
olyckskostnaderna ingar bade de av olyckan orsakade materiella skadorna och de icke materiella forlusterna som
paverkat offrens valmaende. Vagtrafikens olyckskostnader faststélls pa basen av olyckornas enhetskostnader
(Tielikenteen ajokustannusten yksikkdarvot 2010, Trafikverkets anvisningar 21/2010).

Pa basen av information fran Statistikcentralens olycksstatistik (aren 2003 — 2012) och de férutnamnda
enhetskostnaderna, orsakas det i medeltal kostnader pa 22,1 miljoner euro arligen, av trafikolyckor som intraffat i
Jakobstads-, Pedersore och Nykarlebyregionen. Kommunens andel av olyckskostnaderna har uppskattats till cirka
15— 20 % i olika slags olyckor. Den ifraga varande procentandelen baserar sig pa en uppskattning, eftersom de
verkliga kostnaderna inte kan raknas exakt. | olycksfall vars kostnader inte tdcks av den obligatoriska
trafikforsakringen, kommer kommunen att sta for kostnader av sjukvard och rehabilitering. Dessa &r t.ex. fall med
alkohol inblandat och lattrafikolyckor. En del av kostnaderna tillhérande forsakringsbolagen hamnar kommunerna
att sta for nar det finns osakerhet gallande skyldighet. Dartill orsakas det kostnader fér kommunen av
raddningspadrag och rojningen av olycksplatsen.

| enlighet med detta, ar Jakobstadsregionens kommuners andel av olyckskostnaderna arligen cirka 3,8
miljoner euro.

Tabell 1. Olyckskostnaderna.

Olyckor med Personskade- Egendoms- Sammanlagt Medeltal Kommun Statens
dédoig utgdng olyckor skadeolyckor under 10 8rs under 10 ens andel per
tid 3rs tid andel ar
per ar
I3 [M€] [M€] [M€] [M€] 3 3
4 2367 000 € 4 351 000 € 4 2950 € 15-20 80-85 %
%

Jakobstad 16,6 € 79,3 € 4,1 € 100,0 € 10,0 € 2,0€ 8,0€
Pedersore 26,0 € 37,6 € 1,5€ 65,1 € 6,5€ 1,0€ 55¢€
Nykarleby 18,9 € 35,8€ 1,2€ 55,9 € 56¢€ 0,8€ 4,8 €
Hela regionen 61,5€ 152,7 € 6,7 € 221,0 € 22,1€ 3,8€ 18,3 €
sammanlagt

Den upplevda trafiksakerheten och trafikbeteendet

Pa basen av invanarenkaten i Jakobstads-, Pedersore- och Nykarlebyregionen ansag svararna att
trafiksdkerheten i kommunerna var ratt bra. Pa skalan 1 (valdigt dalig) — 5 (valdigt bra) medeltalet i regionen var
3,0. Endast en liten del av svararna ansag att laget var valdigt bra, men nastan 10 % ansag att Iaget var valdigt
daligt. Motsvarande betyg har till exempel varit:

e Forssaregionen 3,4 (ar 2012)

e Aboregionen 3,3 (ar 2011)

o Nurmijarvi 2,9 (ar 2010)

e Raseborg 3,0 (ar 2010)

e Imatraregionen 3,6 (ar 2010)

e Vastra Aboland 2,8 (ar 2009)

e Kimitoon 2,7 (ar 2009)

e Inga och Sjundea 2,5 (ar 2009)
e Hangob 2,6 (ar 2008)
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Av mobilitetsgrupperna upplevde invanarna att skoleleverna var 6verlagset mest otrygga i trafiken och av
fardsatten cyklisterna och fotgangarna.

De mest anvanda skyddsutrustningarna i Jakobstads-, Pedersore och Nykarlebyregionen var sakerhetsbalte
och bilbarnstol i bilen samt anvandning av hjalm vid moped- eller motorcykelkérning (6ver 90 % anvander alltid).
(Bild 16). Enligt en forfragningsundersdkning som gjorts av Trafikskyddet &r 2011 uppgav sig 92 % av svararna
runt om i Finland att alltid anvanda sakerhetsbalte i framsatet, darmed ar laget i regionen enligt férfragan i samma
klass som hela landet. | anvandningen av sakerhetsutrustning kan speciellt anvandningen av cykelhjaim och
handsfree- apparater forbattras.

Jag anvander...

...sakerhetsbalte nar jag aker bil

...reflex eller reflexvast nar jag rér mig i morkret

...bilbarnstol fér barn i bilen

...ljus nar jag cyklar i morkret

...hjalm vid moped- eller motorcykelkérning

...bilbarnstol for barn vid cykling

...cykelhjalm nar jag cyklar

...dubbdack nar jag cyklar pa vintern
...kna-, armbags-, och handledsskyddar vid..

...hjalm vid rullskridsko- eller rullskidakning

...handsfree —anordning nar jag kor bil

...halkskydd under skorna pa vintern

...annat skydds- eller hjalpmedel, vilket? (t.ex...

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

m Alltid m Oftast u Ibland u Inte alls

Bild 16. Anvandning av sakerhetsutrustning enligt invanarenkaten i Jakobstads-, Pedersére och Nykarlebyregionen.

| invanarenkaten fragades om trafikforeteelser som invanarna dagligen upplever i trafiken. En av de vanligaste
foreteelserna ansags vara talande i mobiltelefon under kérning, vilket férekommer i Jakobstads-, Pedersore och
Nykarlebyregionen (Bild 17). Andra allmant férekommande trafikforeteelser var for hdga hastigheter, att inte
anvanda blinkers, att inte halla sékerhetsavstand samt farliga omkorningar.
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Mest allmanna forseelser, som svararna observerar dagligen i trafiken

for hdga hastigheter
telefonering vid bilkérning
inte anvanda blinkljus
glémma sékerhetsavstand
farliga omkorningar
fotgangare beaktas inte pa évergangsstalle
cyklister anvander inte hjalm
kérning mot rott ljus
ovantat beteende av cyklister, som inte tar hansyn till..
buskdring, storning eller att tricksa med moped
annan forseelse eller problem, vad?
inte beakta andra bilister t.ex. i samband med filbyte
fotgangare korsar vag annanstans an pa..
cyklister korsar vag annanstans an pa overgangstalle..
fotgangare gar mot rott ljus
olovlig parkering
for héga hastigheter under nattetid
cyklister foljer inte trafikljus
mopedkdrning pa trottoar eller pa cykelvag, dar..
ratt- eller stangfylleri

0 50 100 150 200 250 300

Bild 17. De vanligaste trafikforbrytelserna, vilka invanarna observerar dagligen i trafiken i Jakobstads-, Pedersére och Nykarlebyregionen.

2.2 Trafiksakerhetslaget i kommunen

2.2.1 Den foregaende trafiksakerhetsplanen i Pedersore

Den tidigare trafiksakerhetsplanen i Pedersore blev fardig ar 2001. | trafiksédkerhetsplanen hade man som mal att
minska antalet personskadeolyckor fran det arliga medeltalet 10 till 5. Dessutom sattes malet att alla anvande
reflex, cykelhjalm och sakerhetsbalte.

For att uppna malsattningen, har trafiksakerhetsarbetet (fostrings-, bildnings- och informationsarbetet)
utvecklats, dessutom har en atgardsplan, som innehdll rikligt med atgarder for férbattrandet av trafikmiljén
utarbetats. Atgarderna prioriserades i tre klasser och atgardsprogrammets sammanlagda kostnader uppskattades
till cirka 30 miljoner mk (cirka 5 miljoner euro). Genom atgarder pa allmanna vagar beraknades, att
personskadeolyckorna kunde minskas med 0,4 olyckor per ar och kostnaderna for forverkligandet av
atgardsprogrammet motsvarade ungefar 30 % av de arliga olyckskostnaderna. Darmed skulle kostnaderna for
forverkligandet av atgarderna betalt sig tillbaka.

| bild 18 har genomférandet av atgarderna i den féregaende trafiksédkerhetsplanen redovisats pa basen av
information fran foretradare fran Jakobstad, Pedersére och Nykarleby kommun samt NTM- centralen. Av
atgarderna i trafiksédkerhetsplanen som Pedersére kommun ansvarat for har ungefar halften genomforts, dessutom
har ett flertal &tgérder som inte finns i planen genomférts. Aven av atgarderna som NTM-centralen ansvarat fér har
cirka halften genomforts enligt atgardsplanen, dessutom har lika manga planer som inte &r namnda i planen har
genomforts. Skotsel- och underhallsatgarderna samt atgarder for forbattrande av sikt har lamnats bort i
berakningarna som redovisas i bild 18.
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Foregaende ts-planernas atgarder i Jakobstad, Pedersore och Nykarleby
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Bild 18. Atgarder som forverkligats genom tidigare trafiksikerhetsplaner i Jakobstad, Pedersére och Nykarleby.

2.2.2 Utvecklingen inom trafikolyckor i Pedersoére

| Pedersdre intréffade totalt 505 trafikolyckor som kom till polisens kdnnedom under aren 2003 — 2012 (i medeltal

50 olyckor per ar). Totalt intraffade 110 personskadeolyckor (i medeltal 10 per ar). Av olyckorna ledde 8 till

dodsfall. (bild 19) Under den studerade tidsperioden har personskadeolyckornas antal minskat nagot. Antalet
olyckor som lett till egendomsskador minskade en aning under bérjan av den studerade tidsperioden, men under
de senaste aren har antalet olyckor stigit igen. Relaterat till invanarantalet ar antalet olyckor som lett till dodsfall

speciellt stort.
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Bild 19. Olyckor som intraffat under aren 2003-2012 i Pedersore (Statistikcentralen)
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Enligt olycksuppgifter som polisen erhallit dog 8 personer och skadades 139 personer under aren 2003-2012 i
Pedersore. Antalet dodsolyckor har varierat fran ar till ar, men det arliga antalet skadade har minskat under den
studerade tidsperioden. (bild 20).

Omkomna och skadade personer i trafikolyckor i Pedersére
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Bild 20. Antalet d6da och skadade i trafikolyckor i Pedersére under aren 2003-2012 (Kalla: Statistikcentralen)

Genom att jamféra de intraffade olyckorna som lett till personskador med planens malsattning, studerades
forverkligandet av den tidigare trafiksakerhetsplanen. | jamforelsen anvandes grundinformationen till denna plan
och personskadeolyckor som skett aren 2003 — 2012 enligt Statistikcentralen. | Pedersore har man inte natt
malsattningen gallande minskningen av personskadeolyckor, men sett ur ett langt tidsperspektiv har utvecklingen
av antalet olyckor varit ndgot sjunkande, fastan langt ifran alla atgarder i den féregdende trafiksékerhetsplanen
forverkligats. (Bild 21)

Personskadeolyckor och den tidigare trafiksdkerhetsplanens malsattning
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Bild 21. Utvecklingen inom olyckor som lett till personskador samt malsattningen i de féregdende trafiksdkerhetsplanerna (Kalla:
Statistikcentralen)
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Sett ur olika olycksklasser intraffade det under aren 2008 — 2012 enligt Trafikverkets statistik, Overlagset mest
singelolyckor i Pedersore, nast mest intraffade det algkrockar och andra olyckor. Singelolyckorna ledde till mest
personskador. | mopedistolyckor samt i cyklist- och fotgangarolyckor intraffade proportionellt mest
personskadeolyckor. Dodsfall intraffade i singelolyckor, omkérningsolyckor samt i mopedolyckor och andra
olyckor. (Bild 22)

Olyckor enligt olycksklass ar 2008 - 2012 i Pedersore
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Bild 22. Olyckor enligt olycksklass i Pedersore under aren 2008 — 2012 (Kalla: Trafikverket).

Pa basen av Statistikcentralens olycksmaterial (2003 — 2012) och Tieliikenteen ajonkustannusten yksikkoarvojen
kustannukset 2010 (Trafikverkets anvisningar 21/2010) har trafikolyckorna som intraffat i Pedersére arligen
orsakat kostnader pa i medeltal 6,5 miljoner euro. Kommunens andel av olyckskostnaderna har uppskattats till
cirka 1,0 miljoner euro.

Tabell 2. Olyckskostnaderna i Pedersére och Jakobstadsregionen under aren 2003 — 2012.

Olyckor med Personskade- Egendoms- Sammanlag Medeltal Kommune Statens
dodlig utgdng olyckor skadeolyckor t under 10 under 10 ns andel andel per
ars tid ars tid per ar ar
[M€] [M€] [M€] [M€] [M€] [M€] [M€]
4 2367 000 € a 351 000 € a 2950 € 15-20 % 80-85 %
Pedersoére 26,0 € 37,6 € 1,5€ 65,1 € 6,5 € 1,0€ 5,5¢€
Hela
regionen 61,5€ 152,7 € 6,7 € 221,0 € 22,1 € 3,8€ 18,3 €
sammanlagt
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3 Malsattning

3.1 Trafiksakerhetsarbetets riksomfattande och regionala mal

3.1.1 Riksomfattande mal och vision

Trafiksdkerhetsarbetet i Finland styrs av den riksomfattande trafiksdkerhetsplanen. | den ar 2012 fardigstallda
planen "Tavoitteet todeksi — Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014” har man framstallt vagtrafikens
sdkerhetsvision:

Végtrafiksystemet bor planeras sa, att ingen behover do eller skadas allvarligt i trafiken

| planen har man aven framstallt vagtrafikens sakerhetsmal:

Fortgaende forbattring av trafiksékerheten, sa att antalet dodsfall i trafiken halveras och
antalet personskador minskas med en fjardedel fram till ar 2020 (fran nivan 2010).

Planen "Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014” forverkligar i samma anda med sakerhetsvisionen
den fortgadende positiva utvecklingen av trafiksakerheten. Malsattningen i EU kommissionens
trafiksakerhetsprogram for ar 2011 — 2020, att fram till &r 2020 halvera antalet dédsfall i trafiken forsdker man
uppna genom att strama at trafiksdkerhetsmalen och effektivera atgarderna i Finland. Malsattningen med
trafiksakerhetsarbetet ar ett fortgdende forbattrande av trafiksakerheten sa, att antalet déda i trafiken ar 2020 ar
hodgst 136 och antalet skadade hogst 5750.

For att uppna de malsattningar man satt upp i den riksomfattande trafiksdkerhetsplanen har man delat in
malsattningarna i fyra tyngdpunktsomraden och i dess delmal enligt féljande:

Korskick
e Minska rattfylleri
e Beddmning av korskick
¢ Minskande av kdrning nar man ar trott

Trafikbeteende
o Fdlja hastighetsbegransningar och anvanda sakerhetsutrustning
e Inverka pa ungas trafikbeteende

Utvecklandet av trafiksdkerheten i tatorter
e Lugnande av tatortstrafiken

Forbattrandet av tryggheten pa landsvagar
o Forebyggande av dodsfall pa huvudvagarna
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3.1.2 Regionala mal

Omradet for Sodra Osterbottens NTM- central

Trafiksakerhetsplanen i omradet fér Sédra Osterbottens NTM- central fardigstalldes ar 2012. Planen omfattar
omradets tre landskap: Sédra Osterbotten, Mellersta Osterbotten samt Osterbotten. Planen utarbetades i enlighet
med den riksomfattande trafiksdkerhetsplanens vision "Ingen behdver do eller skadas allvarligt i trafiken”. |
omréadet fér Sédra Osterbottens NTM- central faststéllde man fyra huvudpunkter for att uppna visionen:

e aktivt och koordinerat trafiksdkerhetsarbete

e minskandet av riskbeteende i trafiken

e Okandet av andelen héllbara fortskaffningssatt i trafiken

e trygghetsaspekten och -malsattningarna i trafiken bor styra utvecklingen av trafiksystemet

Osterbottens landskap

Fér Osterbottens landskap definierades regionala mal, speciellt betonades férbattrandet av mopedtrafikens
sakerhet, férebyggandet av trafikolyckor i omraden med hastighetsbegransning 40 km/h, 6kandet av
anvandningen av skyddsutrustning samt samordning av kollektivtrafiken i regionen.

Reduceringsmalet for trafikolyckor ar i enlighet med den riksomfattande malsattningen att halvera antalet
dddsolyckor i trafiken samt att minska antalet skadade med en fjardedel fran nivan ar 2010. Enligt malsattningen
ar det arliga antalet dodsfall i trafiken hégst 15 och antalet skadade hogst 506 fram tills ar 2020 i omradet for
Sédra Osterbottens NTM-central. De motsvarande siffrorna for Osterbotten &r 4 déda och 183 skadade per ar
fram till ar 2020.

Osterbottens trafiksystemsplan blev fardig i maj 2013. En av trafiksystemplanens atgarder var att forbattra
arbets- och skolvagarnas forbindelser och deras sakerhet for cyklister och fotgangare, samt regelbunden
uppdatering av de regionala trafiksékerhetsplanerna.

Jakobstadsregionen

| samband med uppdateringen av denna trafiksdkerhetsplan sattes mal for minskandet av antalet déda och
skadade i trafiken kommunvis for Jakobstad, Pederstre och Nykarleby. For regionen sattes dessutom
gemensamma kvalitativa mal med betoning pa trafiksdkerhetsarbetet och skapandet av en atgardsplan. Man valde
att betona dessa delomraden péa basen av resultat fran olycksanalys, invanarenkaten och expertintervjuer samt
genom foérberedda fragor for definitionen av cykelvagnatets och gatornas underhallsklass.

Speciellt i Jakobstadsregionen ar malet att framja cyklandet som ett fortskaffningssatt i enlighet med en hallbar
utveckling, man vill géra férhallandena for cyklister och fotgdngare mer smidiga och trygga och 6ka anvandningen
av cykelhjalm. Man vill férbattra sdkerheten foér mopedister genom fysiska atgarder, samt genom
trafiksakerhetsarbete genom unga. Man vill inverka pa trafikbeteendet i hela regionen och forbattra trafikkulturen
genom att styra den mot en tryggare riktning.

3.1.3 Kommunens trafiksakerhetsmal

For Pedersére kommun sattes ett kvantitativt mal att reducera antalet trafikolyckor tills &r 2025. Reduceringsmalet
sattes pa basen av det regionala malet for Osterbottens landskap, genom att relatera reduceringsmalet for antalet
déda och skadade i trafikolyckor till antalet invanare. Antalet skadade i trafikolyckor borde minskas fran det arliga
medeltalet (8,6 skadade/ar) under aren 2003 — 2012 till 5 skadade per ar fram tills ar 2025. Antalet dodsfall i
trafiken borde enligt berakningar minskas fran 1 dodsfall per ar till 0,1, vilket i praktiken motsvarar ett dodsfall per
10 ar. (Bild 23)
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Bild 23. Reduceringsmalet for antalet ddda och skadade i trafiken i Pedersore.

3.2 Utveckling av cykelvagnatet i Pedersore

Pa basen av invanarenkaten och terrangbesok har ett malvagnat for cykelvagar framtagits (bilaga 1). Malvagnatet
fungerar som ett redskap for planering och underhall av hégklassiga cykelvagar samt som ett hjalpmedel for
hallbar planering av stadens markanvandning. Stadens centrala funktioner férenas med malvagnatets snabba och
hégklassiga huvud- och regionrutter, samtidigt uppmuntras manniskorna att cykla mera och aret runt. Utéver
huvud- och regionrutterna har kompletterande rutter féreslagits, vars forverkligande inte ar bradskande,
fortatningen av cykelvagnatet ar redan kostnadseffektivt genom férlangning och férening av befintliga cykelvagar.
Vid anlaggning av nya rutter, bor det beaktas, att antalet cykelvagar inte kompenserar vagarnas kvalitet.

Vid noggrannare planering bor vikt fastas vid ratt val av cykelvagstyp. Det ar andamalsenligt att huvuddelen av
rutterna som byggs ar kombinerade gang- och cykelvagar. Pa dessa rutter ar antalet fotgangare och cyklister inte
stort ens i malsattningssituationen. Pa rikligt trafikerade huvud- och regionrutter i narheten av centrum kan andra
I6sningar 6vervagas. Dar ar antalet fotgéngare i allmanhet sa stort, att det finns skal att separera cyklisterna och
fotgangarna till exempel genom anlaggandet av skilda enkel-, eller dubbelriktade cykelvagar eller cykelfiler.
Malvagnatet for cykelvagar samt kompletteringsbehoven ingar i trafiksédkerhetsplanens atgardsprogram, dar
redovisas aven prioritetsordningen och anlaggningskostnaderna. Malvagnatet innehaller aven planskilda
trafiksystem som kravs for skapandet av trygg trafik.

3.3 Gatornas underhallsklassificering

En ny underhallisklassificering av gatorna dar man tar hansyn till trafiksékerheten har utarbetats. Den nya
underhallsklassificeringen baserar sig pa en uppskattning av trafiksdkerhetens nuldge, dar man anvant sig av bl.a.
olycksfallsstatistik. Underhallsklassen har begransats till atgarder gallande vinterunderhall, s& som plogning,
bekdmpning av halka samt sankning eller borttagning av sndvallar. Underhallet (i detta fall vinterunderhall) har
betydelse for trafiksdkerheten, aven om man inte kan berakna dess inverkan pa reduceringen av trafikolyckor. |
invanarenkaten lyftes aven gatornas underhall och kvalitet fram som en av de viktigaste utvecklingspunkterna i
trafikmiljon. Av svararna i invanarenkaten uppgav till och med 60 % att de under det senaste aret har halkat eller
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fallit till fots eller med cykel. Halkolyckor ingar inte i allmanhet i olycksstatistiken, men de 6kar kommunens
sjukvardskostnader.

Det nuvarande kravet for underhall av gator i Pedersore grundar sig bara pa borttagning av snoén. Gatorna
som plogas ar uppdelade i tva klasser. Plogandet paborjas med gang- och cykelvagar samt gardsomraden nar
snotacket ar 3 cm. Pa gator och privatvagar pabdrjas plogningen nar snotacket ar 5 cm. Det finns inga
motsvarande krav foér bekampningen av halka.

Den nuvarande uppdelningen dar gang- och cykelvagarna prioriseras, ar andamalsenlig ur sékerhetssynvinkel
och den fungerar bra vid prioriseringen av plogning och bekdmpning av halka. Det borde aldrig uppsta en
situation, dar vagbanan ar plogad fore gang- eller cykelvagen, da ar det speciellt lockande for cyklister och
fotgangare att flytta sig att fardas pa vagbanan. Gator och privata vagar borde uppdelas i tre klasser i enlighet med
tabell 3.

Tabell 3. Gatornas uppehallsklass i Pedersore

Klass I Klass I1 Klass III
Trottoarer och cykelvagar Belagda gator i byarna Grusbelagda gator
Gardsplaner for skolor och stérre arbetsplatser Belagda gardsplaner i byarna Grusbelagda enskilda vagar

Huvudgator och belagda tomtgator i Bennas,
Edsevo och Sandsund

I den nya underhallsklassificeringen har man pa basen av trafiksakerheten satt granser for det maximala
snddjupet for olika underhallsklasser pa sa satt, att man kan tillata mer torr 16ssnd, men mindre sndsorja och
blidsnd. | de olika klasserna fastslar man aven en tidsgrans, enligt vilken gatorna bér vara plogade efter att
snofallet slutat. Vid férebyggandet av halka (sandning eller borttagning av hart packad sn6 och is) pabdrjas arbetet
enligt vagytans egenskaper, efter en viss tid i olika underhallsklasser. Till en bdrjan avgoérs vagens yta genom
sinnesmassig observation, men i fortsattningen rekommenderas att instrument for friktionsmatning tas i bruk. Pa
sa satt kan man utféra de férebyggande atgarderna lagligt enligt verkligt behov och prioritetsordningen avgérs inte
bara pa basen av t.ex. att invanare tar kontakt.

Forutom plogning och férebyggande av halka, mats snévallarnas héjd under snérika vintrar i alla
underhallsklasser, sno tas bort eller flyttas, for att inte skymma sikten nar vallarnas hojd overstiger 70 cm. Under
varvintern flyttas eller kdrs sndvallarna bort for att inte hindra smaltvattnet att rinna frdn kérbanan till sidodiken.

Tabell 4. Kvalitetskrav for vinterunderhall i olika underhallsklasser.

Plogning (maksimalt Forebyggande av halka (atgardstid efter underskriden

snotacke och atgardstid) friktionsgrad)

Torr 16ssno slask/ plogad efter att snofallet  Blot is (0...0,14) Isig  (0,15— Packad snd/is
blidsné slutat 0,29) (0,2-0,24)
Klass | 4 cm 2cm 2h 1h 2h 4h
Klass Il 6 cm 3cm 4 h 1h 4 h 6h
Klass IlI 7cm 3cm 6h 2h 6h 8h
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4 Atgarder

4.1 Framjandet av trygg mobilitet

En trafikmiljo som mojliggor trygg mobilitet

For Jakobstadsregionen utarbetades en atgardsplan, vars uppgift ar att forbattra sdkerheten i trafiken for olika
fardsatt. Problemobjekt for trafiksakerheten kartlagdes pa basen av tidigare planer, olycksanalyser,
invanarforfragan, expertintervjuer och workshopar samt pa basen av terrangbesok gjorda av planeraren. Med hjalp
av terrangbesok och annat utgangsmaterial bestdmdes atgardsforslag for problemobjekt. Man har lagt
tyngpunkten pa atgarder som kan genomféras snabbt och &r kostnadseffektiva. Atgardsforslagen (bilagor 2 och
3) beaktas som de mest genomforbara satten for forbattrad trafiksakerhet. Flera objekt kraver noggrannare studier
och planering fore den slutliga atgarden kan beslutas.

Utveckling av forutsattningarna for fotgangare och cyklister
Enligt resultat fran invanarenkaten finns det potential att 6ka gang- och cykeltrafiken, eftersom det gérs mycket
korta resor i Jakobstadsregionen. Det finns goda férutsattningar for framjandet av fotgangartrafik nar avstandet ar
nagra kilometer, for cykeltrafik ar motsvarande avstand hogst 10 kilometer.

Det kravs olika medel for framjandet av gang- och cykeltrafik, s& som information, evenemang och kampanjer.
For okandet av dessa fardsatt forutsatts ett tryggt gang- och cykelvagnat samt for cyklandets del tillrackligt med
parkeringsstallen for cyklar bAde hemma och vid arbetsplatsen och i omraden dar man utfér arenden. Att andra pa
fardmedelsfordelningen utan att genomféra fysiska atgarder i trafikmiljon kan férsamra trafiksakerheten.
Styrningen av markanvandningen har en viktig roll i utvecklandet av gang- och cykelvagnatet i kommunerna.

Eftersom det finns potential att 6ka cyklandet i Jakobstadsregionen, har man i planarbetet sammanfattat en
granskning av det befintliga cykelvagnatet och dess utvecklingsbehov bade regionalt och kommunvis. Dartill
foreslas NTM- centralen och kommunerna genom samarbete utarbeta en utvecklingsplan- eller strategi for hela
Jakobstadsregionen angaende fotgangare och cyklister, dar framjandet av dessa fardsatt kan granskas pa ett
strategiskt plan med hansyn till olika synpunkter.

Sédra Osterbottens NTM-central férverkligar planer for latt trafikleder i den omfattning som finansieringen
mojliggor. Det finns en stor mangd planer i hela NTM-centralens verksamhetsomrade, darfér har en
behovsutredning gjorts ar 2010, dar objekten ar numrerade i prioritetsordning.

Utveckling av forutsattningar for trygg mopedkorning

Antalet mopeder och skotrar har 6kat betydligt under de senaste aren, samtidigt har antalet olyckor som lett till
personskador Okat i dessa fordonsgrupper. Man forsoker inverka pa mopedkérningens sakerhet speciellt genom
trafikfostran- bildnings och informationsarbete, men man bér ocksa fasta uppmarksamhet vid trafikmiljon. |
Trafikverkets anvisning om mopedens plats i trafikmiljon som blev fardig ar 2013, har man gjort en tydligare
riktlinje om att mopedens plats ar pa kérbanan, speciellt i tatorter. Anvisningen understdds av att antalet
mopedolyckor reducerats i regioner dar man minskat pa tillatandet av mopedtrafik pa cykelvagar.

Enligt Trafikverkets anvisningar ska mopedens plats i trafiken i olika planeringslésningar bestdmmas pa basen
av bland annat hastighetsbegransningen och miljén (tatort/utanfor tatort). | vidstadende bild redovisas kortfattat
grunderna for tillatande av mopedkdrning pa cykelvagar i tatorter samt utanfor tatorter. | anvisningen har man
aven redovisat principerna for markeringen av mopedleder. For forbattrandet av sakerheten, ar det viktigt att
notera stallen dar mopedleden flyttas fran cykelvag till kérbana.
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Hastighetsbegransning Miljo Mopedens plats
| huvudsak pa kérbanan
< 50 v ) E— bar
Pa cykelvdg endast om specialvillkor 1 uppfylls
| allménhet pa korbanan
60 km/h m Pa cykelvdg endast om specialvillkor 1 och 2a
uppfylls
| aliménhet pa kérbanan
< 60 km/h Pa cykelvag endast om specialvillkor 1 och 3
uppfylls
| allménhet pa korbanan
70 - 80 km/h M Pa cykelvag endast om specialvillkor 1, 2b och
3 uppfylls
> 80 km/h Alltid pa cykelvag
Specialvillkor

1) En kort strécka vid riks- och stamvagskorsningar, om en tydlig och saker férbindelse for
mopedister kan organiseras lill en cykelvagsunderfart under riks-eller stamvagen samt en
tydlig och saker forflyttning bort fran cykelvagen efter underfarten.

2a) Vagen har mycket tung trafik, vagrenen dr smal och cykelvdgen har fa anvandare
(sammanlagt under 500 fotgdngare och cyklister per dygn). Om det finns flera rondeller
efter varandra pa vagavsnitiet, rekommenderas att mopeden halls pa kdrbanan.

2b) Vagen har mycket tung trafik, vagrenen ar smal och cykelvdgen har fa anvandare
(sammanlagt under 300 fotgéngare och cyklister per dygn).

3) Cykelvag langs riks-och stamviég

Bild 24. Separering av mopedtrafik fran annan motorfordonstrafik (Kalla: "Mopon paikka liikenneympéristossa”, Trafikverkets direktiv 1/2013)

Enligt trafikverkets anvisning borde beslut och planer angdende mopedens plats i trafiken géras pa regional niva,
sa att bade kommunernas och statens gang- och cykelvagar beaktas i planeringen. Pa sa vis erhalls
sammanhangande l6sningar som féljer samma logik oberoende av vaghallare. Da kan aven informationen
samordnas gemensamt for regionen. | Jakobstadsregionen utarbetas som bast en mopedledsutredning, enligt
Trafikverkets nya direktiv om mopedens plats i trafikmiljon. Utredningen ar en bra fortsattning pa
trafiksakerhetssamarbetet som pabdrjats i denna plan mellan kommunerna och NTM-centralen samt mellan olika
intressegrupper. | mopedutredningen vore det bra att utnyttja trafiksakerhetsgrupperna som nyss pabdérjat arbetet i
kommunerna och samtidigt aktivera dem med i arbetet.

Oversyn av hastighetsbegransningssystemet

En av de viktigaste faktorerna vid forbattrandet av sakerheten i trafikmiljon ar ratt hastighetsbegransningssystem.
Avsikten med hastighetsbegransningarna ar att skapa saker och flexibel mobilitet. Hastighetsbegransningarna
minskar olycksrisken och antalet trafikolyckor, lindrar olyckornas konsekvenser, utjidmnar trafikflodets
hastighetsspridning, forbattrar sakerheten for riskgrupper i trafiken samt minskar miljdskador orsakade av trafiken,
sa som buller och utslapp. Hastighetsbegransningar pa landsvagar bestams av NTM-centralerna och
gatuvagnatets av kommunen. P4 privata vagar bestdms hastighetsbegransningen av vaghallaren (t.ex. vaglag)
efter erhallet tillstdnd av kommunen.

Fordonens hastighet har en betydande roll for sakerheten och trygghetskanslan hos fotgangare, cyklister och
bosattning langs vagen. For fordonets forare ar det daremot viktigt att veta vilken hastighet som ar den ratta och
sakra i forhallande till situationen och platsen. Till exempel, hastighetsbegransningen 50 km/h vittnar om en helt
annan trafikmiljé an den vid landsvagens begransning pa 100 km/h.

Nar bilens hastighet 6kar dubbelt férlangs bromsstrackan fyrdubbelt, &ven en liten hastighetsdkning férlanger
bromsstrackan och 6kar darmed kollisionshastigheten (bild 26). Enligt en finsk undersodkning stiger sannorlikheten
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for fotgangares dod i en olycka markvardigt, nar kollisionshastigheten 6kar fran 40 km/h till 60 km/h. Darfér bor
man speciellt notera hastighetsbegransningarna vid stéllen dar gang- och cykelsvagar korsar bilvagar.
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E. Rosén, U. Sander: Pedestrian fatality risk as a function of car impact speed.
Accident Analysis and Prevention 41 (2009) 536-542

Bild 25. Till vanster reaktionsstrdckan och kollisionshastigheter for olika kérhastigheter, till héger kollisionshastighetens inverkan pa
sannorlikheten for fotgdngares dod. (Kallor: Trafikskyddet, E.Rosén och U. Sander)

Med hjalp av hastighetsbegransningssystemet skapas andamalsenliga begransningar for olika trafikmiljéer. Den
[dmpliga hastigheten bestams av trafikledens férhallande till markanvandningen samt av ledens trafikuppgift. |
bostads- centrum- och arbetsplatsomraden bér hastighetsbegransningarna, pa grund av trafiksékerheten och
trivseln, vara betydligt Iagre an begransningarna pa huvudlederna. Pa huvudlederna framhavs trafikens flyt och
resornas langd, da finns det i allmanhet grund for en hdgre hastighetsbegransning, savida det lampar sig for
trafikmiljon. Organiseringen av gang- och cykelvagar blir mer kravande ju hégre bilarnas hastighet ar. En bra
utgangspunkt for hastighetsbegransningar i bostads- centrum- och arbetsplatsomraden ar begransningar pa 30
och 40 km/h. Fullstandig separering av motorfordonstrafik fran gang- och cykeltrafik (skilda leder, korsning i olika
plan) ar ofta inte fornuftigt vid sma trafikmangder eller av markanvandnings- eller finanseringsorsaker. Den hogsta
tillatna hastigheten varierar bl.a. enligt vagens karaktar och den kringliggande markanvandningen. | féljande lista
redovisas nagra principer for olika hastighetsbegransningar:

e 120 km/h: motorvagar

e 100 km/h: motorvagar i tatorter, riksvagar, stamvagar och enstaka regionvagar

e pa vintern anvands hastighetsbegransningen 100 km/h pa vagar som under sommarn har begransningen
120 km/h

e allméan begransning 80 km/h kan anvandas i korsningsomraden pa riks-, stam- och regionvagar som i
ovrigt har hastighetsbegransningen 100 km/h

e pa vintern anvands hastighetsbegransningen 80 km/h pa vagar som under sommarn har begransningen
100 km/h och dar kérriktningarna inte har separerats fran varandra med t.ex. mittracke

e 70 km/h ar hogsta tillatna hastighet i korsningar reglerade med trafikljus

e 60 km/h: byar, enstaka korsningsstallen och vagar med riklig kringliggande markanvandning

e 60 km/h ar hogsta tillatna hastighet i tatorter

e 50 km/h: tatorter, hogsta tillatna hastighet vid 6vergangsstallen

e 50 km/h hastighetsbegransning kan anvandas utanfor tatorter vid tat bebyggelse eller vid specialobjekt
(t.ex. skolor, daghem)

e 40/30 km/h: kdrnomrade i byar och tatorter samt sarskilda specialobjekt (skolor, daghem)
hastighetsbegransningen 40/30 km/h forutsatter i allmanhet atgarder for saktandet av hastigheten (t.ex.
farthinder, avsmalning)

31



| atgardsprogrammet i denna plan redovisas enstaka hastighetsbegransningsatgarder, bland annat atgarder for
hastighetssankning samt I6sningar som stdder hastighetsbegransningen, sasom effektiveringsmarken eller
farthinder.

Andra atgarder for utvecklandet av trafikmiljon

Forutom de tidigare namnda atgarderna, kan flera mindre och kostnadseffektiva atgarder, samt stérre och mer
planerings- och finanseringskravande atgarder genomforas for forbattrandet av trafikmiljons sékerhet. Exempel pa
mer krdvande planer ar atgarder pa anslutningar och belysning. NTM-centralen ansvarar for genomférandet av
atgarder pa landsvagnatet och férsoker forverkliga planerna i prioritetsordning inom hela verksamhetsomradet.
T.ex. vid prioriseringen av belysningsatgarder anvander man sig av objektets sardrag, s& som narheten till skolor,
daghem och servicehem. Dessutom sakras belysningen speciellt vid dvergangsstallen och andra korsningsstallen.
Vid forbattringsprojekt av anslutningar bér férutom sakerheten, aven trafikmangden och trafikens flexibilitet noteras
vid beddémning av atgarder. Kommunen ansvarar for atgarder pa vagnatet, men kan aven framja atgarder inriktade
pa landsvagnatet i samarbete med NTM-centralen.

Snabb inverkan fas med sméa och kostnadseffektiva atgarder. Atgarderna kan genomféras med relativt kort
varsel och med ganska sma kostnader, inverkan pa trafiksdkerheten ar dock effektiv. Dessa atgarder ar till
exempel forbattringsatgarder inriktade pa overgangsstallen, flyttning av vagskyltar samt forbattrande av sikt.
Sakerheten vid évergangsstallen forbattras genom att géra dem mer synliga, t.ex. genom att anlagga
overgangsskyltar och forse skyltstolpar samt refuger med reflexrér. Underhall av vagmarkeringar vid
overgangsstallen och andra objekt, sakrar synligheten och forbattrar darmed trafiksékerheten.

Kommunen ansvarar for planeringen och genomforandet av atgarder pa vagnatet medan NTM-centralen i
allmanhet ansvarar for atgarder pa landsvagar. Kommunen kan dock framja genomférandet av atgarder inriktade
pa landsvagnatet, ifall tgarderna anses vara bradskande och NTM-centralen tillater planering och atgarder. Aven
andra grupper vid sidan av kommunen och NTM-centralen ar skyldiga att skdta om tryggheten i trafikmiljon. Till
exempel bor sikten i korsningar till privatvagar och gardsinfarter hallas i skick, dar ligger ansvaret hos tomtagare
och vaglag. Dock kan kommunen och NTM-centralen paminna dessa om réjning ar nédvandigt for forbattrande av
sikt.

4.2 Kommunens atgardsprogram

Atgardsprogrammet for férbattrandet av trafikmiljon har som mal att det skall vara realistiskt. | planen finns
genomforingsperioderna I, Il och I, fér perioderna har man bestamt ett malar, inom vilket planen borde vara
genomford. | huvudsak ar de sma, kostnadseffektiva och snabbast genomférbara atgarderna, samt
problemobjekten i genomfdringsperiod I, vars malar ar 2014 — 2016. Objekt som kraver mer planering och
finansering ar i prioritetsklass Il och Ill, genomférandet av dessa tar nagot langre tid. Atgardsplanen fér Pedersére
redovisas i bilaga 2. Atgérderna redovisas dven pa karta i bilaga 3.

4.3 Inverkningsgraden av kommunens atgardsprogram

Effekten och inverkan av trafiksdkerhetsatgarderna kan bedémas pa basen av minskat antal personskadeolyckor
och av atgardernas kostnadsberakningar. For forbattringsatgarderna som redovisats i atgardsprogrammet
bestams en beraknad personskadeolycksreducering med hjalp av programmet TarvaMT 5.0 (berakning av
sakerhetsinverkan med inverkningskoefficient, se tabellen nedan). Olycksreduceringen kan endast beraknas for
landsvagar som uppehalls av NTM-centralen.
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Tabell 5. Uppskattningar pa inverkan av olika sakerhetsatgarder redovisade i olika kallor (Kalla: Utvardering av effekten av
trafiksékerhetsatgarder och erfarenheter av att sammanstalla dessa till ett trafiksédkerhetsprogram, LINTU-forskningsprogram, TARVA 4.13).

Atgird Minskning av olyckor, Inverkningskoefficient i Tarva
uppskattning [%] Bil GCtrafik Djur

Anlaggning av planskild korsning 40-50 0,6 0,6 1
Anlaggning av rondell 35-50 0,5 0,85 1
Anlaggning av trafikljus 15-30 0,7 0,7 1

. Hastighetsbegransning 80 - 60 km/h 15-25 0,83 0,83 0,83
Anlaggning av farthinder 15-20 0,85 0,85 0,85
Hastighetsbegransning 100 - 80 km/h 1540 0,857 0,857 0,857
Anlaggning av vagbelysning 15-25 0,9 0,8 0,9
Anlaggning av planskild korsning for Iatt trafik 30 1 0,7 1
Uppdelning av korsning 15-20 0,8 0,9 1
Anlaggning av stopmarke 10-15 0,85 0,85 1
Kameradvervakning 10-30 0,91 0,91 0,91
Anlaggning av mittrefug vid 6vergangsstalle 10-20 1 0,8 1
Separering av korriktningar (mittréacke) 15-20 0,83 1 1
Andrad hastighetsbegrénsning 5-10 0,95 0,95 0,95
Forbattrad sikt vid korsningar 5-10 0,95 0,95 1
Markerat 6vergangsstalle 5-10 0,95 0,9 1
Anlaggning av vajningsfalt 15 0,85 1 1
Anlaggning av viltstangsel 15 1 1 0,85
Anlaggning av sidoracke 15-25 0,85 1 1
Anlaggande av led for latt trafik 5-10 1 0,9 1

Den sammanlagda inverkan av atgardsprogrammet ar en minskning av antalet personskadeolyckor med 0,113 per
ar. | Pedersore atgardsplan ar dock en stor del av atgarderna inriktade pa gatunatet och deras inverkan kan inte
uppskattas numeriskt. Siffrorna fér minskat antal personolyckor har framst anvants vid prioritering av atgarder och
vid uppskattning av atgardernas kostnadseffektivitet.

Inverkan av atgarderna pa gatunatet har uppskattats pa basen av kriterierna i den féljande listan, dessutom
klassificerades inverkan enligt inverkningsgrad i tre olika nivaer (liten, mattlig och stor). Pa basen av kriterierna
och inverkningsgraden, kunde atgardernas kostnadseffektivitet uppskattas och darmed méjliggjordes placeringen
av atgarderna i prioritetsklasserna | — IlI.

e fordonens hastigheter
e separering av fotgangare och cyklister fran motorfordonstrafik

e klarlaggning av trafikmiljon
Minskning av olycksrisken:

e dodsfall
e personskador
e skador pa egendom
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Ifall det inte gjorts nagon exakt kostnadsberakning eller plan fér objektet, baserar sig kostnadsberakningarna for
projekten pa befintliga planer och utredningar samt expertuppskattningar. Eftersom flera objekt kraver
noggrannare planering har inte kostnadskalkyler gjorts for alla objekt. For stérsta delen av atgarderna har dock
riktgivande kostnadskalkyler gjorts.

Vid projektens senare uppgodrande bor det Iaggas marke till, att kostnadskalkylerna innehaller
anmarkningsvarda osakerhetsfaktorer, som bor noteras vid fortsatt planering av projekt. Trafiksakerhetsprojekt
som redovisats i denna plan har samlats enligt prioritetsklass i féljande tabell. | Tabell 6 har kostnaderna fér de
genomférande instanserna specificerats, samt atgarderna vars kostnader inte tills vidare har definierats listats.

Tabell 6. Kostnaderna for atgardsprogrammet.

-skedet (2014-2016)

II-skedet (2017-2020) lll-skedet (2021-2025)

ELY 843 750 928 400 2724 200
Pedersore 401 900 1 065 500 703 800
Sammanlagt 1245 650 1993 900 3428 000
Finanserings- Rv8/Sv68 Atgarder iEdsevé Lv741/ Anslutning till
andel som fattas  |vagnatsplan Svartnashagavéagen

Organisering av sex Atgérder i Esse

skolomraden vagnatsplan
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5 Trafikfostran-, bildnings- och
iInformationsarbete

5.1 Organisering, roller och ansvar i trafiksakerhetssamarbetet

5.1.1 Organisering

Trafiksakerheten kan forbattras genom inverkan pa trafikmiljon, fordonen och trafikanter. Den mest
kostnadseffektiva metoden ar att inverka pa trafikanterna, detta gérs genom fostrings-, bildnings- och
informationsarbete. Bast inverkar man pa manniskors installning och attityd genom olika férvaltningar som
dagligen ar i kontakt med kommuninvanarna. Exempel pa dessa ar kommunens bildnings- social- och
fritidsverksamhet. Dessutom deltar polisen, raddningsverket och Trafikskyddet i fostrings-, bildnings- och
informationsarbetet. Polisens dvervakning inverkar aven pa trafikbeteendet. Olika féreningar och organisationer
har aven mojlighet att delta i trafiksékerhetsarbetet. Féretag verksamma i kommunen kan aven inverka pa
arbetstagarnas sakerhet under arbetsvagen och pa arbetsresor. Forutsattningar for ett lyckat trafiksakerhetsarbete
ar aktiva aktorer och effektiv organisering av arbetet.

Pa basen av en trafikfostringsenkat riktad till férvaltningarna i kommunerna Jakobstad, Pedersore och
Nykarleby anséags att den basta organiseringsmodellen for regionen var, att bilda en egen trafiksakerhetsgrupp i
varje kommun. Dessutom finns en regional grupp bestaende av kommunens foretradare och andra
intressegrupper som stdd for verksamheten. Utgangspunkterna fér organiseringen av trafiksakerhetsarbetet ar
redovisade i vidstaende bild. Malsattningen ar, att kunskap, 6nskemal och praktiskt arbete férmedlas fran aktorer
som dagligen utfor trafiksakerhetsarbete, till trafiksakerhetsgruppen eller vidare till kommunen i 6vrigt och slutligen
till den regionala trafiksdkerhetsgruppen. Denna grupp stdder, styr och koordinerar i sin tur kommunernas
trafiksdkerhetsarbete.

[ Regional trafiksakerhetsgrupp ]

Kommunens

trafiksékerhetsgrupp

| | Kommunen [ ‘
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Bild 26. Organisering av trafiksakerhetsarbetet.
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| Jakobstad, Pedersdre och Nykarleby kommuners regionala trafiksakerhetsgrupp finns féretradare fran varje
kommun. Dartill deltar NTM-centralen, polisen och Trafikskyddet samt den lokala bilskolan och féreningen. En del
av intressegrupperna, sa som polisen, deltar framst i den regionala gruppens verksamhet och efter resurser, aven
i kommunala trafiksakerhetsgrupper. Sammansattningen av den regionala gruppen ar redovisad i vidstaende
tabell.

Tabell 7. Den regionala trafiksdkerhetsgruppen

Organisation Namn

Jakobstad (teknisk) Johan Enlund
Pedersore (teknisk) Stefan Hellund
Pedersore (teknisk) Yvonne Liljedahl-Lund
Nykarleby (teknisk) Marten Lindstréom
NTM-centralen Kjell Lind

Polisen Jari Kivioja
Trafikskyddet Heli Lintamo
Jakobstads bilskola Kristian Jankens
Jakobstadsnejdens MHF Ingemar Hannus

5.1.2 Trafiksakerhetsgruppen

Grunden for trafikséakerhetsarbetet i kommunen ar trafiksakerhetsgruppen. Gruppen foljer och organiserar
trafiksakerhetsarbetet som gors inom den egna kommunen. Genom sammansattningen av den kommunala
gruppen, stravar man efter att na alla kommuninvanare och notera olika alders- och trafikantgrupper med
trafiksakerhetsarbetet. Den gemensamma regionala trafiksdkerhetsgruppen ger regionalt stod for arbetet.
Samarbete behovs i bl.a. valet av tema for trafiksakerhetsarbetet, projekt som stracker sig éver kommungranser
och trafiksdkerhetsarbete som kraver synlighet, informationsspridning, skolning av férvaltningar, framjandet av
stora vagprojekt samt i prioriteringen av mindre projekt.

Trafiksdkerhetsgruppens uppgift ar att koordinera och delegera arbetet till olika enheter. Pa sa satt gors inte
alla 6verenskomna atgarder eller genomféranden av evenemang endast av forvaltningsmedlemmarna,
medlemmarna fungerar som en lank mellan férvaltningen och trafiksakerhetsgruppen.

| trafiksékerhetsgruppen har ordférande, sekreterare (trafiksdkerhetsaktor) samt forvaltningsforetradare egna
uppgiftsomraden. Dessa redovisas kort i foljande lista. Varje trafiksakerhetsgrupp kan komma éverens om andra
uppgifter utdver dessa, samt andra pa uppgiftsférdelningen.

Ordférandes (kontaktpersonens) uppgifter i trafiksakerhetsarbetet ar:

e Fungera som trafiksdkerhetsgruppens ordférande.

e Motivera och inspirera kommunens trafiksakerhetsgrupp.

e Fungera som kontaktperson samt formedla information mellan trafiksakerhetsgruppen och den regionala
trafiksakerhetsgruppen.

e Fungera som stodperson till férvaltningsféretradarna i trafiksakerhetsarbetet
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Sekreterarens (trafiksakerhetsaktorens) uppgifter i trafiksakerhetsarbetet ar

e Forberedande av méten samt inbjudan och memorandum

e Uppehall av gruppens sammansattning och kontaktuppgifter

e Informera om kommunens trafiksékerhetsarbete bade utanfér och inom kommunen
e Fungera som stddperson for trafiksédkerhetsarbetet

o Kordinera organiseringen av evenemangsdagar

e Stddandet av skolning och materialinskaffningar

e Uppfdljning av trafiksdkerhetsarbetet

Forvaltningsforetradarnas uppgifter i trafiksédkerhetsarberet ar:

e Delta som foretradare for sin forvaltning i trafiksdkerhetsgruppens moten

e Formedla information fran trafiksakerhetsgruppen till den egna férvaltningen om trafiksékerhetsarbetets
aktuella saker, s som material, evenemang, seminarier, kampanjer, skolningar och uppféljningsarbetet.
Forvaltningens egna evenemang, samt e-post fungerar i huvudsak som informationskanaler.

e Ansvara for forvaltningens atgardsplan for trafiksdkerhetsarbetet i samarbete med sekreterare, ordférande
eller aktor.

e Utrusta den egna forvaltningen med resurser som behdvs for trafiksdkerhetsarbetet

Den forutndmnda trafiksakerhetsaktoren kan t.ex. vara en konsult, som genom sin insats markbart stoder
gruppens verksamhet. Trafiksakerhetsaktéren fungerar som arbetets kordinator och ansvarar for
trafiksakerhetsarbetets fortgdng, aktivering samt uppféljning. Till aktérens arbetsuppgifter hor organiseringen av
moten och samlandet av material infér moéten, stottande av trafiksakerhetsgruppernas medlemmar, organisering
av skolningar och evenemang, informering, samlande av uppféljningsmaterial samt utférandet av andra uppgifter
givna av kommunernas trafiksédkerhetsgrupper. Fér organiseringen av samarbetet, samt for formedlingen av goda
erfarenheter ar det viktigt, att samma trafiksakerhetsaktor deltar i alla kommuners trafiksakerhetsgrupper i
regionen.

3.1.3 Kommunens olika forvaltningsomraden

Trafiksdkerhetsarbetet ar varierande beroende pa forvaltningsomradet. Malsattningen for den tekniska sektorn ar
att skapa och uppehalla en trygg trafikmiljo. | dagvarden kommer trafiksékerheten fram dagligen: barnens
fardigheter for att sjalvstandigt rora sig i trafiken utvecklas smaningom péa basen av lek och erfarenheter som fatts i
bekant miljé. | halso- och radgivningscentraler kan trafiksakerhetsarenden behandlas genom personliga méten. |
verksamheten for aldringar och rérelsehindrade stdds sjalvstandig mobilitet och man koncentrerar sig pa praktisk
trafikradgivning. | skolorna kan trafiksakerheten inkluderas i alla laroamnen. Genom planeringen av skjutsar kan
man framja trygg mobilitet. Fritids- och ungdomsverksamheten kan styra ungas beteende och anvandning av
skyddsutrustning, samt vagleda unga till trygga och hallbara fardsatt. Bibliotek kan ordna information. | enlighet
med den tidigare redovisningen, angar trafiksakerhetsarbetet alla foérvaltningsomraden.

5.1.4 Expertorganisationer

Viktiga experterorganisationer i trafiksdkerhetsarbetet ar Trafikskyddet, NTM-centralen samt polisen. Dessa
organisationer inverkar for sin del pa utvecklingen av trafikfostran, trafikmiljon samt &vervakningen.
Expertorganisationerna framfér ideér om trafiksékerhetsarbetet, regionala synpunkter och innehar
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branschomgripande kunskap. T.ex. ordnas personalens trafiksakerhetsskolning eller riktandet av 6vervakningen
till ett specifikt objekt bést genom samarbete med expertorganisationerna. A andra sidan kan kommunens och
kommuninvanarnas initiativ samt problem i trafiken, férmedlas vidare via regionala aktorer.

5.1.5 Intressegruppernas representanter

| framjandet av trafiksékerhetsarbetet behdvs lokal kannedom och anvandarerfarenhet, for riktandet av
trafiksakerhetsarbetet. Darfor ar det viktigt, att det i varje kommun utreds potentiella samarbetsparter senast nar
trafiksakerhetsplanen blivit fardig. | varje grupp bér medtas 2-3 representanter fran andra instanser an
kommunens eller statens organisationer, for att skapa dialog om arbetets tyngdpunkter. For de deltagande
samarbetsparterna ar det bra att bilda olika malgrupper. Lampliga malgrupper ar klubbar fér aldringar och unga
och radférsamlingar, byaféreningar, foraldraféreningar, stora arbetsgivare, bilskolor, trafikféretag, 4H, FRK,
fraktare, idrottsféreningar eller automobilférbundet. Aven fran stadsstyrelsens hall fas kommunsynpunkten med i
trafiksakerhetsarbetet.

5.2 Utveckling av trafiksakerhetsarbetet i kommunen,
trafiksakerhetsgruppen

5.2.1 Sammansattningen av kommunens trafiksakerhetsgrupp

For framjandet av trafiksakerhetsarbetet uthamndes i samband med planeringsarbetet en regional grupp for
Jakobstad, Pedersére och Nykarlebyomradet, dessutom utsags kommunala trafiksdkerhetsgrupper for Jakobstad
och Nykarleby. | Pedersore verkar i stallet en trafiksdkerhetskommitté, vars medlemmar i huvudsak ar
beslutsfattare i kommunen. Kommittén har aven belonats med ett trafiksakerhetspris for sitt aktiva arbete. |
samband med planeringsarbetet konstaterades att det inte finns behov att grunda en separat trafiksdkerhetsgrupp
i kommunen. For att sékerstalla informationsférmedlingen av trafiksakerhetsarenden, tillades alla férvaltningars
foretradare pa sandlistan. Trafiksdkerhetskommitténs sammansattning ar framstalld i den vidstaende tabellen.

Tabell 4. Trafiksékerhetskommittén i Pedersore.

Stefan Hellund

Yvonne Liljedahl-Lund

Mathias Warn

Helena Berger

Carola Haggblom

Karin Holmqgvist-Nybacka

David Pettersson
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5.2.2 Verksamhetsmodell

Trafiksakerhetsgruppen styr kommunens trafiksédkerhetsarbete. Gruppens huvudsakliga uppgift ar att formedla

information mellan olika forvaltningar och trafiksakerhetsgruppen, samt att tillsammans rikta arbetet till malgrupper

som konstaterats behdva stod. Darfor bor gruppen sammankomma regelbundet 2 — 4 ganger per ar.

Det ar bra for gruppens verksambhet, att den foljer en viss arsrytm, dar man bestamt tidpunkter for méten samt

reserverat tid at olika uppgifter. Denna verksamhetsmodell har strukturerats i bilden invid. Den viktigaste
tidpunkten for ett moéte ar i bérjan av aret, da kan en éverblick goras av det gangna aret och pa basen av det
planeras arbetet fér det kommande aret. Aven den regionala styrningen stéder métet. Den nast viktigaste
tidpunkten for ett moéte ar i borjan av hdsten, da kan man paverka bl.a. pa utarbetandet av kommunbudjeten. |
detta mote ar det bra att ga igenom forbattringsbehov i trafikmiljon. Andra motestillfallen som redovisas stéder

dessa tidpunkter och méjliggor t.ex. noggrannare planering av evenemang och behandling av kommuninvanarnas

initiativ.

NOVEMBER

- regional grupp 2
- Ideér och

JANUARI-FEBRUARI

- Arets forsta mote

forberedelser for

nasta ar

- Uppfoljning av arbetet

(-Arets fjarde

mote)

SEPTEMBER

- Arets andra/tredje
mote

- Aktivt
trafiksakerhetsarbet
e vid byte avfardsatt

- Forbattring av
trafikmiljon

AUGUSTI

- Kontroll av
skolnings- och
materiallaget

Bild 27. Trafiksékerhetsarbetets arskretslopp

JUNI

-Informering;
sakerheten i
sommartrafiken, val av
fardsatt

- Informering av arets

tema

- Enheternas

anknytande till rets

evenemang

- 1. regional grupp

- Aktiv period i

MAJ

(-Arets andra mote)
- Riktning for
evenemangen

- Aktivt
trafiksakerhetsarbete
vid byte av fardsatt
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For trafiksakerhetsgruppens verksamhet ar det viktigt, att personerna som utnamnts till gruppen ar motiverade och
frivilligt med i verksamheten. Ifall férvaltningens féretrédare utndmnts mot personens vilja, kan intresset att delta i
trafiksakerhetsgruppens verksamhet vara svagt och darmed forloras en viktig lank mellan gruppen och
forvaltningen. Darfér bor gruppens medlemmar ha bade tid och intresse att delta i verksamheten. For att amnen
som behandlas under méten ska férmedlas till férvaltningar och tvartom, ar det viktigt att narvara pa moéten.

5.2.3 Verksamhetsplaner

For kommunerna Jakobstad, Pedersére och Nykarleby har en gemensam plan for fostrings-, bildnings- och
informationsarbete utarbetats. | planen redovisas tillvagagangssatt for olika forvaltningars trafiksakerhetsarbete.
Som grund for planutkasten anvandes forhandsuppgifter som fortradare for olika férvaltningsomraden fyllt i, med
uppgifterna kartlagdes verksamhetsmodeller for befintligt trafiksakerhetsarbete samt férhoppningar som fanns
angaende det kommande arbetet. Efter detta bearbetades planen i den regionala trafiksakerhetsgruppens
workshop, dar kommunernas foretradare fran samma forvaltningsomrade i regionen arbetade i sma grupper med

sin egen plan.
Fostrings-, bildnings- och informationsarbetets handlingsplaner for fem olika malgrupper redovisas i bilaga 4.
Planernas malgrupper ar foljande:

e Barn under skolaldern (daghem och radgivning)

e Lagstadium

e Unga och fritid (h6gstadium, andra stadiet, ungdomsarbete)
e Personer i arbetsfor alder

e Aldringar och handikappade

| plantabellerna har centrala atgarder, som ar realistiska och genomférbara inom de kommande aren, for
forbattrandet av trafiksdkerheten foér olika malgrupper samlats. Planen ar gemensam for hela regionen, men varje
kommun kan bearbeta och specificera den egna planen i samband med genomférandet av arbetet. | borjan av
planen for varje malgrupp har verksamheten och atgarderna fér aren 2014 - 2015 redovisats. Efter dessa har
atgarder pa langre sikt sammanstallts, syftet ar att genomféra dessa efter ar 2015. Planeringstabellernas férsta del
ar alltsa en slags handlingsplan, den senare delen fungerar som en verktygslada och ledtradsférrad for
planerandet av kommande ars verksamhet.

Kommunens trafiksdkerhetsgrupp bor ga igenom planerna och komma éverens om genomférandet i enlighet
med den egna organisationen och dess resurser. | planen har férutom atgardens/verksamhetens beskrivning dven
den preliminara ansvarsorganisationen samt tidpunkten for genomférandet redovisats. For sakrande av
genomférandet ar det viktigt att komma 6verens om dessa. Atgérderna har redovisats enligt genomférande
organisation, darfor kan samma organisations atgarder inga i flera olika planer.

| fortsattningen kommer varje forvaltning/enhet att forbereda trafiksakerhetsverksamheten ungefar ett ar pa
forhand. Atgéarderna kan vara arligen aterkommande, valda fran dessa planer eller vara helt nya handlingsplaner.
Det viktigaste ar att utarbeta en plan som skaparna kan binda sig till att genomféra. Planen bor vara tillrackligt
konkret och realistisk, men aven uppmuntra till langsiktigt och aktivt arbete.

5.2.4 Genomforande och uppfoljning

Nar planen ar klar ar det viktigaste att genast satta igang atgarderna och den praktiska verksamheten. Det I6nar
sig att bérja med sma, 1att genomférbara atgarder som bildar en god grund. Trafiksékerhetsarbetet bor inte bara
baseras pa atgarder for utvecklandet av trafikmiljon, verksamhetens tyngdpunkt bor vara pa atgarder for
forbattrandet av kunskap och utvecklandet av de nuvarande tillvagagangssatten.
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Flera atgarder redovisade i planen, kraver resurser och fortsatt framjande. Fér planens genomférande ar det
speciellt viktigt att beslutsfattarna godkanner den. Politisk bearbetning starker malsattningen som uppsatts for
trafiksakerheten, genom att géra dem till en del utav kommunernas kvalitets- och ekonomimalsattning, samt
redovisa vilka resurser som kravs. Ur synpunkten for praktiskt arbete ar det viktigt, att forvaltningarnas ledning
stoder och uppmuntrar arbetstagarna i trafiksakerhetsarbetet och hjalper dem att uppleva planen som ett eget
arbetsredskap. Presentation av planen i kommunens namnder, styrelse och fullmaktige ger publicitet och
betydelse at den nya planen samt vacker beslutsfattarna att resonera kring situationen inom trafiksakerheten i
kommunen. Informering om den fardigstallda planen i lokal media lyfter pa sitt satt fram trafiksékerhetsplanens
betydelse.

Betydelsen av organiserat arbete och aktivt uppféljande ar speciellt stort. Genom uppféljningen riktas
trafiksakerhetsarbetet sa kostnadseffektivt som mgjligt till de svaraste problemobjekten. Med hjalp av
uppfdljningen paverkas aven arbetsmotivationen hos trafiksdkerhetsarbetets parter. Som hjalpmedel for
fortgaende koordinering och systematisk uppféljning av trafiksékerhetsarbetet har indikatorer faststallts i detta
arbete, dessa ar listade nedan. Malsattningen med indikatorerna ar att utveckla det egna arbetet pa basen av
trafiksakerhetsutvecklingen. Detta betjanar alla som arbetar med trafiksakerhet, eftersom indikatorerna
sammanfattat beskriver trafiksakerhetsarbetets framsteg samt hur malsattningar uppnatts, pa basen av detta kan
de fortsattningsatgarder som kravs pabdrjas. Indikatorerna bor vara lattillgangliga och resurser lagda pa arbetet
bor inte anvandas for sdkandet av statistik. Nar genomforandet av planen framskrider kan indikatorerna andras,
ifall de som fastslagits inte langre [dmpar sig for &ndamalet eller om det kommit fram nya saker som bor uppféljas.

Lattillgangliga indikatorer som kan foljas i trafikséakerhetsarbetet ar:

o Trafikolyckor (Trafikskyddets statistikoversikt och olyckor som kommit till polisens kdnnedom samt iLiitu)

e Trafikforeteelser (trafikforeteelser foljs i polisens statistik)

¢ Kommunens trafiksakerhetsgrupps méten och mnen som behandlats i dessa
(ordférande/sekreterare/aktor antecknar antalet moéten)

e Anvandningsgrad av skyddsutrustning (Trafikskyddets granskning av anvandningen utav
skyddsutrustning, eller insamling av information t.ex. genom skolelevers engagemang)

e Antalet skolningstillfallen och expertbesok (bl.a. polisen och Trafikskyddet)

e Genomforandet av trafiksdkerhetsplanens handlingsplan for trafikmiljon (uppehall av planlistan och iLiitu).

e Behandling av trafiksakerhetsinitiativ

e Forekomst av trafiksdkerhetsrelaterade artiklar i lokalmedia
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5.3 Trafiksakerheten i kommunens planlaggningsarbete

5.3.1 Bedomning av trafiksakerheten i planlaggningen

Beddémningsforfarandet

Trafiksékerheten i planlaggning péa olika nivaer kan bedémas genom att tilldmpa foérfarandet som utvecklats for
bedémningen av trafiksédkerheten i vagplanering (TTA). Vid bedémning av vagplaner finns nagon slags plan att
tillga, dar man framstallt vagens egenskaper och dimensionering. For planlaggningens del finns endast
markreservationer att tillga, bara i enstaka fall har vagens eller gatans plan redovisats. Planerna éver
markanvandning riktar sig ofta pa omraden dar det fran tidigare inte finns trafikleder, da finns inte heller nagon
nulagesstudie eller olyckshistoria tillganglig.

Vid planlaggning koncentrerar man sig pa féljande saker gallande bedémningen av trafiksakerheten:
Skapar planen objekt i vagnatet, vilka man pa basen av trafiksédkerhetsundersdkningar vet ar farliga? Dessa ar
t.ex. fyrvagskorsningar och begransad sikt i korsningar. Problem kan aven uppsta av verksamhetens placering,
t.ex. om det mellan skolan och bostadsomradet gar en livligt trafikerad vag. For generalplanernas del gransas

granskningen vid bedémningen av dessa saker.
| anslutning till detta arbete har trafiksédkerhetsbedémningen gjorts for féljande planlaggningar:

Jakobstad
e Vestersundby detaljplan
e Farholmens detaljplan

Pedersore
e Forsby nya detaljplan

Nykarleby
e Andrings- och utvidgningsdetaljplan fér Munsala centrum
e Andring och utvidgning av detaljplanen Varnamo lll

Utarbetandet av trafiksdkerhetsbedémningen
Trafiksdkerhetsbeddmningen har gjorts av DI Klas Hytdnen, som har trafiksakerhetsbedémningskompetens
godkand av Trafi och Trafikverket.

Vid planlaggning koncentrerar man sig pa foljande saker gallande bedémningen av trafiksékerheten:

e Skapar planen objekt i vagnatet, vilka man pa basen av trafiksakerhetsundersokningar vet ar farliga?
Dessa ar t.ex. fyrvagskorsningar och begransad sikt i korsningar. Problem kan aven uppstéa av
verksamhetens placering, t.ex. om det mellan skolan och bostadsomradet gar en livligt trafikerad vag. For
generalplanernas del gransas granskningen vid bedémningen av dessa saker.

e Kan en saker trafikled anlaggas pa omradet som reserverats i planlaggningen? Ryms den leden for latt
trafik som det finns behov av pa det reserverade omradet, kan till exempel korsningsstallet férses med
behovliga refuger.

e Har man noterat faktorer som inverkar pa sakerheten for olika fardsatt

e Kan anslutningar till det hogre vagnatet anldggas sa, att tryggheten sakras

e Ardet tryggt att réra sig pa planlaggningens leder, &r hastighetsbegransningen tillrackligt 1ag, ar
korsningarna trygga

e Aranslutning fran tomter tryggt
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Klassificering av observationer
Objekt som férsamrar trafiksakerheten har klassificerats enligt féljande:

A. Allvarlig trafiksakerhetsrisk. En mgjlig trafikolycka kan leda till allvarlig invalidisering. Planen borde andras.

B. Stor trafiksékerhetsrisk. En mdjlig trafikolycka kan leda till personskador. Andring av planen borde
Overvagas.

C. Liten trafiksikerhetsrisk. Andring av planen kan évervéagas.

5.3.2 Auditering av trafiksakerheten i kommunernas planlaggning

Detaljplanen over det nya bostadsomradet i Forsby

Beddmningen av detaljplanen éver bostadsomradet i Forsby galler versionen som ar uppdaterad 9.11.2012.
Omréadet ar belaget mellan landsvag 741 och Purmo &, pa syddstra sidan av Forsby. Planen innehaller forutom ett
tjugotal bostadstomter aven ett omrade for reseverksamhet. Bostadsomradets genererade trafik ar liten. Omradet
for reseverksamhet orsakar mojligtvis tung servicetrafik och husbilar samt husvagnar.

Observationer
1 B. Anslutningen till Bergkullavagen

Anslutningen fran landsvag 741till Bergkullavagen ar problematisk. Omradet pa sédra sidan av anslutningen
gransas av landsvagsdiket och det finns inte plats fér omorganiseringar. Det ar inte majligt att anlagga den
korsningskurva som kravs speciellt for tung trafik och for verksamheten éverlag. Korsningen fran Bergkullavagen
till den gamla vagférbindelsen norrut, invid reseomradet, ar beldgen sa néara landsvagen, att en lastbil med slap
inte ryms mellan landsvagen och den namnda férbindelsen. Mittemot Bergkullavagen finns ett ET-omrade,
anslutningen till omradet méaste anlaggas alldeles invid landsvagen. Losningen for anslutningsomradet borde
gOras om s3, att landsvagskorsningen vid behov kan férbattras, dessutom borde anslutningarna till
Bergkullavagen flyttas langre bort fran landsvagen.
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Bild 28. Detaljplan fér det nya bostadsomradet i Forsby
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Atgéarder i anslutningar
1|Rv 8/ Sv 68 Atgarder enligt Edsevo 1 A (3st) | E| x |8/325/0
trafikutredning
2(Lv Korsningsstélle for fotgangare 20 000| 1| 0,002 A(2st) | E| x [749/5/5500
749/Lodevéagen och cyklister+anslutning fran
korsningsstallet till cykelvagen
3|Rv 8/Sv 68 Kanalisering av 400 000| 3| 0,008 (0] E 8/325/0
rampanslutningar
4|Lv Taxi/busshallplats och 12 500| 1 M K
7450/Emmovéagen|cyckelforvaringsplats for
, Lappfors skolelever
5|Storsandsundvag |Anlitande av skyddsutrustning 140 000 3 L
en/jarnvag
6|Sandovagen/jarnv|Anlitande av skyddsutrustning 140 000 3 L
ag
7|Rv 8/ Forbattrande av sikt, sdnkning 100 000 2| 0,002 L, O E
Ostensévagen av riksvagens profillinje 8/324/1300
8|Lv Atgarder vid anslutningens 2( 0,003 L E,| x
741/Svartnashagalflyttning enligt den gjorda K
vagen utredningen 741/3/325
9|Finnasbackavéagen{Mittrefug 10 000| 2 L K
Tallbackavagen
Sv 68 / Flyttning av korsning enligt 0,006 L
10]Jossgéarkvagen Esse vagnatsplan 2 E | x |68/35/1553
Atgarder pA gatu- och vagavsnitt
11|Lv 749 Sankning av 400( 1| 0,018 E
(Lodevagen - Lv |hastighetsbegransning fran 80
741) km/h till 50 km/h, skyddsvag
vid Lodevagens anslutning 749/5/4850-
749/5/5775
12(Lv 749 (Sunby - |HGjning av underhallsklass, 409 550 1| 0,055|A (7 st),| E 749/4/3425-
Skutnabba) rafflade kantlinjer, belysning L 749/5/3200
Sv 68 (Esse- Atgarder enligt Esse 2 A (4 st) | E | x |68/35/300-
13|Ytteresse) vagnatsplan 68/36/3225
14|Lv 749 (Cirka 1,5 |Sankning av 2900 1| 0,026 (0] E 749/5/0-
km norr om hastighetsbegransningen till 60 749/5/1500
anslutningen till km/h,
Hummeljutsvagen | hastighetstavlor/kameradverva
) kning
15|Lv 741 Hojning av underhallsklass, 3500 1| 0,024 (0] E 741/2/75-
(Kommungrans - |hastighetstavlor/kamerasverva 741/3/0
Rv 8) kning
16|Lepplaxvagen Overgéngsstalle med blinkande 2 400| 1| 0,001 M, L E 17953/1/675-
(Skolan) ljus p& Lepplaxvagen vid 17953/1/980
skolan, hastighetsbegransning (Ekolan
17953/1/925)

sanks till 40 km/h

Atgérder p& omrdden
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17|Edsevd skola Rutten for servicekdrning och 1 M K
ingangen for forskolebarn bor
skiljas at
18|Kallby/ Ledsagartrafikplats ordnas skilt 22 000| 2 M K
Heimbacka skola |fran skolelevernas rutter.
(Heimbackaleden [Vintertid férbjuds
40) parkeringstrafik vid
pulkbacken.
19|Bennas skola, Ledsagartrafikplatsen ordnas 22 000| 1 M K
Vasavagen 40 panytt, si att gang- och
cykelvagen kringgar
ledsagartrafiksrondellen.
20|Kyrkoby skola, Ledsagartrafikplats langs 22 400| 1 M K
Skolhusvagen 29, |vagen, rutten for servicetrafik
Sansund skiljs at fran skolelevernas rutt
och lekgarden
21|Purmo skola Atgarder enligt Sisbacka-Lillby 1 M K| x
trafikutredning
22|Sundby skola, For ledsagartrafiken utmarks 1 M K
Sundbyvagen 284 |en plats framfor skolan, gang-
och cykelvagen forlangs till
Vannasvagen forbi
ledsagartrafikplatsen pa
skolans sida. Vannasvagens del
frAn gang- och cykelvagen till
skolan gors till en lagfartsgata,
med hastighetsbegransning 20
km/h.
23|Ytteresse skola, |Atgarder enligt Esse 1 M K| x
Ytteressevagen vagnatsplan
214
24|Overesse skola, |Atgarder enligt Esse 1 M K| x
Essevagen 160 vagnatsplan
25|Ostensé skola, Ledsagartrafikplatsen atskiljs 22 000| 1 M K
Skolvagen 44 fran skolelevernas rutt och
lekgarden
26|Sursik skola, Forvaringsstallen for cyklar och 1 M K
Sursikvagen 43 mopeder samt rutterna pa
skolans omrade boér ordnas pa
ett Andamalsenligt satt
Atgarder for framjandet av cykel- och g&dngvagar
27|Lv 741, Sansund |Separat gang- och cykelvag 668 800 2| 0,012|A (15st),| E | x |741/2/1400-
(Lv 749 - Rv 8) P 741/2/4925
28|Lv 749 (Sunby - |Gang- och cykelvag 913 900| 3| 0,005|A (7 st),| E 749/4/3825-
Skutnabba) =] 749/5/3650
29|Lv 749 / Lv 741 |Underfart for gang- och 270 000 1| 0,018 P E
cykelrafik under bada
landsvagarna 749/6/0




Pedersores trafiksdkerhetsplan 2014 Atgardsprogram, Bilaga 2

g 2 g 2
£ g S g
g > £ I s
g k- % o & -
o 0 0 Qo P c 0 P 0
. [0} o} 0 & c < B O | c o
) Q %) T 1) a [ = | c o
£ g E g gl e N2 | E|E T
E D g g |e| ¢ 28 |2l5] D
= o 2 o | 2 T8 |o|S8 S
4 (®) <L N4 o - ¥ O ola >
30|Lv 741, Sisbacka |Gang- och cykelvag, cirka 840 159 600 2| 0,003 P,A (6 |E,| x |741/5/6625-
meter st), L K 741/6/680
31|Lv 741, Lillby Gang- och cykelvag cirka 1700 323 000f 3| 0,002 P,A(6 |E,| X |741/6/4675-
meter st), L K 741/6/6200
32|Sv 68 Gang- och cykelvag, enligt 239 400 3| 0,003 P,A(4 | E| x
(Centrumvéagen- |Esse vagnatsplan st), L 68/36/4650-
Mattfolkvagen) 68/37/625
33|Centrumvégen, Forlangning av gang- och 345 800 3| 0,003 P E 17937/1/0-
Kallby cykelvagen i bada andorna till 17937/1/950
Sv 68 ja
17937/1/402
5-
17937/1/489
4
34|Skolvagen Gang- och cykelvage fran 68 400| 2 P, M K
(Ostensoévagen-  |underfartstunneln till skolan,
skolan) avlagsnande av sikthindrande
trad vid anslutningen av
Skolvagen och cykel-och
gangvagen som leder till
underfartstunneln
35|Sursikvagen Gang- och cykelvag 22 500 2 P K
(skolans
parkeringsomrade
- Rv 8)
36|Svartnashagavag |Gang- och cykelvag samt 237 600 3 P K
en (Lv 741 - tunnel under landsvégen
Svedjekullavagen
)
37|Mjolvagen (Lv Gang- och cykelvag 76 000] 1 P K
741 - Vasavégen)
38|Stationsvagen Forlangning av gang- och 22800| 1 P K
cykelvagen fran stationen till
Vasavéagen
39|Heimbackaleden |Gang- och cykelvag, bron 38800| 1 P K
utmarks med gang- och
cykelvagskylt samt med
tillaggsskylt dar trafik till
tomterna tillats
40|Holmvagen Gang- och cykelvag 30 400| 1 P K
(Granholmsbrinke
n-skolan)
41|Vallgrand Gang- och cykelvag 57 000| 1 P K
(befintlig cykel-
och gangvag-
skolan)
42|Granholmsbrinken|Gang- och cykelvag 5700 1 P K
(Holmvéagen -
Vallgrand)




Pedersores trafiksdkerhetsplan 2014 Atgéardsprogram, Bilaga 2
o
s o c ?
—
T S 2 X 0
X 2 < © 1) T o
o0 ‘x- % [J) E -S c
Q 7] o} o} P c 9 | ]
o [} o} 0] 12} c <= 0| 4
) o) ) -g ) ] o =1 c g
€ £ E c £ < N e El& T
: S g2 |5 & | 2% |85l &
3 ey 2 o | 2 T8 |o|8 ©
P (©) <L X o - ¥ O ola >
43|Rv 8 (Hotellvagen |Gang- och cykelvag, underfart 228 400( 3| 0,004 P E
- Sv 68) under riksvagen till
hotellvdgens anslutning 8/325/450
44|Hotellvagen Gang- och cykelvag fran rv 8 28 500| 1 P K
langs parkeringsplatsens
nordostra del till den befintliga
cykel- och gédngvagen
45|Nya vagar i Gang- ocg cykelvagar samt 376 300 2 P K| x
Edsevd underfarter enligt Edsevo
vagnatsplan
46|Sv 68 Ytteresse, |Underfart vid skolan enligt Esse 135 000 1| 0,006 P,A (4 E| x
skolan vagnatsplan st) 68/36/3787
47|Lodevagen Gang- och cykelvag enligt 228 000| 2 A@st), | K| x
(Tjadergrand - Lv |Sandsund vagnatsplan P
749)
48|Lv 749 Gang- och cykelvag pa sodra 273 700 3| 0,004 P E 749/5/5500-
(Lodevagen - sidan, underfartstunnel vid 749/5/4750
Starabyvagen) Vasavagens anslutning (Anslutning
Vasavagen
749/5/5188)
49|Sandsund nya vag|Gang- och cykelvag samt 338 300 2 P, L K| x
(Lv 741 - underfartstunnel till Lv 741 vid
Staraby) skolan
50|Skeppsbyggareva |Gang- och cykelvag 81 700| 3 P K
gen (Lodevéagen -
Jakob Rijfsgrand)
51]Lillasandsundsvag |Gang- och cykelvag 104 500 3 P K
en (Lodevagen-
nya vagen)
52|Forsby skola, Gang- och cykelvag pa skolans 32300] 1 P, M K
Forsbyvagen 386 |sida, enkelriktad runda for
ledsagartrafik
53|Sursik, genvag Gang- och cykelvag vid 31500] 1 M K
fran cykel- och genvagen, overgangsstalle vid
gangvagen vid rv [skolans anslutning
8 till skolgdrden
6 667 550 0,206
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Sammandrag

Pedersére trafiksdkerhetsplan har utarbetats i samarbete med kommunerna i regionen och Sédra Osterbottens NTM-central. | planen har nulaget
inom trafiksakerheten, moliteten, verksamhetsmiljon och trafiksystemet utretts, dessutom har trafiksdkerhetsproblem kartlagts med hjalp av olika
analyser och forfragningar. Pa basen av nuldgesanalysen har visionen och malsattningen for trafiksdkerhetsarbetet satts upp samt atgardsforslagen
bestamts. Planen for forbattrandet av trafikmiljon, handlingsplanerna som samlats for forvaltningarnas trafiksdkerhetsarbete samt handlingsplanen
for styrandet av mobiliteten fungerar som stod for att uppna malsattningen.

Pa basen av olycksanalysen var situationen inom trafiksdkerheten nagot sémre i Jakobstadsregionen &n i Finland i medeltal. | olyckor som intraffat i
Jakobstads-, Pedersoére- och Nykarlebyregionen skadades eller dog fler mopedister @n i landet i medeltal. Det dog och skadades lika manga
motorcyklister som i 6vriga delar av landet, men antalet déda och skadade for 6vriga fardsatt var mindre an medeltalet i landet. Singelolyckorna
orsakade flest personskador. De allvarligaste olyckorna var fotgangarolyckor, av dessa ledde storsta delen till personskador. Till antalet skedde flest
olyckor for 18-20 aringar, men aven for 15-16 aringar skedde manga olyckor som ledde till personskador. Av olyckorna som skedde i regionen
orsakades arligen kostnader kring 22,1 miljoner euro, kommunernas arliga andel var cirka 3,8 miljoner euro.

Pa basen av invanarenkaten ar personbil det vanligaste fardsattet i Jakobstadsregionen. Matt enligt antalet resor gors en tredjedel av resorna till
fots eller med cykel pa sommaren, under vintern &r motsvarande andel en fjardedel. Enligt invanarenkaten ansags skoleleverna vara den mest
otrygga trafikantgruppen, de otryggaste fardsatten ansags vara till fots eller med cykel. For héga kérhastigheter och talande i telefon ansags vara de
framsta trafikforseelserna, gatornas och vagarnas underhall och kvalitet lyftes fram som viktigaste utvecklingsomrade.

Olycksanalysen samt den riksomfattande och regionala malsattningen fungerade som grund nar malsattningen for trafiksakerhetsarbetet i
Jakobstadsregionen sattes. Enligt den riksomfattande malsattningen bor antalet dodsfall i trafiken halveras och antalet skadade minskas med en
figrdedel fran nivan ar 2010 fram till ar 2020. Den kvantitativa malsattningen for minskandet av trafikolyckor relaterades till kommunerna enligt NTM-
centralens malsattning i Sédra Osterbotten. Att nd malsattningarna under den férutsatta tiden &r utmanande, eftersom genomférandet av
atgardsplanen inte enligt berdkningar kommer att bidra till den kravda minskningen av olyckor. Malsattningen kan &nda nas genom effektivt
samarbete mellan olika organisationer. For att na malet bér omfattande resurser anvandas.

Under planeringsarbetet aktiverades kommunernas trafiksakerhetsgrupper, till stod for gruppernas verksamhet utarbetades atgardsplanerna samt
arsrytmen for arbetets olika skeden. Grupperna ansvarar fér genomférandet, uppféljandet samt vid behov fér uppdaterandet av planen.
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