Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus RAPORTTEJA 114 1 2014

Seudullisen joukkoliikenteen ja siihen
tukeutuvan pyorailyn ja jalankulun
laatukaytavat

Mikkelin kaupunkiseutu

REIJO VAARALA | MINNA KOUKKULA | MARKUS AITTOLA







Seudullisen joukkoliikenteen ja siihen
tukeutuvan pyorailyn ja jalankulun
laatukaytavat

Mikkelin kaupunkiseutu

REIJO VAARALA
MINNA KOUKKULA
MARKUS AITTOLA



RAPORTTEJA 114|2014

SEUDULLISEN JOUKKOLIIKENTEEN SEKA SIIHEN TUKEUTUVAN PYORAILYN JA JALANKULUN
LAATUKAYTAVAT

MIKKELIN KAUPUNKISEUTU

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Taitto: Reijo Vaarala
Kansikuva: Reijo Vaarala
Valokuvat: Reijo Vaarala
Kartat: @maanmittauslaitos/lupa nro 3/mml/14

ISBN 978-952-314-178-0 (PDF)
ISSN-L 2242-2846

ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)
URN URN:ISBN:978-952-314-178-0

www.ely-keskus.fi/julkaisut | www.doria.fi/ely-keskus



Sisalto

LYY o101 =R ESPRT PR 7
I o o o = o | o 1RSSR SRRT 9
1.1 TyoOn tavoitteet ja PAALYOVAINEET ......cociii i e e e e e e e s e e e e e e s e 9
O O R 1=\ o 11 (== SRR SOUPURPR 9
1.1.2  PAALYOVAINEEL ... ...t e e e e e e e e e e s — e e e e e s e aaaaeeaaaas 9
1.2 Suunnittelualueen kuvaus
2 R N (1= = - U0 LU URT TP
1.2.2  VAESO JAa tyOSSAKAYNTI ... e e e e e e e e e e e e e s e e e e e e e et raaraaeas 10
1.2.3  Liikkumistottumukset ja alueen SAaVULETAVUUS ..........ccoiiiiieiiiiieeiiiee e 10
1.2.4  AlUEEN JOUKKONIKENNE .....eiiiiiiie ettt e ettt e e s e e e st e e e e nneeee e ennes 11

1.2.5 Kavely ja pyoraily

2. Laatukaytévat ja matkaketjut STrategioiSS@ .....cuiiiiiiiiiiiie ettt e e e e enee e e e nees 13
P R 1T E - S PP PP PRSPPI 13

2.2 JOUKKOIITKENTEEN STFATEGIAL. .. ieieeieeiiiiee ettt e et e e ettt e e s et e e e st e e e ennteeesenneeeeanneeeas 13
2,21 VaARBKUNNAN TS0 ... .eeiiiiiiiee ittt e et e e st e et b e e e e atb e e e sabe e e e s nneeeessbreeen 13

2,22 MABKUNNGAIN TS0 ...ttt ettt ettt ekttt et e bt s b et e bt e sbn e e nnn e e nbneeanre e 14

2.2.3  Mikkelin kaupunkiseudun JOUKKONIKENNE ..........occuiiiiiiiiiiie e 15

2.3 Jalankulun ja pYOrailyn Strat@QIal ........eeeiuiiieiiiieeiiii ettt e e 16
2.3. 1 VaAlAKUNNAN TAS0.....eeiiutiiiiee etttk ettt e bt s bt e bt e sbe e e nnneenbneennneen 16

2.3.2  MABKUNNGAIN TBS0 ...ttt ettt e e s b et e e st bt e e aabe e e e s nre e e e anneeeen 16

2.3.3  MiKKeliN KAUPUNKISEUIU. .....cciiiiiiieie ettt e e e e e e e e e e e e e aneenees 17

3. Laatukaytadvien ominaisuuksia ja vaatimuksia

3.1  LaatuK&ytAvien OMINAISUUAEL........cciiiiiiiiiii ettt e e et bt e e e s nreeas
3.1 1 JOUKKOIIKENNE ...ttt ettt e et e e s e e e e snbeee e
3.1.2  PyOraily ja JalanKUIKU .........coooieiie et a e

3.2 Joukkoliikenteen laatukaytévien laatuvaatimuUKSEL ..........ooviiiiiiiiiiei e 19
321 PYSAKKIUOKAL. ...ceeeiiiiteie ettt e ettt e e e e sttt e e e e e e et b b et e e e e e e e nebnees
3.2.2  Pyséakkien ja niiden ympériston varustelu

3.3 Pyorailyn (ja kéavelyn) laatukéytévien laatuvaatimuKSet .............oeiiiiiiiiiiiiiiie e 22

4. Laatukaytavat Mikkelin KaupUNKISEUAUITA .........oooiuiiiiiiiii e 24
4.1 Laatuk&ytdvien maarittelyperiaatteet ... ..o i 24
4.2 Seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavat

4.2.1  Laatukaytavien nykytila

4.3 Jalankulun ja pyorailyn [aatUKAYTAVEL ...........oooiiiiiiiiiiieci e
4.3.1  LaatukaytAvien NYKYLIA .........oooeeiieie et e e e

5. KehittAmistoimenpiteet Ja -ONJEIM@.....cocuiiiiiii e
o A - g 1=E] 4 1 ] =T o - PP UPT TR

5.2 Joukkoliikenteen laatuk&ytavan SOIMUPISTEET .......uvviiiiiiiiiiie e

5.3 Pydréilyn ja jalankulun laatukaytavaverkon kehittaminen



6. Ohjeellinen kehittdmisohjelma..............

6.1 Joukkoliikenteen laatukaytavat

6.2 Pyorailyn ja jalankulun [aatUKAYTAVEL ...........eveiiiiii et 43

N Lo ] gl (o] o= Eo 1 o] €] =] PP P PRSPPI 45
L= ] TP PRRT PP a7
Liite 1 — SUUNNITtElUAIUEEN VBESTO ........eiiiiiiiiie ittt e 47

Liite 2 — Mikkelin seudun taajamien VAalinen tyGSSAKAYNTI ...........couviiiiiii i 48

Liite 3 — Mikkelin paikallislikennealueen palvelutasotavoitteet ..............coovvciiiieeeeeiiiiiiiieee e, 49

Liite 4 — Mikkelin seudun viisaan liikkumisen suunnitelmassa on maaritelty alustavat jalankulun ja
pyorailyn laatukaytavét

Liite 5 — PYSAKKIYMPAIISIOT ......eeiiiiiiiiiiiie et e e et e e e e e s e a e e e e e e s e bbbt e e e e e e s enntbraeeaaeas



Esipuhe

Joulukuussa 2011 valmistuneessa Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa on korostettu rajallis-
ten resurssien kohdentamista seudun kannalta keskeisten kilpailutekijoéiden parantamiseen. Kehittamistar-
peissa seudun ulkoisen saavutettavuuden parantaminen, taajamissa tapahtuvan liikkumisen autoriippuvuu-
den véahentdminen sek& kaikkien vaestdryhmien itsendisten liikkumismahdollisuuksien edistdminen ovat
nousseet esille. Seudun siséisessa liikkumisessa on painotettu kestavien kulkutapojen edistamista paikois-
sa, joissa se on realistista. Joukkoliikenteen palvelutason parantamistoimenpiteet on kohdistettu maankéay-
ton kehittdmisen seka tyd- ja opiskelumatkaliikkumisen kannalta keskeisiin suuntiin seka Mikkelin paikallis-
liikenteeseen. Kavelyn ja pyoréilyn houkuttelevuuden parantamisessa on noussut esille taajamakeskustat
seka yhdyskuntarakenteen tiivistdmisen kannalta potentiaaliset alueet ja keskeiset tydpaikka-alueet.

Tassa tydssa on maaritelty Mikkelin kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytéavat seka niihin
tukeutuvat jalankulun ja pyorailyn laatukaytavat. Joukkoliikenteen osalta on keskitytty maaritteleméaéan seu-
dullisesti merkittavat yhteysvalit seka paikallis-, seutu- ja kaukoliikenteen kannalta keskeiset solmupysakit.
Ty6ssé on kartoitettu laatukaytdvien nykytilaa sekd maaritelty kehittdmisohjelma pydréilyn, jalankulun ja
joukkoliikenteen matkaketjujen toimivuuden edistdmiseksi. Hankkeen tavoitteena on parantaa pyorailyn,
jalankulun ja joukkoliikenteen matkaketjujen toimivuutta sekd tdsméaohjata investointeja ja hoitoa seké var-
mistaa niiden tarkoituksenmukaisuus ja oikea-aikaisuus.

Ty6 kaynnistettiin huhtikuussa 2014 ja se valmistui joulukuussa 2014. Tyon tilaajana on toiminut Poh-
jois-Savon ELY-keskus, jossa tydn ohjaamisesta ovat vastanneet Kyllikki Komulainen ja Liisa Joenpera.
Pohjois-Savon ELY-keskuksesta ohjausryhmén jasenina ovat olleet myés Pekka Hamaldinen, Terhi Nissi-
nen, Paivi Juvonen, Keijo Turkki ja Leena Partti. Mikkelin kaupungin edustajina ohjausryhméassé ovat toimi-
neet Liisa Heikkinen, Ulla Vanhakartano, Juha Ukkonen, Eveliina Kontté, Tuija Mustonen ja Paivi Turkki.
Eteld-Savon liiton edustajana on ohjausryhméssa toiminut Marko Tanttu. Ohjausryhmé kokoontui tydn ai-
kana kaksi kertaa. Ensimmainen ohjausryhman kokoontuminen toteutettiin osittain tydpajana, jossa kartoi-
tettiin keskeiset joukkoliikenteen, pyérailyn ja jalankulun laatukaytavat seké laatukaytavien keskeiset sol-
mupisteet. Laatukdytavien ja solmupisteiden kehittAmistarpeita ja -ideoita kartoitettin myods kaksi paivaa
kestédneessa maastokaynnissa kesédkuussa 2014.

Ty0n toteuttajana on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydn tekemisestd ovat vastanneet Reijo Vaara-
la, Markus Aittola ja Minna Koukkula.






1. Johdanto

1.1 Tyon tavoitteet ja paatyovaiheet

1.1.1 Tavoitteet

Tyon tavoitteena oli maarittad Mikkelin kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukay-
tavat siten, ettd ne kohtaisivat mahdollisimman hyvin kaupunkilikenteen joukkoliikenteen paavaylat. Lisaksi
tyon tavoitteena oli maarittaa tarkasteltavien joukkoliikenteen laatukéaytéavien vaikutusalueella olevat pyoréi-
lyn ja jalankulun paareitit (= laatukaytavat) seka niiden liitynnat joukkoliikenteen laatukaytaviin.

Laatukaytavien madrittelyvaiheen jalkeen tehtavana oli analysoida laatukaytévien nykytilaa, tunnistaa
keskeiset kehittdmistarpeet seka laatia ohjeellinen kehittdmissuunnitelma. Kehittdmissuunnitelman tarkoi-
tuksena on tasmaohjata laatukaytaviin kohdistuvia investointeja ja hoitoa seka varmistaa toimenpiteiden
tarkoituksenmukaisuus ja oikea-aikaisuus. Kehittamissuunnitelmassa korostuu kaupunkiseudun joukkolii-
kenteen sek& pyorailyn ja jalankulun solmukohtien kytkeytyminen toisiinsa sekd matkaketjujen toimivuutta
haittaavien kynnysten purkamismahdollisuudet.

Tyolla tavoitellaan joukkoliikenteen, pyoréilyn ja kavelyn lisddmista parantamalla kestéavien liikkennemuo-
tojen matkaketjujen toimivuutta ja sekakayttoa.

1.1.2 Paatyovaiheet

Hankkeen paatydvaiheita olivat:

e joukkoliikenteen, pyo6railyn ja jalankulun laatukéytévien vaatimusten maarittaminen

¢ suunnittelualueen seudullisen ja pitkdnmatkaisen joukkoliikenteen laatukaytavien maarittdminen

e joukkoliikenteen laatukaytavien vaikutusalueella olevien pyoréilyn ja jalankulun paareittien (= laatukay-
tavien) maarittdminen

e laatukaytavien nykytilan analysoiminen

e laatukaytavien kehittdmistoimenpiteiden maarittdminen

e kehittdmisohjelman madrittdminen yhteistydssa tienpitdjien kanssa.

Tydsséa on hyddynnetty muiden todiden ja tehtédvékokonaisuuksien yhteydessa laadittuja strategioita, suunni-
telmia ja selvityksid sek&@ uusinta tutkimustietoa. Laatukaytdvien maarittAmisessa on tyOpajatydskentely
ollut merkittdvassa asemassa.

Tyohon ei sisélly joukkoliikenteen palvelutason maarittelyd, eika joukkoliikenteen reittien, vuorotarjon-
nan tai lippu- ja informaatiojarjestelmien suunnittelua. N&itd on tarkasteltu vuonna 2013 valmistuneessa
Mikkelin seudun joukkoliikennesuunnitelmassa. Suunnitelmassa on esitetty joukkoliikenteen palvelutasota-
voitteet vuosille 2014-2017 seka tehty ehdotus Mikkelin seudun joukkoliikenteen kehittdmisesta koskien
mm. aikatauluja, linjastoa, kalustoa, informaatiota ja kunnossapitoa.



1.2 Suunnittelualueen kuvaus

1.2.1 Aluerajaus

Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma laadittin Mikkelin kaupungin sek& Juvan, Kangasniemen,
Hirvensalmen, Mantyharjun, Pertunmaan ja Puumalan kuntien muodostamalle talous- ja tydssékayntialueel-
le. TAman tydn yhteydessa jarjestetyssa tytpajassa (13.5.2014) joukkoliikenteen seka siihen tukeutuvat
pyorailyn (ja jalankulun) laatukaytavat rajattiin yksinomaan Mikkelin, ja entisen Ristiinan kunnan, alueelle.
Suunnittelualueen uloimpia alueita ovat eteldassa Ristiina, lannessa Otava, pohjoisessa Karkialampi, Savisil-
ta ja Tupala seka idassa Rahula.

1.2.2 Vaesto jatyossakaynti

Mikkelin seudulla oli vuoden 2013 lopussa noin 73 200 asukasta. Heistd Mikkelissd asui noin 54 600 el
74,6 % seudun vaestdsta. Tilastokeskuksen tilastoinnin mukaan vuonna 2013 Mikkelin seudun muuttotap-
pio oli 21 henkil6a. Kokonaisuudessaan seudun vaestd on vahentynyt vuodesta 2012 vuoden 2013 loppuun
100 henkildlla. Seudun vaestonkasvu on painottunut Mikkeliin ja Ristiinaan. Muualla jaadaan jalkeen Mikke-
lin kasvusta. Tulevaisuudessa asukasmaaran ennustetaan laskevan kaikissa alueen kunnissa. Vaesto
myds ikaantyy, koska nuorten ja tydikaisten maéara vahenee.

Mikkeliss& oli vuoden 2011 lopussa 23 411 tytpaikkaa. Tilastokeskuksen tilastoinnin mukaan suurin
toimiala Mikkelin seudulla on terveys- ja sosiaalipalvelut, jonka osuus tydpaikoista on noin 19 %. Seuraa-
vaksi eniten tyopaikkoja on teollisuudessa (14 %) seka tukun ja vahittdiskaupan alalla (11 %).

Mikkelin merkitys seudun ja maakunnan keskuksena ja kehityksen veturina on suuri. Noin kaksi kol-
masosaa seudun ty6paikoista sijaitsee Mikkelissa. Mikkelin tydpaikkaomavaraisuus oli vuoden 2010 lopus-
sa 104 %. Mikkeliin suuntautuu myos voimakasta pendeldintilikennettd seudun kehyskunnista. Eniten tyos-
sakayntilikennetté tapahtuu Ristiinasta (vuonna 2010 noin 573 ty0ssakavijad), joka yhdistyi Mikkeliin sa-
manaikaisesti Suomenniemen kanssa vuoden 2013 alussa. Nykyisista seudun kunnista Mikkeliin pendel6i-
daan eniten Juvalta (vuonna 2010 394 tydssakavijad). Muista seutukunnista Mikkeliin pendeldi Mantyharjul-
ta 228, Hirvensalmelta 217, Kangasniemeltd 182, Puumalasta 85 ja Pertunmaalta 34 tydssakavijaa. Mikke-
listd muihin kuntiin pendeldi yhteensa 2 204 ihmista. Eniten pendeldintid tapahtuu Mantyharjulle (334), Ju-
vaan (254) ja Hirvensalmelle (238).

Mikkelin seudun tarkeimpia maankayton kehityssuuntia ovat Visulahti, Ristiina ja valtatie 5 suunnat.
Etenkin ranta-alueet ovat houkuttelevia. Esimerkki lahitulevaisuuden maankayton hankkeesta on vuonna
2017 Mikkelin keskustan etelapuolella jarjestettavat asuntomessut Kirkonvarkaudessa.

Mikkeli on Suomen mokkivaltaisin kunta. Etela-Savon maakuntaliiton vuoden 2013 tilastojen mukaan
Mikkeliss&é on ainoana kuntana Suomessa yli 10 000 mokkia (10 228).

Suunnittelualueen vaeston sijoittuminen ja -tiheys on esitetty liitteessé 1. Mikkelin seudun taajamien
valinen tydssékaynti on esitetty liitteessa 2.

1.2.3 Liikkumistottumukset ja alueen saavutettavuus

Vuonna 2013 toteutettu Itd-Suomen liikkumistutkimus osoittaa, ettd suurin osa Mikkelin seudun matkoista
on ty6- ja opiskelumatkoja (42 %). Toiseksi eniten on ostos- ja asiointimatkoja (31 %). My6s vapaa-ajan
matkailulla on seudulla suuri rooli (26 %). Matkoista yli puolet (56 %) on pituudeltaan enintdan viisi kilomet-
rid. Seudun matkoista 63 % tehdaan henkildautolla, mikd on maan keskiarvoa (58 %) suurempi. Seudun
asukkaiden arkipaivan matkoista k&velyn osuus on 14 % (koko maassa 21 %), pyorailyn osuus on 14 %
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(koko maassa 8 %) seka linja-auton ja junan osuus on 3 % (koko maassa 6 %). Mikkelissa kavelyn ja py6-
railyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus arjen matkoista on kuitenkin 31 %.

Liikkumistutkimuksen mukaan Mikkelin seudulla ollaan hieman tyytymattémampia liikenneolosuhtei-
siin kuin muualla maassa. Jalankulun olosuhteet koettiin parhaimmiksi ja joukkoliikenteen olosuhteet huo-
noimmiksi. Autoilun olosuhteita pidettiin hieman parempina kuin pyoréilyn olosuhteita. Liikenneolosuhteiden
suhteen tyytymattdmimpi& ollaan jalankulku- ja pyorailyvaylien talvikunnossapitoon. Joukkoliikenteessa
eniten tyytymattomyytta esiintyi matkalippujen hintoja ja vuorotarjontaa kohtaan.

Kuvassa 1 on esitetty Mikkelin keskustan saavutettavuus linja-auton vakiovuoroilla, henkildautolla ja
pyoréalla. Normaalia tydmatkanopeutta pyoréillen Mikkelin keskusta on saavutettavissa helposti tunnin ajo-
ajan sisélla etelassa Ristiinasta, lannessa Hirvensalmelta, idassa Parkkilasta seka pohjoisessa Harjumaas-
ta ja Siikakoskelta. Henkildautolla Mikkelin keskusta on saavutettavissa tunnin ajoajan sisalla Puumalaa
lukuun ottamatta kaikista seudun kunnista.

Mikkelin keskusta on saavutettavissa joukkoliikenteella kaikista seudun kunnista. Paikallislikennealu-
een ulkopuolella saavutettavuus on hyva péaateiden suunnissa, mutta heikko ndiden ulkopuolella. Matka-
aikoja vertailtaessa voidaan todeta joukkoliikenteen olevan melko Kkilpailukykyinen henkildautoliikenteen
kanssa. Esimerkiksi matka Ristiinasta Mikkelin keskustaan kestda henkildautolla Google Maps:n arvion
mukaan noin 21 minuuttia, kun sama matka kestaa linja-auton vakiovuoroilla 30 minuuttia tai jopa sen alle.
Pikavuoroliikennetta kayttaen Mikkelin keskusta on saavutettavissa vakiovuoroliikennettd nopeammin.
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Kuva 1. Matka-ajat Mikkelin keskustaan linja-auton vakiovuoroilla, henkildautolla ja pyoralla.

1.2.4 Alueen joukkoliikenne

Mikkelin paikallislikenne kasittda kahdeksan linjaa: 1A, 1B, 2, 4, 5, 6, 7 ja 10. Linjojen liikenndinnissa on
paljon poikkeuksia ja niilla on paallekkaisia palvelualueita. Parhaimman vuorotarjonnan omaavat linjat 1, 2
ja 4 toimivat asuinalueita palvelevina peruslinjoina; linja 1 liikenndi puolen tunnin, ja linjat 2 ja 4 liikennéivat
tunnin valein. Paikallislikennetta taydentdd myods Moppe-palveluliikenne. Mikkelin paikallislikennealueen
palvelutasotavoitteet on esitetty liitteessa 3.

Mikkelin seutuliikenne koostuu ELY-keskuksen jarjestaméasta vuoroliikenteestd, markkinaehtoisesta
kaukoliikenteesta sekd Mikkelin kaupungin jarjestamésta pidemman matkan ostovuoroista Ristiinaan. Kau-
koliikenteessa tarkeimmat yhteyssuunnat ovat Juva ja osittain myés Kangasniemi. Yli puolet Mikkeli-
peraisesta liikenteestéd on kaukoliikennettd. Seudun kunnista Puumala, Hirvensalmi ja Pertunmaa tukeutu-
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vat voimakkaasti ELY-keskuksen hankkimaan joukkoliikenteeseen. Mantyharjun joukkoliikenne on kysyn-
taadn nahden hyvalla tasolla, jos junaliikenne otetaan huomioon (ks. tdméan luvun viimeinen kappale).

Mikkelin kautta kulkee useita kaukoliikenteen vuoroja. Useat linjat tarjoavat mahdollisuuden myos
kaupunkiseudun sisdiselle liikenteelle. Juvan ja Mikkelin valilla liikenndi arkipdivisin noin 20 vuoroa molem-
piin suuntiin. Mikkelista Ristiinaan lilkenndi arkipdivisin 20 vuoroa ja Ristiinasta Mikkeliin 15 vuoroa. Mikke-
listd Hirvensalmelle liikkenndi arkipdivisin viisi vuoroa ja Hirvensalmelta Mikkeliin kolme vuoroa. Mikkelin ja
Puumalan vélilla liikennéi molempiin suuntiin viisi vuoroa. Pertunmaan ja Mikkelin valilla kaukoliikenteen
liikenndinti on vahaista: Mikkelista Pertunmaalle liikenndi vain kaksi vuoroa ja toiseen suuntaan yksi vuoro
paivassa.

Mikkeli toimii Helsinki-Kuopio-Kajaani junayhteyksien véliasemana. Liikenndintid pohjoiseen on 8-9 ja
eteldén 7-8 vuoroa paivassa (M-L, S hieman vahemmaéan). Mikkelistd on pohjoisen suuntaan suoria yhteyk-
sia Pieksdméelle ja Kuopioon, seké jonkin verran myds Kajaaniin. Kuopiossa tai Kajaanissa tapahtuvien
vaihtojen kautta Mikkelista on yhteyksia myos Ouluun ja Rovaniemelle. Mikkelistéd pohjoiseen suuntautuvat
vuorot eivat pyséhdy muissa Mikkelin seutukunnissa. Mikkelista etelan suuntaan kulkevat vuorot menevat
Helsinkiin asti lukuun ottamatta yhté& Kouvolaan paattyvaa vuoroa. Valiasemina toimivat Méntyharju, Kouvo-
la, Lahti, Tikkurila ja Pasila. Junaliikenne tarjoaa Kouvolasta ja Méantyharjulta Mikkeliin hyvan asiointi- ja
puutteellisen opiskelumatkaliikenteen palvelutason seka Pieksdamaelta Mikkeliin tydmatka-, asiointi- ja puut-
teellisen opiskelumatkaliikenteen palvelutason. Mikkelista ja Mantyharjulta on junalla tydmatka-, asiointi- ja
puutteellinen opiskelumatkaliikenteen palvelutaso Kouvolaan. Mikkelista Pieksédmaéaelle on mahdollista tehda
junalla asiointimatkoja.

Joukkoliikenteen pienesta kulkutapaosuudesta (ks. kohta 1.2.3) huolimatta joukkoliikenteen merkitys
on suuri erityisesti seudun sisaisilla Mikkeliin suuntautuvilla sekd kuntakeskusten vélisilla opiskelu- ja kou-
lumatkoilla seké pidemmilla ty6- ja vapaa-ajan matkoilla. Mikkelin paikallislikenteen tarjonta on usealle
kayttajaryhmalle tarkeaa.

1.2.5 Kavely ja pyoraily

Mikkelin seudun viisaan liikkumisen suunnitelmassa on maaritelty alustavat jalankulun ja pyorailyn laatukay-
tavat (liite 4). Viisaan lilkkkumisen suunnitelmassa kiinnitettiin erityistd huomiota jalankulun ja pydrailyn koh-
teisiin. Erityistd huomiota saivat mm. muutamat yhteyspuutteet, huonot ndkemaét alikuluissa ja risteyksissa,
suojateiden vaara sijainti ja toisaalla alikulkujen huono kaytettavyys.

Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa todetaan, etta liikkumistottumusten tulee muuttua ympéa-

ristdystavallisempaan ja terveellisempaan suuntaan, mutta taajamien laajentuminen ja niiden rakenteen

hajautuminen vaikeuttaa tavoitteen toteutumista. Hajautumiskehityksesta huolimatta jalankulun ja pyorailyn

lisaéamiselle on hyvéat edellytykset. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tuotiin esille seuraavia jalankulkuun

ja pyorailyyn liittyvid palvelutasopuutteita:

e Kaupunkialueen jalankulun ja pyorailyn yhteyksissa on epéjatkuvuutta ja yhteyspuutteita.

e Talvikunnossapidossa on puutteita.

e Asenne jalankulkua ja pyorailya kohtaan on puutteellinen, milla tarkoitetaan resurssien suuntaamista
liikennemuotojen valilla seka kunnossapitoa.

e Keskusta-alueet on suunniteltu autoliikenteen ehdoilla.

¢ Yhdyskuntarakenne on hajautunut ja palvelut ovat siirtyneet pois keskustoista.

e  Liikkumisympariston viihtyisyydessa, turvallisuudessa ja esteettémyydessa on puutteita.

e Turvavalineistdn kaytté on puutteellista (esim. kypérat ja heijastimet).

e Jalankulun ja pyorailyn vaylien ja tien ylitysten suunnittelu tulee olla osa maankayton suunnittelua.

e Jalankulun ja pyorailyn laatukaytavét tulee suunnitella ja toteuttaa. Myos jalankulun ja pyorailyn tavoite-
verkko tulee méarittda jatkosuunnittelun pohjaksi.

e Polkupyorapysakointiin tulee panostaa erityisesti keskustoissa seka tyopaikkojen ja palvelujen l&hei-
syydessa.
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2. Laatukaytavat ja matkaketjut
strategioissa

2.1 Yleista

Kestavilla likennemuodoilla tarkoitetaan joukkoliikennettd, pyorailya ja kavelya. Kestavien liikennemuotojen
kayttaminen on myds viisasta liikkumista kimppakyytien ja oikealla ajotavalla tehtyjen henkildautomatkojen
ohella. Kestavien liikennemuotojen suoritteita halutaan lisatéa ja vastaavasti henkildautoilla tehtavia matka-
maaria vahentaa.

Joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn kulkutapaosuuksien kasvattaminen on térkead, jotta yleiset il-
masto-, ymparistd- ja terveystavoitteet seka liikennepoliittiset tavoitteet voidaan saavuttaa. Kaupunkiseu-
duilla joukkoliikennejarjestelma voidaan rakentaa aidosti kilpailukykyiseksi seka pitkia matkaketjuja tuke-
vaksi parantamalla tarjonnan ja toimintaympéariston palvelutasoa ja laatua. Kavelyn ja pyorailyn kilpailuky-
kya lisatdan parantamalla liikennemuotojen olosuhteita, tuomalla arjen toiminnot ja palvelut lahemmaksi
kayttajia sekd muuttamalla asenteita. Kavelyn ja pyo6railyn edistamisratkaisut eivat mydskaén ole ristiriidas-
sa joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvun kanssa, koska lihasvoimin liikkkuvat kayttavat joukkoliikennet-
téa todennakdisemmin kuin autoilijat myds paivittdiseen liikkumiseen. Toimiva matkaketju, jossa yhdistyy
pyoraily, bussikyyti ja kévely, voi korvata pitemman henkildautomatkan.

Laatukaytavat ja kestavien liikennemuotojen matkaketjut nakyvat eri tavoin valtakunnan, maakun-
nan ja Mikkelin kaupunkiseudun strategioissa ja liikennepolitiikoissa. Merkille pantavaa on my®os,

ettd joukkoliikennetta, kavelya ja pyorailya kasitelladn aiempaa useammin kokonaisuutena, vaikka
kyseessa ovat eri liikennemuodot.

2.2 Joukkoliikenteen strategiat

2.2.1 Valtakunnan taso

Joukkoliikenteen tuoreimmat valtakunnalliset tavoitteet ja strategiat kayvét selville eduskunnan alkukesésta
2012 hyvaksymasta liikennepoliittisesta selonteosta, johon on kirjattu mm. seuraavia joukkoliikennetté kasit-
televia asioita (otteita, ei kaiken kattava):

e Koko liikennejarjestelman toimivuuden ja kestévyyden kannalta on olennaista, ett kaupunkiseuduilla
kuljetaan nykyistd enemman jalan, pyoralla tai joukkoliikenteell&.

¢ Jalankulkijat, pyorailijat ja joukkoliikennematkustajat ovat kayttajaryhmia, joiden tarpeita on entista
enemman otettava suunnittelussa ja toteutuksessa huomioon.

e Joukkoliikenteen houkuttelevuuteen vaikuttaa keskeisesti sen palvelutaso. Matkaketjun tulee toimia
ovelta ovelle ja esimerkiksi liityntapysakointimahdollisuuksista on huolehdittava. Erityisesti kaupunkien
reunavyohykkeelld joukkoliikenteell& on haasteellista saavuttaa kilpailukykyinen palvelutaso henkiléau-
toon nahden. Joukkoliikenteen kayttda tukevat sujuvat pyorailyolosuhteet seka viihtyisa ja turvallinen ja-
lankulkuymparisto.

e Kaupunkiseuduilla matkojen ja matkaketjujen toimivuutta parantavat etenkin liikennevaylien laatu, laa-
dukkaat joukkoliikenteen ratkaisut ja likenteen hallinta.

o Pitkdmatkaisessa joukkoliikenteessa eniten kehitettdvaa on paikallisjoukkoliikenteen liityntayhteyksissa
asemille.
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¢ Kaupunkiseudun hankkeissa tavoitteena on matkaketjujen toimivuus, joukkoliikenteen edellytysten
parantaminen, olemassa olevan verkon tehokas kaytto, jalankulun ja pyorailyn edistaminen sekd ympa-
ristdhaittojen vahentadminen. Uusia asuin- ja tydpaikka-alueita tuetaan liikkenneratkaisuilla, jos ne tukeu-
tuvat joukkoliikenteeseen.

e Vapaa-ajan matkoilla haasteena on tarjota henkildauton kanssa kilpailukykyista joukkoliikennetta.

e Liikennejarjestelmén osalta tavoitteena on erityisesti maankayton ja liikenteen toimien yhteensovittami-
nen ja kestévien liikennemuotojen (joukkoliikenne, pyoraily ja kavely) edistéminen.

Valtioneuvosto linjasi, etta rahoitusta kohdennetaan kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kilpailukyvyn paran-
tamiseen ja kayton lisddmiseen. Muilla seuduilla turvataan julkisen liikenteen peruspalvelutaso. Liikennejar-
jestelméan palvelutasossa ajantasaiseen tilannekuvaan kytketddn myos joukkoliikenteen aikataulu- ja mat-
kustajainformaatio. Liikennepolitikassa, liikennepalvelujen hankinnassa ja liikenneolosuhteiden kehittdmi-
sessd huomioidaan esteettdmyys seké joukkoliikenteen, jalankulun ja pydrailyn edistdiminen tarkoituksen-
mukaisella tavalla.

2.2.2 Maakunnan taso

It&-Suomen liikennestrategiassa 2010-luvulle esitetddn keskeisia toimintaa ohjaavia linjauksia erikseen
ihmisten liikkkumiselle, elinkeinoelaman kuljetuksille ja logistiikalle seka yhteistyolle. Lisaksi liikennestrategi-
assa pohditaan toimintaa ohjaavien linjausten vaikutuksia. Linjausten muodostamisen yleisperiaatteena
todetaan muuan muassa, etté palvelujen ja tytpaikkojen saavutettavuus, sujuva liikkenne seké toimivat mat-
kaketjut ovat kehittdmisen lahtokohtana. Taulukossa 1 on esitetty liikkennestrategian linja-autoliikennetta
koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Taulukko 1. Itd-Suomen liikennestrategian linja-autoliikennetté koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Tavoite Toimintalinjaukset Vaikutukset

Joukkoliikenteen palve- Joukkoliikennerahoitus suunnataan Joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kehittdmis-
lutaso paranee maakun- | maakunta- ja tyossakayntialueiden toimenpiteiden kohdentaminen potentiaalisimmille
takeskuksissa. Muualla keskuksiin, kuntakeskusten véliseen alueille ja yhteysvaleille luo kuitenkin mahdollisuuksia
turvataan peruspalvelu- | liikenteeseen seka lippurahoitukseen. kulkumuotojen suosion liséamiselle ja maankayton
tasoinen liikenne. Haja-asutusalueiden henkildlikenne kestavalle kehittamiselle.

jarjestetdan kustannustehokkaasti
esteettomalla kalustolla kutsujoukkolii-
kenteena. Henkiltlikenne suun-
nitellaan ja hankitaan seudullisesti eri
viranomaisten ja hallintokuntien vali-

Liikkumisen peruspalvelutaso pystytaan turvaamaan.
Tilanne on haasteellisin haja-asutusalueilla.

Paivittainen likennoitéavyys pystytdan turvaamaan

w . >rla koko tieverkolla, mutta varsinkin vahaliikenteisen

£ i i sena yhteistyona. i tieverkon kunto tulee laskemaan.

c Matkaketjut ovat suju- Matkakeskukset toteutetaan Kuopioon

IS via. ja Joensuuhun. Kaukoliikenne linkite- Joukkoliikennelinjaukset mahdollistavat kehittdmisen

= téan entista paremmin alueelliseen niilla alueilla ja yhteysvaleilla, joilla on suurin kayttaja-

= joukkoliikenteeseen ja muuhun liikku- potentiaali. Haja-asutusalueilla kutsujoukkoliikenne

g miseen. Liityntayhteyksid parannetaan | turvaa autottomien minimipalvelutasoiset likkumis-

g maakuntakeskuksista kunta- ja mat- mahdollisuudet. Suunnittelu- ja hankintamenetelmien

< kailukeskuksiin seké rajan ylittaviin kehittdminen tuo mahdollisuuksia etenkin kuntien
yhteyksiin. Lipputuotteita ja liikkumi- ostamien kuljetusten tehostamiseen.

sen informaatiojarjestelmia kehitetdan

ottaen huomioon myds matkailun Kaukoliikenteessa joukkoliikenteen palvelutaso para-

nee. Peruspalvelutasoiset joukkoliikenneyhteydet

tarpeet. toteutuvat kaikkien Itd&-Suomen seutukeskusten ja
padkaupungin valilla. Nopeutuvat junayhteydet luovat
kilpailuasetelmaa lentoliikenteen kanssa Kuopiossa ja
Joensuussa. Alueen sisdiset kaukoliikenneyhteydet ja
yhteydet naapuri-maakuntiin voidaan turvata linja-
autoliikenteelld ilman julkisen tuen lisdamista.
Alueiden kayton ja Alueiden kayton ja likenteen suunnit- Linjausten toteuttaminen mahdollistaa entisté tehok-
likenteen yhteensovit- telu sovitetaan yhteen kaikilla suunnit- | kaamman resurssien kayton seké toimenpidekoko-
taminen paranevat telu- ja paatoksentekotasoilla, erityi- naisuuksien joustavamman ja vaikuttavamman toteut-
kaikilla tasoilla. sesti maakuntakeskuksissa. Yhteen- tamisen.

sovittamisessa otetaan huomioon
myds palvelurakenteissa tapahtuvat
muutokset. Kehittdmistoimenpiteita
priorisoidaan jalankulku ja pyoraily-,
joukkoliikenne- ja autovydhykeajatte-
lua soveltaen.

Yhteistyon toimin-
tamallit
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Otavan Mikkelin suunnan pikavuoropyséakki, Mikkeli

2.2.3 Mikkelin kaupunkiseudun joukkoliikenne

Mikkelin seudun liikennejarjestelman visio on, etté liikennejarjestelma tukee seudun houkuttelevuuden ja
kilpailukyvyn parantamista kestéavalla tavalla, mahdollistaa ihmisten liikenteellisesti sujuvan arjen seké tu-
kee elinkeinoelaman kilpailukyvyn kehittamista. Organisaatio- ja kulkumuotorajat ylittava seudullinen liiken-
nejarjestelméatyd® mahdollistaa tehokkaan ja vaikuttavan liikkennejarjestelméan kehittamisen.

Liikennejarjestelman tavoitetila on jaettu kolmeen ryhmaén, joita ovat turvalliset ja sujuvat arjen matkat,
elinkeinoelaman kilpailukyky seké yhteistyd ja toimintamallit. Turvallisissa ja sujuvissa arjen matkoissa esi-
tetdén seuraavia joukkoliikenteeseen vaikuttavia tavoitteita:

e Liikkumisen peruspalvelutaso toteutuu kaikilla vaestoryhmilla.

e Liikennejarjestelma houkuttelee kestaviin liikkumisen ja asumisen valintoihin seka tukee seudun yhdys-
kuntarakenteen eheyttdmista. Autoriippuvaisuus vahenee erityisesti taajamakeskustoissa seka keskei-
silla pendel6intisuunnilla. Haja-asutusalueilla turvataan henkildautoliikenteen olosuhteet.

e Vapaa-ajan asukkaiden liikkumisen henkildautoriippuvuus vahenee.

e Erilaisten kulkutapojen yhdistdminen toisiinsa on helppoa ja kannattavaa.

e Liikkumisymparistot ovat aikaisempaa turvallisempia, viihtyisampia ja esteetttmampia.

¢ |hmisten asenteet muuttuvat kestavien kulkutapojen kaytt6a suosivaan suuntaan.

Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman kehittimisohjelmassa esitetdén joukkoliikenteen palvelu-
tason parantamistoimenpiteiden suuntaamista taydennysrakentamiseen seka ty0- ja opiskelijamatkaliikku-
misen kannalta keskeisiin suuntiin, joita ovat Mikkeli-Ristiina, Mikkeli-Juva, Mikkeli-Otava ja Mikkeli-
Mantyharju seka Mikkelin paikallislikenne. Keskeiset reitit tulee maarittaa laatukaytaviksi, joissa kehitetdan
vuorotarjontaa kysynnan perusteella ja infrastruktuuria pitkalla téhtaimella. Otava tulee myos liittaa paikallis-
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liikennealueeseen mukaan (joka on jo tdman suunnitelman tekohetkella tehty). Lippujarjestelmén tulee olla
mahdollisimman yksinkertainen ja yhtendinen. Matkustajan tulee saada ajantasaista ja kattavaa tietoa liik-
kumisen vaihtoehdoista, myos keskeisten reittien pysékeilla. Infrastruktuurin kehittdmisessa painopisteen
tulee olla pysadkkien ja terminaalien kehittdmisessa, erityisesti kaupunkialueella véleilla Mikkeli-Otava ja
Mikkeli-Anttola. Lisaksi liityntapysakkeja ja niiden liityntayhteyksia tulee kehittdd. Kuntakeskusten ulkopuoli-
siin taajamiin ja kyliin esitetdédn rakennettavan varustelutasoltaan ja turvallisuudeltaan korkealaatuisia kyla-
pysakkeja.

Mikkelin seudun joukkoliikennesuunnitelmassa on esitetty joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet vuosille
2014-2017 ja ehdotus seudun joukkoliikenteen kehittdmisesta.

2.3 Jalankulun ja pyorailyn strategiat

2.3.1 Valtakunnan taso

{i;( Ukemne-ga Liikenne- ja viestintaministerid laati vuonna 2011 Suomen en-

¥ ' simmaisen Kéavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian 2020,
jossa asetetaan tavoitteet kavelyn ja pyorailyn edistamiselle
Suomessa. Kavelya ja pyorailya edistetdan tasavertaisina muiden
kulkutapojen joukossa. Strategisena tavoitteena on lisata kavelyn
ja pyoérailyn maaraa 20 % vuoteen 2020 mennessé, mika tarkoit-
taa noin 300 miljoonaa lisamatkaa kavellen tai pyoraillen vuoteen
2005 verrattuna. Arvostusta ja motivointia lisataéan, jotta kaikki
toimijat saadaan mukaan kannustamaan lihasvoimin tapahtuvaa
liikkumista. Eheytyva yhdyskuntarakenne, jossa toiminnot sijait-
sevat lahelld toisiaan, on kéavelylle ja pyordilylle suotuisan ympa-
riston lahtokohta. Tavoitteiden toteutuminen edellyttda kunnilta ja
valtiolta tahtoa ja yhteistyttd seké liikennesektorin rahoituksen
uudelleen suuntaamista.

Kevaalla 2012 valmistuneessa Liikenneviraston Kéavelyn ja
pyorailyn valtakunnallisessa toimenpidesuunnitelmassa 2020
esitetdédn 33 karkitoimenpidetta, joilla strategiassa esitetyt tavoit-
teet on mahdollista saavuttaa. Toimenpiteet pitédvat sisalladn asenteisiin vaikuttamista, kavelya ja pyorailya
tukevaa infrastruktuuriin ja yhdyskuntarakenteeseen liittyvia toimenpiteitd seka hallinnon rakenteita ja lain-
saadantoa koskevia uudistuksia. Karkitoimenpiteessa "Pyorailyn paéreittien tason nosto" todetaan mm.
seuraavaa: "Pyorailyn laatukaytéavid on suunnitteilla useissa kaupungeissa ja kaupunkiseuduilla. Vauhdite-
taan pyodrailyn paavaylien parantamista korkeatasoisiksi laatukaytaviksi esimerkiksi kymmenen kaupunki-
seudun ykkoskohteeseen suunnatulla kuntien ja valtion yhteisella pilottihankkeella."

Karnrurkanoramnstone
sty o Transpart and Communiabons

2.3.2 Maakunnan taso

It&-Suomen liikennestrategiassa 2010-luvulle esitetddn keskeisid toimintaa ohjaavia linjauksia erikseen
ihmisten liikkkumiselle, elinkeinoelamén kuljetuksille ja logistiikalle seké yhteistyolle. Liséksi liikennestrategi-
assa pohditaan toimintaa ohjaavien linjausten vaikutuksia. Linjausten muodostamisen yleisperiaatteena
todetaan mm. ettd palvelujen ja tyOpaikkojen saavutettavuus, sujuva liikenne seka toimivat matkaketjut ovat
kehittdmisen lahtokohtana. Taulukossa 2 on esitetty likennestrategian jalankulkua ja pyorailyd koskevat
tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.
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JKPP-vayla valtatien 5 varressa Visulahden lansi-

Taulukko 2. Itd-Suomen liikennestrategian jalankulkua ja pydrailya koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Tavoite

Toimintalinjaukset

Vaikutukset

Jalankulun ja pyoréilyn
vetovoimaisuus kasvaa
taajamien asukkaiden
paivittaisessa liilkkumi-
sessa.

Ilhmisten lilkkuminen

Kevyen liikenteen vaylien kunnossapi-
toa parannetaan. Vaylien jatkuvuutta
ja turvallisuutta parannetaan maan-
kaytdn kehityksen ja laatukéytavaajat-
telun pohjalta maakunta- ja seutukes-
kuksissa. Taajamien esteettdmyytta
parannetaan. Maakunta- seké suu-
rimmissa seutu- ja matkailukeskuksis-
sa toteutetaan monipuoliset kavelyn ja
pyorailyn toimenpideohjelmat.

Joukkoliikenteen seka jalankulun ja pyoréilyn kehit-
témistoimenpiteiden kohdentaminen potentiaalisim-
mille alueille ja yhteysvéleille luo kuitenkin mahdolli-
suuksia kulkumuotojen suosion lisdamiselle ja maan-
kayton kestavalle kehittamiselle.

Jalankulun ja py6railyn suosion kasvattaminen on
mahdollista taajamissa, erityisesti maakuntakeskuk-
sissa seka suurimmissa seutu- ja matkailukeskuksis-
sa. Haja-asutusalueilla kévelyn ja pyoréilyn olosuh-
teet eivat parane.

Alueiden kayton ja
liikenteen yhteensovit-
taminen paranee kaikilla
tasoilla.

Yhteistyon toimin-
tamallit

Alueiden kayton ja likenteen suunnit-
telu sovitetaan yhteen kaikilla suunnit-
telu- ja paatdksentekotasoilla, erityi-
sesti maakuntakeskuksissa. Yhteen-
sovittamisessa otetaan huomioon
myds palvelurakenteissa tapahtuvat
muutokset. Kehittdmistoimenpiteité
priorisoidaan jalankulku ja pyoraily-,
joukkoliikenne- ja autovythykeajatte-
lua soveltaen.

Linjausten toteuttaminen mahdollistaa entisté tehok-
kaamman resurssien kaytdn seké toimenpidekoko-
naisuuksien joustavamman ja vaikuttavamman toteut-
tamisen.

2.3.3 Mikkelin kaupunkiseutu

=
i~
=
=
8
]
=]
=1
o

jalankulun ja pyorailyn kehittmistoimenpiteité ovat:

Mikkelin seudun liikennejarjestelméan visio
likennejarjestelméan

ja

tavoitetila on esitetty

kohdassa 2.2.3. Turvallisissa ja sujuvissa
arjen matkoissa esitetyt tavoitteet ovat jalan-
kulun ja pyorailyn osalta samat kuin joukkolii-

kenteessa.
Mikkelin
suunnitelman

seudun

likennejarjestelma-
kehittdmisohjelmassa esite-

taan, ettd seudulle laaditaan kavelyn ja pyo-
railyn strategia, jossa kuvataan infrastruktuu-
rin toimenpiteiden ohella myds tiedottami-
seen, liikkumisen ohjaukseen, markkinointiin
ja kunnossapitoon liittyvia kehittdmistoimen-
piteitd. Muita kehittdmisohjelmassa esitettyja

e kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuuden ja turvallisuuden parantaminen Mikkelissa seka pienissa taa-
jamakeskustoissa ja yhdyskuntarakenteen tiivistdmisen kannalta potentiaalisilla alueilla ja keskeisilla

tyopaikka-alueilla

e lapsien ja nuorten itsendiseen liikkkumiseen tukeminen parantamalla koulujen, kylapysakkien ja paiva-
kotien lahialueiden sekéa taajamien ja lahiliikkumispaikkojen saavutettavuutta kavellen, pyorélla ja

joukkoliikenteella

e jalankulku- ja pyorailyvaylien epdjatkuvuuskohtien ja yhteyspuutteiden korjaaminen
e jalankulku- ja pyorailyvaylien turvallisuuden, esteettémyyden, selkeyden ja viihtyisyyden parantaminen
e jalankulun ja pyorailyn laatukaytavien maarittdminen
e kunnossapitoperiaatteiden maarittdaminen

e jalankulun ja pyorailyn laatukaytavien korkeatasoinen kunnossapito
e pyOrapysakaoinnin systemaattinen kehittdaminen.

Kéavelyn ja pyoréilyn toimenpiteet tulee suunnata etenkin taajamien jalankulku- ja pyorailyvyohykkeisiin,
taajamien kasvusuuntiin, palvelujen laheisyyteen seka tydpaikkojen saavutettavuuteen. Niiden tulee tukea
ja eheyttdd olemassa olevaa yhteiskuntarakennetta ja niiden tulee olla rakennemallitydn karkihankkeiden

mukaisia.
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Piispanristin pikavuoropysakki, Kaarina

3. Laatukaytavien ominaisuuksia ja
vaatimuksia

3.1 Laatukaytavien ominaisuudet

3.1.1 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen laatukaytava erot-
tuu ympéristostaan paremman vuo-
rotarjonnan ja tasokkaampien py-
sékki- ja liityntajarjestelyjen ansios-
ta. Laatukaytavat ovat yleenséa alu-
eensa suurimpia matkaméaaria valit-
tavia reitin osia, joilla monella eri ta-
valla muodostuvat matkaketjut riste-
avat onnistuneesti.

Julkisen liikenteen sanasto -op-
paassa (Liikenneviraston oppaita
4/2013) joukkoliikenteen laatukayta-
va madritelladn seuraavasti:

"Joukkoliikenteen laatukaytava tarkoittaa joukkoliikenteen paavaylaa, jolla on ymparistéaan korke-

ampi palvelutaso erityisesti infrastruktuurin osalta. Laatukaytavia kayttavilla linjoilla on paljon mat-
kustajia seka hyva vuorotarjonta.”

Samassa oppaassa todetaan my0s seuraavaa: "Pysakin tavoitepalvelutaso maaraytyy lahinnad pysakin
likenteellisen merkittavyyden perusteella. Tihe&a joukkoliikennetté palvelevissa joukkoliikenteen laatukay-
tavissa ja taajamien runkolinjojen varrella pysékkien varustelutaso on korkeampi kuin laatukaytavien ulko-
puolella liikennéivien joukkoliikennelinjojen tai maaseudun joukkoliikenteen runkoyhteyksien reiteilla".

Laatukaytavan merkityksen vahvistamiseksi laatukdytavan tulee sijoittua seudulle maariteltyjen joukko-
liikenteen palvelutasotavoitteiden palvelutasoluokkien ylapaahan. Mikkelin seudun joukkoliikennesuunnitel-
massa on maaritelty joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet. Palvelutasoluokkia on nelja. Taulukossa 3 on
esitetty em. maarittelyn mukaiset palvelutasoluokkien maaralliset minimikriteerit.

Taulukko 3. Mikkelin paikallislikenteen palvelutasotavoitteet liikenndintiajalle ja vuorovélille (1&hde: Mikkelin seudun joukkoliikennesuun-

nitelma).
Palvelutasoluokka Liikenngintiaika Vuorovali

Arki Lauantai | Sunnuntai Arki Ruuhka Lauantai | Sunnuntai
Houkutteleva taso 0600-2300 [0700-2300 | 1100-2300| 30-60 min 30 min 30-60 mn | 60 min
Keskitaso 0700-2300 | 0800-2200 [ 1100-2100| 60-120 min 30 min 60-120 min| 120 min
Peruspalvelutaso 0800-1700* * * véah. 3-5 vuoroa /suunta * *
Minimitaso 0800-1600 - - 1-2 vuoroa /suunta - -
*Peruspalvelutasolla vuorot ja likennginti erikoiskohteiden tarpeiden mukaan myds viikonloppuisin.
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Baana, Helsinki

3.1.2 Pydraily ja jalankulku

Pyoréilyn (ja jalankulun) laatukaytavalla on paljon kayt-
tajia. Pyorailyn laatukaytavalla pyoraily on sujuvaa (no-
peaa), turvallista, esteetdnta (ei tasoeroja) ja katkeama-
tonta. Yleensa pyoraily on eroteltu jalankulkijoista ja
autoilijoista. Pydrailyn laatukaytava erottuu ympéristos-
tdan poikkileikkauksen, suuntauksen ja liittymaratkai-
sujen osalta. Muita pyorailyn laatukaytavan hyvia omi-
naisuuksia ovat pinnan tasaisuus, valaistus, pyora-
pyséakadinti, viitoitus ja muu informaatio seka hyva liitynta
joukkoliikenteeseen. Pyoraily ja joukkoliikenne voivat
tukea toisiaan toimivan litynnén ansiosta, koska pyorai-
ly-yhteydet pyséakeille ja turvallinen pyorapysakainti
parantavat kummankin liikennemuodon houkuttelevuut-
ta. Tavoitteena on myos, ettd laatukaytava tarjoaa pyo6-
railijoille autoliikennettéd lyhyemman reitin.

Pyorailyn laatukaytavan tulee olla pydrailyn toiminnallisessa luokituksessa (verkkohierarkiassa) paareit-
ti. Paareitit yhdistavat pyorailyetéisyydella olevat paikalliskeskustat kaupunkikeskukseen. Sopiva pyorai-
lyetdisyys on yleensa enintddn 45-60 minuutin ajoaika kaupunkikeskukseen. Paikalliskeskusta on suuri
kaupunginosa, suurosa-alue, kunta- tai aluekeskus tai erillisen hyvan palvelutason omaava taajama, jossa
on hyva palvelutarjonta. Pyo6railyn toiminnallisessa luokituksessa myos aluereitit ovat korkeatasoisia vaylia,
jotka yhdistavat peruspalvelut sisaltavat palvelukylat kaupunki- tai paikalliskeskustoihin seka johtavat paa-
reitin l&aheisyydessa sijaitsevilta palvelukylilta paareiteille. Aluereitit yhdistavat myods paikalliskeskukset toi-
siinsa. Paikallis- ja kaupunkikeskustan vélinen osuus pyo6railyn saavutettavuusalueen ulkopuolella on mie-
luummin alue- kuin pé&éreitti.

Jalankululle suotuisassa ymparistossa palvelut ovat lahella ja kéavellen saavutettavissa, ympéristo on vi-
rikkeellinen ja esteetdn sek& autoliikenteen ja pyordilijdiden kohtaamiset ovat hallittuja ja turvallisia. Silloin
kun laatukaytavalla on paljon pyordilijoita ja/tai jalankulkijoita, yhdistetty pyorétie ja jalkakaytéava ei ole enda
tavoitteellinen vaylatyyppi.

3.2 Joukkoliikenteen laatukaytavien laatuvaatimukset

Pohjois-Savon ELY-keskuksen linja-autopysakkien ohjelmoinnin, suunnittelun, rakentamisen ja kunnossa-
pidon toimintamallissa 2012 todetaan, ettd pysékkivarustus maaraytyy ensisijaisesti pysakiltd nousevien
matkustajamadrien perusteella. Muita laatu- ja varustustasoon vaikuttavia tekijoita ovat:

e linja-autoliikenteen maaré ja ominaisuudet

e pysakin luonne

e pyséakin sijainti, vaylan ominaisuudet seka rakennettu ymparistd

e pysakkilaji (pikavuoro-, kaukoliikenne- tai paikallislikennepysakki).

Toimintamallissa todetaan, etté olemassa olevat ohjeet ovat lahtdkohta linja-autopysékkien ja niiden varus-
teiden suunnittelulle. Kuitenkin laatukaytéavien katokset suunnitellaan ja toteutetaan erillisten suunnitelmien
mukaan.

Tassa laatukaytavaselvityksessa maaritellaan tarkasteltavien joukkoliikenteen laatukaytévien pysakki-
luokitus seka pysakkiluokituksen mukaiset laatuvaatimukset pysakkivarustelulle ja pysékeilla jaettavalle
informaatiolle.
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3.2.1 Pysakkiluokat

Linja-autopyséakki on keskeinen tekija joukkoliikenteen sisaltdvassa matkaketjussa. Tassa yhteydessa linja-
autopysakkien kehittdmisen tarkein lahtdkohta on pysakin varustelu ja informaatio matkustajan nakoékul-
masta. Tavoitteena on, ettd laatukaytéavan pysakki on kayttajamaaraan ja -potentiaaliin suhteutettuna riitta-
van laadukas ja houkuttelee joukkoliikenteen kayttéon. Pysékkiympariston kehittdmisen lahtdkohtana on
myds, ettd joukkoliikenne muodostaa toimivan matkaketjun pysékille saapuvan jalankulkijan tai pyorailijan
kanssa ja ettd pysakilla tapahtuva vaihto linja-autosta toiseen sujuu toimintaymparistén ja informaation
puolesta sujuvasti ja esteettomasti.

Laatukaytavan pysakit on varustelun ja informaation perusteella luokiteltu kolmeen eri laatuluokkaan.
Luokitusta voidaan hyddyntdd myds Mikkelin seudun joukkoliikenteen laatukéytavien ulkopuolella.

Laatukaytavien pysakkien varustelun laatuluokat ovat:

I Kunnan tai aluekeskuksen paapysakki tai erittdin merkittéava vaihtopysakki.
Il Tarkead nousupysakki tai seutu- ja kaukoliikenteen solmukohta kaupunkilikenteen kanssa
a. kaupunkipysakki
b. taajamapyséakki
c. muu pysakki (koululaiset).
Il Muu pysakki
a. pieni nousijamaara
b. poistumispysakki.

Pysakki luokitellaan tarkeaksi nousupysakiksi, jos sen nousijamaara ylittdéa 30 matkustajaa vuorokaudessa.
Pyséakki voidaan luokitella tarkedksi nousupysékiksi myos tatd ympardivan maankayton perusteella (asuk-
kaat, tyo- ja opiskelupaikat). Myods kaikki sellaiset pysakit, joilla pysahtyy seka paikallis- ettd nykymuotoinen
pikavuoroliikenne, luokitellaan tarkeéksi nousupysakiksi, jos nama eivat kuulu I-luokkaan. Varustelulle ase-
tetaan korkeammat vaatimukset, jos pysakin nousijamaara ylittda 100 matkustajaa vuorokaudessa.

Kylapysakit

Laatukaytavien pysakkiluokittelun ulkopuolella on kylapysakki, jolla tarkoitetaan ns. kerailypysakkia, jonka
suunnittelussa korostetaan turvallisuutta ja liityntéliikenteen toimivuutta. Suunnitteluratkaisut riippuvat kay-
tettdvissa olevasta tilasta, olemassa olevista jalankulun ja pyorailyn yhteyksista seka ympardivasta maan-
kaytosta. Kylapysakin rakentaminen edellyttad riittdvaa kayttajapotentiaalia ja kunnan sitoutumista sen
hyddyntamiseen esim. koulukuljetusten jarjestamisessa. Hyvin varustettuja kylapysékkeja voidaan rakentaa
myds pienempiin taajamiin korvaamaan lopetettujen Matkahuoltojen toimipisteité tai linja-autoasemia. Kyla-
pysékin tulee toimia turvallisena odotustilana ja nousupisteena jaloin ja polkupyoralla tuleville matkustajille,
l&hiliikenteen ajantasauspisteend seka aikatauluinformaation lahteena. Kylapysakin laatuvaatimuksia ovat
linja-autopysakin liséksi mm. odotuskatos ja -tila, pysakki-informaatio, pysékille johtavat jalankulun ja py6-
railyn yhteydet, pydrapyséakainti, henkildauton saattoliikenteen yhteydet ja tarvittaessa liityntapysakointi.

Linja-autopysakkimerkin vari

m Mikkelin toimivaltaisen viranomaisen paikallislikennealueen pyséakit merkitaan keltaisil-
® N la pyséakkikylteilla.

Mikkelin toimivaltaisen viranomaisen paikallislikennealueen ulkopuoliset pysakit ja
m pyséakit, joita kayttavat kuntien valista ja kaukoliikennetté liikenndivat vuorot, merkitaan
(ammml Y|  sinisilla pysékkikylteilla.

Samalla pyséakilla voi olla joko keltaisia tai sinisia pysakkikyltteja tai kumpaakin varia olevia pyséakkikyltteja.
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3.2.2 Pysakkien ja niiden ympaéariston varustelu

Laatukaytavan | ja Il luokan pysékeille asetetaan pyséakkiin, pysakkiymparistoon, informaatioon ja hoitoon
liittyvia laatuvaatimuksia. 11l luokan pyséakeille ei aseteta laatuvaatimuksia.

Laatukaytavan pysakkikatokset luokitellaan tienhoitourakoihin jatkossa vilkkaiden pysakkien katoksiksi,
jolloin niiden lumenpoisto, pinnan tasaus ja liukkaudentorjunta tehddan samassa toimenpideajassa kuin
jalankulkijoille ja pyorailijdille tarkoitetulla vaylalla (K1). Nykyisin ko. pysékit ovat normaalipysakkeja, joiden
talvikunnossapito tehdaan yhden vuorokauden kuluessa sateen paattymisesta.

Taulukko 4. Laatukéytévien I-1l luokkien pysakkien ja niiden ympariston laatuvaatimukset.

Varustelu

Odotustila

Odotuskatos

VEETSES
Penkki
Roska-astia

Informaatio

Matkaketjun
toimivuus

Luokka |

(Kunnan tai aluekeskuksen paapysakki tai erit-
tain merkittava vaihtopysakki)

Korotettu tai laituriratkaisu

Esteetdn, vahintaan 2,25 m levea, suosituksena eri
materiaali muun ymparistdn kanssa (esteettomyyden
erikoistaso, ks. SuRaKu 2008)

Luokka Il

(Tarkea nousupyséakki tai seutu- ja kaukoliiken-
teen solmukohta kaupunkiliikenteen kanssa)

Korotettu

Vahintdan 2,25 m levea (minimi 0,9 m), suosituksena
eri materiaali muun ympéristdn kanssa

Metallirunkoinen lasikatos tai terminaalirakennus

Metallirunkoinen lasikatos

Odotuskatoksessa

Odotuskatoksessa tai tievalaistus

Useammalle henkil6lle, penkkejé eri korkeuksilla

Vahintaan 2 henkildlle

Useita roska-astioita / suuri roska-astia

Kylla

Pysakkikyltti, pysékin nimi, pysakkia kayttavien linjojen
linjanumerot ja maarapaat

Séahkoinen aikataulunayttd
Paperinen printti, jossa nékyy linjojen ohitusaikataulut ja
reittikartta

Langaton viestintdteknologia kédnnykkaan (NFC, 2D-
viivakoodi tms.)

Sahkoéinen aikataulunayttd silloin kun pysakilléa on yli
100 nousijaa/vrk

Paperinen printti, jossa nékyy linjojen ohitusaikataulut
ja reittikartta

Langaton viestintateknologia kénnykk&an (NFC, 2D-
viivakoodi tms.)

Esteeton, turvallinen ja sujuva jalankulku- ja pyoraily-
yhteys pyséakille

Runkolukittu, katoksellinen tai katokseton, polkupydran
pysakainti pysakkiymparistén laheisyyteen (1 kpl/10
matkustajaa ruuhka-aikana tai vahintéan 10 paikkaa)

Esteeton, turvallinen ja sujuva jalankulku- ja pyoraily-
yhteys pysakille

Runkolukittu, katoksellinen tai katokseton, polkupyo-
rén pysakointi pysakkiymparistén laheisyyteen silloin
kun pyséakki palvelee yli 500 m etaisyydella olevia
asuintihentymia tai jos pysakki toimii seutu- ja kauko-
likenteen solmukohtana kaupunkilikenteen kanssa (1
kpl/10 matkustajaa ruuhka-aikana tai vahintaan 5
paikkaa)

Pysékkikatosten ja varusteiden kuntoluokitus on erittéin hyva (5) tai hyva (4).
Pyséakkiympériston kunnossapito on korkeatasoista ja pyséakkiymparisto siséltyy tdsmahoitokohteisiin.

Talvihoito: Laatukaytavien osalta kevyenliikenteen vaylan talvihoitoluokaksi maéritellaén K1 ja katokset nimetééan
vilkkaiden pyséakkien katoksiksi. Pysékille on mahdollista tulla talvella myds pyoralla.

Kesahoito: Katokset pestaan 4 kertaa vuodessa.

Kaikille pysakeille maaritella&n nimi ja numero.

Turvakamera I-luokan pysékeilla ja Il luokan pysakeilla silloin, kun pysakilla on yli 100 nousijaa/vrk.
Nousupysakin pysakkiparina olevan poistumispysékin varustelu:

e  Odotustilan vaatimukset ovat samat kuin nousupysakill&.
e  Odotuskatoksen vaatimukset varusteineen (penkki ja roska-astia) ovat samat kuin nousupysékilla silloin

kun pysakilla on yli 30 nousijaa/vrk.

. Informaatiossa vahimmaisvaatimuksena on pysékkikyltti ja pysékin nimi. Muu informaatio riippuu pysakin

kayttajamaarasta.

e  Matkaketjun toimivuus toteutetaan pysakkiymparistossa.
e  Hoidon vaatimukset ovat samat kuin nousupysakilla.
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Rongankadun radanalitus, Tampere

3.3 Pyorailyn (ja kavelyn) laatukaytavien laatuvaatimukset

o

Liikenneviraston jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjeen mukaan suurimpien kaupunkien jalankul-
kuvydhykkeelld (1-2 kilometrin etdisyys kaupallisesta keskuksesta) olevilla pydrailyn péa- ja aluereiteilla
tulisi pyoraily erottaa jalankulusta nopeuden, jatkuvuuden, nékyvyyden ja vaylahierarkian erottuvuuden
vuoksi. Pyoréilyn ja jalankulun erottelu suositellaan tehtdvan myos jalankulkuvyéhykkeen ulkopuolella paal-
lekkaisilla péaareiteilla. Mikkeli ei ole tuossa merkityksessa suuri kaupunki Suomessa, joten mahdollinen
pyorailyn ja jalankulun erottelu tapahtuu muilla perusteilla.

Mikkelissa pydrailijéiden ja jalankulkijoiden mahdollinen erottelu riippuu jalankulkijoiden ja pyoréailijdiden
madrista:. Pyorailyn ja jalankulun erottelu ei aina tarkoita erillistd pyoratietd tai -kaistaa, koska alhaisilla
autoliikenteen nopeusrajoituksilla ja maarilla voi pyoérailla sujuvasti myds kadulla. Pyérailyn erottelu autolii-
kenteesta riippuu nopeusrajoituksesta, verkon toiminnallisesta luokituksesta ja autoliikenteen maarasta.

Muuten pyorailyn laatukaytavan tulee erottua ymparistostaan poikkileikkauksen, suuntauksen ja liitty-
maratkaisujen osaltaz. Muita pyorailyn laatukaytédvan hyvid ominaisuuksia ovat pinnan tasaisuus, valaistus,
pyoOrapysakainti, viitoitus ja muu informaatio seka liitynta joukkoliikenteeseen.

Mikkelin seudulla ei ole maaritelty laatuvaatimuksia jalankulun ja pyorailyn laatukaytaville.

Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikennevastuualueen johtoryhmé& on hyvéksynyt jalankulun ja pyorailyn
laatukaytavien maarittamisen yleiset periaatteet. Pohjois-Savon ELY-keskus on kirjannut suosituksia jalan-
kulun ja pyorailyn laatukaytéavien teknisista vaatimuksista eri ympéristoissa (ks. taulukko 5).

! pyorailijat ja jalankulkijat tulee paa- ja aluereiteilld erotella toisistaan, jos huipputunnin aikana on

e yli 200 pyorailijaa ja yli 200 jalankulkijaa

e yli 300 pyorailijaa ja yli 50 jalankulkijaa

e yli 50 pyérdilijaa ja yli 300 jalankulkijaa.
2 Laatuvaatimuksia on esitetty tarkemmin Liikenneviraston jalankulku- ja py6railyvaylien suunnittelu -ohjeessa (Liiken-
neviraston ohjeita 11/2014).
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Taulukko 5. Pohjois-Savon ELY-keskuksen kirjaamat suositukset jalankulun ja pyorailyn laatukaytavien teknisista vaatimuksista.

Tekninen vaatimus

Kesa- ja talvihoito

Leveys, jalankulun ja
pyorailyn erottelu

Varusteet ja niiden yhte-
naisyys

Valaistus

Pituuskaltevuus +

Reunakivien korkeus
enylityskohdissa *

Paallysteen

korjaustapa #

Tien ylitykset

Opastus

Yhteydet linja-
autopysékeille

Taajaman lahiymparistot

Keskustat
Korkein hoitoluokka (K1) ja
tésmahoitokohteet

| Asuinalueet
Korkein hoitoluokka (K1) ja
tdsmahoitokohteet

TyO6matkareitit taajaman
ulkopuolella

Korkein hoitoluokka (K1) ja
tdsmahoitokohteet

Suositus (3-) 3,5m

Yhdistetty pyorétie ja jalkakay-
tava, erottelu tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5m

Yhdistetty pyorétie ja jalkakay-
tava, erottelu tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5m

Yhdistetty pyodrétie ja jalkakay-
tava

Vaylien varrella on levahdys-
penkkeja ja roska-astioita ja

vilkkaimpien liityntapysakkien
yhteydessé polkupydrateline.

Vaylien varrella on levahdys-
penkkeja ja roska-astioita ja

vilkkaimpien liityntapysékkien
yhteydessé polkupydréateline.

Vaylien varrella vilkkaimpien
liityntépyséakkien yhteydessa
on polkupydrételine? Varuste-
lussa pyritaéan alueelliseen
yhtenaisyyteen.

Kylla, yhtendinen

Kylla

Kylla

<5 % hyva
6-8 % tyydyttava

< 5% hyva
6-8 % tyydyttava

0-3cm

0-3cm

Asfalttiviisteet

Pikaisesti, paallysteen kasin-
paikkaus sallitaan vain véliai-
kaiseksi ratkaisuksi

Pikaisesti, paallysteen késin-
paikkaus sallitaan vain valiai-
kaiseksi ratkaisuksi

Pikaisesti, paallysteen késin-
paikkaus sallitaan vain véliai-
kaiseksi ratkaisuksi

Turvalliset, taajamaympéris-
toon soveltuvat ratkaisut.
Valo-ohjatuissa ylityksissa
vihrea valo ilman painonappia.

Turvalliset, taajamaympéris-
toon soveltuvat ratkaisut.
Valo-ohjatuissa ylityksissa
vihrea valo ilman painonappia.

Turvalliset, sujuvat ja hyvin
havaittavat ratkaisut. Ylitys-
kohtien nakyvyyteen ja havait-
tavuuteen kiinnitettava erityis-
ta huomiota.

Yhtenéinen kevyen liikenteen
viitoitus

Internet-opaskartta

Yhtenéinen kevyen liikenteen
viitoitus

Internet-opaskartta

Yhtenéinen kevyen liikkenteen
viitoitus

Internet-opaskartta

Yhteydet linja-autopysakeille
ovat esteettdmat, turvalliset ja
sujuvat

Yhteydet linja-autopysakeille
ovat esteettdmat, turvalliset ja
sujuvat

Yhteydet linja-autopyséakeille
ovat esteettomat, turvalliset ja
sujuvat

Huomioidaan erityisesti uusia vaylia rakennettaessa.

* Liittymien kohdalla reunakiven tulee olla viistetty ja kynnyksen tulee olla jalkakaytavilla enintddn 30 mm ja véhintddn 10 mm kor-
kea. Yhdistetyilla jalankulku- ja pyoréateilla kynnyksen tulee olla alle 20 mm ja véhintddn 10 mm korkea. Pelkastaan pyorailyyn tar-
koitetulla vaylalla tai sen selvésti jalankulkuvaylasté erotetulla osalla kynnys voidaan kokonaan poistaa (kynnys on enintdén 10
mm). Tama tulee kuitenkin selvasti merkita, jotta nakdvammaiset eivat kavele tahtomattaan ajoradalle. (Kevyen liikenteen vaylien
yllépidon toimintalinjat, TIEH 1000180-08)

# Muilta osin noudatetaan Liikenneviraston kevyen liikenteen vaylien yllapidon toimintalinjoissa esitettyja paallysteen korjaukseen
liittyvia vaatimuksia (Kevyen liikkenteen véaylien yllapidon toimintalinjat, TIEH 1000180-08).

Huhtikuussa 2014 valmistuneessa Liikenneviraston jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjeessa
(Liikenneviraston ohjeita 11/2014) todetaan, ettei pyoratien jatkeessa saa olla pyoréilijélle tasoeroa. Jalka-
kaytavan pinta saa kohota suojatien kohdalla 40 mm ajoradan reunasta joko pystysuoralla reunakivella tai
150 mm matkalla luiskatulla reunakivelld pyoréatuolilla likkumisen mahdollistamiseksi ja lumen aurauksen
helpottamiseksi>. Suojatien reunatuen jalkeen noustaan jalkakaytavan tasolle korkeintaan 5 % kaltevaa
luiskaa pitkin. Nakévammaisten suunnistautumisen helpottamiseksi suojatien tulee l&hted jalkakéytavén
reunasta suorassa kulmassa. Nédkévammaisten kannalta 0-korollinen ajoradan reuna ei ole kuitenkaan hyva
ratkaisu.

Joulukuussa 2013 valmistuneessa Mikkelin kaupungin esteettémyyssuunnitelmassa on esitetty monen
suojatien kohdalla reunakiven madaltamista. Erillisessé tarkastelukohteessa, Graanin rannan alueen ase-
makaavan esteettomyystarkastelussa, kehotetaan suojateiden reunakivien suunnittelua esteettémiksi.

3 Jalkak&ytavan vaatimuksen osalta Liikenneviraston ohjetta on tdsmennetty pystysuoralla reunakiviratkaisuilla SuRaKu-kortin "Suojatien
reunatuki" sekd Nakévammaisten Keskusliiton kommentin perusteella.
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4. Laatukaytavat Mikkelin kaupunki-
seudulla

4.1 Laatukaytavien maarittelyperiaatteet

Mikkelin seudun joukkoliikenteen laatukaytévien seka niiden vaikutusalueella olevien pyoréilyn (ja jalanku-
lun) paareittien maarittelyssa on valtakunnallisten, maakunnallisten ja seudullisten strategioiden seka laatu-
kaytavien yleisten ominaisuuksien ja vaatimusten lisaksi otettu huomioon seuraavat asiat:

e Mikkelin seudun joukkoliikennesuunnitelmassa esitetyt joukkoliikenteen reitit, palvelutasotavoitteet ja
ehdotukset kehittamistoimenpiteiksi

e nykyisen joukkoliikenteen vuorotarjonta eri reiteilla

e seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavien seka kaupunkilikenteen joukkoliikenteen
paavaylien mahdollisimman hyva kohtaaminen

e Mikkelin seudun viisaan liikkumisen suunnitelmassa on méaaritelty alustavat jalankulun ja pyorailyn
laatukaytavat

e  vaeston sijoittuminen

¢ nykyinen joukkoliikenteen ja pyorailyn reittien fyysinen tila

e valtatien 5 parantaminen valilla Tuppurala-Vehmaa (tiesuunnitelma)

e valtatien 5 parantaminen vélilla Hietanen-Pitk&jarvi (yleissuunnitelma).

Laatukaytavat on maaritelty paaosin 13.5.2014 pidetyssa tydpajassa.

4.2 Seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavat

Mikkelin kaupunkiseudun seutu- ja kaukomatkaliikenteen joukkoliikenteen laatukéaytava rajoittuu lannessa
Otavaan, etelassad Ristiinaan, pohjoisessa Karkialampeen ja iddssa Rahulaan. Laatukaytavasséa yhdistyy
paikallis-, seutu- ja kaukoliikenteen reitit.

Laatukaytava alkaa lannesséa Otavasta. Otavassa laatukaytdva ajetaan myo6tapaivaan rengasmaista
reittida Vanha Otavantie (yt 15105), Hirvensalmentie (st 431), Otavantie (yt 15098) ja Korpikoskentie (yt
15100). Korpikoskentielta laatukéaytava jatkuu Mikkelin suuntaan Vanhaa Otavantietd, Otavankatua ja Raa-
tihuoneenkatua pitkin matkakeskukseen. Laatukaytéva kohtaa Otavassa myos valtatiella 5 sijaitsevat pika-
vuoropyséakit. Valtatien 5 parantamisella valilla Hietanen-Pitkdjarvi ei tule olemaan vaikutusta joukkoliiken-
teen laatukaytéavan linjaukseen.

Idassa laatukaytavan paatepiste on Rahulassa Kuopiontien (vt 5) ja Rahulantien (yt 15215) risteyk-
sessa. Laatukaytava jatkuu matkakeskusta kohti Kuopiontien, Juvantien, Tenholankadun ja Mannerheimin-
tien kautta. Valtatien 5 valmistuttua Mikkelin itdpuolella valtatien 5 linjaus muuttuu pohjoisemmaksi. Valta-
tien 5 parantamisella 5 valilla Tuppurala-Vehmaa tulee olemaan vaikutusta joukkoliikenteen laatukaytavan
linjaukseen suunniteltujen Kinnarin ja Visulahden eritasoliittymien valilla (ks. kuva 6 sivulla 29).

Eteléssa laatukaytavan lahtopiste on Ristiinan keskustassa Brahentien (yt 4323) ja Méakitien risteyk-
sessd, josta se kulkee Brahentieta pitkin Mikkelintielle (vt 13/vt 15), joka toimii laatukaytavan reittina Mikke-
liin saakka. Mikkelin keskustassa kaytava kulkee Lappeenrannantietéa (vt 13 / vt 15) ja Mannerheimintieta
pitkin matkakeskukseen.

Pohjoisessa laatukaytavan paatepiste on Karkialammessa Jyvaskylantien (vt 13) ja Karkialammen-
tien risteyksessa. Tahan pisteeseen laatukaytava tulee matkakeskuksesta Raatihuoneenkadun, Otto Man-
nisenkadun, Savilahdenkadun ja Jyvaskylantien kautta.
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Kauko- ja seutuliikenteen vuorot eivat paaty Mikkelin ulkopuolella olevissa laatukaytavien paatepis-
teiss&, mutta viimeistaan niissa paattyy tihedmpi asutus (ks. lite 1 Suunnittelualueen vaesto).
Seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavat on esitetty kuvassa 5 sivulla 29.

4.2.1 Laatukaytavien nykytila

Joukkoliikenteen vuorotarjonta on kuvattu kohdassa 1.2.4 Alueen joukkoliikenne. Valituilla joukkoliikenteen
laatukaytavilla on jonkin verran odotuskatoksia, jotka ovat paasaantdisesti vanhoja eivatka vastaa laatukay-
tévatasoa. Monelta pysakiltd puuttuu myds korotetut odotustilat. Kaikilla laatukaytéavien osilla on tievalaistus
lukuun ottamatta valtateiden 5 ja 15 Mikkelin kaupungin ulkopuolisia osuuksia, Korpikoskentietd ja osaa
Vanhaa Otavantieta.

Laatukaytavilla ei ole joukkoliikenteen etuisuuksia, kuten joukkoliikennekaistoja tai etuisuuksia liikenne-
valoissa. Pysakit ovat padsaantoisesti hyvin jalan ja pyoralla saavutettavissa, joskin kavelymatka joillekin
laatukaytavan pysékeille ylittaa tavoitteellisen 300-500 m (tai 500-800 m) etéisyyden. Yleensa pysékeilla ei
ole pyoratelineita.

Valitun laatukaytavan odotuskatoksista voi tehda seuraavan yleispiirteisen analyysin:

e Otava-Mikkeli valilla odotuskatoksia on kaksi Otavantiella (yt 15098), kymmenen Vanhalla Otavantiella
(yt 15105) ja nelja Otavankadulla. Odotuskatokset ovat melko vanhoja eivatka vastaa laatukaytavata-
soa.

¢ Ristiina-Mikkeli valilla odotuskatoksia on Ristiinassa yksi Brahentiella (yt 4323), kaksi Brahentien ja
valtatien 13/15 risteyksessa, yksi valtatiella 13/15) ja kolme Haahkalantiella. Odotuskatokset ovat melko
vanhoja eivatka vastaa laatukaytavatasoa.

¢ Rahula-Mikkeli valilla odotuskatoksia on kaksi Kuopiontiella (vt 5), nelja Juvantiella ja yksi Mannerhei-
mintiella. Mannerheimintien odotuskatos on hyvakuntoinen, mutta muut katokset eivat vastaa laatukay-
tavatasoa. Huomionarvoista on, ettd Visulahdessa on aikaisemmin ollut katokset, mutta ne on myo-
hemmin viety sielté pois.

e Karkialampi-Mikkeli valilla on odotuskatoksia Savilahdenkadulla neljassa kohtaa. Odotuskatokset ovat
muuhun Mikkelin laatukaytaviin verrattuna hyvétasoisia.

Lahemaki (Juvantie) Norola (Kuopiontie). ' o Marskin aukio

Kuva 2. Esimerkkeja laatukaytavan odotuskatoksista.

4.3 Jalankulun ja pyorailyn laatukaytavat

Mikkelin kaupunkiseudun seudullisen joukkoliikenteen vaikutusalueella olevat jalankulun ja pyorailyn laatu-
kaytavat kulkevat paasaantoisesti joukkoliikenteen laatukaytavien varsia pitkin. Jalankulun ja pyorailyn laa-
tukaytavat poikkeavat joukkoliikenteen laatukaytavista seuraavissa kohdissa:

e Lannessé Otavassa jalankulun ja pyorailyn laatukéytava kulkee Hirvensalmentieté (st 431), Otavantieta
(yt 15098) ja Tokerontieta pitkin Vanhalle Otavantielle. Vanhan Otavantien (yt 15105) ja Korpikoskentie
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(yt 15100) risteyksesta alkaen jalankulun ja pyoérailyn laatukaytava on yhteneva joukkoliikenteen laatu-
kaytéavan kanssa matkakeskukseen asti.

e Etelassa Ristiinan suunnassa jalankulun ja pyoréilyn laatukaytava alkaa Ristiinasta. Silvastissa jalanku-
lun ja pyorailyn laatukaytéava hakeutuu Lappeenrannantien (vt 13/vt 15) lansipuolelle aluerakenteen si-
saan kulkien Haahkalantietd, Laajatietd ja Tuukkalantieta pitkin Kattilansillalle. Kaituentien risteyksesta
alkaen jalankulun ja pydrailyn laatukaytava on yhteneva joukkoliikenteen laatukaytavan kanssa matka-
keskukseen saakka.

e Pohjoisessa jalankulun ja pyorailyn laatukaytéava kulkee Karkialammentien ja Jyvaskylantien (vt 13)
risteykseen Savilahdenkadun, Pohjoisvaylan, Tyrjantien ja Marssitien kautta. Savilahdenkadulta on
my®os jalankulun ja pyorailyn laatukaytava Saattotietad pitkin Otavankadulle. Vastaavaa laatukaytéavaa ei
ole joukkoliikenteessa.

Seudullisista joukkoliikenteen laatukaytavistd kauempana sijaitsevia, mutta edelleen niihin vaikuttavia jalan-
kulun ja pyoréilyn reittejé ovat:

¢ Rantakyldssa Vanhamaentie Toukotieltd Vanhalle Otavantielle (yt 15105)

e Tuskussa Vuolingonkatu Takojankadulta Jyvaskylantielle (vt 13)

e Tuppuralassa Tuppuralankatu Haavikadulta Juvantielle

e Tupalassa Oravinkatu Lehtolankadulta Juvantielle

e Tuomaalassa Pieksamaentie (kt 72) Tuomaalantieltda Juvantielle/Kuopiontielle

e Anttolantie (kt 62) Pursialankadun ja Anttolantien risteyksesta Lappeenrannantielle (vt 13/vt 15)

e Pursialassa Pursialankatu Anttolantielté (kt 62) Mikkeliin

o Pitkajarvelld Ketunniementie Lansirinteestd Hietakadulle seké edelleen Sammonkadulle ja Rinne-

kadulle.

Seudullisen joukkoliikenteen vaikutusalueella olevat jalankulun ja pyoréilyn laatukaytévat on esitetty kuvas-
sa 5 sivulla 29.

4.3.1 Laatukaytavien nykytila

Kaikkien Mikkelin kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen vaikutusalueella olevien jalankulun ja pyoréilyn
laatukaytavien vaylatyyppi on yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava, mikd on myods eniten kaytetty vaylatyyppi
Suomessa. Yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytava on hyva silloin, kun jalankulkijoiden ja pydrailijéiden erottelu-
tarvetta ei ole eika vaylalla ole paljon kayttgjia. Suunnitteluhetken tilanteessa ei ole tietoa Mikkelin kaupun-
kiseudun jalankulkijoiden ja pydrailijéiden kayttajamaarista.

Kaikilla laatukaytavilla yleisin paallysteen leveys on silmamaaraisella tarkastelulla 3,0 metria (ei tarkka).
Tata levedmpia vaylaosuuksia |0ytyy paikoin Lappeenrannantien (vt 13/vt 15), Savilahdenkadun ja Manner-
heimintien varsilta. 3,0 metrin vaylan leveys tayttda juuri ja juuri Pohjois-Savon ELY-keskuksen kirjaamat
kavelyn ja pyorailyn laatukaytavien teknisten vaatimusten suositukset, mutta se ei tayta enaa Liikenneviras-
ton yhdistetyn pyorétien ja jalkakaytavan paareitille asetettuja poikkileikkauksien suositeltavia mittoja. Eroa
suositeltavaan péaallysteen poikkileikkaukseen on 1,0 (0,5)-1,5 metria.

Jalankulun ja pyorailyn laatukaytavat kulkevat teiden tai katujen varsilla. Yhdyskuntarakenteen sisalla
kulkevia laatukaytavia ei juuri ole. Jkpp-vaylien valaistus perustuu yleensa ajoradan antamaan valaistuk-
seen. Yksi poikkeus on Vanha Otavantie (yt 15105), jossa valaistus on osalla matkaa maantien sijasta jkpp-
vaylalla (ks. kuva 3). Laatukaytavien risteyksissd on monin paikoin reunakivia (tasoeroja), mika haittaa su-
juvaa pyorailya. Vaistamisvelvollisuudet ovat paéosin ohjeiden mukaisia. Jalankulku- ja pydraily-yhteydet
joukkoliikenteen pysékeille ovat melko toimivat. Pysékeilla ei ole kuitenkaan jarjestetty pyorille pysékointi-
mahdollisuutta, mité4 voidaan pitdd merkittavana puutteena. Joukkoliikenteen pysékeistad on kerrottu enem-
man joukkoliikenteen laatukaytévien nykytilaa kuvaavassa kohdassa 4.2.1.
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Joukkoliikenteen vaikutusalueella olevien jalankulun ja pyorailyn laatukaytavien nykytilan yleispiirteita:

Otava-Mikkeli vélin yhdistetyn pydratien ja jalkakéytéavan paallysteen leveys on silmamaéraisesti 3,0
m. Otavassa Hirvensalmentielld (st 431) on jkpp-vayla tien molemmilla puolilla. Jkpp-vaylalla on yleen-
sd tievalaistus. Vanhalla Otavantiella (yt 15105) tievalaistus on osalla matkaa poikkeuksellisesti suun-
nattu jkpp-vaylan puolelle (ks. kuva 3). Pyodrateiden vaistamisvelvollisuudet ovat ohjeen mukaisia. Hir-
vensalmentielld, Otavankadulla ja Raatihuoneenkadulla on ylityskohdissa sujuvaa pydrailya haittaavia
reunakivid. Raatihuoneenkadulla on pydratien yhteyspuute Mikonkadun ja Maaherrankadun valilla.
Otava-Mikkeli yhteysvalilla on myés jalankulkijoille ja pyorailijdille jarjestettyja levahdyspaikkoja.
Ristiina-Mikkeli valilla ei ole erillista vaylaa jalankulkijoille ja pyorailijoille valilla Ristiina-Valkolantie.
Valkolantien ja Porrassalmentien (yt 15131) valilla valtatien 13/15 varrella on erillinen yhteys, joka so-
veltuu hyvin jalankulkijoille, mutta paéllystaméattdmana se ei ole pyorailijdiden mieleen. Tasta syysta
pyoréilyn ja mopoilun kieltimisen poistamista ao. kohdalla tulee harkita. Porrassalmentiesta pohjoiseen
valtatien 13/15 varren erillinen yhteys on péaallystetty ja sopii hyvin myds pyorailijéille. Vayla muuttuu
Mikkelin suuntaan Tiilikkalankujan kohdalla yhdistetyksi pyoratieksi ja jalkakaytavéksi. Yhteysvélin yh-
distetyn pyorétien ja jalkakaytavan paallysteen leveys on silmamaaraisesti yleensa 3,0 m. Lappeenran-
nantiella (vt 13/vt 15) on kuitenkin paikoin jopa 4,0 m levea jkpp-vayla. Jkpp-vaylalla on yleensa tieva-
laistus. Pyoréateiden vaistamisvelvollisuudet ovat ohjeen mukaisia. Ristiinassa Brahentiella (yt 4323)
seka Mikkelissa Tuukkalantielld, Ristiinantiella ja Lappeenrannantiellda (vt 13/vt 15) on ylityskohdissa
jonkin verran sujuvaa pyorailya haittaavia reunakivid. Sen sijaan Haahkalantiella sivuteiden risteyksissa
reunakivilinja on tuotu péaatielle saakka, jolloin jkpp-vaylalle ei synny tasoeroa. Haahkalantiella on tehty
myds autojen ajonopeutta alentavia rakenteellisia toimenpiteita (ks. kuva 4).

Rahula-Mikkeli valin yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan paallysteen leveys on silmamaaraisesti 3,0
m. Mannerheimintiella ja paikoin Tenholankadulla jkpp-vaylan leveys on suurempi, mutta Juvantielta
l6ytyy kapeampiakin kohtia. Tenholankadulla ja paikoin Juvantiella on tien molemmilla puolilla jkpp-
vayla. Jkpp-vaylalla on paikoin tievalaistus tai paikoin oma valaistus. Pyorateiden vaistamisvelvolli-
suuksissa on puutteita Hintsalanmdaen ja Shell Visulahti Mikkelin kohdilla, mutta muuten tilanne on hy-
va. Jkpp-vaylan alkukohta Kuopiotiella (vt 5) Viinaméaentien kohdalla hankala ja turvaton Juvan suun-
nasta tuleville pyoréilijoille. Jkpp-vaylan merkitsemisesséa on puutteita myds Sairilassa. Juvantiellg,
Tenholankadulla ja yhdesséa kohtaa Mannerheimintiella on ylityskohdissa sujuvaa pyorailya haittaavia
reunakivia.

Karkialampi-Mikkeli vélin yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan paallysteen leveys on silméamaaraisesti
3,0 m tai enemman. Savilahdenkadulla kulkee osalla matkaa tien molemmilla puolilla jkpp-vayla. Jkpp-
vaylalla on paikoin tievalaistus ja paikoin oma valaistus. Jkpp-vayla on monin paikoin hyvéatasoinen.
Jikpp-vaylan jatkuvuudessa syntyy epaselvyytta Siekkilan/Lehmuskylan ja Tuskun valilla vaylan kulki-
essa paikoin sekaliikennekadulla, varsinkin Savilahdenkadun etelépuolella. Savilahdenkadulla ja Otto
Mannisenkadulla on pyorateiden ylityksissa sujuvaa pyorailya haittaavia reunakivia.

Saattotielld on pydratien yhteyspuute valilla Savilahdenkatu-Hautausmaa, jossa on vain jalkakaytava.

Kuva 3. Vanhalla Otavantiella tievalaistus on osalla matkaa suunnattu jkpp-vaylan puolelle.
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Kuva 4. Haahkalantiella sivuteiden risteyksissa reunakivilinja on tuotu paétielle saakka, jolloin jkpp-vaylalla ei ole tasoeroa. Tielle on
tehty myds autojen ajonopeutta alentavia rakenteellisia toimenpiteité.

Seudullisista joukkoliikenteen laatukaytavistd kauempana sijaitsevista, mutta edelleen niihin vaikuttavista

jalankulun ja pyorailyn reiteisté voidaan todeta seuraavaa (analyysi perustuu Google Maps -tarkasteluun):

¢ Rantakyldssa Vanhaméaentiella on noin 3,0 m levea yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, jossa on tieva-
laistuksen liséksi oma valaistus ja joka on vélikaistalla erotettu ajoradasta. Ristedvien katujen kohdilla
ei ole tasoeroja ja vaistamisvelvollisuudet ovat ohjeen mukaisia.

e Tuskussa Vuolingonkadulla Takojankadun ja Karjalanharjuntien valilla on uusi, noin 3,0 m leved, vali-
kaistalla ajoradasta erotettu yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Tasté eteenpain Jyvaskylantien suun-
taan kulkee noin 3,0 m levea yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava kadun molemmilla puolilla. Yhteysvalilla
on tievalaistus. Paikoin ristedvien katujen pyoratien ylityskohdissa on matalat reunakivet.

e Tuppuralassa Tuppuralankadulla on kadun molemmilla puolilla enintddn 3,0 m levea yhdistetty pyoratie
ja jalkakaytéava Haavikadulta Graanintielle saakka. Tasta eteenpain Juvantien suuntaan jkpp-vayla on
vain Tuppuralantien itdpuolella, mutta poikkileikkaus levenee jonkin verran aikaisemmasta. Lahempéana
Juvantieta on jalleen jkpp-vayla molemmin puolin Tuppuralankatua. Yhteysvalilla on kaksi alikulkua
(Graanintien ja valtatien 5 rampin kohta). Muutamissa risteyksissé on pyérétien ylityskohdissa reunaki-
vid. Yhteysvalilla on tievalaistus ja vaistamisvelvollisuudet ovat ohjeen mukaisia, vaikka "ei valttamat-
tomia" vaistamisvelvollisuusmerkkeja on sijoitettu Tuppuralankadulle joihinkin pyoréteiden ylityskohtiin.

e Tupalassa Oravinkadulla on noin 3,0 m levea yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, joka on valaistu ja joka
on vdlikaistalla erotettu ajoradasta. Muutamissa risteyksissa on pydratien ylityskohdissa reunakivia. Yh-
teysvalilla on tievalaistus ja vaistamisvelvollisuudet ovat ohjeen mukaisia.

e Tuomaalasta on Pieksamaentien (kt 72) varressa pyorailyyn soveltuva piennar. Tievalaistus alkaa Ora-
vinmé&en kohdalta. Juvantien / Kuopiontien (vt 5) rampin kohdalla on kapea alikulku. Samassa kohdas-
sa liitytddn myos jalankulun ja pyo6railyn laatukaytavaan.

e Anttolantien (kt 62) varressa on noin 3,0 m leve& hyvatasoinen yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, jossa
on tievalaistus ja joka on vélikaistalla erotettu ajoradasta. Osalla matkaa jkpp-vaylalla on myds oma va-
laistus. Ristedvien teiden kohdilla ei ole tasoeroja ja vaistamisvelvollisuudet ovat ohjeen mukaisia.

e Pursialankadulla on Lastaajankadun ja Saimaankadun valilla erittiin kapea ja melko heikkotasoinen
jkpp-vayla. Muualla Pursialankadulla noin 3,0 m levea yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, jossa on tie-
valaistus ja joka on valikaistalla erotettu ajoradasta. Pursialassa jkpp-vayla on myés molemmin puolin
katua.

e Pitkajarven lansipuolelta keskustaan kulkee Ketunniementien varressa Lansirinteesta alkaen noin 3,0
m leveda yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, jossa on tievalaistus ja joka on valikaistalla erotettu ajora-
dasta. Ristedvien katujen kohdilla on reunakivien my6ta tasoeroja, mutta vaistamisvelvollisuudet ovat
ohjeen mukaisia. Hietakadulla on noin 3,0 m leveé yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava, katuvalaistus ja
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vaistamisvelvollisuudet ohjeen mukaiset. Siella ei ole kuitenkaan pyératiella tasoeroja, vaan ristedvien
katujen risteyksissa, kuten myos tonttiliittymissa, reunakivilinja on tuotu péaatielle saakka Haahkalantien
tapaan, jolloin jkpp-vaylalle ei synny sujuvuutta haittaavia tasoeroa (ks. kuva 4). Sammonkadulla on
paikoin kadun molemmilla ja paikoin vain kadun toisella puolella yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, ka-
tuvalaistus ja ohjeen mukaiset vaistamisvelvollisuudet. Ristedvien katujen ylityksissa on reunakivien
myota sujuvaa pyorailya haittaavia tasoeroja. Valaistun Rinnekadun varrella kulkee yhdistetty pyoréatie
ja jalkakaytava, joka on paikoin vélikaistalla ja paikoin reunakivelld ajoradasta erotettu. Vaistamisvelvol-
lisuudet ovat ohjeen mukaisia, mutta joissakin paikoissa on risteavien katujen kohdilla pyorailya hait-
taavia reunakivia. Joissakin kohdissa ristedvien katujen reunakivilinja on myos tuotu péaéatielle saakka.
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Kuva 6. Seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavan reitti valtatien 5 valmistuttua Mikkelin itd-/pohjoispuolella.
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5. Kehittamistoimenpiteet ja -ohjelma

5.1 Lahestymistapa

Vuonna 2013 laaditussa insindoritydssa "Joukkoliikenteen laatukaytavien laatuvaatimukset ja toteutetut
toimenpiteet" tehtiin seuraava johtopaatds: "Tutkimuksen pohjalta voidaan todeta laatukaytavaselvitysten
teossa tarkeimpia asioita olevan vastuutahojen maarittdminen, eri osapuolten vélinen yhteisty6 ja sitoutu-
neisuus projektiin seka siitd seuraaviin toimenpiteisiin, rahoituksen varmistaminen sek& toimenpiteiden
oikeanlainen priorisointi ja mitoitus. Tavoitteiden toteutumisen kannalta tarke&dn& voidaan pitdd projektin
jatkuvuutta myos selvityksen valmistumisen jalkeen, keskusteluyhteyden yllapitamista ja saannollista toteu-
tuksen seurantaa. Naihin seikkoihin tulisikin kiinnittaé entista enemman huomiota joukkoliikenteen laatukay-
tavaselvityksia suunniteltaessa ja laadittaessa.”

Opinnaytetydn johtopaatoksissa todetaan, ettei pienink&an toimenpide todennakéisesti toteudu ilman
vastuutahon maaritystd ja tehokasta seurantaa. Tassa kehittdmistoimenpideohjelmassa toimenpiteet on
pyritty maarittdmaan siten, ettd niille 16ytyy vastuutahot ja ainakin ensimmaisen prioriteettiluokan toimenpi-
teet toteutuisivat nopeasti.

5.2 Joukkoliikenteen laatukaytavan solmupisteet

Joukkoliikenteen laatukaytavan tarkeimmat solmupisteet maariteltin 13.5.2014 jarjestetyssa tyOpajassa.
Solmupisteisiin tehtiin joitakin tarkistuksia 5.—6.6.2014 suoritettujen maastokayntien yhteydessa. Solmupis-
teiksi on madritelty sellaisia pysékkeja tai pysékkipareja, jotka toimivat paikallis-, 1&hi-, ja kaukoliikenteen
solmukohtina tai jotka ovat muutoin merkittavia liityntapysakkeja.

Solmupisteille on maaritelty seuraavia toimenpiteita:
e Korotettu odotustila

e odotuskatos

e polkupyoran runkolukittava pyséakainti, 5-10 paikkaa
¢ henkildauton saatto- ja/tai lityntapysakointi

e aikatauluinformaatio, paperinen

e aikatauluinformaatio, sahkoinen

e pysakin siirtdminen

e uusi jkpp-yhteys

o jkpp-vaylaan liittyva toimenpide pysékin kohdalla
e pientareen leventaminen

e suojatie, uuden rakentaminen

e suojatie, nykyisen kehittdminen

e tiemerkinta- ja/tai liikennemerkkitoimenpide

e kylaterminaalin rakentaminen.

Solmupisteet:

1) Otava
Mikkelin suunta:
e kylapysakki K-market Otavan kohdalle, ks. kohta 3.2.1 sivu 20
(kahden linja-auton pysékkimitoitus, korkeatasoinen tilava odotuskatos, sahkéinen aikatauluinfor-
maatio, jalankulu- ja pyoraily-yhteydet pysakin tapaa, pyorapysakointi, henkildauton liitynté- ja saat-
tomahdollisuudet.

Toimenpide edellyttaé erillisen suunnitelman laatimista.
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2)

Otavan th
Mikkelin suunta:
e  korotettu odotustila.

Lahden suunta:

e  Korotettu odotustila

e odotuskatos

e polkupyéran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa

e henkildauton saatto- ja/tai lityntapysakainti

e paperinen aikatauluinformaatio.

Pysakkiympériston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteité:

e pientareen leventdminen Hirvensalmentien eteldpuolelle Vanhalta Otavantieltd Mikkelin suunnan
pikavuoropysakille (ks. kuva 7)

e suojatien siirto Vanhalla Otavantiellda Iahemmaksi Hirvensalmentien risteysta

o saarekkeelliset suojatiet Hirvensalmentien yli molemmin puolin Vanhaa Otavantieta
o suojatie voidaan tehda Vanhan Otavantien itdpuolelle vasta sen jalkeen kun Hirvensalmentielle

on tehty em. pientareen leventaminen.

Pyséakkiympariston toimenpiteet on kohdennettu molemmille pysékeille (ks. taulukko 6).

Kuva 7. Otavan pikavuoropyséakin yksi toimenpide-ehdotus on pientareen levennys Hirvensalmentien eteldpuolelle Asematielta Mikkelin

3)

4)

suunnan pikavuoropysakille.

Tikkalantie
Mikkelin suunta:
e korotettu odotustila

e odotuskatos
e paperinen aikatauluinformaatio.
Otavan suunta:

e  korotettu odotustila
e polkupyoéran runkolukittava pysakointimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

Vehkasilta

Mikkelin suunta:

e Korotettu odotustila

e odotuskatos

e paperinen aikatauluinformaatio.

Otavan suunta:

e Korotettu odotustila

Pysakkiympariston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteita:

e pientareen leventaminen Kallajarventien ja Mikkelin suunnan pysakin valilla.
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5)

6)

Rantakyla

Mikkelin suunta:

e korotettu odotustila

e odotuskatos

e sdhkoéinen aikatauluinformaatio.

Otavan suunta:

e  Kkorotettu odotustila

e odotuskatos

e paperinen aikatauluinformaatio.

Pysakkiympériston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteité:

e Otavan suunnan pysakille johtavan portaan paikan muuttaminen siten, etté jalankulkuyhteydesta
tulee loivempi ja turvallisempi (vahintdén vaarallisen rakennetun luiskan poistaminen)

e Vanhamadentien alittavaan alikulkuun keskiviivan maalaaminen.

Toimenpiteet edellyttavat erillisen suunnitelman laatimista! Rantakylassa voi tulla kyseeseen myds py-
sakin siirtdminen, koska nykyiset pysakit sijaitsevat etaalla toisistaan.

Ristiina, keskusta

Mikkelin suunta:

e  pysé&kin siirtdminen S-market Suursavon kohdalle, ajoratapysékki (ks. kuva 8)
(ajoratapyséakki tulee toteuttaa siten, ettei nykyiseen yhdistetyn pyorétien ja jalkakaytavan linjauk-
seen eika S-marketin piha-alueeseen kosketa)

e  korotettu odotustila
(odotustila voidaan sijoittaa yhdistetyn pyodratien ja jalkakaytavan seka S-marketin véalissa olevalle
valikaistalle)

e odotuskatos

e paperinen aikatauluinformaatio.

Ristiinan suunta:
e  pysé&kin siirtdminen S-market Suursavon kohdalle (ajoratapysakki)
e  Kkorotettu odotustila.

Toimenpiteet edellyttéavat erillisen suunnitelman laatimista.

Kuva 8. Ristiinassa esitetdén ajoratapysakkia S-market Suursavon kohdalle.
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7

8)

9)

Ristiina th

Mikkelin suunta:

e korotettu odotustila

e odotuskatos

e paperinen aikatauluinformaatio

e polkupyéran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

Lappeenrannan suunta:
e  korotettu odotustila
e odotuskatos

e paperinen aikatauluinformaatio.

Pyséakkiympariston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteita:

e suojatien siirto Brahentiellda lahemmaéksi valtatien 5 eteldpuolelle johtavaa jkpp-vaylaa (pieni saa-
rekkeellinen suojatie)

e valtatien 15 alittavaan alikulkuun keskiviivan maalaus

o jalkakaytavamerkit pysakeille johtavien yhteyksien alkuun.

Annilantie

Mikkelin suunta:

e korotettu odotustila

e odotuskatos

e paperinen aikatauluinformaatio

e polkupyoran runkolukittava pysakdintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

Lappeenrannan suunta:

e Kkorotettu odotustila

e odotuskatos

e paperinen aikatauluinformaatio.

Pysékkiympariston jalankulun ja py6railyn toimenpiteita:
e valtatien 15 alittavaan alikulkuun keskiviivan maalaus.

Mikkelin suunnan pysékin siirtdmista lahemmaksi ABC-liikenneasemaa tulee tutkia.

Rahula

Mikkelin suunta

e korotettu odotustila

e odotuskatos

e polkupy6ran runkolukittava pysakdintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
e paperinen aikatauluinformaatio.

Juvan suunta

e korotettu odotustila
e odotuskatos
e paperinen aikatauluinformaatio.

Pysakkiympariston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteita:
e pientareen leventdminen Rahulantielté pysékille (pikainen toimenpide)
¢ alikulun rakentaminen valtatien 5 alitse seké hyvét jkpp-yhteydet pysékeille (tavoitetoimenpide).

Pysakkiympariston kehittaminen (alikulku) riippuu valtatien 5 parantamisen toteuttamisaikataulusta valil-

l& Tuppurala-Vehmaa.
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10) Norola
Mikkelin suunta:

11)

korotettu odotustila

odotuskatos

polkupyodran runkolukittava pysakdintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
paperinen aikatauluinformaatio.

Juvan suunta:

korotettu odotustila
paperinen aikatauluinformaatio.

Pysakkiympériston jalankulun ja pyoérailyn toimenpiteité:

Mikkelin suunnan pysékin siirtdminen (ja tarkemman sijainnin maarittdminen) lahemmaksi alikulkua

jalankulkuyhteys Juvan suunnan pysakilta jkpp-vaylélle.

edellyttéa erillisen suunnitelman laatimista.

Sairila
Mikkelin suunta

korotettu odotustila

odotuskatos

polkupyodran runkolukittava pyséakdintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
paperinen aikatauluinformaatio.

Juvan suunta:

korotettu odotustila
paperinen aikatauluinformaatio.

Pyséakkiympariston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteita:

valtatien 5 alittavaan alikulkuun keskiviivan maalaus.

12) Visulahti
Mikkelin suunta:

odotuskatos
polkupyoran runkolukittava pyséakdintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
paperinen aikatauluinformaatio.

Juvan suunta:

odotuskatos
polkupyéran runkolukittava pyséakoéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
paperinen aikatauluinformaatio.

13) Peitsari
Mikkelin suunta:
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korotettu odotustila

odotuskatos

polkupyoran runkolukittava pyséakdintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
paperinen aikatauluinformaatio.

Juvan suunta:

korotettu odotustila
paperinen aikatauluinformaatio.

Pysakkiympariston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteita:

pientareen leventaminen Juvan suunnan pysakin ja suojatien valilla
jalankulkuyhteys Mikkelin suunnan pysakilta jkpp-vaylalle
keskisaarekkeellinen suojatie.



14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

Lahemaki
Mikkelin suunta:

e uusi katos
e paperinen aikatauluinformaatio.

Juvan suunta:
e sahkoinen aikatauluinformaatio.

Saattotie
Mikkelin suunta:
e paperinen aikatauluinformaatio.

Otavan suunta:

e odotuskatos

o polkupyoéran runkolukittava pysakointimahdollisuus, 5-10 paikkaa
e paperinen aikatauluinformaatio.

Pyséakkiympariston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteita:

e suojatien maalaaminen Otavan suunnan pysakin eteen (tai jkpp-vaylan linjaaminen pysakin takaa)

e suojatien maalaaminen Mikkelin suunnan pysékin eteen.

Mikaeli

Mikkelin suunta:

e odotuskatos

e paperinen aikatauluinformaatio.

Tuskun/Jyvaskylan suunta:
e odotuskatos
e paperinen aikatauluinformaatio.

Pysékkiympariston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteité:
e Savilahdenkadun alittavaan alikulkuun keskiviivan maalaus.

Marskin aukio
Mikkelin suunta:
e paperinen aikatauluinformaatio.

Otavan suunta:

e sahkoinen aikatauluinformaatio.

Pyséakkiympariston jalankulun ja pyorailyn toimenpiteita:

e suojatien maalaaminen Otavan suunnan pysékin eteen.

Keskussairaala
Juvan suunta
e paperinen aikatauluinformaatio.

Matkakeskus
e sahkoinen aikatauluinformaatio.

Urpola
Mikkelin suunta:

e korotettu odotustila
e paperinen aikatauluinformaatio.

Ristiinan suunta:

e  Kkorotettu odotustila

e odotuskatos

e polkupyéran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
e paperinen aikatauluinformaatio.
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21) Anttolantie
Mikkelin suunta:

e paperinen aikatauluinformaatio.
Ristiinan suunta:
e paperinen aikatauluinformaatio.

Kaikki laatukaytavan pysakkikatokset luokitellaan jatkossa tienhoitourakoissa vilkkaiden pysékkien katok-

siksi, jolloin niiden lumenpoisto, pinnan tasaus ja liukkaudentorjunta tehdédn samassa toimenpideajassa
kuin jalankulku- ja pyorailyvaylalla (K1).

Taulukko 6. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavan ohjeellisista kehittdamistoimenpiteista.

1 [Otavan keskusta 1 X 451 1105
Otava th 1 X X X

2 197 684
Otava th 2 X X | x X X
Tikkalantie 1 X X

3 - 7 19
Tikkalantie 2 X X
Vehkasilta 1 X X X X

4 - 78 115
Vehkasilta 2 X
Rantakyla 1 X X X

5 - 442 | 1475
Rantakyla 2 X X X
Ristiina keskusta 1 X X X X

6 — 435 978
Ristiina keskusta 2 X X
Ristiina th 1 X X | x X X

7 — 298 691
Ristiina th 2 X X X
Annilantie 1 X X | x X

8 — 230 998
Annilantie 2 X X X
Rahula 1 X X | x X X

9 |Rahula 2 X X X 25 55
Rahula 2 X
Norola 1 X X | x X X

10 83 194
Norola 2 X X X
Sairila 1 X X | x X X

11 — 138 400
Sairila 2 X X
Visulahti 1 X X

12 - - 160 372
Visulahti 2 X X
Peitsari 1 X X X X

13 —— 312 | 2301
Peitsari 2 X X X
Lahemaki 1 X X

14 |— 1043 | 3204
Lahemaki 2 (x) X
Saattotie 1 X | x X

15 - 1296 | 3431
Saattotie 2 2
Mikaeli 1 X X

16 —— 426 | 3242
Mikaeli 2 X X
Marskin aukio 1 X X

17 - - 1449 | 5353
Marskin aukio 2 X

18 |Keskussairaala 2 X 1865 | 5011

19 |Matkakeskus 1 X 1502 | 3722
Urpola 1 X X

20 418 | 1148
Urpola 2 X X
Anttolantie 1 X

21 - 147 | 1529
Anttolantie 2 X

Pysakkitoimenpiteiden sijainti kartalla on esitetty liitteessa 5.
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Kuva 9. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavien kehitettavisté pysakeista ja pysakkiymparistoista.
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5.3 Pydrailyn ja jalankulun laatukaytavaverkon kehittaminen

Seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytéavien vaikutusalueella olevat jalankulun ja pyorailyn laatukaytavien toi-
menpiteet maédriteltiin padasiassa kesékuussa 2014 suoritetun maastokaynnin perusteella. Tassa tydssa
esitetddn seuraavia pyorailyn ja jalankulun laatukaytaville kohdistuvia toimenpiteita (kehittdmistoimenpiteet
eivat ole tarkeysjarjestyksessa):

1.

Uusi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava Raatihuoneenkadulle valille Mikonkatu-Maaherrankatu,
130 m

Uusi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava Savilahdenkadulle valille Siekkila/Lehmuskyla-
Juontotie, n. 600 m

Uusi yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava vélille Pohjoisvayla-Marssitie, n. 300 m
Ajoradan kaventaminen seka yhdistetyn pydréatien ja jalkakaytavan rakentaminen Saattotielle
vélille Savilahdenkatu-Hautausmaa, n. 600 m

(nykyisin pyoréilyn osalta on yhteyspuute, yhteysvalilla on vain jalkakaytava.)

Ajoradan kaventaminen ja jkpp-vaylalle lisatilan jarjestaminen Juvantielle valille LaAhem&enkatu-
Launialankatu, n. 600 m

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavéan tason parantaminen Pursialankadulla vélille Lastaajanka-
tu-Saimaankatu, n. 500 m

Jalankulkijoille ja pyorailijoille soveltuvan vaylan paallystaminen valtatien 13/15 vieressa kulke-
valle yhteydelle valilla Valkolantie-Porrassalmentie (yt 15131), n. 1,3 km

Pientareen leventdminen valtatielld 13/15 valille Ristiina-Valkolantie, n. 10 km
Laatukaytavien viitoituksen suunnittelu ja toteuttaminen

(toteutus Helsingin ja Tampereen pyordilyn viitoituksen pilottikokeilun mukaan, jos se hyvaksytaan
tielikennelainsdadannén uudistuksessa valtakunnalliseksi viitoitusperiaatteeksi.)

Liséksi pyoréilyn sujuvuutta esitetddn parannettavan poistamalla risteysten ylityskohdissa reunakivid useas-
ta paikasta. Merkittdvimpia kohtia ovat:

Otava-Mikkeli laatukaytavalla Hirvensalmentie (st 431), Otavantie ja Tokerontie (mt 15098), Otavanka-
tu ja Raatihuoneenkatu, noin 15 risteysta

Ristiina-Mikkeli laatukaytavalla Ristiinassa Brahentie (mt 4323) seka Mikkelissa Tuukkalantie, Ris-
tiinantie ja Lappeenrannantie (vt 13/vt 15), noin 10 risteysta

Rahula-Mikkeli laatukaytavalla Juvantiella, Tenholankadulla ja Mannerheimintielld, noin 10 risteysta
Karkialampi-Mikkeli laatukaytavalla Savilahdenkadulla, noin 5 risteysta.

Liikenteenohjauksen perusratkaisut, kuten esim. vaistamisvelvollisuudet, ovat seutu- ja kaukoliikenteen
laatukaytavien vaikutusalueella olevilla jalankulun ja pyorailyn laatukaytavilla pdéosin kunnossa. Maasto-
kaynti paljasti kuitenkin seuraavia liikenteenohjauksen pienia toimenpide-ehdotuksia:
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Jalankulkijoita ja pyorailijoité osoittavien reittitunnuksien (merkit 681 ja 682) lisddminen Kuopiontielle
(vt 5) Viinamaentien kohdalle kohtaan, josta Juvan suunnasta tulevat jalankulkijat ja pyorailijat on tar-
koitus ohjata jkpp-vaylélle. Mikkelin suunnasta tuleville on myds syyta laittaa pyorailijoita-
varoitusmerkki (merkki 153) varoittamaan risteavasta tienkohdasta, jossa polkupyorailijat tai mopoilijat
siirtyvat ajoradalle tai Juvan suunnasta siirtyvat ajoradalta (pientareelta) pyoratielle.

Sairilassa huoltoajo ohjataan pydratielle ja alueella kdytetddn vanhoja kaytosta poistuneita liikenne-
merkkeja (kuva 8). Asia voidaan korjata joko huoltoajoreittia muuttamalla tai siirtdmalla yhdistetty pyo-
rétie ja jalkakaytavamerkki kauemmaksi.

Vaistamisvelvollisuuksien korjaaminen pydratien ja ajoradan risteyksessa Kuopiontiella (vt 5) Hintsa-
lanméen (kuva 9) ja Shell Mikkeli Visulahden risteysten kohdilla.



e Jalankulku seka polkupyoralla ja mopolla ajo kielletty -merkin poistaminen valtatieltd 13/15 Valkolantie-
Porrassalmentien (yt 15131) vélilla, koska rinnakkaista yhteytta ei ole paallystetty. Poistettavan merkin
tilalle voidaan laittaa Jalankulku kielletty -merkki. Pyoréilijat voidaan etelédn suunnasta ohjata turvalli-
semmalle rinnakkaiselle yhteydelle asettamalla valtatielle 13/15 ennen Valkolantien risteysté jalankul-
kijoita ja pyordilijoita osoittava reittitunnus seka niiden alapuolelle oikealle k&d&éntyva nuolikuvio (merkit
681 ja 682). Pohjoisen suunnasta vastaavaa merkkia ei tarvitse laittaa, koska pyorailijdiden on ao.
suunnasta tultaessa oltava paallystetylla rinnakkaisyhteydella.

¢ Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava -merkki ja pyorailijéita-varoitusmerkki olisi luontevaa olla eri pyl-
vaassa, vaikkei laillista estettd merkkien sijoittamiseen samaan pylvaaseen ole. Tallainen merkki 16ytyy
Mikkelin kaupungista ainakin Savilahdenkadulta.

Kaikki seutu- ja kaukoliikenteen laatukdytavien vaikutusalueella olevat jalankulun ja pyorailyn laatukaytavat
tulee sijoittaa korkeimpaan kunnossapidon talvihoitoluokkaan (K1). Samassa luokassa tulee olla myds
joukkoliikenteen laatukaytavistéd kauempana sijaitsevat, mutta edelleen niiden vaikutusalueella olevat jalan-
kulun ja pyorailyn reitit (ks. kuva 9).

Kuva 11. Hintsalantiella Kuopiontien (vt 5) risteyksessé véaistamisvelvollisuusmerkki pitéisi sijoittaa ennen pyoratieta.

Jalankulun ja pyorailyn toimenpiteitéd on esitetty myods seuraaville pysékkialueille (toimenpiteet on esitetty
pysakkitoimenpiteiden yhteydessa kohdassa 5.2 Joukkoliikenteen laatukaytavien solmupisteet):

e Otavath e Sairila

e Vehkasilta e Visulahti

¢ Rantakyla e Peitsari

e Ristiinath e  Saattotie

e Annilantie o Mikaeli

¢ Rahula e  Marskin aukio.
¢ Norola
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Kuva 12. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavan vaikutusalueella olevista pyoérailyn ja jalankulun laatukaytavien kehittdmis-
kohteista (toimenpiteet 1-8).



6. Ohjeellinen kehittamisohjelma

6.1 Joukkoliikenteen laatukaytavat

Joukkoliikenteen laatukaytéavien kehittdémistoimenpiteet on ryhmitelty kolmeen luokkaan:

1. helposti ja nopeasti toteutettavat pienet ja keskisuuret toimenpiteet

2. erillista suunnittelua edellyttéavat keskisuuret toimenpiteet sekd sahkdisen informaation toimenpiteet
3. Kkalliit ja suunnittelua vaativat raskaat toimenpiteet.

Kehittamistoimenpiteitd on maéaritelty rajallinen maaré ja keinovalikoimassa on painotettu edullisia viisaan
likkumisen matkaketjujen toimivuutta ja turvallisuutta edistavia toimenpiteité.

I) Helposti ja nopeasti toteutettavat toimenpiteet

Helposti ja nopeasti toteutettaviin toimenpiteisiin kuuluvat pysakkialueiden pienet ja keskisuuret kehittdmis-
toimet, kuten printtimuotoiset pysékkiaikataulut, runkolukittavat pyoraparkit, odotuskatokset seka korotetut
odotustilat. Myds normaalit kunnossapidon toimenpiteet (hoito & yllapito) kuuluvat tdéhéan luokkaan. Nama
toimenpiteet voidaan toteuttaa yleensa suunnitteluohjeiden ja rakentamismaaraysten perusteella eivatka ne
vaadi suuria suunnittelutarpeita.

Vastuutahot: Pyséakkien hoidosta vastaa kadun/tien yllapitdja. Maanteiden varsilla olevien pysékkien
osalta vastuutahona toimii Pohjois-Savon ELY-keskus ja katujen osalta kunnat.

) Erillistd suunnittelua edellyttavét keskisuuret toimenpiteet ja
sahkoisen informaation toimenpiteet

Pysakkitoimenpiteet, joiden toteuttaminen edellyttaa erillistd tutkimista tai laajempaa suunnittelua luokitel-
laan keskisuuriksi toimenpiteiksi. Yleensa nama ovat myds kustannuksiltaan helposti ja nopeasti toteutetta-
via toimenpiteitéa kallimpia. Liséksi tdhan toimenpideluokkaan kuuluu pysakkien séhkoisen informaation
toteuttaminen. Sahkoiset aikataulunaytét sijoitetaan nousijamaariltdéan vilkkaimmille tai oppilaitoksien ja
kaupallisten palvelujen kannalta merkittavimmille nousupysékeille. Laatukaytavapysakit, joille sahkdinen
informaatio esitetdén toteutettavaksi, ovat Otavan kylapysakki, Rantakylan Mikkelin suunnan pysékki, La-
hemaen Juvan suunnan pysakki, Marskin aukion Otavan suunnan pysakki ja matkakeskus. Toimenpiteiden
toteuttaminen edellyttéa erillisen suunnitelman laatimista.

Vastuutahot: Pysakkitoimenpiteissa vastuutaho on sama kuin toimenpideluokassa I. Pysékkien sahkoi-
sen informaation kehittdmisessa vastuutaho on Mikkelin joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen yh-
teistydssa Pohjois-Savon ELY-keskuksen kanssa.

[1I) Kalliit ja suunnittelua vaativat toimenpiteet

Kolmanteen luokkaan on luokiteltu toimenpiteet, jotka vaativat tarkempaa suunnittelua ja ovat yleensa to-
teuttamiskustannuksiltaan korkeita. Toimenpide voi olla my6s osa laajempaa hankekokonaisuutta. Tallainen
toimenpide on mm. Otavan kylapysékin toteuttaminen.

Vastuutahot: Pohjois-Savon ELY-keskus ja Mikkelin kaupunki.

Ohijeelliseen toteuttamisohjelmaan sisaltyvien pysakkialueiden kehittdmistoimenpiteiden kustannusarvio on
yhteensé vajaat 500 000 € (alv 0 %) niiden toimenpiteiden osalta, joille on madaritelty hinta. Kustannuksista
Pohjois-Savon ELY-keskuksen osuus on reilut 70 %, Mikkelin kaupungin osuus reilut 20 % ja yhteisvastuul-
lisesti toteutettavien toimenpiteiden osuus vajaat 10 %. Kustannusarvio ei sisélla Otavan keskustan pysak-
kia, Rantakylan Otavan suunnan pysakkid, Rahulassa valtatien 5 alittavaa jkpp-yhteyttéa eikd pysékkien
séhkdista informaatiota. Kustannusarvio solmupisteittéin on esitetty taulukossa 7.
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Taulukko 7. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavien ohjeelliseksi kehittamisohjelmaksi jatkokasittelya varten.
Esitetyt kustannukset ovat yksikkohintoihin perustuvia karkeita arvioita.

1 |Otavan keskusta | 1 X 1] X X B arvioitu
5 Otava th 1 X X X i X 21500
Otava th 2 X X | x X X X i X 46700
Tikkalantie 1 X X X | X 18200
3 Tikkalantie 2 X X | X 10000
4 Vehkasilta 1 X X X X | X 20700
Vehkasilta 2 X | X 6000
Rantakyla 1 X X X I X X Ei arvioitu
5 Rantakyla 2 X X X X I X X B arvioitu
6 Ristiina keskusta 1 X X X X I X (x) 20200
Ristiina keskusta | 2 X X I X (x) 8000
Ristiina th 1 X X | x X X X | X 28200
7 Ristiina th 2 X X X X | X 18700
Annilantie 1 X X | x X X [l X 22700
8 Annilantie 2 X X X | X 18200
Rahula 1 X X | x X X | X 22200
9 [Rahula 2 X X X | X 14000
Rahula 2 X ] X B arvioitu
10 Norola 1 X X | x X X I X 24200
Norola 2 X X X | X 7200
1" Sairila 1 X X | x X X [ X 22700
Sairila 2 X X | X 6000
12 Visulahti 1 X | x X | X 16200
Visulahti 2 X | x X | X 16200
13 Peitsari 1 X X | x X X | X 23200
Peitsari 2 X X X | X 17500
14 Lahemaki 1 X X | X 6200
Laheméki 2 (x) X Il (x) X Ei arvioitu
Saattotie 1 X | x X X | X 16700
15 Saattotie 2 2 X | X 700
Mikaeli 1 X X | X 12700
16 Mikaeli 2 X X | X 12200
17 Marskin aukio 1 X X I (x) X Ei arvioitu
Marskin aukio 2 X | X 200
18 |Keskussairaala 2 X | X 200
19 |Matkakeskus 1 X I (x) X Ei arvioitu
20 Urpola 1 X X | X 6200
Urpola 2 X X | X 6200
21 Anttolantie 1 X | X 200
Anttolantie 2 X | X 200
Y hteens&*/** 470200

*Kustannusarviossa ei ole mukana sahkoisté informaatiota, jota esitetaén Otavan, Rantakylén, Laheméen, Marskin ja Matkakeskuksen pysékeille.
**Kustannusarviossa ei ole mukana Otavan kylapysakkia, Rantakylan Otavan suunnan pysékkia eikd Rahulassa valtatien 5 alitusta.

Taulukon 7 toimenpiteiden kustannusarviossa on kaytetty seuraavia yksikkohintoja (alv 0 %):
e korotettu odotustila, 6 000 €

e odotuskatos, 12 000 €

e polkupyoran runkolukittava pysakainti, 5-10 paikkaa, 4 000 €

¢ henkildauton saatto- ja lityntdpysakointi, 8 000 €

e aikatauluinformaatio, paperinen, 200 €

e tiemerkinté- tai liikennemerkkitoimenpide, 500 €/kpl

e pientareen leventaminen, 50-150 €/m

e uusi jkpp-yhteys, 250 €/m.

Muiden toimenpiteiden kustannukset on arvioitu kokemusperaisesti. Kaikkien toimenpiteiden kustannusar-

viot ovat suuntaa antavia, joiden tehtdvana on esittdd kustannusten suuruusluokka jatkokasittelyn helpot-
tamiseksi.
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6.2 Pydrailyn ja jalankulun laatukaytavat

Seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytavien vaikutusalueella olevien jalankulun ja pyoréilyn laatukaytavien
kehittdmistoimenpiteet on ryhmitelty kolmeen luokkaan:

1. helposti ja nopeasti toteutettavat toimenpiteet

2. olemassa olevan jkpp-vaylan tai rakenteen tason parantaminen

3. uuden infrastruktuurin rakentaminen.

Keinovalikoimassa on hyvin erityyppisia ratkaisuja, joiden yhteisena tavoitteena on edistéd matkaketjujen
toimivuutta ja turvallisuutta seka luoda laatukaytéavasta paremmalla laatutasollaan muusta ymparistosta
erottuva kaytava.

I) Helposti ja nopeasti toteutettavat toimenpiteet

Helposti ja nopeasti toteutettavat toimenpiteet ovat pydrailyn sujuvuutta haittaavien reunakivien poistami-
nen, liikenteenohjauksen pienet toimenpide-ehdotukset (ei laatukaytavien viitoituksen suunnittelu ja toteut-
taminen) seka laatukaytavien siirtdminen korkeimpaan talvihoidon kunnossapitoluokkaan (K1), elleivat ne jo
tdhdn mennessa sité ole. Kunnossapitoluokitus koskee myds joukkoliikenteen laatukéytavistd kauempana
sijaitsevia, mutta edelleen niiden vaikutusalueella olevia jalankulun ja pyoréilyn reitteja. Toimenpiteet voi-
daan toteuttaa yleensa suunnitteluohjeiden ja rakentamismaaraysten perusteella, eivatkd ne vaadi suuria
suunnittelutarpeita.

Ensimmaisen luokan toimenpiteiden kustannuksille ei ole esitetty arviota.

Vastuutahot: Maanteiden varsilla olevien pyordilyn ja jalankulun vaylien osalta vastuutahona toimii ELY-
keskus ja katujen varsilla olevien pyoréilyn ja jalankulun vaylien osalta Mikkelin kaupunki. Maantien ja ka-
dun risteyksessa kyseessa on tienpitgjien valinen yhteistyéhanke.

II) Olemassa olevan jkpp-vaylan tai rakenteen tason parantaminen

Toiseen luokkaan kuuluvia toimenpiteitd ovat olemassa olevaan jalankulku- ja pyoréilyvaylaan tehtavat
tason muutokset tai yksinomaan ajoradan pientareen leventaminen. Toimenpiteiden toteuttaminen edellyt-
taa erillisen suunnitelman laatimista.

Ohjeelliseen kehittamisohjelmaan siséltyvien toisen luokan toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa
450 000 €, joista Pohjois-Savon ELY-keskuksen osuus on 350 000 € ja Mikkelin kaupungin osuus on 100
000 €, alv 0 %).

Vastuutahot: Pohjois-Savon ELY-keskus ja Mikkelin kaupunki.

[11) Uuden infrastruktuurin rakentaminen

Kolmanteen luokkaan kuuluvia toimenpiteitd uuden infrastruktuurin rakentamiseen liittyvat toimenpiteet tai
toimenpiteet, jotka edellyttavat samanaikaisesti seka jalankulku- ja pyorailyvaylaan etta ajorataan kohdistu-
via toimenpiteita. Toimenpiteiden toteuttaminen edellyttéda erillisen suunnitelman laatimista tai toimenpide
voi olla osa laajempaa hankekokonaisuutta.

Ohijeelliseen kehittamisohjelmaan siséltyvien kolmannen luokan toimenpiteiden kustannusarvio on yh-
teensa 370 000 € niiden toimenpiteiden osalta, joille on maaritelty hinta (ks. taulukko 8). Kaikista kolmannen
luokan toimenpiteista vastaa Mikkelin kaupunki.

Vastuutahot: Pohjois-Savon ELY-keskus ja Mikkelin kaupunki.

Taulukossa 8 on esitetty luokkien II-11l kehittdmistoimenpide-ehdotukset. Muut téssa selvityksessa esitetyt

seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytavien vaikutusalueella olevien jalankulun ja pyorailyn laatukaytavien
kehittamistoimenpiteet (reunakivien poistaminen, liikkenteenohjauksen pienet toimenpide-ehdotukset, kun-
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nossapidon tason nostaminen) kuuluvat luokkaan I. Toimenpideluokkien 1l ja 1l valinen ero ei ole valttaméat-
ta suuri.

Taulukko 8. Esitys seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytavien vaikutusalueella olevien pyorailyn ja jalankulun laatukéytavien ohjeelliseksi
kehittdmisohjelmaksi jatkokasittelya varten 11-111 luokkien osalta. Kustannukset ovat arvioita.

Vastuutaho

w
.2
S
=
|
%)
>
=
g
2]
S
=

Mikkelin

Kehittamistoimenpide-ehdotukset

Uusi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava Raatihuoneenkadulle valille -
! Mikonkatu-Maaherrankatu, 130 m x & 8 arvioitu

2 Uusi yhdistetty pydratie ja jalkakaytava Savilahdenkadulle valille " 180 000
Siekkila/Lehmuskyla-Juontotie, n. 600 m X

Uusi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytavé valille Pohjoisvayla-Marssitie, n.
300 m

X ] 90 000

Ajoradan kaventaminen seké yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan

. . . . N X 1l B arvioitu
rakentaminen Saattotielle valile Savilahdentie-Hautausmaa, n. 600 m

5 Ajoradan kaventaminen ja jkpp-vaylalle lisatilan jarjestaminen Juvantielle I & arvioit
vélilla Lahemaenkatu-Launialankatu, n. 600 m x arviou

6 Y hdistetyn pyoratien ja jalkakdytavén tason parantaminen M I 100 000
Pursialankadulla vélille Lastaajankatu-Saimaankatu, n. 500 m

Jalankulkijoille ja pyorailijille soveltuvan vaylan paallystaminen valtatien
7 13/15 vieressé kulkevalle yhteydelle vlilla Valkolantie-Porrassalmentie X I 80 000
(yt 15131), 1,3 km

Pientareen leventaminen valilla valtatielld 13/15 vélille Ristina-

8 X I 120 000
Valkolantie, 10 km

9 Laatukdytavien viitoituksen suunnittelu ja toteuttaminen X X 1 150 000

Yhteens&* 720 000

*Koskee vain hankkeita, joiden kustannus on arvioitu

Taulukossa 8 esitetyt toimenpiteiden kustannusarviot ovat suuntaa antavia. Niiden tehtavana on esittaa
vain toimenpiteiden kustannusten suuruusluokka jatkokésittelyn helpottamiseksi.
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/. Johtopaatokset

Joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun kulkumuoto-osuuden kasvattaminen kaupunkiseuduilla on nostettu
vuonna 2012 laaditussa Liikennepoliittisessa selonteossa yhdeksi keskeisimmaksi liikennejarjestelméan
kehittdmista koskevaksi tavoitteeksi. Selonteon mukaan naiden kayttéjaryhmien tarpeet on otettava aikai-
sempaa voimakkaammin huomioon niin suunnittelussa kuin toteutuksessakin. Erityistd huomiota on kiinni-
tettva matkaketjujen toimivuuteen seké olemassa olevan verkon tehokkaaseen kayttoon. Samansuuntaiset
tavoitteet ovat valittyneet myos Itd-Suomen liikennestrategiaan. Mikkelin seudun liikennejarjestelman yhte-
na tavoitteena on, etta likennejarjestelma houkuttelee kestaviin likkumisen valintoihin ja ettd autoliikenne
vahenee erityisesti taajamakeskustoissa sekd keskeisilla pendeldintisuunnilla. TAman tydon keskeisena
tavoitteena on ollut jalkauttaa em. strategisia tavoitteita kohti konkreettisia toimenpiteita.

Joukkoliikenteen laatukaytavilla sijaitsevien pysékkialueiden sek& niiden vaikutusalueella olevien pyo-
railyn ja jalankulun laatukaytavien kehittdmistoimenpiteiden maérittelyssa on otettu huomioon rajalliset re-
surssit. Toimenpiteitd on madritelty kohtuullinen maara ja niilla pyritdédn tukemaan mahdollisimman tehok-
kaasti joukkoliikenteen, pydréilyn ja jalankulun matkaketjujen toimivuutta. Kehitettaviksi solmupisteiksi on
valittu ensisijaisesti pysékkialueita, joilla pika-, lahi-, seutu- ja kaukoliikenne kohtaavat. Laatukaytéavien toi-
menpiteet edistavat myds viisaita likkumismuotoja omina likennemuotoinaan.

Pyorailyn ja jalankulun yhteydet joukkoliikenteen pysékeille todettiin tydn aikana melko toimiviksi. Pysa-
keilla pyorapysakdinnin puute katsottiin olevan matkaketjujen toimivuutta selkedasti rajoittava tekija. Pyora-
pysakointipaikka olikin yksi tyypillisimmasta kehittamistoimenpiteestd, joka méaariteltiin solmupisteena toimi-
valle laatukaytavapysakille. Muita solmupysékeille esitettyja kehittdmistoimenpiteité olivat mm. odotuskatos-
ten ja korotettujen odotustilojen rakentaminen seka informaation kehittamiseen liittyvat toimenpiteet. Ja-
redmpid ja kalliimpia kehittamistoimenpiteita maariteltin melko vahan. Naista esille tuotakoon Otavan kyl&-
pysékki seké Rahulassa valtatien 5 alittava jalankulun ja pyorailyn yhteys.

Seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytavien vaikutusalueella olevia pyorailyn ja jalankulun laatukaytavia
koskevia kehittdmistoimenpiteitd olivat mm. uusien pyorateiden tai pyorailyyn soveltuvien vaylien rakenta-
minen, korkeatasoisen viitoituksen toteuttaminen, pyoréilyn sujuvuutta haittaavien reunakivien poistaminen,
seka laatukaytavien nostaminen kunnossapidon korkeimpaan talvihoitoluokkaan (K1).

Kehittamisohjelmassa toimenpiteet on priorisoitu ja naille on maaritelty vastuutahot sekd mahdollisuuk-
sien mukaan suuntaa antavat kustannusarviot. Toimenpiteiden priorisoinnissa on nostettu etusijalle nopeas-
ti ja helposti toteutettavat toimenpiteet (I). Toiseen toimenpideluokkaan (Il) on pysékkialueiden osalta maari-
telty erillistd suunnittelua edellyttavét keskisuuret toimenpiteet ja sdhkdisen informaation toimenpiteet. Pyo-
railyn ja jalankulun osalta toisen toimenpideluokan (II) hankkeita ovat olemassa olevan jkpp-vaylan tai ra-
kenteen tason parantaminen. Kolmannen toimenpideluokan (Ill) hankkeita ovat joukkoliikenteen osalta
kalliit ja suunnittelua vaativat toimenpiteet sekd pyorailyn ja jalankulun osalta uuden infrastruktuurin raken-
taminen. Pyoréilyn ja jalankulun osalta toimenpideluokkien Il ja 11l valinen ero ei ole valttAmatta suuri.

Vuonna 2013 valmistuneessa, eri puolille Suomea laadittuja joukkoliikenteen laatukaytavasuunnitelmia
tutkivassa, insindoritydssa todettiin johtopaatoksend, ettei pieninkdan toimenpide todennékdisesti toteudu
ilman vastuutahon maéritysta ja tehokasta seurantaa. Tassa selvityksessa esitettyjen toimenpiteiden toteut-
tamisen seuranta esitetdaan vietavan Mikkelin kaupunkiseudun liikennejarjestelméatydryhman tehtavaksi.
Taman esitetd&n tapahtuvan heti sen jalkeen kun eri osapuolet ovat hyvaksyneet selvityksen yhdeksi jouk-
koliikenteen, pyoréilyn ja jalankulun kehittdmisen perustaksi. Osa tassa tyossa esitetyista kehittdémistoimen-
piteista edellyttaa kuitenkin tarveharkintaa ja tarkempaa suunnittelua.

Hankkeen toivotaan edistavan kestavia likennemuotoja edistavien hankkeiden kaynnistymista Mikkelin
kaupunkiseudulla sek&a parantavan asenteita joukkoliikennettd, pydréilya ja jalankulkua kohtaan. Kestavien
liikkumismuotojen yhtaaikaisella kehittamisella tavoitellaan joukkoliikenteesta, pyorailysta, kavelysta, kulku-
tapojen muodostamista matkaketjuista ja niiden sekakaytosta todellista vaihtoehtoa henkildauton kaytolle.
Minimitavoite on, etté kaikki ensimmaisen prioriteettiluokan toimenpiteet toteutuisivat nopeasti.
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Liite 1 — Suunnittelualueen vaesto
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Liite 2 — Mikkelin seudun taajamien valinen tydssékaynti

Heindves:
Kuntien vélinen
PIEKSAMAKI tydssakaynti
31.12.2010
o B
oo Enonkoski 2 11-50
P o 51-100
Kangasniemi i;-? :&\ ey 101 - 200
2 daz Y Kerimaki w——p 201 - 300
301 - 400
= N 9 401 - 1000
1" | SAVONLINNA
— . | sulkava Punkaharju
== % 4 i
p . R
D
Puumals
Pertunmaa
»‘._\Q\ "
e Mintyhariu
Lihvde: Tisstohusios
Tyo6paikka
Hirvensalmi | Juva | Kangasniemi | Kitee Mikkeli Mantyharju | Pertunmaa| Puumala | Rovaniemi | Tohmajérvi >
Hirvensalmi 849 6 2 0 454 62 25 2 2 0 1402
o Juva 0 3264 2 0 790 12 0 53 2 0 4123
'g Kangasniemi 2 9 2681 0 331 0 4 0 0 0 3027
E Mikkeli 238 254 109 8 31522 334 64 50 10 4 32593
§ Mantyharju 48 2 0 4 680 2814 139 0 0 0 3687
Pertunmaa 8 4 0 0 74 86 828 0 0 0 1000
Puumala 0 22 0 0 175 0 0 1064 0 0 1261
> 1145 3561 2794 12 34026 3308 1060 1169 14 4 47093
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Liite 3 — Mikkelin paikallisliikennealueen palvelutasotavoitteet
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Liite 4 — Mikkelin seudun viisaan liikkumisen suunnitelmassa on méaaritelty

alustavat jalankulun ja pyoérailyn laatukaytavat
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Lahde: Mikkelin seudun viisaan liikkkumisen suunnitelma.
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Liite 5 — Pysakkiymparistot

Pysakkitoimenpiteet:

1. Korotettu odotustila

2. odotuskatos

3. polkupyéran runkolukittava pysékointi, 5-10 paikkaa
4. henkildauton saatto- ja/tai liityntéapysakaointi

5. aikatauluinformaatio, paperinen

6. aikatauluinformaatio, sahkéinen

7. pysékin siirtminen

8. uusi jkpp-yhteys

9. jkpp-vaylaan liittyva toimenpide pysékin kohdalla
10. pientareen leventaminen

11. suojatie, uuden rakentaminen

12. suojatie, nykyisen kehittdminen

13. tiemerkinta- ja/tai liikennemerkkitoimenpide

14. kylaterminaalin rakentaminen.
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Tikkalantie

Vehkasilta
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