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Esipuhe

Vuoden 2013 aikana péivitetyssa Joensuun seudun liikennejérjestelmasuunnitelmassa on korostettu pyorai-
lyn, jalankulun ja joukkoliikenteen aikaisempaa tiivimpaa yhteenkytkentéda seka paikallisliikenteen yhdista-
mista kauko- ja seutuliikenteeseen. Matkaketjujen nakokulmasta kaupunkiseudulla korostuvat joukkoliiken-
teen paavaylat, naita tukevat pyorailyn ja jalankulun paareitit sek& pysékeille johtavat yhteydet.

Tassa tydssa on maadritelty Joensuun kaupunkiseudun seudullisen joukkoliikenteen laatukaytava ja sii-
hen tukeutuvat jalankulun ja pyoréilyn laatukaytavat. Joukkoliikenteen osalta on keskitytty maarittelemaan
seudullisesti merkittavat yhteysvalit seka paikallis-, lahi-, seutu- ja kaukoliikenteen kannalta keskeiset sol-
mupysakit. Tydssa on kartoitettu laatukaytavien nykytila seké maaritelty kehittdmisohjelma pyorailyn, jalan-
kulun ja joukkoliikenteen matkaketjujen toimivuuden edistdmiseksi. Hankkeen tavoitteena on ollut tdsméoh-
jata investointeja ja hoitoa seka varmistaa niiden tarkoituksenmukaisuus ja oikea-aikaisuus.

Tyo kaynnistettiin helmikuussa 2013 ja valmistui tammikuussa 2014. Samanaikaisesti Joensuun kau-
punkiseudun selvityksen kanssa on laadittu vastaava tyé Kuopion kaupunkiseudulle.

Tyon tilaajana on toiminut Pohjois-Savon ELY-keskus, jossa ty6n ohjaamisesta ovat vastanneet Liisa
Joenpera ja Kyllikki Komulainen. Heidan lisékseen tython ovat ohjausryhmén jasenina osallistuneet Martti
Hamalainen ja Petri Inkinen Pohjois-Savon ELY-keskuksesta, Sonja Tynkkynen ja Kari Riikonen Pohjois-
Karjalan liitosta, Reino Kuivalainen Liperista sekd Sauli Hyttinen Kontiolahdesta. Joensuun kaupungin
edustajina ohjausryhméssa ovat olleet Marja-Leena Inkinen-Remes, Jarmo Tihmala, Juha-Pekka Vartiai-
nen, Ari Varonen seké Juha-Matti Alanen.

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana kaksi kertaa. Ensimmainen ohjausryhmén kokoontuminen toteutet-
tiin tydpajatydskentelynd. Joukkoliikenteen, pyoréilyn ja jalankulun laatukaytéavat seka laatukaytavan kes-
keiset solmupisteet ja kehittdmistarpeet kartoitettiin kaksi paivaa kestaneen maastokaynnin aikana.

Tyo6n toteuttajana on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydn tekemisesta ovat vastanneet Reijo Vaara-
la ja Sonja Aarnio.






1. Johdanto

1.1 Tyon tavoitteet ja paatyovaiheet

1.1.1 Tavoitteet

Tyon tavoitteena oli maarittdd Joensuun kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatu-
kaytavat siten, etté ne kohtaavat mahdollisimman hyvin kaupunkilikenteen joukkoliikenteen paavaylat. Kos-
ka Joensuun kaupunkiseudulla on my6s aikaisemmin maaritelty joukkoliikenteen laatukaytavia, tyén yksi-
tyiskohtaisempana tavoitteena oli tarkistaa aikaisempien maarittelyjen toimivuus nykytilanteessa. Taustalla
oli vuoden 2012 lopussa valmistunut uuden joukkoliikenteen jarjestdmistavan mukainen seudun joukkolii-
kennesuunnitelma. Tyon tavoitteena oli myds maarittdd tarkasteltavien joukkoliikenteen laatukéytavien
vaikutusalueella olevat pyoréilyn ja jalankulun paareitit seka niiden liitynnat joukkoliikenteen laatukaytaviin.
Kokonaisvaltaisena tavoitteena oli lisatéa joukkoliikenteen kaytt6a, pyorailya ja kavelyd seka parantaa kesta-
vien liikkennemuotojen matkaketjujen toimivuutta ja sekakayttoa.

Tehtavana oli analysoida tydssa maariteltavien laatukaytavien nykytilaa seka laatia laatukaytavien ke-
hittdmissuunnitelma, jonka avulla voidaan tdsmaohjata niin investointeja kuin hoitoa seka varmistaa niiden
tarkoituksenmukaisuus ja oikea-aikaisuus. Ohjeellisessa kehittdmissuunnitelmassa korostuu erityisesti kau-
punkiseudun joukkoliikenteen seka pyorailyn ja jalankulun solmukohtien kytkeytyminen toisiinsa ja matka-
ketjujen toimivuutta haittaavien kynnysten purkamismahdollisuudet.

1.1.2 Paatyovaiheet

Hankkeen paatyovaiheita ovat:

e joukkoliikenteen, pydrailyn ja jalankulun laatukaytavien vaatimusten maarittdminen

e suunnittelualueen seudullisen ja pitkdnmatkaisen joukkoliikenteen laatukaytavien maarittdminen

e tarkasteltavien joukkoliikenteen laatukaytavien vaikutusalueella olevien pyorailyn ja jalankulun paareit-
tien (= laatukaytavien) maarittdminen

e laatukaytavien nykytilan analysoiminen

e laatukaytavien kehittdmistoimenpiteiden maarittdminen

e kehittdmisohjelman madrittdminen yhteistydssa tienpitdjien kanssa.

Ty6ssa on hyddynnetty aikaisemmin laadittuja strategioita, suunnitelmia ja selvityksid seka uusinta tutki-
mustietoa. Laatukaytdvien maarittamisesséa on tyopajatydskentely ollut merkittdvassé asemassa.

Hankkeen yhteydessa on tehty insin00rityd, jossa on tarkasteltu eri puolille Suomea tehtyja joukkolii-
kenteen laatukaytavaselvityksia seka kartoitettu minka tyyppiset kehittdmistoimenpiteet ovat toteutuneet tai
jAaneet toteutumatta. Tyohon kuului selvittdéd myos syitd toimenpiteiden mahdolliselle toteutumattomuudel-
le. Opinnaytetyon tuloksia hyddynnetéan kehittamistoimenpiteiden valinnassa.

Tyohon ei sisally joukkoliikenteen palvelutason maarittelyd, eika reittien, vuorotarjonnan tai lippu- ja in-
formaatiojarjestelmien suunnittelua.



1.2 Suunnittelualueen kuvaus

1.2.1 Aluerajaus

Joensuun kaupunkiseutuun lukeutuvat Joensuu, Kontiolahti, Liperi, Outokumpu ja Polvijarvi. TyOpajassa
24.5.2013 maaéritellyt joukkoliikenteen seka pyorailyn (ja jalankulun) laatukaytéavat sijoittuvat kuitenkin koko-
naisuudessaan Joensuun, Kontiolahden ja Liperin kuntien alueille, mika rajaa suunnittelualuetta varsinaista
kaupunkiseutua pienemmaksi. Suunnittelualueen kuvauksessa keskitytdan siis naiden kolmen kunnan alu-

eelle.

1.2.2 Vaesto jatyossakaynti

Joensuussa oli vuonna 2012 noin 74 170 asukasta. Kon-
tiolahdella asukkaita oli noin 14 245 ja Liperissa noin 12 400.
Alueen véestdnkasvu on maltillista ja se keskittyy Joensuun
kaupunkialueelle seka sen ldhitaajamiin Lehmon ja Ylamyllyn
alueille. Nama taajamat ovat ldhivuosina kasvamassa kiinni
keskustaan luoden nykyistd yhtendisempaa maankayttoa ja
siten myds hieman paremmat edellytykset saannolliselle
joukkoliikenteelle. Joensuun kaupunkimaisen alueen vakiluku
kasvaa ennusteiden mukaan noin 2 000 asukkaalla vuoteen
2020 mennessa. (Joensuun joukkoliikennesuunnitelma 2012).

Joensuun, Kontiolahden ja Liperin alueilla tehddan noin
35 000 tydmatkaa vuorokaudessa. Sekd Kontiolahdelta etta
Liperista pendeldi Joensuuhun yli 40 % tydssakayvistd. Suu-
rimmat tyossakayntivirrat ovat valilla Joensuun keskustaaja-
ma-Ylamylly sek& Joensuun keskustaajama—-Lehmo. Myds
Joensuun keskustaajaman ja Niittylahden seka Kontiolahden
valilla on runsaasti tydssakayntilikennettd. Taajama-alueiden
valinen tydssékaynti on esitetty liitteessa 2.

1.2.3 Liikkumistottumukset ja alueen
Ssaavutettavuus

/' valtwo—
/ J

Lieksa

Kuva 1. Pendeldinti Pohjois-Karjalassa (tiedot v. 2009,
kuntajako v. 2011).

Kuvassa 2 on esitetty Joensuun keskustan saavutettavuus henkildautolla ja pyoréilla. Kuvasta néhdaan etta
koko suunnittelualue/laatukaytéava sijoittuu henkildautolla liikuttaessa 20 minuutin ajoetéisyydelle ja pyorail-
tédessa noin tunnin ajoetaisyydelle Joensuun keskustasta. Linja-autolla Kontiolahden ja Niittylahden saavut-
taa nopeimmillaan 25 minuutissa ja Ylamyllyn ja Utran 20 minuutissa.
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Kuva 2. Matka-ajat Joensuun keskustaan henkildautolla ja pyoralla (Matka-ajat linja-autolla: Ylamylly 20 min, Kontiolahti 25 min, Niitty-
lahti 25 min ja Utra 20 min).

1.2.4 Alueen joukkoliikenne

Joensuu, Liperi ja Kontiolahti muodostavat yhteisen seudullisen joukkoliikenteen viranomaisalueen. Kyseis-
ten kuntien muodostaman alueen sisainen joukkoliikenne tullaan jatkossa jarjestdmaan yhteistydssa kunti-
en kesken siten, ettd Joensuun kaupunki on toimivaltainen viranomainen Joensuun, Kontiolahden ja Liperin
kuntien alueilla ja paatoksenteosta vastaa kaupunkirakennelautakunnan alainen seudullinen joukkoliikenne-
jaosto. Alueen joukkoliikenteelle on méaaritelty palvelutasotavoitteet ja kehittamislinjaukset kesékuussa 2012
valmistuneessa Joensuun seudun joukkoliikennesuunnitelmassa (2014—-2020).

Suunnittelualueella liikenndidaén toiminnallisesti kolmen tasoista joukkoliikennettd: 1) kaupunkimaista
paikallislikennettd, 2) seudullista paikallislikennetta (seutuliikenne) seka 3) kaukoliikennetta.

Paikallisliikennetta liikennoidaan 10 joukkoliikennereitilla ja seutuliikennetté 12 reitilla. Linjojen vuorova-
lit ovat tyypillisesti arkisin 30—60 minuuttia ja viikonloppuisin 60 minuuttia. Tiheimmin liikkenndidyilla laatu-
kaytavaosuuksilla Noljakan-Marjalan, Mutalan-Rantakylédn sek& Niinivaaran suuntiin linjojen yhteenlaskettu
vuorovali on alle 15 minuuttia. Yhteisen lippujarjestelman ansiosta seutuliikenteen tarjonta taydentéaa paikal-
lisliikenteen tarjontaa.

Seutuliikenteen muodostavat 100- ja 200-sarjoiksi numeroidut bussit, jotka liikkenndivat Joensuun,
Hammaslahden, Kontiolahden ja Liperin véleilla. Seutuliikenteen sisdantuloreitit ajetaan siten, ettd Joen-
suun asuinalueet hyotyvat niiden vuoroista.

Joensuun kaupunki on maakuntakeskuksena téarkea paatepysakki kaukoliikenteelle. Kaukoliikenteen
terminaalina toimii Joensuun rautatie- ja linja-autoasema, mutta kaikki vuorot kulkevat myds keskustan
kautta, missa sijaitsevat seudun vilkkaimmat pysakit. Kaupunkialueelle liikenndi kaukoliikennettd monelta
suunnalta laheisten kuntakeskusten kautta, mika taydentéé yhteyksia Joensuun keskustaan. Kaukoliiken-
nettéd kulkee Uimaharjun, Outokummun, Hammaslahden, Juuan, Liperin ja Kontiolahden kautta Joensuun
keskustaan (4-13 vuoroa/arkivuorokausi). Tohmajarven kautta ajavat Savonlinnasta ja Lappeenrannasta
saapuvat vuorot. llomantsin ja Polvijarven kautta ei kulje pitkdn matkan liikennettd, miké téaydentaisi seudun
sisdista joukkoliikennetarjontaa.
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Kuva 3. Joukkoliikenteen vuoromaéarat talvi- ja keséarkisin, molemmat suunnat yhteensa (VALLU 2013).

Joensuun seudun joukkoliikennesuunnitelmassa on esitetty palvelutasotavoitteet paikallislikennealueelle
sekd seudullisille kohteille. Joukkoliikenteen laatukdaytava sijoittuu kokonaisuudessaan suunnitelmassa
esitetylle paikallislikennealueelle. Paikallislikennealueen palvelutasotavoitteet on esitetty kuvassa 4 (Lisa-

tietoja: Joensuun seudun joukkoliikennesuunnitelma 2014-2020).

Palvelutasotavoitteet
yhteydet Joensuun keskustaan
W KILPAILUTASO

I/--_"\ [ HOUKUTTELEVA TASO
/ iR I KESKITASO
/ \ [C PERUSPALVELUTASO
/Ko,mm"mm\xm T Muut tazjamat ja kyist = MINIMITASO
/ A \‘ [ Haje-asutusalueet = LAKISAATEISET KULJETUKSET
’
A
1 NN
! 3 Vuoromédrédero palvelutasotavoitteeseen ndhden nykytilassa
l. /\ Nykytilan vuoromaaraero/vrk keskustaan Ketjuraportista (2009)
[} / o Sy g
1 / C *‘; Vi 15 el =it
| / \J
i / - QO s
7 / O 10..15
-7 O -10..-15

J

d
v
/, l, (é 5..10 O -
1.8

7
7
it Tavoite vastas nykytarjontaa
/
S
i
'
o~ ,/
R R — o 7
/,’
//
P
S
5l
{ % 1
! = R % - ——
1 fEi > WARIAA s =4
| e ¥ sadiondl) o, & s N
1 | A . - : OTRA \
! ,\ ORUNGR, s \
1 . urERIfYLAMYLLY V5 % o i gy \
I / o = su%,w \

N / ~. [

o - / S35 LINNONCARTIS, \
N / U0 \
S T o Sy \

—— \

~——

\ v
\ -
\\
~ LN
< KaspunAKI
S L= /
N \ /
\ /
\ 7 /I
\ néota (
! R !
1
\ \ I
\ ]
\ 1
\ ]
X i
\ I
\ /
\ v
N ,’
A\ 7
\, P
\ 7
Nl

Kuva 4. Paikallislikennealueen palvelutasotavoitteet 2014.
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1.2.5 Kavely ja pyoraily

Joensuun kaupunkiseudulle on maaritelty pyorailyn (ja jalankulun) laatukéaytavaverkko kevyen liikenteen
strategiatydn yhteydessa 2012. Taté aikaisemmin kevyenliikenteen laatukaytavid on méaritelty alueelle
vuonna 2005 valmistuneessa suunnitelmassa Joensuun seudun joukko- ja kevyen liikkenteen laatukaytavat
(JOLLA 2005). Kyseisessa suunnitelmassa maariteltin mm. keskeisen Joensuu-Kontiolahti-Liperi alueen
kevyen liikenteen laatukaytavat.

Joensuun laatukaytavat maariteltiin strategiatydssé kohdan 3.3 mukaisia yleisia periaatteita soveltaen.
Kiteytetysti strategiatydn yhteydessa maadritellyilla laatukaytavilla tarkoitetaan suuren kayttdjamaaran
omaavaa ja korkeatasoisesti yllapidettavad nykyista vaylaverkostoa. Laatukaytdvaverkko on Joensuun,
Kontiolahden ja Liperin osalta esitetty liitteissa 3-5.

Strategiatydn tausta-aineistoksi tehdyn kyselyn perusteella Joensuussa ollaan pyorailyolosuhteiden
osalta tyytyvaisimpia eri kohteiden opastukseen, reittien jatkuvuuteen ja olosuhteisiin taajama-alueella.
Eniten parannettavaa nahdaan pyorailyvaylien talviaikaisessa kunnossapidossa, liikenneturvallisuudessa
seka liityntdmahdollisuuksissa joukkoliikenteeseen.

Kéavelyolosuhteiden osalta tyytyvaisimpia ollaan keskustan olosuhteisiin, lahipalveluiden saavutettavuu-
teen ja reittien jatkuvuuteen. Eniten parannettavaa nahdaan olevan jalankulkuvaylien hoidossa ja kunnos-
sapidossa. Pydrailyn olosuhteisiin ollaan yleisesti ottaen tyytymattdmampia kuin kavelyn olosuhteisiin.
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2. Laatukaytavat ja matkaketjut
strategioissa

2.1 Yleista

Kestavilla likennemuodoilla tarkoitetaan joukkoliikennettd, pyorailya ja kavelyd. Kestavien liikennemuotojen
kayttaminen on myds viisasta likkumista kimppakyytien ja oikealla ajotavalla tehtyjen henkildautomatkojen
ohella. Kestavien lilkennemuotojen suoritteita halutaan lisaté ja vastaavasti henkildautoilla tehtavia matka-
maaria vahentaa.

Joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn kulkutapaosuuksien kasvattaminen on térkead, jotta yleiset il-
masto-, ymparistd- ja terveystavoitteet seka liikennepoliittiset tavoitteet voidaan saavuttaa. Kaupunkiseu-
duilla joukkoliikennejarjestelma voidaan rakentaa aidosti kilpailukykyiseksi seka pitkia matkaketjuja tuke-
vaksi parantamalla tarjonnan ja toimintaympéariston palvelutasoa ja laatua. Kavelyn ja pyorailyn kilpailuky-
kya lisatdan parantamalla likennemuotojen olosuhteita, tuomalla arjen toiminnot ja palvelut lahemmaksi
kayttajia seka muuttamalla asenteita. Kévelyn ja pyoréilyn edistamisratkaisut eivat myodskaan ole ristiriidas-
sa joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvun kanssa, koska lihasvoimin liikkuvat kayttavat joukkoliikennet-
téa todennakdisemmin kuin autoilijat myds paivittdiseen liikkumiseen. Toimiva matkaketju, jossa yhdistyy
pyoraily, bussikyyti ja kdvely voi korvata pitemman henkildautomatkan.

Laatukaytavat ja kestavien liikennemuotojen matkaketjut nékyvat eri tavoin valtakunnan, maakun-
nan ja Joensuun kaupunkiseudun strategioissa ja liikennepolitiikoissa. Merkille pantavaa on my@gs,

ettd joukkoliikennettd, kavelya ja pyorailya kasitellaan aiempaa useammin kokonaisuutena, vaikka
kyseessa on eri liikennemuodot.

2.2 Joukkoliikenteen strategiat

2.2.1 Valtakunnan taso

Joukkoliikenteen tuoreimmat valtakunnalliset tavoitteet ja strategiat kayvat selville eduskunnan alkukeséasta
2012 hyvaksymasta liikennepoliittisesta selonteosta, johon on kirjattu mm. seuraavia joukkoliikennetté kasit-
televia asioita (otteita, ei kaiken kattava):

e Koko liikennejérjestelmén toimivuuden ja kestdvyyden kannalta on olennaista, ettd kaupunkiseuduilla
kuljetaan nykyistd enemman jalan, pyoralla tai joukkoliikenteell.

o Kavelijat, pyorailijat ja joukkoliikennematkustajat ovat kayttajaryhmia, joiden tarpeita on entistd enem-
man otettava suunnittelussa ja toteutuksessa huomioon.

e Joukkoliikenteen houkuttelevuuteen vaikuttaa keskeisesti joukkoliikenteen palvelutaso. Matkaketjun
tulee toimia ovelta ovelle ja esimerkiksi liityntapysakointimahdollisuuksista on huolehdittava. Erityisesti
kaupunkien reunavydhykkeelld joukkoliikenteelld on haasteellista saavuttaa kilpailukykyinen palveluta-
so henkildautoon néhden. Joukkoliikenteen kayttta tukevat sujuvat pyorailyolosuhteet seka viihtyisa ja
turvallinen kavely-ympéristo.

e Kaupunkiseuduilla matkojen ja matkaketjujen toimivuutta parantavat etenkin likennevaylien laatu, laa-
dukkaat joukkoliikenteen ratkaisut ja likenteen hallinta.

o Pitkamatkaisessa joukkoliikenteessa eniten kehitettdvaa on paikallisjoukkoliikenteen liityntayhteyksissa
asemille.
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e Kaupunkiseudun hankkeissa tavoitteena on matkaketjujen toimivuus, joukkoliikenteen edellytysten
parantaminen, olemassa olevan verkon tehokas kayttd, kévelyn ja pyorailyn edistdminen sek& ymparis-
tohaittojen vahentadminen. Uusia asuin- ja tydpaikka-alueita tuetaan liikkenneratkaisuilla, jos ne tukeutu-
vat joukkoliikenteeseen.

e Vapaa-ajan matkoilla haasteena on tarjota henkildauton kanssa kilpailukykyista joukkoliikennetta.

e Liikennejarjestelmén osalta tavoitteena on erityisesti maankayton ja liikenteen toimien yhteensovittami-
nen ja kestéavien (joukkoliikenne, pyoraily ja kévely) likennemuotojen edistaminen.

Valtioneuvosto linjasi, etta rahoitusta kohdennetaan kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kilpailukyvyn paran-
tamiseen ja kayton lisddmiseen. Muilla seuduilla turvataan julkisen liikenteen peruspalvelutaso. Liikennejér-
jestelméan palvelutasossa ajantasaiseen tilannekuvaan kytketddn myos joukkoliikenteen aikataulu- ja mat-
kustajainformaatio. Liikennepolitikassa, liikennepalvelujen hankinnassa ja liikenneolosuhteiden kehittami-
sessd huomioidaan esteettdmyys seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edistdminen tarkoituksenmu-
kaisella tavalla.

2.2.2 Maakunnan taso

Itd-Suomen liikennestrategiassa 2010-luvulle esitetddn keskeisia toimintaa ohjaavia linjauksia erikseen
ihmisten liikkkumiselle, elinkeinoelaman kuljetuksille ja logistiikalle seka yhteistyolle. Lisaksi liikennestrategi-
assa pohditaan toimintaa ohjaavien linjausten vaikutuksia. Linjausten muodostamisen yleisperiaatteena
todetaan muuan muassa, etté palvelujen ja ty6paikkojen saavutettavuus, sujuva liikenne seké toimivat mat-
kaketjut ovat kehittdmisen lahtokohtana. Taulukossa 1 on esitetty liikkennestrategian linja-autoliikennetta
koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Taulukko 1. Itd-Suomen liikennestrategian linja-autoliikennetté koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Tavoite Toimintalinjaukset Vaikutukset

Joukkoliikenteen palve- Joukkoliikennerahoitus suunnataan Joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kehittdmis-
lutaso paranee maakun- | maakunta- ja tyossakayntialueiden toimenpiteiden kohdentaminen potentiaalisimmille
takeskuksissa. Muualla keskuksiin, kuntakeskusten véliseen alueille ja yhteysvaleille luo kuitenkin mahdollisuuksia
turvataan peruspalvelu- | liikenteeseen seka lippurahoitukseen. kulkumuotojen suosion liséamiselle ja maankayton
tasoinen liikenne. Haja-asutusalueiden henkildlikenne kestavalle kehittamiselle.

jarjestetdan kustannustehokkaasti
esteettomalla kalustolla kutsujoukkolii-
kenteena. Henkiltlikenne suun-
nitellaan ja hankitaan seudullisesti eri
viranomaisten ja hallintokuntien vali-

Liikkumisen peruspalvelutaso pystytaan turvaamaan.
Tilanne on haasteellisin haja-asutusalueilla.

Paivittainen likennoitéavyys pystytaan turvaamaan

w . >wrla koko tieverkolla, mutta varsinkin vahaliikenteisen

£ i i sena yhteistyona. i tieverkon kunto tulee laskemaan.

c Matkaketjut ovat suju- Matkakeskukset toteutetaan Kuopioon

IS via. ja Joensuuhun. Kaukoliikenne linkite- Joukkoliikennelinjaukset mahdollistavat kehittamisen

= téan entista paremmin alueelliseen niilla alueilla ja yhteysvaleilla, joilla on suurin kayttaja-

= joukkoliikenteeseen ja muuhun liikku- potentiaali. Haja-asutusalueilla kutsujoukkoliikenne

g miseen. Liityntayhteyksid parannetaan | turvaa autottomien minimipalvelutasoiset likkumis-

g maakuntakeskuksista kunta- ja mat- mahdollisuudet. Suunnittelu- ja hankintamenetelmien

< kailukeskuksiin seké rajan ylittaviin kehittdminen tuo mahdollisuuksia etenkin kuntien
yhteyksiin. Lipputuotteita ja liikkkumi- ostamien kuljetusten tehostamiseen.

sen informaatiojarjestelmia kehitetdan

ottaen huomioon myds matkailun Kaukoliikenteessa joukkoliikenteen palvelutaso para-

nee. Peruspalvelutasoiset joukkoliikenneyhteydet

tarpeet. toteutuvat kaikkien Itd&-Suomen seutukeskusten ja
paékaupungin valilla. Nopeutuvat junayhteydet luovat
kilpailuasetelmaa lentoliikenteen kanssa Kuopiossa ja
Joensuussa. Alueen sisdiset kaukoliikenneyhteydet ja
yhteydet naapuri-maakuntiin voidaan turvata linja-
autoliikenteelld ilman julkisen tuen lisdamista.
Alueiden kayton ja Alueiden kayton ja likenteen suunnit- Linjausten toteuttaminen mahdollistaa entisté tehok-
likenteen yhteensovit- telu sovitetaan yhteen kaikilla suunnit- | kaamman resurssien kaytdn seké toimenpidekoko-
taminen paranee kaikilla | telu- ja paatoksentekotasoilla, erityi- naisuuksien joustavamman ja vaikuttavamman toteut-
tasoilla. sesti maakuntakeskuksissa. Yhteen- tamisen.

sovittamisessa otetaan huomioon
myds palvelurakenteissa tapahtuvat
muutokset. Kehittdmistoimenpiteita
priorisoidaan jalankulku ja pyoraily-,
joukkoliikenne- ja autovydhykeajatte-
lua soveltaen.

Yhteistyon toimin-
tamallit
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Uuro, Kontiolahti

2.2.3 Joensuun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2013

Joensuun seudun liikennejarjestelmésuunnitelma valmistui vuonna 2007. Vuonna 2013 liikennejérjestelmé-
suunnitelmaa on paivitetty alueidenkaytossa, liikennepolitikassa ja toimintaymparistdssa tapahtuneiden
muutosten vuoksi.

Liikennejarjestelmasuunnitelman paivityksessa on maaritelty linjaukset joukkoliikenteen, pyoréilyn ja ja-

lankulun olosuhteiden kehittamiseen. Suunnitelmassa korostuvat seuraavat tavoitteet:
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Kehittamisen lahtokohdaksi otetaan kayttéjien tarpeet.

Matkaketjujen toimivuuteen, solmu- ja vaihtopisteiden palvelutasoon, esteettomyyteen seka asiakas-
segmentointiin panostetaan.

Paikallis-, seutu- ja kaukoliikenteen kytkemista toisiinsa tarkastellaan osana keskustan ja matkakes-
kusalueen kehittamista.

Uusien maankayttératkaisujen suunnittelu lahtee joukkoliikenteen ja pydrailyn hyédyntamisesta.
Joukkoliikenteen etuudet otetaan kayttoon taysimaaraisesti.

Laatukaytavien kehittamista jatketaan matkaketjunakdkulmasta. Joukkoliikenteen tydmatkatuet otetaan
kayttdon ja pysakdinnin tukemista vahennetdan. Vyohykkeelld toteutetaan laajamittaisesti viisaaseen
likkumiseen kannustavaa toimintaa.

Joukkoliikenneresurssit keskitetdan yhteysvaleille, joilla on vahva kysynta ja potentiaali. Kuntakeskus-
ten ja Joensuun valiseen tydmatkaliikenteeseen haetaan uusia, todellisiin palvelutasotarpeisiin vastaa-
via joukkoliikennepalveluita.

Joukkoliikenneyhteyksia Venajalle kehitetdan kysyntaa vastaavasti.

Kévelyn ja pydrailyn roolia vahvistetaan ydinkeskustassa edelleen. Viisaan liikkumisen tukeminen nos-
tetaan yhdeksi symmetrisen keskustan kehittamisen lahtékohdaksi.

Kavelyn ja pyorailyn edistamistyota jatketaan, pyodrapysakointia uudistetaan ja kavelykeskustaa laajen-
netaan. Tiedepuisto, tori ja uusi Nikolaintori yhdistetdan sujuvilla pyoraily-yhteyksilla ja kevyen liiken-
teen kehétien toteuttaminen varmistetaan.

Sovitut kevyen liikkenteen laatukéaytavien kunnossapitoperiaatteet vieddan alueurakoiden ja kuntien
kaytantaihin.

Pyo6railyn lisdamiseksi maaritetdan tavoitteet ja niiden toteutumista seurataan (mm. systemaattinen
kevyen liikenteen mittaus).

Tyomatkapyorailyyn kannustetaan ja tydpaikoilla panostetaan pyorailya tukeviin toimenpiteisiin.



2.3 Kavelyn ja pyorailyn strategiat

2.3.1 Valtakunnan taso

Liikenne- ja viestintdministerio laati 2011 Suomen ensimmaisen Kéavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen stra-
tegian 2020, jossa asetetaan tavoitteet kavelyn ja pyorailyn edistamiselle Suomessa. Kavelya ja pyorailya
edistetédan tasavertaisina muiden kulkutapojen joukossa. Strategisissa linjauksissa on méaéaritelty tavoitteeksi
lisata kavelyn ja pyorailyn maarad 20 % vuoteen 2020 mennessé, mika tarkoittaa noin 300 miljoonaa lisa-
matkaa kavellen tai pyoraillen vuoteen 2005 verrattuna. Arvostusta ja motivointia lisataan, jotta kaikki toimi-
jat saadaan mukaan kannustamaan lihasvoimin tapahtuvaa liikkumista. Eheytyva yhdyskuntarakenne, jossa
toiminnot sijaitsevat lahelld toisiaan, on kavelylle ja pyoréilylle suotuisan ymparistén lahtékohta. Tavoittei-
den toteutuminen edellyttda kunnilta ja valtiolta tahtoa ja yhteisty6té seka liikennesektorin rahoituksen uu-
delleen suuntaamista.

Kevaalla 2012 valmistui Liikenneviraston laatima Kévelyn ja pyoréilyn valtakunnallinen toimenpide-
suunnitelma 2020, jossa esitetadn 33 karkitoimenpidettd, joilla strategiassa esitetyt tavoitteet on mahdollista
saavuttaa. Toimenpiteet pitavat sisallaan asenteisiin vaikuttamista, kavelya ja pyorailya tukevaa infrastruk-
tuuriin ja yhdyskuntarakenteeseen liittyvia toimenpiteitd seka hallinnon rakenteita ja lainsdadantta koskevia
uudistuksia. Karkitoimenpiteessa "Pyordilyn paareittien tason nosto" todetaan mm. seuraavaa: "Pyorailyn
laatukaytavia on suunnitteilla useissa kaupungeissa ja kaupunkiseuduilla. Vauhditetaan pyorailyn paavayli-
en parantamista korkeatasoisiksi laatukaytaviksi esimerkiksi kymmenen kaupunkiseudun ykkdskohteeseen
suunnatulla kuntien ja valtion yhteisella pilottihankkeella."

2.3.2 Maakunnan taso

Itd-Suomen liikennestrategiassa 2010-luvulle esitetddn keskeisia toimintaa ohjaavia linjauksia erikseen
ihmisten liikkkumiselle, elinkeinoelaman kuljetuksille ja logistiikalle seka yhteistyolle. Lisaksi likennestrategi-
assa pohditaan toimintaa ohjaavien linjausten vaikutuksia. Linjausten muodostamisen yleisperiaatteena
todetaan muun muassa etta palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuus, sujuva liikenne seka toimivat mat-
kaketjut ovat kehittdmisen lahtékohtana. Taulukossa 2 on esitetty liikennestrategian kavelya ja pyorailya
koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Taulukko 2. Itd-Suomen liikennestrategian jalankulkua ja pyorailya koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Tavoite Toimintalinjaukset Vaikutukset

Kavelyn ja pyorailyn
vetovoimaisuus kasvaa
taajamien asukkaiden
paivittaisessa liilkkumi-
sessa.

lhmisten lilkkuminen

Kevyen liikenteen vaylien kunnossapi-
toa parannetaan. Vaylien jatkuvuutta
ja turvallisuutta parannetaan maan-
kayton kehityksen ja laatukaytavéaajat-
telun pohjalta maakunta- ja seutukes-
kuksissa. Taajamien esteettdmyytta
parannetaan. Maakunta- seka suu-
rimmissa seutu- ja matkailukeskuksis-
sa toteutetaan monipuoliset kavelyn ja
pyorailyn toimenpideohjelmat.

Joukkoliikenteen seka kévelyn ja pyorailyn kehittamis-
toimenpiteiden kohdentaminen potentiaalisimmille
alueille ja yhteysvaleille luo kuitenkin mahdollisuuksia
kulkumuotojen suosion lisddmiselle ja maankayton
kestévélle kehittamiselle.

Kévelyn ja pyorailyn suosion kasvattaminen on mah-
dollista taajamissa, erityisesti maakuntakeskuksissa
seka suurimmissa seutu- ja matkailukeskuksissa.
Haja-asutusalueilla kavelyn ja pyorailyn olosuhteet
eivat parane.

Alueiden kayton ja
likenteen yhteensovit-
taminen paranee kaikilla
tasoilla.

Yhteistyon toimin-
tamallit

Alueiden kayton ja likenteen suunnit-
telu sovitetaan yhteen kaikilla suunnit-
telu- ja paatdksentekotasoilla, erityi-
sesti maakuntakeskuksissa. Yhteen-
sovittamisessa otetaan huomioon
myds palvelurakenteissa tapahtuvat
muutokset. Kehittdmistoimenpiteita
priorisoidaan jalankulku ja pyoraily-,
joukkoliikenne- ja autovydhykeajatte-
lua soveltaen.

Linjausten toteuttaminen mahdollistaa entisté tehok-
kaamman resurssien kayton seké toimenpidekoko-
naisuuksien joustavamman ja vaikuttavamman toteut-
tamisen.
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2.3.3 Joensuun seudun kevyen liikenteen strategia

Joensuussa on tavoitteena priorisoida kavely ja pyoraily liikennejarjestelman kehittdmisen rahoituksessa.
Tavoitetilassa kavelyn ja pyorailyn hyodyt yhteiskunnalle ja yksildille tunnetaan ja tunnustetaan Joensuussa
laajasti niin paatoksentekijoiden, kunnan viranhaltioiden, yksityisten toimijoiden kuin asukkaiden keskuu-
dessa. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen nakyy seudun ja kuntien paatoksenteossa sitovina tavoitteina,
konkreettisina hankkeina ja riittdvana resursointina eri toimialoilla.

Tavoitteena on, etté liikkenteen ja maankayton suunnittelussa kavelya ja pyorailya kasitellaan aina itse-
naisina kulkutapoina ja taajamissa liikennejarjestelyt suunnitellaan kavelyn ja pyorailyn ehdoilla. Yhdyskun-
tarakenteen ratkaisut hillitsevat matkapituuksien kasvua ja infrastruktuurin laatu ja vaylien kunnossapidon
korkea taso edistavat kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvua ja liikenneturvallisuuden parantu-
mista. Tavoitteissa korostetaan kattavan, toimivan ja turvallisen pyoratieverkon merkitystd seka sujuvia
lityntéyhteyksia joukkoliikenteeseen. Pyorapysékoinnin jarjestdminen nostetaan strategiassa esille yhtena
lityntaliikenteen keskeisena edistdmistoimenpiteena.

Joensuun seudun kéavelyn ja pyorailyn kehittamistavoitteet:

e Kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus seudulla nousee vuoteen 2020 mennessa.

e TyOmatkansa kéavelevien tai pyodréilevien kuntatydntekijdiden osuus kasvaa. MyOs entistd useampi
koulu- ja opiskelumatka tehdéaan kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.

e Kavelyn ja pyorailyn osuus alle 5 kilometrin matkoilla kasvaa.

e Autoistuminen hidastuu; kahden tai useamman henkildauton kotitalouksien mééra ei kasva.

¢ Seudun asukkaiden tyytyvaisyys kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin kasvaa

e Kuolemaan johtaneissa jalankulkija- ja pyo6railijaonnettomuuksissa toteutuu 0-visio. Loukkaantumiseen
johtaneiden jalankulkija- ja pyoréilijdonnettomuuksien maara vahenee selvasti.

e Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kokema turvattomuus vahenee.
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Piispanristin pikavuoropysakki, Kaarina

3. Laatukaytavien ominaisuuksia ja
vaatimuksia

3.1 Laatukaytavien ominaisuudet

3.1.1 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen laatukaytava erot-
tuu ympéristostaan paremman vuo-
rotarjonnan ja tasokkaampien py-
sékki- ja liityntajarjestelyjen ansios-
ta. Laatukaytavat ovat yleenséa alu-
eensa suurimpia matkaméaaria valit-
tavia reitin osia, joilla monella eri ta-
valla muodostuvat matkaketjut ris-
tedvat onnistuneesti.

Julkisen liikenteen sanasto -op-
paassa (Liikenneviraston oppaita
4/2013) joukkoliikenteen laatukayta-
va madritelladn seuraavasti:

"Joukkoliikenteen laatukaytava tarkoittaa joukkoliikenteen paavaylaa, jolla on ymparistéaan korke-

ampi palvelutaso erityisesti infrastruktuurin osalta. Laatukaytavia kayttavilla linjoilla on paljon mat-
kustajia seka hyvéa vuorotarjonta.”

Samassa oppaassa todetaan my0s seuraavaa: "Pysékin tavoitepalvelutaso m&araytyy lahinnd pysakin
liikenteellisen merkittavyyden perusteella. Tihedd joukkoliikennetté palvelevissa joukkoliikenteen laatukay-
tavissa ja taajamien runkolinjojen varrella pysékkien varustelutaso on korkeampi kuin laatukaytavien ulko-
puolella liikenndivien joukkoliikennelinjojen tai maaseudun joukkoliikenteen runkoyhteyksien reiteilla".

Laatukaytavan uskottavuuden lisdamiseksi laatukaytavan tulee sijoittua seudulle maariteltyjen joukkolii-
kenteen palvelutasotavoitteiden palvelutasoluokkien ylapaahan. Joensuun joukkoliikennesuunnitelmassa
(6/2012) on méaaritelty alueen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet, joissa on yhteensd kuusi palvelu-
tasoluokkaa. Palvelutasotavoitteiden maarittelyn yhteydessa on todettu ettd ensiksi suositellaan kiinnitetta-
vaksi huomiota tarjonnan tasoon ja reittien jarkevyyteen ja toissijaisesti kalustovaatimuksiin seka informaa-
tion kehittdmiseen. Kéavelyetaisyyksille on méaritelty tavoitteet vain kilpailutasolla (300-500 m) ja houkutte-
levalla tasolla (500-800 m).

Informaatioon liittyvia tekijoité ei ole tarkennettu palvelutasotavoitteiden maarittelyn yhteydessa. Pysak-
kikohtaisten aikataulujen lisédminen on kuitenkin nostettu yhdeksi keskeisimmaksi kehittdmistoimenpiteek-
si. Pysékkiaikataulujen lisddminen on esitetty aloitettavan vilkkaimmista pysékeista ja edettdvan mahdolli-
suuksien mukaan my6s vahemman vilkkaille pysakeille.
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Baana, Helsinki

3.1.2 Pydraily ja jalankulku

Pyorailyn (ja jalankulun) laatukaytavalla on paljon kayt-
tajia. Pyorailyn laatukaytavalla pyoraily on sujuvaa (no-
peaa), turvallista, esteetdnta (ei tasoeroja) ja katkeama-
tonta seka yleensa jalankulkijoista ja autoilijoista erotel-
tua. Pyorailyn laatukaytava erottuu ympéaristostaan poik-
kileikkauksen, suuntauksen ja liittymaratkaisujen osalta.
Muita pyorailyn laatukaytavan hyvia ominaisuuksia ovat
pinnan tasaisuus, valaistus, pyorapysakainti, viitoitus ja
muu informaatio sek&@ hyva liitynté joukkoliikenteeseen.
Pyoraily ja joukkoliikenne voivat tukea toisiaan toimivan
litynnan ansiosta, koska pyoraily-yhteydet pyséakeille ja
turvallinen pyo6rapysakointi parantavat kummankin lii-
kennemuodon houkuttelevuutta. Tavoitteena on myds,
ettd laatukaytava tarjoaa pyorailijoille autoliikennetta ly-
hyemman reitin.

Pyoréilyn laatukaytéavan tulee olla pyoréilyn verkkohierarkiassa padreitti. Paareitit yhdistavat pyorai-
lyetaisyydella olevat paikalliskeskustat kaupunkikeskukseen. Sopiva pyorailyetéisyys on esim. enintaan 45—
60 minuutin ajoaika kaupunkikeskukseen. Paikalliskeskusta on suuri kaupunginosa, suurosa-alue, kunta- tai
aluekeskus tai erillisen hyvan palvelutason omaava taajama, jossa on hyvéa palvelutarjonta. Py6railyn hie-
rarkiassa myos aluereitit ovat korkeatasoisia vaylid, jotka yhdistavat palvelukylat kaupunki- tai paikalliskes-
kustoihin sek& johtavat paareitin l&aheisyydessa sijaitsevilta palvelukyliltd paareiteille. Aluereitit yhdistavat
myo6s paikalliskeskukset toisiinsa. Paikallis- ja kaupunkikeskustan véalinen osuus py6railyn saavutettavuus-
alueen ulkopuolella on mieluummin alue- kuin paareitti.

Jalankululle suotuisassa ympéristossa palvelut ovat lahella ja kdvellen saavutettavissa, ymparisté on vi-
rikkeellinen ja esteettn ja autoliikenteen ja pydréilijdiden kohtaamiset ovat hallittuja ja turvallisia. Silloin kun
laatukaytavalla on paljon pyordilijoita ja/tai jalankulkijoita, yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava ei ole enaa
tavoitteellinen vaylatyyppi.

3.2 Joukkoliikenteen laatukaytavien laatuvaatimukset

Pohjois-Savon ELY-keskuksen linja-autopysakkien ohjelmoinnin, suunnittelun, rakentamisen ja kunnossa-
pidon toimintamallissa 2012 todetaan, ettd pysékkivarustus maaraytyy ensisijaisesti pysakiltd nousevien
matkustajamaérien perusteella. Muita laatu- ja varustustasoon vaikuttavia tekijoita ovat:

¢ linja-autoliikenteen maara ja ominaisuudet

e pysékin luonne

e pyséakin sijainti, vaylan ominaisuudet seka rakennettu ymparisto

e pysakkilaji (pikavuoro-, kaukoliikenne- tai paikallislikennepysakki).

Toimintamallissa todetaan myds, ettd olemassa olevat ohjeet ovat lahtokohta linja-autopysakkien ja niiden
varusteiden suunnittelulle. Kuitenkin laatukéytavien katokset suunnitellaan ja toteutetaan erillisten suunni-
telmien mukaan.

Toimintamallin mukaisesti tdssa laatukaytavaselvityksessa maaritellaan tarkasteltavien joukkoliikenteen
laatukaytavien pysakkiluokitus seké pysakkiluokituksen mukaiset laatuvaatimukset pyséakkivarustelulle ja
pysékeilla jaettavalle informaatiolle.
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3.2.1 Pysakkiluokat

Linja-autopyséakki on keskeinen tekija joukkoliikenteen sisaltdvassa matkaketjussa. Tassa yhteydessa linja-
autopysakkien kehittdmisen tarkein lahtdkohta on pysakin varustelu ja informaatio matkustajan nakokul-
masta. Tavoitteena on, etta laatukaytéavan pysakki on kayttdjamaaraan ja -potentiaaliin suhteutettuna riitta-
van laadukas ja houkuttelee joukkoliikenteen kayttoon. Pysakkiympariston kehittdmisen lahtokohtana on
myds, ettd joukkoliikenne muodostaa toimivan matkaketjun pysékille saapuvan jalankulkijan tai pyorailijan
kanssa ja ettd pysékilla tapahtuva vaihto linja-autosta toiseen sujuu toimintaympariston ja informaation
puolesta sujuvasti ja esteettomasti.

Laatukaytavan pysakit ovat varustelun ja informaation perusteella luokiteltu kolmeen eri laatuluokkaan.
Luokitusta voidaan hyédyntdd myds Joensuun seudun joukkolilkenteen laatukaytévien ulkopuolella.

Laatukaytavien pysakkien varustelun laatuluokat ovat:

I Kunnan tai aluekeskuksen paapysakki tai erittdin merkittéva vaihtopysakki.
Il Tarkead nousupysakki tai seutu- ja kaukoliikenteen solmukohta kaupunkilikenteen kanssa
a. kaupunkipysakki
b. taajamapyséakki
c. muu pysakki (koululaiset).
Il Muu pysakki
a. pieni nousijamaara
b. poistumispysakki.

Pysakki luokitellaan tarkeaksi nousupysakiksi, jos sen nousijamaara ylittdd 30 matkustajaa vuorokaudessa.
Pysakki voidaan luokitella tarkedksi nousupyséakiksi myos tatd ympardivan maankaytén perusteella (asuk-
kaat, tyo- ja opiskelupaikat). Myods kaikki sellaiset pyséakit, joilla pysahtyy seka paikallis- ettd nykymuotoinen
pikavuoroliikenne, luokitellaan tarkeéksi nousupysakiksi, jos nama eivat kuulu I-luokkaan. Varustelulle ase-
tetaan korkeammat vaatimukset, jos pysakin nousijamaara ylittda 100 matkustajaa vuorokaudessa.

Kylapysakit

Laatukaytavaluokittelun ulkopuolella on kylapysakki, jolla tarkoitetaan ns. kerdilypysakkid, jonka suunnitte-
lussa korostetaan turvallisuutta ja liityntaliikenteen toimivuutta. Suunnitteluratkaisut riippuvat kaytettavissa
olevasta tilasta, olemassa olevista jalankulun ja pyoréailyn yhteyksista seka ymparoivastd maankaytosta.
Kylapyséakin rakentaminen edellyttaa riittavaa kayttajapotentiaalia ja kunnan sitoutumista sen hyédyntami-
seen esim. koulukuljetusten jarjestamisessa. Hyvin varustettuja kyldpysakkeja voidaan rakentaa myds pie-
nempiin taajamiin korvaamaan lopetettujen Matkahuoltojen toimipisteita tai linja-autoasemia. Kylapysakin
tulee palvella turvallisena odotustilana ja nousupisteena kavellen ja polkupyoralla tuleville matkustajille,
l&hiliikenteen ajantasauspisteend seka aikatauluinformaation l&dhteend. Kyldpyséakin laatuvaatimuksia ovat
linja-autopysakin liséksi mm. odotuskatos ja -tila, pysakki-informaatio, pysakille johtavat jalankulun ja py6-
railyn yhteydet, pyorapysakainti, henkildauton saattoliikenteen yhteydet ja tarvittaessa liityntapysakointi.

Linja-autopysakkimerkin véri

m Joensuun kaupunkiseudun toimivaltaisen viranomaisen paikallislikennealueen pyséakit
® (M) merkitaan keltaisilla pysakkikylteilla.

Joensuun toimivaltaisen viranomaisen paikallislikennealueen ulkopuoliset pyséakit ja
m pysékit, joita kayttavat kuntien valista ja kaukoliikennetta liikenndivat vuorot, merkitaan
= - sinisilla pyséakkikylteilla.

Samalla pyséakilla voi olla joko keltaisia tai sinisia pysakkikyltteja tai kumpaakin varia olevia pyséakkikyltteja.
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3.2.2 Pysakkien ja niiden ympariston varustelu

Laatukaytavan | ja Il luokan pysékeille asetetaan pysakkiin, pyséakkiymparistoon, informaatioon, hoitoon
liittyvia laatuvaatimuksia. 11l luokan pyséakeille ei aseteta laatuvaatimuksia.

Laatukaytavan pysakkikatokset luokitellaan tienhoitourakoihin jatkossa vilkkaiden pysakkien katoksiksi,
jolloin niiden lumenpoisto, pinnan tasaus ja liukkaudentorjunta tehddédn samassa toimenpideajassa kuin
kevyenliikenteen vaylalla (K1). Nykyisin ko. pysékit ovat normaalipysékkeja, joiden talvikunnossapito teh-

daén 1 vuorokauden kuluessa sateen paattymisesta.

Taulukko 3. Laatukéytévien I-1l luokkien pysakkien ja niiden ympariston laatuvaatimukset.

Varustelu

Odotustila

Odotuskatos

VEETSES
Penkki
Roska-astia

Informaatio

Matkaketjun
toimivuus
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Luokka |

(Kunnan tai aluekeskuksen paapysakki tai erit-
tain merkittava vaihtopysakki)

Korotettu tai laituriratkaisu

Esteetdn, vahintaan 2,25 m leved, suosituksena eri
materiaali muun ymparistdn kanssa (esteettdomyyden
erikoistaso, ks. SuRaKu 2008)

Luokka Il

(Tarkea nousupysakki tai seutu- ja kaukoliiken-
teen solmukohta kaupunkiliikenteen kanssa)

Korotettu

Véahintédan 2,25 m levea (minimi 0,9 m), suosituksena
eri materiaali muun ympéristdn kanssa

Metallirunkoinen lasikatos tai terminaalirakennus

Metallirunkoinen lasikatos

Odotuskatoksessa

Odotuskatoksessa tai tievalaistus

Useammalle henkil6lle, penkkejé eri korkeuksilla

Vahintaan 2 henkildlle

Useita roska-astioita / suuri roska-astia

Kylla

Pysakkikyltti, pysékin nimi, pysékkia kayttavien linjojen
linjanumerot ja maarapaat

Sahkoéinen aikataulunayttd

Paperinen printti, jossa nékyy linjojen ohitusaikataulut ja
reittikartta

Langaton viestintateknologia kannykkaan (NFC, 2D-
viivakoodi tms.)

Sé&hkoinen aikataulunayttd silloin kun pysékilla on yli
100 nousijaa/vrk

Paperinen printti, jossa nakyy linjojen ohitusaikataulut
ja reittikartta

Langaton viestintateknologia kénnykkaan (NFC, 2D-
viivakoodi tms.)

Esteetdn, turvallinen ja sujuva jalankulku- ja pyoraily-
yhteys pysékille

Runkolukittu, katoksellinen tai katokseton, polkupyoréan
pysékointi pysakkiympéariston laheisyyteen (1 kpl/10
matkustajaa ruuhka-aikana tai véhintdan 10 paikkaa)

Esteetdn, turvallinen ja sujuva jalankulku- ja pyoraily-
yhteys pysékille

Runkolukittu, katoksellinen tai katokseton, polkupyori-
en pyséakointi pysakkiympariston laheisyyteen silloin
kun pysakki palvelee yli 500 m etéisyydella olevia
asuintihentymia tai jos pysakki toimii seutu- ja kauko-
likenteen solmukohtana kaupunkilikenteen kanssa (1
kpl/10 matkustajaa ruuhka-aikana tai vahintaén 5
paikkaa)

Pyséakkikatosten ja varusteiden kuntoluokitus on erittéin hyva (5) tai hyva (4).
Pysékkiympériston kunnossapito on korkeatasoista ja pysakkiympéristo siséltyy tdsméahoitokohteisiin.

Talvihoito: Laatukaytavien osalta kevyenliikenteen vaylan talvihoitoluokaksi maéritellaédn K1 ja katokset nimetaén
vilkkaiden pysakkien katoksiksi. Pysékille on mahdollista tulla talvella myos pyoralla.

Kesé&hoito: Katokset pestaén 4 kertaa vuodessa.

Kaikille pysékeille nimi ja numero

Turvakamera I-luokan pysékeilla ja Il luokan pysakeilla silloin kun pysékilla on yli 100 nousijaa/vrk
Nousupysakin pysakkiparina olevan poistumispysékin varustelu:

e  Odotustilan vaatimukset ovat samat kuin nousupysakilla.
e  Odotuskatoksen vaatimukset varusteineen (penkki ja roska-astia) ovat samat kuin nousupysékilla silloin kun

pysékillé on yli 30 nousijaa/vrk.

e Informaatiossa véhimmaisvaatimuksena on pysakkikyltti ja pysakin nimi. Muu informaatio riijppuu pysékin

kayttajamaarasta.

e  Matkaketjun toimivuus toteutetaan pysakkiympéristossa.

e  Hoidon vaatimukset ovat samat kuin nousupysakilla.




Rongankadun radanalitus, Tampere

3.3 Pyorailyn (ja kavelyn) laatukaytavien laatuvaatimukset

Liikenneviraston jalankulku- ja pydréilyteiden
suunnitteluohjeen mukaan suurimpien kaupun-
kien jalankulkuvy6hykkeelld (1-2 kilometrin etéi-
syys kaupallisesta keskuksesta) olevilla pyorai-
lyn paa- ja aluereiteillda tulisi pyoraily erottaa
jalankulusta nopeuden, jatkuvuuden, nakyvyy-
den ja vaylahierarkian erottuvuuden vuoksi.

Erottelu suositellaan tehtéavan myods jalan-
kulkuvybhykkeen ulkopuolella paallekkaisilla
paareiteillda. Muualla pyorailijdiden ja jalankulki-
joiden erottelu riippuu jalankulkijoiden ja pyoraili-
jéiden méaéarista:. Pydrailyn ja jalankulun erottelu ei aina tarkoita erillista pyoratieté tai -kaistaa, vaan pyorail-
Ia voi alhaisilla autoliikenteen nopeusrajoituksilla ja maarilla sujuvasti myds kadulla. Pyorailyn erottelu auto-
liikenteesta riippuu nopeusrajoituksesta, verkon hierakiasta ja autoliikenteen maarasta.

Muuten pyorailyn laatukaytavan tulee erottua ymparistostaan poikkileikkauksen, suuntauksen ja liitty-
maratkaisujen osalta>. Muita pyorailyn laatukaytavan hyvia ominaisuuksia ovat pinnan tasaisuus, valaistus,
pyoOrapysakainti, viitoitus ja muu informaatio seka liitynta joukkoliikenteeseen.

Joensuun kaupunkiseudun kevyen liikenteen strategiassa on kavelyn ja pyorailyn laatukaytaville maari-
telty seuraavat laatuvaatimuksia kuvaavat yleiset periaatteet:

e Kevyen liikenteen laatukaytavat sijaitsevat nykyisella vaylaverkolla ja sisaltdvat keskeisimmat reitit
suurimman kayttajapotentiaalin alueella.

— Suurimmilla kaupunkiseuduilla laatukaytavat yhdistavat kaupunginosat ja keskustan ja johtavat
kaupunginosasta toiseen.
— Muilla alueilla laatukaytavia ovat keskustaajamien keskeiset kevyen liikenteen reitit.
— Laatukaytavien valinnassa otetaan huomioon kayttajamaara ja -potentiaali (mm. suuret tyopaik-
kakeskittymat), maankayton kehittyminen seka realistiset kavely- ja pyorailyetaisyydet.
— Vaylaosuuksia, joilla ajoneuvoliikenne on sallittu, pyritdan valttAmaan.
¢ Kevyen liikenteen laatukaytéavat tarjoavat laadukkaan, turvallisen ja viihtyisdn ympariston liikuttavaksi.
— Laatukaytavaverkoston vaylat ovat yhtenaisia ja jatkuvia.
— Laatukaytavaverkoston vaylilla on korkealaatuinen varustetaso erityisesti taajamissa.
— Laatukaytavaverkosto on esteetdn ja turvallinen ja paallysteen pinta on ehyt. Esteettémyysnéko-
kulma huomioidaan erityisesti taajamissa.
— Laatukaytavaverkoston vayliltd on hyvat ja turvalliset yhteydet linja-autopysékeille.
e Laatukaytavien kunnossapito on korkeatasoista.
— Laatukaytavaverkostolla on hyvét edellytykset talvipyoréilylle.
— Laatukaytavaverkosto kuuluu korkeimpaan kevyen liikenteen vaylien hoitotasoluokkaan ja laatu-
kaytavilla sijaitsevat erityiset kunnossapidon ongelmakohteet siséltyvat tasméahoitokohteisiin.
— Kuntien ja ELY:n talvihoitotaso on yhten&inen.
— Verkostolla havaitut kunnossapitopuutteet korjataan pikaisesti.
— Hoidossa ja yllapidossa otetaan huomioon eri kayttajaryhmien tarpeita.

e Laatukaytavilla sijaitsevat kevyen lilkenteen parantamistoimenpiteet priorisoidaan tienpitdjien ohjelmis-
sa kiireellisimmiksi. Laatukaytavat parannetaan yhteysvéleittain yllapito- tai investointihankkeiden yh-
teydessa.

e Uusien vaylien rakentamisessa priorisoidaan laatukaytavien yhteyspuutteet.

! pysrailijat ja jalankulkijat tulee paa- ja aluereiteilld erotella toisistaan, jos huipputunnin aikana on

e yli 200 pydérailijaa ja yli 200 jalankulkijaa

e yli 300 pyorailijaa ja yli 50 jalankulkijaa

e yli 50 pyorailijaa ja yli 300 jalankulkijaa

2 Laatuvaatimuksia on esitetty tarkemmin Liikenneviraston jalankulku- ja pyérailyvayliensuunnittelu -ohjeessa (Liiken-
neviraston ohjeita 11/2014)
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Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikennevastuualueen johtoryhm& on hyvaksynyt jalankulun ja pydrailyn
laatukaytavien maarittamisen yleiset periaatteet. Pohjois-Savon ELY-keskus on kirjannut suosituksia jalan-
kulun ja pyorailyn laatukaytéavien teknisista vaatimuksista eri ymparistoissa (ks. taulukko 4).

Taulukko 4. Pohjois-Savon ELY-keskuksen kirjaamat suositukset jalankulun ja pyorailyn laatukéaytavien teknisista vaatimuksista.
Tekninen vaatimus Taajaman lahiymparistot TyO6matkareitit taajaman
Keskustat | Asuinalueet ulkopuolella
Kesé- ja talvihoito Korkein hoitoluokka (K1) ja Korkein hoitoluokka (K1) ja Korkein hoitoluokka (K1) ja
tésmahoitokohteet tésmahoitokohteet tdsméahoitokohteet

Leveys, jalankulun ja
pyorailyn erottelu

Varusteet ja niiden yhte-
naisyys

WEETI(IES

Pituuskaltevuus +

Reunakivien korkeus
tienylityskohdissa *
Paallysteen
korjaustapa #

Tien ylitykset

Opastus

Yhteydet linja-
autopyséakeille

Suositus (3-) 3,5m

Yhdistetty pyorétie ja jalkakay-
tava, erottelu tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5 m

Yhdistetty pyorétie ja jalkakay-
tava, erottelu tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5 m

Yhdistetty pyodrétie ja jalkakay-
tava

Vaylien varrella on levahdys-
penkkeja ja roska-astioita ja

vilkkaimpien liityntapysakkien
yhteydessé polkupydrateline.

Vaylien varrella on levahdys-
penkkeja ja roska-astioita ja

vilkkaimpien liityntapysékkien
yhteydessé polkupydréateline.

Vaylien varrella vilkkaimpien
liityntépyséakkien yhteydessa
on polkupydrételine? Varuste-
lussa pyritdéan alueelliseen
yhtenaisyyteen.

Kylla, yhtendinen

Kylla

Kylla

<5 % hyva
6-8 % tyydyttava

< 5% hyva
6-8 % tyydyttava

0.3cm

0-3cm

Asfalttiviisteet

Pikaisesti, paallysteen kasin-
paikkaus sallitaan vain véliai-
kaiseksi ratkaisuksi

Pikaisesti, paallysteen késin-
paikkaus sallitaan vain valiai-
kaiseksi ratkaisuksi

Pikaisesti, paallysteen késin-
paikkaus sallitaan vain véliai-
kaiseksi ratkaisuksi

Turvalliset, taajamaympéris-
toon soveltuvat ratkaisut.
Valo-ohjatuissa ylityksissa
vihrea valo ilman painonappia.

Turvalliset, taajamaympéris-
toon soveltuvat ratkaisut.
Valo-ohjatuissa ylityksissa
vihrea valo ilman painonappia.

Turvalliset, sujuvat ja hyvin
havaittavat ratkaisut. Ylitys-
kohtien nakyvyyteen ja havait-
tavuuteen kiinnitettava erityis-
t& huomiota.

Yhtenainen kevyen liikenteen
viitoitus

Internet-opaskartta

Yhtenainen kevyen liikenteen
viitoitus

Internet-opaskartta

Yhtenainen kevyen liikenteen
viitoitus

Internet-opaskartta

Yhteydet linja-autopysékeille
ovat esteettomat, turvalliset ja
sujuvat

Yhteydet linja-autopysékeille
ovat esteettomat, turvalliset ja
sujuvat

Yhteydet linja-autopysékeille
ovat esteettémat, turvalliset ja
sujuvat

Huomioidaan erityisesti uusia vaylia rakennettaessa

* Liittymien kohdalla reunakiven tulee olla viistetty ja kynnyksen tulee olla jalkakaytévilla enintddn 30 mm ja véhintdén 10 mm kor-
kea. Yhdistetyilla jalankulku- ja pyoréateilla kynnyksen tulee olla alle 20 mm ja véhintdan 10 mm korkea. Pelkastaan pyorailyyn tar-
koitetulla vaylalla tai sen selvésti jalankulkuvaylasta erotetulla osalla kynnys voidaan kokonaan poistaa (kynnys on enintdén 10
mm). Tama tulee kuitenkin selvasti merkita, jotta nakdvammaiset eivat kavele tahtomattaan ajoradalle. (Kevyen liikenteen vaylien
yllépidon toimintalinjat, TIEH 1000180-08)

# Muilta osin noudatetaan Liikenneviraston kevyenliikenteen vaylien yllapidon toimintalinjoissa esitettyja paallysteen korjaukseen
liittyvia vaatimuksia (Kevyen liikenteen vaylien yllapidon toimintalinjat, TIEH 1000180-08)

24



4. Laatukaytavat Joensuun kaupunki-
seudulla

4.1 Laatukaytavien maarittelyperiaatteet

Joensuun kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytavien seka niiden vaikutusalueella olevien

pyoréilyn ja jalankulun paareittien maarittelyssé on valtakunnallisten, maakunnallisten ja seudullisten stra-

tegioiden seka laatukaytavien yleisten ominaisuuksien ja vaatimusten lisdksi otettu huomioon seuraavat

asiat:

e Joensuun seudun joukkoliikennesuunnitelmassa esitetyt linjastoratkaisut

e nykyisen joukkoliikenteen vuorotarjonta eri reiteilla

e seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavat kohtaavat mahdollisimman hyvin kaupunkilii-
kenteen joukkoliikenteen paavaylat

e Joensuun seudun kavelyn ja pyorailyn strategia ja siina esitetyt laatukaytavalinjaukset

e  vaeston sijoittuminen

¢ nykyisten joukkoliikenne- ja pyoréilyreittien fyysinen tila.

Laatukaytavat on maaritelty paaosin 24.5.2013 pidetyssa tybpajassa.

4.2 Seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavat

Joensuun seudun seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytéava rajautuu pohjoisessa Kontiolah-
den linja-autoasemalle ja eteldssa Niittylahteen. L&nnessa laatukaytava paattyy Honkalammelle. Laatukay-
tavassa yhdistyy monin paikoin paikallis- seutu- ja kaukoliikenteen reitit. Joukkoliikenteen laatukaytavat on
esitetty kuvassa 5 yhdessa jalankulun ja pyorailyn laatukaytavien kanssa.

Lannestd keskustaan suuntautuva laatukaytavalinjaus kulkee reittid: Honkatie-Ylamyllyntie-Marjalantie-
Kuopiontie-Siltakatu. Pohjoisesta keskustaan suuntautuva laatukaytavalinjaus kulkee reittia: Keskuskatu-
Asemantie-Kontioniementie-Vanha Nurmeksentie-Kylmaojantie-Vanha Nurmeksentie-Nurmeksentie-Ranta-
katu-Rauhankatu-Torikatu-Ylasatamakatu-Kirkkokatu. Lehmossa laatukaytéava kdy myos aluerakenteen si-
salla reitilla Kylmaojantie-Kruununtie-Kangastie-Sammalkatu-Ruottisenahontie-Kylméojantie. Keskustasta
etelddn suuntautuva laatukaytavan linjaus kulkee reittia: Siltakatu-Itdranta-Vanharaitti-Tikkaméaentie-Suvika-
tu-Niinivaarantie-Vanha Valtatie-Louhelantie-Niittylahdentie.

Seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytéavien rinnalla Joensuussa on erotettavissa kaksi paikallislikenteen
laatukaytavaa, jotka poikkeavat linjauksiltaan seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytavista. Naita ovat:

e Keskusta-Noljakka: Koskikatu-Yliopistonkatu-Noljakantie
o Keskusta-Rantakyla: Kirkkokatu-Ylasatamakatu-Torikatu-Rauhankatu-Rantakatu-Utrantie.

4.2.1 Laatukaytavan nykytila

Joukkoliikenteen vuorotarjonnasta on kerrottu enemman kohdassa 1.2.4 Alueen joukkoliikenne. Parhaan
vuorotarjonnan alueita (kilpailutaso) ovat Joensuun kaupungin sisalla Niinivaara, Noljakka, Siilainen, Ranta-
kyla ja Mehtimaki. Houkuttelevaan tasoon kuuluvat Marjala, Hukanhauta, Utra, Reijola ja Karhunmaki. My6s
yhteydet Kontiolahdelle ovat houkuttelevaa tasoa (Lehmo-Joensuu kilpailutasoa). Kaikki paremman palvelu-
tason omaavat alueet kuuluvat osaksi laatukaytavaa.
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Joukkoliikenteen laatukaytavilla ei ole joukkoliikenne-etuisuuksia, kuten esimerkiksi joukkoliikennekais-
toja tai etuisuuksia liikkennevaloissa. Yleisesti kaikki pysakit ovat jaloin ja pyoralla hyvin saavutettavissa,
joskin kavelymatka joillekin laatukaytavan pysakeille ylittéaa tavoitteellisen 300-500 m (tai 500-800 m). Py-
sékeilla ei yleensa ole pyodrille jarjestettya pysakoéintimahdollisuutta.

Yleensa pysakilld, jossa on hyvéatasoinen katos, on myds korotettu odotustila.

Keskuskatu, Kontiolahti Reijola, Joensuu Ylamyllyntie, Liperi

Kuva 5. Esimerkkejé laatukaytavéan hyvéatasoisista pysékkikatoksista.

4.3 Pyorailyn ja jalankulun laatukaytavat

Joensuun kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen vaikutusalueella oleva pyo6réilyn ja jalankulun laatukay-
tava kulkee paasaantdisesti joukkoliikenteen laatukdytéavan vartta pitkin. Kaikki seutu- ja kaukoliikenteen
vaikutusalueella olevat pyorailyn ja jalankulun reitit ovat yhtenevia myods Joensuun seudun kevyen liiken-
teen strategiatydssa maariteltyjen laatukaytavien kanssa. Poikkeuksena on keskustan kohta, jossa laatu-
kaytavaratkaisut noudattavat osittain myos keskustan osayleiskaavan ratkaisuja (Rantaraitti, Koskikatu).

Pyordilyn ja jalankulun laatukaytavéa poikkeaa joukkoliikenteen laatukaytéavasta seuraavissa kohdissa:
e Joensuun keskusta.

— Pohjois-etelasuuntainen osuus kulkee Rantaraittia pitkin Suvantosillalta Utrantielle.

— Pyordilyn ja jalankulun laatukédytéava menee Siltakadulle vasta Yliopistonkadulta Heindpurontien
kohdalla (Noljakantie kulkee pyorailyn ja jalankulun tdydentéavana laatukaytavana).

e Kontiolahden suunta.

— Lehmossa pyorailyn ja jalankulun laatukaytava kulkee vain Kylméaojantieta pitkin eika kulje jouk-
koliikenteen tapaan myos aluerakenteen sisélla reittid Ruottisenahonkatu-Sammalkatu-Kangas-
tie-Kruununtie.

— Uuro—Kuntakeskus valilla pydrailijoille on rinnakkainen laatukaytava myos Kajaanintien (vt 6)
vartta pitkin. Tasséa kohtaa pydrailylla on my6s aluerakenteen sisalla kulkeva laatukaytava jouk-
koliikenteen laatukaytavan rinnalla. Valtatien 6 varressa kulkevalla pyorailyn ja jalankulun laatu-
kaytavalla on kuitenkin yhteyspuute Lieksan radan ja Huoltamotien valilla.

— Pyorailylld ja jalankululla on laatukéaytéava Joensuun keskustasta Kajaanintieta (vt 6) pitkin Raa-
tekankaalle.

e Niittylahden suunta.

— Niinivaaralla pyordailyn ja jalankulun laatukaytavéa kulkee Niinivaarantieté pitkin ja joukkoliikenteen
laatukaytava kulkee Tikkaméaentieta ja Suvikatua pitkin.

— Reijolan ja Niittylahden valilla pyorailyn ja jalankulun laatukaytava kulkee Mulonvaylaa ja Joen-
suuntieta pitkin ja joukkoliikenteen laatukaytava kulkee Louhelantieta ja Sirnintieta pitkin.
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4.3.1 Laatukaytavan nykytila

Kaikkien Joensuun kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen vaikutusalueella olevien pydrailyn ja jalanku-
lun laatukaytavien vaylatyyppi on yhdistetty pyoratie ja jalkakaytdva, mikd on myo6s eniten kaytetty vayla-
tyyppi Suomessa. Yhteyspuutteita esiintyy Kontiolahden suunnassa Kylmaojantien ja Tervauuron valilla (n.
2,6 km) sekéa Kajaanintiella Lieksan radan ja Huoltamotien valilla (n. 1,3 km). Myds Kylmaojantiellda on lyhy-
elld, mutta varsin haasteellisella osuudella yhteyspuute (radan alitustarve). Yhdistetty pyoréatie ja jalkakay-
téva on hyva silloin, kun jalankulkijoiden ja pyorailijéiden erottelutarvetta ei ole eika vaylalla ole paljon kayt-
tajia. Valitulla laatukaytavalla erottelutarve kuitenkin ylittyy ainakin Joensuun keskustan l&heisyydesséa ole-
villa pyorailyn laatukaytavilla.

Laatukaytavan vallitseva paallysteen leveys on silmamaaraisella tarkastelulla 3,0 metria (ei tarkka).
Laatukaytava on kapeampi Marjalan ja Ylamyllyn valilla ja mahdollisesti paikoin leveampi Joensuun ja Rei-
jolan valilla. Kaksipuoleisia laatukaytavan osuuksia on Joensuun keskustassa Yliopistonkadulla ja Suvan-
tosillalla seka Lansi- ja Itasilloilla, Vanhalla Nurmeksentiella Rantakadun ja Teollisuuskadun valilla, Niinivaa-
rantielld ja Vanhalla Valtatiella Salmikadun ja Matarantien valilla sekd Ylamyllyntiella Parnavaarantien ja
Kievarintien valilla. Yksisuuntaisia pyorailyn vaylia on laatukaytévalla Suvantosillalla sek& Lansi- ja Itasilloil-
la.

Laatukaytavien risteykset ylitetddn tasossa. Myo6s laatukaytavan ylitykset puolelta toiselle tapahtuvat
paaosin tasossa.

Jalankulku ja pyoraily-yhteydet laatukaytavalta joukkoliikenteen pysékeille ovat melko toimivat. Pysé&-
keilla ei ole Ylamyllyn pikavuoropysakkia ja Lehmon pyséakkia (Kylméaojantie-Ruottisenahonkatu) lukuun
ottamatta jarjestetty pyorille pysakoéintimahdollisuutta, mité voidaan pitdd merkittdvana puutteena. Ylamyllyl-
lakin pyorien pysékointi on alimitoitettu, huonosti hoidettu ja hieman piilossa. Joukkoliikenteen pysakeista
on kerrottu enemman joukkoliikenteen laatukaytéavien nykytilaa kuvaavassa kohdassa 4.2.1.

Paallysteen kunto on selkeéasti muita pyorailyn ja jalankulun laatukaytavid huonompi Marjalan ja Ylamyl-
lyn vélilla. Sen sijaan laatukdytava kulkee erityisen virikkeellisessé ja kauniissa ympéristdssa Joensuussa
kanavarannassa.

Kuva 6. Joensuun Kanavarannassa pyordilyn ja jalankulun laatukaytava kulkee Rantaraittia pitkin erityisen virikkeellisessé ja kauniissa
ymparistossa.
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Kuva 7. Seudullisen joukkoliikenteen sekéa tamén vaikutusalueella olevat pyoréilyn ja jalankulun laatukaytéavat.
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5. Kehittamistoimenpiteet ja -ohjelma

5.1 Lahestymistapa

Hankkeen yhteydessa laaditussa insindoritydssa "Joukkoliikenteen laatukaytavien laatuvaatimukset ja to-
teutetut toimenpiteet” tehtiin useaan laatukaytévéaselvitykseen tutustumisen ja selvityksen perusteella tehty-
jen tai tekeméttd ja&neiden toimenpiteiden perusteella seuraava johtopdatds: "Tutkimuksen pohjalta voi-
daan todeta laatukaytavaselvitysten teossa tarkeimpia asioita olevan vastuutahojen maarittdaminen, eri osa-
puolten valinen yhteisty0 ja sitoutuneisuus projektiin seka siitd seuraaviin toimenpiteisiin, rahoituksen var-
mistaminen seké toimenpiteiden oikeanlainen priorisointi ja mitoitus. Liséksi tavoitteiden toteutumisen kan-
nalta tarkeana voidaan pitdd projektin jatkuvuutta myos selvityksen valmistumisen jalkeen, keskusteluyh-
teyden yllapitdmista ja séannollistd toteutuksen seurantaa. Naihin seikkoihin tulisikin kiinnittdd entista
enemman huomiota joukkoliikkenteen laatukaytavaselvityksié suunniteltaessa ja laadittaessa."

Liséksi opinndytetyon johtopaatoksissa todetaan, ettei pieninkadn toimenpide todennakdoisesti toteudu
ilman vastuutahon maaritysta ja tehokasta seurantaa. Tassa kehittamistoimenpideohjelmassa toimenpiteet
pyritdan laatimaan siten, etta niille 10ytyy vastuutahot ja ainakin ensimmaisen prioriteettiluokan toimenpiteet
toteutuisivat nopeasti.

5.2 Joukkoliikenteen laatukaytavan solmupisteet

Joukkoliikenteen laatukaytavan tarkeimmat solmupisteet madriteltiin padosin 24.5.2013 jarjestetyssa tyopa-
jassa. Solmupisteisiin tehtiin joitakin tarkistuksia 20-21.8.2013 suoritetun maastokaynnin yhteydessa. Sol-
mupisteiksi on méaaritelty lahtékohtaisesti sellaiset pysakit tai pysakkiparit, jotka toimivat paikallis-, 1&hi-, ja
kaukoliikenteen solmukohtina tai jotka ovat muutoin merkittavia liityntapysakkeja. Tallaisia solmukohtia ovat
seuraavat pysakit (pysakkien yhteydessa on kerrottu my6s toimenpide-ehdotukset):

1) Kontiolahden linja-autoasema *
Kontiolahden linja-autoasema toimii kunnan paaterminaalina ja sen piha-alueen kehittdminen linja-
autoasemamaiseksi edellyttdé seuraavia toimenpiteita:
¢ linja-autopysékkien osoittaminen linjakilpineen
e  korotetut laiturit pysékin kohdalla
e Kkatettu odotustila
e sahkoinen joukkoliikenteen aikataulu- ja reitti-informaatio
o selkeat ja nykyaikaiset pysakdintipaikat polkupyorille
¢ henkilbautojen saatto- ja liityntédpysakaintipaikkojen osoittaminen
e taksien liitynta
e valaistuksen parantaminen (tutkittava asia).

2) Keskuskatu-Vaskisepéntie, Kontiolahti *
Joensuun suunta

o polkupyoéran runkolukittava pysakoéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

3) Asemankyla, Kontiolahti
o liityntayhteyksien rakentaminen jk/pp-vaylalta linja-autopyséakeille.

4) Kontioniemi, Kontiolahti
o polkupyoéran runkolukittava pysakoéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.
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5) Kylmaoja, Kontiolahti (Kylméaojantie-Voudintie) *

Pysékkipari

e nykyisen pysékkiparin ja pysakkien valisen suojatien poistaminen

e uusi levikkeellinen pysékkipari Kylméojantielle Voudintien ja Paitalammentien liittymaalueille
korotettu odotustila
odotuskatos

o)
o polkupyéran runkolukittava pysakointimahdollisuus, 5-10 paikkaa (Joensuun suunta)
o suojatie Kylméojantien ylitse.

6) Lehmo 2 (Kylmé&ojantie-Kruununtie), Kontiolahti *
Joensuun suunta
e korotettu odotustila
e uusi odotuskatos
e polkupyoran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

7) Lehmo 1 (Kylmdaojantie-Ruottisenahonkatu), Kontiolahti *
Joensuun suunta
e pysékille johtavan jk/pp-vaylan laajentaminen
e suojatien rakentaminen olakkeen kohdalta Kylmé&ojantien yli
Kontiolahden suunta
e pysé&kin siirtminen Sormusentien etelapuolelle
e  korotettu odotustila.

8) Lehmon pikavuoropyséakki (Kylmé&ojantie-Ruottisenahonkatu), Kontiolahti *
Joensuun suunta
e korotettu odotustila
Kontiolahden suunta
e polkupydran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

9) Yliopiston pysakki *
Joensuun suunta
e pysékkilevikkeen leventdminen
e  Kkorotettu odotustila
Ylamyllyn suunta
e pysékkilevikkeen leventdminen
e  Korotettu odotustila.

10) Noljakka, Joensuu *
Joensuun suunta
e pysdakin siirtdminen Suksimestarintien lansipuolelta S-Marketin liittyméan etelapuolelle
e  Kkorotettu odotustila
Ylamyllyn suunta
o polkupyoéran runkolukittava pysakoéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

11) Marjala (T6érma), Joensuu *
Joensuun suunta
e pysé&kin siirthminen Lintuaidantien itapuolelle
e odotuskatos
e korotettu odotustila
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Ylamyllyn suunta

e odotuskatos

e  korotettu odotustila

e polkupyéran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

12) Lahdensuo (Ylamyllyntie-Patteristontie) *
¢ runkolukittava pysakointimahdollisuus, 5-10 paikkaa (esim. yhteistydssa kaupallisen kiinteistdén
kanssa)
e Kiinteistolté pysakille johtavan yhteyden paallystaminen.

13) Ylamylly, Liperi *
Joensuun suunta
e nykyista suurempi odotuskatos
e polkupyérien pysakéintipaikan siistiminen, laajentaminen ja sen laatutason nostaminen
Liperin suunta
e nykyistd suurempi odotuskatos
e korotettu ja kokonaan paallystetty odotustila.

14) Honkalampi, Liperi *
e kaantdpaikan rakentaminen
e odotuskatos
e  korotettu odotustila.

15) Niinivaara, Joensuu *
o polkupydran pyorapysakointi sekéd Jakokunnantien ettd Salminkadun kohdan alikulun yhteydessa
oleville pysakeille (kaksi eri pysékkipaikkaa)
e Jakokunnantien odotuskatoksen vaihtaminen "laatukaytavapysakkiin".

16) Niittylahden opisto, Joensuu *
e polkupyéran runkolukittava pysakoéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
e uusi pyséakki tien toiselle puolelle (levikkeellinen jattopysakki ilman katosta).

17) Niittylahti, Kurkihirrentien liittyma, Joensuu *
e uuden paatepysakin rakentaminen
e Kkorotettu odotustila
e odotuskatos
e polkupyoéran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

18) Rantakyla, Joensuu *
Toimintakeskus, Joensuun suunta
e Polkupyorien runkolukittava pysékoéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
Latolankatu, Joensuun suunta
o  Polkupyoran runkolukittava pysakoéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

Kaikilla solmupysékeilla tulee olla vahintaan paperiset reittikartat ja pysékkikohtaiset aikataulut.

* -merkityt pysakit on varustettu korotetulla odotustilalla ja odotuskatoksella ja ne soveltuvat siten my
vammaisille joukkoliikenteen kayttajille, vaikka ne eivat varsinaisesti olekaan esteettomia pysakkeja.

0s

31



Taulukossa 5 on esitetty yhteenveto laatukaytavan pyséakkialueiden kehittdmistarpeista seka suuntaa anta-
va arvio toimenpiteiden kustannuksista. Kustannuslaskelmissa kaytetyt yksikkdkustannukset ovat seuraa-
vat:

e odotuskatos, 15 000 €

e Kkorotettu odotustila, 6 000 €

¢ runkolukittava pysékdintimahdollisuus, 5-10 paikkaa, 9 000 €

o liityntayhteys jk/pp-vaylalta linja-autopysakille, 1 000 €

e pysakin leventaminen, 9 000 €

e nykyisen pysakin leventaminen, 7 000 €

e uuden pysakin rakentaminen, 25 000 €.

Taulukko 5. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukaytéavan ohjeellisista kehittdmistoimenpiteista.

o > 0 ©0 T O O

1 |Kontiolahden linja-autoasema X | x Ei arvioitu
2 |Keskuskatu-Vaskisepantie, Kontiolahti 1 x| x 9 000
3 |Asemankyla, Kontiolahti, X | X 3 000
4 |Kontioniemi, Kontiolahti X 9 000
5 |Kylmaoja, Kontiolahti 1 X 57 000
5 |Kylmaoja, Kontiolahti 2 X 46 000
6 [Lehmo 2, Kontiolahti 1 X 30 000
7 |Lehmo 1, Kontiolahti 1 X 7 000
7 |Lehmo 1, Kontiolahti 2 X 31 000
8 |Lehmon pikavuoropysdkki, Kontiolahti 1 X 6 000
8 [Lehmon pikavuoropysakki, Kontiolahti 2 9 000
9 |Yliopiston pysakki, Joensuu 1 13 000
9 |Yliopiston pysakki, Joensuu 2 13 000
10 [Noljakka, Joensuu 1| x| x| x 31 000
10 [Noljakka, Joensuu 2| x| x|x 9 000
11 |Marjala (T6rma), Joensuu 1| x| x]|x 46 000
11 |Marjala (T6rma), Joensuu 2 x| x| x 30 000
12 [Lahdensuo 1 X | x 10 000
13 |Ylamylly, Liperi 1 x| x 24 000
13 [Ylamylly, Liperi 2 X | x 21 000
14 |Honkalampi, Liperi X | X 71 000
15 [Niinivaara, Joensuu X | X| X 33 000
16 [Niittylahden opisto, Joensuu X 34 000
17 [Niittylahti, Kurkihirrentien th, Joensuu X 55 000
18 [Rantakylda, Toimintakeskus 1| x 9 000
18 [Rantakyld, Latolankatu 1| x 9 000

Kustannusarviossa YHTEENSA 615 000 |

Kustannusarvion ulkopuolinen toimenpide
Sahkoéinen informaatio
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Kuva 8. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukaytévien kehitettavista pysékeisté ja pysékkiympéristoista.
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5.3 Pydrailyn ja jalankulun laatukaytavaverkon kehittaminen

Seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavien vaikutusalueella olevat pyorailyn ja jalankulun
laatukaytavien toimenpiteet maariteltiin paljolti 21.—21.8.2013 suoritettujen maastokayntien perusteella otta-
en huomioon laatukaytéavan laatuvaatimukset. Tassa tydssa esitetddn seuraavia pyorailyn ja jalankulun
laatukaytaville kohdistuvia toimenpiteita:

1. Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan rakentaminen Kylméojantielle Vanhan Nurmeksentien
lansipuolelle noin 200-300 metrin matkalla
¢ Toimenpide edellyttdd myds junaradan alittavan alikulun rakentamista.

2. Yhdistetyn pydoréatien ja jalkakaytavan rakentaminen Vanhalle Nurmeksentielle vélille Kylmé&ojan-
tie-Tervauuro noin 2,6 kilometrin matkalla

3. Yhdistetyn pyoératien ja jalkakaytavan rakentaminen Kajaanintielle Lieksan radan ja Huoltamo-
tien valille noin 1,3 kilometrin matkalla
¢ Toimenpide edellyttdd myds junaradan alittavan alikulun rakentamista.

4. Suojatien merkitseminen yhdistetylle pydréatielle ja jalkakaytavalle linja-autopysékkien odotusti-

lojen kohdille Ylamyllyntiella valilla Parnavaarantie-Liperintie (mt 476)

e Yhteysvaililla on jk/pp-yhteys tien molemmilla puolilla.

e Suojatiet merkitadn yksinomaan tiemerkintana pyséakin odotustilan leveydelle kaikkien yhteysvalin
pyséakeille, joita on seuraavien liittymien kohdilla: Lautasuontie, Asemamiehenkuja, Asemapolku,
Patteristontie ja Kievarintie.

¢ Kievarintielle suojatiemerkinté tulee vain Liperin suuntaan menevalle pysékille. Muissa pysékeissa
suojatie merkitddn molempien suuntien pyséakeille.

o Pilottihanke, jota laajennetaan tarvittaessa.

5. Yhdistetyn jalkakaytavan ja pydratien uusiminen vélille Marjala-Ylamylly

¢ Nykyinen vayla on kapea ja huonokuntoinen.

e Parndvaarantie-Kievarintie valilla on jk/pp-yhteys tien molemmilla puolilla.

e Marjala-Parnavaarnantie (n. 3,0 km) vdlille esitetdan yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratieta, levey-
den suositus 4,0 m.

e Parnavaarantie-Kievarintielle (n. 2,4 km) toteutetaan yhdistetty jalkakaytava ja pyorétie tien mo-
lemmille puolille siten, etté pyoratie merkitaén yksisuuntaiseksi, vayléan leveys on mahdollisuuksien
mukaan vahintaan 3,5 m (pyoratien leveys 1,75 (1,5) — 2,0 m ja jalkakaytévéan leveys 1,75-2,5 m).

6. Laatukaytavamaisen pyoréatien ja jalkakaytavan toteuttaminen Koskikadulla ja Yliopistonkadulla
keskustan suunnasta vahintaan yliopistolle saakka

jalankulun ja pyorailyn erottelu

vaylien leventaminen mahdollisuuksien mukaan

liittymaratkaisut

yksityiskohtaiset toimenpiteet maariteltava erikseen.

7. Laatukaytavamaisen pyoratien ja jalkakaytavan toteuttaminen Koulukadulla ja Kajaanintiella
valille Koskikatu-Vanamokatu
e nykyinen vayla on kapea ja monin paikoin materiaaliltaan huono pydrailyyn

pyoravaylien liittymissa reunakivet

jalankulun ja pyorailyn erottelu

yksityiskohtaiset toimenpiteet maériteltava erikseen.

8. Uuron ABC:n kohta
¢ Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan rakentaminen noin 100 metrin matkalle Uurolantielle (yhteys-
puute liikenneaseman ja nykyisen jk/pp-vaylén vélissa, kuva 9).
e Toteutetaan suora yhteys ABC:n lilkenneasemalta Nurmeksen suunnan pikavuoropysékille.

A. Laatukaytavan korkeatasoisen viitoituksen toteuttaminen
e Seudullinen pilottikohde pyérailyn ja jalankulun uusille viitoitus- ja opastusratkaisuille.
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Lisaksi Joensuun keskustassa suositellaan tehtavan seuraavia toimenpiteita
9. Jalankulun ja pyorailyn erottelu Siltakadulla valille Rantakatu-Lansikatu seka Lansi- ja Itasilloilla
¢ Molemmin puolin katua Lansi- ja Itasillalla erottelu voidaan toteuttaa likennemerkein ja tiemerkin-
ndin vastaavalla tavalla kuin Suvantosillalla (kuva 11).
e Siltakadun pohjoispuolelle vélille Rantakatu-Torikatu likennemerkein, vaikka vaylarakenne ei rat-
kaisua taysin tue (rakenteessa ei erottelua).
e Siltakadun pohjoispuolelle vélille Torikatu-Kirkkokatu liikennemerkein ja rakenteellisesti (nykyinen
rakenne tukee ratkaisua).
e Siltakadun eteldpuolelle vélille Kirkkokatu-L&ansikatu likennemerkein ja rakenteellisesti (nykyinen
rakenne tukee jo osin ratkaisua).

Lisaksi kaikki pyorailyn ja jalankulun laatukaytavat tulee ajan kuluessa saattaa leveyden osalta tavoitteelli-
seen tilaan. Merkittdva osa puutteista korjaantuu yo. toimenpiteiden toteuttamisella. Matkaketjun toimivuus
pysakkien ymparistdssa on esitetty kohdassa 5.2.

Kuva 9. Uuron ABC:n kohdalla puuttuu Uurontieltéd yhteys likenneasemalle.

Kuva 11. Jalankulun ja pyorailyn erottelu likennemerkein ja tiemerkinndin Joensuun Suvantosillalla.
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Kuva 12. Joensuun Siltakadulla nykyinen rakenne tukee jo nykyisin monin paikoin jalankulkijoiden ja pyorailijdiden erottelua.

Kuva 13. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukaytéavan vaikutusalueella olevista pyorailyn ja jalankulun laatukaytévien kehittdmis-
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6. Ohjeellinen kehittamisohjelma

6.1 Joukkoliikenteen laatukaytavat

Joukkoliikenteen laatukaytavien kehittdmistoimet on ryhmitelty kolmeen luokkaan: helposti ja nopeasti to-
teutettaviin toimenpiteisiin, sdhkdisen informaation toteuttamistoimenpiteisiin seka kalliisiin ja suunnittelua
vaativiin toimenpiteisiin. Keinovalikoimassa on painotettu edullisia matkaketjujen toimivuutta ja turvallisuutta
edistavia toimenpiteita.

I) Helposti ja nopeasti toteutettavat toimenpiteet

Helposti ja nopeasti toteutettaviin toimenpiteisiin kuuluvat pysakkialueiden pienet ja keskisuuret kehittamis-
toimet kuten pyoraparkit, odotuskatokset seka korotetut odotustilat. My6s lyhyiden liityntayhteyksien raken-
taminen pyoréilyn ja jalankulun vaylilta linja-autopyséakeille kuuluvat helposti ja nopeasti toteutettaviin toi-
menpiteisiin.

Vastuutahot: Pyséakkien hoidosta vastaa kadun/tien yllapitaja. Maanteiden varsilla olevien pysékkien
osalta vastuutahona toimii ELY-keskus ja katujen osalta kunnat.

II) Séhkdisen informaation toteuttaminen

Pyséakkien sahkoisen informaation toteuttaminen kuuluu toisen luokan kehittdmistoimenpiteisiin. Tassa
yhteydessa sahkdisen informaation kehittdminen on maaritelty toimenpiteeksi ainoastaan Kontiolahden
linja-autoasemalla. Joensuun kaupunkiseudun joukkoliikenneviranomainen méaarittelee omalla alueellaan
ne pysakit, joilla sahkdista informaatiota tulevaisuudessa tarjotaan.

Vastuutaho: Joensuun kaupunkiseudun joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen yhteistydssa ELY-
keskuksen kanssa.

[l) Kalliit ja suunnittelua vaativat toimenpiteet

Kolmannen luokan toimenpiteet vaativat tarkempaa suunnittelua ja ovat toteuttamiskustannuksiltaan edella
esitettyja toimenpiteitd selkeésti kallimpia. Tallaisia ovat Kontiolahden linja-autoaseman toimenpidekoko-
naisuus seka Honkalammen uuden k&aantopaikan rakentaminen. My6s uudet pysékkien rakentamiset ja
pysékkien siirrot kuuluvat helposti ja nopeasti toteutettaviin toimenpiteisiin.

Vastuutaho: Pohjois-Savon ELY-keskus ja kunnat

Toteuttamisohjelmaan sisaltyvien pysakkialueiden kehittdmistoimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa
noin 615 000 € + alv 24 %. Kustannuksiin eivéat sisélly Kontiolahden linja-autoaseman kehittdémistoimenpi-
teet, joiden maaritteleminen edellyttaa tarkempia selvityksia. Pysakkialueiden kehittdmistoimenpiteet luokit-
teluineen, hintoineen ja vastuutahoineen on esitetty taulukossa 7.
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Taulukko 7. Esitys seudullisen joukkoliikenteen ohjeelliseksi kehittdmisohjelmaksi jatkokasittelya varten.

Solmupiste

X Odotuskatos

Kehittamistarpeet

Kustannusarvio €
sahkoista informaatiota

Opastus, Pysdkki-
HUOM! Ei sisalla

Korotettu
odotustila
Henkil6autojen
liityntapysdkointi
informaatio
Liittymdadalueen
Uusi pysakki/
pysakin siirto

Vastuutaho

le¥ Kontiolahti

Lehmon pikavuoropyséakki, Kontiolahti

9 000

Yliopiston pyséakki, Joensuu

13 000

Yliopiston pysakki, Joensuu

13 000

10

Noljakka, Joensuu

g E

2 £
1 [Kontiolahden linja-autoasema X X X S bl Ei arvioitu
2 |Keskuskatu-Vaskisepantie, Kontiolahti X - 9 000 X
3 |Asemankyla, Kontiolahti, B x 3000 | X )
4 |Kontioniemi, Kontiolahti X - 9 000 X
5 |Kylméoja, Kontiolahti X X 57 000 X
5 |kylméoja, Kontiolahti ] 46 000 | X
6 |Lehmo 2, Kontiolahti X 30 000 X
7 |Lehmo 1, Kontiolahti 7 000 X
7 |Lehmo 1, Kontiolahti 31 000 X
8 [Lehmon pikavuoropysakki, Kontiolahti 6 000 X
8 X
9
9

31 000

Noljakka, Joensuu

11

Marjala (T6rmd), Joensuu

11

Marjala (T6rm&), Joensuu

12

Lahdensuo

13

Ylamylly, Liperi

13

Ylamylly, Liperi

14

Honkalampi, Liperi

15

Niinivaara, Joensuu

16

Niittylahden opisto, Joensuu

17

Niittylahti, Kurkihirrentien th, Joensuu

18

Rantakyld, Toimintakeskus

9 000

46 000

30 000

10 000

24 000

21 000

X[ X [X]|X]|X

71000

33 000

34 000

55 000

9 000

18

Rantakyld, Latolankatu

9 000

38

Kustannusarviossa

Kustannusarvion ulkopuolinen toimenpide

Sahkodinen informaatio




6.2 Pydrailyn ja jalankulun laatukaytavat

Pyoréilyn ja jalankulun kehittdmistoimet on ryhmitelty kolmeen luokaan: helposti ja nopeasti toteutettaviin
toimenpiteisiin, olemassa olevan vaylan tai rakenteen tason parantamisiin seka uuden infrastruktuurin ra-
kentamiseen. Keinovalikoimassa on hyvin erityyppisia ratkaisuja, joiden yhteisena tavoitteena on edistaa
matkaketjujen toimivuutta ja turvallisuutta sek&@ luoda laatukdytavasta paremmalla laatutasollaan muusta
ympaéristosta erottuva kaytava.

I) Helposti ja nopeasti toteutettavat toimenpiteet

Ensimmaiseen nopeasti toteutettavien toimenpiteiden luokkaan kuuluu linja-autopyséakkien odotustilojen
merkitseminen suojatiemerkinndin yhdistetylle pyoratielle ja jalkakaytavélle Ylamyllyntiella (mt 476) valilla
Parnavaarantie-Liperintie. Liséksi helposti ja nopeasti toteutettaviin toimenpiteisiin kuuluu Uuron ABC:n
kohdalla yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan rakentaminen noin 100 metrin matkalle seka liikenneasemal-
ta suoran yhteyden rakentaminen Nurmeksen suunnan pikavuoropyséakille (n. 200 m).

Vastuutahot: Pohjois-Savon ELY-keskus ja Uuron ABC:n kohdalla likenneasema yhteistydssa Kon-
tiolahden kunnan kanssa.

II) Olemassa olevan vaylan tai rakenteen tason parantaminen

Toiseen luokkaan kuuluvia toimenpiteitd ovat yhdistetyn jalkakéaytavan ja pyératien uusiminen valilla Marja-

la-Ylamylly, laatukdytavamaisen pyoratien ja jalkakaytéavan toteuttaminen Koskikadulla ja Yliopistonkadulla

keskustan suunnasta véahintaan yliopistolle saakka seka Koulukadulla ja Kajaanintiella valilla Koskikatu-

Vanamokatu. Liséksi toiseen luokkaan kuuluvia toimenpiteitd ovat jalankulun ja pyorailyn erotteluun liittyvat

toimenpiteet Siltakadulla valilla Rantakatu-Lansikatu seka Lansi- ja Itasilloilla. Jalankulun ja pyorailyn erotte-

lu voidaan toteuttaa padaasiassa liikennemerkein. Paikoittain tarvitaan myds rakenteellisia ratkaisuja.
Vastuutahot: Pohjois-Savon ELY-keskus ja Joensuun kaupunki.

[II) Uuden infrastruktuurin rakentaminen

Kolmanteen luokkaan kuuluvat uuden infrastruktuurin rakentamiseen liittyvat toimenpiteet. Téallaisia ovat
yhdistetyn pyorétien ja jalkakaytavan rakentaminen Kylmaojantiella (200—300 m), Vanhalla Nurmeksentiella
vélilla Kylméaojantie-Tervauuro (2,6 km) seka Kajaanintiella Lieksan radan ja Huoltamotien valilla (1,3 km).
Kylmaojantiella ja Kajaanintiella yhteyden rakentaminen edellyttdd myds radan alittavan alikulun rakenta-
mista.

Vastuutaho: Pohjois-Savon ELY-keskus.

Toteuttamisohjelmaan sisaltyvien pydrailyn ja jalankulun laatukaytavaverkon kehittdmistoimenpiteiden kus-
tannukset arvioidaan olevan yhteensa noin 4 000 000 € (+ alv 24 %). Kustannusarvioon ei sisally Joensuun
keskustassa tehtéavia toimenpiteita.

Pyorailyn ja jalankulun kehittdmisohjelma, toimenpiteiden luokitteluineen, hintoineen ja vastuutahoineen
on esitetty taulukossa 8.
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Taulukko 8. Esitys seudullisen joukkoliikenteen vaikutusalueella olevien py6railyn ja jalankulun laatukaytavien ohjeelliseksi kehittamis-
ohjelmaksi jatkokasittelya varten.

sekad Lansi- ja Itdsilloilla

Vastuutaho
(V] 1
s g 5
Q c £
5 c in
] )
E % =
o (<) 3
= O
z F = ¥
1 |Yhdistetyn pydrétien ja jalkakdytdvén rakentaminen Kylmaojantielle 425 000
Vanhan Nurmeksentien ldnsipuolelle X
- pyoratietd/jalkakaytavaa noin 200-300 metrin matkalla (75 000)
- junaradan alittavan alikulun rakentaminen (350 000)
> Y hdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan rakentaminen Vanhalle 780 000 X
Nurmeksentielle valille Kylmdojantie-Tervauuro noin 2,6 km matkalla
Y hdistetyn pyoratien ja jalkakdytdavan rakentaminen Kajaanintielle 740 000
3 |Lieksan radan ja Huoltamotien vailille noin 1,3 kilometrin matkalla X
- junaradan alittavan alikulun rakentaminen (350 000)
Suojatien merkitseminen yhdistetylle pyoritielle ja jalkakaytavalle linja-
4 |autopysdkkien odotustilojen kohdille Ylamyllyntiella valilla 7 500 X
Parnavaarantie-Liperintie (mt 476)
5 |Yhdistetyn jalkakdytdvan ja pyoradtien uusiminen vilille Marjala-Ylamylly | 2 000 000 X
Laatukdaytavamadisen pyoratien ja jalkakaytavan toteuttaminen
6 |Koskikadulla ja Yliopistonkadulla keskustan suunnasta vahintaan Ei arvioitu X
yliopistolle saakka
7 Laatukdytavamadisen pyoratien ja jalkakdytavan toteuttaminen Ei arvioit X
Koulukadulla ja Kajaanintiella vilille Koskikatu-Vanamokatu ! arviortu
Uuron ABC:n kohta 80 000
- Yhdistetyn pydratien ja jalkakdytavan rakentaminen noin 100 metrin X)
8 |matkalle (30 000)
- _Suora yhtey§ ABC:n likenneasemalta Nurmeksen suunnan (50 000) *ABC
pikavuoropysakille
9 Jalankulun ja pyordilyn erottelu Siltakadulla valille Rantakatu-Lansikatu Ei arvioitu X
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/. Johtopaatokset

Joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun kulkumuoto-osuuden kasvattaminen kaupunkiseuduilla on nostettu
vuonna 2012 laaditussa Liikennepoliittisessa selonteossa yhdeksi keskeisimmaksi liikennejarjestelman
kehittdmista koskevaksi tavoitteeksi. Selonteon mukaan nadiden kayttajaryhmien tarpeita on otettava aikai-
sempaa voimakkaammin huomioon suunnittelussa ja toteutuksessa. Erityistd huomiota on kiinnitettava
matkaketjujen toimivuuteen ja olemassa olevan verkon tehokkaaseen kayttdon. Samansuuntaiset tavoitteet
ovat valittyneet myds Itd-Suomen liikennestrategiaan, Joensuun kaupunkiseudun liikennestrategiaan seka
kevyen liikenteen strategiaan. TAman tydn keskeisena tavoitteena on ollut jalkauttaa strategisia tavoitteita
edelleen kohti konkreettisia toimenpiteita.

Laatukaytavalla sijaitsevien pysékkialueiden seka pydrdilyn ja jalankulun kehittémistoimenpiteiden maa-
rittelyssd on huomioitu rajalliset resurssit. Toimenpiteitd on maaritelty rajallinen méaré ja ne on kohdistettu
siten, ettd ne tukevat mahdollisimman tehokkaasti joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun matkaketjujen
toimivuutta. Kehitettéaviksi solmupisteiksi on valittu ensisijaisesti pysékkialueita, joilla pika-, lahi-, seutu- ja
kaukoliikenne kohtaavat.

Pyorailyn ja jalankulun yhteydet joukkoliikenteen pysékeille todettiin tyon aikana melko toimiviksi. Pysa-
keilla ei kuitenkaan ole juuri pyorapyséakointimahdollisuuksia, mink& katsottiin olevan matkaketjujen nako-
kulmasta selked puute. Pydrapysékointipaikka olikin yksi tyypillisimmista kehittdmistoimenpiteista, joka
maadriteltiin solmupisteena toimivalle laatukaytavapysakille. Muita solmupysékeille esitettyja kehittamistoi-
menpiteitd olivat odotuskatosten ja korotettujen odotustilojen rakentaminen. Pysakki-informaation kehitta-
mista koskevia toimenpiteita ei ole tdssa yhteydessa esitetty, mutta lahtdkohtaisesti kaikille laatukaytava-
pysékeille tulee jarjestda vahintaan paperiset reittikartat seka aikataulukaaviot. Kallimpia toimenpiteita on
esitetty vahan. Téllaisiksi lukeutuvat Kontiolahden linja-autoaseman kehittdmistoimenpiteiden kokonaisuus
seka Honkalammen uuden kaantépaikan rakentaminen.

Seudulliseen joukkoliikenteen laatukaytavaan tukeutuvaa pyorailyn ja jalankulun laatukaytavaa koske-
vina kehittdmistoimenpiteind on esitetty, uusien pyodrateiden rakentaminen, Joensuun keskustassa laatu-
kaytavamaisen pyoréatien ja jalkakaytavan toteutuminen Koskikadulla, Yliopistonkadulla ja Koulukadulla
seka jalankulun ja pyorailyn erottelu Siltakadulla. Keinovalikoimassa on hyvin erityyppisia ja erihintaisia
ratkaisuja, joiden yhteisend tavoitteena on lisaté pyoréilijoiden ja jalankulkijoiden maaria seka edistéd mat-
kaketjujen toimivuutta ja turvallisuutta. Liséksi tavoitteena on luoda laatukaytévasta paremmalla laatutasol-
laan muusta ymparistdsta erottuva kaytava. Naiden perinteisempien pyoréilyn ja jalankulun sujuvuutta edis-
tavien toimenpiteiden ohella kehittdmistoimenpiteené on esitetty Ylamyllyntiella sijaitsevien linja-autopysak-
kien odotustilojen korostamista suojatiemerkinndin.

Kehittamisohjelmassa toimenpiteet on priorisoitu ja naille on maaritelty vastuutahot seka suuntaa anta-
vat kustannusarviot. Toimenpiteiden priorisoinnissa on nostettu etusijalle nopeasti ja helposti toteutettavat
toimenpiteet (I). Toiseen prioriteettiluokkaan (I) on pysékkialueiden osalta maaritelty pysakkien sahkdisen
informaation kehittdminen seka pyorailyn ja jalankulun osalta laatukaytadvamaisten pyorateiden ja jalkakay-
tavien rakentamiseen liittyvid toimenpiteitd. Sekd ensimmaiseen ettd toiseen luokkaan kuuluvien toimenpi-
teiden merkitys on sujuvien pyordilyn, jalankulun ja joukkoliikenteen matkaketjujen ndkdkulmasta merkitta-
va. Kolmanteen luokkaan kuuluvilla jareimmilla toimenpiteilla voidaan niin ikaan edistaa matkaketjujen suju-
vuutta, mutta ndiden toteuttaminen vaatii jo huomattavasti laajempia tarvekartoituksia seké@ suunnitelmia.
Pyorailyn ja jalankulun osalta laajempia tarvekartoituksia ja suunnitelmia tarvitaan jo toisen luokan toimenpi-
teiden toteuttamiseksi.

Hankkeen yhteydessa tehdyssa insindoritydssa tutkittiin eri puolilla Suomea tehtyjen joukkoliikenteen
laatukaytavaselvitysten toteutumista. Johtopaatdksena todettiin, ettei pieninkdan toimenpide todennakai-
sesti toteudu ilman vastuutahon maaritysta ja tehokasta seurantaa. Tassa selvityksessa esitettyjen toimen-
piteiden toteuttamisen seuranta esitetaan vietdvan Joensuun kaupunkiseudun liikkennejarjestelméatydryhman
tehtavaksi. Taman esitetaan tapahtuvan sen jalkeen kun eri osapuolet ovat hyvéaksyneet selvityksen seudul-
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lisen joukkoliikenteen seka siihen tukeutuvien pydrailyn ja jalankulun laatukaytéavien kehittdmisen yhdeksi
perustaksi. Osa tassa tydssa esitetyista toimenpiteista edellyttda tarveharkintaa ja tarkempaa suunnittelua.
Hankkeen toivotaan edistavéan kestavia likennemuotoja edistavien hankkeiden kaynnistymistd Kuopion
kaupunkiseudulla seka parantavan yleisestikin asenteita joukkoliikennetta, pyorailya ja jalankulkua kohtaan.
Kestavien liikkumismuotojen yhtaaikaisella kehittdmisella tavoitellaan joukkoliikenteesta, pyorailysta, kave-
lysta, kulkutapojen muodostamista matkaketjuista ja niiden sekakéaytdsta todellista vaihtoehtoa henkildauton
kaytolle. Minimitavoite on, ettd kaikki ensimmaisen prioriteettiluokan toimenpiteet toteutuisivat nopeasti.
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Liite 1 — suunnittelualueen vaesto
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Kuva 13. Suunnittelualueen vaestt (YKR SYKE/TK 2013, vaestttiedot v. 2011, ruututieto 250mx250m)



Liite 2 — Joensuun tyossakayntitarkastelut
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Kuva 14. Taajama-alueiden valinen tydssakaynti (YKR:n pendeldintitiedot)
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LIITE 3 — Pyorailyn (ja jalankulun) laatukaytavat Joensuussa
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LIITE 4 — Pyo6réailyn (ja jalankulun) laatukaytavat Kontiolahdella
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LIITE 5 = Pyo6railyn (ja jalankulun) laatukaytavat Liperissa
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LIITE 6 — Pysakkiymparistot
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