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Suomalaisilla joukoilla oli ollut toisessa maailmansodassa yksittdisen taistelijan ja hevosen
maastokelpoisuuteen perustuva hyva maastoliikkuvuus. Toisen maailmansodan aikana ja sen
jalkeen kasvanut tulivoima mahdollisti liikkuvat operaatiot. Liikkuvuuden ja kasvaneen
tulivoiman mukanaan tuoma lisaantynyt kuljetustarve rajoitti joukkojen maastoliikkuvuutta.
Taloudellisten realiteettien takia Suomessa ei kyetty varustamaan joukkoja maastoliikkuvilla
sotilaskayttéon suunnitelluilla moottoriajoneuvoilla. Tdéman takia haasteeksi muodostui

ottoajoneuvoihin perustuvan moottoriajonauvokaluston heikko maastoliikkuvuus.

Sodan jalkeen Puolustusvoimissa seurattiin tarkasti ulkomaista sotataidollista- ja teknista
kehittymistd. Ruotsi oli ratkaissut omat vastaavat liikkuvuuteen liittyneet haasteet
varustamalla joukot osittain polkupyorilla ja maataloustraktoreilla. Osin Ruotsin esimerkin
rohkaisemana Puolustusvoimat selvitti 1950-luvulla aloitetuissa laajoissa liikkuvuus- ja
moottorointikokeiluissa maataloustraktorien kdytettavyyden kuljetusvalineend. Suoritettujen
kokeilujen perusteella maataloustraktorin katsottiin pystyvdn korvaamaan hevosen

joukkojen kuljetusvalineena lahes kokonaan.

Vield 1960-luvulla hevonen sdilytti asemansa jalkavéen kuljetusvélineend, osin hyvan
maastoliikkuvuutensa takia. 1960-luvuvun aikana sodankuva ja taistelukenttd muuttuivat
erityisesti lilkkuvuuden osalta niin suuresti, ettd hevosten sotilaalliselle kaytolle ei ollut enda
edellytyksia. Samaan aikaan tapahtunut maa- ja metséatalouden nopea traktorointi ja hevosten
maarén voimakas vaheneminen vaikuttivat omalta osaltaan Puolustusvoimien paatokseen

luopua hevosista sodanajan kuljetusvélineend. Aika oli ajanut hevosen ohitse.
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HEVOSESTA TRAKTORIIN — LIIKKUVUUSKOKEILUJEN KAUTTA
JALKAVAEN MOOTTOROINTIIN

1. JOHDANTO

1.1. Moottoroinnin taustaa Puolustusvoimissa

Ensimmaisen maailmansodan aikana joukot marssivat jalan ja kuormastot olivat hevosvetoisia.
Kuljetuksiin kaytettiin myds moottoriajoneuvoja, mutta niiden kéaytto rajoittui selusta-alueilla
tehtyihin kuljetuksiin.! N&in toimittiin myds Suomessa vapaussodan aikana vuonna 1918.
Vapaussodan aikana Suomen hallituksen joukkoja pyrittiin mahdollisuuksien mukaan
moottoroimaan. Toiminta oli tuolloin hyvin pitkalti improvisoitua ja ennen kaikkea erittdin
pienimuotoista. Kokonaisuudessaan kyseessd oli vain noin 150 moottoriajoneuvoa, joista
runsas puolet oli henkildautoja. Itsendistymisen ensimmadisind vuosina Puolustusvoimien
kéytossa olleet moottoriajoneuvot olivat varsin sekalaisia ja kunnoltaan vaihtelevia.? Mistaan
varsinaisesta joukkojen moottoroinnista ei vapaussodan eikd itsendisyyden ensimmaisten
vuosien aikana voida viela puhua. Pikemminkin kyseessa oli joukoille tarjoutuneiden

mahdollisuuksien hyddyntaminen.

Jo 1920-luvun alussa Suomen sotavéessd kaytiin pohdintaa moottoriajoneuvojen ja hevosten
keskindisestd paremmuudesta armeijan Kkuljetuksiin. Moottoriajoneuvot todettiin hevosiin
néhden huomattavasti tehokkaammiksi, mutta autojen ymparivuotinen kéytto ei ollut tuolloin
mahdollista eikd niilla ollut juuri lainkaan maastoliikkuvuutta. Hevosten hyvéa
maastoliikkuvuus seka ymparivuotinen kayttdmahdollisuus puolsivat vastaavasti hevosten
kayttod, vaikka niiden suuri huollon ja henkiloston tarve seka huomattavat yllapitokustannukset

painoivat toisessa vaakakupissa.

Vaikka taloudelliset realiteetit ja tekniset ratkaisut eivat tuolloin viela mahdollistaneet
moottoriajoneuvojen laajempaa sotilaskdyttoa Suomessa, tiedostettiin  Puolustusvoimissa
moottoriajoneuvojen tuleva merkitys sotilaallisessa kaytossa. Sodanajan kuljetuskysymyksien
ratkaisemiseksi katsottiin tarvittavan yksityisia kuljetusvélineitd, sill& valtion niukat resurssit
eivat mahdollistaneet sodanaikana tarvittavien ajoneuvojen ldheskdan taysiméaaraista

hankkimista Puolustusvoimille.* Puolustusvoimilla oli kédytdssdan vain se maara

1 Sairanen, Veli: Onko hevonen korvattavissa moottoriajoneuvolla joukkoyksikko- ja perusyksikkoportaassa?
Sotilasaikakausilehti, Upseeriliiton julkaisu, Maaliskuu N:o 2/55. s. 65.

2 Mékipirtti, Markku: Puolustusvoimien moottoriajoneuvot 1919 — 1959. Apali Oy, Karisto Oy:n kirjapaino
Hameenlinna 2006. s. 9.

3 Mékipirtti, 2006. s. 12 - 13.

4 Makipirtti, 2006. s. 17.



kuljetusvalineitd, mika valttdmatta tarvittiin rauhanaikaisissa huoltokuljetuksissa seka
joukkojen koulutuksessa. Nama kuljetusvalinemadrat eivat riittdneet edes suojajoukkojen
tarpeeseen, vaan niité oli tdydennettdva ottoajoneuvoilla. Suomen kenttdarmeija oli tarkoitus

varustaa sodan aikana kokonaisuudessaan ottoajoneuvoilla.

Ottoajoneuvojen kayttd sodan aikana perustui lainsaadantoon. Laki hevosten ja ajoneuvojen
ottamisesta sotavoimain tarpeisiin sodan aikana annettiin 11.11.1922 ja lakia tarkennettiin
asetuksella 11.1.1924. Moottoriajoneuvojen osalta laissa ei sdédetty mitadn. Vasta 26.9.1930
annettu  laki  sotatilasta  velvoitti  moottoriajoneuvojen  omistajat  luovuttamaan
moottorikulkuneuvot sodan aikana Puolustusvoimien kayttoon. Lakia tarkennettiin vield
asetuksella 8.6.1933.° Se, ettd moottoriajoneuvojen sotilaallinen kayttd sodanajan joukoissa
huomioitiin suuremmin vasta 1930-luvulla, kertoo omalla tavallaan moottoriajoneuvojen

merkityksestd sodanajan kuljetusvélineena.

Suomen moottoriajoneuvokanta oli vuonna 1939 yhteensa noin runsas 61.000 ajoneuvoa, joista
henkildautoja oli l&hes puolet ja kuorma-autoja lahes 20.000. Ajoneuvokanta oli keskimé&arin
tyydyttavassa kunnossa. Sotilaallista kéyttoa ajatellen suurimpana haittana oli ajoneuvojen
erittdin suuri merkkikirjavuus. Suomen hevoskanta arvioitiin tuolloin noin 400.000 hevoseksi
ja sita pidettiin hyvand. Hevosajoneuvot ja niiden varusteet olivat sitd vastoin varsin
heikkokuntoisia ja sotilaskayttoon paaasiassa sopimattomia.® Sodan kynnykselld syksylla 1939
suoritettiin siviiliajoneuvojen pakko-ottoja. Talvisodan alkaessa Puolustusvoimilla oli k&ytossa
noin 6.400 moottoriajoneuvoa, eli noin 2/3 Suomen sotakelpoisesta autokannasta.’
Suomalaisen jalkavden moottorointi oli tuolloin ldhes olematonta. Jalkavakirykmentin
moottoriajoneuvoina oli vai yksi henkildauto sekd kaksi moottoripyordd. Rykmentin

hevosvahvuus oli tuolloin noin 500 hevosta.®

Talvisodan ja vélirauhan aikana Suomeen oli onnistuttu ostamaan ulkomailta uusia
moottoriajoneuvoja. Jatkosotaan l&hdettdessa Puolustusvoimien ajoneuvokapasiteetti oli
parantunut. Suomen kenttdarmeijalla oli sodan alussa kéaytdssaan runsas 15.600 autoa.® Sodan

aikana uusien moottoriajoneuvojen hankinta oli haasteellista. Suomeen onnistuttiin

5 Soukkio, Armas: Kuljetukset, kuljetusvilineet ja kuljetusvalinehuolto sodissamme 1939 — 44 ja tulevaisuudessa
sekd varautuminen siihen rauhan aikana. Sotakorkeakoulun diplomity6 nro 416, Helsinki 1948. s. 8 ja 9.

® Soukkio, Dt nro 416. s. 5, 6, 8 ja 27.

" Iskanius, Markku: Suomen kuljetusjarjestelman kehitys toisen maailmansodan aikana — Siviili- ja
sotilasviranomaiset kuljetusten johtajina. Kirjoittaja ja Maanpuolustuskorkeakoulun Sotahistorian laitos, Edita
Oyj, Helsinki 2004. s. 53.

8 Koppinen, Veikko: Jalkavakirykmentin organisaatio sotakokemustemme valossa tarkasteltuna, artikkeli
kirjasta, Tiede ja Ase N:o 7, Helsinki 1949. s. 15.

% Iskanius, 2004. s. 123 ja 126.



hankkimaan ulkomailta sodan aikana yhteensa vain noin 4.500 moottoriajoneuvoa. Kesékuun
lopulla 1944 Puolustusvoimilla oli kaytossaan yhteensd 19.369 moottoriajoneuvoa, joista
kuorma-autoja oli 13.550. Naistd kuorma-autoista Puolustusvoimien omistuksessa oli noin
7.300.1° Suomalaisen jalkavden liikunta- ja kuljetusvélineiden méairat olivat kehittyneet
jatkosodan aikana vain vahan. Jalkavékirykmentin moottoriajoneuvojen maara oli kaksi
henkildautoa, kaksi moottoripyorad seka seitsemén kuorma-autoa. Lisaksi liikuntavalineisiin
kuului 444 polkupyoraa. Hevosvahvuus oli sita vastoin laskenut noin 400 hevoseen.!
Numeroiden valossa tarkasteltuna Puolustusvoimien moottoriajoneuvotilanne oli kohtuullinen,

vaikkakin se heikkeni vield jatkosodan lopulla ja sen paatyttya.

Heti sodan jalkeen Suomi joutui luovuttamaan Neuvostoliitolle kaiken saksalaisperéisen
materiaalin, mukaan lukien saksalaisperdiset moottoriajoneuvot. Sama luovutusvelvoite koski
myods sotasaaliina  Neuvostoliitolta saatuja  moottoriajoneuvoja.t>  Tarkasteltaessa
Puolustusvoimien kaytdssé olleen moottoriajoneuvokaluston kuntoa kokonaisuutena, oli se
sodan jalkeisindg vuosina kunnoltaan hyvin kulunutta ja osin loppuun ajettua.’®

Puolustusvoimien kaytodssa ollut moottoriajoneuvokalusto oli lisaksi hyvin monenkirjavaa.'*

Moskovassa 19.9.1944 solmitun valirauhansopimuksen nojalla Suomen tuli saattaa armeijansa
rauhankannalle. Liittoutuneiden valvontakomissio maarési Suomen armeijan organisaation ja
vahvuuden perustaksi 1.1.1939 vallinneen tilanteen. Maavoimien tuli siirtyd rauhanajan
kokoonpanoon 4.12.1944 mennessd. Puolustusvoimien uuteen rauhanajan kokoonpanoon
kuului padesikunnan liséksi yksi armeijakunta, jonka alaisina joukkoina oli kolme divisioonaa,
ratsuvékiprikaati, nelja jaakaripataljoonaa sekd meri- ja ilmavoimat. Siirryttdessa uuteen
kokoonpanoon oli myds mé&ardvahvuudet uusittava. Uudet méaardvahvuudet suunniteltiin
eversti Uolevi Poppiuksen johtaman toimikunnan toimesta joulukuun 1944 aikana.
Puolustusvoimain komentaja kenraali Erik Heinrichs vahvisti rauhanajan maaravahvuudet

valiaikaisesti kayttoon tammikuussa 1945.5

Vahvistettu organisaatio ja siihen liittyvat uudet maarédvahvuudet olivat tulevan suunnittelun
perusteena ja vaikuttivat myos joukkojen ajoneuvomaarédvahvuuksiin. Puolustusvoimien uutta

organisaatiota ei pidetty Kkaikilta osin onnistuneena. Nopeasti ja Liittoutuneiden

10 Soukkio, Dt nro 416. s. 45 ja 46.

11 Koppinen, 1949. s.18.

12 Makipirtti, 2006. s. 181 — 182.

13 Puolustusrevisiokomitean mietinté 1949 osa 2. s. 90.

14 Pyolustusrevisiokomitean mietintd 1949 osa 1. s. 10.

15 Ali-Huokuna, Heikki: Maavoimiemme kokoonpanon kehittyminen toisen maailmansodan jalkeen vuoteen
1957 saakka. Yleisesikuntaupseerikurssin diplomity6 nro 1563, Helsinki 1985, s. 9 - 12.



valvontakomission vaatimuksien mukaan luodussa organisaatiossa ei kyetty huomioimaan
muun muassa sodan aikana hankittua kokemusta. Seuraavien seitseman vuoden aikana uutta
organisaatiota kehitettiin vastaamaan uuden ajan haasteita. Tuolloin jo vanhentuneena ja
kankeana pidetyn divisioonaorganisaation kehittdmista jatkettiin kuitenkin aina vuoteen 1949
saakka, jolloin tehtiin periaatepdatds prikaatiorganisaatioon siirtymisestd. Uuden
organisaatioon liittyvan monivaiheisen suunnittelutyon lopullisena pééatepisteend voidaan pitaa
Maavoimien siirtymista prikaatikokoonpanoon vuonna 1952.1¢

Valtioneuvosto asetti 24.5.1945 parlamentaarisen puolustusrevisiokomitean tutkimaan sodan
jalkeisen tilanteen maanpuolustukselle asettamia vaatimuksia seka maarittdmaan puolustuksen
kehittdmisen reunaviivat. Puolustusrevisiokomitean mietinto julkaistiin kahdessa osassa, joista
asevelvollisuusasioita kasittelevd ensimméinen osa 18.11.1948 ja p&&osa 10.3.1949.
Puolustusrevisiokomitea maaritteli mietinnéssddn Puolustusvoimien tehtdvat ja korosti
erityisesti alueellisen puolustusjarjestelman valttamattomyytta.l” Suomen puolustuksen
kohdalla kehitys johti sodan jélkeen alueellisen puolustuksen periaatteeseen, minka
tunnusomaisena piirteend oli valmistautuminen taisteluihin samanaikaisesti koko vastuualueen
syvyydessa. Taméan Kkatsottiin vaativan joukoilta ja erityisesti reserveiltd aikaisempaa
suurempaa operatiivista liikkuvuutta.'® Myds mahdollinen tuleva sota edellytti torjuntakykya
Suomen kaikilla rajoilla, jolloin kaytossa tuli olla mahdollisimman paljon itsendiseen
toimintaan kykenevia yhtymia.®

Tama omalta osaltaan méaritti joukkorakenteen kehitysté ja suuntaa 1950- ja 1960-luvuilla ja
vaikutti myds moottoroinnin kehitykseen. Naind vuosikymmenind pyrittiin kehittdmaan
joukkojen operatiivista- ja taktista lilkkuvuutta. Tédhan liittyen tehtiin eri joukko-osastoissa
runsaasti Paaesikunnan ké&skemia joukkojen liikkuvuuteen liittyvia kokeiluja. Niissa vertailtiin
hevosajoneuvojen ja moottoriajoneuvojen eroja liikkuvuudessa. Kokeilujen paatavoitteena oli
kehittaa ja parantaa joukkojen liikkuvuutta.?® Sitd kuinka hevosajoneuvoihin tukeutuneet
jalkavékijoukot moottoroitiin, ei ole aikaisemmin tutkittu. Tama seikka on vaikeuttanut
jalkavéden moottoroinnin kehittymiseen liittyvan kokonaiskuvan hahmottamista. Juuri tdman

takia oli tarkeda tehda tama aihealueetta kasitteleva kokonaisvaltainen tutkimus.

16 Ali-Huokuna, Dt nro 1563, s. 2, 13, 25 ja 39.

17 Ali-Huokuna, Dt nro 1563, s. 13 — 15.

18 Kuismanen, Kauko: Maan kuljetuskapasiteetin keskitetyn kayton toimeenpanomahdollisuudet joukkojen
operatiivisen liikkuvuuden lisd&miseksi meilld. Sotakorkeakoulun diplomityd nro 516, Helsinki 1952. s. 2.
19 Jouko, Petteri: Suomalainen prikaati, Tiede ja Ase N:o 68, Helsinki 2010. s. 131.

20 Hartikainen, Kimmo: Taktisen ja operatiivisen liikkuvuuden kehittaminen Suomessa sotien jalkeen.

Y leisesikuntaupseerikurssin diplomityd nro 1988, Helsinki 1997. s. 13 ja 21.



1.2. Aiheeseen liittyva aikaisempi tutkimus

Suomen kenttdarmeijan ja erityisesti jalkavden moottoroinnin kehittymisestd toisen
maailmansodan jalkeisend aikana ei ole olemassa varsinaista aikaisempaa aihealuetta
kasittelevad tieteellistda tutkimusta. Aihealuetta on sivuttu useissa aikaisemmissa
Maanpuolustuskorkeakoulussa sekd sitd edeltdneessd Sotakorkeakoulussa laadituissa
opinnaytetdissa. Nama opinnadytetyot késittelevat padasiassa lilkkuvuutta taktiselta ja osin myos
tekniseltd kannalta. Jalkavden moottoroinnin kehittymistd on néaissé tutkimuksissa kasitelty
paasaantoisesti vain varsin pintapuolisesti ja hyvin kapeasta ndkdkulmasta. Nama tutkimukset
eivat anna yhtendistd ja selkeda kuvaa moottorointiin liittyneista kehitysprosesseista ja niihin
vaikuttaneista tekijoista. Aihepiirid sivuavaa kirjallisuutta on olemassa jonkin verran, mutta

niissa oleva moottorointia koskeva tieto on varsin hajanaista.

Sotakorkeakoulussa ja Maanpuolustuskorkeakoulussa laaditut opinndytety6t jakaantuvat
aikalaisten tekemiin tutkimuksiin seka myéhemmin tehtyihin sotahistoriallisiin tutkimuksiin.
Aikalaisten heti sodanjalkeen seka 1950- ja 1960-luvuilla tekemat tutkimustyot osoittavat
selkeésti Puolustusvoimien piirissd osoitettua Kkiinnostusta sota-aikaa ja sodasta saatuja
kokemuksia kohtaan. Tutkimukset heijastavat myds Puolustusvoimien halun selvittdd mihin
suuntaan Suomen sotilaallista puolustusta tulisi toisen maailmansodan jalkeisessa
muuttuneessa tilanteessa kehittdd. Useat ndistd tutkimuksista kasittelevat joukkojen
liikkuvuuteen sekd organisaatioiden kehittdmiseen liittyneita haasteita. Myohemmat aihealuetta
kasittelevat sotahistorialliset tutkimukset on tehty selkedsti historiantutkimuksen menetelmillé,
antaen selkean dokumentoidun kokonaiskuvan tapahtuneesta. Nama tutkimukset siséltavat

myos tutkimuksen tekijan tulkintaa tapahtuneesta.

Vesa Tynkkynen on tutkinut vuonna 1996 ilmestyneessad viitoskirjassaan “Hyokkayksestd
puolustukseen” suomalaista taktiikkaa ja sen kehittymistd Suomen itsendisyyden ensimmaisista
vuosikymmenistd alkaen aina 1950-luvun alkupuolelle saakka. Vaitoskirjassa paneudutaan
my6s jatkosodan jalkeisten vuosien aikana tapahtuneeseen joukkojen liikkuvuuden
kehittamiseen. Tynkkynen ei kuitenkaan mene tutkimuksessaan liikkuvuuden kehittdmisen
yleisia periaatteita syvemmalle.?! Tutkimus taustoittaa kuitenkin hyvin tdman tutkimuksen

aihealuetta ja auttaa hahmottamaan liikkuvuuteen liittyvien kehityskulkujen taustoja.

Tamén tutkimuksen kannalta tarkeimmét aikaisemmat tutkimukset ovat kapteeni Eero

Erdsaaren ja kapteeni Heikki Ali-Huokunan Sotakorkeakoulussa tekemét diplomity6t. Kapteeni

2L Tynkkynen, Vesa: Hyokkayksestd puolustukseen, Taktiikan kehittymisen ensimmaiset vuosikymmenet
Suomessa. Nettopaino Oy, Joutsa 1996. s.316 - 320.



Erdsaari on vuonna 1952 valmistuneessa diplomitydssdén kasitellyt joukkojen taktillisten
siirtojen helpottamis- ja keventdmismahdollisuuksia polkupyorid ja moottoriajoneuvoja
hyvéksi kayttéen seké siirtojen jarjestelytekniikkaa esimerkein valaistuna. Kapteeni Erésaaren
diplomitydsséd on esitetty varsin runsas maara liikkuvuuskokeilujen tuloksia. Kasittely on
kokonaisuudessaan hyvin selkeéd ja yksityiskohtaista.?? Kapteeni Ali-Huokunan vuonna 1985
valmistuneessa diplomitytssa on késitelty Maavoimien kokoonpanon kehittymistd toisen
maailmansodan paattymisesté aina vuoteen 1957 saakka. Kapteeni Ali-Huokuna on erityisesti

pyrkinyt selvittimain organisaatioiden kehitysta ja siihen vaikuttaneita tekijoita.?3

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd Tynkkysen véitoskirja seké yleisesikuntaupseerikursseilla
tehdyt tutkimukset tukevat ja taustoittavat tata tutkimusta niin ajallisesti kuin myos tutkittavana
olevan asian suhteen. Erityisesti niiden tarjoama tieto Puolustusvoimien tekemisté
liikkuvuuskokeiluista seka taktisen- ja operatiivisen liikkuvuuden kehittymisesta taydentaa

hyvin joukkojen moottoroinnin kehittymisesta muodostuvaa kokonaiskuvaa.

Aikaisemman kokonaisvaltaisen tutkimuksen puuttuessa tatd tutkimusta voidaan pitad
aihealuetta kaésittelevand perustutkimuksena. Téa&ma tutkimus taydentdd aikaisempaa
aihealueeseen liittyvaa tutkimusta ja kirjallisuutta seka kokoaa tiedonsirpaleet yhdeksi ilmiéta
kasittelevaksi kokonaisuudeksi. Samalla tutkimus muodostaa kasiteltavastd ajanjaksosta

yhtendisen loogisen kokonaisuuden.

1.3. Tutkimuksen viitekehys ja tutkimusongelma

Tutkimuksen viitekehyksend on késiteltdvana ajanjaksona Suomessa tapahtunut sotataidollinen
kehitys seka operatiivisen- ja taktisen liikkuvuuden kehittaminen, jonka keskidssa on joukkojen
moottorointi. Tutkimuksen nakdkulmana on jalkavden moottorointi, sen kehittyminen ja siihen
vaikuttaneet tekijat. Nadiden ilmididen taustalla vaikuttaa sotien jélkeisind vuosikymmenina
tapahtunut sotataidollinen kehitys, maa- ja metsatalouden nopea koneellistuminen sekd myds
infrastruktuurin kehittyminen. Myds Suomen valtion heikot taloudelliset mahdollisuudet
kehittdd puolustustaan vaikuttavat vélillisesti tutkittavaan ilmidén. Tutkimuksessa on tarkoitus
selvittad jalkavéen joukkojen moottoroinnin kehittymisen ja naiden ilmi6iden taustalla olevia

tekijoité ja riippuvuussuhteita.

22 Erasaari, Eero: Joukkojen taktillisten siirtojen helpottamis- ja keventamismahdollisuudet polkupydria ja
moottoriajoneuvoja hyvaksi kayttden seké siirtojen jérjestelytekniikka esimerkein valaistuna. Sotakorkeakoulun
diplomityd nro 508, Helsinki 1952.

2 Ali-Huokuna, Dt nro 1563.



Rakenteellisesti tutkimus on jaettu viiteen paalukuun, mitkd jakaantuvat johdantolukuun,
kolmeen tutkimusaluetta kasittelevadn pdalukuun ja tutkimustuloksia késittelevaan lukuun.
Tutkimustuloksia kasittelevassd luvussa kolmen tutkimusaluetta kéasittelevan paaluvun
historiatieto sekd alatutkimuskysymysten vastaukset yhdistetddn yhdeksi helposti
hahmotettavaksi kokonaisuudeksi. Saadun kokonaiskuvan perusteella vastataan tutkimuksen
paatutkimuskysymykseen. Tutkimustulokset seké lisatutkimustarve esitetaan tutkimustuloksia

kasittelevassa luvussa.

Luvussa 2 selvitetddn jalkavden moottoroinnin kehittymiseen vaikuttaneita tekijoita
arkistotutkimuksen, aikaisemman aihetta sivuavan tutkimuksen seké& Kkirjallisten l&hteiden
avulla. Tarkoitus on l0ytd4d keskeisimmét jalkavden moottorointiin ja sen kehittymiseen
vaikuttaneet taustatekijat. Luvussa 3 paneudutaan liikkuvuus- ja moottorointikokeiluihin seka
niiden taustatekijoihin. Luvussa késitellddn ja analysoidaan arkistotutkimuksen menetelmin
suoritettuja  moottorointikokeiluja sekd selvitetddn niiden vaikutusta moottoroinnin
kehittymiseen. Luvussa 4 selvitetddn moottoroinnin kehittymistd rauhan- ja sodanajan
organisaatiossa.

Tutkimusongelma on monilta osin kaksijakoinen. Tutkimuksessa pyritdadn ensisijaisesti
selvittamaan jalkavaen moottoroinnin kehittymista ilmiéna seka ilmiéon vaikuttaneita tekijoita.
Vastaavasti pyritdan selvittdmaan my6s moottoroinnin vaikutusta ympéristdonsa. On selvaa,
ettd vaikutus moottoroinnin kehittymiseen on ollut téssé suhteessa kaksisuuntaista. Kehitys ei
ole ollut yksinomaan Puolustusvoimien tekemdaa maarétietoista liikkuvuuden kehittdmista ja
pyrkimysta parempaan liikkuvuuteen, vaan suurina vaikuttimina ovat olleet myos
yhteiskunnalliset muutokset ja kehityskulut. N&ma ovat avanneet Puolustusvoimille
mahdollisuuksia kehittdd jalkavden joukkojen liikkuvuutta moottoroinnilla. Toisaalta edelld
mainitut yhteiskunnalliset muutokset ja kehityskulut ovat myds joissakin tapauksissa

pakottaneet Puolustusvoimat muuttumaan.

Taman tutkimuksen paatutkimuskysymyksend on: Miten jalkavaki moottoroitiin kasiteltdvana
ajanjaksona? Tarkoituksena on selvittdd moottoroinnin  maarallinen- ja laadullinen

kehittyminen seké& niiden kehityskulut ja kehityskulkuihin vaikuttaneet taustatekijét.

Tassd tutkimuksessa maaralliselld kehittymiselld tarkoitetaan jalkavéen joukkojen
moottoroinnin méaéarallista lisdantymista kasiteltavan ajanjakson aikana. Tarkastelun kohteena
on hevosajoneuvojen suhde moottoriajoneuvoihin. 1940-luvun loppupuolella kaytdssé olleet
moottoriajoneuvot olivat padsaantoisesti kuorma-autoja. Yksi tarkastelun kohde on myds

moottoriajoneuvojen keskindinen suhde, missa tarkastellaan kuorma-autojen suhdetta



traktoreihin. 1950-luvun puolivalin jalkeen tarkein maéarallinen vertailu tapahtuu traktorien,

kuorma-autojen ja hevosajoneuvojen valilla.

Jalkavéden  moottoroinnin  kehittymisen  tarkastelupisteind toimivat harjoitus- ja
madravahvuudet. Kukin niistd muodostaa tutkimukseen yhden tarkastelujakson, jossa
tarkastellaan jalkavden moottoroinnin kehittymistd sen voimassaoloajan osalta. Harjoitus- ja
madarévahvuuksista ilmenee eri ajoneuvotyyppien suhde toisiinsa, minka perusteella voidaan
tehdd vertailua. Tulokseksi saadaan muutoksia ajoneuvojen lukumaarissa ja suhteissa toisiinsa.
Samalla tehdaan vertailua tuolloin Suomessa kaytdssé olleen ajoneuvokannan ja harjoitus- ja
maardvahvuudessa  olevan  ajoneuvomaédran  valilla, jotta voidaan  varmistua

harjoitusvahvuuksien realistisuudesta.

Tassd tutkimuksessa laadullisella  kehittymiselld tarkoitetaan  moottoriajoneuvojen
ominaisuuksien kehittymistd sekd niiden soveltuvuutta suunniteltuihin kayttdtarkoituksiin.
Ajoneuvotyypit pyritaan identifioimaan mahdollisimman tarkasti, jotta niiden osalta voidaan
tehdd johtop&atoksid niiden soveltuvuudesta suunniteltuun kayttotarkoitukseen. Esimerkiksi
tiedot yksittdisten ajoneuvojen ominaisuuksista ovat siksi tarkeitd, ettd niiden perusteella
voidaan paatella ajoneuvon soveltuvuus suunniteltuun kayttétarkoitukseen. Traktorien seka
my0s muiden moottoriajoneuvojen osalta tietoa niiden kaytettdvyydesta joukkojen, aseiden
sek& muun materiaalin kuljetuksiin 10ytyy 1950- ja 1960-luvulla jérjestettyjen kenttédkokeiden
ja kokeiluharjoitusten raporteista ja kertomuksista. Myds tuolta ajalta perdisin olevissa
harjoitus- ja méaravahvuuksissa esitetadn joitakin ajoneuvojen laatuun liittyvia yksityiskohtia,

joiden perusteella pystytddn tekemaan johtopaatoksia niiden laadusta.

Paatutkimuskysymyksen selvittdmiseksi tutkimuksessa kéytetddn alatutkimuskysymyksia,
joilla pyritddn hakemaan vastauksia jalkavéaen moottoroinnin kehittymiseen eri nakkulmista.
Pyrkimyksena on arkisto- ja muiden lahteiden kautta selvittdd vastaukset tutkimuksen
alatutkimuskysymyksiin. Alatutkimuskysymyksilla peilataan keskenaan tutkimuskysymyksien
tuloksia ja taydennetddn saatua kokonaiskuvaa. Alatutkimuskysymysten merkityksen
ymmartamisen osalta kysymysten yhteyteen on avattu alatutkimuskysymyksien tarkoitus seka

niilla selvitettava asiakokonaisuus tutkimuksessa.

Tutkimuksen alatutkimuskysymykset tarkennuksineen ovat:

Mitka tekijat vaikuttivat jalkavakijoukkojen moottoroinnin kehityskulkuihin? Tarkoituksena on
selvittdd, mitkd olivat jalkavékijoukkojen moottoroinnin kehityskulkuihin merkittavasti
vaikuttaneet muuttujat. Tutkimuksessa pyritddn selvittdmadn myos tehtyihin ratkaisuihin

vaikuttaneet péaatekijat teknisen kehityksen nakokulmasta. Tarkoitus on selvittédd lisaksi misté



moottorointi on saanut vaikutteita ja millainen on ollut ihmisten vaikutus moottorointiin
liittyvassa kehitystydssd. Sodankuvan muutoksen osalta pyritdan selvittdmaéan, kuinka
operatiivisen ja taktisen liikkuvuuden Kkehittdmisen tarve on vaikuttanut jalkavéen

moottoroinnin kehittymiseen seké tehtyihin ratkaisuihin.

Minkalaisia liikkuvuus- ja moottorointikokeiluja suoritettiin jalkavakijoukkojen moottoroinnin
kehittymiseen  liittyen?  Tutkimuksessa  pyritdan  selvittdamaan  liikkuvuus-  ja
moottorointikokeilujen luonnetta sekd suoritustapaa. Tarkoitus on selvittdd myo6s, minkalaisia
kokeilut olivat ja milla tavalla jalkavakijoukkojen liikkuvuuteen liittyvid moottorointikokeiluja

kaytannodssa toteutettiin.

Minka&laisia tuloksia ja havaintoja moottorointikokeiluista saatiin ja kuinka saadut tulokset ja
havainnot vaikuttivat jalkavden moottoroinnin kehittymiseen sekd kehittdmisen yhteydessa
tehtyihin ratkaisuihin? Tarkoituksena on 10ytééa tuloksia ja havaintoja tehdyista kokeiluista seka

selvittad kuinka saadut tulokset ja havainnot vaikuttivat jalkavaen moottoroinnin kehitykseen.

Kuinka jalkavakijoukkojen moottoroinnin yhteydessa tehdyt ratkaisut vaikuttivat joukkojen
lilkkuvuuden kehittymiseen? Tarkoituksena on 16ytdd moottoroinnissa tehtyjen ratkaisuiden ja

liikkuvuuden vélisié korrelaatiosuhteita joukkojen liikkuvuuden nakékulmasta.

1.4. Aihealueen rajaus

Tutkimuksen aihealue on rajattu sekd ajallisesti ettd késiteltdvien asiakokonaisuuksien
mukaisesti. Tutkimuksessa kasitelladn Suomen armeijan jalkavékijoukkojen moottoroinnin
kehittymista ja kehitykseen liittyneité seikkoja toisen maailmansodan jélkeisten ensimmadisten
vuosikymmenten aikana. Tutkimuksen kohteena ovat jalkavaki ja sen joukot. Tutkimuksen
padpaino on jalkavaen moottoroinnissa, mutta huollon- ja kenttatykistén moottoroinnin
kehittymista tutkitaan niilta osin, kun se liittyy tutkimusaiheeseen. Tutkimuksessa kasitellaan
sekd sodan- ettd rauhanajan kokoonpanoja, silld suurin osa moottorointiin liittyvista kokeiluista
tapahtui rauhanajan organisaation mukaisissa joukoissa ja niiden moottorointikokeiluja varten
muodostamissa kokeiluorganisaatioissa. Tdman tutkimuksen ulkopuolelle on rajattu kaikki
meri- ja ilmavoimien seké rajavartioston joukot. Panssarijoukkojen sodanaikaista moottorointia
ei kasitelld omana kokonaisuutenaan, vaan ainoastaan niilta osin kuin Kevyessa prikaatissa ja
mybdhemmin Panssariprikaatissa tehtiin liikkuvuuteen ja moottorointiin liittyvia kokeiluja ja

kehitystyota.
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Ajallisesti tutkimus kasittdd vuosien 1944 — 1970 valisen ajanjakson, eli noin runsas kaksi
vuosikymmentd. Kenttdarmeijan moottorointi oli sithenastisessa huipussaan jatkosodan lopulla
syksylla 1944. Jatkosodan paattyminen ja siihen liittyva kenttdarmeijan demobilisointi p&attaa
moottoroinnin osalta yhden tarkastelujakson. Sodan paattymisestda alkaa loogisesti sodan
jalkeistd aikaa kasitteleva tarkastelujakso. Lahtokohtatilanteen ja joidenkin kehityskulkujen
selventdmiseksi tassa tutkimuksessa késitelladn kuitenkin myds ennen vuotta 1944 tapahtunutta
moottoroinnin kehitystd, mutta vain niiltd osin kun se on kokonaisuuden ymmaértdmisen
kannalta vélttdmatontd. Tutkimuksessa tarkastelun ajallinen painopiste on 1950-luvulla ja
1960-luvun alkupuolella, koska silloin tapahtuivat suurimmat muutokset jalkavakijoukkojen
moottoroinnin kehittymisessa. Tahan ajanjaksoon liittyvét keskeisesti myds hevosten ja

maataloustraktorien lukumaaréssa tapahtuneet muutokset.

Ajallisesti samaan ajanjaksoon osuu myos 1940-luvun lopulla Puolustusvoimissa alkanut
voimakas murros joukkorakenteessa, mika ilmenee muun muassa joukkojen
harjoitusvahvuuksissa. Vuoden 1950 harjoitusvahvuudessa joukot olivat vielé l&hes kokonaan
hevosvetoisia, vuosien 1953 ja 1955 harjoitusvahvuuksissa moottoriajoneuvojen maara oli jo
huomattavasti lisdantynyt. Vuoden 1963 harjoitusvahvuudessa moottoriajoneuvoja oli jo
hevosia enemman ja vuoden 1970 harjoitusvahvuuden mukaan joukot olivat jo kokonaan
moottoroituja. Namé harjoitusvahvuudet heijastavat oman aikansa sotataidollista kehitystyota
ja -ajattelua seka maéarittavat pitkalti myos jalkavden moottorointia ja sen kehittdmisté.
Sotataidolliseen ajatteluun ja vahvuuksien kehittdmiseen ovat vaikuttaneet omalta osaltaan
my0s maa- ja metsataloudessa tapahtunut koneellistuminen seka yleismaailmallinen

moottorointiin liittynyt voimakas kehitys.

Jalkavakijoukkojen moottoroinnin murrosvaihe on tdiménhetkisen tiedon valossa jo 1970-luvun
alkuun mennessé sivuutettu. Siksi tdmén tutkimuksen tutkimustulosten saavuttamiseksi ei ole
tarpeen tutkia tatd uudempaa aikaa. Aiheeseen liittyvd arkistomateriaali alkaa olla
paasaantoisesti 1970-luvun alkupuolelta alkaen turvaluokiteltu salaiseksi. Salaisen materiaalin
kaytosta tutkimukseen saatava lisdarvo, verrattuna siitd tutkimukselle ja erityisesti tutkimuksen
myohaisemmélle kaytolle aiheutuvaan huomattavaan haittaan nahden, on verrattain véhainen.
Tamaén ja edell& mainitun murrosvaiheen johdosta on luontevaa péattdd taméan tutkimuksen
tarkastelujakso 1970-luvun alkuun. Joukkojen moottoroinnin kehitys jatkui myés 1970-luvun

alusta eteenpdin, mutta tdmén ajanjakson selvittdminen vaatii uuden tutkimuksen aiheesta.
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1.5. Tutkimusmenetelmat

Tutkimus on laadullinen historiatieteen perustutkimus. Se tehd&an kokonaisuudessaan
kirjallisesta aineistosta, joten kyseessa on historiallis-kvalitatiivinen tutkimus.?* Aineiston
kerdysmenetelmand on asiakirja- ja Kirjallisuustutkimus. Aineisto kerataan tutustumalla
saatavilla oleviin arkistoléhteisiin ja kirjallisuuteen. Tutkimuksessa havainnoidaan
ldhdemateriaalia asiakirjatutkimuksen keinoin. Paalukujen ja alalukujen jasentelyssé kéytetaéan
kronologista ja systemaattista disposition yhdistelm&a. Asioiden kasittely alalukujen sisélla
etenee pééasiassa kronologisesti. Luvut ja alaluvut ovat siséllon kannalta jarjestetty
systemaattisesti niin, ettd kukin luku ja alaluku késittavat yhden osa-alueen tutkittavasta

asiasta.?®

Aineiston analyysimenetelmdnd tutkimuksessa kaytetddn induktiivista ja deduktiivista
paattelyd, jonka perusteella saadaan vastaukset alatutkimuskysymyksiin  seka
paatutkimuskysymykseen. Ensisijaisena etenemistapana kaytetadn induktiivista menetelmaa.
Siiné selvitetddn yksittéisten lahteiden merkitysté ja niistd muodostuvaa kokonaiskuvaa seké
tehda@an lopuksi kokonaisuutta koskevat johtopaatokset. Tarkoituksena on myoés ensin saada
yksittaisia tuloksia ja peilata niitd suurempiin, jo tiedossa oleviin kokonaisuuksiin. Yksittéisista
tuloksista rakentuu samalla suurempia kokonaisuuksia. Tarkoitus on myos peilata suurempia jo
tiedossa olevia kokonaisuuksia tutkimuksessa saatuihin yksittisiin tuloksiin.?® Edell4 kerrottu
tutkimuksen etenemistapa ja tiedonkaésittelymenetelma helpottavat tutkimusta lukevaa henkil6a

hahmottamaan varsin laajaa ja erittdin moniséikeista kokonaisuutta.

On mahdollista, ettd on olemassa vielda henkil6itd, joilla on omakohtaista kosketuspintaa
tutkittavana ajanjaksona toimeenpantuihin liikkuvuus- ja moottorointikokeiluihin. On
kuitenkin hyvin todenn&koista, ettd kokeilujen kannalta keskeisissd tehtdvissé toimineet
upseerit ovat jo kuolleet tai hyvin idkkaitd. Komppaniatason upseerin tehtdvissa kokeiluissa
toimineita sekd varusmiehind Kkyseisiin kokeiluihin osallistuneita henkil6ita voi 16ytya.
Haastatteluiden antama lisdarvo tutkimukselle on kuitenkin niin véhéinen, ettd haastatteluiden

pois jad@minen ei vaikuta tutkimuksen lopputulokseen.

24 Autio, Sari, Katajala-Peltomaa, Sari, Vuolanto, Ville: Historioitsijan arki ja tutkimuksen prosessi. Osuuskunta
Vastapaino. Gummerrus Kirjapaino OY, Jyvaskyla 2001, s. 23.

25 Lappalainen, Jussi T.: Haluatko historiankirjoittajaksi? Gummerus Kirjapaino Oy, Jyvéskyld 2002, s. 104 —
105.

26 |_appalainen, 2002. s. 63.
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1.6. Tutkimuksen lahdeaineisto ja lahdekritiikki

Lahdeaineistolla ja siihen liittyvalla lahdekriittisella arvioinnilla on térked asema arvioitaessa
tutkimuksen luotettavuutta. Tutkimuksen ldhteind kaytetadn priméari- ja sekundadrilahteita.
Tutkimuksen l&hteet muodostuvat arkistoldhteistd, aikaisemmista aihealuetta sivuavista
tutkimuksista sekéd aihetta kasittelevasta kirjallisuudesta ja lehtiartikkeleista. Keskeisimmat
ldhteet muodostuvat arkistoléhteista. Myds aikaisemmalla aihealuetta sivuavalla tutkimuksella

on tarked merkitys tutkimuksen kokonaisuudelle.

Tutkimuksen  lahdeaineiston runko muodostuu  arkistolahteista.  Kansallisarkiston
arkistokokonaisuudet muodostavat tutkimusaineistosta padosan. Liikkuvuuden- ja
moottoroinnin kehittdmistad koskevista kokeiluista ja harjoituksista laaditut asiakirjat ovat
paasaantoisesti Puolustusvoimain pééesikunnan- ja vuodesta 1952 alkaen P&&esikunnan eri
osastojen ja toimistojen arkistoyksikoissa. Tutkimuksen kannalta Padesikunnan toimistoista ja
-osastoista tarkeimmaét ja mielenkiintoisimmat ovat ehdottomasti jalkavakitoimisto ja
jalkavékiosasto. Huolto-osaston ja maavoimatoimiston arkistoyksikdista 16ytyy myods
litkkuvuuskokeiluihin liittyvid asiakirjoja. Liikkuvuuskokeiluja suorittaneiden joukko-
osastojen arkistoista 10ytyy myos tutkimusta tukevia arkistolahteitd. Namé ovat suurimmaksi
osaksi  kokeiluihin  osallistuneiden  joukko-osastojen  laatimia  liikkuvuus-  ja
moottorointikokeiluihin liittyvid kokeilusuunnitelmia ja -raportteja sekd myods aiheeseen

liittyvid lausuntoja. N&ité asiakirjoja séilytetadn nykyisin Kansallisarkiston kokoelmissa.

Arkistolahteet koostuvat péaéasiassa virallisista asiakirjoista joita voidaan pitdd varsin
luotettavina l&hteind, silla niitd laatineet virkamiehet voidaan katsoa oman alansa
asiantuntijoiksi. Liikkuvuuskokeiluihin osallistuneilla upseereilla oli yleensa liittymépinta
tutkittavaan asiaan. Tama vahentdd huomattavasti tietdmattémyydestd johtuvia virheitd
asiakirjoissa. Toisaalta my0s virkamieskin voi tehdd tydssddn tahattomia virheitd ja nain
varmasti on myods joissakin tapauksissa tapahtunut. Virkamies voi myos tarkoituksellisesti
jattaa laatimissaan asiakirjoissa mainitsematta mahdolliset omat virheensa tai laiminlyontinsa.
Han voi joissakin tapauksissa myos antaa tarkoituksellisesti virheellisté tai peratonti tietoa.?’
Asiakirja on usein laatijansa tai laatijoiden subjektiivinen ndkemys asiasta. Tietenkin on myos
mahdollista, ettd jossakin tirkedssd kysymyksessa virkamiestd on painostettu esimiesten

toimesta halutun suuntaiseen raportointiin.

27 Lauerma, Matti: Sotahistorian tutkimuksen problematiikkaa ja metodiikkaa, Eripainos Tiede ja ase n:o 35
1977,5s.90 - 91.
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Liikkuvuuskokeiluista laadittuihin asiakirjoihin saattaa siséltya jonkin verran edelld mainittuja
riskejd, koska moottorointia kuin myos hevosten kayttavyytté painottaneilla henkil6illa oli omat
nakemyksensé asiasta. Joissakin asiakirjoissa on havaittavissa viitteita erityisesti hevosia
puolustavista nédkokannoista. Toisaalta asiakirjojen laatimiseen sekéd kasittelyyn on yleensa
osallistunut useampia henkil6itd, mik& on jo sindlld&n vaikeuttanut kyseisten asiakirjojen

tietoista manipulointia ja ndin ollen lisad tiedon oikeellisuutta.

Arkistoléhteiden kayton suurimpana haasteena on tutkimuksen kannalta tarkeén ja olennaisen
tiedon loytaminen. Monissa tapauksissa tieto on hyvin sirpaloitunutta. Puutteellisten
arkistolahteiden perusteella on myds haasteellista muodostaa tutkittavasta ilmitsta helposti
hahmotettavaa kokonaiskuvaa tai asiakokonaisuudesta. Asiakirjoja saattaa olla havitetty
arkistojen supistamisen yhteydessa. Talloin puuttuvia asiakirjoja saattaa kuitenkin I0ytya
muiden arkistonmuodostajien aineistoista. Jos kuitenkaan tarpeellista tietoa ei jostakin
tutkimuksen osa-alueesta 16ydy riittdvasti on aina mahdollista, ettd tutkimuksen tuloksiin

syntyy virheellisi& johtopaatoksié.

Aikaisemmat aihealuetta késittelevat tutkimukset muodostavat myos yhden térkean
ldhdekokonaisuuden tutkimukselle. Sotakorkeakoulun yleisesikuntaupseerikurssin diplomity6t
muodostavat tdmén tutkimuksen aihealueen kannalta tdrkeimman lahdekokonaisuuden.
Opinnaytetdiden siséltdd voidaan pitdad tutkimuksen kannalta luotettavana ldhdeaineistona,
koska niiden osalta on noudatettu tieteellisen kirjoittamisen perusperiaatteita. Tutkimukset ovat
kayneet lapi tarkastusprosessin ja kaikki opinndytteet on arvioitu hyvaksytysti suoritetuiksi.
Jokaisessa tutkimuksessa on lisaksi arvioijan tai arvostelijoiden Kirjallinen arviointi
opinndytetyostd. Tassd yhteydessd tulee kuitenkin huomioida kulloisenkin aikakauden
opinnaytetdille asetettu vaatimustaso ja arvioida sen perusteella asiasiséllon luotettavuutta. On
selvad, ettd aikaisempien vuosikymmenten opinndytetdiden Kkriteerit eivat ole nykyisen
tieteellisen tutkimuksen kanssa vélttamattd yhteismitallisia, vaan edustavat oman aikakautensa

tutkimuksen tasoa.

Tutkimuksen kannalta toinen merkittdvd ldhdekokonaisuus on aihealuetta kasitteleva
sotilasammattikirjallisuus, tarkeimpand ohjesdannét. Taméa sotilasammattikirjallisuus on
aikansa virallinen ndkemys taktillisesta ajattelutavasta ja joukkojen kayttoperiaatteista.
Tutkimuksen aihealueeseen liittyvda ohjesd&nndstéa on jonkin verran olemassa.
Ohjeséantokirjallisuus on monilta osin kayttokelpoista ja runsaasti tietoa tarjoavaa lahteistoa.
Tutkimuksen kannalta tarkedn ldhteen muodostavat tutkimusajanjaksona joukkojen kéytéssa

olleet harjoitusvahvuudet: Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet 1950, Joukkojen
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harjoituskokoonpano ja -vahvuudet 1953, Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv) 1955,
Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv) 1963 ja Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv) 1970.
Harjoitusvahvuuksista kay ilmi hyvin seikkaperéisesti muun muassa organisaatiot, henkilosto,
aseistus seka liikuntavalineet ja moottoriajoneuvot. Tarkedd on kuitenkin huomata, ettd
harjoitusvahvuuksissa ilmoitetut tiedot joukkojen kokoonpanoista ja vahvuuksista seké niiden

kaytOssé olevista valineista poikkeavat jonkin verran sodanajan maaréavahvuuksista.

Tutkittavaa aihepiirié ja ajanjaksoa ké&sittelevaa kirjallisuutta on olemassa jonkin verran. Petteri
Joukon Tiede ja Ase-kirjassa julkaistu artikkeli suomalaisen prikaatin kehittymisestd toisen
maailmansodan jalkeen, on Kirjallisista lahteistad tutkimuksen kannalta keskeisin. Artikkeli
sisdltdd muun muassa joukkojen moottorointiin liittyv&d tietoa sekd taustoittaa hyvin
prikaatiorganisaation kehittymistd. Moottoroinnin taustatekijoiden hahmottamisessa Markku
Iskaniuksen ajoneuvo- ja kuljetustoimintaa viime sotien aikana késitteleva kirja antaa varsin
perusteellisen kuvan ajanjaksosta. Markku Makipirtin Puolustusvoimien moottoriajoneuvoja
kasittelevd kirja antaa hyvdn kuvan Suomen Puolustusvoimien kaytossd olleesta
moottoriajoneuvokalustosta ja on tutkimukselle hyvaad taustamateriaalina. Hanen kirjassa ei
selvitetd kuitenkaan syvallisemmin moottorointiin liittyvaéd prosessia ja sen taustoja. Lisaksi
Upseeriliiton julkaisemat Sotilasaikakausilehden artikkelit antavat hyvan kuvan tutkittavana

ajanjaksona aihepiirin ympaérilla kdydysté keskustelusta.

Tutkimuksessa kéytetyssa lahdeluettelossa esitetty lahdekirjallisuus ja Sotilasaikakausilehden
artikkelit ovat keskeistd materiaalia tutkimuksessa, mutta niiden kaytdssa tulee huomioida se,
etta Kirjoittajat ovat laatineet ja julkaisseet ne omalla vastuullaan. Monet esitetyt asiat ovat
Kirjoittajien omia mielipiteita tai tulkintoja, joita ei ole useinkaan sovellettu kaytantoon sen
enempaé rauhan kuin sodankaan aikana.?® Erityisesti tama nakyy Sotilasaikakausilehden
artikkeleissa, joista monien Kirjoittajat  kertovat omakohtaisesti kokemuksistaan
Kirjoittamissaan artikkeleissa. Paasaantoisesti naissa artikkeleissa kaytettya lahteistoa ei ole
kirjoituksen yhteydessa julkaistu, eikd siksi myoskaan nyt kaytettdvissa. Myods kirjojen
teksteisséd on varmasti Kirjoittajien omaa tulkintaa mukana, mutta useimpien Kirjojen tiedot
perustuvat uskottavaan lahdeaineistoon ja mahdolliset virheet saattavat johtua esimerkiksi
tulkintaeroista. Suurimmalla osalla kirjojen Kkirjoittajista ei ole juurikaan omakohtaista
kosketuspintaa kasiteltdvana olevaan ajanjaksoon, joten heilld ei ole lahtokohtaisesti tarvetta

vaéristella tai peitelld tutkimuksen kannalta térkeita tietoja.

28 | gquerma, 1977. s. 93.
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1.7. Tutkimuksen keskeisimmat kasitteet

Tutkimuksen keskeisimmat késitteet liittyvat moottorointiin ja siihen liittyv&n termiston
méérittelemiseen sekd@ sotataidollisten késitteiden maéaarittelemiseen. Nykyisin kaytettavat
maadritelmat poikkeavat joiltakin osin tutkimuksen kasiteltdvand ajanjaksona kaytetyista
maadritelmista. Tassa tutkimuksessa kaytetyt keskeiset termit on méaaritelty seuraavasti:
Aselajilla tarkoitetaan joukon aseistusta ja kdyttoéd osoittavaa nimed. Maavoimien aselajeja
ovat: jalkavéki, kenttatykistd, rannikkotykisto sek& ilmatorjunta-, pioneeri- ja viestijoukot.
Huoltojoukot rinnastetaan tassa tutkimuksessa aselajeihin.?

Kenttdarmeijalla tarkoitetaan yleisesti kaikkia liikekannallepanon yhteydessa perustettuja
taistelu- ja huoltojoukkoja.*

Koukkauksella tarkoitetaan tiettémén maaston kautta saartaen vihollisen selustaan suunnattua
hyokkaysta. 3!

Jalkavaella tarkoitetaan Maavoimien yhtad aselajia. Téassd tutkimuksessa aselajiin luetaan
jalkavaki-, jadkari-, panssarintorjunta- seké kranaatinheitinjoukot.2

Joukko-osastolla tarkoitetaan useamman joukkoyksikon tai perusyksikon ké&sittavaa
sotajaotuksen mukaista hallintokokonaisuutta, joka valittomasti kuuluu yhtyman tai sitd
korkeamman johdon alaisuuteen seka rykmentteja, erillisid pataljoonia tai erillisia patteristoja.
Joukkoyksikdlla tarkoitetaan samaa aselajia olevien, komentajan, esikunnan ja perusyksikoita
kasittavien yksikkojen yleisnimitysta. Joukkoyksikoita ovat pataljoonat ja patteristot.3
Marssilla tarkoitetaan joukon siirtymista omilla tai sille siirtoa varten annetuilla liikunta- ja
kuljetusvalineillda. Kuljetusvédlineen mukaan marssit jaetaan jalka-, hiihto-, py6ra- ja
moottorimarsseihin.®®

Marssiosastolla tarkoitetaan yhtenaisessé johdossa marssivaa sotilasosastoa.>®
Moottoroinnilla tarkoitetaan ensisijaisesti joukkojen hevosajoneuvojen korvaamista
moottoriajoneuvoilla, mutta myds joukkojen kéayttéon tulevien uusien moottoriajoneuvojen
lisadmisté organisaatioon.

Operatiivisella litkkuvuudella tarkoitettiin Suomessa 1940-luvulla I&hinn& rautatiekuljetuksin
tapahtunutta joukkojen siirtoa taistelualueelta toiselle. Vield 1950-luvulla rautatiekuljetukset

edustivat padasiallisesti operatiivista liikkuvuutta, mutta siithen katsottiin kuuluvan myds

29 Kenttaohjesaanto | osa (KO 1), Yhtyman taistelu 1963. Lansi-Savon Kirjapaino, Mikkeli 1963, s. 259.

%0 Karilas, Yrjo, (toimittanut): Pikku Jattildinen. Werner Soderstrom Osakeyhtién Laakapaino, Porvoo 1943, s.
1058.

31 Kenttaohjesaanto | osa (KO 1), Yhtyman taistelu 1963. Lansi-Savon Kirjapaino, Mikkeli 1963, s. 262.

32 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808. s. 50.
33 Kenttaohjesaanto | osa (KO 1), Yhtyman taistelu 1963. Lansi-Savon Kirjapaino, Mikkeli 1963, s. 261.

3 Sama.

% Sama.

% Kenttaohjesaanto | osa (KO 1), Yhtyman taistelu 1963. Lansi-Savon Kirjapaino, Mikkeli 1963, s. 263.
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eritavoin toteutettuja kuljetuksia seka jalka- ja polkupydramarsseja. 1950-luvun loppupuolella
operatiivisen liikkuvuuden katsottiin kuuluvan yhtymatasolle. Joukkojen moottoroinnin
kehittymisen myotad 1960-luvulla operatiiviseen liikkuvuuteen katsottiin kuuluvaksi joukon
omilla moottoriajoneuvoilla toteutetut keskitysmarssit taistelualueelle.®”

Ottoajoneuvolla tarkoitetaan siviilikdytossd ollutta moottoriajoneuvoa, mika sotatilalain
nojalla on otettu sotilaskayttoon. Syyskuussa 1930 voimaan astuneessa sotatilalaissa
velvoitettiin  puolustusministerion mé&&rdyksen mukaisesti sotilaskayttoon soveltuvan
ajoneuvon omistaja tai haltija luovuttamaan sota-aikana omistamansa moottoriajoneuvon
Puolustusvoimien kayttoon.®

Perusyksikolla tarkoitetaan pienintéd hallinnollista yksikkoa. Perusyksikoita ovat komppania ja
patteri.3®

Sotataidolla tarkoitetaan yleisen suomalaisen méaritelméan mukaisesti taitoa johtaa sotavoimia
sodanpaamaaran saavuttamiseksi. Sotataito siséltdd sotatoimien suunnittelun seké joukkojen
johtamisen strategisella, operatiivisella ja taktisella tasolla sek& késittd4 ndiden kolmen tason
taidollisen osaamisen.*°

Taktisella litkkuvuudella on tarkoitettu eri aikakausina hieman toisistaan poikkeavia asioita.
Suomessa taktisella liikkuvuudella tarkoitettiin 1940-luvulla maastoliikkuvuutta. 1950- ja
1960-luvuilla taktista liikkuvuutta koskevat madritelmét jakaantuivat kahteen pa&ryhmaan.
Ensimmaisen ryhman muodostivat maéaritelmat, joissa taktinen liikkuvuus nahtiin
liikkuvuutena maastossa tai tieston ulkopuolella. Toisen ryhméan mééaritelmien mukaan taktinen
litkkuvuus oli taisteluun liittyvaa liikettd. Vielda 1960-luvun lopulla maastoliikkuvuuden lisaksi
maaritelmiin lisattiin moottoroinnin mukanaan tuoma liikkuvuus urien ja teiden suunnassa.*!
Koska mitddn vyleispatevad maéaritelmaa taktiselle liikkuvuudelle kasiteltavand olevana
ajanjaksona ei ole olemassa, eiké ole mydskaan mielekasta yrittad luoda sellaista, noudatetaan
tassa tutkimuksessa taktisen liikkuvuuden osalta edella esitettyja aikaan sidottuja maaritelmia.
Yhtymalla tarkoitetaan eri aselajeista kokoonpantua, yhtenéiseen johtoon yhdistettyd joukkoa.
Yhtymii ovat: armeija, armeijakunta, divisioona ja prikaati.*?

3" Hartikainen, Dt nro 1988.s. 7 - 8.

38 Vesterinen, Jukka: Ottoautot talvi- ja jatkosodassa, Siviiliajoneuvojen pakko-otto rintamakayttoon.
Alfamer/Karisto Oy, Tallinna 2007, 2013, s. 8.

39 Kenttaohjesaanto | osa (KO 1), Yhtyman taistelu 1963. Lansi-Savon Kirjapaino, Mikkeli 1963, s. 264.

40 Huttunen, Mika, Metteri, Jussi (toim.): Ajatuksia operaatiotaidon ja taktiikan laadullisesta tutkimuksesta. Edita
Prima Oy, Helsinki 2008, s. 9 — 14.

41 Hartikainen, Dt nro 1988. s. 7.

42 Kenttaohjesaanto | osa (KO 1), Yhtyman taistelu 1963. Léansi-Savon Kirjapaino, Mikkeli 1963, s. 272.
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2. MOOTTOROINNIN MAHDOLLISUUKSIA SELVITETAAN

2.1. Sodan jalkeinen lahtokohtatilanne

Hevosten merkitys Puolustusvoimien tarkeimpéna liikuntavalineend sailyi entiselld&dn heti
toisen maailmansodan jalkeisind vuosina. T&ma korostui erityisesti jalkavdessd, minka
organisaatiossa hevosten osuus oli edelleen hyvin suuri. Vaikka tuolloin tiedostettiin
moottoroinnin alati kasvava merkitys, haluttiin tutkia ja selvittdd edelleen myods hevosten
erilaisia kayttomahdollisuuksia sotilaskuljetuksiin. Myds muiden eléinten kuten koirien ja
porojen kayttomahdollisuuksia tutkittiin kuljetuskysymysten ratkaisemiseksi.** Tahan yhtena
syyna todennékoisesti olivat suomalaisten sotakokemukset. Suomalaisilla joukoilla oli ollut
toisessa maailmansodassa erityisesti yksittdisen taistelijan ja hevosen maastokelpoisuuteen
perustuva erittain hyva maastoliikkuvuus.** Toisaalta sota-aikana kuljetukset oli pyritty aina
mahdollisuuksien mukaan hoitamaan moottoriajoneuvoilla, useimmissa tapauksissa kuorma-

autoilla.®®

Suomalaisten joukkojen hyva maastoliikkuvuus haluttiin séilyttaa, silla sen katsottiin tuovan
omille joukoille etua vastustajan heikompaan maastoliikkuvuuteen nahden. Huomiota
kiinnitettiin tuolloin erityisesti joukkojen raskaaseen aseistukseen ja -kalustoon, jonka tuli olla
mahdollisimman maastokelpoista, eli hevosvetoista tai maastokelpoisesti moottoroitua.*®
Sotakokemuksien ja ulkomaisten esimerkkien perusteella katsottiin, etta jalkavékijoukon tuli
kyetd myos operatiiviseen liikkuvuuteen. Jalan marssien ja hevoskuormastoihin sidottuna
jalkavaell ei sité kuitenkaan ollut. Ratkaistavana oli kysymys, kuinka taktinen liikkuvuus, joka
vaatii hevosia ja operatiivinen liikkuvuus johon hevonen ei sovellu, voitaisiin yhdistad. Tahén
katsottiin paastavan vain jalkavaen osittaisella moottoroinnilla ja ruotsalaisen mallin mukaisella
polkupydrien kaytolla.*” Joissakin tapauksissa jalkavien liikkuvuutta katsottiin voitavan lisata
tilapéisella moottoroinnilla ja hinauksella. Tuolloin varsinaisen nopeasti liikkuvan kevyen

jalkavaen muodostivat yhtymien polkupyorilla liikkuvat jaakarijoukot.*8

Suomen moottoriajoneuvokannalla oli suuri merkitys sodanajan joukkojen moottoroinnissa.

Moottoriajoneuvomééra oli kokenut huomattavia muutoksia talvisotaa edelténeesta tilanteesta.

43 Puolustusvoimain Padesikunta, Jalkavaentarkastaja, Jalkavaentarkastajan koulutusohje 7/49, n:o
1172/Jv.tsto/5a, 14.7.1949. T17298/1, KA.

44 Erasaari, Dt nro 508. s. 4.

4 Soukkio, Dt nro 416. s. 37.

4 Tolvanen, Kari: Puolustusvoimille ja alueelliselle puolustusorganisaatiolle tulevaisuudessa asetettavat
vaatimukset. Sotakorkeakoulun diplomityd nro 368, Helsinki 1948. s. 79.

47 Boldt, Lauri: Tulevaisuuden jalkavaki, organisaatio, toimintavalineet, taktiikka ja johtaminen.
Sotakorkeakoulun diplomityd nro 359, Helsinki 1948. s. 40 - 43.

4 Upseerin Kasikirja 1950, | Osa. Tykiston Kuvalaboratorio 1950. s. 77.
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Taulukossa 1. on esitetty ajoneuvotyypeittdin vuosina 1948 sekd 1939 Suomessa liikenteessa
olleiden ajoneuvojen kokonaisméard. Vuoden 1948 sarakkeeseen on merkitty sulkuihin sodan
jalkeen hankittujen uusien ajoneuvojen maarat, mitka sisaltyvat esitettyyn kokonaismaaraan.*°

Taulukko 1. Suomessa vuosina 1948 ja 1939 liikenteessé olleiden moottoriajoneuvojen
lukumé&arat ajoneuvotyypeittain.>°

Ajoneuvotyyppi Lukumé&ara vuonna 1948 Lukumé&ara vuonna 1939
Henkilbautot 13.130 (uusia 416) 29.860

Linja-autot 2.015 (uusia 265) 3.205

Kuorma-autot 27.321 (uusia 5213) 20.229

Moottoripyorat 2.855 7.951

Taulukosta voidaan havaita, ettd ainoastaan kuorma-autojen maard oli selkedsti kasvanut
talvisotaa edeltdneestd tilanteesta ja kaikkien muiden ajoneuvotyyppien kohdalla on
havaittavissa voimakasta laskua. Vaikka kuorma-autojen maaré oli selvasti kasvanut ja uusien
kuorma-autojen osuus kokonaismaarasta oli noin viidennes, ei tilanne nayttanyt moottoroinnin
nakokulmasta kovinkaan hyvalta. Koska vuoden 1948 moottoriajoneuvokanta oli suurelta osin
sodan kuluttamaa ja osittain vanhentunutta, arvioitiin tuolloin kuljetusalan asiantuntijapiireissa
kuorma-autokaluston uusimiseksi tarvittavan kiireellisesti noin 10.000 uutta kuorma-autoa.

Tahan maaradn ei sodasta toipuvassa Suomessa kuitenkaan kyetty.>!

Joukkojen ja erityisesti jalkavden moottorointi eteni tuolloin varsin hitaasti. Kun valmista
yleispatevad konseptia moottoroinnin osalta ei ollut kdytettavissa, tehtiin moottoroinnissa usein
valiaikaisia ratkaisuja. Tastda hyvana esimerkkind voidaan pitdd Ylamyllylle sijoitetun
Kenttatykistorykmentti 1 toisen patteriston moottorointia. Puolustusvoimain padesikunnan
jarjestelyosasto kaski 16.6.1949, ettd joukko muutetaan 1.7.1949 alkaen véliaikaisesti
moottoroiduksi kevyeksi kenttatykistOpatteristoksi. Patteristolla oli tuolloin jo kaytdssaan
tykinvetotraktorit seka kuorma-autoja. Hevosien maaraa oli joukossa vastaavasti vahennetty.
Patteristossa tuli jatkossa noudattaa moottoroidun kevyen kenttatykistOpatteriston
materiaalimadravahvuuksia. Henkildston osalta muutoksia ei juurikaan tarvinnut tehdd, silla
ainoastaan kolmen rehumestarina toimineen kersantin tehtévit muutettiin autoaliupseereiksi.>2
Edell& kuvatun tapaista ja yhté suoraviivaista menettelyé ei voitu kuitenkaan soveltaa jalkavéen
moottoroinnin osalta, koska jalkavden moottoroinnissa edellytettiin moottoriajoneuvoilta

ainakin jonkin asteista maastoliikkuvuutta.

49 Soukkio, Dt nro 416. s. 64.

% Soukkio, Dt nro 4186. s. 64.

51 Soukkio, Dt nro 416. s. 64 ja 65.

52 pyolustusvoimain Paaesikunta, Jarjestelyosasto, II/KTR 1:n moottorointi, n:0 1589/Jarj.1/10, 16.6.1949.
T17298/1, KA.
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Toisen maailmansodan aikana kyettiin liikkuviin operaatioihin suuren tulivoiman ansiosta.
Lisdantynyt tulivoima toi kuitenkin mukanaan suurentuneen Kkuljetustarpeen, erityisesti
ampumatarvikkeiden osalta. Ruotsissa sodan jélkeen tehdyn tutkimuksen mukaan tulivoima oli
toisen maailmansodan jélkeen kasvanut siind maéarin, ettd kokonaiskuljetustarve oli
kolminkertaistunut.>® Tulivoiman kasvu aiheutti myos lisdantyneen suojan tarpeen, johon
vastattiin panssaroinnilla ja hajauttamisella. Hajauttaminen vaikutti omalta osaltaan joukkojen
liikkuvuuden tarpeen lisddntymiseen, koska vain nopeasti liikkuvat joukot voitiin hajauttaa ja

koota riittavan lyhyessé ajassa.>*

Tulivoiman kasvusta johtuen suomalaisten joukkojen tuliannosten suuruudet muuttuivat
huomattavasti sodanjalkeisten vuosien uudelleenjarjestelyissd. Tama tarkoitti jalkavaen
raskaiden aseiden tuliannoksien huomattavaa kasvamista aikaisemmasta. Vaikka vastaavasti
jalkavéen Kivaarikaliberisten aseitten ampumatarvikkeiden tuliannokset jonkin verran
pienenivat, kasvoi kokonaiskuljetustarve myds suomalaisen jalkavden osalta. Tama aiheutti
kuljetusvalinehuollolle muutospaineita ja sitd kautta kuljetusvalineiden huomattavan lisdyksen

organisaatioissa.®

Joukkojen maéravahvuuksia tarkistavan komitean toimesta uusia ajoneuvoja lisattiin
organisaatioihin. Ottoajoneuvojen lisadminen ei ollut kuitenkaan aivan ongelmatonta. Yhtena
suurena haasteena néhtiin kenttdarmeijaa perustettaessa auto-ottojen kautta saatavien
ottoajoneuvojen monenkirjavuus ja tahan erityisesti liittyvé ajoneuvojen kuljetuskyvyn vaihtelu
kantavuuksien osalta. Kuorma-autojen kantavuudet vaihtelivat tuolloin keskimaarin 2% tonnin
kantavuuksista aina 3% tonnin kantavuuksiin saakka. Tuolloin katsottiin, ettd 2% tonnin
kuljetuskyky oli hyva kaytannon keskiarvo ja siksi myGs hyvé laskentaperuste tarvittavaa

ajoneuvomaarai maaritettaessa.>

Ottoautojen monenkirjavuus ei ollut pelkéstaan kantavuuteen liittyva ongelma, vaan se aiheutti
my0s ongelmia ajoneuvojen huolto-organisaatiolle. VVaraosien puute, asentajien ammattitaito ja
tarkoituksenmukaiset tyokalut aiheuttivat hankaluuksia. Lisaksi vain harvat kuorma-automallit
sopivat Suomen heikolle tieverkostolle ja makiseen maastoon.>’ Suomen maantiet olivat

tuolloin suurelta osin l&hinnd hevosliikennettd varten rakennettuja ja eivat siksi kestaneet

53 Erésaari, Dt nro 508. s. 3.

% Erasaari, Eero: Maavoimien perusyhtyman organisaation kehityksesta sen jalkavéki- ja
panssarivaunujoukkojen seka liikkuvuuden kannalta tarkasteltuna, Sotilasaikakausilehti, Upseeriliiton julkaisu,
Heindkuu N:0 4/59. s. 208 ja 209.

% Puolustusvoimain Paaesikunta, Huolto-osasto, Lausunto tuliannoksista, n:o 21/Huolto 1/17d, 22.2.1949.
T17298/2, KA.

% Sama.

57 Erasaari, Dt nro 508. s. 24.
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raskasta ajoneuvokalustoa kovinkaan hyvin.%® Lisdksi maastoliikkuvia kuorma-autoja ei

tuolloin juurikaan Suomessa ollut.

Suomi osti toisen maailmansodan jalkeen Lansiliittoutuneiden ylijaddmavarastosta huomattavan
maardn moottoriajoneuvoja. Ndistd ajoneuvoista osa oli tehty maastoliikkuvuutta silmélla
pitden, kuten esimerkiksi Jeep-maastoautot ja CMG-kuorma-autot sekd White-
puolitelakuorma-autot. Jeep-maastoautoja maahan tuotiin yhteensa 512 kappaletta, joista tosin
vain 18 tuli Puolustusvoimien kayttoon. CMC-kuorma-autoja tuotiin maahan 1.116 kappaletta
ja White-puolitelakuorma-autoja 445 kappaletta, joista 213 kappaletta Puolustusvoimille.
Maastokelpoisten ajoneuvojen maaréd Suomessa oli tdmén hankinnan johdosta suurempi kuin
koskaan aikaisemmin. Madréan katsottiin kuitenkin pienenevan, koska maastokelpoisia autoja
ei tuolloin siviilikaytossd juurikaan tarvittu ja kalliin  hintansa sekd suuren

polttoaineenkulutuksen takia niité ei siksi myoskaan suuremmin ostettu.>®

Sodan jalkeiset taloudellisesti niukat ajat jatkuivat Suomessa pitkalle 1950-luvulle saakka.
Puolustusvoimain ~ pédesikunnan  huolto-osasto  tarkkaili ~ alaistensa  joukkojen
moottoriajoneuvoliikennettd ja  erityisesti  poltto- ja  voiteluaineiden  kulutusta.
Puolustusvoimien poltto- ja voiteluaineméérarahatilanne vaikeutui ja tiukkeni aikaissmmasta
1940-luvun lopussa, mika pakotti Puolustusvoimia supistamaan omaa
moottoriajoneuvoliikennettdan. Puolustusvoimain padesikunta oli aikaisemmin vuonna 1948
tekemissddn  erindisissd  tarkastuksissa  havainnut  useita  epdkohtia  joukkojen
moottoriajoneuvojen kaytossd. Oli havaittu, ettd moottoriajoneuvoja kaytettiin usein
toissijaisiin ja jopa yksityisiin ajoihin. Joissakin tapauksissa joukon jopa lyhyetkin siirtymiset
tehtiin  ajoneuvoilla, vaikka joukolla olisi ollut polkupyoratkin kéytossdéan. Myos
henkildautojen kéytossa esiintyi vaarinkéytoksia, erityisesti niiden henkildiden osalta, joilla oli
virkansa puolesta mahdollisuus niita kayttad. Monet katsoivatkin auton kaytén kuuluvan omiin
virkaetuisuuksiin ja kayttivat niitd omiin yksityisiin tarkoituksiin. Vastaavasti ne yhtymat
joiden moottoriajoneuvoliikennettd niiden komentajat ja esikunnat kuljetusvalinetoimistonsa
avulla valvoivat, esiintyi epakohtia vdhemmaé&n kuin niissa joukoissa missé liikenne tapahtui

Puolustusvoimain padesikunnan jo kaytannon syistakin rajoittuneen valvonnan alaisena.®°

%8 Pohjola, Urho: Panssari- ja jadkariprikaatin toimintamahdollisuudet hyokkaysoperaatiossa harvateisessa ja
vaikeakulkuisessa maastossa. Sotakorkeakoulun diplomityd nro 697, Helsinki 1958. s. 19.

%9 Ailio, Pellervo: Mahdollisuutemme siirtaa divisioonan operaatiot autoteiden ulkopuolelle eri vuoden aikoina.
Sotakorkeakoulun diplomityd nro 436, Helsinki 1950. s. 10 - 12.

60 Pyolustusvoimain Padesikunta, Huolto-osasto, Mt.ajon.liikenne ja -kuljetukset, n:o 182/Huolto 2/2la.
25.1.1949. T17298/2, KA.
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Pelkké valvonnan puute ei ollut ajanut moottoriajoneuvojen kéytossa vaarinkaytoksiin. Siksi
asiaan oli etsitty Puolustusvoimien padesikunnan huolto-osaston toimesta myds varsinaisia
syitd. Paasyyna pidettiin sit4 tosiseikkaa, ettd sodan aikana oli voitu rauhanoloihin verrattuna
séastamatta kayttaa moottoriajoneuvoja ja tasta tottumuksesta ei ollut sodan jalkeen péésty irti
rauhan ajan toimintaan siirryttdessa. Myos aikaisemmasta lyhennetyn palvelusajan katsottiin
lisddvan moottoriajoneuvojen kayttda, koska siirtymisiin kuluvaa aikaa haluttiin saéstaa
varsinaiseen joukkojen koulutukseen. Yhtend syynd vaarinkdaytoksiin pidettiin  myos
maaseutuvaruskuntien pidempia etdisyyksid kantahenkilokunnan kotien ja virkapaikkojen
valilla joihin varuskunnissa oli myonnetty moottoriajoneuvokuljetuksia. T&mén johdosta myos
Helsingissa toimivat viran- ja toimenhaltijat rupesivat vaatimaan vastaavia kuljetuksia
kaupungin laidalta ja laajoilta esikaupunkialueilta.®! Tuolloin suurin osa kantahenkilékunnasta
oli osallistunut toiseen maailmansotaan. Juuri siksi oli aivan ymmarrettavaa, ettd sodassa
hankitusta kokemuksesta ja opituista toimintatavoista ei vélttdmatta haluttu siirtyd kovin

helposti rauhanajan niukkuuteen.

Edelld kuvatun toiminnan johdosta Puolustusvoimain padesikunnan oli pakko reagoida nopeasti
tilanteeseen. Joukkojen moottoriajoneuvoliikenteen valvontaa paatettiin Kiristad. Kaikki
Puolustusvoimain padesikunnan alaiset joukot, esikunnat ja laitokset péaatettiin alistaa
25.1.1949 moottoriajoneuvoliikenteen valvonnan osalta yhtymille. Jatkossa tuli erittdin
tarkkaan punnita moottoriajoneuvojen kéyton tarpeellisuus ja se voidaanko ajosuorite hoitaa
hevosajoneuvoilla tai muilla liikennevalineillda. Tarkeda oli myds, etta ajot olivat virka- tai
palvelusajoja ja ettd ne oli tarkoituksenmukaista suorittaa juuri moottoriajoneuvoilla.
Kuljetuksia tuli pyrkid yhdistdam&an aina silloin kuin se vain oli mahdollista turhien
samansuuntaisten ajojen  valttamiseksi.?? Puolustusvoimain padesikunnan 27.11.1947
kaskemiin hevosten enimmaismaariin joukko-osastoissa taytyi tehdd myds muutoksia.
Moottoriajoneuvojen kayton supistumista kompensoitiin kaskemalla 15.2.1949 joukko-
osastojen hevosten enimmaismaariin jonkin verran lisda hevosia.®® Nama toimenpiteet eivit
palvelleet moottoroinnin ja liikkuvuuden kehittdmistd, vaan pikemminkin veivat kehitysta
moottoroinnin osalta vadradn suuntaa. Tamé saattoi myds omalta osaltaan vahvistaa kasitysta

hevosen korvaamattomuudesta armeijan kuljetusvélineené.

61 pyolustusvoimain Paaesikunta, Huolto-osasto, Mt.ajon.liikenne ja -kuljetukset, n:o 182/Huolto 2/2la.
25.1.1949. T17298/2, KA.
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8 Puolustusvoimain Paaesikunta, Jarjestelyosasto, Hevosten enimmaismaarat, n:o 364/Jarj.1/10a, 15.2.1949.
T17298/1, KA.
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Vaikka 1940-luvun lopulla moottoriajoneuvojen kayttda jouduttiin taloudellisista syista
supistamaan ja monella tavalla rajoittamaan, pyrittiin kuitenkin jo 1950-luvun alkupuolella
jokapaivéisessd varuskunnallisessa toiminnassa seka paivittaisessa koulutuksessa tarvittavien
moottoriajoneuvojen maaradd mahdollisuuksien mukaan lisédméaan. Esimerkiksi kevaalla 1953
olivat Padesikunta ja erityisesti sen kuljetus- ja huolto-osasto hyvin Kiinnostuneita
moottoriajoneuvojen varuskunnallisista maéarista. Jalkavékitoimisto tiedusteli kesalla 1953
joukko-osastoilta lausuntoa P&&esikunnan ehdotukseen moottoriajoneuvojen uusista
maarévahvuuksista joukoissa sek& moottoriajoneuvojen minimivahvuutta milld péivittaisessa
toiminnassa tultaisiin tarvittaessa toimeen. Samalla tiedusteltiin myods supistusmahdollisuuksia
joukkojen hevostarpeekseen ilmoittamasta hevosten maarastd, jos esitetyt moottoriajoneuvot
olisivat kaytettavissa.®* On hyvin todennakéista, etta 1950-luvun alussa Puolustusvoimissa
kaynnistyneet liikkuvuus- ja moottorointikokeilut aiheuttivat tarpeen saada moottoriajoneuvo-
osaamista joukko-osastoihin. Toisaalta ilmeisesti tahdattiin myos Puolustusvoimien kéytossa

olleiden hevosten kokonaismaaréan vahentamiseen.

2.2. Tutkimus- ja kokeilutoiminnan organisointi Puolustusvoimissa

Tutkimus- ja kokeilutoiminta ajautui sodan jalkeisten ensimmaisten vuosien jalkeen hyvin
nopeasti vakiintuneelle uralle. Sodan jélkeiselle ajalle oli ominaista Puolustusvoimien
toimintaan liittyneet lukuisat kokeilut. Jo 1940-luvun lopulla Puolustusvoimain padesikunnassa
katsottiin, ettd tutkimus- ja kokeilutoiminnasta syntyneiden tietojen kerd&minen ja
dokumentointi olivat tarked osa Puolustusvoimien toiminnan kehittdmistd. Puolustusvoimain
padesikunta ohjasi hyvin tarkasti ja perusteellisesti Puolustusvoimissa tapahtuvaa tutkimus- ja
kokeilutoimintaa. Jalkavaki oli tuolloin téssa asiassa edelldkavija. Jalkavaen kehittdmiseen
tahtdgvasta tutkimus- ja kokeilutoiminnasta sekd niistda saatujen tietojen kerdyksestda ja
muistiinmerkitsemisesta  kaskettiin ~ 14.7.1949  julkaistussa  Jalkavden tarkastajan

koulutusohjeessa 7/49.%

Jalkavden tarkastajan koulutusohjeessa 7/49 tahdennettiin, ettd jalkavaen kehittdmisen térkein
edellytys on jatkuva ja keskeytyméton tutkimus- ja kokeilutoiminta. Tuolloin korostui
kaikkialla maailmassa jatkuva sotakokemuksien kerd&@minen ja kiteyttdminen sek& voimakas ja
nopea kehitys eri aloilla. My6ds Suomessa tiedostettiin se tosiseikka, ettd suurimmalla osalla

kantahenkilokunnasta oli tuoreessa muistissa runsaasti sotakokemusta. Naméa sotakokemukset

64 paaesikunta, Jalkavakitoimisto, Koulutuksen vaatima moottoriajoneuvomaara, n:o 19/3/Jvtsto/10, 21.10.1953.
T19646/5, KA.

8 Puolustusvoimain Padesikunta, Koulutusosasto, Muistio tutkimus- ja kokeilutietojen kerdyksesta ja
kortituksesta, kirje n:o0 4310/Koul.1/8a, 26.11.1949. T17298/1, KA.
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tuli dokumentoida huolellisesti my6hempaa kéayttod varten. Ohjeistuksessa korostettiin myos
tiedon oikeellisuuden ja paikkansa pitavyyden tarkeyttd sekéa tiedon systemaattista analysointia.
Jalkavaen tarkastajana toimi tuolloin kenraalimajuri Kustaa Tapola.®® On selvaa, etti talvi- ja
jatkosodan kokemukset seké hyvéksi havaitut kdytannét ovat séilyneet kaytossd myods sotien

jalkeen.

Jalkavaki oli sodanjalkeisind ensimmaéisind vuosina Puolustusvoimissa tutkimus- ja
kokeilutoiminnan edelldkévijana. Erityisesti tutkimus- ja kokeilutoiminnasta syntyneiden
tietojen kerdd@minen ja dokumentointi oli jalkavéaessé hyvin organisoitu. Tat4 samaa jalkavéessa
kehitettyd ja hyvaksi havaittua ratkaisua tietoldhdekortistoineen péatettiin soveltaa myos
muissa koulutus- ja puolustushaaroissa. Puolustusvoimain padesikunnan koulutusosasto antoi
tastd 26.11.1949 hyvin seikkaperdinen ohjeistus Puolustusvoimain padesikunnan Kkaikille
toimistoille ja osastoille. Ohjeistuksessa korostettiin erityisesti kortiston yksinkertaista
toteutustapaa sekad helppokayttdisyytta. Ohjeistuksen mukaan jokainen kokeiluja suorittava
taho velvoitettiin tekemdén suorittamistaan kokeiluista kirjalliset selostukset tai yhteenvedot.
N&ma tuli lahettdd Puolustusvoimain péadesikunnan kokeilusta vastaavan alan osastoon tai

toimistoon, missa kukin asiakirja merkittiin muistiin erityiselle kortille.®’

Lahdekortiston rakenne oli kokonaisuutena yksinkertainen ja looginen. Kullakin tutkittavalla
asianimikkeell& tuli olla l&hdekortistossa omat l&hdekorttinsa. Nama tuli ryhmitelld esimerkiksi
Puolustusvoimain péa&esikunnan jalkavékiosaston yleisohjeistuksen mukaisesti kuuteen
kokonaisuuteen seuraavalla tavalla:

1. Aseet ja ampumatarvikkeet

2. Muut valineet ja varusteet

3. Organisaatio

4. Taktiikka

5. Koulutus

6. Yleisluonteiset asiat

Tatd jaotusta oli annetun ohjeistuksen mukaan kuitenkin mahdollista tarpeen vaatiessa

joustavasti muuttaa. Tassa yhteydessa huomautettiin tekemaésta siitd kuitenkaan liian pitkélle

% pyolustusvoimain Padesikunta, Jalkavaentarkastaja, Jalkavaentarkastajan koulutusohje 7/49, n:o
1172/Jv.tsto/5a, 14.7.1949. T17298/1, KA.

67 Puolustusvoimain Padesikunta, Koulutusosasto, Muistio tutkimus- ja kokeilutietojen kerdyksesta ja
kortituksesta, kirje n:o0 4310/Koul.1/8a, 26.11.1949. T17298/1, KA.
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jaoteltua, koska silloin sen yllapito ja kayttd huomattavasti vaikeutuisivat.%® Jokaisessa edella
mainitussa kuudessa asiakokonaisuudessa oli useita alakohtia: a.), b.), c.), d.) jne. Liikkuvuutta,
kuljetus- ja litkuntavélineitd, moottorointia sek& niihin liittyvid asioita kasiteltiin kahdessa
kohdassa: 2. Muut valineet ja varusteet seka 4. Taktiikka. Kohdan 2. Muut vélineet ja varusteet
alakohdassa i.) kuljetusvélineet kasiteltiin  kuljetusvélineitd siséltden moottori- ja
hevosajoneuvot. Kohdan 4. Taktiikka alakohdassa d.) liikkuvuus ja liikuntavélineet késiteltiin
liikkuvuutta seké liikuntavalineiden kayttoa tiella, maastossa ja taistelussa.®

Lahdeaineistokortiston jako eri osa-alueisiin oli hyvin selked ja johdonmukainen. Sen
rakenteessa seké yllapidossa nakyvat selkeésti sodan opit: yksinkertainen on kaunista. Kortiston
hallinnoinnin ohjeistuksessa korostettiin joustavaa ja tarpeeseen perustuvaa toimintatapojen
muuttamisen mahdollisuutta. Liséksi yksinkertainen ja helppokéyttdinen jarjestelma sai
kayttdjansa suhtautumaan siihen myoénteisemmin, joka edesauttoi vélillisesti samalla tutkimus-
ja kokeilutoimintaa. Myo6s liikkuvuus- ja moottorointikokeilut taltioitiin  kyseisella
dokumentaatiojarjestelmalld. L&hdeaineistokortisto mahdollisti selkedn kokonaiskuvan
muodostamisen lukuisista samanaikaisista liikkuvuus- ja moottorointikokeiluista. Tama
korostui erityisesti lilkkuvuus- ja moottorointikokeilujen kiihkeimmassa vaiheessa 1950-luvun

puolivélin jalkeen.

Jalkavéen tarkastajan koulutusohjeessa 7/49 kéaskettiin joukko-osastoille ja vastaaville omat
jalkavéked koskevat tutkimuskohteet ja -alueet. Kuljetuksiin, liikkuvuuteen ja moottorointiin
liittyvia kokeiluja kaskettiin lahes jokaiselle joukko-osastolle.”® Kyseessa olivat niin sanotut
vakiotutkimuskohteet, joissa oli useimmissa tapauksissa huomioitu muun muassa alueelliset

erityispiirteet.

1. Divisioonan tutkimustehtévat liittyivat selkedsti sen sijoitukseen harvatiestdiseen pohjoiseen
Suomeen. Haluttiin selvittad mitd erikoisvaatimuksia sodankaynti Pohjois-Suomessa asetti
normaalisti aseistetun, varustetun ja organisoidun joukon toiminnalle eri vuodenaikoina.
Erityisesti 1. Divisioonan tuli selvittad kranaatinheitinten ja niiden ampumatarvikkeiden tieston
ulkopuolella tapahtuvaan kuljetukseen liittyvia ongelmia, huomioiden erilaisten keveiden
hevosajoneuvojen ja puolitelakuorma-autojen soveltuvuus tehtdvéan. Porojen soveltuvuutta
tilapéaisesti hevoskuormastojen korvaamiseen tai niiden osittaiseen taydentdmiseen tuli myos

tutkia. Tahan liittyen tuli myos selvittadé edullisimmat valjaat, pulkat ja kantolaitteet sek& niiden

8 Puolustusvoimain Padesikunta, Koulutusosasto, Muistio tutkimus- ja kokeilutietojen kerdyksesta ja
kortituksesta, kirje n:0 4310/Koul.1/8a, 26.11.1949. T17298/1, KA.

% Puolustusvoimain Paaesikunta, Jalkavaentarkastaja, Jalkavaentarkastajan koulutusohje 7/49, n:o
1172/Jv.tsto/5a, 14.7.1949. T17298/1, KA.
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kuormaaminen. Lisaksi haluttiin tietdd, voidaanko tavallinen mies kouluttaa lyhyessa ajassa

poron ajajaksi.”

2. Divisioonan tuli selvittdd Huoltokoulu 1:n avustamana sodanajan jalkavéakirykmentin
joukkoyksikoiden ja perusyksikoiden kuljetuksia varten tarvittavien hevos- ja koiravetoisten
kuljetusvalineiden kehittdmistd vastaamaan sen hetkisen taktiikan niille asettamia vaatimuksia.
Kokeilut tuli kohdistaa muun muassa rekiin, kérryihin ja valjaisiin. Haluttiin tietdd myos mitka
siviilimalliset vastaavat karryt, reet ja valjaat soveltuisivat parhaiten sotilaallisiin tarkoituksiin.
2. Divisioonan tuli selvittdd myos erikoisrekien (kenttakeitin-, tykki-, ja kranaatinheitin-reet)
korvaaminen Ruotsin mallin mukaisesti kokonaan jalaksilla. Liséksi haluttiin selvittda

edullisimmat koirareet ja -ahkiot seké koiravaljakot."

3. Divisioonan tuli kiinnittdd huomiota erityisesti jalkavakirykmentin (prikaatin) seka sen
yksikdiden tilapdistd moottoroitua kuljettamista varten tarvittavien valineiden ja
menettelytapojen kehittdmiseen. 3. Divisioonan tuli hankkia vastaukset seuraaviin
kysymyksiin:  Millainen on erilaisten moottoriajoneuvojen  kuljetuskyky erilaisissa
olosuhteissa? Millainen on eri yksikdiden moottoriajoneuvotarve kun huomioidaan mukaan
otettavien hevosajoneuvojen maara? Kuinka menetellddn moottoriajoneuvokuljetuksesta pois
jadvan hevoskuormaston osalta? Millainen on kuormauksen ja purkamisen tekninen suoritus ja
paljonko se vie aikaa? Kuinka moottorimarssi suoritetaan vuorokauden eri aikoina? Miten
autoteiden raivaaminen tai auraaminen suoritetaan erilaisissa olosuhteissa ja millainen on

raivaus- ja aurausosastojen kalusto, kokoonpano ja toiminta erilaisissa maastoissa?”

Kevyen prikaatin tuli jatkaa jo aloittamiaan jaakéri-, panssari- ja panssarintorjuntajoukkojen
liikkuvuuden edistdmiseen ja Suomen olosuhteisiin  soveltuvien taktillisteknisten
menettelytapojen kehittdmiseen liittyvid kokeiluja. Jadkarijoukkojen osalta tuli selvittaé
puolitelakuorma-auton soveltuvuus miehistonkuljetus- ja huoltoajoneuvoksi myds tieston
ulkopuolella. Panssarintorjunta-, panssari- ja kranaatinheitinjoukkojen osalta tuli selvittaa

puolitelakuorma-auton soveltuvuus henkiléston-, raskaiden aseiden- ja huollon ajoneuvoksi.”

Kevyen prikaatin tuli selvittdd my0ds panssarintorjuntatykkien ja kranaatinheitinten taktisen
liikkuvuuden edistamistd ja suojaa puolitelakuorma-autojen maastoliikkuvuuden avulla.

Pioneerijoukkojen tuli suunnitella panssarivaunuja kantava ponttoonisilta ja kokeilla sen

"1 Puolustusvoimain Paaesikunta, Jalkavaentarkastaja, Jalkavaentarkastajan koulutusohje 7/49, n:o
1172/Jv.tsto/5a, 14.7.1949. T17298/1, KA.
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prototyyppid. Myods erikoispanssarivaunujen, erityisesti miinanraivaukseen soveltuvien,
suunnittelu kuului pioneerijoukkojen tutkimustoiminnan piiriin. Raivaus- ja aurausosaston

kokoonpano, kalusto ja toiminta panssariuran avaamisessa erilaisissa maastoissa tuli selvittas.”

Puolustusvoimain paéesikunnan jalkavékiosasto pyrki tukemaan joukkojen suorittamia
tutkimuksia ja kokeiluja omalta osaltaan parhaalla mahdollisella tavalla mutta kuitenkin niin,
ettd siité ei aiheutunut ylimaaraisia kustannuksia. Myos tutkimusten ja kokeilujen osalta tuli
kyetéd 16ytamaan edullisia ratkaisumalleja ja mé&&rdrahojen niukkuus pyydettiin ottamaan aina
toiminnassa huomioon. Vuodelle 1950 pyrittiin saamaan tutkimus- ja kokeilutoimintaa varten
kayttoon méaararaha. Kokeiluja suorittaneiden joukko-osastojen ja vastaavien tuli raportoida
Puolustusvoimain paéesikunnan jalkavékiosastolle kesékaudella suorittamistaan kokeiluista
1.12.1949 mennessd ja talvikokeiluista 1.5.1950 mennessa. Jalkavékiosasto ilmaisi hyvin
selkeasti halunsa tulla seuraamaan joukkojen suorittamia tutkimuksia ja kokeiluja.”

Jalkavikiosasto laati kokeilu- ja tutkimustoimintaa varten yleiset tutkimuskysymykset.””

Padesikunta ohjasi ja ohjeisti tutkimus- ja kokeilutoimintaa hyvinkin yksityiskohtaisesti koko
1950- ja 1960-lukujen ajan. Padesikunta koordinoi kokeiluissa eri yhteistoimintaosapuolien
toimintaa. Vaikka kokeilusta vastaavat yhtymat saivat itse suunnitella sen, kuinka kasketyt
kokeilut kaytdnndssa toteutettaisiin, oli niiden lilkkumavara varsin kapea. Joissakin tapauksissa
Padesikunnan jalkavékitoimisto saattoi ohjeistaa kokeilut l&hes kokonaan niin, etté toteuttavalle
joukko-osastolle ei jaanyt juurikaan muuta kuin testaajan rooli.”® Joissakin tapauksissa
Padesikunnasta  késkettiin  esimerkiksi  Kkuljetusosaston  henkildstdd  seuraamaan
kokeiluharjoituksiin liittyvid maastokuljetuskokeiluja ja raportoimaan kokeiluissa tehdyista
havainnoista.” Toisaalta juuri timan kaltaisen voimakkaan koordinoinnin johdosta saatiin

tutkimus- ja kokeilutoimintaan varatuista resursseista suurin mahdollinen hyoty.

Sotakorkeakoulun opetuksessa kiinnitettiin 1950-luvun alkupuolella varsin suurta huomiota
joukkojen liikkuvuuteen ja moottorointiin. Aihealuetta késiteltiin varsin laajasti ja
monipuolisesti. Esimerkiksi syksylld 1951 pidettiin Sotakorkeakoulun oppilasupseereille
aiheesta useita luentoja. Majuri Pertti Rautiainen piti 2.9.1951 luennon Suomen sen hetkisesté

7> Puolustusvoimain Paaesikunta, Jalkavaentarkastaja, Jalkavaentarkastajan koulutusohje 7/49, n:o
1172/Jv.tsto/5a, 14.7.1949. T17298/1, KA.
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kuljetusvalinetilanteesta.®> Majuri Rautiainen oli toiminut sodan aikana erilaisissa
kuljetusvalinealan  tehtdvissd ja sodan jalkeen Puolustusvoimain  pé&esikunnan
kuljetusvalineosastolla toimistoesiupseerina. Rautiainen toimi sotilasuran jalkeen Suomen
Auto Oy:n myyntipaallikkona.8! Everstiluutnantti evp Erkki Tara piti 20.11.1951 luentosarjan
moottoroinnin kehityksesta Suomessa ja ulkomailla.®? Tara oli toiminut 1920-luvulla
nuorempana upseerina autopataljoonassa sekd kuormastopataljoonassa. Sodan jalkeen Tara
toimi muun muassa Imatran Voima Oy:n kuljetuspéallikkonéd. Mainittakoon, ettd Tara oli
innokas moottoriajoneuvojen harrastaja.®® Opintomateriaali sisalsi myos tietoa moottoroinnista
jasuoritetuista moottorimarsseista, esimerkkind 9.2.1952 jaettu kapteeni Martti Frickin moniste
Panssariprikaatin maantiesiirroista.3* Kapteeni Frick oli sotaveteraani sekd taustaltaan
panssarikoulutettu upseeri. Han toimi Sotakorkeakoulussa panssari-  ja
panssarintorjuntataktiikan opettajana vuosina 1951 — 1958.85 Nayttaa silts, etta liikkuvuuteen
ja moottorointiin liittyvissd luennoissa luennoitsijoina toimivat useissa tapauksissa
kuljetusvélinealan  tehtdvissa  harjaantuneet  upseerit. Opetuksessa  kaytettiin
ennakkoluulottomasti my6s talouselaman osaajien ammattitaitoa hyvéksi. Tarkedd on myos
huomata, ettd monet luennoitsijat olivat intohimoisia moottoriajoneuvojen ystavia ja varmasti

tiesivat mista puhuivat.

Sodan jalkeisind ensimmaisind vuosikymmenind Sotakorkeakoulussa tehtyjen diplomitdiden
aiheissa nékyi hyvin selkeésti joukkojen liikkuvuuteen ja moottorointiin liittyvét haasteet.
Useissa tapauksissa diplomitoiden aiheissa oli suoraan liikkuvuuteen liittyvia tutkimustehtavié.
Esimerkiksi kapteeni Eero Erasaaren diplomityossa kasiteltiin joukkojen taktillisten siirtojen
helpottamis- ja keventdmismahdollisuuksia polkupy6rid ja moottoriajoneuvoja hyvéaksi
kayttden sekd siirtojen jarjestelytekniikkaa esimerkein valaistuna. Kapteeni Erésaaren
tutkimuksessa oli hyédynnetty runsaasti liikkuvuuskokeiluista saatua materiaalia. Nayttaakin
siltd, ettd Sotakorkeakoulun oppilasupseereiden tyOopanosta kéytettiin ainakin osin
litkkuvuuteen ja moottorointiin liittyneiden seikkojen selvittdmiseen. Monet edell& mainituista
aihealueista diplomityonsa tehneistd upseereista toimivat myéhemman sotilasuransa aikana

tavalla tai toisella joukkojen liikkuvuuteen ja moottorointiin liittyneissa tehtavissa.

8 Erasaari, Dt nro 508. Lahdeluettelo s. 4.
81 Kadettiupseerit 1920 — 2010. Bookwell Oy, Porvoo 2010. Sivu 787.
8 Erasaari, Dt nro 508. Lahdeluettelo s. 4.
8 Kadettiupseerit 1920 — 2010. Bookwell Oy, Porvoo 2010. Sivu 948.
8 Erasaari, Dt nro 508. Lahdeluettelo s. 4.
8 Kadettiupseerit 1920 — 2010. Bookwell Oy, Porvoo 2010. Sivu 102.
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2.3. Ulkomailta etsittiin vaikutteita moottoroinnin kehittamiseen

Toisen maailmansodan jélkeisind vuosina Puolustusvoimissa seurattiin  hyvin suurella
mielenkiinnolla ulkomaista sotataidollista- ja teknista kehittymistd. Joukkojen liikkuvuuden ja
moottoroinnin kehittyminen olivat erityisen seurannan ja mielenkiinnon kohteena. Seuranta
tapahtui péaasiallisesti seuraamalla ulkomaisia sotilasaikakausijulkaisuja seka kohdemaassa
asemapaikkaansa pitavien sotilasasiamiehien toimesta muun muassa vierailemalla paikallisissa
varuskunnissa ja seuraamalla kohdemaiden sotaharjoituksia. Suomen sotilasasiamiehille
annettiin tuolloin hyvin seikkaperainen ohjeistus tarkkoine kysymyksineen. Selvitettavéat
kysymykset johdettiin Puolustusvoimain padesikunnan jalkavakitoimiston kokeilu- ja
tutkimustoimintaa varten laatimista yleisista tutkimuskysymyksista.2 Myshemmin 1950-luvun
loppupuolella  kohdemaahansa lahtevid sotilasasiamiehid ohjeistettiin  Padesikunnan
jalkavakitoimiston laatimalla muistiolla. Muistiossa avattiin kotimaisen ja ulkomaisen
jalkavéen piirissa tapahtunutta muutosta ja kehityssuuntia. Sotilasasiamiehille avattiin hyvin
seikkaperaisesti suomalaisen ja ulkomaisen jalkavaden liikkuvuuteen, taktiikkaan ja

aseistukseen liittyvia kehityssuuntia seka nykytilaa.®

1940-luvun lopulla Puolustusvoimain pdadesikunnan ulkomaanosastolla seurattiin  hyvin
kiinnostuneina erityisesti lansinaapurimme Ruotsin tekemid puolustusratkaisuja erityisesti
moottoroinnin osalta. Ruotsissa painittiin pitkélti samanlaisten haasteiden edessd kuin
Suomessakin. Ruotsalaisen Folkforsvaret lehden numerossa 2/1949 julkaistussa kirjoituksessa
”Transportproblemet och forsvarets effektivitet” pohdittiin  hyvin syvallisesti Ruotsin
nakokulmasta pienen valtion mahdollisuuksia toteuttaa maanpuolustus laajalla alueella
niukoilla resursseilla. Kirjoitus kiinnitti ulkomaanosasto mielenkiinnon. Ulkomaanosasto
julkaisi 28.6.1949 edelld mainitusta kirjoituksesta kirjelman asiaan tutustumista varten
Puolustusvoimain padesikunnan kuljetusvaline-, huolto-, operatiiviselle-  ja
jalkavékiosastolle.2® Puolustusvoimain komentaja jalkavaenkenraali Aarne Sihvo kiinnitti
huomiota edelld mainitun ulkomaanosaston julkaisemaan kirjelmdan ruotsinkielisesta
Kirjoituksesta. Tdman johdosta Pddmajoitusmestari kenraalimajuri VVoldemar Oinonen kehotti
operatiivisen- ja huolto-osaston paallikgita selvittdamaan, milla tavalla kirjoituksessa esitetyt

asiat voitaisiin ottaa tutkimuksen kohteeksi.8°

8 Pyolustusvoimain Paaesikunta, Jalkavakitoimisto, n:o0 113/Jvtsto/10,sal. 13.10.1951. T20239/3, KA.

87 paaesikunta, Jalkavakitoimisto, Muistio lahteville sotilasasiamiehille, n:o 11/Jvtsto/14 sal, 16.1.1958.
T25094/7, KA.

8 Pyolustusvoimain Paaesikunta, Ulkomaanosasto, Jaljennds ruots.kielisesta kirjoituksesta (Transportproblemet
och forsvarets effektivitet), n:o 961/Ulk. 2/De, 28.6.1949. T17298/1, KA.

8 Puolustusvoimain Paaesikunta, Ulkomaanosasto, Toimenpiteet ruots.kielisen kirjoituksen johdosta
(Transportproblemet och forsvarets effektivitet), n:o 1025/Ulk. 2/7, 6.7.1949. T17298/1, KA.
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1950-luvun alussa Puolustusvoimain péaéesikunnan ulkomaanosastossa oltiin  hyvin
kiinnostuneita Ruotsin maavoimien kalustosta ja organisaatiosta. Ruotsin sotilasasiamiehelle
oli asetettu wuseita kysymyksia selvitettdvaksi, joista yksi selvitystehtdvad koski
maataloustraktoreita.®® Haluttiin tietdd miten Ruotsissa oli suunniteltu maataloustraktorien
kayttd liikekannallepanossa kenttdarmeijan veto- ja kuljetuskysymysten jarjestelyjen
yhteydessa (mallit, perdvaunut, kuormitukset jne.).®? Organisaatiota koskeviin tietotarpeisiin
liittyen ulkomaanosasto sai haltuunsa 4.1.1952 erittain luottamuksellisesti jalkavékiprikaatin
vahvuustaulukot. Taulukoissa oli hyvin seikkaperdisesti selostettu prikaatin henkildston,
aseistuksen ja joukon ajoneuvojen vahvuudet.’? Ulkomaanosasto sai viela syksylld 1952

haltuunsa kaksi kaaviopiirrosta, mitka esittivat Ruotsin jalkavakiprikaatin kokoonpanoa.®®

Ulkomaanosaston 11.1.1952 saaman raportin perusteella saatiin vastauksia useisiin suomalaisia
askarruttaneisiin - kysymyksiin. Vastaus saatiin myds siihen, kuinka Ruotsissa oli
maataloustraktorien kéytté suunniteltu liikekannallepanossa kenttdarmeijan veto- ja
kuljetuskysymysten jarjestelyjen yhteydessa. Raportissa todettiin, ettd Ruotsissa oli tuolloin
noin 60.000 maataloustraktoria. Traktorien mé&&rédn todettiin voimakkaasti nousseen
viimeisimpien vuosien aikana. Ruotsissa traktoreita valmistivat Volvon ja Munktellin tehtaat,
mutta padosa traktorikannasta oli tuotu ulkomailta. Ulkomaisten merkkien karjessa olivat
englantilaiset Fordson Major- ja Ferguson-traktorit. Noin 10 prosenttia Ruotsin koko
traktorikannasta oli varattu sopimusjarjestelyin liikekannallepanotarkoituksiin. Havaintojen
perusteella yksi traktori pystyi vaivatta vetamaan neljaa tavallista kumipyorilla varustettua
kuormakaérrya, joista kukin oli lastattu noin 500 kilon kuormalla. Ruotsissa oli kokeiltu myds
hyvélla menestykselld vetdvalla akselilla varustettuja perdkérryja. Tuolloin traktorin
voimanottoakselista kardaanin valityksella vélittyi voima perdvaunun akselistoon ja teki siita
vetdvan akselin. Taman todettiin  suuresti helpottavan yhdistelman liikkumista

vaikeakulkuisessa maastossa.?

Puolustusvoimilla oli hyvin tarkkaa tietoa Ruotsissa vuosien 1949 ja 1950 aikana
maataloustraktoreilla suoritetuista liilkkuvuus- ja moottorointikokeiluista seka niiden tuloksista.

Ruotsissa oli myds kiinnitetty huomiota liikkuvuuskysymyksiin toisen maailmansodan jalkeen.

% Pyolustusvoimain Paaesikunta, Ulkomaanosasto, llmoitus 6/52 (Tietoja Ruotsin maavoimien kalustosta ja
organisaatiosta), n:o 7/UIk. 2/Dc/sal, 11.1.1952. T20239/3, KA.

%1 Pyolustusvoimain Paaesikunta, Jalkavakitoimisto, n:o0 113/Jvtsto/10 sal, 13.10.1951. T20239/3, KA.

92 pyolustusvoimain Paaesikunta, Ulkomaanosasto, Lahdeaineiston ldhettaminen (Ruotsalaisen
jalkavékiprikaatin vahvuustaulukot), n:o 2/UIk. 2/14e/sal, 4.1.1952. T20239/3, KA.

9 Puolustusvoimain Paaesikunta, Ulkomaanosasto, Aineiston lahettaminen (Kaksi kaaviopiirrosta, jotka esittavat
Ruotsin jv.prikaatin kokoonpanoa), n:o 81/Ulk. 2/14e/sal, 19.9.1952. T20239/3, KA.

% Puolustusvoimain Padesikunta, Ulkomaanosasto, IImoitus 6/52 (Tietoja Ruotsin maavoimien kalustosta ja
organisaatiosta), n:o 7/UIk. 2/Dc/sal, 11.1.1952. T20239/3, KA.
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Jalkavéki oli Ruotsissa tuolloin varustettu lahes kokonaisuudessaan polkupyérilld. Huomio oli
kiinnitetty kuormastojen litkkuvuuden lisd&miseen, jolloin traktori néytti tarjoavan yhden
ratkaisuvaihtoehdon erikoisvalmisteisten maastoajoneuvojen lisdksi. Hevosten mé&arén
vaheneminen maataloudessa néyttdad olleen myds yhtend ruotsalaisten huolenaiheena.
Maataloustraktorien kayttokelpoisuuden selvittdmiseksi oli tehty runsaasti kokeiluja
everstiluutnantti Leuhusenin kokeilupataljoonassa, joissakin sotakouluissa sekda Ab Boforssin
kokeiluradalla. Kokeilujen tuloksena todettiin maataloustraktorin vastaavan hevosen
liikkuvuutta maastossa, mutta traktori pystyi kuljettamaan 3 - 4-kertaisen hyoétykuorman
hevoseen verrattuna. Kokeilujen tuloksiin suhtauduttiin hieman varauksellisesti niin Ruotsissa
kuin my0s Suomessakin. Traktorin maastokelpoisuutta ei pidetty riittdvana korvaamaan
hevosta kaikissa olosuhteissa, erityisesti talvella.%

Toisen maailmansodan jalkeen Suomessa seurattiin voittajavaltojen sotataidollista- ja
sotateknista kehitysta suurella mielenkiinnolla. Suurimpina kiinnostuksen kohteina olivat
panssarikalusto, miehistonkuljetusvaunut sek& yhtymien organisaatiot. Puolustusvoimain
paéesikunnan ulkomaanosasto oli 1950-luvun alussa kiinnostunut Iso-Britannian panssari- ja
ajoneuvokalustosta. Esimerkiksi alkuvuodesta 1952 ulkomaanosasto vastaanotti siihen liittyvia
asiakirjoja.%® lso-Britanniasta saadut raportit kasittelivat panssarijoukon organisaatiota ja
toimintaa hyvin perinpohjaisesti.®’ Raporteissa kasiteltiin myos jalkavéen ja panssarijoukkojen
vélistd yhteistoimintaa Iso-Britannian armeijassa. Havainnot perustuivat syksylld 1951
pidettyyn sotaharjoitukseen. Havainnoissa paneuduttiin tarkasti tapahtumien kulkuun ja
selostettiin moottoroitujen joukkojen toimintaa eri taistelulajeissa ja olosuhteissa.®®
Ulkomaanosasto sai syksylla 1952 Iso-Britanniasta raportin, missa kasiteltiin Korean sodan
kokemuksia, panssarivaunuja ja -ajoneuvoja sekd miehistonkuljetusajoneuvoja koskevia
asioita.®® Nama ulkomaanosaston saamat raportit kertovat siitd tarkkuudesta, milld Suomen

sotilasasiamiehet tehtdviaan hoitivat ja laajemminkin toiminnan tehokkuudesta.

Tammikuun lopulla 1952 Puolustusvoimain pédesikunnan ulkomaanosasto sai haltuunsa
Suomen Ranskan sotilasasiamieheltd ranskalaisen jalkavaki- ja panssaridivisioonan

kokoonpanot. Edelld mainittujen yhtymien kokoonpanoista oli hyvin seikkaperaisesti selostettu

% Erasaari, Dt nro 508. s. 16 ja 17.

% Pyolustusvoimain Paaesikunta, Ulkomaanosasto, IImoitus n:o 2/52 (Tietoja englantilaisesta
panssarikalustosta), n:o 6/Ulk. 2/Dc/sal, 9.1.1952. T20239/3, KA.

% Puolustusvoimain Paaesikunta, Ulkomaanosasto, Ilmoitus n:o 27/52 (Muutamia erillistietoja englantilaisista
panssarijoukoista), n:o 29/Ulk. 2/Dc/sal, 14.2.1952. T20239/3, KA.

% Pyolustusvoimain Paaesikunta, Ulkomaanosasto, Ilmoitus n:o 35/52 (Jalkavéen ja panssariyksikdiden
yhteistoiminnasta Englannin armeijassa), n:o 39/Ulk. 2/Dc/sal, 29.3.1952. T20239/3, KA.

% Puolustusvoimain Paaesikunta, Ulkomaanosasto, Ilmoitus n:o 51/52 (Tietoja englantilaisista panssarivaunuista
ja -ajoneuvoista), n:o 90/Ulk. 2/Dc/sal, 16.10.1952. T20239/3, KA.
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henkildston-, aseistuksen ja joukon ajoneuvojen vahvuudet. Ulkomaanosasto informoi asiasta
Puolustusministeritté, puolustusvoimain padesikunnan kaikkia toimistoja ja osastoja, Meri- ja
IImavoimien esikuntia sekd kaikkia Maavoimien joukko-osastoja.l® Joulukuussa 1952
Padesikunnan ulkomaanosasto tiedotti jalkavéki-, ase-, pioneeri- ja viestiosastoa saamastaan
raportista, mika kasitteli Ranskan maavoimien kalustoa. Tiedot tdydensivat hyvin alkuvuonna

saatua raporttia. 1%

Padesikunnan  ulkomaanosasto  informoi  26.5.1953  Padesikunnan  aseosastoa,
jalkavékitoimistoa, Sotakorkeakoulua ja Panssariprikaatin esikuntaa Iso-Britannian armeijan
uusista panssaroiduista ajoneuvoista. 19.5.1953 laadittu raportti koski kahta uutta brittiléista
panssaroitua moottoriajoneuvoa, joista toinen oli panssaroitu tiedusteluauto ja toinen
panssaroitu joukkojen kuljetusvaunu. Kyseiset vaunut oli tuolloin juuri esitelty ja yleisen
kiinnostuksen kohteena.%? Pagesikunnan ulkomaanosasto sai 29.6.1953 laaditusta raportista
uutta  lisdtietoa  brittildisistd  panssarivaunuista, = miehistonkuljetusvaunuista  seka
moottoriajoneuvoista. Raportointi oli aikaisempaan tapaan erittdin hyvin laadittu seka
pikkutarkkaa ja havainnollista tekstid, jonka perusteella lukijan oli helppoa muodostaa

mielikuva asiasta.1®

Suomen Ruotsin sotilasasiamies tutustui 18. — 20.3.1953 Tukholman lahist6ll& jérjestettyyn
suureen sotaharjoitukseen. Harjoituksessa sotilasasiamiehen huomio Kiintyi ruotsalaisten
kehittamaan jalkavakitykkivaunuun. Vaunusta oli kerrottu aikaisemmin ruotsalaisessa
Arménytt:n numerossa 2/53. Vaunusta 20.6.1953 laaditussa raportissa vaunua Kkuvattiin
virtaviivaiseksi, matalaksi ja ketteraksi seka erittdin kayttokelpoiseksi ruotsalaisessa ja myos
suomalaisessa maastossa. Hyvien ja luottamuksellisten suhteiden ansiosta vaunusta saatiin

varsin seikkaperaisti tietoa.04

Padesikunnan ulkomaanosaston 17.11.1953 julkaisemassa tiedotuksessa n:o 52/53 késiteltiin
Yhdysvaltojen panssaridivisioonaa. Jo aikaisemmissa tuolloin Puolustusvoimain paéesikunnan
ulkomaanosaston julkaisemissa katsauksissa ja ilmoituksissa oli késitelty Yhdysvaltalaisia

organisaatioita. Esimerkiksi ulkomaanosaston katsauksessa n:o 10/49 kasiteltiin USA:n uusia

100 pyolustusvoimain Pagesikunta, Ulkomaanosasto, Ilmoitus n:0 18/52 (Ranskalaisen jalkavéki- ja
panssaridivisioonan kokoonpano), n:o 21/Ulk. 2/Do/sal, 30.1.1952. T20239/3, KA.

101 pagesikunta, Ulkomaanosasto, llmoitus n:o 65/52 (Lisatietoja Ranskan maavoimien kalustosta), n:o
110/Ulkmtsto/Dc/sal, 10.12.1952. T20239/3, KA.

102 pagesikunta, Ulkomaanosasto, Tiedotus n:o 32/53 (Englannin armeijan uudet panssaroidut ajoneuvot), n:o
66/Ulkmtsto/14e/sal, 26.5.1953. T20239/3, KA.

103 pagesikunta, Ulkomaanosasto, Tiedotus n:o 40/53 (Tietoja englantilaisista panssarivaunuista,
miehistonkuljetusvaunuista sekd moottoriajoneuvoista), n:o 108/Ulkmtsto/Da/sal, 20.8.1953. T20239/3, KA.
104 pagesikunta, Ulkomaanosasto, Tiedotus n:o 37/53 (Kertomus sotilasasiamiesmatkasta IV ja V Milo’jen
sotaharjoitukseen Avestassa 18. — 20.3.1953), n:0 106/Ulkmtsto/Da/sal, 18.8.1953. T20239/3, KA.
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divisioonia ja ulkomaanosaston ilmoituksessa 37/52 esiteltiin USA:n panssaridivisioonan
organisaatio.'® Ulkomaanosaston tiedotuksessa kerrottiin, ettd USA:ssa oli heinakuussa 1953
vahvistettu panssaridivisioonalle uusi organisaatio. Divisioonan vahvuus oli pienentynyt
aikaisemmasta ja panssarilahitorjunta-aseistus oli kolminkertaistunut. Myds panssaroidut m/44
miehistonkuljetusajoneuvot oli korvattu uudemmalla mallilla. Tiedotus oli sisalloltaan
hammastyttavan yksityiskohtainen tarjoten tietoa muun muassa divisioonan organisaatiosta,
aseista ja kuljetusvalineistd sek& wvarsin yksityiskohtaisen selostuksen divisioonan
viestivélineista osin radioiden teknisine tietoineen. Myos divisioonan yksikdiden aseistuksesta,
ajoneuvoista seka kuljetus- ja pioneerivélineista oli oma liitteensa. Tiedotuksessa kerrottiin

my®s joukon marssien suorittamisesta,%®

Jalkavaen tarkastaja kenraaliluutnantti Sakari Simelius oli 7. — 11.10.1956 vierailulla Ruotsissa
tutustumassa sen maavoimiin. Simeliuksen mukaan panssarivaunujen ja traktorien osuus naytti
olevan Ruotsin maavoimissa melkoinen. Kenraaliluutnantti Simeliuksesta merkittavaa oli myos
se, ettd Etelad-Ruotsiin perustettavat yhtymat olivat moottorivetoisia ja vastaavasti Pohjois-
Ruotsissa perustettavaksi suunnitellut yhtymat olivat hevosvetoisia ja sikélaisiin oloihin siten
paremmin soveltuvia.'®” Ruotsissa jalkavden liikkuvuutta oli suunniteltu lisattavaksi
suurisuuntaisilla suunnitelmilla hevosten ja ajoneuvojen (reet, karryt jne.) kuljettamiseksi
autoilla.X® Tama vierailu seka aikaissmmin Ruotsin moottorointiin liittyvista kokeiluista saadut
tiedot, varmasti vaikuttivat myonteisell tavalla kenraaliluutnantti Simeliuksen moottorointiin

liittyvaéan suhtautumiseen.

Moottorointiin liittyvissa kysymyksissa eivat aina suomalaiset olleet aloitteen tekijoitd, silla
vélilla my6s ulkomainen taho l&hestyi Pa&esikuntaa. Tasta hyvana esimerkking on kanadalainen
Canadair Ltd:n Suomen edustaja De Jersey & Co (Suomi) Ltd, joka kutsui P&&esikunnan
jalkavékitoimiston seuraamaan Canadair Ltd:n amfibio-lumikiitdja-maastovaunu RAT:n
esittelyd Ruskeasuolla 12.3.1958. Mukana oli valokuvilla varustettu kolmesivuinen tekninen
esittely RAT:sta. RAT oli maalla sek& vedessa liikkumaan kykenevéa henkil6ston- ja tavaran
kuljetukseen soveltuva kaksivaunuinen ajoneuvo. Yhtio oli kehittdnyt ajoneuvon Kanadan

armeijan toimeksiannosta.’®® Suomen Washingtonin sotilasasiamies lahetti syksylla 1959

105 pagesikunta, Ulkomaanosasto, Tiedotus n:o 52/53 (Tietoja USA:n panssaridivisioonasta), Ulkmtsto/sal,
17.11.1953. T20239/3, KA.

106 Sama.

107 Sinerma, Martti: Sakari Simelius, Jalkavaenkenraalin muistelmat, Puolustusvoimien puolesta. Werner
Soderstrom Osakeyhtid, WSOY:n graafiset laitokset, Juva 1983. s. 144 - 145.

108 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Polkupydrien ja hevosten kuljetusteline, n:o 313/Jvtsto/8 b 2, 7.2.1957.
T22660/10, KA.

109 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, CANADAIR LTD:n amfibio-lumikiitdja-maastovaunu "RAT”, n:o
514/Jvtsto/8 b 2, 8.3.1958. T22660/14, KA.
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edelld mainitusta lumiajoneuvo RAT:sta tiedotuksen P&&esikunnan ulkomaanosastolle.
Tiedotuksen liitteend oli 4.2.1959 péivatty tietopaketti lumiajoneuvon ominaisuuksista seka
13.4.1959 paivatty lumiajoneuvoa koskeva kokeilukertomus. Lisdksi sotilasasiamies ilmoitti
lahettdvansa siviilimallisesta Bombardier-lumiajoneuvosta lisatietoa. Ulkomaanosasto valitti
tiedon Padesikunnan operatiivisen osaston kayttéon. Edelld kerrottu esittely tilaisuus ja
sotilasasiamiehen tiedotus eivét johtaneet suoraan konkreettisiin jatkotoimenpiteisiin, mutta
ajatuksia ja jopa uusia ideoita on edellisen pohjalta varmasti syntynyt.!!® Tama kuvaa
mielenkiintoisella tavalla aikakauden hyvin aktiivista tiedonvaihtoa ja yhteydenpitoa

yrityselamén, ulkovaltojen ja Suomen puolustusvoimien valilla.

Toisena hyvana esimerkkina ulkopuolisen toimijan lahestymisestd suomalaisten suuntaan
moottorointiin liittyvissa kysymyksissa voidaan pitéé sitd, kun Iso Britannian sotilasasiamies
eversti Mortimer lahestyi Padesikunnan sotilasasiamiestoimistoa 28.2.1959 lahettdmalla
englantilaisen Hunting Aircraft Limited-tehtaan esittelyvihkosen koottavasta Harrier-
maahanlaskuajoneuvosta. Sotilasasiamiestoimisto vélitti esitteen eversti Mortimerin saatteella
varustettuna Pé&desikunnan jalkavékitoimistolle tutkittavaksi. Eversti Mortimer kertoi
saatteessa, ettd ajoneuvo on suunniteltu maahanlaskutoimintaa varten, mutta se saattaisi sopia
my06s Suomen puolustusvoimien kayttoon. Han perusteli arviotaan silld, ettda ajoneuvo oli
suunniteltu sotilaskayttoon, se on erityisen halpa valmistaa ja ajoneuvo olisi helposti
koottavissa lisenssilla Suomessa. Lisdksi ajoneuvoa voidaan kayttaa erittain monipuolisesti. Se
nayttaisi olevan niin pieni, ettd vaikeassa maastossa sita voisi siirtdd eteenpain miesvoimin ja
sen taitettavuudesta voisi olla hyotya juuri siind.!** Nayttaa silta, etta eversti Mortimer on ollut
varsin hyvin perilld Suomen realiteeteista ja ennen kaikkea maastoliikkuvuuteen liittyvista

kokeiluista. Han oli my6s hyva myyntimies.

Padesikunnan ulkomaanosasto oli hyvin kiinnostunut 1950-luvun lopulla ja heti 1960-luvun
alussa ulkovaltojen uusista organisaatioista ja niihin liittyvista liikkuvuusnakdékohdista.
Pa&esikunnan ulkomaanosasto hankki ulkomailta tietoa erilaisia keinoja k&yttden, muun
muassa tilaamalla ulkomaalaisia sotilasaikakausijulkaisuja. Esimerkiksi Neuvostoliiton
uusimmasta  ajoneuvokalustosta  loytyi  tietoa  ruotsalaisen  julkaisun  sivuilta.
Ulkomaantoimiston saamassa Frivilliga befalsutbildningrorelsen tidskrift lehden numerossa 7
syyskuulta 1959 Kkasiteltiin Neuvostoliiton erikoisajoneuvokalustoa. Lehden mukaan

Neuvostoliitosta 10ytyi kolme erityyppistd amfibioajoneuvoa: Panssaroimaton ajoneuvo,

110 pagesikunta, Ulkomaantoimisto, Kanadalainen lumiajoneuvo Rat, n:o 1835/Ulkmtsto/14e, 20.8.1959.
T22660/19, KA.

111 pagesikunta, Sotilasasiamiestoimisto, Esittelyvihkosen lahettdaminen, n:o 572/S-asmtsto/14e, 28.2.1959.
T22660/19, KA.
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panssaroitu miehistonkuljetukseen soveltuva ajoneuvo sekd panssaroitu taisteluajoneuvo.
Jokaisesta ajoneuvotyypisté oli artikkelissa varsin tarkat tekniset tiedot, joista ilmeni myods

ajoneuvojen suorituskyky.!2

Suomalaisten 1950-luvun lopulla tekemien havaintojen perusteella ulkomaisen jalkavéaen
kehityksessa oli havaittavissa selkeésti kolme tavoitetta: Tulivoiman ja tulenantovalmiuden
lisadminen, liikkuvuuden tehostaminen ja itsendisen taistelutaidon omaksuminen.*® Suurvalta-
armeijoiden etenkin l&nnessd Kkatsottiin olevan suuntautuneita erityisesti sotilaskayttoon
tarkoitettujen uusien maastokelpoisten ajoneuvojen kehittdmiseen. Suurvaltojen katsottiin
kayttavan jalkavéen siirtoihin myds runsaasti helikoptereita.!* Ruotsissa jalkavéen todettiin
litkkuvan padsaantoisesti polkupyorilla ja vaikeakulkuisessa maastossa kuljetukset tapahtuivat
toimintaa varten erikseen perustettujen hevosmuodostelmien avulla. Paasaantoisesti jalkavéen
raskaan materiaalin kuljetukset tapahtuivat Ruotsissa traktoreilla. Ydinaseiden kayton uhan
katsottiin  pakottaneen kaikkialla etsimddn joukoille suojaa hajaryhmityksesta.
Hajaryhmityksen katsottiin olevan mahdollista juuri tulivoiman ja liikkuvuuden kasvun
ansiosta. Vaikka joukot oli hajautettu paikallisesti kauas toisistaan, olivat ne kuitenkin

ajallisesti lahekkain.1t®

Uusia ajatuksia Maavoimien kehittamiseksi Kkaivattiin edelleen 1960-luvun alussa.
Padesikunnan koulutusosasto julkaisi ehk& ajatusten avaamiseksi kadnnoksen Ranskan
armeijan kenttdohjesaannon yleisestd osasta. Kadnnos oli Padesikunnan tiedotusosaston aikaan
saannosta ja se kaésitteli ranskalaista jalkavékidivisioonan kokoonpanoa seka myds muita
yhtymatyyppeja. Kaannos oli salainen, mutta se jaettiin Maavoimien kaikille joukko-osastoille
ja siihen oli kaikilla upseereilla lupa tutustua. Kéannoksessa esiin tulleita suomalaisesta
ohjesdannostd poikkeavia periaatteita ei saanut kuitenkaan soveltaa koulutuksessa. Samoin
julkisissa keskusteluissa ja kirjoituksissa siihen viittaaminen oli kiellettya.''® Tama osoittaa
varsin ennakkoluulotonta suhtautumista ulkomaisiin oppeihin sekd myds ulkomaisten
kehityssuuntien seuraamista. Tuolloin prikaatin organisaatio ja kokoonpano olivat vield
kehitystyon alla ja varmasti uusia innovaatioita haluttiin jo tdmankin takia 16ytaa.

112 pagesikunta, Ulkomaanosasto, Befal Frivilliga befalsutbildningrorelsen tidskrift, Nummer 7, Sept 1959. Ei
diarisoitu. T22660/19, KA.

113 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, Ulkomainen kehitys jalkavaessa ja jalkavakemme sotavalmius. n:o 124,
Jvtsto/1 sal, 10.9.1958. T25094/7, KA.

114 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Muistio lahtevélle sotilasasiamiehelle, n:o0 82, Jvtsto/14 sal, 6.6.1958.
T25094/7, KA.

115 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Ulkomainen kehitys jalkavaessd ja jalkavdakemme sotavalmius. n:o 124,
Jvtsto/1 sal, 10.9.1958. T25094/7, KA.

116 pagesikunta, Koulutusosasto, Kaannos Ranskan armeijan kenttidohjasaantdmme yleista osaa vastaavasta
ohjesadnnosta. n:o 1, Ohjeststo/8b, sal, 8.11.1962. T24871/2, KA.
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2.4. Taloudelliset resurssit ja kehittyvé yhteiskunta

Suomalaisessa yhteiskunnassa tapahtui merkittdvda muutos 1950-luvun alussa, jolloin
maataloustraktorit alkoivat korvata hevosia maataloustdissa yha enenevassa maarin.'t” Suomen
hevoskanta oli noussut vuoden 1950 alussa suurimmilleen, ollen yhteensa noin 410.000
hevosta.'® Tama oli riittavd maara koko Suomen kenttaarmeijan tarpeisiin ilman, etti hevosten
ottaminen kenttdarmeijan kéyttoon sanottavammin olisi vaikeuttanut maataloustdiden
suorittamista. Hevosten kokonaismaéara alkoi kuitenkin tasaisesti laskea koko 1950-luvun ajan,
ollen vuoden 1961 lopulla end& noin 260.000 taysikasvuista hevosta. Hevosmaarien kehitys

jatkui laskevana myos koko 1960-luvun ajan.°

Tuonnin elpyessa moottoriajoneuvojen madra Suomessa alkoi pikkuhiljaa kasvaa ja sen
johdosta moottoriajoneuvokanta uusiutua. Taulukossa 2. on esitetty Suomessa olleiden
moottoriajoneuvojen lukumaaréd 30.11.1951 sek& moottoriajoneuvojen sotakelpoisuus. Esitetyt
ajoneuvomaarat  perustuvat  Laaninhallitusten  yllapitdimaan ajoneuvorekisteriin  ja
sotakelpoisuus Puolustusvoimain péaesikunnan tekemdan tutkimukseen. Ajoneuvojen

sotakelpoisuus on ilmoitettu prosentteina ajoneuvojen kokonaisméaarasta.!?°

Taulukko 2. Suomessa olleiden moottoriajoneuvojen lukumaarat ajoneuvotyypeittain
vuonna 1951 seka sotakelpoisten ajoneuvojen prosentuaalinen ja lukumaaréllinen osuus
moottoriajoneuvojen kokonaismaarasta.'?

Ajoneuvotyyppi Lukumé&ara Sotakelpoisuus
Henkildautot 36.374 29 % eli noin 7.300
Linja-autot 523 33 % eli noin 1.300
Kuorma-autot 36.980 30 % eli noin 11.100
Moottoripydrat 14.033 18 % eli noin 2.500

Taulukosta 2. selvidvd moottoriajoneuvojen soveltumattomuus sotilaskdyttoon kertoo Suomen

ajoneuvokannan varsin heikosta kunnosta.

Sota-aikana Suomen traktorikanta oli ollut yhteensé noin 6.000 traktoria.'?> Vuonna 1950 oli
Suomessa noin 6.050 uutta kumipyorin varustettua traktoria. Vanhoja rautaisilla piikkipyorilla
olevia traktoreita oli viela 8.130, joista noin puolet oli yli-ikaisia.!*® Vuoden 1951 lopulla
Suomessa oli traktoreita jo noin 19.000, joista arviolta 66 prosenttia eli noin 12.500 oli uusia ja

117 Hartikainen, Dt nro 1988. s. 19 — 22.

118 \Vanonen, Matti: Kenttatykiston maastoliikkuvuuden parantamismahdollisuudet erilaisten koneiden avulla.
Vaikutus organisaatioon ja toteuttamisen edellytykset meiké&laisissa olosuhteissa. Sotakorkeakoulun diplomity6
nro 788, Helsinki 1962. Liite 33.

118 \vanonen, Dt nro 788. s. 56.

120 Ergsaari, Dt nro 508. s. 9.

121 Ergsaari, Dt nro 508. s. 9.

122 Ergsaari, Dt nro 508. s. 10.

123 Ajlio, Dt nro 436. s. 13.
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kumipyorilla varustettuja. Kumipyorilld varustetut maataloustraktorit katsottiin sotilaskéyttéon
soveltuviksi. Loput traktoreista olivat vanhempia ja rautaisilla piikkipyorilla varustettuja
malleja, joiden ei siksi katsottu soveltuvan sotilaskayttoon. Elpyvan tuonnin ja kotimaisen
tuotannon seurauksena Suomen traktorikannan Katsottiin kasvavan nopeasti 1950-luvulla.
Suomessa maataloustraktoreita tuolloin valmistivat Valmetin ja Takran tehtaat. Suomalaisen

traktorituotannon katsottiin turvaavan kotimaisen varaosatuotannon ja -taydennyksen.'?*

Padesikunnan jalkavékitoimisto seurasi hyvin tiiviisti Suomen traktorikannan kehittymisté.
Esimerkiksi 10.11.1953 traktoritilanteesta on ollut hyvin yksilGity ja tarkka selvitys. Traktorien
merkit, merkkikohtaiset lukumaérat, taydelliset tekniset tiedot sek& traktorien maahantuojat
olivat hyvin tarkkaa selvilla ja eriteltyind. Taulukossa oli Kirjattuna kaikkiaan 31 eri traktorin
tiedot. Tuolloin maassa oli jo 30.268 traktoria, joista vain 168 oli Puolustusvoimien
omistuksessa ja naistakin 121 oli telatraktoreita. Vertailun vuoksi mainittakoon, ettd muutamaa
vuotta aikaisemmin 31.12.1950 traktorien lukumaard Suomessa oli ollut vain 13.192.}%
Maatalouden traktorointi alkoi Suomessa toden teolla 1950-luvun alussa. Maataloustraktorien
madran kasvu Suomessa oli tutkittavan ajanjakson aikana kaiken kaikkiaan todella merkittavaa
ja ennen kaikkea nopeaa. Traktorien kokonaisméaara kasvoi tasaisesti 1950-luvun aikana niin,
ettd 1960-luvun alussa Suomessa oli hieman alle 90.000 traktoria.’?® Vuodesta 1955 alkaen
Suomen traktorimddra kasvoi keskimaarin noin 10.000 uuden traktorin vuosivauhdilla ja
samalla vuosittain poistettiin  kdytosta noin 1.000 — 1.500 traktoria.!?’ Traktorien
kokonaisméaéaran kasvu jatkui tasaisesti 1960-luvulla ja esimerkiksi vuoden 1967 lopulla maassa
oli jo 148.430 traktoria.*?®

Suomessa 1950-luvun alussa my6s muutkin tahot kuin Puolustusvoimat olivat kiinnostuneita
moottoroinnista. Esimerkiksi Valtion maatalouskoneiden tutkimuslaitos teki omia kokeita
maataloustraktoreilla.*?® Kaikkien Suomessa markkinoitavien maataloustraktorien tuli lapaista
Valtion maatalouskoneiden tutkimuslaitoksen tekemét testit ennen myyntiluvan antamista.*3°
Kokeiluissa tutkittiin erityisesti maataloustraktorien kdyttbominaisuuksia ja kestavyyttd. Nama
kokeilut traktoreilla jatkuivat ldpi 1950-luvun ja edelleen 1960-luvulla. Valtion

124 Ergsaari, Dt nro 508. s. 9, 10 ja 21.

125 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Traktoritilanne 11.10.1953, Ei tarkempia asiakirjamerkint6ja, 11.10.1953.
T19646/9, KA.

126 Kukkonen, Eero: Kuljetusyksikoiden laatu ja tarve maavoimien yhtymissa ottaen huomioon
moottoriajoneuvojen laadun ja maérén kehittyminen valtakunnassa. Sotakorkeakoulun diplomityd nro 996,
Helsinki 1969. s. 56 ja liite 6.

127\/anonen, Dt nro 788. s. 52.

128 Kukkonen, Dt nro 996. s. 12 ja liite 6.

129 Ergsaari, Dt nro 508. s. 20.

130 Ajlio, Dt nro 436. s. 13 ja 14.
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maatalouskoneiden tutkimuslaitos oli varsin hyvin selvilld traktorien tulevaisuuden
kehitysnakymistd sekd Suomessa olleiden maataloustraktorien ominaisuuksista. Traktorien
katsottiin tulevaisuudessa palvelevan yhda enemmdn maa- ja metsdtalouden tarpeita.
Metsétraktorien kayton katsottiin yleistyvén véhitellen ja talléin myds nelivetoisten traktorien
maaré tulee lisddntymaén. Niiden maastoliikkuvuuden katsottiin myos kehittyvéan. Traktorien
painon katsottiin kasvavan tulevaisuudessa, mink& katsottiin parantavan traktorien vetokykya.
Rengaskokojen kasvun ja samalla maavaran kasvun myota traktorin pintapaine tulee

pienenemaan ja sen maastoliikkuvuus tulee paranemaan.*®!

Valtion maatalouskoneiden tutkimuslaitos oli tekemiensa varsin perusteellisten kokeilujen
jalkeen todennut traktorien maastokelpoisuuden riippuvan maavaran suuruudesta, renkaiden
koosta ja pitdvyydestd sekd ohjausjarruista, jotka kaikista uusista malleista tuolloin I0ytyivat.
Puolustusvoimat oli tietoinen kyseisistd kokeiluista ja sai myds haluamiaan kokeilutuloksia
kayttoonsa.*2 Omia kokeilujaan maataloustydkoneilla seka -traktoreilla tekivat tuolloin myos
useat maatalouskoneita maahantuoneet ja markkinoineet yhti6t.*® Yleisesti tarkasteltuna
maataloustraktorien tekninen kehitys 1940-luvun lopulla ja 1950-luvun alussa oli hyvin nopeaa.
Autoon tai etenkin kuorma-autoon verrattuna traktorissa oli kestdvd ja ennen kaikkea
yksinkertainen rakenne, mink& johdosta traktorien kasiteltdvyys ja huoltotoimenpiteet olivat

hyvin yksinkertaisia ja helppoja.t**

Moottoriajoneuvojen yleistyessda sodan jalkeisessd Suomessa, oli yh& useammalla
suomalaisella ajokortti ja kokemusta moottoriajoneuvoista. Taman johdosta sotilaskuljettajaksi
soveltuvia henkil6ita oli enemman tarjolla. Heiddn kokemuksensa helpotti Puolustusvoimissa
annettavan moottoriajoneuvokoulutuksen jarjestdmistd, mahdollistaen kuljettajakoulutuksessa
keskittymisen maastoajon harjoitteluun aikaisemmassa vaiheessa. Tdmd omalta osaltaan

paransi kuljettajien maastoajotaitoa ja samalla myos joukon liikkuvuutta.3

181 Kukkonen, Dt nro 996, s. 13 ja 14.

132 Ergsaari, Dt nro 508. 20 ja 21.

133 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, Otsikoitu: Kumipuolitelaketjuja toimittavat:, Ei tarkempia
asiakirjamerkint6ja, Asiakirjaan késin kynalla merkitty: helmikuu 1954. T19646/9, KA.
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3. LIIKKUVUUS- JA MOOTTOROINTIKOKEILUJA

3.1. Moottorointikokeiluja erityyppisilla maataloustraktoreilla

Moottoriajoneuvojen tarjoamat mahdollisuudet ymmarrettiin Puolustusvoimissa 1950-luvun
alussa varsin hyvin. Erityisesti traktorien kayttdmahdollisuuksia sotilaskdytossa haluttiin
selvittad. Traktorien kayton kokeiluun oli todennékdisesti vaikuttanut myds Ruotsista saadut
varsin - myonteiset alustavat tulokset sikaldisista traktorikokeiluista.  Varsinaiset
moottorointikokeilut aloitettiin Puolustusvoimain padesikunnan jalkavékiosaston johdolla
kevattalvella 1951. Tehtéva4 suorittamaan asetettiin Maataloustraktorien kokeilutoimikunta,
jonka tehtévéana oli selvittaa traktorien kayttomahdollisuudet eri aselajeissa sekéa erilaisten
aseiden vetdjind. Sen tuli selvittad myods sopivimmat traktorimallit eri tehtaviin seké erilaisten
lisdlaitteiden kuten perévaunujen tarpeellisuus. Riittdvan kattavien havaintojen saamiseksi

muun muassa eri keliolosuhteista, kokeiluja tuli suorittaa kesa- seka talviolosuhteissa.'®

Maataloustraktorien kokeilutoimikunta teki omia kokeilujaan eri yhtymissa vuosien 1951 —
1952 vilisenda aikana. Maataloustraktorien kokeilutoimikunta oli jaotellut kokeiltavana olleet
traktorit kevyisiin-, keskiraskaisiin- ja raskaisiin traktoreihin. Jokaiselle traktoriluokalle oli
maadritetty omat tehtdvat, joista niiden katsottiin suoriutuvan. Tehtyjen kokeilujen perusteella
kevyet traktorit, joita olivat Ford ja Ferguson, kykenivat kokeilujen perusteella vain raskaan
kranaatinheittimen ja kevyiden panssarintorjuntatykkien vetdjiksi. Keskiraskaita traktoreita
olivat Fordson Major, David Brown ja Volvo. Ne kykenivat 76K27 ja 75K40 tykkien seka
kevyiden kenttd- ja ilmatorjuntatykkien vetdjiksi. Raskaampien tykistoaseiden vetdjiksi
soveltuivat raskaat traktorit, joita edustivat jo sodan aikana kaytssé olleet Mc Cormick

telaketjutraktorit.’

Tehtyjen kokeilujen perusteella Maataloustraktorien kokeilutoimikunta totesi, etta traktorilla
oli kayttomahdollisuuksia sek& kuorma-auton, ettd hevosen korvikkeena. Kuljetustehtavisséa
traktorin katsottiin kuorma-autoa paremman, mutta hevosta huonomman maastoliikkuvuutensa
vuoksi voivan toimia niin sanottuna vélirenkaana kuljetusketjussa juna — kuorma-auto — traktori
—hevonen —mies. Nopeutensa puolesta traktorin katsottiin voivan toimia jalan tai polkupyorilla
liikkuvan joukon kuormastoajoneuvona, vaikkakin ndiden joukkojen maastoliikkuvuuden
katsottiin siitd heikkenevén. Traktorille nahtiin myos lukuisia kayttotarkoituksia kuten s&hkon
tuottaminen, auraukset, tienhoito, ylimenokaluston kuljetus, voiman tuottaminen kenttasahoille

sekd paineilmakompressoreille. Traktorien kayttomahdollisuuksissa vain kekselidisyyden

136 Ergsaari, Dt nro 508. s. 18.
137 Erasaari, Dt nro 508. s. 18, 54 ja 55.
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katsottiin olevan rajana. Maataloustraktorien kokeilutoimikunta katsoi, ettd traktorien kaytto
vaatii liséselvitysté ja kokeiluja tulee sen takia endottomasti jatkaa. Tehdyt kokeilut olivat tehty
Puolustusvoimien lainaamalla kalustolla ja olivat perustuneet melkein yksinomaan
traktorinomistajien ja traktoreita myyvien liikkeiden hyvéantahtoisuuteen. Ratkaisuksi
Maataloustraktorien  kokeilutoimikunta  esitti oman  kokeilukaluston hankkimista
Puolustusvoimille sek& riittdvid maardrahoja traktoreissa kdytettavien lisalaitteiden edelleen

kehittamiseen.138

Maataloustraktorien sotilaskayttéon soveltuvuuden edelleen selvittdmiseksi aikaisemmin
suoritettuihin kokeiluihin liittyen, Padesikunnan jalkavakitoimisto kaski 14.4.1953 suorittaa
Panssariprikaatissa lisakokeiluja kesakautena 1953.1*° Kokeiluista Panssariprikaatille
aiheutuneisiin kuluihin kohdennettiin yhteensa 320.000 markkaa.'*® Aikaisemmin suoritettujen
maataloustraktorikokeilujen tulosten perusteella oli havaittu, ettd traktorit eivat soveltuneet
kovinkaan  hyvin etulinjan aseiden vetdjiksi. Taman johdosta Pdadesikunnan
jalkavékitoimistossa haluttiin selvittdd taaempana selustassa toimivien raskaiden aseiden
vetomahdollisuuksia traktoreilla. Samalla haluttiin tutkia my6s perusteellisesti traktorien
soveltuvuutta ampumatarvikkeiden ja ylipaataan kaikenlaisten tavaroiden kuljettamiseen ja
siirtoihin  liittyen.  Panssariprikaatin ~ tuli  suorittaa edelld mainitut lisakokeilut
maataloustraktoreilla, jos mahdollista jo osin tuolloin parhaillaan kaynnissa olleiden
kevatkelirikkokokeilujen yhteydessd sekd omana kokeilunaan ja raportoimaan kokeilujen
tutkimustulokset  kokeilukertomuksessa.  Padesikunnan  jalkavakitoimisto  informoi

lisdkokeilusta kuljetusosastoa sekd myds Maataloustraktorien kokeilutoimikuntaa.'#*

Moottorointiin liittyvat vetokokeilut pyoratraktoreilla suoritettiin Panssariprikaatissa vuoden
1953 kesan ja syksyn aikana. Kokeiltavat traktorit olivat Fordson Major- sekd Ferguson-
merkkisia maataloustraktoreita. Lisaksi kokeiltiin erilaisten perdvaunujen soveltuvuutta.
Perdvaunut olivat Fordsonin ja Fergusonin valmistamia, mutta kokeilussa oli kdytossa myos
Ford-kuorma-auton rungosta valmistettu ja paripyorilla sekd jousituksella varustettu
perdvaunu. Loppujen lopuksi Fergusonin valmistamia perdavaunuja (kaksi kappaletta) ei enditty
kokeilla, koska ne tuli Pa&esikunnan kuljetusosaston kaskysté luovuttaa kokeilukdyttoon 3.

Divisioonalle.1#?

138 Ergsaari, Dt nro 508. s. 55, 56 ja 57.

139 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Maataloustraktorien kayttokokeilut, n:o 2180/Jvtsto/8 b 2, 3.12.1953.
T19646/5, KA.

140 panssariprikaatin esikunta, Maataloustraktorikokeilut, n:0 6071/ H ja Kvaltsto/8, 30.11.1953. T19646/5, KA.
141 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Maataloustraktorikokeilut, n:o 698/Jvtsto/8 b 2, 14.4.1953. T19646/5, KA.
142 panssariprikaatin esikunta, Maataloustraktorikokeilut, n:0 6071/ H ja Kvaltsto/8, 30.11.1953. T19646/5, KA.
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Panssariprikaatille k&sketyt kokeilut suoritettiin erikseen kaskettynd kokeilutilaisuutena
Panssarirykmentin Panssarintorjuntapataljoonassa. Kokeilut johti pataljoonan komentaja
majuri Olavi Lehti. Kokeiluihin kaytettavissa oli tuolloin kaksi Fordson Major-merkkisté
maataloustraktoria. Kokeilutilaisuudesta laaditussa kokeilukertomuksessa on selostettu hyvin
seikkaperaisesti kokeilujen valmistelut, suoritus ja havainnot.!*® Kokeiluja suoritettiin
Mommilan maastoissa pidetyssa sotaharjoituksessa 28. — 29.9.1953 valisend aikana. Kokeilussa
olleiden traktorien vetokykyéd pidettiin hyvand. Traktoreilla vedettiin harjoituksessa
toteutetussa  kokeilussa jalkavden tykkeja eli rykmentinkanuunoita. Painavampien
panssarintorjuntatykkien 75K40 vetdjiksi Fordson Majorit Katsottiin liilan kevyiksi.
Siirtomarssien aikana ja yleensd maantieajossa Fordson-traktorista, perdvaunusta ja tykista
muodostui noin 12 metria pitkda ja varsin vaikeasti hallittava yhdistelmd. Erityisesti
ilmasuojaan, nopea asemaan ajo seka yleensd tieltda pois poikkeaminen aiheutti suuria

vaikeuksia. Liikkuminen yhdistelmalla oli hidasta ja kompeloa. 44

Suoritettujen kokeilujen perusteella traktorien katsottiin soveltuvan kuitenkin jalkavaen tykkien
hinaamiseen, mutta tarvikeperdavaunun liikutteluun Kkatsottiin tarvittavan toinen traktori.
Fordson-traktorin vetdman yhdistelman liikenopeus kokeilupoytékirjan mukaan oli kuitenkin
varsin vaatimaton: maastossa liikenopeus oli noin 5 km/h ja maantiella keskimaarin 10 km/h
huippunopeuden ollessa 17 km/h. Fordson-traktorien Kkatsottiin soveltuvan parhaiten
polkupyorilla litkkuvan tai jalkautetun joukon liikkeeseen, mutta nopeamman moottoroidun ja
raskaammilla panssarintorjuntatykeilld varustettujen panssarintorjuntayksikoiden vetureiksi jo

aikaisempienkin kokeilujen perusteella traktoreista ei ollut.14°

Jaékéripataljoona 4:ssa kokeiltiin nimenomaisesti traktorien soveltuvuutta jalan tai polkupy6rin
lilkkuvan joukon moottoriajoneuvoksi, jadkarikomppanian tavara-ajoneuvoksi seka
kranaatinheitinkaluston kuljetukseen. Kokeilut suoritettiin pataljoonassa 3. — 7.6.1953 seka 16.
— 23.11.1953. Kevyen kranaatinheitinkomppanian tekemien kokeilujen perusteella todettiin,
etta traktorin vetdman perédvaunun kuljetuskapasiteetti voitaisiin helposti korvata lisddmalla
perdvaunu tuolloin kaytossa olleisiin White-puolitelakuorma-autoihin ja talléin liikenopeutta
hidastavaa traktoria ei tarvittaisi.!*® Raskaan kranaatinheitinkomppanian 16. — 23.10.1953
suorittamissa kokeiluissa kaytettiin Ferguson-traktoria ja kuorma-auton alustalle tehtya

paripyorilld ja jousituksella varustettua puoliperavaunua.'*’ Kokeilujen perusteella todettiin,

143 panssarintorjuntapataljoonan esikunta, Traktorikokeilut, n:0 652/Koultsto/8, 18.11.1953. T19646/5, KA.
144 panssarikoulu, Fordson Major traktorin kokeilu, n:o 1833/ 8c, 7.10.1953. T19646/5, KA.

145 Sama.

146 Jagkaripataljoona 4, Traktorikokeilut, n:o0 2896/Koultsto/8c, 26.11.1953. T19646/5, KA.

147 Erillinen kranaatinheitinkomppania, Traktorikokeilut, n:0 1137/8, 5.11.1953. T19646/5, KA.
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ettd tavallisten ilman paripyorid olevien perdvaunujen kantavuus ei riittdnyt raskaan
kranaatinheitinkomppanian ampumatarvikkeiden kuljetukseen. Perdvaunuihin katsottiin
tarvittavan kantavuuden parantamiseksi kuorma-autoissa kaytetyn tyyppiset paripyorat.14
Jaédkaripataljoonan kokemukset traktoreista olivat valtaosaltaan kuitenkin hyvin positiivisia.
Erityisesti traktorien liikkuvuus huonolla tiestolla ja maastossa oli kuorma-autoihin verrattuna

huomattavasti parempi.*®

Kaikista  kokeiluissa  havaituista  puutteistakin  huolimatta  Panssariprikaati  piti
maataloustraktoreita hyvin kayttokelpoisina erilaisten tarvikkeiden kuljetuksissa.’®® Nayttaa
siltd, ettd Panssariprikaatin esikunta oli omassa lausunnossaan monilta kohdin yleistanyt
havaintoja. Kokeilupoytékirjat lausuntoineen oli kuitenkin l&hetetty Panssariprikaatista
Paaesikunnan jalkavékitoimistolle sellaisenaan.’® Mainittakoon, ettd Panssariprikaatin
huoltopaallikkéna tuolloin toimineella ja edelld mainittuja kokeiluja ainakin jollakin tasolla
koordinoineella everstiluutnantti Armas Soukkiolla oli tehtavéaa silmalla pitden varsin hyva
vertailupohja olemassa. Han oli ké&sitellyt omassa vuodelta 1948 olevassa Sotakorkeakoulun
diplomityossdédn talvi- ja jatkosodan aikaista kuljetusvélinehuoltoa, kuljetuksia ja
kuljetusvalineitda sekda pohtinut myods tulevaisuuden kuljetuskysymyksid seka varautumista

siihen rauhan aikana.®?

Padesikunnan jalkavékitoimistossa oltiin kiinnostuneita myo6s telaketjutraktoreista seka
maataloustraktoreihin ~ asennettavista puoliteloista.’> Jalkavakitoimisto oli selvittanyt
loppuvuodesta 1953 ja heti alkuvuodesta 1954 36 traktorimerkin osalta maahantuojilta
puolitelojen asennusmahdollisuudet ja saatavuuden, sekéd osasta myos hintatiedot. Metallisten
puolitelaketjujen  lisaksi,  haluttiin  saada tietoa myds  kumipuolitelaketjujen
hankkimismahdollisuuksista. Niitd toimittivat tuolloin ainakin Korpivaara Oy ja
Muokkauskone Oy muun muassa Ferguson-traktoreihin. Toimittajien puolelta osoitettiin myos
suurta mielenkiintoa asiaa kohtaan, koska molemmat maahantuojat olivat halukkaita
jarjestamain Puolustusvoimille tarvittaessa myos naytoksen kumisista puolitelaketjuista.t>*
Puolustusvoimat kokeili kyseisid kumipuolitelaketjuja Fordson Major-traktorissa. Havaintojen
mukaan telat pystyttiin asentamaan kahdessa tunnissa paikoilleen. Kokeiluissa verrattiin

148 Erillinen kranaatinheitinkomppania, Lisays traktorikokeiluun, n:o 1224/8, 21.11.1953. T19646/5, KA.

149 Jagkaripataljoona 4, Traktorikokeilut, n:o0 2896/Koultsto/8c, 26.11.1953. T19646/5, KA.

1%0 panssariprikaatin esikunta, Maataloustraktorikokeilut, n:0 6071/ H ja Kvaltsto/8, 30.11.1953. T19646/5, KA.
151 panssariprikaatin esikunta, Traktorikokeilut, n:0 5193/ H ja Kvaltsto/8, 12.10.1953. T19646/5, KA.

152 Soukkio, Dt nro 416.

158 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Maataloustraktorikokeilut, n:o 698/Jvtsto/8 b 2, 14.4.1953. T19646/5, KA.
154 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, Otsikoitu: Kumipuolitelaketjuja toimittavat:, Ei tarkempia
asiakirjamerkintdja, Asiakirjaan kasin kynalla merkitty: helmikuu 1954. T19646/9, KA.
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kumipuoliteloilla varustettua traktoria muihin kuljetusvalineisiin. Havaintona oli, ettd
kumiteloilla varustettu traktori pystyi litkkumaan pehmeélla hevosta kannattamattomalla suolla

huomattavasti White-puolitelakuorma-autoa paremmin. 1

Panssariprikaatin kaytossa oli 1950-luvun alussa Liittoutuneiden ylijaamakalustosta hankittuja

White-puolitelakuorma-autoja.t®

Kyseisid puolitelakuorma-autoja oli Puolustusvoimien
kayt0ssé yhteensé vain reilut 200 kappaletta ja juuri pienen maarénsa takia niiden merkitys jai
varsin vahaiseksi. Liséksi ajoneuvojen korjaus ja huolto tuottivat hankaluuksia, koska niiden
tuotanto oli tuolloin jo paattynyt USA:ssa.'®’ Padesikunnassa pohdittiin kyseisten ajoneuvojen
panssarointia. Ajatuksena oli hankkia kokemuksia iskuportaan siirtdmisesté taistelukentalla
panssaroiduissa ajoneuvoissa aivan vihollisen puolustusasemien vélittdméaan laheisyyteen tai
jopa joissakin tapauksissa asemien sis&&n. Ajoneuvot oli tarkoitus panssaroida
kivaarikaliberisten aseiden tulelta ja kranaatinsirpaleilta suojaaviksi. Alustavia White-
ajoneuvon  panssarointikokeiluja ~ varten  Padesikunnan  jalkavakitoimisto  l&hestyi
Panssariprikaatin esikuntaa 20.3.1953. Tarkoituksena oli yhteen White-ajoneuvoon Jalkavaen
tarkastajan kehotuksesta valmistaa kokeilua varten panssarointi” pé#dasiassa puusta
rakentamalla.  Jalkavékitoimisto  ohjeisti  kirjelméssaan  Panssariprikaatia  erittdin
seikkaperaisesti muutostyohon liittyen. Myos Padesikunnan kuljetus- ja aseosastoa tiedotettiin

kokeilusta.1%®

Huomion arvoista on, ettd Padesikunnan jalkavakitoimiston ja Vanajan Autotehdas Oy:n valilla
on ollut tuolloin my6s yhteisty6ta. Yritys oli lainannut Kirjallista materiaalia Padesikunnalle
suunnittelun tueksi, joka Panssariprikaatin tuli palauttaa 31.3.1953 mennessé takaisin Vanajan
Autotehdas Oy:lle.*>® Mainittakoon tassa yhteydessa mielenkiintoisena yksityiskohtana, etti
Vanajan Autotehdas Oy oli tehnyt maahan tuotuihin White-puolitelakuorma-autoihin
muutostoitd, joiden yhteydessa autoista oli poistettu muun muassa luodinkestavét tuulilasit ja
moottorin panssarisuojukset sekd muutamia muita varusteita. Nama poistetut varusteet oli
tdman jalkeen romutettu. Tamén jalkeen yritys oli luovuttanut vastaanottamansa ajoneuvot

Puolustusvoimien kayttoon. 160

Kokeiluja maataloustraktoreilla jatkettiin Panssariprikaatissa vuoden 1954 alusta alkaen.

Traktoreita kokeiltiin sotaharjoituksessa 31.1. — 2.2.1954 vélisend aikana. Kokeilun jélkeen

1%5 Ergsaari, Dt nro 508. s. 21.

1%6 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, White-autojen panssarointi, n:o 554/Jvtsto/8 b 2, 20.3.1953. T19646/5, KA.
157 Erasaari, Dt nro 508. s. 22.

1%8 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, White-autojen panssarointi, n:o 554/Jvtsto/8 b 2, 20.3.1953. T19646/5, KA.
159 Sama.

160 Ergsaari, Dt nro 508. s. 24.
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kaytossd olleet traktorit siirrettiin  Jadkaripataljoona 4:lle edelleen kéytettavaksi
kokeilumielessa ja&karipataljoonan erilaisiin koulutus- ja huoltoajoihin. Panssariprikaatin
esikunta raportoi kokeilujen tuloksista Paaesikunnan jalkavakitoimistolle jo maaliskuun alussa.

Tutkimusraporttiin liitettiin myos kokeilupdytakirjat sellaisenaan. 6

Edella mainitun sotaharjoituksen aikana tehtyjen traktorikokeilujen yhtend tarkoituksena oli
tuottaa tietoa traktorien talvikayttoon liittyvistd mahdollisuuksista. Traktoreita oli kdytetty 190
kilometrin pituisella marsseilla raskaasti kuormattuna. Liukkaalla tiell& liikuttaessa havaittiin
suuria haasteita etenkin yla- ja alamaissa. Valilla maissa kuorman ylos saamiseen taytyi kéayttaa
White puolitelakuorma-autoa. Yhtena havaintona tiella liikkumisesta todettiinkin, ettd traktori
varustettuna jarruttomalla perdvaunulla oli maantielldi muulle liikenteelle vaarallinen.!62
Mékien yloés nouseminen onnistui Kitkaketjuja kayttden vaivattomasti. Traktorin
maastoliikkuvuutta pidettiin talvellakin hyvéna ja huomattavasti kuorma-autoja parempana.
Lumipeitteen (20 — 30 cm) ei katsottu kokeilujen perusteella sanottavammin vaikuttaneen
traktorien liikkumiskykyyn. Jéékéripataljoona 4:ss& traktorikokeilujen huomio keskitettiin
ensisijaisesti kevyen kranaatinheittimiston toimintoihin, mutta my6s varuskunnallisia ajoja
traktoreilla tehtiin. Traktorien katsottiin soveltuvan kevyen kranaatinheittimiston kayttoon

hyV| n. 163

Testattavien perdkarryjen osalta katsottiin, ettd jarrulaitteet seka jousitus olisivat kaikissa
perdavaunumalleissa tarpeellinen talviolosuhteissa. My0s perékérryjen lavan kokoa pidettiin
lilan pienena ja erityisesti lavan sivulaitojen korkeus oli lilan matala. Lavan Kippilaitetta
pidettiin tarpeellisena kuormien nopeamman purkamisen osalta. Kéarryn aisaan asennettavaa
tukijalkaa pidettiin myo6s tarkednd ja kéarryn kayttod helpottavana varusteena. Kuljettajan
henkilokohtaisten varusteiden kuljettamiseen liittyen katsottiin, ettd perdavaunuissa tulisi olla
lavan etureunassa varattuna niille oma tila tai vastaava laatikko, kuten kuorma-autoissa oli.
Kuljettajan aseelle katsottiin tarvittavan myds oma teline, miké asennettiinkin peréavaunuihin

talvikokeilujen paityttya, 64

Vélilla kokeilujen toimeksiannot olivat varsin suoraviivaisia ja nopeita. Esimerkkina
tdménlaisesta nopeasta toiminnasta mainittakoon Panssariprikaatin kokeilu kevattalvella 1956.
Panssariprikaati sai 23.3.1956 kokeilukdyttoon Kuljetusvalinevarikolta Unimog-traktorin

perdvaunun. Luovutusmaardys annettiin puhelimitse edellisend péivand (torstaina)

161 panssariprikaatin esikunta, traktorikokeilut, n:o0 1281/ H ja Kvaltsto/8, 4.3.1954. T19646/9, KA.

162 Erillinen kranaatinheitinkomppania, Tr kokeilu (Traktorikokeilut sotaharjoitusten aikana 31.1. — 2.2.54), n:o
147/8, 10.2.1954. T19646/9, KA.

163 Jadkaripataljoona 4, Traktorikokeilut, n:0 537/Koultsto/8c, 27.2.1954. T19646/9, KA.

164 Sama.
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Padesikunnan moottoriajoneuvotoimistosta majuri Tuure Ollilan toimesta. Kokeilu suoritettiin
Panssariprikaatissa seuraavalla viikolla ja raportti kokeilusta Kirjoitettiin (torstaina)
29.3.1956.1%° Tama osoittaa Padesikunnan ja kokeiluorganisaation varsin joustavaa
suhtautumista kokeilutoimintaan. Esimerkki kuvastaa myds Panssariprikaatin rutiininomaista

ammattimaista toimintaa kokeilujen suorittajana.

Padesikunnan jalkavékitoimistossa 1950-luvun puolivalissd moottorointikokeilujen parissa
tyoskenteli toimistoupseerina majuri Eero Erdsaari. Han oli vuonna 1952 valmistuneessa
diplomityossddn  kasitellyt ~ joukkojen  taktillisten  siirtojen  helpottamis-  ja
keventamismahdollisuuksia polkupydrié ja moottoriajoneuvoja hyvaksi kayttaen seka siirtojen
jarjestelytekniikkaa esimerkein valaistuna.'®® Majuri Erdsaaren sijoittaminen moottorointiin
liittyvien tehtdvien pariin, osoittaa omalta osaltaan osaamiseen liittyvien voimavarojen tarkkaa
kohdentamista Puolustusvoimissa. Myods Jalkavden tarkastajan tehtdvdn kohdalla
aikaisemmasta kokemuksesta tutkimus- ja kokeilutoiminnasta néytti olleen etua.
Kenraaliluutnantti Kustaa Tapolan jaddessd elédkkeelle Jalkavden tarkastajan tehtdvasta,
madrattiin 30.3.1955 h&nen seuraajakseen 3. Divisioonan silloinen komentaja kenraaliluutnantti

Sakari Simelius.6’

Jo aikaisempina vuosina kokeiluissa havaittu perdvaunujen jousituksen puute seka paripyorat
saivat lisavalaistusta edelld mainitussa kokeilussa. Kokeiluun luovutetussa perédvaunussa oli
jousitus ja paripyorat. Seka jousituksen ettd paripy0rien katsottiin parantaneen huomattavasti
perdvaunun kayttbominaisuuksia. Karryyn haluttiin kuitenkin lisattavaksi vetokoukku, johon
olisi mahdollista kytked tykki tai kranaatinheitin. Myos peravaunun vetoaisaan haluttiin tuki,
minkd varaan vaunu voitiin jattaa traktorista irrottamisen jalkeen.'®® Kokeilussa saadut
havainnot korostavat kaytannollisyyden merkitystd ratkottaessa kuljetusvalinekysymyksia.
Kokeiluraporteista kay ilmi myos kustannustehokkuuden tavoittelu ja ymmarrys siita, etta

kaikkea ei voida annetuilla resursseilla saavuttaa.

2. Divisioonan alueella Porin prikaatin Raasissa jarjestdmassa harjoituksessa 7. — 15.12.1956
kokeiltiin joukon erilaisia marssimuotoja sekd niihin liittyen hevos- ja traktorivetoisia

kuljetusvalineitd. Hevosvetoisia kuljetusvélineita olivat erilaiset purilaat ja reet. Kokeiltavat

165 panssariprikaatin esikunta, Lausunto kokeiltavaksi annetusta peravaunusta, n:o 1450/ H ja Kvaltsto/8,
29.3.1956. T22660/5, KA.

186 Ergsaari, Dt nro 508.

187 Sinerma, 1983. s. 133.

168 panssariprikaatin esikunta, Lausunto kokeiltavaksi annetusta peravaunusta, n:o 1450/ H ja Kvaltsto/8,
29.3.1956. T22660/5, KA.
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traktorit olivat Unimog-merkkisia.'®® Kokeiluissa on selkeésti havaittavissa asetelma, jossa
hevosajoneuvo ja moottoriajoneuvo asetettiin vertailuasetelmaan ja osittain vastakkain.

Tarkoituksena oli saada tutkimustietoa joukkojen liikkuvuuden kehittdmiseksi.

Kokeiluista saadut havainnot traktorien kaytosta olivat osin ristiriitaisia. Traktorit soveltuivat
hyvin esimerkiksi 75K40 panssarintorjuntatykin hinaukseen teilla ja helpohkossa maastossa
olevalla suuntauralla, mutta tieston ulkopuolella kokemukset olivat paasadntoisesti kielteisia.
Hevosten tilapdisista kantosatuloista saadut kokemukset olivat huonoja. Niiden rakenne oli liian
heikko ja niitd oli vaikea kiinnittadd tilapaisvélinein riittdvan tukevasti. Kantosatuloilla ja
purilailla varustetuilla joukoilla, marssinopeudet tiettdméssad maastossa olivat sodan aikaisten
kokemusten mukaisia. Kokeiluista saatiin arvokasta tietoa joukkojen liikkumiskyvysta
erilaisissa maastoissa ja erilaisia kuljetusvalineita kayttden. Kokeiluissa todettiin muun muassa,
etta traktorit eivat kaikilta osin vastanneet ominaisuuksiltaan ja kuljetuskyvyltaan sen hetkistéa
joukon tarvetta.'’® Vaikka kaytettavissa oli sodan aikaisia kokemuksia hevosten kaytosta,

haluttiin tuloksia varmentaa uusilla kokeiluilla.

Myds 1. Divisioonan alueella suoritettiin samaan aikaan liikkumiskokeiluja. Pohjan prikaatin
harjoitus- ja kokeiluleirilla 17. — 19.12.1956 testattiin hevos- ja moottoriajoneuvoja sekéa
joukkojen liikkumiskykya. Hevosajoneuvojen osalta kokeiltiin I&hinnd jo olemassa olevien
vélineiden aikaisempaa tehokkaampaa kayttod. Koukkausmarssi oli myds Pohjan prikaatin
keskeisia harjoitus- ja kokeiluteemoja. Yhtend koukkauksen onnistumisen edellytyksena
pidettiin joukon oman raskaamman kaluston mukanakuljettamiskykyé. Siihen yhtena
ratkaisukeinona nahtiin suuremman kuljetus- ja vetokyvyn omaavien maastokelpoisten

moottoriajoneuvojen kayttd.!"

Tahan liittyen harjoituksessa kokeiltiin  Unimog-traktoreita panssarintorjuntatykkien ja
jalkavékitykkien vetureina sekd ampumatarvikekuljetuksiin. Kokeiluihin oli kaytettavissa
kahden eri kokoluokan Unimog-traktoreita. Niitd pidettiin kayttdominaisuuksiltaan erittdin
hyvind ja tdhanastisista kokeilluista traktorimalleista parhaimpana. Niiden katsottiin soveltuvan
erityisesti pataljoonan raskaiden aseiden vetureiksi. Maataloustraktoria kokeiltiin vastaavasti
huollon kuljetuksissa. Traktori oli dieselmoottorikayttdinen ja Fordson Major-merkkinen seka
varustettu puoliteloilla. Kokeiluissa kaytdssa ollutta Fordson Major-traktoria pidettiin taysin

Unimog-traktorin veroisena. Traktorin perakérry ei toiminut talvisissa olosuhteissa parhaalla

189 Porin prikaatin Esikunta, 3.Pr:n leiriharjoitus joulukuussa v 1956, n:o 117/Koul/5 g, 9.1.1957. T22660/9, KA.
170 Sama.

171 Pohjan prikaatin Esikunta, Kertomus harjoitus- ja kokeiluleiristd 17. — 19.12.56, n:o 7/Koul/D 1V, 2.1.1957.
T22660/9, KA.
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mahdollisella tavalla. Yhten& ratkaisuna tdhan néhtiin traktorin varustamista suurella reelld tai
jopa purilailla perdvaunun sijaan. Ajoneuvo-osaston liikkumista helpottavana tekijdna nahtiin
my0s se, ettd karjessa litkkui 2 — 3 kevyemmin kuormattua traktoria avaamassa uraa ja vasta
jaljempéna tuli raskaammin lastattuja ajoneuvoja. Erdand toimintaa haittavana seikkana
pidettiin isojen ja pienten traktorien sijoittamista samoihin kolonniin. Talloin traktorien

erilainen raidevali muodosti hankaluuksia etenkin tieston ulkopuolella liikuttaessa.'’2

3.2. Polkupyorajoukkojen moottoroinnin ongelmallisuus

Huomattava osa suomalaisesta jalkavaestd oli 1950-luvun puolivalissa varustettu polkupyorilla.
Tama oli tapahtunut l&hinna tieliikkuvuuden lisdédmiseksi. Nain aikaansaadun suurehkon
marssinopeuden Katsottiin vaativan raskaiden aseiden ja huollon moottorointia. Tuolloin
Jalkavden tarkastajana toiminut kenraaliluutnantti Sakari Simelius korosti 12.4.1956
julkaistussa Jalkavéen tarkastajan koulutusohjeessa n:o 3/56, ettd polkupyordjoukkojen
tukevien osien moottorointi ei saa johtaa jaakéaripataljoonien sitoutumiseen tiestoon.
Suomalaisissa olosuhteissa niiden tuli kyetd lilkkumaan ja kuljettamaan aseistustaan myos

huomattavasti vaikeammissa olosuhteissa tiestén ulkopuolella.!™

Polkupydrajoukkojen moottoriajoneuvokantaa pyrittiin kehittdmaan edelld mainittuunkin
tarkoitukseen sopivaksi, mutta kysymysta ei luonnollisestikaan kyetty ratkaisemaan pelkéstaéan
moottoriajoneuvojen avulla. Edullisimpana ratkaisuna pidettiin yleensd hevosten irrottamista
muilta joukoilta jadkaripataljoonien kayttdon, mutta aina sen ei katsottu olevan mahdollista.
Taman wvuoksi polkupyorilld liikkuvan jalkavden siirtyessd tieltd maastoon, tuli aina
tapauskohtaisesti pohtia paras mahdollinen ratkaisu kuljetuskysymyksiin. Padmaarana pidettiin
sitd, ettd joukko kykeni jattdmaan moottoriajoneuvonsa ja siirtymaan pyorineen, kalustoineen

ja tarvikkeineen maastoon nopeasti ja yksinkertaisin kaskyin. 1’4

Helpohkossa maastossa moottoriajoneuvojen katsottiin kykenevan seuraamaan polkupyorin
lilkkuvaa jalkavéked, mutta moottoriajoneuvojen avustamiseen tuli varautua raivaamalla ja
parantamalla uria ja tarvittaessa jopa tyontamalla. Vaikeahkossa maastossa polkupyoria tuli
taluttaa ja tarvittaessa myos kantaa. Maastokelpoistenkin moottoriajoneuvojen katsottiin
kykenevédn seuraamaan jalkavaked vain erityisesti niitd varten suunniteltuja ja raivattuja

ajoneuvouria kayttden. Vaikeissa maasto-olosuhteissa moottoriajoneuvot tuli kokonaan jattaa

172 pohjan prikaatin Esikunta, Kertomus harjoitus- ja kokeiluleirista 17. — 19.12.56, n:o 7/Koul/D 1V, 2.1.1957.
T22660/9, KA.

173 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Polkupydrien ja Unimog-traktoreiden kaytto (Jalkavaen tarkastajan
koulutusohje n:o 3/56), n:o 700/Jvtsto/5 a 3, 12.4.1956. T22660/3, KA.

17 Sama.
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ja kayttdad hevosajoneuvoja, purilaita tai kantosatuloita. Ellei hevosia ollut kaytettavissa, tuli
osa materiaalista kuormata joukon kayttdmiin polkupyoriin. Tuolloin yleisenéd periaatteena
pidettiin, ettd mies voi oman aseensa ja henkilokohtaisen varustuksensa liséksi kuljettaa

polkupy®rassaan noin 25 — 30 kilon yliméaraisen painon.t™

Padesikunnassa pohdittiin 1950-luvulla uusia menetelmia ja ratkaisuja, joilla voitaisiin liséta
jalkavékijoukkojen liikkuvuutta. Moottoriajoneuvojen madran suurisuuntainen lisdédminen ei
tullut monestakaan syysté kyseeseen. Yhtené jalkavaen liikkuvuutta lisdédvana mahdollisuutena
nahtiin moottoriajoneuvon lavalle asennettava polkupyérien kuljetusteine. Polkupydrid oli
tarkoitus kuljettaa telineessa silloin kun niita ei kéytetty joukkojen siirtoon. 1950-luvun
puolivalisséd kokeilukaytdssé ollut polkupyorien kuljetusteline MM/54 todettiin kokeiluissa
varsin toimivaksi. Polkupyorien liséksi tuolloin pohdittiin my6s hevosten kuljettamista
moottoriajoneuvoilla. Uudenmaan prikaatin Kirjelméssa 7.1.1957 (N:o 74/Koul- ja jérjtsto/21 a
2/7.1.1957) esitettiin, ettd eversti Eric Akermanin ehdottama koekappale hevosten ja
polkupyorien yhdistetysta kuljetustelineestda valmistettaisiin ja toimitettaisiin kokeiltavaksi
Uudenmaan prikaatiin. Ajatus oli alun perin peréisin Ruotsista, jossa tdman suuntaiset
suunnitelmat olivat tuolloin varsin suurisuuntaisia.'’® Eversti Akerman oli toiminut ennen
prikaatin komentajan tehtavada Suomen sotilasasiamiehend Tukholmassa vuodesta 1952 alkaen
ja ilmeisesti sitd kautta paassyt tutustumaan Ruotsin edelld mainittuihin kuljetusvélineisiin.
Myos eversti Akermanin Uudenmaan Rakuunarykmentista hankittu ratsuvakiupseerin tausta

saattoi vaikuttaa hanen toimiinsa.t’’

Jalkavéen tarkastajan mielesta asia oli kokeilemisen arvoinen. Tarkoitus oli rinnakkaisilla
kokeiluilla selvittdd, olisiko mahdollista kehittdd toimiva standardivaline hevosten ja
polkupyorien kuljettamiseen vai olisiko rajoituttava vain polkupyorien kuljettamiseen jo
olemassa olevalla MM/54 telineella.r’® Padesikunnan jalkavakitoimiston ohjauksesta eversti
Akermanin ehdottamaa telinetti ei kuitenkaan rakennettu. Sen sijaan keskityttiin polkupydrien
kuljettamiseen liittyneisiin haasteisiin. P&desikunnan kuljetustoimisto kaski 26.2.1957 tehda
kaksi uutta MM/54 telinettd, joissa tuli huomioida aikaisemmissa kokeiluissa havaitut

puutteet.}’® Telineet saatiin kayttoon Kuljetusvalinevarikon toimenpitein huhtikuun alussa

175 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Polkupydrien ja Unimog-traktoreiden kaytto (Jalkavaen tarkastajan
koulutusohje n:o 3/56), n:o 700/Jvtsto/5 a 3, 12.4.1956. T22660/3, KA.

176 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Polkupydrien ja hevosten kuljetusteline, n:o 313/Jvtsto/8 b 2, 7.2.1957.
T22660/10, KA.

177yem och vad? Biografisk handbok. Holger Schildts Forlag Helsingfors 1967. s. 664.

178 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Polkupydrien ja hevosten kuljetusteline, n:o 313/Jvtsto/8 b 2, 7.2.1957.
T22660/10, KA.

179 pagesikunta, Moottoriajoneuvotoimisto, pp ja hevosten kuljetusteline, n:o 546/Mtajontsto/8, 26.2.1957.
T22660/10, KA.
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1957 ja ne toimitettiin 1. Divisioonalle jatkuvaan kokeilukayttoon. Telinekokeilun tehtiin
Pohjanmaan Jadkaripataljoonassa.’®® Tama innovatiivinen kokeilu osoittaa sen, etta kaikki
mahdollinen pyrittiin tekemaan joukkojen liikkuvuuden lisddmiseksi.

Jalkavéen liikkuvuusvaatimusten lisadntyessd 1950-luvulla, kasvatettiin Puolustusvoimissa
myo6s polkupyorien maaraa. Esimerkiksi vuoden 1958 aikana Puolustusvoimat hankki
koulutuskayttod varten jadkaripataljoonille ja prikaateille yhteensd 2.000 uutta polkupyoraé.
Koulutustarpeen Kkatsottiin vaativan vielda 2.000 wuuden polkupyoréan lisdhankintaa.
Polkupydrien néhtiin myods helpottavan koulutusta erityisesti niissé tapauksissa, missa
harjoitusmaastot olivat kaukana varuskunnista. Sodanajan polkupyoratarpeen katsottiin olevan
kokonaisuudessaan ottoteitse saatavan materiaalin varassa. Polkupyoria katsottiin olevan
Suomessa riittavasti sodan ajan joukkojen tarpeeseen nahden. 8!

3.3. Liikkuvuuskokeiluja hevoskalustolla

Vield 1950-luvulla Puolustusvoimissa kehitettiin aktiivisesti hevoskuljetusvélineitd. Kérryjen
ja rekien liséksi Puolustusvoimien kéytossa oli ollut jo ennen toista maailmansotaa erilaisia
hevosen selkddn asennettavia kantolaitteita. Tastd hyvana esimerkkind mainittakoon Vaasan
sotilaspiirin esikunnassa palvellut majuri Carl-Birger Petander, joka Kkehitteli uutta
kantovaljastyyppia 1950-luvun puolivalin molemmin puolin. Se oli suunniteltu nimenomaan
jalkavéen kayttoa silmélla pitden ja nimenomaan tiettémassa korpimaastossa liikkumista
varten.’®? Ajatus kantosatulasta ei ollut majuri Petanderin, vaikka hanen henkilokohtainen
kiinnostuksensa saattoi nakya tyon tuloksissa.

Jalkavéen tarkastajan esityksestd majuri Petanderin tuli selvittdd kantohevosen
kayttomahdollisuuksia myos tilapdisvélinein toimittaessa hyédyntdmalla joukkokohtaisia ja
mieskohtaisia varusteita.’®® Helmikuun lopulla 1956 asia oli edennyt niin pitkalle, etti asia
esiteltiin  27.2.1956 Padesikunnan jalkavékitoimistolle. Alustavan esittelyn perusteella
paatettiin Taivallahden kasarmialueen tallilla jarjestdd 16.3.1956 kantosatula m/Petanderin
esittelytilaisuus. Kantosatulakysymyksen ohella haluttiin tarkempaa tietoa myos edelld

mainittujen tilapaisvalineiden kaytosta ja niin sanotun vakiopurilaan kehittelysts.184

180 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, pp kuljetusteline MM/54, n:o 691/Jvtsto/8 b 2, 3.4.1957. T22660/10, KA.
181 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Ulkomainen kehitys jalkavaessa ja jalkavakemme sotavalmius. n:o 124,
Jvtsto/1 sal, 10.9.1958. T25094/7, KA.

182 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Kuljetuskysymykset kantohevosella tilapaiskeinoin, n:o 756/Jvtsto/8 b 2,
15.5.1954. T19646/9, KA.

183 Sama.

184 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Kantosatulakokeilu, n:o 450/Jvtsto/8 b 2, 29.2.1956. T22660/5, KA.
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Niinisalossa oleva Hevoshuoltokoulu vastasi kokeiluissa tarvittavien kantosatuloiden ja
purilaiden prototyyppien yksityiskohtaisesta suunnittelusta seka rakentamisesta.'®® Viela
maaliskuun alussa 1956 ei esittelykappaleita ollut kuitenkaan vield ehditty saattaa tdysin
valmiiksi ja esittelykuntoon.'® Loppujen, lopuksi Taivallahden esittelytilaisuus siirtyi
huhtikuulle, toteutuen vasta 6.4.1956.'8" Tama pieni yksityiskohta Kkuljetuskysymysten
ratkaisemisessa osoittaa hyvin sen, ettd asiassa haluttiin edetd nopeasti ja jopa nopeammin mita
kaytannon realiteetit tuolloin mahdollistivat. Taméa kokeilu osoittaa myos selkeésti sen, kuinka

suuri merkitys hevosella oli Suomen Puolustusvoimissa vield 1950-luvun loppupuolella.

Edelld kuvattu suunnittelu- ja kokeilutoiminta ilmensi tuolloin vallinnutta uskoa hevosen
kayttomahdollisuuksiin viela pitkélle tulevaisuuteen. Tarkedd on myos tiedostaa se tosiseikka,
ettd tuolloin ei ollut vield olemassa realistisia mahdollisuuksia korvata hevosajoneuvoja
suuressa mittakaavassa moottoriajoneuvoilla. Traktorien lapimurto maa- ja metsataloudessa oli
tuolloin vasta alkanut ja kokonaiskuvaa kuljetuskysymysten ratkaisussa ei vield ehkéd nahty
tarpeeksi selkedsti. Toisaalta sodanajan joukkojen kuljetuskysymysten taytyi perustua
realismiin ja todellisiin saatavissa olleisiin kuljetusvalineisiin, joiden k&ytto oli liséksi valmiiksi

suunniteltua ja harjoiteltua. Moottoriajoneuvojen osalta néin ei viela tuolloin ollut.

Kantosatuloiden kokeilua pidettiin edelleen ilmeisen tarkeand, koska koemallin m/Petander
kantosatuloita, joita oli valmistettu koe-eré (yhteensa 17 kappaletta), kierratettiin eri yhtymien
kokeiluharjoituksissa. Vuoden 1956 loppupuolella kantosatulat olivat olleet kokeiltavana 3.
Divisioonassa.’® Tehtyjen kantosatulakokeilujen perusteella oli Jalkavden tarkastajan
kokeilukertomuksessa (Jvtsto:n Kirjelmé n:o 380/12.2.57) péaadytty esittdmaan kantosatuloita
ajoneuvokohtaiseksi varusteeksi. Puolustusvoimain huoltopaallikkd kenraaliluutnantti Einar
Hamaldinen totesi Jalkavéen tarkastajalle osoittamassaan kirjelmdssa hankintahinnaltaan
suhteellisen kalliiden kantosatuloiden kayton olevan kokonaisuuden kannalta varsin vahaisté ja
ajoneuvokohtaisen kantosatulan olevan vain turhaa painolastia ajoneuvossa. Hanen mukaan
kantosatulat voisivat olla yhtymé&kohtaisia varusteita, joita voitaisiin tarpeen ilmaantuessa

siirtaa kuorma-autolla tarvitsijoille.18°

185 \aasan Sotilaspiirin Esikunta, Majuri C-B J Petanderin kirjelma Hevoshuoltokoulun johtajalle, 3/C-BJP/TS,
9.1.1956. T22660/5, KA.

186 \/aasan Sotilaspiirin Esikunta, Majuri C-B J Petanderin kirjelma Padesikunnan Jalkavakitoimistolle 8.3.1956
(Diarisoitu PE:n Jvtsto:ssa 14.3.1956, n:o0 548/8 b 2, 29.2.1956). T22660/5, KA.

187 padesikunta, Jalkavékitoimisto, Kantosatulakokeilu, n:o0 603/Jvtsto/8 b 2, 22.3.1956. T22660/5, KA.

188 pagesikunta, Jalkavéen tarkastaja / Jalkavékitoimisto, Kantosatuloiden m/Petander lahettdminen, n:o
16/Jvtsto/8 b 2, 4.1.1957. T22660/10, KA.

189 pagesikunta, Kuljetustoimisto, Kirjelma Jalkavaen tarkastajalle, n:o 626/Kuljtsto/5 ¢, 25.2.1957. T22660/9,
KA.
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Vuoden 1957 alussa koemallin m/Petander kantosatulat toimitettiin 1. Divisioonan
kokeiltavaksi. Ne tuli jakaa niin, ett4 Pohjan prikaatille tuli yhdeksén satulaa ja Pohjois-Savon
prikaatille kahdeksan satulaa. Erityisesti olisi tutkittava kantosatuloiden kayttod ja
soveltuvuutta tiestén ulkopuolella kevyen kranaatinheitinyksikén toimintaan liittyen. Asiasta
oli kayty aikaisemmin keskusteluja ylieldinladkarin ja jalkavékitoimiston paallikon valilla.
Kantosatuloista haluttiin mahdollisimman monipuoliset kokemukset.!®® Samaan aikaan Kanta-
aliupseerikoulu kokeili Lappeenrannassa erilaisia tapoja ahkioiden vetamiseksi hevosella
18.2.1957 jarjestetyssa henkilokunnan koulutustilaisuudessa. Kokeilun perusteella ahkioita ja

hevosia oli mahdollista kayttia tehokkaasti kuljetuksiin vaikeissakin maasto-olosuhteissa. !

Puolustusvoimien ylieldinladkari eldinladkintéeversti Erkki Estolan raportissa kasiteltiin
Pahkajarven leirin aikana 12. — 18.12.1956 jarjestettyjd hevoskokeiluja. Harjoituksessa
kokeiltiin kantosatuloita ja rekikuljetuksia. Tarkein kokeilu kantosatuloilla tehtiin 17. —
18.12.1956. Kyseessd oli 18 kilometrin pituinen koukkausmarssilla tehty kokeilu johon
osallistui yhteensd yhdeksan kantosatulalla varustettua hevosta. Satuloihin oli lastattu
kranaatinheitin ja konekivaari ammuksineen seka kaikkine varusteineen. Reitti kasitti
kaytannossa kaikki mahdolliset maastotyypit. Harjoituksessa kokeiltiin myds rekikuljetuksia.
Kokeiluun osallistui yhteensa 111 hevosta. Vedettdvad kuormaa kussakin reessé oli noin 500
kiloa. Matkaa kokeilureitille kertyi kokonaisuudessaan 12 kilometrid. Pahkajarvelld tehdyt
kokeilut olivat varsin perusteellisia ja tarkkaan dokumentoituja. Muistiossa todetaan lopuksi
olevan tarkead, ettd vastaavia harjoituksia jarjestettéisiin useammin, jotta kantahenkilokunta ja

varusmiehet jalleen oppisivat sodassa tarkean kuljetusvilineen (hevosen) kdyton ja hoidon.%2

Syksylla 1957 1. Divisioona raportoi Padesikunnan jalkavakitoimistolle Pohjan prikaatissa ja
Pohjois-Savon prikaatissa suoritettujen kantosatulakokeilujen tuloksista.'®®  Kokeilut
suoritettiin  kesa- ja talviolosuhteissa. Pohjan prikaatissa kokeilu suoritettiin kevyen
kranaatinheittimiston toimintaan liittyen. Kantosatuloiden vertailukohteena olivat kesalla
purilaat ja talvella ahkiot ja parireet. Kokeilussa Kiinnitettiin huomiota asemaanmenon- ja
asemasta lahddn nopeuteen, maastoliikkuvuuteen ja hevosen rasittumiseen. Talvella
monimutkaisesti kuormattava kantosatula oli kaikissa tapauksissa hitain parireen ollessa

selkedsti nopein. Sek& ajankaytollisesti ettd taloudellisen hevoskdayton suhteen on ahkio

190 pagesikunta, Jalkavéen tarkastaja / Jalkavékitoimisto, Kantosatuloiden m/Petander lahettdminen, n:o
16/Jvtsto/8 b 2, 4.1.1957. T22660/10, KA.

191 Kanta-aliupseerikoulu, Ahkioitten vetaminen hevosilla, n:o 324/Huolto/5, 25.2.1957. T22660/10, KA.

192 pagesikunta, Eldinlaakintatoimisto, Pahkajarven leirin kokeilutulokset 12. — 18.12.1956, n:o 145/Ellaaktsto/5
a 13, 11.1.1957. T22660/9, KA.

193 1. Divisioonan Esikunta, Kantosatula m/Petander kokeilun tulokset, n:o 1000/Koul/8 c, 14.9.1957.
T22660/10, KA.
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edullisin  kuljetustapa talviolosuhteissa. Kesalla ainoaksi toimivaksi kuljetustavaksi
louhikkoisessa maastossa jaivét kantosatulat, purilaiden rikkoutuessa muutamien kilometrien
ajon jalkeen. Kéytdssé oli myods vanhempaa mallia olleita kantosatuloita, mutta m/Petander
osoittautui kokeiluissa keveytensé ja yksinkertaisuutensa puolesta selkeésti parhaimmaksi.t%
Pohjois-Savon prikaatissa kokeilujen painopiste oli jalkavden toiminnassa. Kokeilussa oli
m/Petanderin lisaksi erimallisia vanhempia kantosatuloita seka purilaita. Kokeiden perusteella
purilaat todettiin tiettdméssd maastossa kayttokelpoisimmaksi kuljetusmuodoksi erityisesti
hyvan hyétykuormansa ja monipuolisemman kuormattavuutensa johdosta. Kantosatuloiden
osalta m/Petander osoittautui parhaimmaksi, mutta pienestd hyotykuormasta, mukana
kuljettamisen ja varastoinnin hankaluuksista johtuen, kantosatuloiden katsottiin soveltuvan

vain joihinkin erikoistarkoituksiin.%®

Padesikunnassa  seurattiin  varuskunnallista hevosmadrien  kehittymistd  erityisesti
jarjestelytoimiston toimenpitein. Rauhanajan organisaation hevostarvetta selvittdmaén
asetettiin 16.1.1958 eversti Aaro Astolan johtama toimikunta. My6s Padesikunnan talousosasto
pidettiin asiasta tietoisena. Padesikunnan jérjestelytoimisto l&hetti 7.2.1958 kaikille joukko-
osastoille joilla oli hevosia kdytossaan kyselyn, miké oli niiden rauhanajan koulutuksen vaatima
hevosten tarve. Koska yhtymien esikunnilta ja jaakaripataljoonilta saadut selvitykset
koulutuksen vaatimasta hevosméarasta olivat varsin suuresti toisistaan poikkeavia ja osin jopa
ristiriitaisia, toimikunta pyysi 29.4.1958 Jalkavéen tarkastajalta, P4amajoitusmestarilta seka
Padesikunnan koulutusosaston péaallikolta lausuntoa siitd, tarvitsevatko jaakaripataljoonat
rauhanajan koulutuksessa hevosia ja jos tarvitsevat, niin kuinka suuri on kunkin
jadkaripataljoonan hevostarve. Lausunnot pyydettiin |&dhettdmdan 3.5.1958 mennessé
toimikunnan puheenjohtajalle eversti Astolalle.!%

Jalkavéen tarkastaja ilmaisi oman kasityksensa jaakéripataljoonien hevostarpeesta 29.4.1958
antamassaan lausunnossa. Hevostarpeeksi arvioitiin 6 — 10 hevosta jaékéripataljoonaa kohden
ja todettiin, ettd tarkkaa yksittdistd lukua ei ole mielekasta méaérittad, koska paikalliset
olosuhteet vaikuttavat hevostarpeeseen. Hevosten tarpeellisuutta puolsivat paivittéiset
varuskunnalliset ajot, joihin moottoriajoneuvojen kayttd olisi tuhlausta sekd jokapaivéiset
harjoitukset, joihin ei voida pienentyneiden polttoainekiintididen vuoksi kayttaa

moottoriajoneuvoja. Hevosten  kayttbd puolsi myds talviolosuhteissa tapahtuvat

194 pohjan prikaatin Esikunta, Kantosatula m/Petander kokeilu, n:o 2071/Koul/8 ¢, 12.7.1957. T22660/10, KA.
195 pohjois-Savon prikaatin Esikunta, Kantosatuloiden m/Petander kokeilu, n:o 2219/Koul- jarjtsto/17 b,
7.8.1957. T22660/10, KA.

196 pagesikunta, Jarjestelytoimisto, Jaakaripataljoonien hevostarve, n:o 1054/Jarjtsto/10, 24.4.1958. T22660/14,
KA.
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taisteluharjoitukset etenkin, kun lumenpaksuus ylittdd yli 70 senttimetria ja
moottoriajoneuvojen kayttd on sen johdosta tydlastd. Myos hevosmiestaidon sailyminen néhtiin
yhtend hevosten kayttoa puoltavana tekijana.'®" Hevosten kdyton yhtena tarkoituksena oli

varmasti my0s saada vertailuaineistoa, johon voitiin verrata moottorointikokeilujen tuloksia.

3.4. Traktorikokeilut jalkavaessa alkavat

Vuoden 1957 alkupuolella Paéesikunnan jalkavékitoimistossa suunniteltiin traktorien
kokeilukayttod jalkavéessd. Yhtena tarkednd nakokohtana esiin nousi traktorien keskitetty
kaytto. Jalkavéaen tarkastajan mielesta traktorien kokeiluk&ytdssa tuli enenevassa maarin pyrkia
yksikkokokonaisuuksien puitteissa tapahtuvaan kokeiluun, yksittaisten ajoneuvojen kokeilun
sijasta. Siksi traktorikalustoa tuli keskittdd yksittaiseen varuskuntaan siind méaarin, etta
varuskunnassa pystyttiin kokeilemaan jalkavékipataljoonan ja tukipataljoonan yksikdiden
kuljetusorganisaatioita madrdavahvuisten yksikoiden puitteissa. Kokeiluissa tuli selvittad missa
maarin traktorit kykenivat korvaamaan ja tdydentamaan hevosten ja kuorma-autojen
kuljetustehoa. Kokeiluja varten varuskunnassa katsottiin tarvittavan véhintdan 15 — 20
maataloustraktoria sekd kutakin traktoria kohden tukevarakenteinen maastokelpoinen
perdvaunu. Kalustomaara katsottiin myds sopivan suuruiseksi varuskunnallista kayttoa ja siella
tapahtuvaa kalustohuoltoa silmélla pitden. Kokeiluihin liittyen tuli selvittaa voidaanko raskasta
kranaatinheitinta tai vastaavasti kenttakeitinta vetéa traktorin perdvaunun perassé vai tuleeko
se kytked suoraan traktoriin. Kokeiluissa tuli selvittdd myds, kuinka uudet panssarintorjunta-
aseet saadaan traktorivetoiseksi ja millaiseksi muodostuu jalkavaen ilmatorjuntayksikdiden
vetdjakysymys. Lisaksi kokeiluissa tuli selvittdd, liikkuuko traktorivetoisten yksikdiden
henkildstd parhaiten traktorin perdvaunun lavalla vai esimerkiksi polkupyorilla. Kokeilujen
myOhemmé&ssd vaiheessa oli tarkoitus varmentaa saatuja kokeilutuloksia suuremmassa

mittakaavassa.**®

Puolustusvoimain  komentaja oli  kdskenyt suorittamaan vuoden 1957 aikana
maastokuljetuskokeiluja, joiden tarkoituksena oli selvittaa erityyppisten moottoriajoneuvojen
soveltuvuutta jalkavéen kéyttéon suomalaisissa olosuhteissa.'®® Taman johdosta syksylla 1957
yhtend Pa&esikunnan kokeilukohteena oli moottoriajoneuvokelpoisen ajoneuvouran

rakentaminen ja sen liikennoitavyyden yllapitdminen. Vertailukohtana moottoriajoneuvoille

197 pagesikunta, Jalkavéen tarkastaja / Jalkavékitoimisto, Jadkaripataljoonien hevostarve, n:o 878/Jvtsto/10,
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tuli harjoituksissa kokeilla myos hevoskuljetuksia.?®® Puolustusvoimien tutkimus- ja
kokeilutoiminta kohtasi monenlaisia haasteita. Yhtena ja varsin merkittdvana hankaluutena oli
Puolustusvoimien kéaytdssa olleiden hevosten ja moottoriajoneuvojen rajallinen lukumaara.
Esimerkiksi vuoden 1957 kokeiluharjoituksia valmisteltaessa tdméan suuntaisia haasteita

néyttaa esiintyneen huomattavassa maarin.?

2. Divisioonan esikunta oli k&skenyt Porin prikaatia kokeilemaan koukkaavan vahvennetun
pataljoonan huollon toimivuutta korpiolosuhteissa. Kokeiluharjoituksessa tarvittavasta
hevosten maéravahvuudesta Porin prikaatilla oli vain noin kolmannes ja 2. Divisioonan
elainladékarin ilmoituksen mukaan yhtyman muistakaan joukoista ei saatu tarvittavia hevosia
paallekkaisten harjoitusten takia. Tarvittavista 15 traktorista Porin prikaatilla oli kayttssa vain
kuusi kappaletta Unimog-traktoria. Kokeiluharjoituksessa tarvittavat kahdeksan kuorma-autoa
sekd moottoripydrat Porin prikaati pystyi itse kohdentamaan kokeiluun.?? Koska
kokeiluharjoituksen onnistumisen nahtiin riippuvan hyvin suuresti siitd kuinka taydellisesti
pataljoonan joukot voitaisiin varustaa, lahestyi 2. Divisioona Padesikunnan jalkavékitoimistoa
pyynnélla kohdentaa kokeiluharjoitukseen yhtyman joukkojen ulkopuolelta 70 hevosta ja 17

maataloustraktoria.?%®

Fordson Major-merkkisid maataloustraktoreita saatiin kokeiluun lainaksi Pioneerirykmentista
(viisi traktoria) ja yksi Turun laivastoasemalta. Neljassd Fordson Majorissa oli puolitela
varustus ja yhdessé lisdpyoréat (paripyorat). Hevosia kokeiluun saatiin kayttoon kaikkiaan 105
kappaletta. Puuttuvat hevoset (yhteensa 75 hevosta) tuotiin Uudenmaan prikaatin, Satakunnan
tykistorykmentista sekéd 3. Divisioonan joukkojen seka Reserviupseerikoulun hevostalleista.
Hevosista 70 varustettiin purilailla ja 45 kantosatuloilla (yhdekséan kappaletta m/Astrém, 19
kappaletta m/Pakatus ja 17 kappaletta kokeilumalli m/Petander). Lisdksi harjoituksessa
kokeiltiin joitakin vanhanmallisia hevoskarryja ja -rekid. Yksi harjoitukseen osallistuneista

komppanioista varustettiin 160 polkupyoralla.?*

Haasteista huolimatta Porin prikaati toteutti kokeiluharjoituksen 13. — 15.8.1957.
Harjoituksessa kokeiltiin moottoroidulla raskaalla kranaatinheitinkomppanialla vahvennetun
pataljoonan huollon jérjestelyja korpiolosuhteissa. Vahvennettu pataljoona oli varustettu

200 p3aesikunta, Jalkavékitoimisto, 1.D:n ja PsPr:n sotaharjoitus 30.9. — 4.10.57, n:0 1639/Jvtsto/5 j 1, 23.8.1957.
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201 Porin prikaatin Esikunta, Suunnitelma 2.DE:n kirj:1la No 324/Koultsto/5 g 1/6.3.57 kaskettya harjoitusta
varten vahv pataljoonan huollonsuorittamisesta korpiolosuhteissa, n:o 242/5, 29.5.1957. T22660/9, KA.

202 Sama.

203 2, Divisioonan Esikunta, Kokeiluleiri, n:o 732/Koultsto/5g1, 15.6.1957. T22660/9, KA.

204 porin prikaatin Esikunta, Kertomus kokeiluharjoituksesta 13. — 15.8.1957, n:o 390/5 a, 25.9.1957. T22660/9,
KA.



54

madarévahvuisin tarvikkein ja materiaalein. Ampumatarvikkeet kuvattiin oikean painoisilla
hiekalla taytetyilld patruunalaatikoilla ja jopa kranaatinheittimiston kranaatit olivat
madravahvuiset ja ne kuvattiin harjoituskranaateilla. Koska kokeilussa kéytettavét traktorien
perdkarryt olivat leveitd, matalia ja raskaita (Porin prikaatin ndkemys), muutettiin kokeilua
varten Porin prikaatin toimesta kahdet kumipyoréiset hevoskarryt traktorivetoon sopiviksi.
Hevosten rehuksi tarkoitettu kokeiltavana ollut sellurehu oli valmistusvirheen takia
pilaantunutta, joten sen kokeilusta luovuttiin ja kéytettiin perinteist4 kauraa ja heinia.?®

Harjoitusmaasto oli hyvin soista ja sisélsi paljon kallioita, joten se oli varsin haastava maasto
kokeilulle. Kéaytdssa olleesta Raasin eteldpuoleisesta alueesta johtuen ei paasty kuitenkaan
varsinaiseen tiettdmaan korpimaastoon. Alue sisélsi vanhoja polkuja ja jo valmiita aikaisemmin
tehtyja urien pohjia. Harjoituksen aikana huomattiin, ettd k&ytettdva aika ja resurssit eivat
mahdollistaneet koukkaavan pataljoonan todellisessa sotatilanteessa tehtévien toiden
suorittamista ja erityisesti kokeilun péékohteena olevan huollon toteuttamista. Yhtena
hidastavana tekijand néhtiin se, ettd metsédn raivaukseen ja riukujen ottamiseen tarvittiin
metsanomistajan lupa jota ei ennalta ollut valmisteltu riittdvan hyvin. Lis&dpuutavarana
kaytettiin muun muassa mukana tuotua purkujatetta ja puutavaraa oli kokonaisuutena niukasti
kaytettdvissa. Uran rakentaminen ei edistynyt harjoituksen aikana riittdvan nopeasti.
Havaintona todettiin myos, ettd moottoriajoneuvokelpoisen uran rakentaminen, parantaminen

ja kunnossapitaminen vaativat varsin suuria ponnistuksia ja paljon puutavaraa.?%

Moottoriajoneuvokalusto suoriutui harjoituksesta ilman suurempia vaurioita. Unimog-traktorit
todettiin heikommiksi ja helpommin kiinni juuttuviksi kuin puoliteloilla varustetut Fordson
Majorit, joiden alustarakenne todettiin myods vahvemmaksi. Suolla olleiden ajourien
ulkopuolella kyettiin liikkumaan vain puoliteloilla varustetuilla Fordson Majoreilla.
Kokeiltavat perdvaunut eivat soveltuneet kovinkaan hyvin maastoajoon. Suuren kokonsa ja
pienen maavaran takia ne juuttuivat helposti kiinni jo pieniinkin maaston kohoumiin.
Kumipyoréiset traktorivetoon muutetut hevoskérryt eivéat kestdneet kunnolla harjoituksen
rasituksia ja niiden kuorman kantokyky oli pieni. Tdmén johdosta hevoskarryjen vetaminen
puoliteloilla varustetulla traktorilla ei ollut tarkoituksenmukaista eika kustannustehokasta.?®’
Hevoskérryjen traktorilla vetdminen osoittaa suurta innovatiivisuutta, haettaessa ratkaisua

kuljetuskysymyksiin.
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Hevoskuljetusvélineiden kokeilussa yhtend haasteena néhtiin hevospurilaiden valmistamisen
taidon unohtuminen. Hevosten osalta heikkoutena néhtiin jo aikaisemmin tunnetut haasteet:
Hevosen tarvitsema rehu, vaikeassa maastossa helposti tapahtuva jalkojen loukkaantuminen,
levon tarve ja hitaus. Harjoituksessa osoittautui kuitenkin, ettd hevonen oli moottoriajoneuvoa
huomattavasti varmempi vetdja. Se pystyi helposti poikkeamaan tarvittaessa uralta sivuun
jaamatta kiinni pehmeddn suohon. Vaikeakulkuisetkaan maastonkohdat eivat estaneet hevosten
kulkua. Erityisesti purilasvarustusta pidettiin toimivana ratkaisuna. Kokeilussa kaytetyt karryt
ja reet eivat antaneet riittavia todisteita kayttdarvostaan puolesta eivétka vastaan. Hevoskéarryt
eivat kestdneet kovaa rasitusta ja rekien kaytostd saadut kokemukset eivat mydskéan
vakuuttaneet kokeiluhenkilostdd. Kantosatulan hydtykuorma matkanopeuteen ndhden nahtiin
niin pienend, etta aina vain kun mahdollista kannatti siirtyd muihin kuljetusmuotoihin. Lisaksi
m/Pakatus kantosatula todettiin huonoksi, mikd tosin oli tullut ilmi jo aikaisemmissa
kokeiluissa. Ainoana kuljetuksia huomattavasti rajoittaneena tekijand néhtiin hevosten
tarvitsema lepoaika. Kokeiluharjoituksen aikana kokeiluun osallistuneelle henkiléstolle lujittui
kasitys siita, etta hevosta oli erittain vaikea korvata moottoroidulla vetajall4.?%

Yhtena harjoituksessa tehdyn liikkuvuuskokeilun havaintona oli kuitenkin se, etta
maaravahvuinen kivaaripataljoona kykeni 10 kilometrin purilasuran varassa hevosia kéyttaen
tdydentdmddn kolmen vuorokauden aikana vain noin neljasosan vuorokautisesta
ampumatarvikkeiden tuliannoksesta. T&mé&n ampumatarvikemaéran katsottiin olevan aivan

riittamaton. Lisaksi taistelijoiden ylimaaraiset varusteet jaivit kauaksi joukon jalkeen.?%®

Jalkavéen raskaan aseistuksen maastoliikkuvuus oli Padesikunnan jalkavakitoimiston yhtena
huolenaiheena. Vuodelta 1940 oleva suomalainen 120 millimetrin raskaskranaatinheitin 120
krh 40 oli suunniteltu hevosvetoiseksi. Kranaatinheittimiston moottoroiminen vaati siksi
kehitystyota ja liikkuvuuskokeiluja. Raskaan kranaatinheittimiston liikkuvuuskokeiluissa
paadyttiin ajopyorastomalliin 57, jolloin suomalainen kranaatinheitin taytti moottorivetoiselle
heittimelle asetetut vaatimukset. Ajopyoréastossd sdilytettiin silti hevosvetomahdollisuus.
Ajopyorastt esiteltiin Jalkavéen tarkastajalle 28.5.1957 jarjestetyssa esittelytilaisuudessa.
Pa&esikunnan aseosastolle 11.11.1957 osoittamassaan kirjeessd Jalkavéen tarkastaja kiirehti
kranaatinheitinten sarjamuutosta uuteen ajopy6rastoon sopivaksi. Muutosty6hon oli valmiiksi

varattu maaréraha.?'® Samaan aikaan kehitetyn uuden raskaan kranaatinheittimen 120 krh 56:n
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osalta suoritettiin kevaan ja kesédn 1958 aikana viiden kuukauden mittaiset kokeilut Karjalan
prikaatissa.?!* Raskaan kranaatinheittimen osalta tehdyilla muutost6illa, kehittelylla seka
suoritetuilla kokeiluilla oli suuri merkitys jalkavékijoukkojen moottoroinnille, koska ilman
traktorilla hinattavan raskaan kranaatinheittimen kehittdmistd ei olisi ollut mahdollista

tehokkaasti moottoroida kranaatinheitinyksikoita.

Jalkavéden tarkastaja kenraaliluutnantti Simeliuksen mielesta joukkojen nopeusvaatimuksen
korostuminen sekd raskaan aseistuksen kehittyminen 1950-luvun puolivalin jalkeen pakotti
suomalaisen jalkavaen siirtymaan osittaiseen moottorointiin. Han katsoi, etté tasta huolimatta
jalkavéden maastokelpoisuuden tuli sailya ainakin aikaisemmalla tasolla. Tamén kysymyksen
ratkaisemiseksi tuli selvittdd, mitk& moottoriajoneuvot pystyisivat parhaimmin seuraamaan
jalkavéked tiettdméssa suomalaisessa maastossa. Tarkeéa oli selvittdd myoskin se, miten tdmé
kaytannossa tapahtuisi. Nama kokeilut oli tarkoitus tehdd muun muassa 1. Divisioonan ja
Panssariprikaatin jarjestaman syysharjoituksen yhteydessa Rovajarven leirialueella. Kasky
naiden kokeilujen suorittamisesta oli tullut suoraan Puolustusvoimain komentajalta.?!? Tama
osoittaa erittdin suurta kiinnostusta ja osittain myos sité huolta, mik& vallitsi Puolustusvoimien

ylimmassa johdossa omien joukkojen liikkuvuuden turvaamisesta.

Jalkavéenkenraali Sakari Simelius kuvasi muistelmissaan 1950-luvulla tapahtuneeseen
joukkojen moottorointiin liittyvia syitéd ja omia tuntemuksiaan seuraavasti: Suomen hevoskanta
vaheni tuolloin uhkaavasti. Traktorit korvasivat siviiliyhteiskunnassa hevosen yha enenevéssa
maarin, joten Puolustusvoimien oli sopeuduttava tdhan tosiasiaan ajoissa, niin korvaamaton
kuin hevonen olikin. Jalkavdenkenraali Simelius toteaa kapinoineensa mielessaan tuolloin
jatkuvasti asiantilaa vastaan. Oli kuitenkin néhtavissa, ettd ennen pitkaé litkekannallepanoon ei
hevosia olisi tarpeeksi saatavilla. Tdman johdosta tutkittiin ja kokeiltiin traktoria pataljoonan
kuljetusvalineenda mitd vaikeimmissa olosuhteissa. Jalkavaenkenraali Simeliuksen mukaan
Valmetin traktori-insindorit olivat tuolloin mukana kokeiluissa. Insingorit koettivat tehda
traktoreihin Puolustusvoimien toivomia parannuksia. Kokeilujen tuloksena traktorien
maastokelpoisuus parantui merkittavasti ja traktoriuran rakentamiseen kehitettiin helpottavia

menetelmia.?!3
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Puolustusvoimain  huoltopééllikkd  kenraaliluutnantti  Einar ~H&maldisen  mielesta
moottoriajoneuvojen osalta huomio tulisi kiinnittdd traktorikysymykseen. Hanen mukaan
traktoreita oli olemassa kahta tyyppid. Hevosen korvikkeena oli maataloustraktori, mika ei
tarvitse suurta nopeutta ja vetokykyad. Maataloustraktori ei nopeutensa puolesta soveltunut
moottoroiduille joukoille, mutta sitd vastoin jalkavaelle ja hevosvetoiselle tykistolle
perdvaunulla varustettuna maataloustraktori sopi hyvin vetotehtdviin. Kenraaliluutnantti
Hamaldinen nosti esiin my6s maataloustraktorikokeiluissa sattuneet useat jopa kuolemaan
johtaneet onnettomuudet. Suurimpana syyna onnettomuuksiin hén néki maataloustraktorien
epatasapainoisuuden, mikd jo vahaiselldkin rinteilld sivusuuntaan liikuttaessa aiheutti
ajoneuvon kaatumisen. Toinen traktorityhmd oli Unimog-traktorit. Tamé& tyyppi oli hénen
mielestd nimenomaan moottoroitujen yksikodiden vetovéline. H&n totesi sen kayton
talouseldmian palveluksessa olevan kuitenkin valitettavan vahaistd.?** Kenraaliluutnantti

Hamalainen tiivisti erittain hyvin traktorikysymyksen perimmaisen nakdkohdat.

Jalkavéden moottorointi ei ollut selvié vield alkuvuodesta 1957. Té&ta kasitystd valottaa
Jalkavden tarkastaja kenraaliluutnantti  Simeliuksen 8.3.1957 lahettdmd kirjelm&
Puolustusvoimain huoltopaallikké kenraaliluutnantti Hamalaiselle. Jalkavden tarkastajan
mukaan maataloustraktoreita pidettiin lahinna hevosvetoisen jalkavaen lisakuljetusvalineend,
koska niiden avulla pystyttiin parhaiten lissdméaan jalkavakijoukkojen kuljetustehoa. Jalkavaen
tarkastaja piti tukiaseyksikoiden maastoliikkuvuutta tarkedmpand, kuin niiden kuorma-
autokalustolla saavuttamaa hieman suurempaa tienopeutta. Kenraaliluutnantti Simelius piti
tukiosien traktorointia erittdin kannatettavana ratkaisuna. Maataloustraktorit kykenivat myos
seuraamaan hyvin polkupyorin liikkuvia jaaké&ripataljoonien polkupyorajoukkoja ja osa
jadkaripataljoonan kuorma-autoista tulisi siksi korvata traktoreilla. Parhaana vaihtoehtona
Jalkavéen tarkastaja naki Unimog-traktorin, mutta koska siviiliyhteiskunnassa ei kyseisia

ajoneuvoja ollut, jai maataloustraktori ainoaksi mahdollisuudeksi.?'®

Maataloustraktoreita oli Suomessa vuoden 1957 alussa noin 52.000 kappaletta.?® Traktorien
suuren maarédn vuoksi kenraaliluutnantti Simelius piti traktorien laajempaakin kayttod
realistisena ja  perusteellisen selvityksen arvoisena asiana. H&nen mielestdén
jalkavékijoukkojen tuli saada myos kayttokokemuksia tulevista moottoriajoneuvoista.?!’

Traktoreita oli kokeiltu jalkavdessd jo useiden vuosien ajan, mutta varsinaisessa
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koulutuskaytossa traktoreita ei jalkavaessé vield ollut. Jalkavéen tarkastaja kenraaliluutnantti
Sakari Simelius lahestyi Puolustusvoimain komentajaa jalkavdenkenraali Kaarlo Heiskasta
7.9.1957 paivatylla kirjeelld. Kirjeessa kaésiteltiin - jalkavden kehittdmiseen liittyvia
ajankohtaisia kysymyksia. Jalkavéen tarkastaja informoi Puolustusvoimain komentajaa muun
muassa traktoreilla suoritetuista ja tulevista liikkuvuuskokeiluista. Jalkavden tarkastajan

mielesta traktorien saaminen jalkavaen koulutuskayttoon olisi varsin ajankohtainen.?!8

Tuleviin moottorointikokeiluihin valmistauduttiin erittdin huolellisesti. Kokeilujen toteuttajien
tuli informoida Padesikunnan jalkavékitoimistoa suunnittelun edetessa ja pitaa kaikella tavalla
ajan tasalla. Jalkavaen tarkastaja kehotti harjoituksen suunnittelijoita olemaan yhteydessa
Pa&esikunnan osastoihin, harjoituksessa tarvittavien resurssien varmistamiseksi. Harjoituksen
suunnitteluvaiheessa tuli huomioida, ettd harjoitukseen siséltyisi siirtymisid tiettoméassa
maastossa seka moottoriajoneuvouran rakentamista siirtymisiin liittyen. Moottoriajoneuvouran
rakentamisen katsottiin palvelevan myds Rovajarven leirialueen kehittdmistd. Vertailukohdan
saamiseksi tuli harjoitusjoukkoihin kuuluvia hevososastoja suunnata vastaaviin suuntiin, kuin
moottoriajoneuvoin varustettuja joukkoja. Harjoitusjoukkojen moottoriajoneuvokalustoon tuli
sisallyttda ainakin puoliteloilla varustettuja maataloustraktoreita, Unimog-traktoreita seka
normaaleja kuorma-autoja. Erityisen tarkedksi nahtiin juuri puoliteloilla varustettujen
maataloustraktorien kokeilu, silla ainakin Pahkajarvella tehtyjen kokeilujen perusteella ne
olivat vaikeassa maastossa selkeasti Unimog-traktoreita parempia.?t

1. Divisioonan tuli kokeilla harjoituksessa ajoneuvouran rakentamista ensimmaisessa vaiheessa
traktoreille soveltuvaksi ja toisessa vaiheessa kuorma-autokelpoiseksi. Samalla tuli selvittaa
rakentamiseen ja ajoneuvoja avustamaan tarvittavan henkildston maara. Harjoituksen yhtena
tarkoituksena oli kouluttaa myds henkilostéd toimimaan moottoriajoneuvojen kanssa
yhteistoiminnassa. Pé&éesikunnassa nahtiin myds erityisen tarkeédksi, ettd m/Petander
kantosatuloita kokeiltaisiin myos tassé harjoituksessa. Tuolloin uudesta raskassinko 95 S/56:sta
haluttiin kokeellisia havaintoja ja ohjeistuksessa korostettiin kokemusten saamista myos
hevosvetoisena.??’ Kantosatulakokeilu ja raskaiden sinkojen kuljetus hevosella osoittavat, etta

vield 1950-luvun jélkipuolella uskottiin kuljetuskysymysten ratkaisuissa hevosten kayttoon.
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Suurten ponnisteluiden jalkeen Padesikunta kykeni syyskuun 1957 alkuun mennessé saamaan
kokeiluharjoitukseen yhden Volvo-merkkisen maataloustraktorin varustettuna vetavalla
perékarrylla seké& kaksi Fordson Major-merkkisté puoliteloilla varustettua maataloustraktoria
perakarryineen.??t  Lisdksi kokeiluun saatiin mukaan yksi Fordson Major-traktori
puolitelalaitteella, mutta ilman teloja. Harjoituksessa kokeiltiin myds kolmea kotimaista
Valmet-merkkisid maataloustraktoria, joista kaksi oli pienid Valmet 20-mallisia ja varustettu
vinssilla seka levikepyorilla sekd yksi raskaampi puoliteloilla varustettu Valmet 33 Diesel.
Kokeilukaytossa oli myds nelja Unimog-traktoria.??? Yrityksistd huolimatta Pagesikunta ei
onnistunut saamaan kokeiluharjoitukseen riittdvaa mairad hevosia.??®> Tdma osoittaa hyvin
selkeasti Puolustusvoimien resurssien rajallisuuden. RIiittdvad traktorien ja hevosten
lukum@araa ei kyetty saavuttamaan, vaikka kyseessa oli Puolustusvoimain komentajan antama
vaatimus ja Padesikunnan 21.1.1957 k&skema tdarked moottorointikokeilu. Toisaalta pitaa

muistaa, ettd tdma kokeilu ei ollut ainoa silla hetkelld tapahtuva moottoroinnin kokeiluharjoitus.

Edell&d mainituista puutteista huolimatta, kokeiluharjoitus toteutettiin 1. Divisioonan toimesta
Lapissa Ristilammen leirialueella 30.9. — 4.10.1957 valisenda aikana. Harjoituksessa
rakennettava ura oli noin 10 kilometrin mittainen, josta valtaosa oli hyvin haastavaa maastoa,
padosin kivilouhikkoa ja noin kaksi kilometria suota. Kokeilun havainnot ovat varsin yhtenevia
Porin prikaatin Raasin alueella hieman aikaisesmmin saamien kokeilutuloksien kanssa. Unimog-
traktorit olivat liikkumiskyvyltd&n kovalla maapohjalla hieman maataloustraktoreita parempia,
mutta pehmeadlla upottavalla alustalla puoliteloilla varustetut maataloustraktorit olivat
ylivertaisia. Vinssilaitteiden Kkatsottiin auttavan kokonaisuudessa traktoriosastoa, koska niilla
kyettiin hinaamaan irti kiinni juuttuneet traktorit. Hyvana nahtiin myos se, ettd osastossa olisi
mukana myos ilman kuormaa olevia traktoreita, joita voitaisiin kdyttdd muiden avustamiseen
vaikeissa maasto-olosuhteissa. Kokeillut perdvaunut osoittautuivat maastokelpoisuudeltaan

heikoiksi. Niiden katsottiin aiheuttaneen yli 70 prosenttia kaikista kiinnijuuttumisista.??*

Suomalaiset Valmet 20-traktorit parjésivat kokeilussa kohtalaisesti. Niiden levikepyoréat
antoivat hyvén pidon ja vetokyvyn. Valmet 20:n pienestd koosta ja heikosta tehosta johtuen

siihen ei voitu asentaa puoliteloja. Toisaalta levikepyorat ajoivat lahes saman asian ja olivat

221 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Maataloustraktoreiden lainaus, n:o0 1698/Jvtsto/5 j 1, 4.9.1957. T22660/9,
KA.

222 pagesikunta, Kuljetusosasto, Havaintoja 1.D:n ja PsPr:n sotaharjoituksesta 30.9. — 4.10.57, ei diaarinumeroa,
21.10.1957. T22660/9, KA.

223 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, 1.D:n ja PsPr:n sotaharjoitus 30.9. — 4.10.57, n:o0 1639/Jvtsto/5 j 1, 23.8.1957.
T22660/9, KA.
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hinnaltaan vain noin kymmenesosa puolitelojen hinnasta. Valmet 33 Diesel rikkoontui jo
toisena kokeilupéivand, mutta traktorista siihen saakka saatujen kokemusten perusteella sita
pidettiin Fordson Majorin veroisena. Harjoituksessa kokeiltiin hyvélla menestyksella kuorma-
autojen moottoreiden lammittamista Kosan-kaasulla kylméakaynnistyksen yhteydessa.??® Taméa
osoittaa kotimaisen traktoriteollisuuden tuotteiden olevan varsin kilpailukykyisia ulkomaisten
tuontitraktorien rinnalla sek& innovatiivisuutta kylmissa ja haastavissa olosuhteissa tapahtuvaa
moottoreiden kaynnistysté kohtaan.

Traktorien lisdksi Puolustusvoimissa tutkittiin maastoliikkuvuuteen liittyen myds muita
moottoriajoneuvoja. Syys- ja lokakuun vaihteessa 1957 Sarriojarvella tehtiin teknisia kokeiluja
maastoautoilla. Puolustusvoimissa oli tuolloin puutetta maastokelpoisista henkilGautoista.
Kokeilussa Willys-Jeep-maastoautoa verrattiin  Land-Rover-maastoautoon. Willys-Jeep
todettiin maastokelpoisemmaksi, mutta Land-Roverin henkiléston kuljetuskyky oli suurempi.
Land-Roverin korirakenteen todettiin olevan lampimampi. Willys-Jeep soveltui vetdjana vain
pienille kuormille ja téssé suhteessa sité ei voitu pitda varsinaisena vetdjand, vaikka se olikin

siina suhteessa Land-Roveria huomattavasti parempi.?2

Puolustusvoimat tutki myods kaksipyoraisten moottoriajoneuvojen kayttdmahdollisuuksia.
Kymen Jaakaripataljoonassa 1950-luvun puolivélin jalkeen suoritettuihin mopokokeiluihin
perustuen Jalkavéen tarkastaja katsoi, ettd mopot soveltuivat osittain jadkaripataljoonan
kuljetusvalineeksi. Mopo nahtiin erityisesti lahettien ja polkupyéramekaanikkojen ajoneuvona.
Jalkavéen tarkastaja esitti mopojen lisdhankintaa laajempien kéyttokokemusten saamiseksi.
Esitys koski kuuden mopon hankintaa ja esityksessd korostettiin, ettd hankittavien mopojen

tulisi olla eri mallia ja rakenteeltaan kestdvampaa tekoa kuin aikaisemmin kokeiltu malli.??’

Joissakin tapauksissa yksittdiset upseerit raportoivat traktoreista tekemistddn havainnoista.
Esimerkiksi Taistelukoulun johtaja eversti Paavo Hirvela raportoi 27.3.1957 kokemuksistaan
Jalkavéden tarkastajalle. Eversti Hirveld oli kaynyt alku vuodesta 1957 seuraamassa
telatraktorien toimintaa Rovajarven ldheisyydessa olleella metsdtydmaalla. Havaintojen
kohteena oli kotimaisilla puoliteloilla varustettu Fordson Major-traktori, jonka perdssa oli tukin
ajoon soveltuva reki. Naitd puoliteloja valmistivat Suomessa tuolloin Jylhdvaaran ja
Merivaaran tehtaat. Eversti Hirvela kertoo suorituttaneen edelld mainitulla traktorilla koeajon.

Traktorin todettiin pystyvéan liikkkumaan 1 — 1,2 metrin paksuisessa pehmedssd lumessa.

225 pagesikunta, Kuljetusosasto, Havaintoja 1.D:n ja PsPr:n sotaharjoituksesta 30.9. — 4.10.57, ei diaarinumeroa,
21.10.1957. T22660/9, KA.
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Metsatyomaan paallikkd Niemi kertoi eversti Hirveldlle omista kokemuksistaan
telatraktoreista. Niemen kokemukset puoliteloin varustettujen traktorien kaytostéa olivat hyvin
yhtenevia Puolustusvoimien omissa kokeiluissa tehtyihin havaintoihin. Eversti Hirveld totesi
Lapin rajavartiostolla olevan runsaasti kokemuksia telatraktorien kéytosta talviolosuhteissa

tiestdn ulkopuolella.??8

3.5. Jalkavéen organisaation kehittdmiseen liittyvat moottorointikokeilut

Vuoden 1957 lopulla Pa&esikunnan jalkavékitoimistossa alkoi olla selke&d nakemys jalkavéen
kuljetuskysymyksen ratkaisuksi. Jalkavakitoimisto oli tuolloin tutkinut jo vuosien ajan
jalkavéen kuljetustehon lisdamistd. Tarkoituksena oli ollut 16ytdd sopivia ratkaisuja
kuljetustehon lisadmiseksi maastokelpoisuutta kuitenkaan huonontamatta. Siihen mennessa
tehdyn tutkimuksen ja siihen liittyneen kokeilutoiminnan tuloksien perusteella sopivimmaksi
jalkavéen lisakuljetusvalineeksi katsottiin maataloustraktori. Kokeilujen tuloksena traktorien
eduksi voitiin lukea useita seikkoja:

1. Maantiella traktori vastasi 30 hevosta ja puolta kuorma-autoa keskinopeuden ollessa
noin 20 kilometrid tunnissa.

2. Traktori kykeni lilkkumaan vaikeassakin maastossa joukkojen avustamana nopeuden
vaihdellessa 0,5 — 3 kilometriin tunnissa. Traktorin kuljetustehon katsottiin vastaavan
ainakin 5 — 10 hevosen kuljetuskykya. Erityisen kayttokelpoiseksi katsottiin lisateloin
varustettu traktori liikuttaessa suolla, jossa se liikkui selkeésti hevosta tai pyorétraktoria
(Unimog) paremmin.

3. Kotimaisen traktorikannan katsottiin olevan tuolloin jo niin runsaslukuinen, etta siita
voitiin valita ottoajoneuvoiksi parhaat ja sotakelpoisimmat tyypit. Suomen traktorikanta
oli syksylla 1957 noin 55.000 traktoria. Varsin pitkallekin viedyn joukkojen
traktoroinnin katsottiin vaativan koko maan traktorikannasta vain noin 10 — 12 %.
Liséksi katsottiin, ettd kotimainen teollisuus (Valmet) tuotti jo tuolloin hyvin
kayttokelpoista traktorikalustoa.

4. Traktorien polttoaineenkulutusta pidettiin autoihin verrattuna pienend. Myos yleensé
Iyhyiksi jadvien ajomatkojen katsottiin rajoittavan polttoaineen kulutusta. Lis&ksi
traktorin eduksi luettiin se, etté se ei kuluttanut polttoainetta paikallaan seisoessa toisin
kuin esimerkiksi hevoset.

5. Erityistd ajokoulutusta ei katsottu tarpeelliseksi, koska l&hes kaikkien maataloustyssa

toimineiden miehien katsottiin kykenevén ajamaan ja huoltamaan traktoreita.

228 Tajstelukoulu, Koulutustoimisto, Kokemuksia telatraktorista, n:0 455/Koultsto/8 ¢, 27.3.1957. T22660/10,
KA.
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6. Traktoriosaston katsottiin olevan vdhemmén haavoittuva kuin suuret hevosrivistot.
7. Traktorien sijoittamisen kuljetusorganisaatioon katsottiin vahentavan
kuljetushenkildston tarvetta.

Eraisiin teknillisiin kysymyksiin, kuten traktorin puoliteloihin ja -perédvaunuihin seka erityisesti
traktorien talvikayttoon liittyviin seikkoihin Kkatsottiin tarvittavan kuitenkin lisatutkimusta.
My0s organisaatioon liittyen n&htiin erittdin tarpeelliseksi suorittaa tutkimusta ja
kokeilutoimintaa. Tahdn mennessa suoritetuissa kokeiluissa hevoset oli korvattu traktoreilla ja
itse organisaatioon ei ollut kajottu lainkaan. Esimerkiksi Raasissa pidetystd harjoituksesta
saadut kokemukset raskaan kranaatinheitinkomppanian varustamisesta traktoreilla osoittivat,
ettd jo nykyisessa organisaatiossa tuliyksikko kykeni hyvin huoltamaan itsensa ja tdydentdmaan
yhden tuliannoksen ampumatarvikkeita (yhteensd 15 tonnia) vuorokaudessa sek& lisaksi

avustamaan tehokkaasti hevosvetoista kivaaripataljoonaa.??°

Jalkavéen tarkastaja kenraaliluutnantti Sakari Simelius oli vuoden 1957 lopulla hyvin
vakuuttunut jalkavéen liikkuvuuden kehittamisen tarkeysestd. Han oli hyvin kiinnostunut ja
motivoitunut jalkavden liikkuvuuteen liittyvistd nékokohdista. Kenraaliluutnantti Simelius
korosti useassa yhteydessd suomalaisen jalkavéen liikkuvuuden kehittdmisen tarkeyttd,
perustellen sitd muun muassa silloisilla nopeilla ulkomaisilla sotatoimilla. Hanestd huomiota
olisi kiinnitettava lahinna nopeuden ja kuljetustehon parantamiseen.?*® Tahan vaikutti varmasti

vuoden 1957 aikana suoritettujen liikkuvuuskokeilujen varsin positiiviset tulokset.

Kenraaliluutnantti Simeliuksen ndkemyksen mukaan nopeuden saavuttaminen tapahtui
suomalaisissa oloissa lahinnd maastossa ja heikoilla tieosuuksilla tapahtuvaa liikettd
nopeuttamalla. TallGin yksittdisen taistelijan kuorman keventdminen oli ensiarvoisen tarkeaa.
Taistelijan liikkeen nopeuttamisessa lisdvalineend nahtiin polkupy6rd, jonka nykyista
laajempaa kayttda tuolloin suunniteltiin. Taistelijalta pois riisuttu materiaali tuli kyeta
kuljettamaan eteenpdin. Téahan ei sen hetkiselld kuljetusvalineilld kyetty. Kuljetustehon
kasvattamisen vaatimus liittyi myos ennen kaikkea panssarintorjunta-aseistuksen mukanaan
tuoman kasvaneen ja yhéa edelleen kasvavan organisaation ja erityisesti tulivoiman tarvitseman

ampumatarvikehuollon kuljetuskapasiteetin riittimattomyyteen.?%

229 pagesikunta, Jalkavéen tarkastaja / Jalkavakitoimisto, Traktorikaluston hankinta, n:o 192, Jvtsto/17 sal,
16.11.1957. T25094/6, KA.
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Seuraava vaihe moottorointikokeiluissa oli organisaation tarkempi selvittely ja siihen liittyva
kokeilutoiminta. T&atd ei kuitenkaan katsottu voitavan tehdd lainakalustolla, kuten
aikaisemmissa kokeiluissa, vaan jatkokehitystyon katsottiin vaativan omaa vain tahan
tarkoitukseen hankittua maataloustraktorikalustoa. Aikaisempiin kokemuksiin perustuen tdmén
katsottiin olevan senkin takia térkedd, ettd harjoituksien paallyston ei katsottu yleensa
hallitsevan moottoriajoneuvojen kayttoperiaatteita riittdvasti. Jotta kokeiluja vahvennetun
kivéaripataljoonan ja raskaan kranaatinheitinkomppanian puitteissa olisi mahdollista suorittaa,
arvioitiin Padesikunnan jalkavakitoimistossa kaluston kokonaistarpeeksi noin 15 — 20
keskiraskasta maataloustraktoria perdvaunuineen ja lisavarusteineen. Lisaksi korostettiin sitd,
ettd kalustotyyppien osalta olisi huomioitava kotimaisen teollisuuden tukeminen ja sen
mahdollisuuksien selvittdminen. Hankintaa pidettiin kiireellisend, koska sen katsottiin olevan
ainoa mahdollisuus lisakokemuksien ja koulutuksen hankkimiseksi. Kenraaliluutnantti
Simelius korosti vield kuin lisdpontimena, ettd sodan syttyessa traktori olisi hevosen ohella

jalkavéen ratkaiseva kuljetusvaline.?%2

Puolustusvoimissa alkoi 1950-luvun loppupuolella yh& selkedmmin varmistua kasitys, etta
maataloustraktoreita tultaisiin kayttaméaan tulevaisuudessa melko laajassa mittakaavassa muun
muassa jalkavikijoukkojen moottoriajoneuvona.?®®* Vuoden 1957 lopulla Pasesikunnan
jalkavakitoimistossa alkoi olla selked nakemys jalkavéen kuljetuskysymyksen ratkaisuksi.
Jalkavakitoimisto oli tuolloin tutkinut jo vuosien ajan jalkavéen kuljetustehon lisd&mista.
Tarkoituksena oli ollut I6ytaa sopivia ratkaisuja maastokelpoisuutta huonontamatta. Siihen
mennessa tehdyn tutkimuksen ja siihen liittyneen kokeilutoiminnan tuloksien perusteella

sopivimmaksi jalkavéen lisakuljetusvalineeksi katsottiin maataloustraktori.?*

Lisdkokemusten saamiseksi Jalkavden tarkastaja esitti Puolustusvoimien huoltopaallikolle
24.9.1958 kahdeksan Valmet 33 Diesel maataloustraktorin hankkimista sodanajan- ja
rauhanajan vahvuisen jadkaripataljoonan puitteissa suoritettavia kokeiluja varten.?®®> Nama 8
uutta maataloustraktoria perdvaunuineen saatiin hankituksi ja toimitettua 3. Divisioonalle
1.3.1959 mennessa.%®
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Hevosten maard alkoi vahetd 1950-luvun loppua kohden siirryttdessa. Siitd huolimatta
Puolustusvoimissa pidettiin  yha tdrkedna selvittdd hevosen kayttdmahdollisuuksien
hyédyntamista kuljetuksissa.?®” Esimerkiksi 3. Divisioonan toimesta kehiteltiin hevosvetoista
kevennettyd parireen lavamallia. Toimeksianto oli tullut P&desikunnan kuljetusosaston
edustajien Pahkajarvelld kokeiluharjoituksessa maaliskuun alussa vuonna 1958 tekemén
vierailun yhteydessa. Lahes vuoden kestdneen lavamallin kehitystyon tarkoituksena oli mita
ilmeisimmin valmistella jo olemassa olevien vanhojen hevosrekien muutoskorjausta

toimivammiksi.238

Yhtena varteen otettavana kuljetusvaihtoehtona pidettiin edelleen myds kantosatuloita. Vaikka
useat aikaisemmat kuljetuskokeilut olivat osoittaneet Kkiistatta kantosatulan heikon
hyotysuhteen, haluttiin kantosatulakysymysta pitaa esill4. Puolustusvoimilla oli ratsuvéen- ja
tykiston miehistosatuloista hyvin runsaasti ylijagdmaa. Tamén johdosta Padesikunnan
jalkavékitoimisto esitti, ettd majuri Carl-Birger Petander alkaisi selvittdd mahdollisuutta
miehistosatuloiden muuttamisesta kantosatuloiksi. Lis&dpontimena tutkimustyon ripedksi
kaynnistamiseksi Padesikunnan jalkavékitoimisto ilmaisi Kirjelméssd seuraavaa: Jalkavéen
tarkastaja toivoo, ettd PohmSL:n komentaja, VaaSP:n paallikkd ja PohmJP:n komentaja
suhtautuisivat suopeasti ko kokeiluihin, ensin mainitut jarjestaméalla aikaa ko tyéhon, viime
mainittu antamalla hevosen ja muutamia miehid maj Petanderin kayttdon. Valokuvin
varustettua kokeilulausuntoa ja alustavaa kustannusarviota muutostyostd odotettiin majuri

Petanderilta 1.12.1958 mennessa.23?

Vaasan Sotilaspiirin Esikunta raportoi 20.11.1958 Padesikunnan jalkavakitoimistolle majuri
Carl-Birger Petanderin suorittamien kantosatulakokeilujen tuloksista.?®®  Varsinaista
kokeilulausuntoa tuloksineen ei ole sdilynyt, mutta olemassa olevien asiaan liittyvien
asiakirjojen mukaan majuri Petander on hyvin optimistinen miehistésatulan muuttamisesta
kantosatulaksi. Han ldhestyi niin sanotulla “hyvé-veli” periaatteella (kirje 19.11.1958)
Padesikunnan jalkavékitoimistossa tuolloin palvellutta majuri Simo Sirkkasta raportoidakseen
prototyyppikantosatulaan liittyvista seikoista. H&n kertoi satulasta tulevan viel& aikaisempaa

parempi. Kirjeen mukana olivat my6s kantosatulakokeilun tulokset. Kirjeessa majuri Petander

237 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, Kantosatulakokeilut, n:o 1940, Jvtsto/8 b 1, 29.10.1958. T22660/14, KA.
238 3, Divisioonan Esikunta, Kuljetustoimisto, Parireen lavojen kokeilu, n:o 115, Kuljtsto/8, 20.3.1959.
T22660/19, KA.

239 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, Kantosatulakokeilut, n:o 1940, Jvtsto/8 b 1, 29.10.1958. T22660/14, KA.
240 \aasan Sotilaspiirin Esikunta, Kantosatulakokeiluiden tulokset, n:o 2556, Koultsto/2 a, 20.11.1958.
T22660/14, KA.
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pyysi myos, ettd hanet komennettaisiin mukaan koesarjan valmistukseen.?*! Merkilliseksi asian
tekee se, ettd majuri Petander l&hestyi P&desikunnan jalkavékitoimistoa epévirallisesti ennen
Vaasan Sotilaspiirin Esikunnan virallista raporttia. Majuri Petander oli ollut mahdollisesti hyvin
tietoinen liikkuvuuskokeilujen yhteydessa suoritettujen kantosatulakokeilujen tuloksista ja

siksi halusi edesauttaa tdman uuden kantosatulamallin kehitystyon edistymista.

Vuoden 1958 alussa Jalkavéen tarkastaja lahestyi 3. Divisioonan komentajaa
kokeiluharjoitukseen liittyen. Puolustusvoimain komentaja oli kdskenyt Jalkavéen tarkastajan
johtamaan kokeiluharjoituksen valmisteluja Pa&esikunnan osalta. Téssd 3. Divisioonan
johtamassa kokeiluharjoituksessa tuli tutkia ensisijaisesti joukkojen liikkuvuutta ja toimintaa
talviolosuhteissa. Harjoitus oli tarkoitus toimeenpanna itéisessa Suomessa Pahkajarven alueella
1. — 8.3.1958 vilisena aikana.?*? Vastaavan tyyppisia kokeiluharjoituksia oli toteutettu jo
aikaisemmin. Esimerkiksi syys- ja lokakuun vaihteessa vuonna 1957 oli 1. Divisioona
toteuttanut kokeiluharjoituksen Lapissa sijaitsevalla Ristilammen leirialueella.?*® Myos 2.
Divisioonan alueella oli Porin prikaati toteuttanut saman sisaltdisen kokeiluharjoituksen
elokuun puolivilissa vuonna 1957.2** Kuorma-autojen talviliikkuvuutta haluttiin - myos
selvittad. Padesikunnan kuljetusosaston 24. — 28.2.1958 jarjestdméssa moottoriajoneuvojen
talviliikkuvuuskokeilussa haluttiin ~ selvittdd erilaisten kuorma-autojen suorituskykya
talviolosuhteissa syvéssa lumessa ja pakkasessa sekéd todeta niiden kestavyys kohtalaisen
vaikeissa olosuhteissa. Namé kokeilut palvelivat ennen kaikkea tykinvetdjien soveltuvuuden

selvittadmistd.24®

Pahkajarven alueella toimeenpantavaa kokeiluharjoitusta koskeva Jalkavéen tarkastajan
3.1.1958 antama ohjeistus oli hyvin tarkka ja yksityiskohtainen. Harjoituksen valmistelua
tuettiin  Padesikunnan pioneeriosaston ja kuljetusosaston henkilostolld.  Valmistelujen
helpottamiseksi osastojen tuli nimetd oman erikoisalansa upseerit tekeméan kalustovarauksia,
kokeiden jarjestelyja ja maarittamaan tarkemmin teknillisia kokeilukohteita. Padesikunnan
kuljetusosaston tuli hankkia lainaksi kokeiluja varten 20 maataloustraktoria perdvaunuineen ja
lisalaitteineen (puolitelat), joista osa tuli pyrkid saamaan harjoittelukéyttéon jo 17.2.1958

241 Majuri Petanderin kirje Padesikunnan Jalkavakitoimiston majuri Sirkkaselle, Vaasa 19.11.1958. T22660/14,
KA.

242 paaesikunta, Jalkavaen tarkastaja / Jalkavékitoimisto, Kokeiluharjoitus, n:o 20, Jvtsto/8 b 2, 3.1.1958.
T22660/14, KA.

243 pagesikunta, Kuljetusosasto, Havaintoja 1.D:n ja PsPr:n sotaharjoituksesta 30.9. — 4.10.57, ei diaarinumeroa,
21.10.1957. T22660/9, KA.

24 porin prikaatin Esikunta, Kertomus kokeiluharjoituksesta 13. — 15.8.1957, n:o0 390/5 a, 25.9.1957. T22660/9,
KA.

245 Kaila, Matti: Onko ja missa madrin tarpeen sailyttaa hevosvetoinen kenttatykistd meikaldisissa oloissa ottaen
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mennessd. Maataloustraktorit tuli kohdentaa ensimmadiselle pataljoonalle, joka tuli kaikin
puolin varustaa madravahvuiseksi. Pd&esikunnan pioneeriosaston tuli hankkia tarvittava kalusto
tie- ja urakokeiluja varten. 3. Divisioona vastasi harjoituskustannuksista ja sille oli lisaksi
kohdennettu pieni 50.000 markan madrdraha harjoituksesta aiheutuvien menojen

kattamiseksi.24

Kuten edellé todettiin, oli kokeiluharjoituksen joukkojen kokoonpano, kalusto ja valineet,
teknilliset kokeilut ja sovellettu harjoituksen vaihe ohjeistettu varsin yksityiskohtaisesti.
Harjoituksessa suoritettavat teknilliset kokeilut tuli suorittaa pioneerikomppanian ja yhden
kivaarikomppanian toimesta. Kokeilukohteita olivat: Eri  moottoriajoneuvotyyppien
keskindinen paremmuus talvisissa olosuhteissa, moottoriajoneuvoissa tarvittavat lisalaitteet
(telat, ketjut, mahdolliset sukset jne.), eri perdvaunujen ja rekien kayttotavat ja -kelpoisuus,
erilaisten lumiaurojen ja niihin verrattavien laitteiden kayttokelpoisuus eri ajoneuvoissa,
vakiovalineisiin- ja laitteisiin mahdollisesti tarvittavat muutosty6t, auratun traktoriuran tekoon
liittyvat kysymykset, polannetien kayttokelpoisuus sek& sopivan tydosaston kokoonpano
eritilanteissa. Harjoituksen sovelletussa vaiheessa harjoitusjoukon tuli tehdd 8 — 10 kilometria
pitka maastokoukkaus, kdydéa sen pééatteeksi Kiivas taistelu ja jatkaa lopuksi etenemistaan tiehen

tukeutuen hiihtohinaustakin kayttien.*’

Kokeiluharjoituksen suunnittelu ja valmistelu etenivat varsin nopeasti ja jo kuukauden kuluttua
3.2.1958 Jalkavéen tarkastaja vahvisti kokeiluharjoituksen teknilliseen kokeiluvaiheeseen
liittyneen kokeiluohjelman rungon. Teknillisen kokeilun yhtend kohteena oli talvitien
rakentaminen. Tarkoituksena oli selvittdad traktori- ja autouran rakentamismahdollisuudet

talviolosuhteissa silla hetkelld Suomessa kaytettavissa olevalla kalustolla.?*8

Kokeiluharjoitukseen kohdennettiin 10 Fordson Major-traktoria, joista puolet oli puoliteloilla
ja puolet lumiketjuilla seka vinssilla varustettuja, 10 Valmet 33-traktoria, joista seitseman oli
puoliteloilla ja kolme lumiketjuilla varustettuja seka kaksi levikepyorilla varustettua Valmet
20-traktoria. Traktorit olivat noudettavissa Kouvolasta 22.2.1958. Fordson Major- ja Valmet
33-traktorit olivat uusia ja sisdédnajamattomia, mik& tuli huomioida kokeiluissa. Lisédksi 3.
Divisioonan tuli varata kokeiluun omasta traktorikalustosta iso sek& pieni Unimog-traktori. 3.
Divisioonan ulkopuolelta kohdennettu kalusto tuotiin 27. — 28.2.1958 Selédnp&&han

rautatiekuljetuksena. Harjoituksessa tarvittavat kuljettajat tulivat 3. Divisioonan omista

246 pagesikunta, Jalkavaen tarkastaja / Jalkavakitoimisto, Kokeiluharjoitus, n:o 20, Jvtsto/8 b 2, 3.1.1958.
T22660/14, KA.

247 Sama.

248 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, Kokeiluharjoituksen teknillisen vaiheen jarjestelyt, n:o 272, Jvtsto/8 b 2,
3.2.1958. T22660/14, KA.



67

joukoista ja olivat asevelvollisia ja kantahenkilokuntaa, mutta Valmet 20-traktorien kuljettajat
olivat siviili henkiloita.?*® Jalkavéen tarkastaja piti erityisen merkittavana uusien traktorien
saamista mukaan jalkavéen liikkuvuuskokeiluihin. H&n mainitsi muun muassa tasta
nimenomaisesta asiasta  Puolustusvoimain  komentajalle  14.3.1958 lahettdméssaan

kirjelméassa.?>°

Kokeilutulosten taltiointiin Kiinnitettiin annetussa ohjeistuksessa huomiota. Kokeiluista tuli
pitaa poytékirjaa, johon kunkin kokeen ja kokeiltavan valineen kohdalla tuli selvitta4 riittavan
tarkasti kaikki kokeilujen tuloksiin vaikuttaneet tekijat (maasto, lumen paksuus ja laatu,
lampotila  jne.). Ohjeistuksessa suositeltiin - myds valokuvausta yhtena kokeilujen
dokumentointimenetelmand. Jokaista koetta varten oli laadittu tarkka ohjeistus, kuinka koe
taytyi suorittaa ja miti tietoja erityisesti tuli selvittaa.?>! Ohjeistus yhtendisti koesuorituksia ja

teki niistd paremmin vertailukelpoisia seka helpotti myds kokeilujen dokumentaatiota.

Harjoitus toteutui suunnitellusti Pahkajarven alueella 1. — 8.3.1958 valisend aikana. Padesikunta
ja erityisesti sen kuljetusosasto osallistuivat aktiivisesti kokeiluharjoituksen suunnitteluun,
toteutukseen ja raportointiin. Varsinaisessa kokeiluharjoituksessa oli Padesikunnan
kuljetusosastolta mukana yhteensd neljd upseeria ja kaksi erikoisupseeria. Harjoituksen
teknillisiin kokeiluihin osallistui myds Valmet Oy:n traktorinsuunnittelija diplomi-insingori
Olavi Sipild&. Harjoituksessa saatiin  riittdvat vastaukset ennalta maéritettyihin
tutkimuskysymyksiin.?? Pitkalti kokeiluissa saadut tulokset tukivat aikaisemmin jarjestetysti

liikkuvuuskokeiluharjoituksista saatuja tutkimustuloksia.

Maataloustraktoreista Fordson Major-traktori osoittautui kokeilussa hieman Valmet 33-
traktoria tehokkaammaksi. Taman katsottiin johtuvan pitkélti Valmet 33:n puoliteloissa
havaituista ongelmista. Kokeiltavana olleet paripyorilld varustetut Valmet 20-traktorit
osoittautuivat lumiolosuhteissa liian heikkotehoisiksi sotilastarkoituksiin. Unimog-traktoreista
suurempi osoittautui kokeiluissa selkedasti paremmaksi, mutta umpihangessa sen liikkumiskyky
oli huomattavasti puoliteloilla varustettua maataloustraktoria heikompi. Puolitelat olivat
huomattavasti lumiketjuja paremmat. Vintturin tarpeellisuudesta harjoituksessa saatiin myos

lisdvahvistusta. Harjoituksessa kokeiltiin myos erilaisia perdvaunuja. Kuljetusvalinevarikon

249 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Kokeiluharjoituksen teknillisen vaiheen jarjestelyt, n:o 272, Jvtsto/8 b 2,
3.2.1958. T22660/14, KA.

250 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Jalkavaen kehittamiseen liittyvat ajankohtaiset kysymykset, n:o 47, Jvtsto/8
sal, 14.3.1958. T25094/7, KA.

251 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Kokeiluharjoituksen teknillisen vaiheen jarjestelyt, n:o 272, Jvtsto/8 b 2,
3.2.1958. T22660/14, KA.

252 pagesikunta, Kuljetustoimisto, Havaintoja 3.D:n toimeenpanemasta liikkuvuuskokeiluharjoituksesta 1. —
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valmistamat kokeiluperédvaunut osoittautuivat varsin kéyttokelpoisiksi. Niiden rakenteessa oli
huomioitu  aikaisempien  kokeilujen  havaintoja. My0s tavalliset vakiotyyppiset
maatalousperdvaunut osoittautuivat kayttokelpoisiksi talvisissa olosuhteissa. Kesdoloissa ja
varuskunnallisessa kaytossa hyvéksi havaitut paripyorélliset kuorma-auton takaosasta
valmistetut perdvaunut eivét soveltuneet raskautensa, suuren kokonsa ja kdmpelyytensé vuoksi
talvikayttoon. Perékérryn paripydrien todettiin olevan taysin sopimattomia talvikayttoon.
Traktorin etupyorien ja perdvaunujen pyorien tilalla kokeiltuja jalaksia pidettiin siind maéarin

onnistuneina, etta niiden jatkokehittely katsottiin aiheelliseksi.?®3

Sovelletun vaiheen yhtend tarke&dnda havaintona pidettiin traktoriuran yksityiskohtaisen
tiedustelun tarkeyttd. Erityisesti sivulle viettdvat rinteet todettiin traktoriyhdistelmille
haasteellisiksi sivuttaisen luisumisen vuoksi. Haasteita havaittiin myos jaateiden kéytossa,
etenkin jalaksilla varustettujen peravaunujen osalta. Aikaisempien havaintojen tavoin
kokeiltavat perdvaunut juuttuivat maastoesteisiin usein. Vinssien kéytolla pystyttéisiin
vapauttamaan miesvoimaa traktoriuran rakentamiseen. Kokeiltavana olleissa traktoreissa oli
vain muutamassa vinssivarustus. Yleisend huomiona todettiin, ettd teknillisten kokeilujen

havaintoja ei osattu hyodyntaa sovelletussa harjoituksen vaiheessa riittavasti.?>

Harjoituksessa kokeiltiin myds hevosajoneuvojen etenemista pitkin traktoriuraa, mutta varsin
heikolla menestykselld. Traktorien ja hevosrekien erilainen raideleveys aiheutti kokeilussa
runsaasti hankaluuksia ja siksi ei traktoriurien kdyttod hevosajoneuvourana voitu suositella.
Verrattaessa hevosajoneuvojen etenemista traktorien etenemiseen ei etenemisnopeudessa
havaittu kovin suuria heittoja puoleen eikd toiseen. Traktorien kayton edullisuus tuli
havaintojen perusteella esiin vasta pidemmén ajan kuluessa, kun hevoset alkoivat vésya ja
traktoriura parani uranparannustéiden edistyessa. Harjoituksen lopussa kokeiltiin hiihtden
liikkuvien joukkojen hiihtohinausta traktorin avulla. Traktorien todettiin soveltuvan tahén

kayttotarkoitukseen varsin hyvin.?>

Kokonaisuutena tarkasteltuna kokeilu antoi varsin myonteisen kuvan maataloustraktorin
kayttokelpoisuudesta  talviolosuhteissa ~ suomalaisessa  maastossa. Hyvien tulosten
saavuttamisen katsottiin kuitenkin edellyttavan, ettd traktorin tuli olla oikein varustettu ja sit&
tuli osata kayttad oikein. Raportissa tdhdennettiin erityisesti, ettd traktori ei kuitenkaan korvaa

kokonaan hevosta iskuportaan joukkojen kéytossad. Taéma tarjoaa mahdollisuuden hevosten ja

253 pagesikunta, Kuljetustoimisto, Havaintoja 3.D:n toimeenpanemasta liikkuvuuskokeiluharjoituksesta 1. —
8.3.1958, n:0 910, Kuljtsto/5 e, 18.3.1958. T22660/14, KA.
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kuorma-autojen vahentdmiseen esimerkiksi perusyhtyman tasolla ja saattaa ratkaista myos
jadkaripataljoonien puuttuvasta maastoliikkuvuudesta johtuvat vaikeudet. Liikkuvuuden
kannalta tarkasteltuna maataloustraktorin katsottiin tayttdvan hevosen ja kuorma-auton véliin
jadvan aukon. Traktorien sijoitusta organisaatiossa piti kuitenkin viela tarkastella uudelleen ja
tehda tarvittaessa viela mahdollisesti lisatutkimusta. Erityisesti tuli selvittda sitd, kuuluvatko
traktorit kivéaripataljoonien vai yhtyman johtoon. Tukipataljoonan traktoroinnista saadut
kokemukset katsottiin tuolloin jo riittaviksi.?®

Padesikunnan jalkavakitoimistossa pohdittiin 1950-luvun loppupuolella talviolosuhteissa
liilkkumaan kykeneviin lumiajoneuvoihin liittynyttd ongelmallisuutta. Siviilikdyttoon
suunniteltuja lumiajoneuvoja oli testattu Puolustusvoimien liikkuvuuskokeilujen yhteydessa.?%’
Esimerkiksi Bombardier- ja Snow-trac-merkkisia lumiajoneuvoja kokeiltiin maaliskuun alussa
vuonna 1958 Pahkajarvelld kokeiluharjoituksessa. Kummatkin mallit todettiin Suomalaiseen
metsdmaastoon sopimattomiksi, joskin Bombardier oli ominaisuuksiltaan parempi. Ne eivét
olleet rakenteensa ja teknisten ratkaisuidensa puolesta jalkavékijoukkojen k&ytton soveltuvia.
Erityisesti heikko ohjattavuus, heikko telarakenne ja pieni kuormauskyky aiheuttivat suuria
haasteita niiden kaytossa.?>® Havaintojen perusteella niiden katsottiin soveltuvan vain joissakin
harvoissa erikoistapauksissa sotilaalliseen kéyttéon. Ajatusta oman lumiajoneuvomallin
kehittamiseksi ei katsottu jarkevéksi ainakaan ennen niille saadaan menekkid myos
siviilimarkkinoilla. Joitakin yksittaisia innovatiivisia suunnitelmia kuitenkin kehiteltiin, mutta
ne eivat edenneet Puolustusvoimissa edes prototyyppiasteelle. Lumiajoneuvoista aiheutuvien

kustannusten ei katsottu vastaavan sita vahaista erikoiskayttoa mihin ne soveltuivat.?*

Vuoden 1958 loppupuolella maataloustraktorien kaytettavyys jalkavaesséa alkoi lopullisesti
selvitd. Traktorien soveltuvuudesta sotilaskayttoon oli tuolloin olemassa jo runsaasti kiistatonta
nayttoa. Jalkavéaen tarkastaja kenraaliluutnantti Simelius kertoi Puolustusvoimain komentaja
jalkavéenkenraali Heiskaselle 21.8.1958 osoitetussa ilmoituksessa jalkavden kannalta
tarkeimmistd tapahtumista, joihin kuuluivat muun muassa liikkuvuuskokeilut. Vuoden 1958
aikana jalkavéelle kokeilukayttoon saadut traktorit olivat mahdollistaneet liikkuvuuskokeilujen
toteuttamisen tehokkaasti. My6s uusi perdvaunu oli saatu kokeiltavaksi. Jalkavéen tarkastajan

2% pagesikunta, Kuljetustoimisto, Havaintoja 3.D:n toimeenpanemasta liikkuvuuskokeiluharjoituksesta 1. —
8.3.1958, n:0 910, Kuljtsto/5 e, 18.3.1958. T22660/14, KA.

257 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Lausunto aloitteesta n:o 363, lumiajoneuvot, n:0 1332, Jvtsto/8 b 2, 8.8.1958.
T22660/14, KA.
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mielestd monissa perusteellisissa kokeiluissa oli tullut selvitetyksi, ettd maataloustraktori
varustettuna kunnollisilla lisdvalineilld, joita olivat telat, sukset, perdvaunu seka vinssi, taytti
tehtdvansad prikaatin sekd pataljoonan kuljetusvalineend kesé- ja talviolosuhteissa.
Kenraaliluutnantti Simeliuksen mukaan taktilliset kokeilut jatkuivat edelleen 3. Divisioonassa

ja maataloustraktorien sijoittaminen organisaatioon oli parhaillaan harkittavana.?®®

Vajaata kuukautta myéhemmin Jalkavéen tarkastaja sivusi Padesikunnan paallikolle 10.9.1958
osoittamassaan kirjelmassé litkkuvuuskokeilujen tuloksia. Sisaltd oli hyvin saman siséltGinen
kuin edelld mainitussa Puolustusvoimain komentajalle osoitetussa ilmoituksessa. Jalkavaen
tarkastajan mielesté erityisesti jalkavéen raskaiden aseiden kuljetus ja ampumatarvikkeiden
tdydennys tuli suureksi osaksi suunnitella traktoreilla tapahtuvaksi. Jalkavden tarkastaja
tdhdensi  kirjelméssd, ettd maataloustraktorit olivat lisdksi ainoita maastokelpoisia
ottoajoneuvoja, joita ottoteitse saadaan tarpeellinen maara. Hanen mielestdéan myos rauhanajan

koulutus vaati traktorien liittamisen joukkojen normaaliin harjoituskalustoon.?6?

3.6. Jalkavéen traktorointi osana prikaatin liikkuvuuden kehittdmisté

Puolustusvoimissa aloitettiin vuonna 1958 laaja uudistustyd, jonka pddmaarané oli sodanajan
maarédvahvuuksien kokonaistarkastus. Téassa yhteydessa myos prikaatin kokoonpanoa oli
tarpeen uudistaa. Tarkein huomio keskittyi prikaatin liikkuvuuden parantamiseen,
jalkavékipataljoonan uudelleenorganisointiin seka huoltojoukkojen vahvistamiseen. Jalkavéaen

osalta tama merkitsi erityisesti jalkavakipataljoonan kehittamista.?e?

Tahan mennessa tehtyjen liikkuvuuskokeilujen tarkoituksena oli ollut selvittdd mahdollisuuksia
lisatd jalkavaen nopeutta ja kuljetuskykyd, vaarantamatta joukkojen maastokelpoisuutta. Siksi
oli jarjestetty kolme laajahkoa kokeiluleirid, joissa oli etsitty lisavélineita jalkavéen
liikkuvuuden tehostamiseksi. Polkupyord ja maataloustraktori oli todettu tahén tarkoitukseen
sopiviksi. Traktorin tarvitsema ajoneuvoura oli kyetty tekemaan varsin vaikeaankin maastoon
jalkavéden omin voimin, etenemisnopeuden tosin yleensa jaadessa jonkin verran pienemmaksi
kuin hevosilla. Hevosten liikkuvuus kesdaikana perustui ensi sijassa kumipyorékarryihin ja

pahimmissa paikoissa lisiksi kantosatuloihin. Kokeiluja paatettiin jatkaa talviolosuhteissa.?

260 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Jalkavaen kehittamiseen liittyvat ajankohtaiset kysymykset, n:o 114/Jvtsto/8
sal, 21.8.1958. T25094/7, KA.
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3. Divisioonassa oli aikaisemmin tutkittu ja tehty liikkuvuuteen liittyneitd kokeiluja hyvalla
menestykselld. Vuoden 1958 lopulla k&skettiin 3. Divisioonan toteuttamisvastuulle laajahko
kokeiluohjelma. Kokeilukohteina oli kivadri- ja jadké&ripataljoonan traktorointi seké&
kivaaripataljoonan hevosajoneuvojen korvaaminen traktoreilla tietyissa olosuhteissa. Myos
kranaatinheitinpataljoonan traktorointia tuli kokeilla. 3. Divisioonan tuli laatia tulevista
kokeiluista yksityiskohtainen kokeilusuunnitelma ja l&hettdd se lausuttavaksi Padesikunnan
jalkavékitoimistoon. Kokeilujen yhtendistamiseksi tuli 3. Divisioonan ké&sked kokeilun
johtajaksi riittdvan arvovaltainen upseeri sekd hénen apulaisekseen traktoreita ja
kuljetustekniikkaa hallitsevan upseerin. Kokeilujen valmistavat harjoitukset tuli suorittaa
varuskunnissa jokapdivaiseen koulutukseen liittyen. Varsinaiset kokeilut tuli suorittaa
keskitetysti kesa- ja talviolosuhteissa riittdvan pitkind kokonaisuuksina, jolloin tottumus- ja
rasitustekijat tulevat esiin. Padesikunnan kuljetusosasto kohdensi 3. Divisioonalle aikaisempien
traktorien lisaksi kahdeksan maataloustraktoria peravaunuineen 1.3.1959 mennessa. Lisaksi 3.
Divisioonalle kohdennettiin miljoonan markan maararaha leirirahojen maksamista varten. Taté
rahaa tuli k&yttdd kokeiluihin mahdollisesti muista joukoista ké&skettévien lisgjoukkojen
leirirahakustannuksiin. Tulevissa kokeiluissa tulisi mahdollisuuksien rajoissa pyrkia jopa
sodanajan vahvuisen prikaatikokonaisuuden kokeiluun. Taman Kkatsottiin mahdollisesti

onnistuvan yhdistetyssa yhtyma- ja kokeiluharjoituksessa.2%*

3. Divisioonan komentaja kenraaliluutnantti Kai Savonjousi raportoi 26.1.1959 Jalkavéen
tarkastajalle alkutalven aikana suoritettujen liikkuvuuskokeilujen havainnoista vuoden 1959
kokeilusuunnitelman  yhteydessa.  Aikaisemmin  suoritettujen  maataloustraktorien
suorituskykyja vertailevissa kokeissa Fordson Major oli osoittautunut Valmet 33
tehokkaammaksi. Tamén Kkatsottiin johtuvan Fordson Majorin suuremmasta painosta,
tehokkaammasta moottorista ja suuremmista renkaista. Molempien traktorimallien todettiin
lilkkuvan 50 senttimetrin paksuisessa lumessa 1.000 kilon kuormalla hyvin, mutta lumen
paksuuden kasvaessa yli 80 senttiin, molempien liike pysahtyi. Liikkeen jatkaminen vaati
aurauskaluston kayttoa. Itse traktorien seké niiden perdvaunujen todettiin olevan hyvii.?®

Maataloustraktoreissa kaytettyjen puolitelojen todettiin toimineen hyvin, vaikkakin niiden
kestavyys ei ollut paras mahdollinen. Puoliteloja kéytettdessd tuli valttdd ennen kaikkea
maantieajoa, koska telat eivat kestdneet sitd kovinkaan kauan ilman vaurioita. Valmet 33

traktoreissa kaytetyt kotimaiset Auran Rautateollisuuden valmistamat puolitelat olivat

264 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, v:n 1959 kokeilusuunnitelma, n:o 168/Jvtsto/8 sal, 5.12.1958. T25094/7, KA.
265 3, Divisioonan Esikunta, Kuljetustoimisto, v:n 1959 kokeilusuunnitelma, n:o 41, Kuljtsto/8, 26.1.1959.
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aikaisempia m/Tyostovalu puoliteloja huomattavasti kehittyneemmét. Vanhat Valmet 33:n
puolitelat (m/Ty0Ostévalu) olivat tuolloin  muutoskorjattavina kouvolalaisella Pelkosen
konepajalla. Suurimpana ongelmana teloissa oli niiden pois paalta luisuminen ja vetopyorén

luistaminen telan siséll. Fiskars toimitti teloihin tarvittavat kiristysjouset.2®

Keskeisimpané tavoitteena 3. Divisioonalle kasketyssa kokeilussa oli selvittdd voidaanko
jalkavékiprikaatin ja jadké&ripataljoonan organisaatio kehittéa sellaiseksi, ettd kyseiset joukot
kykenevat etenemaén korpiolosuhteissa 15 — 20 kilometria ja taistella vuorokauden tulemalla
omilla ampumatarvikkeilla toimeen. Kokeilu oli tarkoitus suorittaa talvi- ja kesédolosuhteissa.
Talvikauden kokeilu oli jaettu perus- ja joukkoyksikkétason kokeiluihin. Perusyksikkdtason
kokeilut oli tarkoitus suorittaa Karjalan prikaatissa, Savon prikaatissa sekd Uudenmaan
Rakuunapataljoonassa. Joukkoyksikkotason kokeilut oli tarkoitus tehdd keskitetysti

Pahkajarven harjoitusalueella.?®’

Kokeilukohteet jaettiin  seuraavasti: ~Savon prikaatin  tuli  kokeilla traktoroidun
kivéaripataljoonan perusyksikditd ja Uudenmaan Rakuunapataljoonan tuli suorittaa
jaakaripataljoonan perusyksikoiden kokeilut. Karjalan prikaatin vastuulle jai tehdd traktoroidun
kranaatinheitinpataljoonan perusyksikoiden kokeilut sek& lisédksi kaikkien prikaatin
aselajiyksikoiden kokeilut. Kokeilut tuli aloittaa joukko-osastoissa heti ja ne tuli olla suoritettu
23.2.1959 mennessa. Kokeilut tuli kohdistaa liikkuvuuteen tielld seka tiettdbméssé maastossa.
Kokeilussa tuli noudattaa tarkoin etukdteen madritettyja perusteita. Esimerkiksi kokeilussa
kaytettavat hevos- ja moottoriajoneuvot seké niiden kuormien painot ja kuormaus ajoneuvoon
oli tarkkaan maaritetty. Kokeiluharjoituksen kulku oli tarkkaan késikirjoitettu. Samoin kaikki
tutkittavat yksityiskohdat olivat kaikissa vaiheissa tarkasti mééritetty. Harjoituskertomuksessa
raportoitavat asiat oli tarkasti maéaritetty mahdollisia parannusehdotuksia myoten. Yhtena
tarkeana tavoitteena oli 16ytdd mahdollisuuksia korvata organisaatiossa olevat hevosajoneuvot
traktoreilla tai joissakin tapauksissa myos kuorma-autoilla. Kokeilujen yhteydessa tuli myos
selvittdd, olisiko osa joukoista kuitenkin pidettdva edelleen hevosvetoisena. Joidenkin
yksikoiden kohdalla tuli pohtia kuorma-autojen vaihtamista traktoreihin. N&in toimittiin
esimerkiksi panssarintorjuntakomppanian kohdalla.?®® Kokeilujen suurena yhdistavina tekijana

oli kokonaisuudessaan kokeiluprikaatin liikkuvuuden parantaminen.?®®

266 3, Divisioonan Esikunta, Kuljetustoimisto, v:n 1959 kokeilusuunnitelma, n:o 41, Kuljtsto/8, 26.1.1959.
T22660/19, KA.

267 3, Divisioonan Esikunta, Koulutustoimisto, Kokeilutoiminta, n:o 4, Koultsto/8 sal, 14.1.1959. T25094/8, KA.
268 Sama.

269 pagesikunta, Jalkavékiosasto, Yhdistelma v 1960 suoritetuista jalkavaen organisaatio- ja liikkuvuus
kokeiluista, Ei diaarisoitu, salainen, joulukuu 1960. T25094/9, KA.
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Kokeiluja johtanut 3. Divisioonan komentaja kenraaliluutnantti Kai Savonjousi korosti
kokeiluja suorittaneiden joukko-osastojen komentajille kokeilujen tarkeytté ja laajaa merkitysta
koko Puolustusvoimien kehittamisessé. Kenraaliluutnantti Savonjousi Kkatsoi, etta kyseiset
kokeilut olivat 3. Divisioonan alkuvuoden térkein tehtdva ja ne tuli suorittaa tarmokkaasti,
ennakkoluulottomasti sekd ennen kaikkea huolellisesti.?’® N&in my6s 3. Divisioonan kokeiluja
suorittaneissa joukko-osastoissa tehtiin. 3. Divisioonan 14.1.1959 Karjalan prikaatille kdskemét
kranaatinheitinpataljoonan  kokeilut suoritettiin  joukko-osastossa heti  alkuvuodesta.
Kokeiltavia yksikoitd olivat esikunta-, kranaatinheitin-, panssarintorjunta-, ilmatorjunta-,
pioneeri- ja viestikomppaniat. Kokeilut toteutettiin suunnitellusti lukuun ottamatta
maastoajovaihetta, jota ei voitu suorittaa, koska tarvittavaa aurauskalustoa ei ollut. Lisé&ksi
suurin  osa maataloustraktoreista oli ldhetetty muualle juuri kyseisen kokeiluvaiheen
suunniteltuna ajankohtana. Kokeiluissa oli kuitenkin todettu, ettd ohjekokoonpanot olivat
yleisella tasolla onnistuneita. Havaintojen mukaan maataloustraktoreista voitiin muodostaa
kokeiluyksikoihin  hyvin  kuljetuskykyiset ja maastoliikkuvat kuljetusorganisaatiot.
IImatorjuntakomppanian ajoneuvoiksi Kkatsottiin sopivan paremmin maastokuorma-autot,
joiden ampumatarvikkeiden kuljetuskyky olisi riittava ja ettd yksikdn ajoneuvomaéra ei paisuisi

liian suureksi, johtuen traktorien pienemmasta kuljetuskapasiteetista.?’*

Kranaatinheitinpataljoonan kokeilun sek& organisaation tarkastelun yhteydessa tehtyjen
havaintojen perusteella, moottoroitu raskas kranaatinheitinkomppania pystyi kuljettamaan
oman henkilostonsa ja maaravahvuisen materiaalinsa lisaksi mukanaan kaikissa olosuhteissa
yhden tuliannoksen ampumatarvikkeita ja marssilla jopa kaksi tuliannosta. Paremman
maastoliikkuvuuden aikaansaamiseksi kuljetusorganisaatiossa olleet paketti- ja kuorma-autot
oli korvattu kokeilussa maataloustraktoreilla. Erityisesti huoltojoukkueessa olleet
maataloustraktorit nahtiin  tarkeind ampumatarvikkeiden kuljetuksessa. Vastaavasti
hevosvetoisen yksikon katsottiin pystyvan kuljettamaan mukanaan vastaavissa olosuhteissa
vain yhden neljdsosan yhdestd tuliannoksesta. Karjalan prikaatista esitetiin 3. Divisioonalle
osoitetussa lausunnossa vakavasti harkittavaksi koko pataljoonan varustamista traktoreilla.
Kranaatinheitinten hevosvetoisuuden séilyttdminen nahtiin kuitenkin tarkeéna, koska vaikeassa
maastossa olisi talléin mahdollista liikuttaa aseita yha hevosilla ja rajatulle heitinméaaralle
katsottiin voitavan varata tarvittavat hevoset.?’? Kranaatinheitinten hevosvetoisuuden

séilyttdminen kertoo omalta osaltaan maastoliikkuvuuden suuresta merkityksesta jalkavaelle.

210 3. Divisioonan Esikunta, Koulutustoimisto, Kokeilutoiminta, n:o 4, Koultsto/8 sal, 14.1.1959. T25094/8, KA.
271 Karjalan prikaati, Koulutustoimisto, Liikkuvuuskokeilut, n:o 32, Koultsto/8 sal, 23.2.1959. T25094/4, KA.
272 Karjalan prikaati, Koulutustoimisto, Liikkuvuuskokeilut, n:o 32, Koultsto/8 sal, 23.2.1959. Liite 2. T25094/4,
KA.
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Karjalan prikaatissa kokeiltiin samanaikaisesti moottoroidun panssarintorjuntakomppanian
organisaatiota 3. Divisioonan jakaman ohjekokoonpanon pohjalta. Kokeiltu organisaatio
poikkesi aikaisemmasta taysin ja oli edeltdjaansa huomattavasti suurempi. Yleisené havaintona
organisaatiota pidettiin  hyvand ja selvépiirteisend. Kuljetusorganisaatiota tutkittiin
maastokuorma-auto- ja kuorma-autokalustolla sekd maataloustraktorikalustolla. Kokeilussa
yksikon iskevat osat oli varustettu maastokuorma-autoilla ja muut osat kuorma-autoilla.
Talviolosuhteissa tiettdmdasséd maastossa kuorma-autot eivét kyenneet seuraamaan joukkoa ja
kuorma-autoilla varustettu huolto ei kyennyt toteuttamaan joustavaa huoltotoimintaa.
Maataloustraktoreilla varustetun yksikon osalta vastaavia ongelmia ei juurikaan esiintynyt.
Suunniteltuun traktorien ohjekokoonpanoon ei tarvinnut tehdad ollenkaan muutoksia. 3.
Divisioonalle lahetetyssa Karjalan prikaatin lausunnossa todetaan, ettd puoliteloilla ja
perdvaunuilla varustettujen maataloustraktorien kayttd6 nahtiin parhaaksi ratkaisuksi

panssarintorjuntakomppanian kuljetusvélineens.?”

Pioneerikomppanian  osalta  kokeiluissa  kaytettiin  vain  perdvaunuin  varustettuja
maataloustraktoreita. Niiden todettiin pystyvan kuljettamaan yksikon henkiloston ja
maaravahvuisen materiaalin. Kokeiluorganisaatioon oltiin tyytyvaisia ja vain pienia muutoksia
ajoneuvomaariin nahtiin tarpeelliseksi tehda.?’* Viestikomppanian kokeilujen yhteydessé
maataloustraktoreilla ja osin hevosajoneuvoilla varustettua organisaatiota pidettiin
parhaimpana ja suunnitellulle prikaatin viestikomppanialle asetetut kuljetus- ja

liikkuvuusvaatimukset kayttavana.?™®

Vuosi 1959 oli varsin kiireinen kaytannon liikkuvuuskokeiluja suorittaneessa 3. Divisioonassa.
Liikkuvuuskokeilujen tulokset olivat monilta osin mydnteisié ja kokeiltavat organisaatiot olivat
oikean suuntaisia. Liikkuvuuskokeilujen havainnot tukivat monilta osin traktorien k&yton
lisadmistd, vaikka hevosten séilyttdminen joissakin tehtdvissa nahtiin maastoliikkuvuuden
kannalta valttamattomanad. 3. Divisioonassa maastoliikkuvuutta pidettiin tieliikkuvuutta
tarkedmpand, koska maastoliikkuvuuden avulla joukkojen katsottiin pystyvan omalle taistelulle
edullisissa olosuhteissa ratkaisutaisteluihin. Maastoliikkuvuudella katsottiin selviydyttdvan

my6s maanteilld, mutta paljon vaikeammin toisin p&in.?’®

213 Karjalan prikaati, Koulutustoimisto, Liikkuvuuskokeilut, n:o 32, Koultsto/8 sal, 23.2.1959. Liite 3. T25094/4,
5‘I‘A\I.<arjalan prikaati, Koulutustoimisto, Liikkuvuuskokeilut, n:o 32, Koultsto/8 sal, 23.2.1959. Liite 5. T25094/4,
gjsAkarjalan prikaati, Koulutustoimisto, Liikkuvuuskokeilut, n:o 32, Koultsto/8 sal, 23.2.1959. Liite 6. T25094/4,
5"36\3 Divisioonan Esikunta, Koulutustoimisto, Kokeilujen tulokset, n:o 3, Koultsto/8 sal, 7.1.1960. T25094/9,
KA.



75

3.7. Organisaation viimeistelyyn liittyneita liikkuvuuskokeiluja

Vuoden 1959 viimeisend pdivana Puolustusvoimain komentaja jalkavaenkenraali Sakari
Simelius  hyvéksyi  organisaatio- ja  liikkuvuuskokeilujen  jatkamisen prikaatin

217 Jalkavaenkenraali

kuljetuskomppanian osalta 3. Divisioonassa vuoden 1960 aikana.
Simelius oli nimitetty Puolustusvoimain komentajan virkaan 29.10.1959 alkaen.?’® Kokeilut
tuli suorittaa Jalkavéen tarkastajan valvonnassa. Kokeiluharjoitusten suunnittelua ja
toimeenpanoa varten asetettiin P&desikuntaan toimikunta, johon ké&skettiin upseerit
jarjestelyosastolta, huoltotoimistosta, tykistotoimistosta ja jalkavakitoimistosta, kaksi upseeria
kuljetusosastolta seka liséksi yksi 3. Divisioonan maarddmé upseeri. Toimikunnan tehtdvana
oli laatia 30.1.1960 mennessa Jalkavaen tarkastajalle arvio prikaatin huolto- ja kuljetustarpeesta
eri taisteluolosuhteissa, esitys prikaatin kuljetuskomppanian organisaatiovaihtoehdoista seka

esitys kokeilujen toimeenpanosuunnitelmaksi.?”®

3. Divisioona maérasi 5.1.1960 everstiluutnantti Simo Liikkasen prikaatin kuljetuskomppanian
organisaatio- ja liikkuvuuskokeiluja suunnittelevan ja toimeenpanevan toimikunnan
jaseneksi.?® Liikkuvuuskokeiluihin liittyvaan kokeilutoimintaan haluttiin mukaan erityisesti
ammattiosaamista omaavia henkildita. Esimerkiksi everstiluutnantti Liikkanen oli patevoitynyt
aikaisemmissa tehtévissaan erityisesti huollon eri osa-alueisiin ja sitd kautta hanella oli myos
varsin hyva kuva tarvittavista kuljetusvalineista.?®* Pagesikunnan jalkavikitoimistossa pidettiin
tarkednd, ettd sen henkilostolla oli riittivd ammattitaito moottoriajoneuvoasioihin liittyen.
Jalkavéen teknisentoimiston paallikko everstiluutnantti Eino Suorsa esitti 12.12.1960 Jalkavéen
teknisentoimiston toimistoesiupseerina toiminutta majuri Ossi Hankalaa Autopataljoonassa
jarjestettavélle kurssille ja totesi liséksi, ettd jalkavakitoimistossa on ennestaan kaksi
moottoriajoneuvoperuskoulutuksen  saanutta  upseeria.?®?>  Tama  osoittaa,  ettd
jalkavakitoimistossa pidettiin tdrkednd moottoriajoneuvoihin liittyvaa tietdmysta ja myos sen,

ettd kokeiluharjoituksiin suhtauduttiin vakavasti.

Uudeksi Jalkavéen tarkastajaksi nimitetty kenraaliluutnantti Arvi Kurenmaa tarttui

tarmokkaasti prikaatin kuljetuskomppanian organisaatio- ja liikkuvuuskokeiluihin. Koska

217 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Esittely puolustusvoimain komentajalle, n:o 1798, Jvtsto/8 b 2, 31.12.1959.
T22660/19, KA.

278 Sinerma, 1983. s. 149.

219 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, Esittely puolustusvoimain komentajalle, n:o 1798, Jvtsto/8 b 2, 31.12.1959.
T22660/19, KA.

280 3, Divisioonan Esikunta, Upseerin maaraaminen prikaatin kuljetuskomppanian kokeiluja varten, n:o 6,
Koultsto/8, 5.1.1960. T22660/21, KA.

281 Kadettiupseerit 1920 — 2010. Bookwell Oy, Porvoo 2010. s. 518.

282 p3gesikunta, Jalkavaen Tekninentoimisto, Mt-ajoneuvoperusopetustilaisuus AutoP:ssa, n:o0 1722, Jvtekntsto/5
d 8, 12.12.1960. T25991/21, KA.
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kokeiltava kuljetusyksikko oli moottoriajoneuvomaaraltaan melko huomattava, oli kokeiluihin
liittyen Jalkavéen tarkastajan yhtend huolenaiheena moottoriajoneuvojen rajallinen méaara,
vaikka kokeilut suoritettaisiinkin osakokeiluina. Yksikdon kuului yhteensd 24 kuorma-autoa,
42 pyoréatraktoria seka kaksi erikoisajoneuvoa. Kenraaliluutnantti Kurenmaan mielesté olisi
tdman vuoksi suotavaa, ettd kaikille 3. Divisioonan joukko-osastoille voitaisiin toimittaa
kevddn 1960 aikana erityisesti perdvaunullisia maataloustraktoreita Puolustusvoimain
komentajan esittelyssa 4.12.1958 vahvistettu mé&ard. Yhtend painavana perusteena
traktorihankinnalle Jalkavéen tarkastaja piti syksylla 1960 jarjestettdvaksi aiotun prikaatin
kuljetuskomppanian laajan kokeilun ja 1. Divisioonan seka Panssariprikaatin yhteisen
sotaharjoituksen paallekkaisyyden. Sotaharjoitusten ajallinen porrastaminen siten, ettd samoja
moottoriajoneuvoja voitaisiin  kayttdd kummassakin harjoituksessa, oli hyvin vaikeasti
toteutettavissa. Puolustusvoimissa vuonna 1960 suoritetut jalkavaen liikkuvuuskokeilut eivét
rajoittuneet pelkéstaan prikaatin kuljetuskomppanian organisaation toimivuuden ja sopivuuden
tarkistamiseen. Tarkoitus oli kokeilla my6ds raskaan kranaatinheitinkomppanian seka

sinkokomppanian traktoroinnin mahdollisuuksia.?s®

Prikaatin kuljetuskomppaniaan liittyvat liikkuvuuskokeilut oli tarkoitus toteuttaa 3.
Divisioonan laatiman suunnitelman mukaisesti kahdessa vaiheessa. Ensimmaéisen vaiheen
kokeilut tuli tehda 15.3. — 10.6.1960 valisena aikana. Kokeilut jakaantuivat 3. Divisioonan
joukkojen suorittamiin ja niiden jarjestamiin teknisiin kokeiluihin sek& divisioonan esikunnan
jarjestdmiin ja johtamiin sovellettuihin kokeiluihin. Teknisten kokeilujen tarkoituksena oli
valmistaa kokeiluun osallistuvat joukot seka kantahenkilokunta sovellettuihin kokeiluihin.?
Harjoituksen rakenteen suunnittelussa huomioitiin henkiléston kouluttamisen merkitys, ennen
harjoituksen sovellettua vaihetta. Tdmé osoittaa suurta tarkkuutta ja huolellisuutta kokeilujen

rakenteen suunnittelussa.

Kokeilukohteet jakautuivat 3. Divisioonan joukko-osastojen kesken seuraavasti: Karjalan
prikaatin vastuulle j&i selvittdd kranaatinheitinpataljoonan sekd kaikkien prikaatin
aselajiyksikoiden perusporrastuskuormien rakenteet ja laatia niistd ajoneuvokohtaiset
mallipiirrokset. Savon prikaatin tuli selvittdd kivadripataljoonan ja kuljetuskomppanian
traktorijoukkueen porrastuskuormien rakenteet sek& laatia niistd ajoneuvokohtaiset
mallipiirrokset. Kymen Jadké&ripataljoonan ja Uudenmaan Rakuunapataljoonan tuli selvittaa

polkupyorien erilaiset kuljetustavat traktorilla sekd polkupyorien korjaus- ja huoltotoiminnan

283 pagesikunta, Jalkavéen tarkastaja / Jalkavékitoimisto, Peravaunutraktoreiden hankinta, n:o 157, Jvtsto/17,
1.2.1960. T22660/21, KA.

284 3, Divisioonan Esikunta, Liikkuvuuskokeiluiden yleissuunnitelma, n:o 257, Koultsto/10 a, 24.3.1960.
T25991/22, KA.
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jarjestelyt kuljetuskomppanian polkupyorakuljetusjoukkueessa. 3. Erillisessa Autokomppanian
tuli selvittdd toisen istuimen sijoittamismahdollisuudet traktoriin seka traktorinkuljettajan ja
varakuljettajan varusteiden seka traktori- ja perdvaunukohtaisten vélineiden sijoittamisen niin,
ettd perakdrryn kuormatilaa ei siihen kéytetd. Liséksi tuli selvittdd hevosvetoisen

kenttakeittimen kuljettaminen traktorilla.?3

3. Divisioonan esikunnan jarjestamissa sovelletuissa kokeiluissa oli tarkoitus hyddyntaé
teknisten kokeilujen tuloksia. Toisen vaiheen kokeilut oli tarkoitus suorittaa 3. Divisioonan
esikunnan johdossa syyskuussa. Tuolloin oli tarkoitus kokeilla kuljetuskomppanian toimintaa
Pahkajarven leirialueella kuusi péivan mittaisessa kokeiluharjoituksessa. Kokeilujen

aiheuttama lisamaararahantarve oli 494.760 markkaa.28®

Vuosien 1959 ja 1960 aikana Jalkavden tarkastajan valvonnassa toimeenpantuihin suuriin
liikkuvuuskokeiluihin  osallistui 3.  Divisioonan  joukko-osastojen  lisdksi  myds
Sotakorkeakoulu, Taistelukoulu sekd Kadettikoulu. Kaytannon liikkuvuuskokeilut toteutettiin
3. Divisioonan joukkojen toimeenpanemissa kokeiluharjoituksissa. Sotakoulujen osuus
rajoittui  litkkuvuuskokeilujen tulosten analysointiin, sotapelaamiseen, Kkartta- ja
esikuntaharjoituksiin,  organisaation  kehittdmiseen sekd teoreettiseen  pohdintaan.
Kuljetusvalineiden osalta havainnoissa korostui moottoroinnin merkitys joukon liikkuvuudelle.
Erityisesti maataloustraktorien suorituskyvylle annettiin tunnustusta. Useissa tapauksissa
katsottiin, ettd hevosten kuljetuskyvyn saattoi korvata traktoreilla. Yhtend havaintona joissakin
tapauksissa oli, ettd liian lahelle etulinjaa vietyjen traktorien kdytélle aiheutui tasta vaikeuksia.
Néissa tilanteissa hevosta pidettiin parempana ratkaisuna. Prikaatin kuljetuskomppanian

organisaatiota pidettiin p4dasiassa onnistuneena.?®’

Sotakoulujen osuus prikaatin organisaation kehittdmiseen liittyneessa tutkimuksessa oli varsin
merkittava, vaikkakin niiden suorittamien tutkimuksien taysin teoreettiset ”’kokemukset” voivat
valottaa vain yleisida suuntaviivoja. Joka tapauksessa esimerkiksi vuonna 1960 koko
Sotakorkeakoulun  henkilokunta  osallistui  tutkimukseen.  Tutkimus  suoritettiin
Sotakorkeakoulun opetusohjelman puitteissa jarjestetyissa 11 erillisessé harjoituksessa. Vaikka
harjoitukset olivat suurimmaksi osaksi kartta- tai esikuntaharjoituksia, saatiin niiden perusteella
arvokkaita havaintoja muun muassa traktorien kaytettavyydestd. Tuolloin Sotakorkeakoulun

johtajan apulaisena toiminut eversti Veikko Koppinen tunsi hyvin organisaatioiden

285 3. Divisioonan Esikunta, Liikkuvuuskokeiluiden yleissuunnitelma, n:o 257, Koultsto/10 a, 24.3.1960.
T25991/22, KA.

286 Sama.

287 pagesikunta, Jalkavékiosasto, Yhdistelma v 1960 suoritetuista jalkavaen organisaatio- ja liikkuvuus
kokeiluista, Ei diaarisoitu, salainen, joulukuu 1960. T25094/9, KA.
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kehittamiseen liittyneet haasteet.?®® Han oli tutkinut wvuonna 1946 valmistuneessa
diplomitydsséan jatkosodan suomalaisen jalkavékirykmentin organisaatiota, kasitellen sodan
kokemusten pohjalta organisaation kehittdmismahdollisuuksia henkiloston, aseistuksen ja
liikuntavalineiden osalta.?®® Sotakorkeakoulun opettajista kokoonpantu toimikunta kokosi
tutkimuksesta lausunnon. Toimikuntaan kuului jasenend myds liikkuvuuskokeiluissa
kunnostautunut majuri Eero Erasaari.?®® Sotakorkeakoulun opettajia voidaan pita4 tuon ajan

parhaina asiantuntijoina tutkimuksen aiheeseen liittyen.

Liikkuvuuskokeiluissa traktorit selviytyivat varsin hyvin niille asetetuista vaatimuksista,
erityisesti kuljetuskyvyn osalta. Prikaatin kuljetusvélineiden havaittiin pystyvéan kuljettamaan
niille ma&ratyt porrastukseen kuuluneet valineet ja tarvikkeet. Jalkavaen katsottiin suoriutuvan
kokeiluorganisaation mukaisilla kuljetusvalineilld kaikissa olosuhteissa tdydennystarpeestaan.
Hevosajoneuvojen korvaaminen traktoreilla, vapautti miehid taistelutehtaviin. Kokeilujen
perusteella kivadripataljoonien komppaniat seka kevyt karanaatinheitinkomppania tuli sailyttaa
hevosvetoisena, koska ne joutuvan toimimaan joissakin tilanteissa vahatiestOiselld tai

tiettémalla alueilla. Kivaaripataljoonien huollon traktorointi katsottiin erittain tarkeéksi.?

Liikkuvuuskokeilujen havaintojen perusteella prikaatin liikkuvuus oli oleellisesti lisdantynyt
kuljetuskyvyn seka nopeuden osalta. Uusi kokeiluprikaatin organisaatio oli kuljetusvalineiden
osalta oikean suuntaisena. Traktoroinnin katsottiin olleen ennen kaikkea operatiivisen
litkkuvuuden sanelema ja sité ei pidetty riittdvana. Organisaatio oli kompromissi moottoroidun
tieliikkuvuuden ja hevosvetoisen maastoliikkuvuuden vélilla. Kyseessa ei ollut kuitenkaan tie-
ja maastoliikkuvuuden valisesta ratkaisusta, silla oikein kéytettynd traktori oli erittdin
maastokelpoinen.?®2 Traktoroinnin yhteydessa sodanajan polttoainehuolto korostui koko
Suomen alueella. Jatkossa traktorien oikea kayttd tuli oppia kaikilla organisaation tasoilla.
Taman takia traktorit tuli saada taysimaaraisesti mukaan rauhanajan koulutuskayttoon.
Rauhanajan moottoriajoneuvotarve tuli maarittdd uudelleen ja joukko-osastoille tuli toimittaa

koulutuksessa tarvittava traktorikalusto.?®

288 Sotakorkeakoulu, Liikkuvuuskokeilut, n:0 169/10, 30.3.1960. T25991/22, KA.

289 Koppinen, Veikko: Missa suhteessa olisi viime sodan loppuvaiheessa kayttamamme jalkavakirykmentin
organisaatiota muutettava henkildstonsa, aseistuksensa ja liikuntavalineidensa puolesta. Sotakorkeakoulun
diplomity6 nro 328, Helsinki 1946.
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291 3, Divisioonan Esikunta, Koulutustoimisto, Liikkuvuuskokeilujen tulokset, n:o 1007, Koultsto/10,
16.11.1960. T25991/22, KA.

292 pagesikunta, Jalkavékiosasto, Yhdistelma v 1960 suoritetuista jalkavaen organisaatio- ja liikkuvuus
kokeiluista, Ei diaarisoitu, salainen, joulukuu 1960. T25094/9, KA.

293 Sama.



79

Kokeiluharjoituksien valmistelu vaati prikaatin kuljetuskomppanian organisaatio- ja
liikkuvuuskokeiluja suunnittelevalta ja toimeenpanevalta toimikunnalta hyvaa ennakointia.
Tama koski erityisesti kokeilujen vaatimaa rahoitusta, silla niukoille puolustusméarérahoille oli
tuolloin varsin runsaasti tarvitsijoita. Vuodelle 1961 suunniteltujen liikkuvuuskokeilujen
madrérahat olivat heti alkuvuodesta 1960 Padesikunnan jalkavékitoimiston kasittelyssa.
Vuoden 1961 madrérahoista laadittiin 26.2.1960 suunnitelma, jossa huomioitiin myos
tutkimushenkiloston  komennuskulut. Esimerkiksi 3. Divisioonan vuoden 1961 aikana
toteutettavaksi  suunniteltujen liikkuvuuskokeilujen henkilostdé ja harjoituskustannukset
muodostuivat seuraavasti: Tammikuun lopussa 1961 Pahkajarvelld pidettavaksi suunniteltuun
10 péivan mittaiseen talvikokeiluleiriin ja elokuussa pidettdvadn kuuden vuorokauden
mittaiseen kesakokeiluleiriin osallistui 3. Divisioonan komentaman harjoitusosaston mukana
yhteensd 16 vuorokauden ajan 20 upseeria ja 40 kanta-aliupseeria. Lisdksi 3. Divisioonasta
osallistui harjoitusjoukkojen mukana 12 vuorokauden ajan 15 upseeria ja 30 kanta-aliupseeria.
Kokeiluleirin valmisteluihin esitettiin varattavaksi 3. Divisioonalle komennusrahaa 10
upseerille ja viidelle kanta-aliupseerille yhteensa 10 vuorokauden komennuksia varten. Muihin

kokeilukustannuksiin varattiin yhteensa 250.000 markkaa.?%*

Tuolloiset tielilkennemaaraykset aiheuttivat epaselvyyksia liikkuvuuskokeilujen toteutuksen
yhteydessé. Liikkuvuuskokeiluissa kuormattiin usein henkil0stod sekd varusteita traktorin
perdvaunuihin. Koska tarkkoja maéardyksid henkiloston kuormaamisesta ei ollut, olivat
kuljetusalan henkil6ston ja kouluttajien nakemykset kuormaamisesta usein ristiriitaisia, minka
on katsottu aiheuttaneen liikkuvuuskokeilujen suorittamisessa Kitkaa. Tdmén vuoksi katsottiin,
ettd maataloustraktorien kuljetuskapasiteettia ei ole kyetty taysimittaisesti hyddyntamaéaan.
Puutteellisten ja epéselvien tieliikennemaarayksien johdosta Padesikunnan jalkavéentekninen
toimiston lahestyi kuljetusosastoa esitykselld, ettd méaarayksia selkeytettéisiin ja tarvittaessa

tieliikenneasetuksesta voitaisiin poiketa.?%

Vuonna 1961 oli alustavasti suunniteltu laajentaa kokeilut osittain my6s operatiivista
liikkuvuutta koskevaksi. Jalkavden tarkastajan mukaan suunnitteilla olleet kokeilut ja
koulutuksen suuntaaminen organisaatiota vastaavaksi voitiin toteuttaa vain, jos joukko-
osastoilla oli k&ytdssaan tarvittavaa kalustoa. Perdvaunullisten maataloustraktorien osuuden
lisddntyessa jalkavaessa olisi suotavaa, ettd vahvistetut traktorimaarét voitaisiin vuoden 1961

kevéédseen mennessa toimittaa kaikille joukko-osastoille. Jalkavéen tarkastajan mielestd ndma

29 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, Maararahat v 1961, n:o 303, Jvtsto/2c, 26.2.1960. T22660/21, KA.
29 pagesikunta, Jalkavéen tekninentoimisto, Esitys tieliikenneasetuksen poikkeuksista puolustuslaitoksen
harjoituksissa, n:o 1486, Jvtekntsto/21, 14.10.1960. T25991/22, KA.
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traktorimaarat (15 traktoria per prikaati ja nelja traktoria per jaékéripataljoona) olivat
koulutuksen kannalta l&hinnd ké&yttotarpeen alarajalla. Siind vaiheessa, kun prikaatin
organisaatio lopullisesti tullaan vahvistamaan, joudutaan todenndkaisesti rauhan ajan joukko-

osastojen traktorien maaraa lisiamaan. 2%

Toimitettavien traktorien avulla ei kuitenkaan voitu vahentdd joukko-osastojen hevosten
lukumaéaria, koska kivéaripataljoonissa hevonen oli edelleenkin tarkein kuljetusvaline.
Suunnittelussa oli my0ds varauduttu traktorihankintojen viivastymiseen. Mikali traktorien
hankinnat vaatisivat ajallisen porrastuksen, olisi jalkavéen koulutuksen ja kokeilujen kannalta
Kiireysjarjestyksessd 3. Divisioonan prikaatit, Kanta-aliupseerikoulu ja Uudenmaan
Rakuunapataljoona ensisijaisia ja seuraavana 1. Divisioonan sek& 2. Divisioonan prikaatit ja
viimeisend Panssariprikaatin jaaké&ripataljoonat, Pohjanmaan Ja&karipataljoona, Karjalan

Jaakaripataljoona sekd Uudenmaan Jaikaripataljoona.?®’

Vuoden 1960 loppupuolella Puolustusvoimain komentaja kaski Jalkavden tarkastajan
johtamaan yhteistoiminnassa Pioneeritarkastajan ja P&amajamestarin kanssa prikaatin
organisaatiotarkistukseen liittyvia liilkkuvuuskokeiluja. Liikkuvuuskokeilujen tarkoituksena oli
selvittad prikaatin jalkavden auraustoiminnan tarve siihen liittyvine yksityiskohtineen,
maarittaa raskaan kranaatinheitinkomppanian ja sinkokomppanian traktorien erikoisvalineiden
ja nelivetotraktorien tarve talviolosuhteissa seka selvittdd mahdollisuus suorittaa operatiivisia
siirtoja maanteitse moottorimarssina. Kokeilut oli tarkoitus suorittaa 1. Divisioonan seké 2.
Divisioonan joukko-osastoissa. Jalkavéen tarkastaja kenraaliluutnantti Ali Koskimaa ohjasi
hyvin tarkasti liikkuvuuskokeilujen suunnittelua ja meneilldan olleita liikkuvuuskokeiluja.?%®
Kenraaliluutnantti Koskimaa oli toiminut aikaisesmmin 3. Divisioonan komentajana, joten

hanella oli hyvé kasitys liikkuvuuskokeilujen toteuttamisesta.

Prikaatin organisaation sopivuuden varmentamiseen tahtaavat liikkuvuuteen liittyvat kokeilut
jatkuivat suunnitellusti vuoden 1961 aikana. 1. Divisioona toteutti 15.1. — 30.3.1961 valisena
aikana prikaatin auraustoimintaan ja prikaatin jalkavakijoukkojen traktorointiin liittyvia
kokeiluja ja tutkimuksia.?®® Liikkuvuuskokeilut toimeenpantiin Pohjan prikaatissa.>®
Kokeiluissa selvitettiin  jalkavékipataljoonan, raskaan kranaatinheitinkomppanian ja

2% pagesikunta, Jalkavéen tarkastaja / Jalkavakitoimisto, Peravaunutraktoreiden hankinta, n:o 157, Jvtsto/17,
1.2.1960. T22660/21, KA.
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29 paaesikunta, Jalkavaen tarkastaja / Jalkavakitoimisto, Liikkuvuuskokeilut v 1961, n:o 1776, Jvtsto/8,
7.12.1960. T25991/22, KA.
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sinkokomppanian  traktorien  erikoisvélineiden  sek&  nelivetotraktorien  tarvetta
talviolosuhteissa.®! Kokeiluja varten toimitettiin 3. Divisioonasta sekd Pioneerirykmentista
yhteensa 15 maataloustraktoria ja nelja nelivetotraktoria 15.1. — 10.2.1960 valiseksi ajaksi.3%
Puolustusvoimien rajallisesta kokeilukaluston maarasta johtuen liikkuvuus kokeilut jouduttiin

suorittamaan osittain samoilla traktoreilla.

Suoritettujen kokeilujen yhtend merkittdvand havaintona oli, ettd jalkavden varustaminen
hevosten lisaksi traktoreilla lisdsi myos talviolosuhteissa jalkavden liikkuvuutta ja nopeutta
seka helpotti huollon toimintaa.3% Erityisesti nelivetotraktorien katsottiin parantavan jalkavaen
liikettda talvella. Myos aurauskalusto oli osoittautunut kokeilussa tarpeelliseksi. Erdana
mielenkiintoisena huomiona oli ajoneuvokolonnan aikaan saama useiden kilometrien pa&han
kuuluva &ani. Sen Kkatsottiin helposti paljastavan koukkaamassa olleen joukon.** Tehdyt
kokeilut ja niista saadut havainnot olivat hyvin samansuuntaisia kuin aikaisemmin suoritetuissa
kokeiluissa. Nailla kokeiluilla haluttiin varmasti osittain myds varmentaa 3. Divisioonan
aikaisemmin suorittamista kokeiluista saatuja tuloksia. Tam& omalta osaltaan osoittaa
kokeilujen tarkeyden ja merkityksen Puolustusvoimissa. Toisaalta ajoneuvokaluston véhéinen
maara aiheutti myos rajoitteita kokeilujen suorittamiselle ja pakotti huomioimaan rajallisen
kaluston asettamat rajoitteet suunnittelussa. Liikkuvuuskokeiluissa pyrittiin huomioimaan
myo6s valtakunnalliset maastoon liittyvat eroavuudet. Jalkavékijoukkojen moottoroinnista
haluttiin saada koko Suomen alueelta kokeilutuloksia.

Evon alueella jarjestetyssa 15. — 19.5.1961 tieuran raivaamisharjoituksessa Panssariprikaati
kokeili moottoriajoneuvokelpoisen uran tekemista tiettdmaan maastoon. Vaikka harjoituksen
ensisijaisena tarkoituksena oli kokeilla tieuran raivaamista vaikeahkoon maastoon, oli
harjoituksen yhteydessé tarkoitus kokeilla myds moottoriajoneuvoin tapahtuvaa liikenndintia
rakennettua uraa kayttaen. Kokeilussa vaikeahko maasto pyrittiin lapaiseméaan mahdollisimman
nopeasti maataloustraktoreista muodostelulla osastolla. Maaston haasteellisuudesta johtuen
tdéhadn ei kuitenkaan tavallisilla maataloustraktoreilla ilman suuria ponnistuksia kyetty.
Kokeilusta saatiin hyodyllistd tietoa maataloustraktorien kéytettdvyydestd vaikeissa

maastossa.3®

%01 1. Divisioonan Esikunta, Liikkuvuuskokeilut, n:0 250, Koul/8, 10.4.1961. T25991/24, KA.

302 pagesikunta, Jalkavaen tarkastaja / Jalkavakitoimisto, Liikkuvuuskokeilut v 1961, n:o 1776, Jvtsto/8,
7.12.1960. T25991/22, KA.

303 1. Divisioonan Esikunta, Liikkuvuuskokeilut, n:0 250, Koul/8, 10.4.1961. T25991/24, KA.

304 Pohjan prikaati, Traktorien liikkuvuuskokeilut, n:o 449, Koul/8, 20.2.1961. T25991/24, KA.

305 panssariprikaatin esikunta, Harjoituskertomuksen lahettaminen, n:o 2444, Koultsto/5 g 1, 13.6.1961.
T25991/24, KA.
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Syksylla 1961 2. Divisioonan selvitti jalkavékijoukkojen kuljetusmahdollisuuksia kuorma-
autokalustoa kayttden. Padesikunnan jalkavakitoimisto halusi saada kokeilun tuloksena
esityksen jalkavékijoukkojen autotarvelaskelmasta seka siirto- ja tiekuljetusvalmiutta lisdévista
toimintaohjeista, jotka perustamisen yhteydessd jaettaisiin jalkavakipataljoonille.3% 2.
Divisioonan liikkuvuuskokeiluissa kaytetty moottoriajoneuvokalusto oli kokonaisuudessaan
kuljetusliikkeilta vuokrattua siviiliajoneuvokalustoa. Porin  prikaatista muodostettu
madravahvuinen kokeilukokoonpanon mukainen sotaharjoituspataljoona siirrettiin 1. —
4.10.1961 valisena aikana kokonaisuudessaan Turusta noin 250 kilometrin pdéhan Urajarvelle.
Pataljoonaan kuuluneet hevoset kuljetettiin kuorma-autokuljetuksin Urajérvelle. Siirtomarssin
lisdksi kokeiluharjoituksessa testattiin samalla perustamisvalmiutta. Kokeilu toteutui padosin
suunnitellusti ja se antoi osallistuneelle henkilostolle sekd organisaatiolle hyvad kokemusta
vastaavien marssien suunnittelusta seka toteutuksesta.’®” Liikkuvuuskokeilussa joukon

operatiiviseen liikkuvuuteen liittyva nakokohta tuli selvitettya.

Vaikka moottorointi- ja liikkuvuuskokeilut olivat tuolloin jo loppusuoralla, oli moni
yksityiskohta vield selvittdmatta. Yksi tallainen liittyi moottoriajoneuvojen liikkeeseen tieston
ulkopuolella. Valtaosa Kkaikista organisaatioon suunnitelluista moottoriajoneuvoista oli
tieliikennekayttoon tarkoitettuja siviiliajoneuvoja. Tdman johdosta moottoriajoneuvojen kayttd
tieston ulkopuolella edellytti useimmissa tapauksissa moottoriajoneuvouran raivaamista,
talvella aurausta seka valilla hinausapua. Taman johdosta uusiin kokeiltavana olleisiin
organisaatioihin sijoitettiin telatraktoreita (puskutraktori) seuraavasti: Prikaatiin nelja
kappaletta ja jadkaripataljoonaan kaksi kappaletta. Vuoden 1961 alkupuolella Padesikunnassa
pohdittiin kyseisten traktorien sijoitusta organisaatiossa. Haluttiin selvittaa tulisiko telatraktorit
sijoittaa pioneeri- vai kuljetusyksikoon. Tuolloin kaytdssa olleet telatraktorit olivat toisen
maailmansodan aikaisia ja varsin kuluneita ja osin jo loppuun ajettuja. Niité oli sodan jalkeen
jatetty Puolustusvoimien kayttoon yhteensa 100 kappaletta. Uuden aurauskaluston saaminen
katsottiin koulutuksen ja harjoituksien toteuttamisen kannalta vélttamattomaksi3%® Asiaa
pohtinut  telatraktoritoimikunta  pé&atyi  tekemdssdan  tarvelaskennassa  jalkavaen
telatraktoritarpeeksi 200 kappaletta.3*® Tama pieni mutta tarkea yksityiskohta osoittaa sen, etté

moottoroinnissa pyrittiin huomioimaan kaikki siihen vaikuttavat oleelliset tekijét.

306 pagesikunta, Jalkavéen tarkastaja / Jalkavékitoimisto, 2.D:n liikkuvuuskokeilut, n:o 91, Jvtsto/8 sal, 8.6.1961.
T25094/10, KA.

307 2. Divisioonan Esikunta, Jarjestelytoimisto, 2.D:n liikkuvuuskokeilu, n:o 791, Jarjtsto/8 sal, 8.12.1961.
T25094/10, KA.

308 pagesikunta, Jalkavéen tarkastaja / Jalkavakitoimisto, Telatraktorien liittiminen kokoonpanoihin, n:o 69,
Jvtsto/10 sal, 9.5.1961. T25094/10, KA.

%09 pagesikunta, Jalkavékitoimisto, Jalkavéen telatraktoritarve, n:o 68, Jvtsto/10 sal, 9.5.1961. T25094/10, KA.
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1950-luvun lopulla — 1960-luvun alussa suoritettujen perusteellisten organisaatiokokeilujen
jalkeen prikaatin organisaation liittyneet yksityiskohdat oli suurimmaksi osaksi selvitetty.
Puolustusvoimissa aloitettiin kesalla 1961 sodanajan madravahvuuksien tarkistaminen ja
prikaatin kokoonpano oli tarkistettu vuoden 1962 loppuun mennessa. Jalkavden osalta uusi
kivaaripataljoonan organisaatio vahvistettiin jo toukokuussa 1962.%1° Uusi prikaatin
organisaatio lyotiin lukkoon kokonaisuudessaan vuoden 1962 lopulla. Puolustusvoimain
komentaja jalkavéenkenraali Sakari Simelius vahvisti 13.12.1962 prikaatin uudet

harjoitusvahvuudet  kéyttoon  otettavaksi.3™

N&ma prikaatin  harjoitusvahvuudet
maarévahvuisine ajoneuvoineen olivat Puolustusvoimissa annettavan koulutuksen perustana

aina 1960-luvun loppuun saakka.

3.8. Yhteiskunnan ja sodankuvan muutos syrjaytti lopulta hevosen

Uuden prikaatin organisaation kayttdonottaminen ei tarkoittanut kuitenkaan liikkuvuuteen ja
moottorointiin liittyneiden kokeilujen paattymistd. Kuten aikaisempi vuoden 1955 prikaatin
organisaatio, myds vuoden 1963 prikaatin organisaatio sisélsi kehittamistarpeita. Jalkavéen
osalta organisaatio oli erityisesti tukevien joukkojen osalta jo varsin vahvasti moottoroitu,
mutta sen iskevissa osissa oli vield jonkin verran hevosajoneuvoja.®'? Uuden organisaation
mukaiseen ajoneuvokalustoon ei oltu kuitenkaan kaikilta osin tyytyvaisid. Esimerkiksi
Uudenmaan Rakuunapataljoonan johdolla 12.5. — 1.6.1963 jarjestetysta harjoituksesta saatujen
kokemusten perusteella traktorit eivdat heikon tehonsa vuoksi pystyneet suoriutumaan
tehtévistaan tieston ulkopuolella kaikilta osin. Muutoin traktorien suorituskykyyn oltiin varsin
tyytyvaisia.3*® Vahvistettuun organisaation kuuluneet liikunta- ja kuljetusvélineet kehittyivit ja
vaihtuivat tehokkaampiin. Maavoimien yhtymien tarkein kuljetusvalinen oli tuolloin kuorma-
auto. Kuorma-autojen méara vaheni 1960-luvun alkupuolella, mutta vastaavasti kuorma-
autojen kantavuus nousi aikaisemmasta 3 — 5 tonnista uusien 5 — 7 tonnin kantavuuksiin.
Kehityssuunta katsottiin huonoksi, koska sen myota painavampien kuorma-autojen liikkuvuus

huonoilla tieosuuksilla heikkeni aikaissmmasta huomattavasti.!4

Tieliikkuvuus alkoi korostua 1960-luvun edetessa aikaisempaa enemman, mika lisési tarvetta
viimeisten organisaatiossa olleiden hevosten korvaamiselle traktoreilla. Maataloustraktorien
mé&éara lisaantyi 1960-luvun loppua kohden ollen esimerkiksi vuoden 1967 lopulla jo lahes

150.000 traktoria. Traktorien kayttévoimana oli tuolloin jo 90 prosenttisesti diesel6ljy. Vaikka

310 Jouko, 2010. s. 132.

311 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1963. TopRot 1963.

312 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1963. TopRot 1963.

313 Uudenmaan Rakuunapataljoona, Kertausharjoituskertomus, n:o 75, Jarj/5 sal, 10.6.1963. T28333/7, KA.
314 Kukkonen, Dt nro 996, s. 4, 8, 9 ja 16.
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traktoria pidettiin tuolloin vain vélttdvana sotilaskuljetusvélineend, mahdollisti traktorien suuri
madra tuolloin jo siirtymisen laajempaan moottorointiin kenttjoukoissa. Hevosten
korvaamisen organisaatiossa katsottiin voitavan toteuttaa 6.000 — 7.000 traktorilla, mika oli
tuolloin vain noin viisi prosenttia Suomen koko traktorikannasta.>*®> Kun huomioitiin
siviiliyhteiskunnan sodan aikana valttamatta tarvitsemat moottoriajoneuvot, olivat Suomessa
olleiden ottoteitse saatavien moottoriajoneuvojen maard ja sodanajan joukkojen
moottoriajoneuvojen tarve 1960-luvun lopulla jo varsin hyvin tasapainossa. Esimerkiksi
vuonna 1968 oli Puolustusvoimien traktorien sodanajan tarve noin 15.000 kappaletta ja
kuorma-autojen osalta tarve noin 20.000 kappaletta. Traktorien osalta Puolustusvoimilla oli

tuolloin jo valinnan varaa.3®

Maataloustraktorit olivat myos kehittyneet teknisiltd ominaisuuksiltaan ripeasti. Esimerkiksi
vetdvalla perédvaunulla varustettuna maataloustraktori oli veto- ja nousukyvyltdén jo hyvin
tehokas.®!” Vetavalla perdvaunulla ja puoliteloilla varustettuna traktorin Kkatsottiin lihes
tayttdvan kivadripataljoonalle asetetut liikkuvuusvaatimukset. Vetdvistd perdvaunuista
sotilaskayttéon soveltuvia arvioitiin 1960-luvun loppupuolella olevan Suomessa noin 12.000 —
13.000 kappaletta.3'® Naiden traktori-perdvaunu yhdistelmien maara olisi mahdollistanut
silloisten pataljoonien varustamisen vetdvilld perdvaunuilla. Maataloustraktorien ei katsottu
kuitenkaan soveltuvan tdysin komppanioiden kuljetusvélineiksi, koska tieston ulkopuolella
lilkkuessaan traktorien Katsottiin tarvitsevan huomattavasti rakennustydvoimaa vaativan
ajouran. Liséksi traktorien kyky ylittda kesalla soita oli varsin heikko. Siksi niiden ei katsottu
yksin pystyvén tayttamaan kokonaan perusyhtyman liikkuvuusvaatimuksia, vaan niiden ohella

oli pakko kaytt4a edelleen hevosajoneuvoja.®®

Hevosten tarve maa- ja metsataloudessa kévi 1960-luvun edetessd yhd vahaisemmaéksi.
Hevosten lukumaaré oli esimerkiksi vuoden 1967 lopulla noin 95.000, joista noin 50.000 oli
sotilaskayttéon soveltuvaa hevosainesta. Hevosien maaré vaheni tuolloin noin 5.000 eldimen
vuosivauhdilla. Puolustusvoimissa arvioitiin, ettd 1970-luvun lopulla Suomessa olisi
sotilaskayttoon soveltuvia hevosia enda noin 15.000 kappaletta. Tilastoihin perustunut arvio
hevosmaérasta ei kertonut kuitenkaan koko totuutta. Tastd hyvand esimerkkind voidaan pitéa

315 Kukkonen, Dt nro 996, s. 3, 13, 17, 44 ja 47.

316 Saarikko, Vaino: Ottoajoneuvojen soveltuvuus tykiston vetdjiksi nestemoottorin kayttomahdollisuus
huomioon ottaen. Sotakorkeakoulun diplomity®d nro 965, Helsinki 1968. s. 5 ja 6.

317 Salonen, Markku: Valtakuntamme eri osien eroavaisuuksien asettamat vaatimukset maavoimiemme
perusyhtymadn organisaatiolle. Sotakorkeakoulun diplomity6 nro 915, Helsinki 1967. s. 65.

318 Heikkinen, Matti: Maastokelpoisin traktorikalusto, sen soveltuvuus sotilaskayttoon ja kaluston tilastointi,
Sotilasaikakausilehti, Upseeriliiton julkaisu, Syyskuu N:o 9/70. s. 435 ja 437.

319 Salonen, Dt nro 915, s. 65.
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kesalla 1969 toimeenpantua pataljoonan kertausharjoitusta. Harjoituksessa tarvittavat hevoset
oli tarkoitus vuokrata yksityisiltd ja sitd varten lahetettiin 140 kysely& hevosien omistajille.
Vastauksia tuli kaikkiaan 110, joista vain kahdeksan oli myonteisia. Kielteisten vastauksien
syita olivat: Hevosta ei enaa ollut, hevonen ei soveltunut terveydentilan tai jonkin muun syyn
perusteella suunniteltuun kéyttoon, hevonen oli ainoastaan seuraeldimend tai hevosella ei ajeta

kesalla eika sille 16ydy hevosajoneuvoa ja valjaita.3%

Vaikka edelld kuvatussa esimerkkitapauksessa kyseessa oli vain yksittaisen harjoituksen
havainto, voitiin tasté esimerkista tehda kuitenkin suuremmassa mittakaavassa johtopaatos, etta
lilkekannellepanossa perustettavat joukot saattaisivat jadda osittain ilman hevosia ja
ajoneuvoja. Taman johdosta joukkojen traktoroinnin katsottiin olevan tuolloin jo pakon
sanelemaa. Hevosten kaytto nahtiin endd ainoastaan joukkojen taktisen liikkuvuuden lisdgjana
vaikeissa maasto- ja tie olosuhteissa. Hevosten maaran asteittaisella vahenemisella ei enaa
katsottu olleen sotilaallisesti suurta merkitysta, silla niiden tilalle oli mahdollista sijoittaa

maataloustraktoreita.®?!

Vaikka liikkuvuuteen oli 1960-luvun alkupuolella kiinnitetty runsaasti huomiota, oli 1960-
luvun lopulla liikkuvuuden epasuhta suomalaisten joukkojen ja kuljetusvaunuilla liikkuvan
suurvaltavastustajan valilla melkoinen. Suomalaisen pataljoonan Kkatsottiin kykenevan
liilkkumaan maastosta riippuen 1 — 3 kilometri& tunnissa ja samassa ajassa suurvalta vastustaja
kykeni etenemain avoimessa maastossa 10 — 15 kilometria.®?? Tama aiheutti 1960-luvun
kuluessa muutostarvetta kaytossd olleisiin organisaatioihin sekd erityisesti joukkojen
kuljetusvalineisiin. Kuljetusvalineiden osalta muutostarve oli kiireellinen, koska siirtyminen
hevosista traktoreihin oli 1960-luvun lopulla kdytdnndssa ainoa vaihtoehto. Tuolloin katsottiin,
etta kivadripataljoonan liikkuvuudessa oli kysymys nimenomaan traktorien lukumaarésta ja

polkupyodrien kayton tarkoituksenmukaisuudesta.®?

Kivadripataljoonien varustamisen
traktoreilla ja polkupyorilld katsottiin lisddvéan joukon tieliikkuvuutta 2 — 3 kertaiseksi ja

samalla myos operatiivisen liikkuvuuden katsottiin kasvavan.32*

Puolustusvoimissa aloitettiin vuonna 1967 prikaatin organisaation uudelleentarkistamistyo.
Kéytossd olleen prikaatin organisaatiota tutkittiin kartta- ja maastoharjoituksissa ja vuoden

1968 aikana Sotakorkeakoulun opettajat laativat harjoituksiin tukeutuvan prikaatia kasittelevan

320 Kukkonen, Dt nro 996. s. 51 ja 52.

321 Kukkonen, Dt nro 996. s. 52 ja 55.

322 Hujanen, Aarno: Meikalaisen armeijakunnan ja prikaatin puolustussotatoimi runsastiestoisella ja laajoja
aukeita kasittavalla alueella. Sotakorkeakoulun diplomityd nro 984, Helsinki 1969. s. 13 ja 14.

323 Yleisesikunta, Kivaaripataljoonan organisaatiokokeilu, n:o0 172, Optsto/8, 16.9.1969. T25992/14, KA.
324 Kadettikoulu, Kokeiluharjoitus, n:o 1577, Koul- ja jarjtsto/8, 24.9.1969. T25992/14, KA.
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muistion. Prikaatin perusongelmana pidettiin heikkoa ja kankeaa liikkuvuutta. Erityisesti sen
hevosvetoisia kivadripataljoonia pidettiin liian hidasliikeisind, minka johdosta prikaatin ei
katsottu kykenevén painopistealueen puolustustaistelussa yhtyméohjesddnnon mukaiseen
alueelliseen ja liikkuvan puolustustaistelun kaymiseen.3?® Vaikka jalkavden organisaatiossa
olleiden hevosajoneuvojen korvaaminen traktoreilla oli periaatteessa varsin vahéinen ja
yksinkertainen muutos, tehtiin taman johdosta 1960-luvun lopulla liikkuvuuskokeiluja.32
Kaakkois-Suomen Sotilasladnin esikunnan tuli suorittaa kyseiset kokeilut alueellaan olleilla
joukoilla. Kokeilussa tarvittavat traktorit vuokrattiin Puolustusvoimien kayttoon. Kokeilut tuli
saattaa paatokseen vuoden 1969 kesékauden aikana ja tuloksista tuli raportoida Pa&esikunnan

jalkavakitoimistoa 30.9.1969 mennessa.?’

Esimerkkind Kaakkois-Suomen Sotilaslaanin esikunnan johtamista kivaaripataljoonan
organisaatioon liittyneestd kokeiluista on Kymen Jaakéripataljoonassa 1. — 6.9.1969 suoritettu
kokeilu. Siina kokeiltiin koko pataljoonan traktorointia. Traktorivahvuus mahdollisti koko
pataljoonan liikkeen moottoroituna. Kokeilusta saadut havainnot olivat kokonaisuudessa varsin
positiivisia, vaikka epékohtia my0ds havaittiin. Pataljoonan liikkuessa kokonaisuudessaan
traktoreilla, joutui se jattdmaan pyorakaluston jalkeensd. Vastaavasti liikuttaessa kokonaan
pyorilla, kulki osa traktoreista tyhjilladn. Suuri traktoriméara kahlitsi kivaarikomppanioiden
paallikdiden johtamistoimintaa. Siksi yksikdille tuli kohdentaa vain valttdmatta tarvittavat
ajoneuvot, loppujen jaadesséd huoltokomppaniaan. Tarvittavat muutokset kuljetusvélineisiin
voitiin tehda varsin helposti voimassa olevien maaravahvuuksien muutoksina, korvaamalla

yksinkertaisesti hevoset traktoreilla.3?

Prikaatiorganisaation uudistustarvetta perusteltiin muun muassa sodankuvan muutoksella,
mink& johdosta taistelukentdn arvioitiin muuttuneen erityisesti liikkuvuuden osalta niin
radikaalisti, ettd prikaatiorganisaatiossa olleista hevosista taytyi luopua kokonaan. Myods maa-
ja metsatalouden voimakas traktorointi ja hevosten maaran nopea véaheneminen 1960-luvulla
pakotti Puolustusvoimat muutokseen.?® Prikaatin organisaatiota ja kuljetusvalineitd koskevat
muutokset toteutettiin aivan 1970-luvun alussa tehdyssa organisaatiouudistuksessa. Tassa

yhteydessa myds viimeiset hevosajoneuvot poistuivat jalkaviaen maaravahvuuksista.>*

325 Jouko, 2010. s. 134.

326 Yleisesikunta, Kivadripataljoonan organisaatiokokeilu, n:o0 172, Optsto/8, 16.9.1969. T25992/14, KA.
327 pagesikunta, Jalkavakitoimisto, Kivpatl:n, n:o 318, Jvtsto/20, 14.3.1969. T25992/14, KA.

328 Yleisesikunta, Kivaaripataljoonan organisaatiokokeilu, n:o0 172, Optsto/8, 16.9.1969. T25992/14, KA.
329 Jouko, Petteri: Suomalainen prikaati, Tiede ja Ase N:o 68, Helsinki 2010. s. 135.

330 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1970. PAAESIKUNTA, Helsinki 28.9.1970. s. 2:1.
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4. KOKEILUISTA JOUKKOJEN MOOTTOROINTIIN

4.1. Jalkavaen moottoroinnin kehittyminen organisaatiossa

Jalkavaki oli 1940-luvun loppupuolella edelleen kenttaarmeijan pasaselaji.>3! Kenttdarmeijan
organisaatiossa jalkavdked oli divisioonien kolmessa jalkavakirykmentissa olleissa
jalkavékipataljoonissa sekd divisioonien jadkari- ja panssarintorjuntapataljoonissa.
Jalkavékijoukkojen henkilostosta suurin osa liikkui tuolloin péadosin jalan seka osittain myos

polkupyorilla.®*? Moottoroinnin osuus etenkin jalkavaessa oli tuolloin hyvin marginaalinen.

Puolustusvoimien kaytdssé olleiden moottoriajoneuvojen maarda kasvoi tasaisesti
tutkimuksessa kasiteltdvan ajanjakson aikana. Naitd moottoriajoneuvoja kaytettiin padasiassa
varuskunnallisiin ajoihin sekd myds joukkojen koulutukseen. Puolustusvoimissa ei missaan
vaiheessa pyritty sodanajan joukkojen tarvitsemien moottoriajoneuvojen hankintaan, vaan
kaikissa tilanteissa kenttdarmeija oli tarkoitus varustaa pa&asiallisesti ottoajoneuvoilla.
Kenttdarmeijan ajoneuvokaluston hankkiminen sekd yllapito eivat olisi olleet edes
taloudellisesti mahdollisia eivatkd edes jarkevéa. Puolustusvoimien omistamat harjoitus- ja
varuskuntakayttoon hankitut moottoriajoneuvot sijoitettiin sodanajan organisaatioon, mutta
kokonaisuuden kannalta niilld ei ollut suurta merkitysta tarkasteltaessa jalkavden moottorointia.

Sodan jalkeisind ensimmaisind vuosina Suomessa vallitsi ankara tydvoimapula. Tama koetteli
myos Puolustusvoimia. Puolustusvoimain padesikunnassa suunniteltiin ja valmisteltiin tuolloin
organisaatioiden supistuksia. Tarkoituksena oli siirtya uuteen koulutusorganisaatioon vuonna
1948. Muutoksen tarkoituksena oli saada silloinen koulutusorganisaatio vastaamaan
kouluttajien ja  koulutettavien todellista mé&arda. 26.4.1948 annetulla ké&skylla
jalkavékirykmenteissd  ja  jadkaripataljoonissa  otettiin kayttoon valiaikaiset
koulutuskokoonpanot 8.5.1948 alkaen. Joukkojen maaravahvuudet eivit muuttuneet.®®
Varusmieskoulutuksessa olevien asevelvollisten kulloinenkin henkilémé&éra ei mahdollistanut
suurempien sodanajan joukkojen muodostamista, kuin vain poikkeus tapauksissa. Tasta syysta
harjoitukset toteutettiin péasaantdisesti vajaalukuisilla joukoilla ja kalustolla. Sodanajan

joukkojen todellista vahvuutta ja varustusta ei myoskaan haluttu paljastaa.

Edelld mainittujen seikkojen johdosta koulutuksessa kaytettiin harjoitusvahvuuksia, mitka
olivat riittdvan lahelld oikeita sodanajan maaravahvuuksia niin henkildston kuin kalustonkin

osalta. Joukkojen harjoitusvahvuudet kertovat, kuinka sodanajan joukot oli kulloinkin tarkoitus

331 Upseerin Kasikirja 1950, | Osa. Tykiston Kuvalaboratorio 1950. s. 77.
332 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
333 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. s. 19, 26 ja 27.
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varustaa aseiden ja ajoneuvojen osalta. Tarkedd on huomioida, etté harjoituskokoonpanoissa ja
-vahvuuksissa esitetyt tiedot joukoista ja niiden kaytossa olleista valineista eivat tietenkaan
olleet taysin totuudenmukaisia sodanajan todellisten vahvuuksien kanssa. Ajoneuvojen osalta
harjoitusvahvuuksista ilmenee ajoneuvotyypit, niiden lukumaarét seka sijoitus kunkin joukon
organisaatiossa. Harjoitusvahvuuksissa joukolle kohdennettujen moottoriajoneuvojen
lukumé&arat ilmoitettiin - ainakin henkildautojen, kuorma-autojen, erikoisajoneuvojen,
séilidautojen, sairasautojen, maastoautojen, traktorien sek& moottoripyorien osalta. Lisaksi
harjoitusvahvuuksissa ilmenee kullekin joukolle kohdennettujen polkupyorien, suksien,
hevosten sekéd hevosajoneuvojen lukuméairat.®®* Naiden tietojen pohjalta on mahdollista
muodostaa késitys joukkojen moottoroinnin tasosta kunkin méadravahvuuden osalta seké verrata

moottori- ja hevosajoneuvojen lukumaéria toisiinsa.

Harjoitusvahvuudet muuttuivat tutkimuksessa kasiteltdvana ajanjaksona useita kertoja, mika
kertoo tuolloin tapahtuneesta nopeasta muutoksesta. Taulukossa 3. on esitetty vuosien 1950,
1955, 1963 ja 1970 prikaatien harjoitusvahvuuksien mukaisen jalkavakijoukkoyksikon

tarkeimmiit liikuntavalineet, hevoset, hevosajoneuvot seki tarkeimmat moottoriajoneuvot. 33

Taulukko 3. Suomalaisen jalkavakipataljoonan vuosien 1950, 1955, 1963 ja 1970 harjoitus-

vahvuuksien mukaiset likuntavalinemaérat ajoneuvotyypeittain. >3

Liikunta- ja kuljetusvéalineet 1950 1955 1963 1970
Maastohenkildautot 1 1 (ei maasto) 1 1
Kuorma-autot 1 1 - 5
Moottoripydrat - - 12 23
Traktorit - - 22 83
Polkupyorat 143 147 294 242
Hevoset / hevosajoneuvot 93/87 96 /89 64 /61 -

Vuoden 1970 prikaatin jalkavékipataljoonan moottoriajoneuvokalustossa oli taulukossa 3.

esitettyjen moottoriajoneuvojen liséksi kolme pakettiautoa seké 23 metsatraktoria. ¥’

334 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
335 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1955. Puolustuslaitoksen tutkimuskeskuksen kuvalaboratorion
rotaprintpaino, Helsinki 1955.

Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1963. TopRot 1963.

Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1970. PAAESIKUNTA, Helsinki 28.9.1970.

33 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1955. Puolustuslaitoksen tutkimuskeskuksen kuvalaboratorion
rotaprintpaino, Helsinki 1955.

Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1963. TopRot 1963.

Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1970. PAAESIKUNTA, Helsinki 28.9.1970.

337 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1955. Puolustuslaitoksen tutkimuskeskuksen kuvalaboratorion
rotaprintpaino, Helsinki 1955.

Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1963. TopRot 1963.
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4.2. Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet 1950

Ensimméinen sodan jalkeen julkaistu virallinen harjoitusvahvuus on vuodelta 1950.
Puolustusvoimain komentaja antoi tuolloin suostumuksensa Upseerin Kasikirja 1950:n
julkaisuun ja kayttamiseen koulutuksessa sotakouluissa, kursseilla ja joukoissa, kuitenkin
sellaisin varauksin, ettd jotkin siind olevat tiedot voivat asioiden virallisen késittelyn yhteydessa
myO6hemmin muuttua. Kyseinen harjoitusvahvuus on sisallytetty 12.6.1950 ilmestyneen
kaksiosaisen Upseerin Kasikirja 1950:n toiseen osaan Joukkojen harjoituskokoonpano ja -
vahvuudet. Tamé késikirja tuli tuolloin suureen tarpeeseen, silla sodan jalkeisten ensimmaisten
vuosien aikana Puolustusvoimissa ei ollut kéytosséd ajanmukaista upseerien jatkokoulutusta
ohjaavaa kasikirjaa eika harjoitusvahvuuksia. Myods ohjesdantéjen uusimistyo oli tuolloin vieléd

monilta osin kesken.338

Vuonna 1950 julkaistussa Upseerin kasikirja 1950:n toisessa o0sassa Joukkojen
harjoituskokoonpano ja -vahvuudet on esitetty divisioonan seké prikaatin 22.6.1950 vahvistetut
harjoituskokoonpanot.®*® Vuoden 1950 divisioonan harjoituskokoonpano oli lahes identtinen
vuoden 1948 sodanajan divisioonan organisaation kanssa. Eroavuudet koskivat 1ahinné vuoden
1950 organisaatiosta poistettua yhta tykiston kevyttd moottoroitua tuliyksikk6a.3*° Divisioonan
sekd prikaatin vahvistetuista harjoituskokoonpanoista kédy selkeésti ilmi, ettd joukkojen ja
erityisesti  jalkavden moottorointi oli tuolloin viela varsin véhdistd. Vastaavasti
hevosajoneuvojen osuus oli merkittdva, vaikka niiden maaré oli pienentynyt aikaissmmasta
huomattavasti.3*! Aikaisempaan verrattuna on selkeasti kuitenkin nahtévissa, ettd vuoden 1950
divisioona- ja prikaatiorganisaatioissa oli pyritty lisddmaan joukkojen tieliikkuvuutta

moottoroinnilla. Hevosten vahentyessé vastaavasti maastoliikkuvuus vihentyi.34?

Vuoden 1950 divisioonan kokoonpanoon kuului yhteensd 810 moottoriajoneuvoa.
Moottoriajoneuvojen liséksi kokoonpanoon oli sijoitettu yhteensd 1.250 hevosta, joista 1.117
oli tarkoitus valjastaa hevosajoneuvon eteen. Loput hevoset oli varattu kenttékeitinten vetajiksi,
kantohevosiksi seka ratsuiksi. Lisaksi noin 85 prosentille divisioonan henkiléstosta oli varattu
talvea varten sukset. Divisioonan 810 moottoriajoneuvosta 66 oli henkilfautoja, 523 kuorma-
autoja, 29 sairasautoja, 77 erikoisajoneuvoja, 57 moottoripydrid ja 58 maastoautoja tai

Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1970. PAAESIKUNTA, Helsinki 28.9.1970.

338 Upseerin Kasikirja 1950, | Osa. Tykiston Kuvalaboratorio 1950. Johdantosivu.

339 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
340 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. s. 40.

341 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
342 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. s. 54.
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traktoreita. Na&istd moottoriajoneuvoista jalkavékeen oli sijoitettu yhteensa 261, joista

merkittavimpina mainittakoon 160 kuorma-autoa ja 46 maastoautoa tai traktoria.3*

Jalkavéelle  kohdennetut  moottoriajoneuvot  sijoittuivat  divisioonassa  kolmelle
jalkavékirykmentille, jaakaripataljoonalle seka panssarintorjuntapataljoonalle. Jokainen
jalkavékirykmentti seka jadkaripataljoona saivat 33 kuorma-autoa seka seitsemén traktoria ja
vastaavasti panssarintorjuntapataljoona sai 28 kuorma-autoa ja 18 traktoria. Moottoriajoneuvot
sijoitettiin  joukoissa edelleen suurimmaksi osaksi iskevid osia tukevien joukkojen
organisaatioon. Naista selkeésti eniten moottoriajoneuvoja sai kayttéonsd huolto-osat.

Divisioonan hevosista p4aosa eli yhteensé 1.083 oli sijoitettu jalkavikeen.3*

Moottoriajoneuvojen ja hevosten osalta oli havaittavissa varsin huomattavia eroavuuksia
vuoden 1950 divisioonan ja vuoden 1944 divisioonan madaravahvuisten liikuntavalineiden

valilla. Taulukossa 4. on esitetty divisioonien tarkeimmat liikuntavalineet.34

Taulukko 4. Suomalaisen vuoden 1950 divisioonan harjoitusvahvuuden ja vuoden 1944
divisioonien maaravahvuuksien mukaiset hevos- ja moottoriajoneuvomaarat ajoneuvo-
tyypeittain.34

Liikunta- ja kuljetusvalineet Divisioona 1950 Divisioona 1944
Henkilbautot 66 44
Kuorma-autot 523 240

Erikoisautot 77 49
Moottoripydrat 57 30

Traktorit tai maastoautot 58 -

Hevoset 1.250 2.056

Verrattaessa toisiinsa vuoden 1950 joukkojen harjoituskokoonpanon ja -vahvuuden mukaisen
divisioonan ajoneuvokalustoa ja vuoden 1944 divisioonan madravahvuista ajoneuvokalustoa,
voidaan havaita erityisesti kuorma-autojen ja hevosten maarissa suuria muutoksia. Vuoden
1950 harjoituskokoonpanossa traktorit / maastoajoneuvot nakyvat myds ensimmaisen kerran
kokoonpanossa. Sota-aikana kokoonpanoihin kuuluneet traktorit olivat telaketjutraktoreita,
joita kaytettiin ldhinna raskaiden tykiston aseiden siirtimiseen.®*’ Havaintona voidaan todeta,
ettd vuoden 1950 divisioonassa hevosajoneuvoja oli korvattu kuorma-autoilla, minka johdosta

tieliikkuvuus ja kuljetuskyky olivat selkeésti lisaantyneet.

343 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808. s. 4.
34 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808. s. 3.
35 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. liite 16, s. 2.
346 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. liite 16, s. 2.
347 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. liite 16, s. 2.
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Moottoriajoneuvoja jalkavéessd oli 1950-luvun alussa varsin niukasti. Tata selittdd pitkalti
joukkojen kayttotarkoitus. Jalkavden tuli kyetd lilkkumaan maastossa tukevat osat mukaan
lukien. Tuolloin padosin kuorma-autoihin nojaava moottorointi ei ollut maastoliikkuvaa.
Hevonen oli vield varteenotettava kuljetusvaline tieston ulkopuolella. Tdma nakemys nakyy
my0s hyvin joukkojen moottoroinnissa. Esimerkiksi divisioonan jalkavakirykmentin
jalkavékipataljoonan kokoonpanossa oli ainoastaan yksi maastoauto esikuntakomppanian
komentojoukkueen l&hettiryhmé&n kaytossé ja yksi kuorma-auto huoltojoukkueessa.
Jalkavékipataljoonan kolmessa jalkavakikomppaniassa, raskaassa komppaniassa ja kevyessa
kranaatinheitinkomppaniassa ei ollut ainoatakaan moottoriajoneuvoa. Esikuntakomppaniaa
lukuun ottamatta kaikkien edell& mainittujen jalkavakipataljoonan yksikdiden ajoneuvot olivat
hevosajoneuvoja sekd lisaksi osalle henkilostod oli varattu liikuntavélineeksi polkupyorid.®*®

Havaintona voidaan todeta, ettd joukon iskevien osien maastoliikkuvuus oli varsin hyva.

Raskaan pataljoonan esikuntakomppanian esikuntajoukkueeseen oli sijoitettu komentoryhmaan
yksi henkil6auto ja huoltoryhmé&an yksi kuorma-auto. Tykkikomppanialle oli kohdennettu 10
hevosen liséksi kuusi kuorma-autoa ja neljd maastoautoa sekd yksi moottoripyora.
liImatorjuntakomppania oli varustettu kahdeksan kuorma-autolla. lImatorjuntakomppanian
kokoonpanoon ei kuulunut yhtd&n hevosta ja sen henkilostd ja kalusto liikkuivat kuorma-
autojen lavoilla. Konekivéarikomppaniaan ja raskaaseen kranaatinheitinkomppaniaan ei ollut

sijoitettu yhtain moottoriajoneuvoa vaan kaikki niiden ajoneuvot olivat hevosajoneuvoja.3*°

Jadkaripataljoonan vahvuuteen ei kuulunut yhtdan hevosta. Sen moottoriajoneuvojen méaéra oli
varsin maltillinen, henkiloston péaasiallisena liikuntavélineend oli polkupyoéra ja talvella
sukset. Jadkaripataljoonan esikuntakomppanian komentojoukkueeseen oli  sijoitettu
ldhettiryhmddn  kaksi  henkil6autoa, viestijoukkueelle — yksi  kuorma-auto  seka
huoltojoukkueeseen kahdeksan kuorma-autoa. Lisaksi esikuntakomppanialle oli kohdennettu
kaksi sairasautoa, kaksi erikoisautoa seké kaksi moottoripyorad. Osalle henkil6stda oli varattu
litkuntavélineeksi 92 polkupyordd ja talveksi 96 paria suksia. Iskevénd osana
jadkaripataljoonassa oli kolme jadkarikomppaniaa. Jadkarikomppanioiden henkiléston
padosalle oli varattu liikuntavalineeksi 166 polkupytrdd ja 168 paria suksia. Yksikon
komentojoukkueelle oli kohdennettu liséksi yksi moottoripyora ja huoltojoukkueeseen nelja

kuorma-autoa.3>°

348 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808. s. 3.
349 Upseerin Kasikirja 1950, I1 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808. s. 23 ja
24.

350 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
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Jaédkaripataljoonan kevyt kranaatinheitinkomppania oli moottoroitu. Henkildstén padosalle oli
kohdennettu liikuntavalineeksi 89 polkupyotraa ja talveksi 91 paria suksia. Komentojoukkueen
taistelulahetille oli varattu yksi moottoripy0ré ja mittaus- ja viestiryhmalle kummallekin yksi
maastoauto. Jokaiselle kolmesta tulijoukkueesta oli varattu yksi maastoauto kaluston kuljetusta

varten. Yksikén huoltoryhmén kayttdon oli kohdennettu kaksi kuorma-autoa. !

Jadkaripataljoonan raskas jadkarikomppania oli  moottoroitu. Kuten  muissakin
jadkaripataljoonan yksikoissd, oli raskaan jadkarikomppanian henkiloston padosalle
kohdennettu henkilokohtaisiksi liikuntavalineeksi 81 polkupy6raa ja talveksi 105 paria suksia.
Komppanian komentoryhmélle oli kohdennettu henkildauto ja moottoripyord. Yksikon
molemmille konekivaarijoukkueille oli kohdennettu omat kuorma-autot aseiden ja muun
kaluston siirtoon. Panssarintorjuntajoukkueelle oli  kohdennettu kaksi mastoautoa
panssarintorjuntatykin vetdjiksi ja yKsi kuorma-auto ammusajoneuvoksi.
Panssarilahitorjuntajoukkueella oli kohdennettu yksi kuorma-auto kalustoajoneuvoksi.
lImatorjuntajoukkueella oli kaksi kuorma-autoa kalustoajoneuvoina. Huoltojoukkueen

kayttoon oli kohdennettu nelja kuorma-autoa.®2

Vertailtaessa Upseerin kasikirja 1950:n toisessa o0sassa esitetyn jalkavéakirykmentin
harjoituskokoonpanon  sekd 20.4.1950 vahvistetun jalkavédkirykmentin  sodanajan
madarévahvuuden valisistéd eroavuuksista voidaan todeta, ettd ne erosivat jonkin verran toisistaan
henkildston, aseistuksen ja erityisesti liikunta- ja kuljetusvélineiden osalta. Taulukossa 5. on

esitetty eroavuudet tarkeimpien liikunta- ja kuljetusvélineiden osalta.>®

Taulukko 5. Suomalaisen vuoden 1950 jalkavakirykmentin harjoitusvahvuuden ja sodan-
ajan méaaravahvuuden mukaiset hevos- ja moottoriajoneuvomaérét ajoneuvotyypeittain.>*

Liikunta- ja kuljetusvalineet Harjoituskokoonpano Sodanajan kokoonpano
Kuorma-autot 33 115

Erikoisautot 1 8

Moottoripydrat 4 15

Traktorit tai maastoautot 7 24

Hevoset 361 360

Taulukossa 5. esitettyjen jalkavékirykmentin harjoitus- ja sodanajan kokoonpanojen osalta on
havaittavissa, ettd hevosajoneuvojen osalta muutosta ei juurikaan ole. Moottoriajoneuvojen
osalta on sitd vastoin varsin huomattavia eroavuuksia erityisesti kuljetuksiin kaytettyjen

kuorma-autojen osalta. Nama eroavuudet harjoitus- ja sodanajan kokoonpanojen

351 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
352 Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808.
33 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. liite 15, s. 2.
354 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. liite 15, s. 2.
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moottoriajoneuvomadrien valilla selittyvat jalkavakirykmentin sodanajan kokoonpanon
kasvamisesta moottoroidulla raskaalla kranaatinheitinkomppanialla, viestikomppanialla ja
kuljetuskomppanialla seki jadkarikomppanian korvaamisella jaakaripataljoonalla.>®

Verrattaessa Upseerin kasikirja 1950:n toisessa osassa esitetyn vuoden 1950 prikaatin
harjoituskokoonpanon seka 22.6.1950 vahvistetun prikaatin sodanajan méaaréavahvuuden valisia
eroja voidaan todeta, ettd ne erosivat jonkin verran toisistaan henkiloston, aseistuksen ja
erityisesti liikunta- ja kuljetusvélineiden osalta. Suurimmat eroavuudet johtuivat pitkalti
aselajijoukkojen vahventamisista ja joukkojen uudelleen nimeamisist4.3®® Taulukossa 6. on
esitetty vuoden 1950 prikaatin harjoitus- ja sodanajan kokoonpanojen eroavuudet tarkeimpien

liikunta- ja kuljetusvalineiden osalta.

Taulukko 6. Suomalaisen vuoden 1950 prikaatin harjoitusvahvuuden ja sodanajan
maardavahvuuden mukaiset hevos- ja moottoriajoneuvomaarét ajoneuvotyypeittain. >’

Liikunta- ja kuljetusvalineet Harjoituskokoonpano Sodanajan kokoonpano
Kuorma-autot 202 123

Erikoisajoneuvot 36 51

Traktorit 25 6

Hevoset 499 639

Vuoden 1950 harjoituskokoonpanon ja -vahvuuden mukaisten kokoonpanojen ja vastaavien
sodanajan kokoonpanojen liikunta- ja kuljetusvélineet erosivat toisistaan. Sodanajan
kokoonpanoissa moottoriajoneuvojen osuus oli huomattavasti suurempi. Tama ei kuitenkaan
tarkoittanut sitd, ettd sodanajan kokoonpanon mukaiset joukkoyksikot ja yksikot olisivat
poikenneet yksikkotasolla rakenteellisesti harjoituskokoonpanon mukaisista
madrdvahvuuksista. Nama eroavuudet harjoitus- ja sodanajan  kokoonpanojen
moottoriajoneuvomadrien vélilla selittyivat suurimmaksi osaksi sodanajan kokoonpanojen
suuremmilla joukkoyksikdiden ja yksikoiden lukumaarilld. Sodanajan kokoonpanossa olleet
suuremmat yksikodiden lukumaarat nékyivat divisioona-, prikaati- ja rykmenttitasolla
vastaavasti suurempina liikunta- ja kuljetusvélineiden lukumé&érind. My6s muiden téssé
tutkimuksessa tarkasteltavien harjoituskokoonpanojen ja -vahvuuksien osalta eroavuudet
sodanajan kokoonpanoihin johtuvat suurimmaksi osaksi samoista syistd. Tamén takia
tutkimuksessa myohemmin esille tulevien harjoituskokoonpanojen ja -vahvuuksien osalta ei

ole mielekastd verrata niita jokaista erikseen vastaaviin sodanajan kokoonpanoihin.

35 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. s. 40 ja liite 15, s. 2.

3% Ali-Huokuna, Dt nro 1563. s. 40 ja 41, liite 16, s. 2, Upseerin Kasikirja 1953, 11l Osa, Joukkoja varten.
Top.Rot.11.53.4356.

357 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. liite 16, s. 2.
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4.3. Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet 1953

Vuonna 1952 toteutettiin Puolustusvoimissa organisaatiota koskeva uudelleenjarjestely.
Jalkavéden osalta raskaan divisioonaorganisaation rinnalle tuli kevyempi prikaatikokoonpano.
Tama merkitsi sité, ettd prikaateista tehtiin sodanaikaisia perusyhtymia.®*® Lopullinen kasky
uuteen organisaatioon siirtymisesta annettiin 10.11.1952. Uudessa organisaatiossa kunkin
kolmen divisioonan alle tuli kaksi prikaatia.>®® Uudelleenjarjestely aiheutti muutoksia myos
vuonna 1950 k&yttoonotetussa harjoituskokoonpanossa ja -vahvuuksissa. Joukkojen
harjoituskokoonpanoa ja -vahvuuksia tarkennettiin 27.10.1953 julkaistussa Upseerin

Kasikirja:n kolmannessa osassa.3°

Verrattaessa vuosien 1950 ja 1953 prikaatien harjoituskokoonpanoa ja -vahvuuksia
ajoneuvojen osalta toisiinsa, voidaan todeta, ettd moottoroinnin osalta huomattavaa muutosta
on tapahtunut traktorien, kuorma-autojen seké hevosten méadrissa.®®* Taulukossa 7. on esitetty

edelld mainittujen prikaatien eroavuudet hevosten ja tarkeimpien moottoriajoneuvojen osalta.

Taulukko 7. Suomalaisten vuosien 1950 ja 1953 prikaatien harjoitusvahvuuksien
mukaiset hevos- ja moottoriajoneuvomadarat ajoneuvotyypeittain. 62

Liikunta- ja kuljetusvalineet Prikaati 1950 Prikaati 1953
Henkilbautot 26 19
Kuorma-autot 202 119
Erikoisajoneuvot 36 24
Moottoripydrat 20 11

Traktorit 25 44

Hevoset 499 726

Tarkein muutos moottoriajoneuvojen maarissa aikaisempaan verrattuna oli kuorma-autojen
lukuméaran lasku ja traktorien lukumaarassa tapahtunut kasvu. Myos hevosten lukuméaarassa
oli lisdysta aikaisempaan nahden.®®® Hevosten mairan lisdysta vuoden 1953 prikaatin osalta
selittda tuolloin tavoitteena ollut maastoliikkuvuuden parantaminen. Kuorma-autojen maaran
vahenemistd kompensoitiin traktorien ja erityisesti hevosajoneuvojen maaran huomattavalla
lisadmiselld. Td&man johdosta prikaatin maantieliikkuvuus ja erityisesti kuljetuskyky olivat

varsin vaatimattomia.

358 Sinerma, 1983. s. 140.

9 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. s. 43.

360 Upseerin Kasikirja 1953, 111 Osa, Joukkoja varten. Top.Rot.11.53.4356.

361 Upseerin Kasikirja 1953, 111 Osa, Joukkoja varten. Top.Rot.11.53.4356. s. 14, Upseerin Kasikirja 1950, 11
Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808. s. 50.

362 Upseerin Kasikirja 1953, 111 Osa, Joukkoja varten. Top.Rot.11.53.4356. s. 14, Upseerin Kasikirja 1950, 11
Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808. s. 50.

363 Upseerin Kasikirja 1953, 111 Osa, Joukkoja varten. Top.Rot.11.53.4356. s. 14.



95

4.4, Harjoitusvahvuudet A 1955

Puolustusvoimain komentaja jalkavdenkenraali Kaarlo Heiskanen vahvisti 7.7.1955
Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1955 kayttoon otettavaksi. Vaikka prikaatista oli tehty
vuoden 1952 lopulla virallisesti perusyhtymad, 16ytyi vield vuoden 1955 harjoitusvahvuuksissa
myos divisioonan kokoonpano ja vahvuus.*®* Divisioonaorganisaatio siilyi harjoitus- seka
sodanajan kokoonpanoissa, koska organisaatiouudistukseen liittynyt valmistelu ja toteutus
tyollistivat sotilaslaaneja useiden vuosien ajan.3®® Tamé osoittaa omalta osaltaan tehtyjen
muutosten suuruuden ja vaikuttavuuden. Esimerkiksi sodanajan joukkojen ottoajoneuvoihin
perustuneen ajoneuvokaluston uudelleenjarjestelyt on varmasti vaatinut suuren méaéran
suunnittelu- ja valmisteluty6td. Ajoneuvokalustoon tehdyt muutokset nakyvat taulukosta 8.
Taulukossa 8. on esitetty vuosien 1950 ja 1955 divisioonien harjoitusvahvuuksien mukaiset

hevos- ja moottoriajoneuvomaarat.

Taulukko 8. Suomalaisten vuosien 1950 ja 1955 divisioonien harjoitusvahvuuksien
mukaiset hevos- ja moottoriajoneuvomaarat ajoneuvotyypeittain. 36

Liikunta- ja kuljetusvalineet Divisioona 1950 Divisioona 1955
Henkilbautot 66 85
Kuorma-autot 523 383

Erikoisautot 77 77
Moottoripydrat 57 66

Traktorit tai maastoautot 58 83

Hevoset 1.250 1.697

Vuoden 1955 divisioonan harjoitusvahvuus poikkesi liikuntavalineiden osalta varsin
huomattavasti vuoden 1950 divisioonan harjoitusvahvuudesta. Suurimpina muutoksina oli
kuorma-autojen mé&ardn huomattava vaheneminen sekd traktorien ja hevosten méaéran
huomattava lisddntyminen. Kuorma-autojen maéran véhenemiselld 523:sta 383:een oli
divisioonan tieliikkuvuuteen varsin huomattava heikentéva vaikutus. Samasta syysta myos sen
kuljetuskyky heikkeni. Vastaavasti traktorien ja hevosten méaaran lisddmiselld divisioonan
maastoliikkuvuus oli kasvanut huomattavasti. Kuorma-autojen maéran vahentdmisessa oli
ilmeisesti  huomioitu myds Suomen silloisen kuorma-autokannan véahéisyys ja

heikkolaatuisuus.3¢”

364 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1955. Puolustuslaitoksen tutkimuskeskuksen kuvalaboratorion
rotaprintpaino, Helsinki 1955. s. 7 ja 8.

35 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. s. 56.

366 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1955. Puolustuslaitoksen tutkimuskeskuksen kuvalaboratorion
rotaprintpaino, Helsinki 1955. s. 51, Upseerin Kasikirja 1950, 11 Osa, Joukkojen harjoituskokoonpano ja -
vahvuudet. Top.Rot.11.50.3808. s. 4.

367 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1955. Puolustuslaitoksen tutkimuskeskuksen kuvalaboratorion
rotaprintpaino, Helsinki 1955. s. 51.
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Vuoden 1955 prikaatin harjoitusvahvuus poikkesi varsin vahén vuoden 1953 prikaatin
harjoitusvahvuudesta.®®®  Taulukossa 9. on esitetty vuosien 1953 ja 1955 prikaatien
harjoitusvahvuuksien mukaiset ajoneuvomaérat tarkeimpien moottoriajoneuvojen ja hevosien

osalta.

Taulukko 9. Suomalaisten vuosien 1953 ja 1955 prikaatien harjoitusvahvuuksien mukaiset
hevos- ja moottoriajoneuvoméaarat ajoneuvotyypeittain. 36

Liikunta- ja kuljetusvalineet Prikaati 1953 Prikaati 1955
HenkilGautot 19 19
Kuorma-autot 119 108
Erikoisajoneuvot 24 7
Moottoripydrat 11 13

Traktorit 44 43

Hevoset 726 716

Suurimpana muutoksena oli edelleen vahentynyt kuorma-autojen maara.3’® Muutoin vuoden
1953 prikaatin ja vuoden 1955 prikaatin kokoonpanot poikkesivat liikuntavalineidensa puolesta
varsin vahan toisistaan. Muutokset olivat muutaman ajoneuvon muutoksia suuntaan tai toiseen.
Vuoden 1953 prikaatin harjoitusvahvuus voidaan ndhdd tamén takia osittain myos

valmistautumiseksi vuoden 1955 organisaation kayttéon ottoon.

Verrattaessa vuoden 1955 prikaatin kokoonpanoa ajoneuvojen osalta vuoden 1950 prikaatiin,
ovat eroavuudet huomattavasti suurempia, kuin vuoden 1953 prikaatiin verrattuna. Suurimpana
eroavuutena oli kuorma-autojen maaran véheneminen 202:sta 108:aan. Talla oli prikaatin
tieliikkuvuuteen huomattava heikentava merkitys. Vastaavasti traktorien méaara oli lisaantynyt
aikaisemmasta 25:std 43:een. Lisdksi hevosten maard oli kasvanut 499:st4 aina 716:sta
hevoseen. Traktorien ja hevosten lisdamiselld prikaatin maastoliikkuvuus oli kasvanut
huomattavasti, vaikkakin tieliikkuvuuden kustannuksella.®* Vuoden 1955 prikaatin
kokoonpanoon ei oltu kaikilta osin tyytyvéisia. Erityisesti prikaatin kuljetuskykya pidettiin

vaatimattomana.®”2

368 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1955. Puolustuslaitoksen tutkimuskeskuksen kuvalaboratorion
rotaprintpaino, Helsinki 1955. s. 17.

369 Upseerin Kasikirja 1953, 111 Osa, Joukkoja varten. Top.Rot.11.53.4356. s. 14, Harjoitusvahvuudet A
(Harjvahv A) 1955. Puolustuslaitoksen tutkimuskeskuksen kuvalaboratorion rotaprintpaino, Helsinki 1955. s. 17.
370 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1955. Puolustuslaitoksen tutkimuskeskuksen kuvalaboratorion
rotaprintpaino, Helsinki 1955. s. 17.

371 Ali-Huokuna, Dt nro 1563. s. 51.

872 Jjouko, 2010. s. 132.
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4.5. Harjoitusvahvuudet A 1963 ja A 1970

Mittavan kokeilu- ja kehittdmistyon pééatteeksi Puolustusvoimain komentaja jalkavéenkenraali
Sakari Simelius vahvisti 13.12.1962 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1963 k&yttoon
otettavaksi.3”® Taulukossa 10. on esitetty vuoden 1963 prikaatin ja vuoden 1955 prikaatin

harjoitusvahvuuksien mukaiset tarkeimméat moottoriajoneuvojen ja hevosien méaarat.

Taulukko 10. Suomalaisten vuosien 1955 ja 1963 prikaatien harjoitusvahvuuksien mukaiset
hevos- ja moottoriajoneuvomaarat ajoneuvotyypeittain. 3’

Liikunta- ja kuljetusvalineet Prikaati 1955 Prikaati 1963
Henkilbautot 19 4

Maastohenkildautot Ei ollut 23

Kuorma-autot 108 91 + 4 maastokuorma-autoa
Erikoisajoneuvot 7 20

Moottoripydrat 13 112

Traktorit 43 314

Hevoset 716 398

Verrattaessa vuoden 1963 prikaatin liikuntavélineiden maéria vuoden 1955 prikaatin
vastaaviin, voidaan suurimpana erona huomata traktorien huomattavasti kasvanut méaéara
aikaisempaan maaravahvuuteen verrattuna. Traktorien maaran lisays oli peréti 271 traktoria
aikaisempaan verrattuna. Vastaavasti kuorma-autojen maara oli vahentynyt edelleen 17
kuorma-autolla aikaissmmasta. Hevosien maaré oli vahentynyt 318 hevosella vuoden 1955
maaravahvuuksiin verrattuna.®”® Hevosten maaran vahentymiselld ja traktorien méairan
lisadntymisen valilla on néhtavissé hyvin selkea korrelaatio. Jos vuoden 1963 prikaatin liikunta-

ja kuljetusvélineitd verrataan vuoden 1950 prikaatiin, on ero tuolloin todella huomattava.

Puolustusvoimain komentaja kenraali Kaarlo Leinonen vahvisti 28.9.1970 Harjoitusvahvuudet
A (Harjvahv A) 1970 kayttoon otettavaksi. Moottoriajoneuvojen madra oli vuoden 1970
prikaatin harjoitusvahvuudessa merkittava. Y hteensa prikaatin maaréavahvuudessa oli kaikkiaan
966 moottoriajoneuvoja, joista yli puolet oli traktoreita.>’® Prikaatin moottoriajoneuvot olivat
varsin liikkumis- ja kuljetuskykyisid. Ne kykenivét kuljettamaan mukanaan aikaisempaan
verrattuna enemméan materiaalia, mahdollistaen prikaatille tarvittaessa pidemman toiminta-ajan

ilman taydennyksia.3’’

373 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1963. TopRot 1963.

374 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1963. TopRot 1963.

375 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1963. TopRot 1963. s. 2:2.

376 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1970. PAAESIKUNTA, Helsinki 28.9.1970. s. 2:1.
877 Jouko, 2010. s. 135.
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Verrattaessa vuoden 1970 prikaatin liikunta- ja kuljetusvalineiden méaéria vuoden 1963
prikaatin  vastaaviin, voidaan suurimpana erona huomata hevosten poistumisen
kokonaisuudessaan prikaati 1970 maardvahvuudesta. Toisena huomattavana muutoksena
aikaisemmasta oli huomattavasti kasvanut traktorien maara. Aikaisemmasta méaéravahvuudesta
traktorien méaara oli kasvanut yhteensd 266 traktorilla. Prikaati 1970 moottoriajoneuvojen
madravahvuus vaihteli sen mukaan, olivatko kenttatykistorykmentin molemmat patteristot
traktorivetoisia vai oliko toinen patteristo maastokuorma-autovetoinen. Jos toinen patteristo oli
maastokuorma-autovetoinen, niin tuolloin traktorien méaaré oli 477 ja maastokuorma-autojen
maara vastaavasti 69. Moottoripydrien maadraa on myos pidettava huomattavana.®® Taulukossa
11. on esitetty vuoden ja 1963 prikaatin vuoden 1970 prikaatin tarkeimmét liikunta- ja

kuljetusvalineet.

Taulukko 11. Suomalaisten vuosien 1963 ja 1970 prikaatien harjoitusvahvuuksien mukaiset
hevos- ja moottoriajoneuvomadarat ajoneuvotyypeittain.’

Liikunta- ja kuljetusvéalineet Prikaati 1963 Prikaati 1970
Henkildautot 4 6
Maastohenkildautot 23 27
Pakettiautot 10 34
Kuorma-autot 91 129
Maastokuorma-autot 4 32
Erikoisajoneuvot 20 22
Moottoripyorat 112 178
Traktorit 314 580
Metséatraktorit - 111
Hevoset 398 -

Vuoden 1955 prikaatia voidaan hyvalla syylla pitdd huomattavan maastoliikkuvana, mutta
kuljetusteholtaan varsin heikkona. Jalkavaki oli tuolloin suurimmaksi osaksi moottoroimatonta.
Vuoden 1963 prikaatin organisaatiota voidaan pitdd jonkinlaisena siirtymékauden
organisaationa, jossa jalkavékijoukkojen hevosajoneuvojen osuus oli aikaisemmasta
huomattavasti jo laskenut. Kokonaan hevosista ei tuolloin vield paasty eroon, koska jalkavéen
liikkuvuutta ei kyetty kokonaisuudessaan ratkaisemaan moottoriajoneuvoilla. Osittain tasta
syystd vuoden 1963 prikaatia pidettiin liikkeeltd&dn rajoittuneena ja kankeana. Hevosista
luopuminen tapahtui kokonaisuudessaan, vasta vuoden 1970 prikaatin organisaatiossa. Taman

jalkeen jalkavéessa ei ollut enda ainoatakaan hevosta tai hevosajoneuvoa.

378 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1970. PAAESIKUNTA, Helsinki 28.9.1970. s. 2:1.
379 Harjoitusvahvuudet A (Harjvahv A) 1970. PAAESIKUNTA, Helsinki 28.9.1970. s. 2:1.
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5. TUTKIMUSTULOKSET

5.1. Tutkimustyon tulokset ja johtopéaatokset

Tutkimuksen keskeisena tavoitteena oli selvittad, miten suomalainen jalkavaki moottoroitiin
kasiteltdvan tutkimusjakson aikana, mitka tekijat vaikuttivat moottorointiin sekd kuinka kaikki
tapahtui. Tutkimuksen perusteella ndyttaa siltd, ettd kokonaisuutena tarkasteltuna jalkavéaen
moottorointi ja siihen liittyneet moninaiset ja monitahoiset vaiheet olivat hyvin huolellisesti
harkitun ja tarkasti johdetun pitkgjanteisen prosessin tulosta. Myos suurilla historiallisilla

kehityskuluilla oli oma merkittavé rooli moottoroinnin kokonaisuudessa.

Moottorointiprosessissa ei yleensa jatetty mitdan yksityiskohtaa sattuman varaan, vaan kaikki
erilaiset tuolloin tiedossa olleet mahdollisuudet otettiin huomioon ja tarvittaessa selvitettiin
niiden kayttdmahdollisuudet moottoroinnissa. Lahes kaikkiin erilaisiin esille tulleisiin
mahdollisuuksiin tartuttiin hyvin ennakkoluulottomasti ja mitdan esitysta ei tyrmatty heti
suoralta kédeltd. Kéaytossd olleet niukat taloudelliset resurssit asettivat omat rajoitteet
moottoroinnin toteuttamiselle. Toisaalta vanhat tottumukset ja ennakkoluulot sekd myds

kaytannon realiteetit hidastivat omalta osaltaan joissakin tapauksissa moottorointiprosessia.

Pohdittaessa niitd yksittaisia tekijoita, mitk& vaikuttivat jalkavakijoukkojen moottoroinnin
kehityskulkuihin, torméatdin suureen joukkoon erilaisia muuttujia ja vaikuttimia. N&ita olivat
muun muassa taloudelliset ja poliittiset realiteetit sekd nopeasti kehittynyt teknologia, mihin
liittyi Suomessa myds voimakas yhteiskunnallinen murros. Myods yleismaailmallinen
sotataidollinen ja -tekninen kehitys sek& suomalaisten toisessa maailmansodassa saamat opit
vaikuttivat omalta osaltaan joukkojen moottorointiin. Kaikki ndma tekijat yhdessa vaikuttivat

kenttdarmeijan ja jalkavékijoukkojen moottoroinnin kehittymiseen.

Suomen kenttédarmeijan ajoneuvokalusto on perustunut ldhes koko Suomen itsendisyyden ajan
melkein kokonaan siviiliyhteiskunnasta saatavien ottoajonauvojen varaan. Toisin sanoen
siviiliyhteiskunnan kaytossa ollut kulloinenkin ajoneuvokalusto saneli pitkalti suuntaviivat
Puolustusvoimien  ajoneuvokysymyksissa.  Tam&  nékyi  selvasti  itsendisyyden
ensivuosikymmenind, toisen maailmansodan aikana sek& myos sodan jalkeen. Koska sodanajan
joukkojen tarvitsemien ottoajoneuvojen varaaminen tuli perustua todellisuuteen, ei erilaisia
ajoneuvovaihtoehtoja ollut kovinkaan paljoa. Puolustusvoimien oli pakko tyytya siihen

ajoneuvokalustoon, mité kulloinkin oli tarjolla.
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Suomen itsendisyyden alkuvuosikymmenistd alkaen yhtend merkittavimpana joukkojen
moottorointia rajoittavana tekijana voidaan pitaé valtion sek& yhteiskunnan rajallisia ja vélilla
hyvinkin niukkoja taloudellisia resursseja. Taloudellinen niukkuus korostui toisen
maailmansodan jélkeisind vuosina sekd vield pitkalle 1950-luvun alkupuolelle saakka.
Kalustollisia uudishankintoja ei kyetty Puolustusvoimissa juurikaan tekemaan ennen 1950-
luvun alkua. Toisaalta toisen maailmansodan jalkeisind ensimmaisind vuosina kaikkialla
maailmassa oli valtava puute materiaaleista, tyokoneista ja kuljetusvélineistd, joten
uudishankinnat jo senkin takia olisivat olleet haasteellisia. Tuolloin voimassa olleet
tuontirajoitukset vaikeuttivat ulkomaisten uusien moottoriajonauvojen tuontia maahan, minka
johdosta Suomen ajoneuvokanta uusiutui hitaasti. Lisdksi useimmat maassa olleet
moottoriajoneuvot olivat sodassa kuluneita ja heikosta varaosatilanteesta johtuen niité ei kyetty
pitdméan kaikilta osin ajokunnossa. Sita vastoin kaytettyja sotilasajoneuvoja oli maailmalla
myynnissd. Esimerkiksi Suomi osti Liittoutuneiden ylijadmakalustosta satoja White-

puolitelakuorma-autoja, joita kdytettiin muun muassa Panssariprikaatissa.

Suomen Puolustusvoimissa hevonen oli jalkavden tarkein kuljetusvéline ennen toista
maailmansotaa ja vield pitkaan sodan jélkeenkin. Hevosen sotilaskéayttd ei ollut kuitenkaan
aivan ongelmatonta. Jo 1920-luvulla Suomen Puolustusvoimissa tunnistettiin ongelmia
hevosvetoisissa joukoissa. Yhtend isona ongelmana nahtiin hevosten tarvitsema suuri huollon
tarve. Tdma oli Puolustusvoimille osittain myds resurssikysymys, silla hevoset vaativat paljon
hoitohenkilstod, runsaasti tallitilaa sekd myods rehua. Samaan aikaan ymmarrettiin myos
moottoriajoneuvojen kasvava merkitys ja ennen kaikkea niiden mukanaan tuomat
mahdollisuudet sotilaskdytossd. Puolustusvoimilla oli ennen toista maailmansotaa kaytossaan
jonkin verran moottoriajoneuvoja. Niiden kaytt0 rajoittui péaasiassa erilaisiin kuljetuksiin ja
niitd ei kohdennettu jalkavékijoukoille. Suurin este kenttdarmeijan organisaatiossa olevien
moottoriajoneuvojen madaran lisaédmiseen oli Suomessa olleiden moottoriajoneuvojen pieni
maard sekd niiden tekniset heikkoudet ja etenkin sopimattomuus talviolosuhteissa.
Puolustusvoimissa ei missdén vaiheessa edes harkittu sodanajan joukkojen tarvitsemien
ajoneuvojen hankkimista. Ajoneuvoja hankittiin vain koulutuksessa ja varuskunnallisissa
tehtdvissé tarvittava méara. Talldinkin moottoriajoneuvojen hinta ja saatavuus olivat osittain
kynnyskysymyksid. Osin edelld kerrotun takia Suomessa pidattaydyttiin hevosvetoisessa
kenttdarmeijassa aina 1960-luvulle sakka, hevosten séilyttdessa asemansa kuljetusvélineena

osin vield 1970-luvun alkuun asti.
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Sodan jélkeisind ensimmaisind vuosikymmenind Puolustusvoimissa seurattiin suomalaisen
yhteiskuntarakenteen muutosta agraarisesta- teolliseen yhteiskuntaan seké erityisesti maa- ja
metsataloudessa tapahtunutta  koneellistumista.  Tapahtuneet muutokset pakottivat
Puolustusvoimat huomioimaan ne toiminnassaan, koska kenttdarmeijan ajoneuvokalusto
perustui lahes kokonaan siviiliyhteiskunnasta saataviin ottoajoneuvoihin. Hitaasti alkanut
suomalaisen yhteiskunnan toipuminen sodasta, mihin liittyi suuren siirtolaisméaran uudelleen
asuttaminen eripuolille Suomea, muutti yhteiskuntaa merkittavasti. Syntyi runsaasti uusia
pientiloja ja tilakoko keskiméarin pieneni, mutta toisaalta jokaisella tilalla tarvittiin edelleen
hevosen tyOpanosta. Hevosten kokonaismadra Suomessa kasvoi sodan jélkeisind vuosina
saavuttaen huippunsa vuoden 1950 alussa. Teollistumisen mukanaan tuoma muuttoliike maalta
kaupunkeihin vahensi tyévoiman méérad maaseudulla ja nosti samalla tydvoimakustannuksia.
Tama kehitystrendi omalta osaltaan pakotti maa- ja metsatalouden koneellistumaan, mika

puolestaan véahensi entisestadan ihmistyon ja hevosten tarvetta maaseudulla.

Hevosten maardn alkaessa laskea véhitellen 1950-luvulla, vastaavasti maataloustraktorien
maaré lisdéntyi. Tama kehitystrendi alkoi nakya yh& selkedmmin 1950-luvun alusta l&htien.
Traktorit korvasivat hevoset viimeistdan 1960-luvun aikana maa- ja metsatalouden vetojuhtana.
Vaikka 1950-luvulla koko Kkenttdarmeija kyettiin vield varustamaan tarvittavilla
hevosajoneuvoilla, Puolustusvoimissa tiedostettiin erittdin hyvin tulevaisuudessa tapahtuva
hevosten mé&arén nopea aleneminen. Lisdksi 1960-luvun loppupuolella yh& harvinaisemmiksi
kayneet hevoset olivat useissa tapauksissa jo pois aktiivikdytosta ja usein varsin tottumattomia
hevosajoneuvoihin véhaisesta kéytostd johtuen. Hevosajoneuvot sekd niiden varusteet

pikkuhiljaa kayton puutteessa rapistuivat ja ennen pitkad katosivat kokonaan.

Hevoskannan hupenemisen liséksi toisena hevosvetoisen kenttdarmeijan kannalta
huolestuttavana piirteenda néhtiin 1950-luvun alkupuolelta alkaen yleinen hevosmiestaidon
heikkeneminen. Maa- ja metsatalouden koneellistumisen myota hevosmiestaidon tarve véheni
ja unohtui pikkuhiljaa sekd monilta osin myo6s katosi véhitellen Suomesta viimeistaan 1960-
luvun aikana. Vastaavasti traktorimiesten mé&érd kasvoi maataloustraktorien yleistyessa
Suomen pelloilla ja savotoilla. Hevosmies- ja traktorimiestaitoihin liittyvad kehitystrendié

voidaan oikeutetusti pitdd yhtend merkittdvana moottorointia puoltaneena tekijana.

Hevoseen itseensa ja sen sotilaalliseen kayttoon liittyi myds monia heikkouksia ja haittoja.
Hevosten osalta heikkoutena néhtiin muun muassa sen tarvitsema rehu, mink& saanti maastosta
talvella oli ldhes mahdotonta, vaikeassa maastossa helposti tapahtuva jalkojen

loukkaantuminen, vasyminen ja levon tarve, litkkumisen hitaus, varsin pieni hyétykuorma ja
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suuri hoidon tarve. Hevoset sitoivat henkildstod runsaasti vuorokauden ympari. Liséksi hevoset
saattoivat reagoivat ulkoisiin arsykkeisiin valilla hyvinkin ennakoimattomasti. Nama edella
kerrotut hevosiin liittyvat nakokohdat vaikuttivat voimakkaasti moottorointiin liittyviin
paatoksiin. Tdman johdosta voidaan néhda, ettd hevoseen liittyvat monet haasteet olivat yhtena

merkittdvana joukkojen moottorointia puoltavana tekijana.

Puolustusvoimissa tiedostettiin varsin varhaisessa vaiheessa Suomen hevoskannassa
tapahtuneen muutoksen merkitys. Tama aiheutti Puolustusvoimissa muutostarpeen, johon
reagoitiin varsin nopeasti. Kokonaisuutena voidaan todeta, ettd Puolustusvoimat valmistautui
erittdin hyvissa ajoin hevosten maaréan vahenemiseen, kehittdmalla korvaavia kuljetustapoja.

Samalla kuitenkin osattiin kdyttd4 hevosista saatava hyoty mahdollisimman tarkasti hyvaksi.

Tarkasteltaessa maataloustraktorien sotilaallisia kéyttdémahdollisuuksia, tulee huomio
Kiinnittdd Suomen traktorikantaan seka traktorien teknisiin ominaisuuksiin. Viela 1930- ja 40-
luvulla maataloustraktorien lukuméaard Suomessa oli varsin pieni. Esimerkiksi sotavuosina
Suomen koko traktorikanta oli yhteensa noin 6.000 traktoria. Maataloustraktorien tekninen
suorituskyky oli tuolloin hyvin vaatimaton. Erityisesti niiden vetokyky oli heikko. Traktorit oli
suunniteltu pitkélti vain pelloilla tapahtuvaa ty6tad silmalla pitden ja siksi traktorien
suunnittelussa ei ollut huomioitu niiden muunlaista kayttéa juuri ollenkaan. Traktorit vaativat
my0s paljon huoltoa ja niiden k&yttd teknistd ammattiosaamista. Maataloustraktorien
maantieliikkuvuuteen ei ollut juurikaan kiinnitetty huomiota ja siksi esimerkiksi niiden
huippunopeudet olivat tuolloin vain 3 — 5 kilometria tunnissa. Traktorien maantieliikkuvuutta
rajoittivat lisdksi niiden metalliset pyorét, silla vain harvoissa traktoreissa oli tuolloin vield
kumipyorat. Traktorien rautaisiin takapyoriin oli yleensd asennettu pidon lisédmiseksi
metalliset piikit tai poikittaiset lattaraudat, joiden takia tasaisella kovalla tiell& ajaminen aiheutti
voimakasta tarinad. Traktorien piikkipyorat rikkoivat myos helposti tienpinnan. Hyvin
perustellusti voidaan sanoa, ettd Suomessa olleiden traktorien pieni maaré ja erityisesti niiden

tekniset rajoitteet estivat traktorien sotilaallisen k&yton ennen 1950-lukua.

Maataloustraktorien rautaiset piikkipyorét vaihtuivat 1940-luvun loppupuolella kumipydriin.
Tama tekninen muutos lisési traktorien tieliikkuvuutta huomattavasti ja avasi myos traktorien
sotilaallisia kdyttdomahdollisuuksia. Maataloustraktorien tekninen kehitys oli muutoinkin 1940-
luvun loppupuolella erittdin nopeaa. Uusien maataloustraktorien rakennetta pidettiin 1950-
luvun alkupuolella kuorma-autoihin verrattuna erittdin kestdvénd ja ennen kaikkea
yksinkertaisena. Tdmén johdosta traktorien késiteltdvyys ja huoltotoimenpiteet olivat myos

yksinkertaisia. Toisin sanoen traktorit olivat tuolloin jo sotilaskdyttdon varsin sopivia.
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Maataloustraktorien mééran voimakas kasvu 1950-luvun alusta alkaen selittyy Suomessa
osittain sodanjalkeisten tuontirajoitteiden asteittaisesta purkamisesta sekd kotimaisen
traktorituotannon kaynnistymisestd. Tarke&na tekijand maataloustraktorien maaran kasvulle
voidaan pitad myos laajamittaisen teollisen sarjatuotannon mukanaan tuomaa traktorien
ostohintojen laskua, mikd mahdollisti maa- ja metsatalouden laajamittaisen traktoroinnin.
Traktoroinnin yhteydessa hevosten tarve véheni ja samalla my6s hevosten varusteet seka

hevosajoneuvot kavivét tarpeettomiksi.

Kuorma-auto oli sodan aikana ja heti sen jélkeen Puolustusvoimien tarkein moottoriajoneuvo.
Kuorma-autojen kuljetuskyky ja maantienopeus olivat 1940-luvulla riittavia silloisia
Puolustusvoimien tarpeita silmalla pitden. Joukkojen moottorointi perustui tuolloin suurelta
osin juuri kuorma-autoihin. Suomalaisten sota-aikana saamat kokemukset kuorma-autoista
olivat varsin myonteisid. Kuorma-autojen epakohtana néhtiin heikohko maastoliikkuvuus.
Liséksi talvella tapahtuvat liikenndinti kuorma-autoilla vaati lahes poikkeuksetta teiden
aurauksia. Heti sodan jalkeen ei Suomessa ollut ottoteitse saatavilla kuorma-autoa parempaa
sotilaskayttéon soveltuvaa moottoriajoneuvoa. Tamén takia sodan jalkeisind ensimmaisind
vuosina joukkojen moottoroinnissa keskityttiin juuri kuorma-autoihin. Puolustusvoimien oli

pakko tyytya siihen mité oli saatavilla.

Sodan jélkeen joukkojen tieliikkuvuutta pyrittiin parantamaan lisddmalla organisaatioihin uusia
moottoriajoneuvoja, joista iso osa oli kuorma-autoja. Ottoteitse saatavien ajoneuvojen
mallikirjavuus aiheutti ongelmia kuljetuskapasiteetin maarittdmisessa erityisesti kuorma-
autojen suurten kantavuuden vaihteluiden takia. Ottokuorma-autojen mallikirjavuus vaikeutti
kuljetusvélinehuollon toimintaa varaosien puutteen, asentajien ammattitaidon seké
tarkoituksenmukaisten tyokalujen ndkdkulmasta. Monet kuorma-autot olivat sodan kuluttamia
ja useat niisté olivat korjattu sodan aikana vallinneen varaosapulan takia korvikemateriaalista
tai muutoin heikkolaatuisista materiaaleista itse valmistetuilla osilla. Liséksi silloinen kuorma-

autokalusto ei soveltunut Suomen heikolle tieverkostolle ja méakiseen maastoon.

Havaintojen perusteella voidaan todeta, ettd kuorma-autoilla pystyttiin lisdédmaéan joukkojen
tieliikkuvuutta. Tama paransi joukkojen operatiivista liikkuvuutta, mutta kuorma-autojen
heikon maastoliikkuvuuden takia liikkuvuus ei kokonaisuutena lisdantynyt. Maastokelpoisia
kuorma-autoja ei tuolloin Suomessa juurikaan ollut. Syyna t&dhan pidettiin niiden kallista
hankintahintaa, korkeita kayttokustannuksia sekd vahdisia kéyttokohteita. Taman takia
maastokelpoisten kuorma-autojen laajamittaisempaa sotilaskayttod ei voitu ajatella.
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Toisen maailmansodan jalkeen Puolustusvoimissa seurattiin kansainvalistd moottoroinnin
kehitystd. Kansainvélinen seuranta koordinoitiin Padesikunnan ulkomaanosaston kautta,
tarkemman ohjauksen tullessa Pa&esikunnan jalkavékitoimistolta. Ulkomaanseurannassa aivan
keskeisessa asemassa olivat Suomen sotilasasiamiehet. Erityisen tarkeitd olivat heidén
luomansa kontaktit kohdemaidensa sotilasviranomaisiin ja teollisuuteen. Néayttdisi silta, etta
tarkeimmat seuratut ulkomaat olivat Ruotsi ja Iso-Britannia sek& myos Neuvostoliitto, Ranska
ja USA, muiden maiden jaddesséd marginaaliin. Se mita suomalaisille haluttiin moottoroinnista
kertoa ja nayttaa oli luonnollisesti riippuvainen kohdemaasta seké ennen kaikkea siitd, kuinka

Suomeen sodanjalkeisessd maailmassa suhtauduttiin.

Vaikka kansainvélistd moottoroinnin kehityst& seurattiin Puolustusvoimissa hyvin tiiviisti ja
siitd haettiin ideoita omaan kansalliseen kehitysty6hon, ymmarrettiin Suomessa kéytettavien
resurssien rajallisuus ja sen mukanaan tuomat rajoitteet joukkojen moottorointiin. Esimerkiksi
jalkavékijoukkojen  varustaminen ulkomaisten esimerkkien tapaan panssaroiduilla
miehistonkuljetusvaunuilla ei tullut Suomessa kyseeseen, vaikka se nahtiin nykyaikaisen
sodankuvan perusteella tarkedksi. Yksittdisend tdman suuntaisena yrityksend voidaan pitaa
White-puolitelakuorma-autojen panssarointisuunnitelmaa. Suurvalloilla oli tuolloin nopeaan
valmiuteen liittyvé tarve sekd myds tarvittavat resurssit varustaa joukkonsa péaaosin omilla
ajoneuvoilla juuri turvautumatta ollenkaan ottoajoneuvoihin. Vastaavasti Suomessa kantavana
johtoajatuksena pidettiin jo itsendisyyden alkuvuosilta periytyvéé ottoajoneuvokéytantod. Tata
nakemysta tukivat Suomen omat sodanaikaiset kokemukset seké lantisen naapurimaan Ruotsin
positiiviset kokemukset joukkojen moottoroinnista ottoajoneuvoilla. Erityisesti Ruotsin
maataloustraktoreilla suorittamat kokeilut olivat Puolustusvoimien kiinnostuksen kohteina.
Siksi Ruotsin voidaan katsoa toimineen Suomelle esikuvana joukkojen moottorointiin liittyvéan
ongelmallisuuden ratkaisuissa, muiden ulkomaisten ratkaisuiden jaédessa lahinna yksittaisten

teknisten innovaatioiden tasolle.

Kansainvélisten havaintojen ja tutkimusten perusteella toisen maailmansodan aikana liikkuviin
operaatioihin kyettiin suuren tulivoiman ansiosta. Lis&antyneestd tulivoimasta johtuen
kuljetustarve kasvoi erityisesti ampumatarvikkeiden osalta. My0s Suomessa pyrittiin
parantamaan joukkojen liikkuvuutta ja tulivoimaa. Tulivoiman kasvusta johtuen jalkavéen
raskaiden aseiden tuliannokset kasvoivat, listen jalkavéen kokonaiskuljetustarvetta. Tdma
edellytti kuljetusvélineiden liséystd organisaatioissa, mika taas hidasti joukon liiketta.
Tulivoiman kasvu lisési my6s suojan tarvetta. Koska panssarointiin ei Suomessa juuri ollut
edellytyksia, haettiin suojaa hajauttamalla joukkojen ryhmitystd. Hajauttaminen edellytti

puolestaan liikkuvuuden nostamista, koska hajautetut joukot tuli tarvittaessa saada nopeasti
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kokoon. Tdhan operatiivisen- ja taktisen liikkuvuuden yhdistdmiseen liittyvdan ongelmaan
pyrittiin 16ytdméan ratkaisuja. Jos tulivoimaa haluttiin lisata, niin litkkuvuus heikkeni ja
liikkuvuuden kasvaessa vastaavasti tulivoima heikkeni. Tama liikkuvuuden ja tulivoiman

valinen vuorovaikutussuhde tunnettiin ja se vaikutti liikkuvuuteen liittyneisiin ratkaisuihin.

Tieliikkuvuuden lisddmiseksi huomattava osa suomalaisesta jalkavéesta varustettiin Suomessa
1950-luvulla Ruotsin-mallin mukaisesti polkupyorilla. Ottoteitse saatavien polkupy6rien maara
katsottiin riittavéksi. Polkupyorilla aikaan saatu iskuportaan suurentunut marssinopeus edellytti
raskaiden aseiden sekd huollon liikkuvuuden lisd&dmistd. Koska hevosten liikenopeutta ja
vahdistd kuljetuskykya ei voitu Kkasvattaa, tdman Katsottiin edellyttdvan joukkojen
moottorointia. Tukevien osien moottorointi ei saanut kuitenkaan sitoa jalkavéakea tiestoon, vaan

sen tuli kyeté lilkkumaan ja kuljettamaan aseistustaan myaos tieston ulkopuolella.

Joukkojen hyva maastoliikkuvuus haluttiin sédilyttaa, silla sen katsottiin tuovan omille joukoille
etua vastustajan heikompaan maastoliikkuvuuteen nahden. Liikkuvuuden kasvua haettiin myos
nopeuttamalla joukkojen maastossa ja heikoilla tiestolla tapahtuvaa liikettd. Taistelijan liiketta
pyrittiin nopeuttamaan polkupyoralld seké keventamalla taistelijan kuormaa. Taistelijalta pois
riisuttu materiaali tuli kyetd kuljettamaan eteenpdin. Vaatimus kuljetustehon kasvattamiseksi
liittyi my0Os panssarintorjunta-aseistuksen mukanaan tuoman kasvaneen organisaation ja
lisddntyneen  tulivoiman  tarvitseman  ampumatarvikehuollon  kuljetuskapasiteetin
riittdmattomyyteen. Huomiota Kiinnitettiin  tuolloin erityisesti joukkojen raskaaseen
aseistukseen ja -kalustoon, jonka tuli olla mahdollisimman maastokelpoista, eli hevosvetoista
tai maastokelpoisesti moottoroitua. Puolustusvoimissa haluttiin tietdd, mitka moottoriajoneuvot
pystyisivat parhaimmin seuraamaan jalkavaked tiettomassé suomalaisessa maastossa ja miten

tdma kaytanndssa tapahtuisi.

Puolustusvoimissa ymmarrettiin -~ 1950-luvun  alussa moottoriajoneuvojen  tarjoamat
mahdollisuudet ja erityisesti maataloustraktorien kéayttémahdollisuuksia sotilaskaytdssa
haluttiin selvittdd. Tahan ovat todennakoisesti vaikuttaneet Ruotsista saadut varsin mydnteiset
kokeilutulokset sikaldisista traktorikokeiluista. My6s Suomessa oli tutkittu maataloustraktorien
teknisid ominaisuuksia Valtion maatalouskoneiden tutkimuslaitoksen toimesta. Kokeiluista
saadut tulokset olivat varsin vakuuttavia ja puolsivat traktorien sotilaskayton selvittdmist.
Koska traktorien soveltumisesta suomalaisen jalkavaen kuljetusvélineeksi ei ollut riittavasti
tietoa, l&hdettiin Puolustusvoimissa selvittdméan traktorien soveltuvuutta sotilaskéyttoon

litkkuvuus- ja moottorointikokeiluilla.
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Pohdittaessa ulkopuoleisten toimijoiden vaikutusta joukkojen moottorointiin, nousee Valtion
maatalouskoneiden tutkimuslaitos ja sen maataloustraktoreilla tekemien kokeilujen merkitys
esiin. Puolustusvoimilla oli mahdollisuus saada sen tutkimustuloksia kayttoonsa. Mahdollisesti
suurin merkitys Valtion maatalouskoneiden tutkimuslaitoksella oli juuri 1950-luvun alussa, kun
Puolustusvoimat selvitti maataloustraktorien alustavia sotilaallisia kayttdmahdollisuuksia.
Suomalaisen traktori- ja lisalaiteteollisuuden seka traktorien maahantuojien moottorointiin
liittyvd& osuutta on huomattavasti vaikeampi madritelld. On selvdd, ettd kokeiluihin
osallistuneet yritykset ja kuljetusliikkeet edesauttoivat moottorointikokeilujen toteutuksessa ja
kehittivat tarvittavia lisalaitteita. Suomalaisia traktoreita ja niiden lisdlaitteita voidaan pitaa
my0s suorituskykyisind ulkomaisiin vastineisiinsa verrattaessa. Kotimaisella tuotannolla oli

my0s huoltovarmuuden osalta suuri merkitys.

Varsinaiset moottorointikokeilut Puolustusvoimissa aloitettiin kevattalvella 1951. Kokeilut
olivat Puolustusvoimain péaaesikunnan jalkavakiosaston johtamia ja sen tarkasti koordinoimia.
Moottorointikokeiluja suorittamaan asetettu erityinen Maataloustraktorien kokeilutoimikunta,
selvitti maataloustraktorien alustavat sotilaalliset kayttémahdollisuudet eri aselajeissa ja
erilaisten raskaiden aseiden vetdjind. Kokeiluissa selvitettiin myds kuhunkin tehtaviin
sopivimmat traktorimallit seka tarpeellisimmat traktorien lisalaitteet. Riittdvan kattavien
kokeilutuloksien saamiseksi kokeilut tehtiin kes&- ja talviolosuhteissa. Traktoreilla
suoritettujen alustavien kokeilujen tulokset olivat rohkaisevia. Maataloustraktorilla katsottiin
olevan sotilaallisia kéayttomahdollisuuksia sekd kuorma-auton ettd hevosen osittaiseen

korvikkeena.

Vaikka alustavien kokeilujen perusteella maataloustraktorissa todettiin olevan huomattavaa
potentiaalia sotilaskayttoa ajatellen, ei niiden maara vield 1950-luvun alussa olisi ollut riittava
joukkojen laajempaan moottorintiin. Maastoliikkuvuuden lisdéamisessa paadyttiin timén vuoksi
hevosajoneuvojen maaran huomattavaan lisddmiseen organisaatiossa. Tama nakyi selkedsti
vuoden 1955 prikaatin organisaatiossa. Tuolloin Suomen hevoskanta mahdollisti vield
hevosajoneuvojen lisddmisen. Samalla kyll& tiedostettiin, ettd kyseessé oli vain véliaikainen

ratkaisu, silla hevoskannan supistuminen oli tuolloin jo Puolustusvoimien tiedossa.

Maataloustraktorien sotilaskdyttoon soveltuvuuden selvittdmistd jatkettiin. Aikaisempien
kokeilujen perusteella, traktorien ei katsottu soveltuvan aivan etulinjan raskaiden aseiden
vetdjiksi. T&mén johdosta Pa&esikunnan jalkavékitoimisto kaski Panssariprikaatia selvittdmaan
selustassa toimivien raskaiden aseiden vetomahdollisuuksia traktoreilla sek& tutkia

perusteellisesti traktorien soveltuvuutta kuljetuksiin ja siirtoihin. Panssariprikaati suoritti
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kasketyt lisdkokeilut vuoden 1953 kesan ja syksyn aikana. Kokeilujen perusteella, traktorit
soveltuivat erilaisten jalkavéen tykkien ja perdvainujen hinaamiseen sekd myos kevyen

kranaatinheittimiston kayttoon.

Kesékokeilujen jélkeen Padesikunnan jalkavakitoimisto halusi selvittdd traktorien
soveltuvuutta talvikayttéon. Téhan liittyen selvitettiin myds traktorien puolitelojen hankkimis-
ja kokeilu mahdollisuuksia. Talvikokeilu tehtiin Panssariprikaatissa heti vuoden 1954
alkupuolella. Kokeiluissa traktorien maastoliikkuvuus todettiin talvellakin hyvaksi ja huonolla

tiestolla ja maastossa huomattavasti kuorma-autoja paremmaksi.

Maataloustraktorien kokeilutoimikunnan ja Panssariprikaatin suorittaminen alustavien
vetokokeilujen jélkeen, tehtiin 1950-luvun puolivalin paikkeilla tdydentévid vetokokeiluja
traktoreilla, perdavaunuilla ja muilla hinattavilla laitteilla. Samaan aikaan kehitettiin ja kokeiltiin
hevoskuljetuskalustoa, kuten kantosatuloita, erilaisia rekid seka tilapéisvalineitd. Koska
moottoriajoneuvoilla ei pystytty tuolloin vastaamaan vield kaikkiin kuljetushaasteisiin,
haluttiin hevosesta saada kuljetusvélineend mahdollisimman suuri hyoty, kehittdméalld sen
kuljetuskyky huippuunsa. Hevoskuljetuskaluston kokeilujen yhten tarkoituksena oli kouluttaa
kantahenkilokuntaa seka myos asevelvollisia hevoskuljetuksiin liittyen. Ehka pelkona saattoi
olla myds hevosmiestaidon katoaminen ja hyvien aikaisempien kayténteiden unohtuminen.
Paljon kokeillut kantosatulat osoittautuivat kokeiluissa liian pienen hyotykuorman seka
epékaytannollisyyden johdosta epdonnistuneeksi ratkaisuksi. Sitd vastoin erilaiset purilaat

katsottiin hyvinkin toimiviksi hevoskuljetusvalineiksi.

Kun traktorien alustavat kayttdmahdollisuudet oli selvitetty, halusi Padesikunnan
jalkavékitoimisto suorittaa 1950-luvun puolivélin jalkeen hevosten ja traktorien liikkuvuutta ja
kuljetuskykya vertailevia kokeiluja. Liikkuvuus- ja moottorointikokeiluilla selvitettiin
mahdollisuuksia lisata jalkavaen nopeutta ja parantaa sen kuljetuskykyéa silti vaarantamatta
joukkojen maastokelpoisuutta. Liikkuvuuskokeiluja suoritettiin kaikkien yhtymien toimesta ja
erilaisilla kalustoilla. Kokeilukalusto oli osin moottoriajoneuvoja ja osin hevosvetoistakalustoa.
Koko Suomen kattavien kokeilutuloksien saamiseksi seka varmasti myds véhaisten resurssien
takia, kierréatettiin kokeilukalustoa eri yhtymien vélilla. Kalusto ndyttdisi olleen kokeiltavana
yhdessd joukko-osastossa keskim&&rin puolen vuoden ajan. Kokeiluissa hevos- ja
traktorivetoisia kuljetusvalineitd verrattiin toisiinsa liikkuvuuden ja vetokyvyn osalta. Siksi
useimmissa kokeiluharjoituksissa moottoriajoneuvoin varustetun joukon vertailujoukkona oli
vastaava hevosvetoinen joukko. Kokeilujen tulosten perusteella traktorien parempi veto- ja

kuljetuskyky nousivat esille, mutta hevosten parempi maastoliikkuvuus tasoitti traktorien
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ylivoimaa. Kokeiluissa hevosvetoisuus edusti tuolloin vallitsevaa kuljetusjarjestelméa, minka
sodanajan perustaminen oli valmiiksi suunniteltu. Vastaavasti traktorivetoisuus edusti

kokeiltavana ollutta uutta jarjestelméaa.

Joukkojen moottoroinnin yhtend tarkedana tekijand oli maastoon raivattavan ajoneuvouran
rakentamiskyky. Siksi Padesikunnan jalkavakitoimisto halusi selvittdd ajoneuvouran
rakentamismahdollisuudet kesa- ja talviolosuhteissa. Ajoneuvouran rakentamista kokeiltiin
1950-luvun jalkipuolella useissa harjoituksissa. Tehtyjen kokeilujen perusteella todettiin, etta
hevosten kaytolla oli suuri merkitys ennen ajoneuvouran valmistumista ja tarvittava
ajoneuvoura kyettiin tekemé&én maastoon jalkavéden omin voimin. Myds moottoriajoneuvouran
raivaaminen siihen liittyvine menetelmineen sek& vélineineen kehittyi mahdollistaen omalta
osaltaan jalkavéden moottoroimisen. Varuskunnissa sek& Puolustusvoimien harjoitusalueilla
jarjestettyihin moottorointikokeiluihin liittynyt ajoneuvourien rakentaminen yhdistettiin

joissakin tapauksissa osaksi harjoitusalueiden kehittdmista.

Jalkavéen liikkuvuusvaatimusten lisddntyessd 1950-luvulla, kasvatettiin Puolustusvoimissa
my0s harjoituksissa kaytettdvien polkupydrien maaréd. Polkupyorien k&yttéd yhdessa
moottoriajoneuvojen kanssa kokeiltiin ja harjoiteltiin. Erityisesti joukon jalkautuessa jalkeensa
jattamien polkupyodrien kuljetus siitd eteenpdin haluttiin selvittdd. Kokeilujen perusteella
ratkaisuksi polkupydrien siirtoon nahtiin traktorien tai kuorma-autojen kaytt. Traktorien
katsottiin kykenevan seuraamaan polkupydrin liikkuvaa joukkoa marssirivistossa. Taman
johdosta osa kuorma-autoista voitiin korvata traktoreilla. Kokeiluissa tehtyjen havaintojen
perusteella moottoriajoneuvojen ei katsottu tayttavan kaikilta osin kuljetustarpeita. Siksi joukon
tuli kyetd jattamaan tarvittaessa moottoriajoneuvonsa ja siirtymaan pyorineen, kalustoineen ja

tarvikkeineen maastoon nopeasti ja yksinkertaisin kaskyin.

Vuoden 1957 alkupuolella Padesikunnan jalkavakitoimisto aloitti selvittdmaan traktorien
kokeilukayttod jalkavdessa. Aikaisemmissa kokeiluissa oli selvitetty lahinna yksittdisten
hevosajoneuvojen ja hevosvetoisten raskaiden aseiden moottorointia. Nyt kokeiluissa selvittiin
missa maarin traktoreilla kyetddn korvaamaan ja tdydentdmé&én hevosten ja kuorma-autojen
kuljetustehoa, jalkavékipataljoonan ja tukipataljoonan yksikdiden kuljetusorganisaatiossa
mééravahvuisten yksikoiden puitteissa. Vuoden 1958 aikana jalkavéen kokeiluk&yttoon saamat
maataloustraktorit tehostivat litkkuvuuskokeilujen toteuttamista. Kokeilujen perusteella voitiin
todeta, ettd maataloustraktori varustettuna kunnollisilla lisavalineill, joita olivat puolitelat,
sukset, perdvaunu sek& vinssi, pystyi tayttdmadn tehtdvansa niin kesa- kuin talviolosuhteissa

prikaatin ja pataljoonan kuljetusvélineend. Traktorit soveltuivat hyvan kuljetustehonsa vuoksi
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hevosvetoisen jalkavaen lisakuljetusvalineiksi. Tukiaseyksikdiden moottoroinnissa traktorien
hyvdd maastoliikkuvuutta pidettiin tarkedmpand, kuin kuorma-autokalustolla saavutettua
hieman suurempaa tienopeutta. Raskaaseen kranaatinheittimeen ja erityisesti sen ajopy0réstoon
liittynyt kehitystyd, mahdollisti kranaatinheittimiston moottoroinnin. Tdma paransi omalta

osaltaan jalkavéaen liikkuvuutta.

Aikaisemmat kokeilutulokset mahdollistivat vuoden 1958 lopulla siirtymisen tarkempiin
jalkavden organisaatiokokeiluihin.  Kivaari-, j&akari- ja kranaatinheitinpataljoonan
traktorointikokeilut seka kivaaripataljoonan hevosajoneuvojen korvaamismahdollisuus
traktoreilla, selvitettiin vuoden 1959 aikana. Kokeilut kohdistettiin liikkuvuuteen tiell& sek&
tiettdmé&ssd maastossa talvi- ja kesdolosuhteissa. Kokeiluilla kehitettiin jalkavakiprikaatin ja
jadkaripataljoonan organisaatiota liikkuvuuden ja kuljetuskyvyn osalta. Liikkuvuuskokeilujen
tulokset olivat varsin myonteisia ja kokeilut organisaatiot olivat varsin toimivia. Havainnot
tukivat traktorien kayton lisddmistd, vaikka hevosten sailyttdminen joissakin tehtdvissa nahtiin
maastoliikkuvuuden kannalta valttdméattomand. Uuteen prikaatiorganisaatioon liittyneet
kokeilut saatettiin loppuun vuoden 1960 aikana. Perusteellisten organisaatiokokeilujen jalkeen
prikaatin organisaation liittyneet yksityiskohdat olivat suurimmaksi osaksi selvitetty.
Sodanajan maaravahvuuksien tarkistaminen aloitettiin kesalla 1961. Suoritettujen liikkuvuus-
ja moottorointikokeilujen tulokset huomioitiin maaravahvuuksien tarkistamistydssd, miké
saatiin paatokseen vuoden 1962 loppuun mennessa. Jalkavaen osalta uuteen toukokuussa 1962
vahvistettiin kivaaripataljoonan organisaatioon, jai vield yhteensa 64 hevosta. Pataljoonan

moottoriajoneuvoina oli yksi maastohenkil6auto seka 22 maataloustraktoria.

Vuoden 1963 prikaatin organisaatiota voidaan tietylld tavalla pitdd siirtymékauden
organisaationa, jossa jalkavékijoukkojen hevosajoneuvojen osuus oli aikaisemmasta
vahentynyt ja vastaavasti moottoriajoneuvojen osuus oli lisdantynyt. Kokonaan hevosista ei
tuolloin viela paasty eroon, koska jalkavden liikkuvuutta ei kyetty kokonaisuudessaan
ratkaisemaan moottoriajoneuvoilla. Osittain t&sta syystd vuoden 1963 prikaatia voidaan pitéa
liikkuvuudeltaan edelleen heikkona, mutta kuljetusteholtaan se oli vuoden 1955 prikaatiin
néhden jo huomattavan tehokas. Vuoden 1955 prikaatia voidaan vastaavasti hyvalla syylla pitaé
huomattavan maastoliikkuvana, vaikka sen jalkavéki oli tuolloin suurimmaksi osaksi
moottoroimatonta ja varustettu hevosilla. Hevosista luopuminen tapahtui kokonaisuudessaan,
vasta vuoden 1970 prikaatin organisaatiossa. Vasta tuolloin jalkavéki oli saatu
kokonaisuudessaan moottoroitua. Tamén jélkeen jalkavaessé ei ollut en&é ainoatakaan hevosta

tai hevosajoneuvoa.
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Liikkuvuus- ja  moottorointikokeilujen — merkitys  jalkavden  moottorointiin  oli
kokonaisuudessaan hyvin suuri. Kokeiluilla selvitettiin perusteellisesti ja kokonaisvaltaisesti
moottorointiin  liittyvia tekijoitd ja niiden vaikutuksia joukkojen liikkuvuuteen ja
kuljetuskykyyn. Kokeilut myos kouluttivat henkilostéd toimimaan moottoriajoneuvojen
kanssa. Tehdyt kokeilut tuottivat runsaasti hyodyllisté tietoa ja ennen kaikkea tarkeité perusteita
moottorointiin liittyneen suunnittelutydon sek& padtosten teon tueksi. Tamén takia myos

hevosista pystyttiin luopumaan varsin hallitusti ja korvaamaan ne moottoriajoneuvoilla.

Kuinka moottorointikokeilut — kéytdnndssa toteutettiin?  Tassa  tutkimuksessa on
havainnollistettu useita moottorointikokeiluja. Kokeilut olivat varsin tarkasti suunniteltuja ja
johdettuja. My0s niiden tavoitteet oli maaritetty perusteellisesti ja Puolustusvoimia palvelevalla
parhaalla mahdollisella tavalla. Padesikunta ohjasi ja ohjeisti tutkimus- ja kokeilutoimintaa
hyvinkin yksityiskohtaisesti koko 1950- ja 1960-lukujen ajan. Pé&esikunta koordinoi
kokeiluissa eri yhteistoimintaosapuolien toimintaa. Vaikka kokeilusta vastaavat yhtymét saivat
itse suunnitella, kuinka késketyt kokeilut kdytdnnossa toteutettaisiin, oli niiden liikkumavara
varsin  kapea. Kokeilut saatettiin  ohjeistaa joissakin tapauksissa Pa&esikunnan
jalkavékitoimiston toimesta lahes kokonaan ja niin tarkasti, etta toteuttavalle joukko-osastolle

ei jaanyt juurikaan muuta kuin testaajan rooli.

Toimeksianto kokeilusta tuli Padesikunnasta ja sen valmisteluun osallistui yleensé useampia
Padesikunnan toimistoja ja osastoja. Liikkuvuus- ja moottorointikokeiluja johtavan Jalkavaen
tarkastajan johdolla Paaesikunnan jalkavakitoimisto laati kokeilusta alustavan suunnitelman
sekd lahestyi kokeilun suorittajaa. Suunnitelma sisélsi yleensa tarkan selostuksen siitda mita ja
miten haluttiin tutkia sek& kokeilun aikautuksen ja resursoinnin. Tutkimuksen tarkemmasta
suunnittelusta vastasi yleensa jokin toteutusvastuuseen kasketyista divisioonista. Divisioonan
esikunta suunnitteli kokeilun toteutuksen divisioonan alaisissa joukko-osastoissa ja hyvaksytti
suunnitelman Padesikunnan jalkavakitoimistossa. Divisioonan alaiset joukko-osastot
suunnittelivat kokeilun k&ytannon toteutuksen ja suorittivat itse kokeilut. Joissakin tapauksissa
kokeiluun saattoi osallistua myds Pé&desikunnan henkildstoéa. Kokeiluin suorittaja laati
kokeiluista ja sen tuloksista yleensa hyvin yksityiskohtaisen muistion tai kokeiluraportin.
Divisioonan esikunta kokosi kokeilun tutkimustuloksista raportin ja toimitti sen Padesikunnan

jalkavakitoimistolle. Jalkavaen tarkastaja informoi tarvittaessa Puolustusvoimain komentajaa.

Henkiloston osaaminen oli yksi perus edellytys joukkojen moottoroinnin kehittymisessa.
Liikkuvuus- ja moottorointikokeiluihin haluttiin mukaan erityisesti ammattiosaamista omaavia

henkil6itd. Erityisesti Padesikunta kiinnitti huomiota kokeiluihin osallistuvan henkiléston
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moottorointiin liittyvasta osaamisesta. Myos joukko-osastoissa henkilékunnan koulutus néhtiin
tarkedksi ja hyodylliseksi. Suoritetut kokeilut myos itsessadn kouluttivat niihin osallistunutta
henkil0stod. Aiheen tarkeys nakyy myods Sotakorkeakoulun henkildston osaamisessa seka
yleisesikuntaupseerikurssilla annettavassa opetuksessa. Sotakorkeakoulun sekd my6s muiden
sotakoulujen henkildston ja opiskelijoiden osaamista hyoédynnettiin liikkuvuuteen- ja

moottorointiin liittyneissa kokeiluissa.

Vaikka tassa tutkimuksessa ei ole pyritty ensisijaisesti selvittdméan yksittdisten henkilGiden
vaikutusta tutkittavaan asiakokonaisuuteen, on tutkimuksen yhteydessa noussut esiin henkildita
moottorointiin liittyvassa kehitystydssa. Mikéd on ollut heidén vaikutuksensa moottoroinnin
kehittymiseen? Tahan kysymykseen on vaikeaa antaa yksiselitteisté vastausta, koska joukkojen
moottoroinnissa on ollut kyse isosta kansainvélisesta ja varsin pitkasta kehitystrendistd, mité
Suomessa on seurattu. Suomen tapauksessa kyse on ollut ennemminkin jonkinlaisesta
kollektiivisesta paatoksesta siirtyd moottorointiin, ei niinkaan kenenkéaan yksittaisen henkilén
ajamasta agendasta. Siksi on hyvin haasteellista nimetd yksittéisid henkil0itd, jotka ovat
nousseet selkeasti esille.

Tutkimuksessa on tullut useaan otteeseen selkeésti esiin ihmisten henkilokohtainen
suhtautuminen moottorointiin. Se on ollut useimmissa tapauksissa kaksijakoinen: Joukkojen
moottoroinnin merkitys on ymmarretty, mutta toisaalta hevosten korvaamattomuus on ollut
taustalla ohjaavana ajatuksena. Td&mé& on varsin inhimillista ja ymmarrettavas, silla kaikki
moottoroinnissa mukana tavalla tai toisella olleet henkil6t olivat elaneet maailmassa, jossa
hevosella oli ollut tarked asema. On térkeda huomioida, etta kaytanndssa lahes kaikki joukkojen
moottorointiin tavalla tai toisella vaikuttaneet upseerit olivat toisen maailmansodan veteraaneja
ja jotkin heista olivat jopa vapaussotureita. Siksi ndma miehet olivat koko palvelusuran ajan

elaneet rinnan hevosten kanssa ja tunsivat siksi hyvin hevosiin liittyneen ongelmat.

Toisen maailmansodan monessa suhteessa varsin myonteiset kokemukset hevosista ovat
varmasti vahvasti vaikuttaneet kuljetuskysymysten taustalla. Joidenkin henkildiden kohdalla
hevosen korvaamattomuus esti heitd aivan taydellisesti ndkeméstd mitddn muuta vaihtoehtoa
kuljetuskysymysten ratkaisemisessa. Tallainen henkild avaintehtdvassa olisi saattanut suuresti
hidastaa ja vaikeuttaa joukkojen moottorointia. Suomessa néin ei kuitenkaan suuremmassa
mittakaavassa paassyt tapahtumaan. Moottorointiin liittyvéassa kehitystydssa on ollut mukana
my0s henkiloitd, jotka olivat olleet jo 1920- ja 1930-luvuilla tekemisissa moottoroinnin kanssa.
Heidé&n suhtautumisensa moottorointiin oli luonnollisesti varsin positiivista, sill4 he varmasti

ymmarsivat moottoroinnin merkityksen katsottaessa suurempia kokonaisuuksia.
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Yksittaisistd henkiloista Puolustusvoimain komentajalla on ollut merkittdva rooli sodan
jalkeisen ajan Puolustusvoimien kehittdmisessd. Puolustusvoimain komentajana toimineen
kenraali Kaarlo Heiskasen komentajakausi oli monessa suhteessa varsin tuloksellinen
sodanjélkeisen alennustilan jalkeen. Han oli saanut omalla tuloksellisella tydskentelylld
Puolustusvoimien kehitystyon uudelleen kayntiin.*® Hanen toimintansa ansiosta myos
moottorointiin liittyva tutkimustoiminta kaynnistyi Puolustusvoimissa, vaikkakaan han ei

suoranaisesti toimintaa kaynnistanytkaan.

Jalkavéen liikkuvuuteen liittyvat kysymykset olivat Jalkavden tarkastajan vastuualueeseen
liittyneité asioita. Sodan jalkeen Jalkavaen tarkastajana toimi kenraalimajuri Kustaa Tapola.
H&n kaynnisti jalkavéen tutkimustoiminnan, mukaan lukien moottoroinnin kehittdmiseen
liittyvan tutkimuksen. H&n ymmaérsi muun muassa sotakokemuksien kerd&dmisen ja
kansainvélisten trendien merkityksen tulevaisuuden kannalta térkedksi. Kenraalimajuri
Tapolan merkitys jalkavden moottoroinnin kehittdmisessd on hyvin merkittava, koska juuri
hénen Jalkavéen tarkastajan kaudellaan kaynnistettiin Puolustusvoimissa intensiivinen
tutkimustyo, missé yhtené kohteena oli joukkojen liikkuvuuden ja ennen kaikkea moottoroinnin
kehittdminen. Kenraaliluutnantti Sakari Simeliuksen toimiessa Jalkavéen tarkastajana

suoritettiin kaikkein merkityksellisimmaét moottorintiin liittyneet kokeilut.

5.2. Jatkotutkimuksen tarve

Tassa tutkimuksessa on keskitytty ensisijaisesti suomalaisen jalkavden moottoroinnin
kehityskulkuihin. Tutkimuksesta on rajattu pois Illma- ja Merivoimien sekd myds
Rajavartiolaitoksen moottoroinnin kehittyminen. Mydéskaan panssarijoukkojen moottoroinnin
ja kaluston kehittyminen ei kuulu tutkimuksen aihealueeseen. Aselajijoukkojen osalta

moottorointia on tutkittu vain niilta osin, kun se liittyy jalkavéen toimintaan.

Tutkimuksen ajallinen rajaus 1970-luvun alkuun saakka jattdd avoimeksi moottoroinnin
jatkokehityksen siita eteenpdin. Tamén kehityksen selvittdminen vaatii oman

lisdtutkimuksensa.

Kenttdarmeijan moottoroinnin  kehittyminen kokonaisuutenaan, vaatii myds oman
tutkimuksensa. Muun muassa edelld pois rajattujen osa-alueiden ja joukkojen osalta tulisi

selvittdd jatkossa niiden moottoroinnin kehittyminen ja siihen vaikuttaneet tekijat.

380 Sinerma, 1983. s. 149.
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