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Esipuhe

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittamalla
likenneymparistda seka tehostamalla likenneturvalli-
suuden kasvatus-, valistus- ja tiedotustyéta. Liikkenne-
turvallisuussuunnitelmalla pyritdan kokoamaan liiken-
neturvallisuusty6 yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyd
olisi kattavaa, jatkuvaa ja yhteisty0 eri sidosryhmien
ja toimijoiden kesken mutkatonta. Alavieskaan, Ka-
lajoelle, Merijarvelle, Oulaisiin, Sieviin ja Ylivieskaan
laadittiin liikenneturvallisuussuunnitelmat yhteistyona,
jotta liikenneturvallisuustyd kunnissa olisi samanai-
kaista ja —sisaltoista ja liikenneympariston ratkaisut
samantyyppisia. Nain yhteistyd myos kuntien valilla
olisi mahdollisimman helppoa. Suunnitelmat sisal-
tavat katsauksen kunnan liikenneturvallisuuden ny-
kytilaan, liikenneturvallisuustydn organisoimismallin
ja toimenpideohjelman liikenneympariston turvalli-
suusongelmien parantamiseksi. Liikenneturvallisuus-
suunnitelma on luonteeltaan tarve-/esiselvitys ja sen
ensimmaisen vaiheen toteutuksen aikajanne on noin
kymmenen vuotta suunnitelman valmistumisesta.

Suunnitelmaluonnosta on esitelty yleisotilaisuuksissa
joka kunnassa. Liikenneturvallisuustyon organisoin-
nin suunnitteluun on liséksi osallistunut useita kuntien
eri hallinnonalojen seka eri sidosryhmien edustajia.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajana ovat toi-
mineet Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus (ELY-keskus) sekd suunnittelualu-
een kunnat/kaupungit.

Suunnittelutydn ohjaamisesta ja paatoksenteosta
tyén aikana on vastannut tydryhma, jonka toimintaan
ovat osallistuneet:
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1 Nykytila

11
Suunnittelualue

Suunnittelualueena oleva Alavieskan kunta sijait-
see Ylivieskan seutukunnassa Pohjois-Pohjanmaan
maakunnassa. Kunnan pinta-ala on noin 253 km2
ja sen lapi virtaa Kalajoki. Alavieskassa on noin 2
800 asukasta (1.1.2011). Kunnan asukastiheys on 11
asukasta/km2. Vakiluku on ollut hienoisessa laskussa
viime vuodet. Ikdjakauman mukaan alle 15 -vuotiaita
on 21 % ja yli 64-vuotiaita 19 %. Tydmatkapendeldinti
lahikuntien valilla on runsasta.

1.2
Maankaytto ja kaavoitus

Alavieskan maankayton suunnittelua ohjaa Pohjois-
Pohjanmaan maakuntakaava, joka on tullut lainvoi-
maiseksi 2006. Maakuntakaavaa ollaan uudistamassa
ja alustavan aikataulun mukaan uusi maakuntakaa-
va tulisi maakuntavaltuuston hyvaksyttavaksi 2013.
Paikallisesti kaavoitusta ohjataan osayleiskaavojen
avulla. Osayleiskaavat ovat Kirkonkylan ja Kahtavan
alueille. Asemakaava on Kirkonkylan alueella.

1.3
Liikenneverkko

Alavieskan tarkein liikennevayla on kunnan lapi kaak-
ko-luodesuunnassa kulkeva valtatie 27 (Kalajoentie /
Ylivieskantie). Tarkeitéd maanteita ovat Taluskylantie-
Merijarventie (mt 787 ja mt 7840), Pohjapuolentie-
Jokiniituntie (mt 7780) sekd Rautiontie (mt 7720).
Taajamassa tarkein tie on Keskustie (mt 18150).

Kuva 1. Alavieska on perinteinen maatalouspitédja.

Kevyen liikenteen vaylia on taajamassa.

Valaistus on rakennettu keskustaajaman kaduille ja
maanteille seka haja-asutusalueilla kylien yhteyteen.

Suurimmat liikennemaarat Alavieskassa on valtatiella
27, jolla keskimaarainen vuorokausiliikenne vaihtelee
valilla 1500 — 3400. Taluskylantiella likennemaara on
noin 1200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Taajamassa
Alavieskantielld jokisillan kohdalla likennemaara on
noin 3050, Keskustiella noin 1700 ja Jokiniituntiella
1100 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Alavieskan keskustassa nopeusrajoitus on paaasi-
assa 40 km/h. Valtatiella nopeusrajoitus on paaosin
100 km/h. Muualla haja-asutusalueella on paaosin
voimassa yleisrajoitus 80 km/h. Kylien ja muiden asu-
tustihentymien kohdalla nopeusrajoitus on alempi.

1.4
Liikenneonnettomuudet

Alavieskan tielikenneonnettomuusaineisto perustuu
ELY-keskuksesta saatuihin poliisin tietoon tulleisiin
onnettomuuksiin. Tarkastelussa oli mukana 2000 —
2010 onnettomuusaineisto. Se koostuu maanteiden
ja katujen onnettomuuksista. Alavieskassa oli tapah-
tunut 128 onnettomuutta, joista 7 johti kuolemaan, 30
loukkaantumisiin ja 91 omaisuusvahinkoihin.

Onnettomuuksien kokonaismaarassa ei ole tapah-
tunut selkeitd muutoksia viimeisten vuosien aikana.
Asukasmaaraan suhteutettuna Alavieskassa on sat-
tunut vuosittain hiukan vahemman onnettomuuksia
kuin koko maassa, mutta ero on pienentynyt viime
vuosina. Henkildvahinko-onnettomuuksien maarat
suhteutettuna asukasmaaraan ovat Alavieskassa
hiukan isommat koko maahan tai Pohjois-Pohjan-
maahan verrattuna.

Eniten likenneonnettomuuksia Alavieskassa tapahtui
joulu- ja maaliskuussa ja kesalla vahemman, mika on
painvastoin kuin Suomessa yleensa. Viikonpaivista
eniten onnettomuuksia tapahtui lauantaisin, mutta
onnettomuudet ovat jakaantuneet melko tasaisesti
eri paivien valille. Vuorokauden ajoista eniten onnet-
tomuuksia on sattunut iltapaivisin, mutta yolla sattuu
myds paljon kolareita, varsinkin jos sitd suhteutetaan
likennesuoritteeseen.

Alavieskan liikenneturvallisuussuunnitelma |
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Kuva 2. Suunnittelualue ja maanteiden numerointi.
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Kuva 4. Alavieskan liikenneonnettomuuksien maéarét vuosittain.
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Kuva 5. Alavieskan liilkenneonnettomuustyypit.

Suurin osa onnettomuuksista oli yksittaisonnetto-
muuksia ja hirvionnettomuuksia. Onnettomuudet ovat
sattuneet vilkkaimmilla tieosuuksilla, mutta selkeita
onnettomuuskasaumia ei ole. Hirvionnettomuudet
ovat keskittyneet valtatielle 27 Korteperantien liitty-
man ja Kalajoen kunnanrajan lahelle. Taajamassa on-
nettomuudet ovat sattuneet |&hinna Alavieskantiella,
jolla on sattunut useita henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia.

Alavieskassa onnettomuuksiin joutuneista suuri osa
on alkoholin alaisena. Suhteellinen osuus on noin
22%, kun koko maassa osuus on noin 14%.

1.5
Kyselyt

Liikenneturvallisuussuunnitelman aikana jarjestettiin
alueen asukkaille, koululaisille sek& hallintokuntien
edustaijille vuoropuhelua lisdava mielipidekysely.
Kyselyt jarjestettiin maalis-huhtikuussa 2011 ja se
toteutettiin Internetin avulla.

koko maa
Ylivieska
Sievi
Qulainen
Merijdrvi
Kalajoki

a 10 20 0 40 50

Kuva 6. Alkoholitapausten suhteellinen maéaré kaikista onnet-
tomuuksista.

Asukaskysely

Asukaskyselyyn pystyi vastaamaan Internetin lisaksi
paperisella lomakkeella. Kyselyyn vastasi 17 kunta-
laista. Yleensa vastaajat olivat tydikaisia ja henkilo-
autolla liikkuvia.

Vastaajista noin kolmasosa (38 %) piti Alavieskan
likenneturvallisuuden tilaa melko hyvana, mutta 6 %
vastaajista piti tilannetta erittdin huonona. Tarkeim-
pind keinoina liikenneturvallisuuden parantamiseksi
vastaajat esittivat kevyen liikenteen vaylien rakenta-
mista ja kunnossapidon parantamista.

Koululaiskysely

Koululaiskysely oli suunnattu peruskoululaisille. Ala-
vieskassa koululaiskyselyyn vastasi 28 % peruskou-
lulaisista. On syytd huomata, ettd osa oppilaista on
vastannut kotona vanhempien avustuksella. Siten
kotona tehty vastaus voi kattaa useamman kuin yh-
den lapsen "mielipiteen”.

Vastanneista alavieskalaisista koululaisista kulkee
linja-autolla suurempi osa kuin seudulla keskimaarin.
Turvavalineita kaytetaan hiukan useammin kuin seu-
tukunnassa keskimaarin. Vastaajien mielesta koulu-
ja kaverimatkat ovat turvallisia, mutta pyorateita ei
ole tarpeeksi.

Hallintokuntakysely

Kohdekuntien hallintokunnilta kysyttiin likenneturval-
lisuustydn nykytilasta ja kehittamistarpeista. Tarkem-
min hallintokuntakyselyn tuloksia kasitellaan luvussa
3. "Liikenneturvallisuustydn organisointi”.
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1.6
Joukkoliikenne

Joukkoliikenne on juna-, linja-auto- ja palveluliiken-
nettd. Palveluliikenne on avointa kaikille kuntalaisille,
ja se kiertda maarapaivana eri kylilla ja tarvittaessa
poimii matkustajan tman kotiovelta.

Kyselyyn vastanneiden joukosta kavi ilmi, ettei jouk-
koliikenteen kayttd ole kovin suurta Alavieskassa.
Keskeisimmat joukkoliikenteen kayttdéon liittyviksi
esteiksi tai ongelmiksi mainittiin erityisesti aikatau-
lujen sopimattomuus, yhteyksien vahaisyys, niiden
puuttuminen tai pitkat odotusajat.

Kuitenkin moni vastaaja totesi, ettei joukkoliikenteen
kayttdon liittyvia esteitd tai ongelmia ole. Suurin syy
joukkoliikenteen kayton vahaisyyteen lienee heikot
joukkoliikenneyhteydet etenkin harvaan asutuilla seu-
duilla ja yksityisautoilun helppous ja edullisuus ver-
rattuna aikatauluihin sidottuun joukkoliikenteeseen.

1.7
Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenne-
turvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla Koulu-
litu-menetelmalla. Menetelma laskee tien ja liiken-
teen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain
indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden
vaarallisuutta. Laskelman |aht6aineisto poimitaan
ELY-keskuksen tierekisterista ja se huomioi muun

0
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Kuva 7. Vastanneiden koululaisten turvavélineiden kdytté oman ilmoituksensa mukaan.
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Koulumatkan vaarallisuus
Tien suurtainen vaaralizuusiuku

alle 200, ei pitdisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisilleﬁ
200-209, saattaa olla vaarallinen 1. luokan oppilaille
— 210 - 218, saattaa ollavaarallinen myds 2. luokan oppilzille
s 330 - 229, saattaa ollavaarallinen mydis 3. luokan oppilaille
L]

230 - 238, saattaa olla vaarallinen myis 4. luokan oppilaille
240 - 249, saattaa olla vaarallinen myis 9. luokan oppilzille
260 - 284, saattaa olla vaarallinen myis 6. luakan oppilaille
i 205, saattaa olla vaarallinen myds 7-9 luokkien oppilaille
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Kuva 8. Alavieskan Koululiitu-laskelman tulokset.

muassa liikennemaarat, nopeusrajoitukset, tien leve-
yden, valaistuksen ja kevyen liikenteen vaylat. Mita
korkeampi riskiluku on, sita vaarallisempana tieosuut-
ta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja liikenteen ominai-
suuksia, ei koululaisten kykya selviytya liikenteessa,
eika koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen
takia. Menetelman avulla pystytaan maarittamaan
tieosuuksien keskindinen jarjestys vaarallisuuden
suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan
asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa kou-
lukuljetuksia.

Koululiitun riskiluvuille on maaritetty valtakunnalliset
raja-arvot, joiden perusteella koulureitin turvallisuutta
eri ikaisten oppilaiden osalta voidaan arvioida. Niiden
maarittelyssa ovat olleet mukana mm. eri kunnat,
Liikenne- ja viestintdministerid ja Kuntaliitto.

1.8
Aikaisemmat suunnitelmat ja
hankkeet

Alavieskaan on laadittu vuonna 1999 edellinen liiken-
neturvallisuussuunnitelma, jonka toimenpiteista on to-
teutunut noin puolet. Vuonna 2010 on valmistunut mt
18150, Alavieskan taajamajarjestelyt —suunnitelma,
joka pitaa sisallaan mm. Keskustien seka muutaman
kadun ja kevyen liikenteen vaylan rakennussuunni-
telman.

Taman suunnitelman laadinnassa on kaytetty taus-
tatietona seuraavia Pohjois-Pohjanmaan ELY-kes-
kuksen laatimia selvityksia. "Oulun tiepiirin kevyen
likenteen verkon tarveselvitys”, "Oulun tiepiirin liitty-
mien toimenpideselvitys”, "Oulun tiepiirin valaistuksen
toimintalinjat ja kehittamistarpeet” ja "Oulun tiepiirin
paateiden leveys 2030”.
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1.9
Aloitteet ja maastotarkastelut

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kuntaan ja ELY-
keskukseen tulleet liikenneturvallisuusaloitteet vii-
meisten vuosien ajalta. Konsultti on kaynyt yhdessa
tienpitdjien edustajien kanssa tutustumassa maas-
tossa niin taajamien kuin haja-alueenkin ongelma-
kohteisiin.

Alavieskassa jarjestettiin 10.6.2011 ns. esteetto-
myyskavely, jossa kaytiin 1&pi keskustan reitit. Es-
teettdmyyskavelyn tarkoituksena on taata, etta liik-
kumisymparistd on sopiva kaikille. Esteettémyys on
laaja kokonaisuus, johon sisaltyy likkumisymparistén
lisaksi palvelujen saatavuus, valineiden kaytettavyys,
tiedon ymmarrettavyys ja mahdollisuus osallistua
itsedan koskevaan paatdksentekoon. Tassa hank-
keessa keskityttiin likkumisympariston tarkasteluun.
Taajamien keskustoissa on yleisesti havaittu julkisten
ja yleisten rakennusten rajoittavan tai haittaavan va-
paata liikkumista esim. rollaattorilla, lastenvaunujen
kanssa tai pyoratuolilla. Esteettémyyskavelysta ja sen
tuloksista tarkemmin kohdassa 4.7.

1.10
Yhteenveto nykytilanteesta

Nykytilan yhteenveto on laadittu maankayton, kyse-
lyjen, onnettomuustietojen ja maastokayntien perus-
teella. Nykyisen ndkemyksen perusteella ongelmal-
lisimmat paikat Alavieskassa ovat Keskustie siihen
liittyvine kevyen liikenteen yhteyksineen (turvallisuus
ja esteettdomyys) sekd muutamat kevyen liikkenteen
yhteydet taajaman reuna-alueilla: Jokiniituntie seka
ylityskohdat Pohjapuolentiella ja Alavieskantiella.

Kuva 9. Alavieskan esteettémyyskéavelylla todettiin mm. Alavieskantien alikulun jyrkét ja huonokuntoiset vaylat.
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2 Tavoitteet

Liikenne- ja viestintdministeridé on 27.4.2011 asetta-
nut lausunnoille vuosille 2011-2014 laaditun valta-
kunnallisen Tieliikenteen turvallisuussuunnitelman
luonnoksen (21.4.2011), jossa on esitetty pitkan ajan
likenneturvallisuusvisio:

Tieliikennejérjestelméa on suunniteltava siten, ettei
kenenkéén tarvitse kuolla eiké loukkaantua vaka-
vasti liikenteessa.

Valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman ta-
voitteena on luoda edellytykset liikennejarjestelman
jatkuvalle kehittamiselle siten, ettd vuonna 2020 tielii-
kennekuolemia on enintdan 136 ja loukkaantuneita on
enintdan 5 750. Suunnitelman keskeiset toimet ovat:

+ ajokuntoon vaikuttaminen rattijuopumuksia
viahentamalla, ajoterveyden arviointi kehit-
tamalla ja vasyneena ajamista vahentamalla

* lilkkennekayttaytymisen parantaminen no-
peusrajoitusten noudattamista ja turva-
laitteiden kaytto tehostamalla ja nuorten
liikennekayttaytymiseen vaikuttamalla

 taajamien liikenneturvallisuuden kehittami-
nen rauhoittamalla taajamaliikennetta
* maanteiden turvallisuuden parantaminen,
erityisesti kuolemien torjunta paateilla
Liikenne- ja viestintdministerié on laatinut Kavelyn
ja pyorailyn strategia 2020:n. Siina korostetaan, etta
kevyt liikenne on oltava osa yhdyskuntasuunnitte-
lua, liikennesuunnittelua ja kaavoitusta. Tavoitteena
on lisata kavellen ja pyoraillen tehtavien matkojen
maaraa 20% ja samalla vahentaa henkildautoilun
osuutta. Jalankulun ja py6railyn lisdamiseksi ei rii-
ta pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan li-
saa arvostusta, motivointia ja esimerkkeja vaikkapa
kunnan tyontekijoiltd. Liikkumisen sujuvuus, lyhyet
etaisyydet sekd miellyttava ja turvallinen ymparisto
tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyorailysta entista
houkuttelevampaa.

Taman suunnitelman yksi tarkea painopiste on ja-
lankulun ja pyorailyn edistaminen. Suunnittelualueen
taajamissa etaisyydet ovat jalankululle ja pyorailylle
ihanteelliset, ndin myds Alavieskassa. Lisaksi useim-
missa taajamissa kevyen liikenteen tarkeimmat reitit
ovat jo olemassa. Kevyen liikkenteen edistamisen yksi
osatekija on esteettomyyden lisdaminen.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on laatinut Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun liikkenneturvallisuussuun-
nitelman 2011-2014. Suunnitelmassa on asetettu
toiminnallisiksi tavoitteiksi liikkenneturvallisuustyén
toimijamallin kehittdminen ja sen jalkauttaminen kaik-
kiin kuntiin. Toisena toiminnallisena tavoitteena on
tutkimustyon edistdminen alueellamme. Maakunnal-
lisessa suunnitelmassa esitetyt liikenneturvallisuus-

tyon periaatteet ovat: "tukea on tarjolla®, "yhdessa
uusia avauksia”, "pienista virroista kasvaa suuri joki”
ja’laajalla rintamalla”. Paikalliselle (kuntakohtaiselle)
liikenneturvallisuustydlle annetaan tukea ja jaetaan
osaamista liikenneturvallisuustoimijan kautta. Tyéta
pyritaan tekemaan poikkihallinnollisesti, jottei innova-
tiivisuutta sammuteta hallinnollisella sektoriajattelulla.
Liikenneturvallisuusty6ta tekevat monet osapuolet, ja
pientenkin tapahtumien ja jokapaivaisen toiminnan
kautta liikenneturvallisuustydn vaikuttavuus kasvaa
merkittavaksi.

Paikallisten olosuhteiden, nykytila-analyysin ja valta-
kunnallisten tavoitteiden ja strategioiden perusteella
likenneturvallisuustyon tavoitteet Alavieskassa ovat:

* henkilévahinko-onnettomuuksien maaran
vahentaminen, tavoitteena nolla kuolonko-
laria

+ lilkenneosaamisen ja -tietouden lisdaminen
kaikissa ikaryhmissa

+ lilkkenneympariston turvallisuuden ja viih-
tyisyyden lisddminen, miellyttavien liiken-
nekokemusten lisddminen

+ jalankulun ja pyorailyn edistaminen

 toimivan lilkkenneturvallisuusty6n ohjaus- ja
seurantajarjestelman luominen

Naiden tavoitteiden pohjalta keskitytaan lahivuosien
aikana seuraaviin tehtaviin:

+ liikenneturvallisuusryhman toiminnan jat-
kaminen, toiminnan painopisteind nuoret
ja iakkaat

* rahoituksen ja tyoresurssien varmistami-
nen (sitouttaminen)

» kevyen liikenteen olosuhteet (verkon tay-
dentaminen, risteysjarjestelyt ja kunnos-
sapidon tason varmistaminen), (lilkenteen
rauhoittaminen)

* yksittdisonnettomuuksien vahentaminen
» Keskustien ja Alavieskantien toimenpiteet
seka valtatien turvallisuuden parantaminen
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3 Liikenneturvallisuustyo
Ylivieskan seudulla

341
Liikenneturvallisuustyon
organisointi

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuustydn suunnitel-
man taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne
ja aiemmat kokemukset. Suunnitelman laatimisessa
tukena ovat olleet kuntien ja seudun liikkenneturvalli-
suusryhman kokemukset sekd kuntaryhmiin, sidos-
ryhmiin ja kuntien johtoryhmille suunnattu liikenne-
turvallisuustyon kysely.

3441
Nykytila

Liikenneturvallisuusty6 Ylivieskan seutukunnassa
on ollut keskimaaraista aktiivisempaa, mutta kunti-
en valilla on eroja ja kuntienkin toiminnassa on ollut
vuosittaisia eroja. Kymmenen vuotta sitten laadittu
seudullinen liikkenneturvallisuussuunnitelma aktivoi
kuntia ja ty6ta on tehty jollain muotoa siitéd saakka.
Toimijatyd vuoden 2007 aikana aktivoitui uudestaan
ja seka seudullinen ettad kuntakohtaiset ryhmat ovat

paasaantdisesti toimineet siitéd saakka. Toimija—hanke
lisasi likenneturvallisuusosaamista kunnissa ja nosti
likenneturvallisuustyon painoarvoa. Vuoden aikana
rakennettiin tydlle uusia toimintamalleja, joista ehka-
pa merkittavin on joka toinen vuosi toistuva "Turvaa
Tenaville” —tapahtuma.

Liikenneturvallisuustyon tilaa ja kehittamistarpeita
on selvitetty kuntien lilkkenneturvallisuusryhmille ja
kuntien johtoryhmille suunnatun kyselyn avulla. Sen
avulla kartoitettiin toiveita mm. ryhman kokoontu-
mistiheydelle, seurannalle sekd kokouskaytannaille.
Seutukunnasta vastauksia kyselyyn saatiin 36, mika
on varsin hyva aktiivisuus.

3..2
Yhteistyon organisoiminen

Toimivat liikenneturvallisuusryhmat vahvistetaan
raportin vahvistamisen yhteydessa. Kunnalliset lii-
kenneturvallisuusryhmat toimivat kunnanhallituksen
nimeamina tyéryhmina, jotka raportoivat tyostaan
kunnanhallituksille ja tuovat liikenneturvallisuuskysy-
mykset kasittelyyn. Liikenneturvallisuusryhma vastaa
osaltaan tulevaisuudessa tehtavéasta liikenneturvalli-
suustydstd. Ryhmassa on edustus kaikista hallinto-
kunnista seka tarvittavista sidosryhmista. Ryhman
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Kuva 10. Liikenneturvallisuustyén osa-alueet.
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toimiva kokoonpano on esitetty taulukossa. Seudulla
pelastuslaitos on toiminut aktiivisesti osana liikenne-
turvallisuusty6ta. Vapaaehtoisjarjestdjen rooli alueel-
lisessa tydssa on ollut korkea ja t&std voimavarasta
on syyta pitaa kiinni myos tulevaisuudessa.

Kyselyn ja liikenneturvallisuussuunnittelun aikana pi-
detyn seminaarin palautteen perusteella kannatetuin
malli likenneturvallisuustydn organisoimiseksi on ny-
kyinen toimintamalli, jossa jokaisessa kunnassa on
toimiva lilkkenneturvallisuusryhma seka seudullista
tydéta koordinoiva kuntien yhteinen ryhma. Ainoana
muutoksena nykytilaan seka kuntien, etta seudullisen
ryhman tueksi toivottiin vastauksissa liikenneturval-
lisuustoimijaa.

Kyselyn perusteella liikenneturvallisuusryhmiin kai-
vattiin enemman tydikaisten panostusta. Kuntien
liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano poikkeaa
toisistaan. Tama on seudun liikenneturvallisuustyol-

le rikkaus, silla se tuo tyéhon erilaisia nakdkulmia.
Myds tuleva kokoonpano on hyva rakentaa aktiivis-
ten toimijoiden varaan. Perustana on hyva huolehtia,
etta kaikissa kunnissa on liikkenneturvallisuustyéssa
mukana teknisen toimen, koulutoimen, iakaspuolen
ja alle kouluikaisten edustus.

Seudullisessa ryhmassa tulee olla kaksi edustajaa
jokaisesta kunnasta seka seutuhallituksen, peruspal-
velukuntayhtyma Kallion, poliisin, pelastuslaitoksen,
ELY-keskuksen ja Liikenneturvan edustajat.

31.3
Liikenneturvallisuusryhman asema
hallinnollisesti

Kuntien liikenneturvallisuusryhmat toimivat kun-
nanhallituksien / kaupunginhallituksien nimeamina
tydéryhmina. Liikenneturvallisuusryhma raportoi toi-
minnastaan ja tekee esityksia liikenneturvallisuuden

Taulukko 1. Liikenneturvallisuusryhmien kokoonpanot kunnissa 1.1.2012.

Alavieska Kalajoki Merijarvi Culainen Sievi Ylivieska
Alle kouluikéiset E4e TR Saara Saukko Merja Korkiakoski | Kristiina Korpi Uka-Viaa hielikd
Kouluikaiset Markku Launonen | Maaru Lapinoja Jari Ylikulju Eini Jylsnki Matti Saarenpas ?

Eero Lehto Veli Tirila Hannele Koutonen | Anna-Maija Virtanen
MNuoret Helena Haivala Minna Saari Viesa Muutinen Kirsi Lappi
Tyoikaiset Aila Nuorala
|k kaat Matti lscmaa Vuockko Poyhtari Riitta Tervamaki Aili Muorala
Tekninen Hannu Haapakeski | Matti Sirvit Tuomo Peréla Markku Ketonen Paavo Hankonen Mauri Haikola
Heikki Yliniemi
Hallinto Kari Jokela
Heikki Mehtila
Autokoulu Pekka Jyrinki Mauri Repo
Tapio Savikko

Pelastuslaitos Jouko Eerola Jari Ardo Harri Huume
4H Sari Puhakka Mari Kurikkala?
Autoliitto Seppo Rasmus
Liikennditsija Ari Saukko Esa Pirttijarvi Tomi Huovari
Lilkennditsija Jaakko Laulumaa
Paliisi Marka Siily Juhani Koskela Tarja Salmela Jarkko Sipila Taomi Myllykangas
ELY Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen

Tarja Jaaskeldinen | Tarja Jaaskeldinen | Tarja Jadskeldinen | Tarja Jadskeliinen | Tarja Jadskeldinen | Tarja Jadskeldinen
Liikenneturva Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Earo Kalmakoski Eero Kalmakoski
Seudullisessa Markku Launonen Jari Ylikulju Markku Ketonen Matti Saarenpaa
ryhmassa
Seudullisessa Hannu Haapakoski Tuomao Peréla Eini Jylanki Paavo Hankonen
ryhmassa
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parantamisesta kunnan hallintoon, ELY-keskukselle
ja yksityisille tahoille. Liikenneturvallisuusryhmalla on
niin sovittaessa mahdollisuus kasitella liikenneturval-
lisuutta kasittelevat aloitteet ja antaa niista lausunnot
sovituille lautakunnille. Liikenneturvallisuusryhma
vastaa sille varatun rahoituksen kaytosta.

31.4
Liikenneturvallisuusryhman ja sen
puheenjohtajan tehtavat

Liikenneturvallisuustydn tarkoitus ei ole, ettd muuta-
man hengen ryhma yksin tekee kaiken liikennetur-
vallisuustyon kunnassa. Ryhman tehtava on koor-
dinoida ty6ta ja edelleen delegoida tyota tehtavaksi
eri yksikdissa. Eri tahojen liikkenneturvallisuustyd on
nivottavissa helposti osaksi jokapaivaista tyota. Kou-
lu-, paivahoito- ja tekniselld puolella liikenneturvalli-
suustyd edesauttaa oman tyon tekemista. Oma teh-
tavakenttansa on ryhman puheenjohtajalla, sihteerilla
(toimija) ja hallintokuntien edustajilla. Liikenneturvalli-
suustoimija pystyy merkittavalla panoksella tukemaan
ryhmien puheenjohtajien toimintaa.

Puheenjohtajan (yhdyshenkilon) tehtavia liikennetur-
vallisuusty0ssa ovat:

« Antaa kasvot kunnan liikenneturvallisuus-
tyolle ja motivoi ryhmaansa

» Toimia yhdyshenkilona ja vélittaa tietoa lii-
kenneturvallisuusryhman seka seudullisen
(Ylivieskan seudun) ja alueellisen (Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun) liikenneturvalli-
suusryhmien valilla

* Toimia hallintokuntaedustajien tukihenki-
Iona

Sihteerin / toimijan tehtavia liikenneturvallisuus-
tyossa:

» Kokouksien valmistelutehtavat seka kutsut
ja muistiot

» Tiedottaa kunnan liikenneturvallisuustyos-
ta sisaisesti ja ulkoisesti

+ Toimii liikenneturvallisuustyon tukihenki-
I6n&

* Koordinoi tapahtumapaivien jarjestelyja

* Tukee koulutusta ja materiaalihankintoja

» Kokoaa tiedot seurantaa varten

Hallintokuntien edustajien tehtavia liikkenneturvalli-
suustydssa ovat:

* Osallistua hallintokuntansa/toimialansa
edustajana liikenneturvallisuusryhman
kokouksiin

* Luoda liikenneturvallisuustyon verkosto
edustamalleen taholle

« Valittaa tietoa (sisdiset tapaamiset, sdahko-
posti) liikenneturvallisuusryhman ja oman
hallintokunnan vililla tyon seurannasta,
koulutuksesta, tapahtumista

» Vastata edustamansa tahon liikenneturval-
lisuustyon toimintasuunnitelmasta toimijan
tukemana

» Varata tarvittavat resurssit oman hallinto-
kunnan liikenneturvallisuustyolle

» Vastata oman hallintokuntansa/toimialansa
edustuksesta kunnan liikenneturvallisuus-
tyossa

34.5
Liikenneturvallisuustoimijan rooli

Kuntien liikenneturvallisuustyon ja -ryhmien tukena
ja koordinaattorina toimii ulkopuolinen henkild, ns.
likenneturvallisuustoimija. Toimija pystyy tarjoamaan
alueellisesti yhteisia palveluita kunnille, mutta toi-
minnassa mukana olevat kunnat voivat myds sopia
tarpeiden mukaan raataldidyista palveluista. Toimijan
tydnkuvaan kuuluu kuntien liikenneturvallisuustyon
tukeminen. Kyselyn perusteella toimijan rooli vaihteli
sihteerin roolista tapahtumakoordinaattoriin. Yhteen-
vetona voisi tulkita kuntaryhmien toivovan toimijasta
koordinaattorin kaltaista tietopankkia ja tyon yllapita-
jaa tukemaan kuormitettua kuntaorganisaatiota. Tyon
likenneturvallisuusseminaarissa nimettiinkin toimijan
tehtavankuva kuvaavasti "Unilukkariksi”.

Liikenneturvallisuustoimija pystyy tehokkaimmin
koordinoimaan 10-15 kunnan aluetta. Tiedotuksen,
tapahtumien, koulutuksen organisointi tehostuu ja
toisaalta tydon seuraamiseen kuluva tydpanos pysty-
taan optimoimaan. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
alueellisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa alue
on jaettu neljéksi alueeksi, joiden kunkin ty6ta koor-
dinoidaan. Ylivieskan seutukunta muodostaa tassa
mallissa yhteisen toiminta-alueen Oulun etelaisten
seutukuntien (Raahe, Siikalatva ja Nivala-Haapajarvi)
kanssa.

Alavieskan liikenneturvallisuussuunnitelma |
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3.1.6
Liikenneturvallisuustyon rahoitus

Liikenneturvallisuustyéhon olisi kunnissa hyva varata
rahoitusta vuosittain vahintaan 50 senttia / asukas.
Talla rahalla pystytaan yllapitdmaan aktiivista liiken-
neturvallisuusty6ta kunnissa ja seudulla seka edis-
tamaan liikenneturvallisuusty6ta mm. tapahtumin,
kilpailuin ja koulutuksin. Talla rahoituksella pystyttai-
siin toteuttamaan nykyisen liikkenneturvallisuustydn
ohella 1-2 liikennekilpailua / vuosi, varmistettaisiin
nykyiseen kalenteriin verrattuna yhden tapahtuma-
paivan toteutuminen / vuosi seka pystyttaisiin tehos-
tamaan seudulla tehtavaa liikenneturvallisuuskou-
lutusta. Rahan tarve liikenneturvallisuustyéhén on
hyvin vahainen verrattuna liikenneonnettomuuksien
aiheuttamiin kustannuksiin. Yhden loukkaantumiseen
johtaneen onnettomuuden hinnalla pystyttaisiin seu-
dulla tekemaan 20 vuotta esitetyn kaltaista aktiivista
likenneturvallisuustyota.

317

Kunnallisen ja seudullisen ryhman
tyonjako

Seudullinen ryhma on toiminut kunnallisen liikenne-
turvallisuustydn tukena ohjaamalla laajempia yhteisia
tapahtumia. Samoin seudullisella ryhmalla on roolin-
sa tiedon valittdmisessa kuntien valilla seka tiedot-
tamisen koordinoinnissa. Seudullisen ryhman muita
tehtavia ovat liikenneturvallisuustydn budjetointi, kun-
tien liikenneturvallisuustyon ohjaus, liikenneturvalli-
suustoimijan tydn ohjaus, ja liikenneturvallisuustydsta

Valtakunnan taso
-Tavaitteet
-Painopistest

IMazakunnallinen taso

-Waltakunnallisentydn jalkauttaminzn
-Seuranta

Seudullinen taso
-Alueellinenyhteistyd
- Kaytannan tyo
-Tairmijamalli

vastaaminen maakunnalliselle rynmalle. Seudullisen
ryhman kokoustiheydeksi sopii hyvin kolme - nelja
kokousta vuodessa. Taman lisdksi ryhman on hyva
kokoontua valmistelemaan isompia tapahtumia ja
koordinoimaan mahdollisia yhdessa toteutettavia
projekteja.

3.2
Tyon sisalto

3.21 .
Yleista

Liikenneturvallisuusryhman tyé ohjaa kunnan lii-
kenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhman
toiminnan on hyva noudattaa tiettya vuosirytmia,
jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa.
Tama toimintaa jasentava malli on esitetty oheisessa
kaaviossa. Koska seudulla on eri kokoisia kuntia,
on myds vuosikiertoa syyta sopeuttaa kunnan koon
mukaisesti. Isompien kuntien on hyva kokoontua 3-4
kertaa vuodessa, kun taas pienimmille kunnille riittaa
1-2 kokousta vuodessa liikenneturvallisuusasioiden
kasittelyyn. Tarkein kokousajankohta on alkuvuo-
si, jolloin pystytaan tekemaan tuoreeltaan katsaus
menneeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella
alkaneen vuoden liikenneturvallisuustyd. Myos seu-
dullinen ohjaus tukee tata kokousta. Toiseksi tarkein
kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin
voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjettivalmisteluun.
Tassa kokouksessa on hyva kayda lapi likenneympa-
ristdbn parantamistarpeet. Muut vuosikierrossa esitetyt

Liike nnet urvallisuusasian newuvottelukunta

PohjoisPahjanmaan ja Kainuun

alueellinen liilke nnet urvallisuu sryh ma

¥liwieskan seutu

Kuntataso

- Liikenneymparist d
-Tyan ulottaminen kaikille
-Palautteen kuuntzlu

Kuva 11. Liikenneturvallisuustyén tasot.
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kokoukset tukevat naita ajankohtia ja mahdollistavat
esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja
aloitteiden tarkemman kasittelyn. Alkukesan kokous
olisi ajallisesti hyva esimerkiksi likkumisen ohjauksen
teemojen kasittelyyn.

Liikenneturvallisuusryhmien tyota toivottiin laajennet-
tavan ennen muuta liikkumisen ohjauksen suuntaan.
Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen kayton edistami-
nen ja ndiden kulkutapojen ongelmien ratkaiseminen
koettiin tarkeiksi tehtaviksi likenneturvallisuusryh-
malle. Samoin puhtaammin liikkkumisen ohjauksen
teemat kuten liikkumisen ymparistovaikutukset seka
palveluverkon kysymykset koettiin tarkeina teemoina.
Liikkumisen ohjauksen teemoja tulee kasitella seka
kuntien ettad seudun ryhmissa.

Varahenkilditéa pidettiin tarkeind varsinkin ryhman
keskeisimmille toimijoille. Sen sijaan jasenten vaih-
tuvuutta ei ndhda minaan itseisarvona. Liikennetur-
vallisuustyd vaatiikin tydsta kiinnostuneita ja siihen
sitoutuneita henkil6ita jolloin pysyvyys voidaan nah-
da etuna. Liikenneturvallisuusryhmien jasenten tulee

Kuva 12. Liikenneturvallisuusryhmén ohjeellinen toiminnan vuosikierto.

varmistaa oman hallintokuntansa / toimialansa edus-
tus liilkenneturvallisuusryhman tapaamisissa.

Kunnan liikenneturvallisuustyéryhman ohella seudul-
lisen ryhman olisi hyva kokoontua vahintaan kaksi
kertaa vuodessa. Ensimmainen kokous olisi hyva
ajoittaa helmi-huhtikuun valille, jolloin kuntaryhmissa
on tehty yhteenveto menneen vuoden liikenneturval-
lisuustyosta ja suunniteltu tulevaa tyota. Seudullisen
ryhman tehtédvana on tassa vaiheessa tukea kunnal-
lista ty6ta. Samoin seudullinen ryhma voi itsenaisesti
miettid alkuvuoden tapaamisessa yhteisia koulutuksia
ja tapahtumia.

Seudullisen ryhman toinen kokous sijoittuu ajallisesta
loppuvuoteen. Néin voidaan seudullisesti koordinoida
yhteisesti teemoja, joiden toteuttamisesta paikallisesti
kuntaryhmien vuoden viimeisissa kokouksissa sovi-
taan. Seudullisten ryhmien molemmissa kokouksissa
voidaan ohjata ja seurata liikenneturvallisuus—toimi-
jan tyota. Kokouksissa voidaan vertailla liikennetur-
vallisuustydn kokemuksia eri kunnissa.

Alavieskan liikenneturvallisuussuunnitelma |
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3.2.2
Painopistealueet

Liikenneturvallisuusryhman tarkea tyokalu ovat vuosi-
teemat. Teemojen valinnalla keskitetaan myds liiken-
neturvallisuusryhman voimavaroja yhteen tarkeaan
teemaan kerrallaan. Tulevina vuosina teema valitaan
aina edellisen syksyn aikana ja samalla vahvistetaan
ohjelma, miten kyseinen teema liikenneturvallisuus-
tydssa otetaan huomioon. Toimintamallin kuvauk-
sessa tama voimavarojen kohdentaminen ja teeman
valinta tapahtuu vuoden viimeisessa kokouksessa
marraskuulla.

Vuosien 2012-2015 liikenneturvallisuustyon teema
on liikkenneturvallisuussuunnitelman kvt-seminaarin
palautteen perusteella "Asenteet liikenteessa”. Tama
teema kokoaisi hyvin yhteen eri hallintokunnissa
tehtavaa tyota ja toimisi mainiona perustana uusien
toimintamallien sisdanajamiselle seudullisessa liiken-
neturvallisuustydssa. Muita tarkeitd esiin nostettuja
likenneturvallisuustydn teemoja, joista likenneturval-
lisuusryhma syksyin teemansa valitsee, ovat:

* Mopoilu

* lakkéiden liikenneturvallisuus

» Lasten liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuusryhman ensisijainen tehtava on
valittaa tietoa eri hallintokuntien valilla ja paattajien
suuntaan, seka keskittaa liikenneturvallisuustyota yh-
dessa tarpeelliseksi todetuille kohderyhmille. Taman
takia liikenneturvallisuusryhman tulee kokoontua jat-
kossa saanndllisesti tarpeen mukaan, mutta kuitenkin
vahintaan 2-3 kertaa vuodessa (toimintasuunnitelman
esitys 3 kertaa).

Tarkeaa on, etta liikenneturvallisuusryhma pyrkii
etenemaan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan
niitd toimia, joihin resurssit riittdvat. Ryhman oma toi-
mintasuunnitelma seka hallintokuntien toimintasuun-
nitelmat toimivat taman tyén apuvalineena. Toimin-
tasuunnitelmista on helposti nahtavissa lahivuosille
suunnitellut koulutus-, valistus- ja tiedotustydn teemat
ja tavoitteet, toimenpiteet, toiminnan ajoitus, yhteis-
tyétahot, vastuuhenkilét sekd seurantamenetelmat.
Toimintasuunnitelmia paivitetdan tarpeen mukaan.
Liikenneturvallisuusryhman vuotuinen toimintasuun-
nitelma puolestaan valmistellaan vuoden viimeisessa
kokouksessa, tydstetdan kokouksien valilla ja vahvis-
tetaan vuoden ensimmaisessa kokouksessa.

Ylivieskan seudun kvt-suunnitelma on valmistunut
vuonna 2001. Tuossa suunnitelmassa on kuvattu toi-
mintatapoja eri hallintokuntien liikkenneturvallisuus-
tydlle. Eri hallintokuntien toimintasuunnitelmissa on
kuvattu ne toimenpiteet, jotka toistuvat likennekasva-
tustydssa vuosittain. Toimenpiteita voi lisata ja pois-
taa aina tarpeen mukaan. Toimenpiteiden rinnalle
likenneturvallisuusryhma miettii vuosittain vaihtuvien
teemojen mukaisia toimenpiteita.

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuustydossa tapah-
tumapaivat ovat muodostaneet hyvan rungon, joka
rytmittaa tehtavaa tyota seka luo sisaltdéa aktiiviselle
kuntatyolle. MyOs tulevaisuudessa tasta toiminta-
mallista on hyva pitda kiinni. Pyorailykisa ja Turvaa
Tenaville -paiva muodostavat alakoululaisten likenne-
turvallisuustydn perustan. Mikali seudulla paadytaan
toteuttamaan liikenneturvallisuusty6ta toimijavetoi-
sesti, olisi mahdollista toteuttaa sdanndlliset tapah-
tumapaivat myos esimerkiksi nuorille ja ikdihmisille.

3.3
Toteutus ja seuranta

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii
eri tekijoiden seuraamista. Liikenneturvallisuustyon
jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmallisen seurannan
apuvalineeksi on tassa tyossa maaritelty mittareita.
Niiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenne-
turvallisuustydn edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin
jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden tarkoituksena on
oman tydn kehittaminen liikenneturvallisuuskehityk-
sen perusteella. Tama palvelee kaikkia liikenneturval-
lisuustyota tekevia henkildita, silld mittarit kuvaavat
pelkistetysti liikenneturvallisuustydon edistymista ja
sen tavoitteita. Mittareiden taytyy olla kuitenkin hel-
posti saatavissa eika tydhon kaytettavien resurssien
pida kulua puhtaasti tilastotietojen etsimiseen. Kyse-
lyn perusteella tarkeimpid seurattavia teemoja ovat
onnettomuustilastot, poliisin tilastot ja liikennekasva-
tustydn toteutuminen.
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Liikenneturvallisuustydssa seurattavia, helposti saa- Maakunnallinen lilkkenneturvallisuusryhma asettaa

tavilla olevia mittareita ovat: omalle tyolleen tavoitteet ja seurattavat mittarit. Se voi
tarvittaessa velvoittaa seudullisia ryhmia seuraamaan
* Onnettomuudet (Liikenneturvan tilastokat- ja raportoimaan tekemastaan tydstadan. Nama mittarit
saus ja poliisin tietoon tulleet onnettomuu- ja tavoitteet asetetaan alueellisen liikenneturvallisuus-

det). suunnitelman laatimisen yhteydessa.

» Liikennerikkomukset (poliisin tilastoista
seurataan sovittavia liikennerikkomuksia).

* Kunnan liikenneturvallisuusryhman tapaa-
miset ja niissa kasitellyt aiheet (pj/sihteeri
kirjaavat tapaamisten maaran ja laativat
muistioista vuosikertomuksen).

* Koulutustilaisuudet ja Asiantuntijavierai-
lujen —poliisi, Liikenneturva, ym — maara ja
tavoittavuus (toimenpidelistoihin seuran-
tasarake).

* Liikenneturvallisuussuunnitelman liikenne-
ympariston toimintasuunnitelman toteutu-
minen (suunnitelmalistan yllapito)

Alavieskan liikenneturvallisuussuunnitelma | 21
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4 Toimenpide-esitykset

41
Tie- ja katuverkon jasentely ja
maankaytto

Alavieskan taajaman ja sen l&hialueen kadut ja tiet
luokiteltiin paa-, kokooja- ja tonttivayliin. Keskustan
kokoojavaylastdon muodostavat valtatie 27 (Ylivies-
kantie, Kalajoentie), maantiet Alavieskantie-Pohja-
puolentie (mt 787), Pohjanpuolentie (mt 7780),Jo-
kiniituntie (mt 7770) ja Keskustie (mt 18150). Muut
kadut ovat tonttivaylia.

Taajaman maankaytto kiteytyy maanteiden varsille.
Teollisuutta on valtatien etelapuolella ja muu maan-
kaytto tien pohjoispuolella. Koulukeskus on taajaman
keskella. Maankayton kehittdminen on nykyisen taa-
jaman tiivistamista ja osittaista laajentamista pohjoi-
sen suuntaan, mika sopii kohtuullisen hyvin nykyiseen
likenneverkkoon.

Haja-alueen asutuksen kasvaessa riskit maanteil-
I& kasvavat, eika ELYIIa tai kunnalla ole resursseja
rakentaa kattavaa kevyen liikenteen vaylastoa. Li-
saantyvat yksityisteiden liittymat lisdavat myaos riskia
maanteilla. Siksi rakennusvalvonnan on syyta kiinnit-
taa hajarakentajien huomio liikenneturvallisuuteen,
etenkin koulumatkojen osalta. Kunnan ja ELYn on
velvoitettava uudet hajarakentajat yhdistamaan tont-
ti- ja yksityistieliittymia valtatiella 27 ja liittymat tulee
toteuttaa asianmukaisesti.

Kuva 13. Nopeusrajoituksen "tehoste”.

4.2
Teiden ja katujen toimenpiteet

4.21
Liittymit

Valtatien 27 liitymia parannetaan, jotta liittymaratkai-
sut olisivat yhtenaiset pitemmalla tiejaksolla:

« Kahtavantien liittymaan rakennetaan vais-
totila ja sivusuunnan saareke ja liikenteen-
jakajamerkkeihin tehostevarret

» Korteperantien ja Putaanperantien liitty-
missa on sivusuunnan saarekkeet, joiden
lilkkenteenjakajamerkkeihin lisataan tehos-
tevarret

» Koskelantien vanha liittyma esitetaan kat-
kaistavaksi lapikulun poistamiseksi ja kor-
vaava liittyma puusepan liikkeeseen raken-
netaan tontin itdpaahan

» Hankalantien ja Elementintien liittyma por-
rastetaan ja Elementintien kohdalle raken-
netaan vaistotila

Nykyiset tai odotettavissa olevat likennemaarat ei-
vat anna perusteita muuttaa merkittavasti alemman
tieverkon tai katuverkon nykyisia liittymajarjestelyja
Alavieskassa. Keskustien remontissa tarkistetaan
nykyisia liittymia.

Kuva 14. Koskelantien vanha liittymé esitetédén katkaistavaksi.
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Kuva 15. Taajaman maankaytd ja taajamateiden jasentely.
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4.2.2
Linjaosuudet

Keskustien perusparannuksesta on laadittu toimen-
pidesuunnitelma. Suunnitelman ratkaisut olisi syyta
toteuttaa mahdollisimman pian.

Kolmi- ja nelinumeroisten maanteiden paallysteen
leveydet ja kaltevuudet on syyta tarkistaa ja korjata
uudelleenpaallystysten yhteydessa.

4.3
Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelma on tarkistettu Ala-
vieskan taajaman alueelle tie- ja katuverkon hierar-
kioiden pohjalta yhdessa nopeusrajoitusjarjestelmien
kanssa. Molemmissa jarjestelmissa esitetyt ratkai-
sut tukevat toisiaan. Suunnitelmassa esitetaan, etta
Paaskyntielle liittyvilta kaduilta poistetaan karkikolmi-
ot, jotta ajonopeudet alenevat. Samalla jalankulun ja
pyorailyn turvallisuus paranevat, varsinkin kun kadun
varteen ei voi rakentaa kattavaa kevyen liikenteen
vaylaa. Ns. etuajo-oikeutetuiksi teiksi jaisivat maantiet
ja Hankalantie, joka ulottuu taajaman ulkopuolelle.
Muiden katujen liittymat ovat tasa-arvoisia.

4.4
Nopeusrajoitukset

Alavieskan nopeusrajoitusjarjestelma sailyy periaat-
teiltaan ennallaan. Rajoitukset tarkistettiin kahdella
periaatteella: ensin katsottiin paikallisesti maankay-
ton, tie- ja liikennetietojen seka maastokayntien pe-
rustella muutostarpeet, toiseksi kaytettiin koko Poh-
jois-Pohjanmaalle tehtya tarkastelua. Rajoituksia ja
merkkien sijainteja tarkistetaan seuraavasti:

» Kalajoentien (vt 27) 80 km/h —rajoitusta jat-
ketaan Kalajoen suuntaan Haapaperantien
liittymaan saakka

* Pohjapuolentien rajoitus lasketaan 80->60
km/h:iin Halvahaan ja nykyisen taajamamer-
kin valilla asutuksen ja vajavaisten kevyen
liikenteen jarjestelyjen takia

 Viitaperalla Someronkylantien 60 km/h-
rajoitusta jatketaan Erkkildntien liittyman
pohjoispuolelle asutuksen ja tien mutkien
takia

+ Hankalantien rajoitus lasketaan 60 -> 40
km/h:iin nykyisen taajamamerkin ja valta-
tien valilla

« Ammainkalliontien eteldpaihin lisatian taa-
jamamerkki

* Myllytiella siirretdan 40 km/h-aluerajoitus-
merkkia Hakalammintien liittyméan itdpuo-
lelle

* Virintielle 30 km/h paloaseman kohdalle

4.5
Kavely ja pyoraily

Jalankulku ja pyoraily ovat sekd henkilokohtaisesti
ettd kansantaloudellisesti kannatettavia likkumismuo-
toja. Paivittainen kavely tai pyoraily auttaa pitamaan
kuntoa ylla, parantamaan hengitys- ja verenkierto-
elimist6a sekad kasvattamaan lihasvoimaa. lhmis-
ten aktiivinen likkuminen nakyy kansantaloudessa
vahaisempina sairauspoissaoloina ja ikaihmisten
vahaisempina terveyspalvelujen tarpeina. Mikali ja-
lankulku ja pyoérailyn vahentavat autoilua, vaikutukset
nakyvat myos liikennepaastéjen vahentymisena ja
likenneinfran laajentamistarpeen pienentymisena.

Liikenne- ja viestintaministerié on vuonna 2011 jul-
kaissut kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strate-
gian. Se tahtaa siihen etta kavelylla ja pyorailylla on
omat tunnustetut asemansa liikennejarjestelmassa.
Tavoitteena on lisata kavellen ja pydraillen tehtavien
matkojen maaraa 20% ja samalla vahentaa henki-
I6autoilun osuutta. Kaytanndssa tama tarkoittaa 1,2
paivittdisen matkan tekemista jalan tai pyoraillen au-
toilun sijaan. Maara ei ole suuri, silla esimerkiksi jo
yhteen kauppamatkaan sisaltyy kaksi matkaa (koti-
kauppa-koti). Jalankuulun ja pyorailyn lisdamiseksi
ei riitd pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan
lisda arvostusta ja motivointia. Liikkumisen sujuvuus,
lyhyet etaisyydet ja miellyttava ja turvallinen ympa-
ristd tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyorailysta
entista houkuttelevampaa.

Alavieskassa ja lahialueen kunnissa on merkittava
potentiaali jalankulun ja pyorailyn lisdamiseksi. Taa-
jamissa on varsin kattavasti jalankulun ja pyorailyn
reitteja ja valimatkat kotien ja palveluiden valilla ovat
lyhyita. Tassa suunnitelmassa tarkeimpia kohteita
ovat koulumatkojen turvallisuuden lisddminen, van-
husvaeston liikkumisen esteettdmyys taajaman ydin-
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Kuva 14. Nopeusrajoitukset taajamassa.

Alavieskan liikenneturvallisuussuunnitelma | 25




e il N L f \ _ il
.. s if o 2

& [} e

o ¥ . [ T

pikaloperd

.";

p ’ﬁ Kivineka N Sunjls
& o By P N [ L ——
4 e I-,‘! 4?‘:.\ e g ,x"fj&kﬂ Kipyla ih.;

o / Gl '.. .\\ i x_u:h‘ R af?* ’_L *
/o Ny Mame, e aeofis ot ALAVIE
[}

A
oy
i1
]
1!
N | "
e
1

F i 0
. e L% o = L el :
o ; = o g
", . -Q@‘* y - = | o 4 g N ﬁ{#‘l
P Wi - i | . =, > FEaat. r
< i’ Nt T | 8 e Wl MR
o~ v f}‘ e =S B e LY N e Ny
- a L Sy
i Ty

- e .:"x,_‘_ l,-: Y. ™ " --'. i - A
SRR P\t RN Tl

y .5.
H F o
.—z e —
Pakeld ————
e
' . ~— |
"y
J R Saar
.
Iy .". "
K By Ty
i T,
.'r - ]
- LY
h y
FLa |
| — — f;l":.lj_ I |

\ 5.3

* = 1 i :

i, Mikkalanpera . O i R j‘ S |

- . ", ! W _—_.1--‘ t :_.‘:5 3 -.-:’ r H""-\.::-"-\._:_.‘_ ‘ > - F - ¥ E
. 5 N s ..~

Ly ||

W ustale” s Ty =

o S s W it % o \SKoskelanpers

Y - e N \ e =i
5, e N AR S \ .\‘I:Cnskelanperé

i - i Y \
- _ . \ - = . ,
h i e, R L ;g' g, Vallkky
2 e A _ a$
oF T )

Pl
e v

e |

T F, |

[ " % -
uruia |- § By - ' Mitsapaito ™ . I
\ hemthen | T e owm Fevyen likenteen aluevdyl3

nkalia
i
.[:I.',

-
o
a

= | |
= \ i -,
- } [ wimens FKevyen lilkenteen 1dhivayla
= = Tarpeellinen kevyen lilkenteen aluevayla

wimmams Tarpeellinen kevyen liilkenteen [3hivayla

& Eevyen liikenteen alilullku

Olemassa oleva suojatie saare ke

LT -

L ]
f [ 0 Tarpeellinen suojatiesaare ke
L1

Im 1-Feu'!us|,.;,5[.§| % Tarpeellinen sucjatie [ korotettu suojatie
P | |V:! |

0 |83 130 260 390 520 1|5 |8 [

Kuva 15. Kevyen lilkenteen tavoiteverkko.
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Kuva 16. Kevyen liikenteen vadylda on syyté jatkaa Pappilantieltéd
Kanttorinkujalle.

alueella ja tyoikaisten jalankulun ja pyorailyn mahdol-
listaminen taajamissa ja niiden lahialueilla.

Alavieskan taajaman kevyen lilkkenteen verkkoa laa-
jennetaan asutuksen laajetessa. Nykyisella maan-
kaytolla on tarpeen rakentaa vayla Jokiniituntien var-
teen valille Virintie - Someronkylantie. Kauhatielta
rakennetaan yhteys Pohjapuolentien poikki suoraan
taajaman ydinkeskustaan ja koulukeskukseen. Pap-
pilantiella jatketaan vayla mutkan ohi Kanttorinpolulla
olevien rivitalojen kohdalle, mika lisda turvallisuutta ja
selkeyttaa liittymajarjestelyja. Kirkkopolun paasta teh-
daan vayla koulun pihaan. Valtatiellda 27 yhdistetdan
nykyiset vaylat. Nyypakantieltéd esitetaan katkaista-
vaksi yhteys valtatielle Koskelantien kohdalta, koska
turvallisempi yhteys on I&heinen alikulku.

Joen etelapuolella huomioidaan maanteiden ja yksi-
tyisteiden osalta jalankulun ja pyorailyn mahdollisuus
joen suuntaisesti osana koko jokilaakson kattavaa
reittid. Se on osa jalankulun ja pyérailyn valtakunnal-
lista edistamisperiaatetta. Vaikka pitkdmatkaiselle ke-
vyelle liikenteelle on nyt todennakdisesti vahan tarvet-
ta, yhteydet palvelevat paikallista liikennetta ja antavat
laajempia mahdollisuuksia tulevaisuudessa. Yhteys
palvelee myds monin paikoin maatalousliikennetta,
jonka ei tarvitse menna valtatielle. Alavieskassa tal-
laisia teita ovat Myllytie / Putaanperantie, Hakalam-
mintie, Hankalantie, Haapaperantie, Ylikdannantie,
Kytdéhaantie ja Arolantie. Kytdhaantien ja Arolantien
valille rakennetaan vayla, jolloin muodostuu valtatien

Kuva 17. Korotettu liittymé alue Koulutien ja Venteldntien riste-
yksessa.

suuntainen yhteys Alavieskan ja Kalajoen valille (Ka-
lajoen puolella rakennetaan myds lyhyt vaylan patka).

Yleiskaavalliset varaukset tehdaan Jokiniituntien vay-
I&n jatkamisesta Alavieskantielle ja Pohjapuolentiella
valilla Jokiniituntie — Taluskylantie. Taluskylantielld on
syyta varautua vaylan rakentamiseen Jarvitielle saak-
ka. Mikali teollisuus laajenee Rautiontien varteen,
myds kevyen liikenteen vayla rakennetaan. Yleis-
kaavallisia varauksia ei esiteta toimenpiteina, koska
ne esitetdan yleiskaavassa ja ovat aikajanteeltdan
pitempia kuin tdma suunnitelma.

Tien ylittdmisen turvallisuutta parannetaan useissa
kohdissa Alavieskassa. Ratkaisuina kaytetaan suo-
jatiesaareketta tai ajoradan korotusta (hidastetta).
Jokiniituntielle toteutetaan saarekkeita vilkkaimpiin

Kuva 18. Saareke Alavieskantien ja Huoltotien risteyksessa.
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ylityskohtiin kevyen liikenteen vaylan rakentamisen
yhteydessa. Paikat riippuvat siita, kummalle puolelle
tietd vayla tehdaan, yksi paikka on joka tapauksessa
Virintien liittymassa. Pohjapuolentielle rakennetaan
saareke Kauhatien liittymaan. Alavieskantielle tarvi-
taan saareke Huoltotien liittymaan, samoin Raution-
tielld Nyypakantien littymaan. Keskustien remontissa
parannetaan suojateiden turvallisuutta. Koulutielle
rakennetaan korotettu liittyma&alue Ventelantien ris-
teykseen.

Alavieskantielld jatketaan reunatukea siten, etta se
jatkuu jokisillan kohdalta mahdollisimman korkeana
Siltatielta tulevan vaylan ohi. Talla pyritdan estamaan
autoilijoiden oikaiseminen Alavieskantien ja Siltatien
valilla.

Mopoilu sallitaan ainoastaan valtatien varren kevy-
en liikenteen vaylalla ja valtatien alikulkukaytavassa
Alavieskantien liittymassa, koska valtatien nopeus-
rajoitus on 80 km/h. Alavieskantien vaylalla mopoilu
sallitaan alikulusta Hankalantien liittymaan

4.6
Joukkoliikenteen pysakit

Linja-autopysakkien tarve selvitettiin seudullisesti
valta- ja kantateilld seka kolmi- ja nelinumeroisilla
maanteilla. Selvityksessa nykyiset asukkaat ja pysakit
paikannettiin kartalle, ja katsottiin, I6ytyykd asukasti-
hentymia, joiden l&heisyydessa (ympyran sade 500
m) ei ole pysakkeja. Alavieskassa tallaisia pysakki-
puutteita ei [6ytynyt.

Alavieskantiella on kuitenkin syyta keskittaa pysakit
esimerkiksi Huoltotien liittymaan. Rautiontiella sailyte-
taan pysakki Nyypakantien risteyksessa saarekkeen
rakentamisen yhteydessa.

4.7
Koulun ymparisto

Taman suunnitelman tarkeana kohteena ovat koulu-
jen lahiymparistot ja oppilaiden itsenaisesti kulkemat
koulureitit. Tarkea osa turvallista koulumatkaa ovat
kevyen liikenteen vaylat, jotka on todettu edella.

Suunnittelun aikana kaytiin lapi maastossa Alavies-
kan koulupiha. Piha on liikenneturvallisuuden ja es-
teettomyyden kannalta varsin hyvassa kunnossa.

Yleisesti voidaan todeta, etta pyorailyn olosuhteiden
helpottamiseksi pyoratelineet olisi syyta olla katettuja.

4.8
Esteettomyys

Esteettdmyyden tavoitetaso voidaan maaritella perus-
tasoksi tai erikoistasoksi. Perustason esteettomyys
on oltava kaikkialla julkisilla alueilla ja rakennuksissa.
Erikoistasoa kaytetdan ydinkeskustassa ja siella, mis-
sa liikkuu runsaasti vammaisia, vanhuksia ja lapsia.
Lisatietoja 16ytyy mm. www.esteeton.fi ja Helsingin
kaupungin ja invalidiliiton kotisivuilta.

Alavieskassa on syyta pyrkia erikoistasoon terveys-
keskuksen ja vanhainkodin sekd samaan rakennuk-
seen kuuluvien muiden palveluiden sisaankaynneis-
sa.

Oheisessa taulukossa 2 on esitetty esteettomyys-
kavelylld havaitut puutteet ja ongelmat. Taulukossa
on myo0s esitetty korjaustoimenpide ja paatoteuttaja-
vastuu. Paaosin korjausehdotukset ovat pienia niin
rakentamisen kuin kustannustenkin kannalta. Edul-
lisinta olisi, jos samantyyppisia toimenpiteita voitai-
siin tehda yhteishankkeena useamman vastuutahon
kanssa. Hankalin kohta on Alavieskantien poikki me-
neva alikulku, jota tilan puutteen vuoksi ei voi korjata
esteettOmyydeltaan hyvaksi.

Kuva 19. Jérviojan silta Il Pohjapuolentiella.

Taulukko 2. (vieressd) Alavieskan esteettémyyskohteiden muu-
tosesitykset.
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4.9
Reittien risteamisjarjestelyt

Kelkkailureittien ja —urien ylityskohdissa kiinnitetaan
huomiota nakemiin ja reitin tasaukseen. Reitilla tu-
lee olla ns. lepotasanne, jotta kelkan voi pysayttaa
turvallisesti ja liikkeelle I&hteminen onnistuu helpos-
ti. Risteykset merkitaan reittimerkein (kelkkareitti
ja STOP-merkki) seka punaisin aidoin, jotka muo-
dostavat reittiin mutkia juuri ennen tien ylityskohtaa.
Kelkkareitti- ja STOP-merkkeja asennetaan jokaiseen
ylityskohtaan nelja kappaletta neljaan pystytyspylvaa-
seen. Tarkemmat ohjeet ylityskohdan merkitsemises-
ta saa ohjekortista Tietoa tiensuunnitteluun (TTS) nro
82, Liikennevirasto.

Alavieskassa reitinpitajan on syyta tarkistaa risteys-
jarjestelyt ohjeistuksen mukaisiksi.

410
Muut toimenpiteet

41041
Sillat ja kaiteet

ELY-keskus on viime vuosien aikana korjannut sys-
temaattisesti silta- ja pengerkaiteita siltaremonttien
ulkopuolellakin paatiestolla. Nyt korjaaminen on siir-
tymassa alemmalle tieverkolle. Se onkin tarpeen, silla
Alavieskassakin on kaiteita, jotka eivat tayta tien mu-
kaisia normeja. Vakavimmat puutteet ovat Jarviojan
ylittavilla silloilla Taluskylantielld ja Pohjapuolentiella.
Kaiteet ovat rikki tai ne katkeavat ns. ukkopilarin koh-
dalla. Kaiteet korjataan mahdollisimman nopeasti.

4.10.2
Tievarsimainokset

Lahtokohtaisesti asemakaava-alueen ulkopuolella ja
asemakaavan mukaisella tieliikennealueella on kiel-
letty maantien kayttdjille suunnattujen ulkomainos-
ten pystyttaminen. Kiellosta voidaan poiketa, mikali
mainosta voi pitaa tarkeana liikenteenopastuksen,
matkailun tai muusta sellaisesta syysta tarpeellisena.
Kielto ei myoskaan koske tilapaistd mainostamista,
kuten kokoukset, huvitilaisuudet ja vaalit. Tien 1a-
heisyydessa tapahtuvaa toimintaa saa mainostaa
rakennuksessa tai sen laheisyydessa, esimerkiksi
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huoltoasemien mainostornit. Mainokset on laadittava
ja sijoitettava siten, etta se sopeutuu hyvin ymparis-
toon eika heikenna liikenneturvallisuutta.

Mainoksen lupaviranomainen on ELY-keskus, kun
mainos sijoittuu asemakaava-alueen ulkopuolelle tai
asemakaavan tieliikennealueelle. Muussa tapauk-
sessa lupaviranomainen on kunta. Kunnan on pyy-
dettdva lausunto ELYIta, jos mainoksen informaatio
on suunnattu maantien kayttajille. Mainosten luvan
myoéntamisessa on huomioitava tasapuolisuus.

Katualueille sijoitetuista tai katujen kayttajille suunna-
tuista mainoksista voi paattaa kiinteistonomistaja ja
kunta. Lahtokohtaisesti katualueille ei sallita pysyvia
mainoksia. Jos mainoksia halutaan pystyttaa, ne tu-
lee sopeutua katuymparistoon, ne eivat saa heikentaa
likenneturvallisuutta, esteettdmyyttd, kunnossapitoa,
katuymparistda, kaupunkikuvaa eika turmella katu-
rakenteita. Pysyvat mainokset tulee tehda suunni-
tellusti, koko taajamaa tai osa-aluetta koskevaksi.
Yhta yritysta tai palvelua varten ei hyvaksyta pysyvia
mainoksia katualueella, vaan mainokset tulee olla
vaihtuvia, esimerkiksi linja-autokatosten tai mainos-
telineiden vaihtuvat mainokset.

Katualueille sallitaan tilapaiset mainokset, jos ne liit-
tyvat tapahtumaan, vaaleihin tai vastaaviin lyhyen
aikaa esilla oleviin tapahtumiin. Tilapaisia mainoksia
ei saa pystyttda ajoradalle, kevyen liikenteen vay-
lalle tai jalkakaytavalle. Mainokset eivat saa myods-
kaan peittaa nakemia, likennemerkkeja, eivatka saa
heikentaa liikkenneturvallisuutta, esteettomyytta tai
kadun kunnossapitoa. Tilapaisetkdan merkit eivat
saa vahingoittaa katurakenteita, eivatka aiheuttaa
muutakaan vaaraa, esimerkiksi tuuli ei saa heittaa
mainoksia vaylille.

410.3
Liikennemerkit

Liikennemerkkien asettamisessa kadun tai tien var-
teen on oltava johdonmukainen ja noudatettava tar-
koin annettuja ohjeistuksia ja periaatteita. Esimerkiksi
taajama- ja nopeusrajoitusalueiden merkitsemisessa
on huolehdittava, etté se on aukotonta eli alueelle ei
paase mistdan suunnasta kulkematta ao. rajoitus-
merkin kautta. Myds aluerajoitusten paattyminen on
merkittéva aukottomasti. Ammankalliontielle tarvitaan

taajamamerkki, ks. nopeusrajoitukset. Hankalantiella
merkkijarjestys on muutettava siten, etta taajamaan
tulon jalkeen on 40 km/h-aluerajoitusmerkki. Siltatien
etelapaahan lisataan kevyen liikenteen vaylan merkki
Alavieskantielle nousevalle vaylalle.

Vanhentuneita liikennemerkkeja (keltainen reunus
puuttuu, vanhoja suojatiemerkkeja) on edelleen kay-
tossa. Liikennemerkit on uusittava sdadosten mukai-
siksi mahdollisimman pian.

411
Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelman hankkeet on esitetty tavoitteel-
lisessa toteuttamisjarjestyksessa seuraavassa taulu-
kossa 3. Toimenpideohjelman laadinnassa on otettu
huomioon liikennemaarat, liikenneonnettomuudet,
kyselyn tulokset ja muu palaute, maastokayntien aika-
na havaitut likenneturvallisuuspuutteet seka taloudel-
liset realiteetit. Taulukon toimenpiteet ovat tyéryhman
esityksia, joiden toteutuminen riippuu kunnan ja ELY
-keskuksen rahoitusmahdollisuuksista. Toimenpide-
ohjelmassa esitetty jarjestys todennakdisesti muut-
tuu sitd enemman mitd mydéhaisemmassa vaiheessa
toteutettaviin hankkeisiin edetaan.

Taulukossa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat
arvioituja keskimaaraisia kustannuksia. Esitettyjen
toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio ilman kes-
kustien perusparannusta on noin 1,7 miljoonaa eu-
roa, joista kiireellisten toimenpiteiden osuus on noin
730 000 euroa ja josta kunnan osuus on noin 72 000
euroa.

Kiireellisimmiksi, laajempaa rakentamista vaativiksi
toimenpiteiksi esitetaan:

» Keskustien perusparannus
» Kevyen liikenteen vayla Jokiniituntien var-
teen vilille Virintie - Someronkylédntie
* Rautiontien ja Alavieskantien suojatiesaa-
rekkeet
Lukuisia kohteita on esitetty parannettavaksi aloitteis-
sa ja kyselyvastauksissa. Liitteeseen 2 on keréatty ne
viime vuosien esiin nousseet ongelmapaikat, joihin
ei tassa suunnitelmassa ole esitetty toimenpidetta.
Taulukossa on myds lyhyt perustelu, miksi kohde tai
esitys ei ole noussut toimenpideohjelmaan.

Taulukko 3. (vieressd) Alavieskan liikenneturvallisuustoimenpi-
teiden esitykset.
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Kuva 20. Liikenneturvallisuustoimenpiteiden kartta haja-asutusalueelta.
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Kuva 21. Liikenneturvallisuustoimenpiteiden kartta Kirkonkylélta.
Pistekohteet Viivamaiset kohteet
B Eitarvakoodia == Ei tarvakoodia
® Nopra v Kevari
@® jkp-jirjestelyt Valaistus
B Hidaste — Tien parannus
4+ Alikulku v+  Tien tuunaus
() Liittymiin parannus — Nopra
/. Muu toimenpide v+ Liittymin parannus
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5 Vaikutukset

Esitetyilla toimenpiteilld vahennetdan onnettomuus-
riskia ja pienennetdan mahdollisten onnettomuuksien
seuraamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen
pienin kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkajanteisyyt-
ta ja johdonmukaisuutta. Yksittaisista likennemer-
keista ja tiemerkintdjen nakyvyydesta huolehtiminen,
talvikunnossapidon oikea-aikaisuus, tien suoja-alu-
een puuston harventaminen, sivuojaluiskien niitta-
minen seka liittymien nakemaalueiden vaaliminen
eivat merkittavasti vahenna (laskennallisesti) hen-
kildvahinko-onnettomuuksien maaraa vuositasolla,
mutta vaikuttavat tiellaliikkujan yleiseen viihtyvyyteen,
asenteisiin ja kayttaytymiseen. Selkea ja johdonmu-
kainen liikenneymparistd kielii vastuuntunnosta, joka
“"tarttuu” tiellaliikkujaan. Toimiva likenneymparistd
lisdd asumisviihtyvyyttad ja myds alueen “imagoa”,
jolloin liiketoimintaedellytykset paranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat toimenpidesuunnittelun
liséksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hankkeiden
toteutuminen onkin kiinni paattajien mahdollisuuksista
myontaa rahoitusta.

Keskustan alueelle esitetyilla toimenpiteilla pyritaan
ensisijaisesti parantamaan jalankulun ja pyoérailyn
turvallisuutta. Uusilla kevyen liikenteen vaylilla ja
turvallisemmilla risteamisjarjestelyillda voidaan myos
ohjata kuntalaisia kadyttdmaan autoilun sijasta yha
enemman kevytta liikennetta. Turvallisuuden paran-
tamista keskustassa vahvistaa lisaksi ajonopeuksien
alentaminen hidasterakenteita toteuttamalla.

Tarkea osa likenneymparistén parantamista on toi-
menpiteistd tiedottaminen ja niiden perusteleminen.
Suurin osa Alavieskassa paivittain liikkujista on joko
paikallisia tai lahikunnista tulevia, joten paikallinen ja
seudullinen toistuva tiedottaminen tavoittaa parhaiten
likkujat. Liikennekasvatuksen rooli onkin merkittava.

Laskennallisesti tehokkaimmin henkilévahinko-onnet-
tomuuksia vahentavat maanteille tehtavat toimenpi-
teet. Alavieskan alueella ELY-keskuksen maanteille
esitetyt toimenpiteet vahentavat laskennallisesti noin
0,17 henkilévahinko-onnettomuutta vuosittain. Taulu-
kossa 3 on esitetty vahenemat toimenpiteittain.

6 Jatkotoimenpiteet

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskus ja Alavieskan kunta hyvaksyvat suun-
nitelman ohjeelliseksi jatkosuunnittelun pohjaksi.
Toteuttamistahtoa vahvistetaan ja toimenpiteiden
rakentamismahdollisuuksista keskustellaan kunnan
ja ELY -keskuksen johdon valilla kaytavissa kunta-
neuvotteluissa.

Halvimmat toimenpiteet, kuten liikennemerkkimuutok-
set ja suurin osa esteettomyyteen liittyvista paranta-
misesityksista, voidaan toteuttaa heti hyvaksymisen
jalkeen. Osa toimenpiteistd voidaan sisallyttaa laa-
jempien urakoiden yhteyteen tai silta-, paallyste- tai
kunnossapitourakoihin.

Ensivaiheen kiireellisimmiksi todettujen pienien toi-
menpiteiden osalta on syytad kaynnistda rakennus-
suunnitelmien laatiminen ja rakentamisen rahoituksen
jarjestaminen.
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Liitteet

Liite 1. Onnettomuuskartta

Liite 2. Luettelo suunnittelun aikana esiin nousseista kohteista, joihin ei tassa suunnitelmassa esitetty toimenpiteita

Liite 3. Esimerkkitaulukko liikenneturvallisuustydn sisallésta
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KOHDERYHMA TOIMINTA VASTUU AJOITUS
Liikennekasvatus | Yksikot kayvat |api kaytettavissa olevan Yksikoiden johtajat 2012 aikana
materiaali liikennekasvatusmateriaalin seka (koulunjohtajat,
koulutustarpeet paivakotien johtajat
ym.)
Liikenneturvalli- Ryhma kokoontuu vuoden aikana 2-3 kertaa, Lt-ryhman Vuosi 2012
suusryhma suunnittelee ja seuraa seka tiedottaa puheenjohtaja

liikenneturvallisuustydsta

Liikenneturvalli-
suusosaaminen
hallintokunnissa

o Liikenneturvallisuustyo6ta tekeville suunnattu
koulutustapahtuma

o Liikenneturvallisuuskoulutuksen ja materiaalin
kartoitus hallintokunnissa

Seudullinen lt-ryhma
yhdessa It-toimijan
kanssa

Alkuvuosi 2012

Liikenneturvalli-
suustoimijan

Kunnat yhdessa ELY-keskuksen kanssa
kilpailuttavat ja valitsevat liikenneturvallisuus

Kuntien It-ryhmien
puheenjohtajat, ELY-

Loppuvuosi 2012

valinta toimijan alueelliseksi liikenneturvallisuustydn keskus
koordinaattoriksi
Vuoden 2012-15 | Vahvistetaan teema marraskuussa 2012 ja Liikenneturvallisuusryh | Vuosi 2012
liikenneturvalli- ideoidaan tulevan vuoden teemaan liittyva ty6 — | ma
suusteema vahvistetaan toimintasuunnitelma 2013 1.
Asenteet kokouksessa
liikenteessa
Asenteet ¢ Seudullinen liikenneturvallisuuspalkinto Kaikki yksikot Vuosi 2012
likenteessa o Liikenneturvallisuusteemaiset kilpailut vuoden
(esimerkki aikana (piirustus- ja valokuvaus) seka niihin Lt-toimija toteutuksen
vuoden teemasta) | liittyvat nayttelyt koordinaattorina
¢ Asenteisiin painottuva tiedottaminen vuoden
aikana
¢ Uuden tapahtumakonseptin rakentaminen
nuorten liilkenneturvallisuustyéhdn
o Kuntien liikenneturvallisuusty6ta tekeville
suunnattu koulutustapahtuma
Kaikki kuntalaiset | Hallintokunnat toteuttavat laadittua Kaikki yksikot Vuosi 2012-
liikenneturvallisuussuunnitelmaa omaan
toimintatapansa mukaisesti
Kaikki kuntalaiset | Liikenneturvallisuusryhma seuraa Vuosi 2012-

liikenneturvallisuustilannetta ja kuntalaisilta
tulevaa palautetta sekd ohjaa omaa
toimintaansa palautteen mukaisesti

Liikenneturvallisuusryh
ma
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