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Esipuhe

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittamalla
likenneymparistda seka tehostamalla likenneturvalli-
suuden kasvatus-, valistus- ja tiedotustyéta. Liikkenne-
turvallisuussuunnitelmalla pyritdan kokoamaan liiken-
neturvallisuusty6 yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyd
olisi kattavaa, jatkuvaa ja yhteisty0 eri sidosryhmien
ja toimijoiden kesken mutkatonta. Alavieskaan, Ka-
lajoelle, Merijarvelle, Oulaisiin, Sieviin ja Ylivieskaan
laadittiin liikenneturvallisuussuunnitelmat yhteistyona,
jotta liikenneturvallisuustyd kunnissa olisi samanai-
kaista ja —sisaltoista ja liikenneympariston ratkaisut
samantyyppisia. Nain yhteistyd myos kuntien valilla
olisi mahdollisimman helppoa. Suunnitelmat sisal-
tavat katsauksen kunnan liikenneturvallisuuden ny-
kytilaan, liikenneturvallisuustydn organisoimismallin
ja toimenpideohjelman liikenneympariston turvalli-
suusongelmien parantamiseksi. Liikenneturvallisuus-
suunnitelma on luonteeltaan tarve-/esiselvitys ja sen
ensimmaisen vaiheen toteutuksen aikajanne on noin
kymmenen vuotta suunnitelman valmistumisesta.

Suunnitelmaluonnosta on esitelty yleisotilaisuuksissa
joka kunnassa. Liikenneturvallisuustyon organisoin-
nin suunnitteluun on liséksi osallistunut useita kuntien
eri hallinnonalojen seka eri sidosryhmien edustajia.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajana ovat toi-
mineet Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus (ELY-keskus) sekd suunnittelualu-
een kunnat/kaupungit.

Suunnittelutydn ohjaamisesta ja paatoksenteosta
tyén aikana on vastannut tydryhma, jonka toimintaan
ovat osallistuneet:
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1 Nykytila

11
Suunnittelualue

Suunnittelualueena oleva Sievin kunta sijaitsee Yli-
vieskan seutukunnassa Pohjois-Pohjanmaan maa-
kunnassa. Kunnan pinta-ala on noin 795 km2 ja sen
|&pi virtaa Vaarajoki. Sievissa on noin 5 300 asukasta
(1.1.2011). Kunnan asukastiheys on 11 asukasta/km2.
Vakiluku on valilld kasvanut ja valilla hienoisesti va-
hentynyt viime vuosien aikana.. Ikdjakauman mukaan
alle 15 -vuotiaita on 27 % ja yli 64-vuotiaita 15 %.
Lasten osuus on selkedasti suurempi ja ikaihmisten
osuus hiukan pienempi kuin Suomessa keskimaarin.
Tyomatkapendeldinti lahikuntien valilla on runsasta.
Suurimmat tydpaikat ovat Kirkonkylassa (teollisuus-
alue Toholammintien, kt 63, itdpuolella) ja Asemaky-
lalla (Sievin jalkine).

1.2
Maankaytto ja kaavoitus

Sievin maankaytdn suunnittelua ohjaa Pohjois-Poh-
janmaan maakuntakaava, joka on tullut lainvoimai-
seksi 2006. Maakuntakaavaa ollaan uudistamassa
ja alustavan aikataulun mukaan uusi maakuntakaa-
va tulisi maakuntavaltuuston hyvaksyttavaksi 2013.
Paikallisesti kaavoitusta ohjataan osayleiskaavojen
avulla. Osayleiskaavat ovat Kirkonkylan ja Sievin-
kylan alueilla. Maasydamen ja Syyryn alueella on
osayleiskaavaluonnos. Asemakaavat ovat Kirkon-
kylan ja Asemakylan alueilla.

Sievissa on kaksi taajamaa: Kirkonkyla, joka on kun-
nan keskus, ja Asemakyla (Korhosenkyla), joka on
aikoinaan muodostunut rautatieaseman ymparille.

1.3
Liikenneverkko

Sievin tarkeimmat liikkennevaylat ovat kunnan |api
ita-lansisuunnassa kulkeva valtatie 28 (Kokkolan-
tie / Kajaanintie) sekad pohjois-etelasuunnassa kul-
kevat kantatiet 63 (Ylivieskantie / Toholammintie)
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Kuva 1. Sievissé on kaksi taajamaa: Kirkonkyld (vasemmalla) ja Asemakyla (Korhosenkylé).
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ja 86 (Kannuksentie / Ouluntie). Tarkeita maanteita
ovat Reisjarventie (mt 760) ja Rautiontie (mt 774).
Taajamissa tarkeita vaylia ovat Kirkonkylassa Haiko-
lantien—Kantolantie (mt 18234), Kirkkotie, Jussintie,
Kehatie, Sepantie-Mekaniikkatie, Rajalantie, Paa-
vontie sekd Asemakylan lavistava Korhosenkatu-
Kauppakatu-Kalajoentie (mt 18135).

Kevyen lilkenteen vaylia on taajamissa ja valtatien 28
varrella Kirkonkylasta itaa ja lanteen.

Tievalaistus on rakennettu paaosalle taajamien ka-
duista, taajaman maanteille ja haja-asutusalueilla
maanteille kylien yhteydessa.

Suurin liikennemaara on valtatielld 28 keskustan
kohdalla, jossa keskimaarainen vuorokausiliikenne
on noin 5100 ajoneuvoa. Haja-alueen suurimmat lii-
kennemaarat ovat Ylivieskantiella (kt 86), noin 3000
ja Kokkolantiella (vt 28), noin 2400 ajoneuvoa. Val-
ta- ja kantateilld likennemaarat ovat kaiken kaikki-
aan yli 1000 ajoneuvoa. Muista maanteista vilkkain
on Reisjarventie (mt 760), jolla likennemaarat ovat
pohjoisosassa hiukan yli ja eteldosassa hiukan alle
1000 ajoneuvoa.

Taajamissa nopeusrajoitukset ovat padasiassa 40
km/h. Kirkonkylan ydinalueella rajoitus on 30 km/h.
Valta- ja kantateilld nopeusrajoitus on haja-alueella
paaosin tiekohtainen 100 km/h. Myds Reisjarventiella
on 100 km/h —rajoituksia. Muualla haja-asutusalueel-
la on paaosin voimassa yleisrajoitus 80 km/h.. Kylien
ja muiden asutustihentyminen kohdalla nopeusrajoi-
tus on alempi. Vaihtuva nopeusrajoitus (80/60 km/h)
on Kajaanintiella (vt 28) Jokikylan koulun kohdalla.

1.4
Liikenneonnettomuudet

Sievin tieliikenneonnettomuusaineisto perustuu
ELY-keskuksesta saatuihin poliisin tietoon tulleisiin
onnettomuuksiin. Tarkastelussa oli mukana 2000 —
2010 onnettomuusaineisto. Se koostuu maanteiden
ja katujen onnettomuuksista. Sievissa oli tapahtunut
255 onnettomuutta, joista 4 johti kuolemaan, 49 louk-
kaantumisiin ja 202 omaisuusvahinkoihin.

Onnettomuuksien vuosittaisessa kokonaismaarassa
on tapahtunut muutoksia tarkastelujaksolla, mutta
selkeda kehityssuuntaa ei ole havaittavissa. Asu-
kasmaaraan suhteutettuna Sievissa on sattunut vuo-
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Kuva 3. Sievin taajamien maanteiden liikennemé&érét (KVL 2011).
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Kuva 5. Sievin liikenneonnettomuuksien méaérét vuosittain.
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Kuva 6. Sievin liikenneonnettomuustyypit.

sittain hiukan vahemman onnettomuuksia kuin koko
maassa, mutta ero on pienentynyt viime vuosina.
Loukkaantuneiden maarat suhteutettuna asukasmaa-
riin ovat Sievissa hiukan isommat koko maahan tai
Pohjois-Pohjanmaahan verrattuna.

Eniten liikenneonnettomuuksia Sievissa tapahtui
loka-marraskuussa. Myos kesalla on sattunut on-
nettomuuksia runsaasti. Viikonpaivistd eniten on-
nettomuuksia tapahtui viikkonloppuisin. Vuorokauden
ajoista eniten onnettomuuksia on sattunut iltapaivisin
ja alkuiltaisin, mutta kolareita sattuu paljon myds 6i-
sin, varsinkin, jos onnettomuusmaarat suhteutetaan
liikennesuoritteeseen.

Suurin osa onnettomuuksista oli yksittaisonnetto-
muuksia tai hirvi- ja peuraonnettomuuksia. Onnet-
tomuudet ovat sattuneet vilkkaimmilla tieosuuksilla,
mutta selkeitd onnettomuuskasaumia ei ole..

Sievissa onnettomuuksiin joutuneista suuri osa on
alkoholin alaisena. Suhteellinen osuus on vajaa 30%,
kun koko maassa osuus on noin 14%.

koke moa |
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Sed |
Oulsinen |G
Meiind | ————
ook
Noviesta
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Kuva 7. Alkoholitapausten suhteellinen maéré kaikista onnet-
tomuuksista.

1.5
Kyselyt

Liikenneturvallisuussuunnitelman aikana jarjestettiin
alueen asukkaille, koululaisille seka hallintokuntien
edustajille vuoropuhelua lisdéva mielipidekysely.
Kyselyt jarjestettiin maalis-huhtikuussa 2011 ja se
toteutettiin Internetin avulla.

Asukaskysely

Asukaskyselyyn pystyi vastaamaan Internetin lisaksi
paperilomakkeella. Kyselyyn vastasi 25 sievilaista.
Yleensa vastaajat olivat tyoikaisia ja henkildautolla
likkuvia.

Suurin osa vastaaijista piti Sievin liikenneturvallisuu-
den tilaa melko hyvana tai melko huonona / erittain
huonona, vastaukset jakaantuivat tasan edella mai-
nittujen vaihtoehtojen kesken. Tarkeimpina keinoi-
na liilkenneturvallisuuden parantamiseksi vastaajat
esittivat kevyen liikenteen vaylien rakentamista ja
nakemien raivaamista.

Koululaiskysely

Koululaiskysely oli suunnattu peruskoululaisille. Sie-
vissa kyselyyn vastasi 21 % koululaisista (195 kpl).
On syyta huomata, ettad osa oppilaista on vastannut
kotona vanhempien avustuksella. Siten kotona teh-
ty vastaus voi kattaa useamman kuin yhden lapsen
"mielipiteen”. Vastaajat olivat suhteellisesti vanhempia
kuin keskimaarin koko seutukunnassa.

Vastanneista sievilaisista koululaisista kulkee linja-au-

tolla pienempi osa kuin seudulla keskimaarin, mutta
vanhempien kyydissa puolestaan isompi osa. Turva-
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valineiden kaytssa ei ole selkeita eroja seutukunnan
tuloksiin. Vastaajien mielesta koulu- ja kaverimatkat
ovat turvallisia, mutta hiukan turvattomampia kuin
seutukunnassa keskimaarin. Vastaajien mielesta pyo6-
rateita tulisi olla enemman ja olemassa olevia tulisi
aurata paremmin.

Hallintokuntakysely

Kohdekuntien hallintokunnilta kysyttiin likenneturval-
lisuustydn nykytilasta ja kehittamistarpeista. Tarkem-
min hallintokuntakyselyn tuloksia kasitelldan luvussa
3. "Liikenneturvallisuustydn organisointi”.

1.6
Joukkoliikenne

Joukkoliikenne on juna-, linja-auto- ja palveluliikennet-
ta. Palveluliikenne on avointa kaikille kaupunkilaisille,
ja se kiertaa maarapaivana eri kylilla ja tarvittaessa
poimii matkustajan tdman kotiovelta.

Kyselyyn vastanneiden joukosta kavi ilmi, ettei jouk-
koliikenteen kaytto ole kovin suurta Sievissa. Keskei-
simmat joukkoliikenteen kayttoon liittyviksi esteiksi tai
ongelmiksi mainittiin erityisesti aikataulujen sopimat-
tomuus, yhteyksien vahaisyys, niiden puuttuminen tai
pitkat odotusajat.

Kumminkin moni vastaaja totesi, ettei joukkoliikenteen
kayttoon liittyvia esteitd tai ongelmia ole. Suurin syy
joukkoliikenteen kayton vahaisyyteen lienee kuiten-
kin heikot joukkoliikenneyhteydet etenkin harvaan
asutuilla seuduilla ja yksityisautoilun helppous ja
edullisuus verrattuna aikatauluihin sidottuun joukko-
likenteeseen.

Kuva 8. Linja-auto Haikolantien varressa.

1.7
Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenne-
turvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla Koulu-
litu-menetelmalla. Menetelma laskee tien ja liiken-
teen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain
indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden
vaarallisuutta. Laskelman lahtdaineisto poimitaan
ELY-keskuksen tierekisterista, ja se huomioi muun
muassa liikennemaarat, nopeusrajoitukset, tien leve-
yden, valaistuksen ja kevyen liikenteen vaylat. Mita
korkeampi riskiluku on, sita vaarallisempana tieosuut-
ta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja liikenteen ominai-
suuksia, ei koululaisten kykya selviytya liikkenteessa,
eikd koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen
takia. Menetelman avulla pystytaan maarittdmaan
tieosuuksien keskinainen jarjestys vaarallisuuden
suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan
asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa kou-
lukuljetuksia.

Kouliitun riskiluvuille on maaritetty valtakunnalliset
raja-arvot, joiden perusteella koulureitin turvallisuutta
eri ikaisten oppilaiden osalta voidaan arvioida. Niiden
maarittelyssa ovat olleet mukana mm. eri kunnat,
Liikenne- ja viestintdministerio ja Kuntaliitto.

1.8
Aikaisemmat suunnitelmat ja
hankkeet

Sieviin on laadittu vuonna 2004 edellinen liikennetur-
vallisuussuunnitelma, jonka toimenpiteisté on toteu-
tunut noin kolmasosa. Vuonna 2011 on valmistunut
tiesuunnitelma Ylivieskantien (kt 63) kevyen liikenteen
vaylasta valilla Kirkonkyla - Jarvikyla.

Taman suunnitelman laadinnassa on kaytetty taus-
tatietona seuraavia Pohjois-Pohjanmaan ELY-kes-
kuksen laatimia selvityksia. "Oulun tiepiirin kevyen
liikenteen verkon tarveselvitys”, "Oulun tiepiirin liitty-
mien toimenpideselvitys”, "Oulun tiepiirin valaistuksen
toimintalinjat ja kehittamistarpeet” ja "Oulun tiepiirin
paateiden leveys 2030".
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Kuva 9. Sievin Koululiitu-laskelman tulokset.

1.9
Aloitteet ja maastotarkastelut

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kuntaan ja ELY-
keskukseen tulleet liikenneturvallisuusaloitteet vii-
meisten vuosien ajalta. Konsultti on kaynyt yhdessa
tienpitdjien edustajien kanssa tutustumassa maas-
tossa niin taajamien kuin haja-alueenkin ongelma-
kohteisiin.

Sievissa jarjestettiin 20.6.2011 ns. esteettdmyyska-
vely, jossa kaytiin lapi keskustan reitit. Suurin osa
kohteista kaytiin 1api kayttajien kanssa karttatarkas-
teluna, koska runsas sade esti liikkumisen laajalla
alueella. Esteettomyyskavelyn tarkoituksena on
selvittaa, ettd liikkumisymparistd on sopiva kaikille.
Esteettdmyys on laaja kokonaisuus, johon sisaltyy
liikkumisympariston lisdksi palvelujen saatavuus,
valineiden kaytettavyys, tiedon ymmarrettavyys ja
mahdollisuus osallistua itsedan koskevaan paatok-
sentekoon. Tassa hankkeessa keskityttiin liikkumis-
ymparistdn tarkasteluun. Esteettdmyyskavelysta ja
sen tuloksista tarkemmin kohdassa 4.7.

1.10
Yhteenveto nykytilanteesta

Nykytilan yhteenveto on laadittu maankayton, kyse-
lyjen, onnettomuustietojen ja maastokayntien perus-
teella. Nykyisen nakemyksen perusteella ongelmal-
lisimmat paikat Sievissa Ylivieskantie (kt 63), jossa
kevyen liikenteen vaylasto ei ole pysynyt maankayton
kasvun mukana. Muita haasteellisia paikkoja kevyen
likenteen kannalta on Jokikylalla ja Jyringissa. Kir-
konkylalla on muutamia kohteita, joissa autoilijoiden
ajonopeudet aiheuttavat turvattomuutta, Iahinna To-
holammintiella (kt 63) ja Jussintiella. Lisaksi jalanku-
lun ja py6railyn yhteyspuutteita on teollisuuskylassa
ja valtatien 28 varrella valilla Kantolantie — Ylivies-
kantien alikulku. Esteettdmyyden kannalta ongelma
keskittyvat palvelukohteiden piha-alueisiin.

Sievin liilkenneturvallisuussuunnitelma |
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2 Tavoitteet

Liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunta on luovut-
tanut 27.4.2011 liilkenne- ja viestintdministeridlle vuo-
sille 2011-2014 laaditun valtakunnallisen Tieliikenteen
turvallisuussuunnitelman luonnoksen (21.4.2011),
jossa on esitetty pitkan ajan liikenneturvallisuusvisio:

Tieliikennejérjestelméa on suunniteltava siten, ettei
kenenkéén tarvitse kuolla eiké loukkaantua vaka-
vasti liikenteessa.

Valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman ta-
voitteena on luoda edellytykset liikennejarjestelman
jatkuvalle kehittamiselle siten, ettd vuonna 2020 tielii-
kennekuolemia on enintdan 136 ja loukkaantuneita on
enintdan 5 750. Suunnitelman keskeiset toimet ovat:

+ ajokuntoon vaikuttaminen rattijuopumuksia
viahentamalla, ajoterveyden arviointi kehit-
tamalla ja vasyneena ajamista vahentamalla

* lilkkennekayttaytymisen parantaminen no-
peusrajoitusten noudattamista ja turva-
laitteiden kaytto tehostamalla ja nuorten
liikennekayttaytymiseen vaikuttamalla

 taajamien liikenneturvallisuuden kehittami-
nen rauhoittamalla taajamaliikennetta
* maanteiden turvallisuuden parantaminen,
erityisesti kuolemien torjunta paateilla
Liikenne- ja viestintdministerié on laatinut Kavelyn
ja pyorailyn strategia 2020:n. Siina korostetaan, etta
kevyt liikenne on oltava osa yhdyskuntasuunnitte-
lua, liikennesuunnittelua ja kaavoitusta. Tavoitteena
on lisata kavellen ja pyoraillen tehtavien matkojen
maaraa 20% ja samalla vahentaa henkildautoilun
osuutta. Jalankuulun ja pyoérailyn lisdamiseksi ei
riitd pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan
lisaa arvostusta, motivointia ja esimerkkeja vaikkapa
kunnan tyontekijoiltd. Liikkumisen sujuvuus, lyhyet
etaisyydet sekd miellyttava ja turvallinen ymparisto
tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyorailysta entista
houkuttelevampaa.

Taman suunnitelman yksi tarkea painopiste on ja-
lankulun ja pyorailyn edistaminen. Suunnittelualueen
taajamissa etaisyydet ovat jalankululle ja pyorailylle
ihanteelliset, nain myds Sievissa. Lisaksi useimmissa
taajamissa kevyen liikenteen tarkeimmat reitit ovat jo
olemassa. Kevyen liikenteen edistdmisen yksi osa-
tekija on esteettomyyden lisaaminen.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on laatinut Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun liikenneturvallisuussuunni-
telman 2011-2014 vuonna 2011. Suunnitelmassa on
asetettu toiminnallisiksi tavoitteiksi liikenneturvalli-
suustyon toimijamallin kehittdminen ja sen jalkaut-
taminen kaikkiin kuntiin. Toisena toiminnallisena ta-
voitteena on tutkimustydn edistaminen alueellamme.
Maakunnallisessa suunnitelmassa esitetyt liikenne-
turvallisuustydn periaatteet ovat: "tukea on tarjolla”,
"yhdessa uusia avauksia”, "pienista virroista kasvaa
suuri joki” ja "laajalla rintamalla”. Paikalliselle (kun-
takohtaiselle) liikenneturvallisuustydlle annetaan tu-
kea ja jaetaan osaamista liikenneturvallisuustoimijan
kautta. Ty6ta pyritdan tekemaan poikkihallinnollisesti,
jottei innovatiivisuutta sammuteta hallinnollisella sek-
toriajattelulla.

Paikallisten olosuhteiden, nykytila-analyysin ja valta-
kunnallisten tavoitteiden ja strategioiden perusteella
liikenneturvallisuustyon tavoitteet Sievissa ovat:

* henkilovahinko-onnettomuuksien maaran
vahentaminen, tavoitteena nolla kuolonko-
laria

+ lilkenneosaamisen ja -tietouden lisdaminen
kaikissa ikaryhmissa

+ lilkkenneympariston turvallisuuden ja viih-
tyisyyden lisddminen, miellyttavien liiken-
nekokemusten lisddminenjalankulun ja py6-
railyn edistaminen

 toimivan lilkkenneturvallisuustyon ohjaus- ja
seurantajarjestelman luominen

Naiden tavoitteiden pohjalta keskitytaan lahivuosien
aikana seuraaviin tehtaviin:

+ liikenneturvallisuusryhman toiminnan jat-
kaminen, toiminnan painopisteind nuoret
ja iakkaat

 rahoituksen ja tyoresurssinen varmistami-
nen (sitouttaminen)

» kevyen liikenteen olosuhteet (verkon tay-
dentaminen, risteysjarjestelyt ja kunnos-
sapidon tason varmistaminen) (liikenteen
rauhoittaminen)

* yksittdisonnettomuuksien vdhentaminen
+ valta- ja kantateiden liikkumisen turvalli-
suuden ja sujuvuuden varmistamiseen

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristdkeskuksen julkaisuja




3 Liikenneturvallisuustyo
Ylivieskan seudulla

341
Liikenneturvallisuustyon
organisointi

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuustydn suunnitel-
man taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne
ja aiemmat kokemukset. Suunnitelman laatimisessa
tukena ovat olleet kuntien ja seudun liikkenneturvalli-
suusryhman kokemukset sekd kuntaryhmiin, sidos-
ryhmiin ja kuntien johtoryhmille suunnattu liikenne-
turvallisuustyon kysely.

3441
Nykytila

Liikenneturvallisuusty6 Ylivieskan seutukunnassa
on ollut keskimaaraista aktiivisempaa, mutta kunti-
en valilla on eroja ja kuntienkin toiminnassa on ollut
vuosittaisia eroja. Kymmenen vuotta sitten laadittu
seudullinen liikkenneturvallisuussuunnitelma aktivoi
kuntia ja ty6ta on tehty jollain muotoa siitéd saakka.
Toimijatyd vuoden 2007 aikana aktivoi uudestaan
ja seka seudullinen ettad kuntakohtaiset ryhmat ovat

paasaantdisesti toimineet siitéd saakka. Toimija—hanke
lisasi likenneturvallisuusosaamista kunnissa ja nosti
likenneturvallisuustyon painoarvoa. Vuoden aikana
rakennettiin tydlle uusia toimintamalleja, joista ehka-
pa merkittavin on joka toinen vuosi toistuva "Turvaa
Tenaville” —tapahtuma.

Liikenneturvallisuustyon tilaa ja kehittamistarpeita
on selvitetty kuntien lilkkenneturvallisuusryhmille ja
kuntien johtoryhmille suunnatun kyselyn avulla. Sen
avulla kartoitettiin toiveita mm. ryhman kokoontu-
mistiheydelle, seurannalle sekd kokouskaytannaille.
Seutukunnasta vastauksia kyselyyn saatiin 36, mika
on varsin hyva aktiivisuus.

3..2
Yhteistyon organisoiminen

Toimivat liikenneturvallisuusryhmat vahvistetaan
raportin vahvistamisen yhteydessa. Kunnalliset lii-
kenneturvallisuusryhmat toimivat kunnanhallituksen
nimeamina tyéryhmina, jotka raportoivat tyostaan
kunnanhallituksille ja tuovat liikenneturvallisuuskysy-
mykset kasittelyyn. Liikenneturvallisuusryhma vastaa
osaltaan tulevaisuudessa tehtavéasta liikenneturvalli-
suustydstd. Ryhmassa on edustus kaikista hallinto-
kunnista seka tarvittavista sidosryhmista. Ryhman
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Kuva 10. Liikenneturvallisuustyén osa-alueet.
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toimiva kokoonpano on esitetty taulukossa. Seudulla
pelastuslaitos on toiminut aktiivisesti osana liikenne-
turvallisuusty6ta. Vapaaehtoisjarjestdjen rooli alueel-
lisessa tydssa on ollut korkea ja t&std voimavarasta
on syyta pitaa kiinni myos tulevaisuudessa.

Kyselyn ja liikenneturvallisuussuunnittelun aikana pi-
detyn seminaarin palautteen perusteella kannatetuin
malli likenneturvallisuustydn organisoimiseksi on ny-
kyinen toimintamalli, jossa jokaisessa kunnassa on
toimiva lilkkenneturvallisuusryhma seka seudullista
tydéta koordinoiva kuntien yhteinen ryhma. Ainoana
muutoksena nykytilaan seka kuntien, etta seudullisen
ryhman tueksi toivottiin vastauksissa liikenneturval-
lisuustoimijaa.

Kyselyn perusteella liikenneturvallisuusryhmiin kai-
vattiin enemman tydikaisten panostusta. Kuntien
liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano poikkeaa
toisistaan. Tama on seudun liikenneturvallisuustyol-

le rikkaus, silla se tuo tyéhon erilaisia nakdkulmia.
Myds tuleva kokoonpano on hyva rakentaa aktiivis-
ten toimijoiden varaan. Perustana on hyva huolehtia,
etta kaikissa kunnissa on liikkenneturvallisuustyéssa
mukana teknisen toimen, koulutoimen, iakaspuolen
ja alle kouluikaisten edustus.

Seudullisessa ryhmassa tulee olla kaksi edustajaa
jokaisesta kunnasta seka seutuhallituksen, peruspal-
velukuntayhtyma Kallion, poliisin, pelastuslaitoksen,
ELY-keskuksen ja Liikenneturvan edustajat.

31.3
Liikenneturvallisuusryhman asema
hallinnollisesti

Kuntien liikenneturvallisuusryhmat toimivat kun-
nanhallituksien / kaupunginhallituksien nimeamina
tydéryhmina. Liikenneturvallisuusryhma raportoi toi-
minnastaan ja tekee esityksia liikenneturvallisuuden

Taulukko 1. Liikenneturvallisuusryhmien kokoonpanot kunnissa 1.1.2012.

Alavieska Kalajoki Merijarvi Qulainen Sievi Ylivieska
Alle kouluikaiset Bjar Taink Saara Saukko Merja Korkiakoski | Kristiina Korpi ANachidja Mistiln
Kouluikaiset Markku Launonen Maaru Lapinoja Jari Ylikulju Eini Jyl&nki Matti Saarenpas ?
Eero Lehto Weli Tinla Hannele Koulonen | Anna-Maija Virtanen
Nuoret Helena Haivila Minna Saari Vesa Nuulinen Kirsi Lappi
Tybikdiset Aila Nuorala
lakkaat Matti Isomaa Vuokko Payhtari Riitta Tervamaki Aili Nuorala
Tekninen Hannu Haapakoski | Matti Sirvit Tuomo Perdla Markku Ketonen Paavo Hankonen Mauri Haikola
Heikki Yliniemi
Hallinto Kari Jokela
Heikki Mehtila
Autokoulu Pekka Jyrinki Mauri Repo
Tapio Savikko
Pelastuslaitos Jouko Eerola Jari Arvio Harri Huuma
4H Sari Puhakka Mari Kurikkala?
Autoliitto Seppo Rasmus
Liikennditsija Ari Saukko Esa Pirttijér Tomi Huovari
Liikennditsija Jaakko Laulumaa
Paliisi Marko Saily Juhani Koskela Tarja Salmela Jarkko Sipila Tomi Myllykangas
ELY Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainan
Tarja Jdaskelainen | Tarja Jadskeldinen | Tara Jadskeldinen | Tarja Jdaskeldinen | Tara Jaaskeldinen | Tarja Jadskeldinen
Lilkenneturva Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski
Seudullisessa Markku Launonen Jari Ylikulju Markku Kelonen Malli Saarenpad
ryhméssa
Seudullisessa Hannu Haapakoski Tuomo Perala Eini Jylanki Paavo Hankonen

ryhmass4
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parantamisesta kunnan hallintoon, ELY-keskukselle
ja yksityisille tahoille. Liikenneturvallisuusryhmalla on
niin sovittaessa mahdollisuus kasitella liikenneturval-
lisuutta kasittelevat aloitteet ja antaa niista lausunnot
sovituille lautakunnille. Liikenneturvallisuusryhma
vastaa sille varatun rahoituksen kaytosta.

31.4
Liikenneturvallisuusryhman ja sen
puheenjohtajan tehtavat

Liikenneturvallisuustydn tarkoitus ei ole, ettd muuta-
man hengen ryhma yksin tekee kaiken liikennetur-
vallisuustyon kunnassa. Ryhman tehtava on koor-
dinoida ty6ta ja edelleen delegoida tyota tehtavaksi
eri yksikdissa. Eri tahojen liikkenneturvallisuustyd on
nivottavissa helposti osaksi jokapaivaista tyota. Kou-
lu-, paivahoito- ja tekniselld puolella liikenneturvalli-
suustyd edesauttaa oman tyon tekemista. Oma teh-
tavakenttansa on ryhman puheenjohtajalla, sihteerilla
(toimija) ja hallintokuntien edustajilla. Liikenneturvalli-
suustoimija pystyy merkittavalla panoksella tukemaan
ryhmien puheenjohtajien toimintaa.

Puheenjohtajan (yhdyshenkilon) tehtavia liikennetur-
vallisuusty0ssa ovat:

« Antaa kasvot kunnan liikenneturvallisuus-
tyolle ja motivoi ryhmaansa

» Toimia yhdyshenkilona ja vélittaa tietoa lii-
kenneturvallisuusryhman seka seudullisen
(Ylivieskan seudun) ja alueellisen (Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun) liikenneturvalli-
suusryhmien valilla

* Toimia hallintokuntaedustajien tukihenki-
Iona
Sihteerin / toimijan tehtavia likenneturvallisuustydssa:

» Kokouksien valmistelutehtavat seka kutsut
ja muistiot

 Tiedottaa kunnan liikenneturvallisuustyos-
ta sisdisesti ja ulkoisesti

» Toimii liikenneturvallisuustyén tukihenki-
I6na

* Koordinoi tapahtumapaivien jarjestelyja

* Tukee koulutusta ja materiaalihankintoja

+ Kokoaa tiedot seurantaa varten

Hallintokuntien edustajien tehtavia liikkenneturvalli-
suustydssa ovat:

* Osallistua hallintokuntansa/toimialansa
edustajana liikenneturvallisuusryhman
kokouksiin

* Luoda liikenneturvallisuustyon verkosto
edustamalleen taholle

« Valittaa tietoa (sisdiset tapaamiset, sdahko-
posti) liikenneturvallisuusryhman ja oman
hallintokunnan vililla tyon seurannasta,
koulutuksesta, tapahtumista

» Vastata edustamansa tahon liikenneturval-
lisuustyon toimintasuunnitelmasta toimijan
tukemana

» Varata tarvittavat resurssit oman hallinto-
kunnan liikenneturvallisuustyolle

» Vastata oman hallintokuntansa/toimialansa
edustuksesta kunnan liikenneturvallisuus-
tyossa

34.5
Liikenneturvallisuustoimijan rooli

Kuntien liikenneturvallisuustyon ja -ryhmien tukena
ja koordinaattorina toimii ulkopuolinen henkild, ns.
likenneturvallisuustoimija. Toimija pystyy tarjoamaan
alueellisesti yhteisia palveluita kunnille, mutta toi-
minnassa mukana olevat kunnat voivat myds sopia
tarpeiden mukaan raataldidyista palveluista. Toimijan
tydnkuvaan kuuluu kuntien liikenneturvallisuustyon
tukeminen. Kyselyn perusteella toimijan rooli vaihteli
sihteerin roolista tapahtumakoordinaattoriin. Yhteen-
vetona voisi tulkita kuntaryhmien toivovan toimijasta
koordinaattorin kaltaista tietopankkia ja tyon yllapita-
jaa tukemaan kuormitettua kuntaorganisaatiota. Tyon
likenneturvallisuusseminaarissa nimettiinkin toimijan
tehtavankuva kuvaavasti "Unilukkariksi”.

Liikenneturvallisuustoimija pystyy tehokkaimmin
koordinoimaan 10-15 kunnan aluetta. Tiedotuksen,
tapahtumien, koulutuksen organisointi tehostuu ja
toisaalta tydon seuraamiseen kuluva tydpanos pysty-
taan optimoimaan. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
alueellisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa alue
on jaettu neljéksi alueeksi, joiden kunkin ty6ta koor-
dinoidaan. Ylivieskan seutukunta muodostaa tassa
mallissa yhteisen toiminta-alueen Oulun etelaisten
seutukuntien (Raahe, Siikalatva ja Nivala-Haapajarvi)
kanssa.

Sievin liikkenneturvallisuussuunnitelma |

17



18

3.1.6
Liikenneturvallisuustyon rahoitus

Liikenneturvallisuustyéhon olisi kunnissa hyva varata
rahoitusta vuosittain vahintaan 50 senttia / asukas.
Talla rahalla pystytaan yllapitdmaan aktiivista liiken-
neturvallisuusty6ta kunnissa ja seudulla seka edis-
tamaan liikenneturvallisuusty6ta mm. tapahtumin,
kilpailuin ja koulutuksin. Talla rahoituksella pystyttai-
siin toteuttamaan nykyisen liikkenneturvallisuustydn
ohella 1-2 liikennekilpailua / vuosi, varmistettaisiin
nykyiseen kalenteriin verrattuna yhden tapahtuma-
paivan toteutuminen / vuosi seka pystyttaisiin tehos-
tamaan seudulla tehtavaa liikenneturvallisuuskou-
lutusta. Rahan tarve liikenneturvallisuustyéhén on
hyvin vahainen verrattuna liikenneonnettomuuksien
aiheuttamiin kustannuksiin. Ylivieskan seudun kunti-
en likenneonnettomuuksien kustannukset ovat keski-
maarin 14 milj. €/vuosi. Yhden loukkaantumiseen
johtaneen onnettomuuden hinnalla pystyttaisiin seu-
dulla tekemaan 20 vuotta esitetyn kaltaista aktiivista
likenneturvallisuusty6ta.

3.1.7

Kunnallisen ja seudullisen ryhman
tyonjako

Seudullinen ryhma on toiminut kunnallisen liikenne-
turvallisuustydn tukena ohjaamalla laajempia yhteisia
tapahtumia. Samoin seudullisella ryhmalla on roolin-
sa tiedon valittdmisessa kuntien valilla seka tiedot-
tamisen koordinoinnissa. Seudullisen ryhman muita
tehtavia ovat liikenneturvallisuustydn budjetointi, kun-

Valtakunnan taso
- Tavoitteet
- Painopisteet

Maakunnallinen taso

- Valtakunnallisen tydn
jalkauttaminen

- Seuranta

Seudullinen taso

- Alueellinen yhteistyd
- Kaytannon tyo

- Toimijamalli

tien liikkenneturvallisuustydn ohjaus, liikkenneturvalli-
suustoimijan tyon ohjaus, ja likenneturvallisuustyosta
vastaaminen maakunnalliselle ryhmalle. Seudullisen
ryhman kokoustiheydeksi sopii hyvin kolme - nelja
kokousta vuodessa. Taman lisaksi ryhman on hyva
kokoontua valmistelemaan isompia tapahtumia ja
koordinoimaan mahdollisia yhdessa toteutettavia
projekteja.

3.2
Tyon sisalto

3.21 B
Yleista

Liikenneturvallisuusryhman tyé ohjaa kunnan lii-
kenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhman
toiminnan on hyva noudattaa tiettya vuosirytmia,
jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa.
Tama toimintaa jasentava malli on esitetty oheisessa
kaaviossa. Koska seudulla on eri kokoisia kuntia,
on my0s vuosikiertoa syyta sopeuttaa kunnan koon
mukaisesti. Isompien kuntien on hyva kokoontua 3-4
kertaa vuodessa, kun taas pienimmille kunnille riittaa
1-2 kokousta vuodessa liikenneturvallisuusasioiden
kasittelyyn. Tarkein kokousajankohta on alkuvuo-
si, jolloin pystytdan tekemaan tuoreeltaan katsaus
menneeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella
alkaneen vuoden liikenneturvallisuustyd. Myds seu-
dullinen ohjaus tukee tata kokousta. Toiseksi tarkein
kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin
voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjettivalmisteluun.

Liikenneturvallisuusasian neuvottelukunta

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueellinen

liilkenneturvallisuusryhma

Ylivieskan seutu

Kuntataso

- Liikenneympadristd

- Tydn ulottaminen kaikille
- Palautteen kuuntelu

Kuva 11. Liikenneturvallisuustyén tasot.
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Tassa kokouksessa on hyva kayda lapi likenneympa-
ristdbn parantamistarpeet. Muut vuosikierrossa esitetyt
kokoukset tukevat naitd ajankohtia ja mahdollistavat
esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja
aloitteiden tarkemman kasittelyn. Alkukesan kokous
olisi ajallisesti hyva esimerkiksi likkumisen ohjauksen
teemojen kasittelyyn.

Liikenneturvallisuusryhmien tyota toivottiin laajennet-
tavan ennen muuta likkumisen ohjauksen suuntaan.
Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen kayton edistami-
nen ja ndiden kulkutapojen ongelmien ratkaiseminen
koettiin tarkeiksi tehtaviksi liikenneturvallisuusryh-
malle. Samoin puhtaammin liikkkumisen ohjauksen
teemat kuten liikkumisen ymparistovaikutukset seka
palveluverkon kysymykset koettiin tarkeina teemoina.
Liikkumisen ohjauksen teemoja tulee kasitella seka
kuntien ettd seudun ryhmissa.

Varahenkiloita pidettiin tarkeina varsinkin ryhman
keskeisimmille toimijoille. Sen sijaan jasenten vaih-
tuvuutta ei ndhda minaan itseisarvona. Liikennetur-
vallisuusty® vaatiikin tydsta kiinnostuneita ja siihen
sitoutuneita henkiléita jolloin pysyvyys voidaan ndh-

Kuva 12. Liikenneturvallisuusryhmén ohjeellinen toiminnan vuosikierto.

da etuna. Liikenneturvallisuusryhmien jasenten tulee
varmistaa oman hallintokuntansa / toimialansa edus-
tus liilkenneturvallisuusryhman tapaamisissa.

Kunnan liikenneturvallisuustyéryhman ohella seudul-
lisen ryhman olisi hyva kokoontua vahintdan kaksi
kertaa vuodessa. Ensimmainen kokous olisi hyva
ajoittaa helmi-huhtikuun valille, jolloin kuntaryhmissa
on tehty yhteenveto menneen vuoden liikenneturval-
lisuustyosta ja suunniteltu tulevaa tyota. Seudullisen
ryhman tehtavana on tassa vaiheessa tukea kunnal-
lista ty6td. Samoin seudullinen ryhma voi itsenaisesti
miettia alkuvuoden tapaamisessa yhteisia koulutuksia
ja tapahtumia.

Seudullisen ryhman toinen kokous sijoittuu ajallisesta
loppuvuoteen. Nain voidaan seudullisesti koordinoida
yhteisesti teemoja, joiden toteuttamisesta paikallisesti
kuntaryhmien vuoden viimeisissa kokouksissa sovi-
taan. Seudullisten ryhmien molemmissa kokouksissa
voidaan ohjata ja seurata liikenneturvallisuus—toimi-
jan tyota. Kokouksissa voidaan vertailla liikennetur-
vallisuustyon kokemuksia eri kunnissa.

Sievin liikkenneturvallisuussuunnitelma |
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3.2.2
Painopistealueet

Liikenneturvallisuusryhman tarkea tyokalu ovat vuosi-
teemat. Teemojen valinnalla keskitetaan myds liiken-
neturvallisuusryhman voimavaroja yhteen tarkeaan
teemaan kerrallaan. Tulevina vuosina teema valitaan
aina edellisen syksyn aikana ja samalla vahvistetaan
ohjelma, miten kyseinen teema liikenneturvallisuus-
tydssa otetaan huomioon. Toimintamallin kuvauk-
sessa tama voimavarojen kohdentaminen ja teeman
valinta tapahtuu vuoden viimeisessa kokouksessa
marraskuulla.

Vuosien 2012-2015 liikenneturvallisuustyon teema
on liikkenneturvallisuussuunnitelman kvt-seminaarin
palautteen perusteella "Asenteet liikenteessa”. Tama
teema kokoaisi hyvin yhteen eri hallintokunnissa
tehtavaa tyota ja toimisi mainiona perustana uusien
toimintamallien sisdanajamiselle seudullisessa liiken-
neturvallisuustydssa. Muita tarkeitd esiin nostettuja
likenneturvallisuustydn teemoja, joista likenneturval-
lisuusryhma syksyin teemansa valitsee, ovat:

* Mopoilu

* lakkéiden liikenneturvallisuus

» Lasten liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuusryhman ensisijainen tehtava on
valittaa tietoa eri hallintokuntien valilla ja paattajien
suuntaan, seka keskittaa liikenneturvallisuustyota yh-
dessa tarpeelliseksi todetuille kohderyhmille. Taman
takia liikenneturvallisuusryhman tulee kokoontua jat-
kossa saanndllisesti tarpeen mukaan, mutta kuitenkin
vahintaan 2-3 kertaa vuodessa (toimintasuunnitelman
esitys 3 kertaa).

Tarkeaa on, etta liikenneturvallisuusryhma pyrkii
etenemaan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan
niitd toimia, joihin resurssit riittdvat. Ryhman oma toi-
mintasuunnitelma seka hallintokuntien toimintasuun-
nitelmat toimivat taman tyén apuvalineena. Toimin-
tasuunnitelmista on helposti nahtavissa lahivuosille
suunnitellut koulutus-, valistus- ja tiedotustydn teemat
ja tavoitteet, toimenpiteet, toiminnan ajoitus, yhteis-
tyétahot, vastuuhenkilét sekd seurantamenetelmat.
Toimintasuunnitelmia paivitetdan tarpeen mukaan.
Liikenneturvallisuusryhman vuotuinen toimintasuun-
nitelma puolestaan valmistellaan vuoden viimeisessa
kokouksessa, tydstetdan kokouksien valilla ja vahvis-
tetaan vuoden ensimmaisessa kokouksessa.

Ylivieskan seudun kvt-suunnitelma on valmistunut
vuonna 2001. Tuossa suunnitelmassa on kuvattu toi-
mintatapoja eri hallintokuntien liikkenneturvallisuus-
tydlle. Eri hallintokuntien toimintasuunnitelmissa on
kuvattu ne toimenpiteet, jotka toistuvat likennekasva-
tustydssa vuosittain. Toimenpiteita voi lisata ja pois-
taa aina tarpeen mukaan. Toimenpiteiden rinnalle
likenneturvallisuusryhma miettii vuosittain vaihtuvien
teemojen mukaisia toimenpiteita.

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuustydossa tapah-
tumapaivat ovat muodostaneet hyvan rungon, joka
rytmittaa tehtavaa tyota seka luo sisaltdéa aktiiviselle
kuntatyolle. MyOs tulevaisuudessa tasta toiminta-
mallista on hyva pitda kiinni. Pyorailykisa ja Turvaa
Tenaville -paiva muodostavat alakoululaisten likenne-
turvallisuustydn perustan. Mikali seudulla paadytaan
toteuttamaan liikenneturvallisuusty6ta toimijavetoi-
sesti, olisi mahdollista toteuttaa sdanndlliset tapah-
tumapaivat myos esimerkiksi nuorille ja ikdihmisille.

3.3
Toteutus ja seuranta

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii
eri tekijoiden seuraamista. Liikenneturvallisuustyon
jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmallisen seurannan
apuvalineeksi on tassa tydssa maaritelty mittareita.
Niiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenne-
turvallisuustyon edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin
jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden tarkoituksena on
oman tydn kehittdminen liikenneturvallisuuskehityk-
sen perusteella. Tama palvelee kaikkia liikenneturval-
lisuusty6ta tekevid henkildita, silld mittarit kuvaavat
pelkistetysti liikenneturvallisuustydn edistymista ja
sen tavoitteita. Mittareiden taytyy olla kuitenkin hel-
posti saatavissa eikd tydhdn kaytettavien resurssien
pida kulua puhtaasti tilastotietojen etsimiseen. Kyse-
lyn perusteella tarkeimpia seurattavia teemoja ovat
onnettomuustilastot, poliisin tilastot ja likennekasva-
tustydn toteutuminen.
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Liikenneturvallisuustydssa seurattavia, helposti saa-
tavilla olevia mittareita ovat:

* Onnettomuudet (Liikenneturvan tilastokat-
saus ja poliisin tietoon tulleet onnettomuu-
det).

» Liikennerikkomukset (poliisin tilastoista
seurataan sovittavia liikennerikkomuksia).

* Kunnan liikenneturvallisuusryhman tapaa-
miset ja niissa kasitellyt aiheet (pj/sihteeri
kirjaavat tapaamisten maaran ja laativat
muistioista vuosikertomuksen).

* Koulutustilaisuudet ja Asiantuntijavierai-
lujen —poliisi, Liikenneturva, ym — maara ja
tavoittavuus (toimenpidelistoihin seuran-
tasarake).

* Liikenneturvallisuussuunnitelman liikenne-
ympariston toimintasuunnitelman toteutu-
minen (suunnitelmalistan yllapito)

Maakunnallinen liikenneturvallisuusryhma asettaa
omalle tydlleen tavoitteet ja seurattavat mittarit. Se voi
tarvittaessa velvoittaa seudullisia ryhmid seuraamaan
jaraportoimaan tekemastaan tyostaan. Nama mittarit Kuva 13. Jyringin koulun pihaa.
ja tavoitteet asetetaan alueellisen liikenneturvallisuus-

suunnitelman laatimisen yhteydessa.
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4 Toimenpide-esitykset

41
Tie- ja katuverkon jasentely ja
maankaytto

Sievin taajamien kadut ja tiet luokiteltiin paa-, ko-
kooja- ja tonttivayliin. Kirkonkylén kokoojavaylaston
muodostavat valtatie 28 (Kokkolantie / Kajaanintie),
kantatie 63 (Ylivieskantie / Toholammintie), maantie
18234 (Haikolantie / Kantolantie) seka Kirkkotie, Jus-
sintie, Jussinmaentie, Kehatie, Rajalantie, Sepantie,
Mekaniikkatie, Rantatie, Marjatie ja Paavontie. Ase-
makylalla kokoojavayldstdon muodostavat kantatie
86 (Ylivieskantie), maantie 774 (Rautiontie), maantie
18135 (Korhosenkatu / Kauppakatu / Kalajoentie),
maantie 7741 (Asemakatu) ja Kukonkatu.

Taajaman maankaytto kiteytyy maanteiden ymparille.
Teollisuutta on Kirkonkyldssa kantatien 63 itdpuo-
lella, ja muu maankayttd sijoittuu valtatien ja kan-
tatien molemmin puolin. Maankayton kehittaminen
on nykyisen taajaman tiivistamista ja laajentamista
asutuksen osalta itdan ja lanteen seka teollisuuden
osalta etelaan, mika sopii hyvin nykyiseen liikenne-
verkkoon. Korhosenkylallda maankayttdé on maantien
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Kuva 14. Kirkonkylédn maankdyttd ja sen laajentuminen.
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18135 varrella ja suurin teollisuusyritys on taajaman
keskella. Merkittavia laajentumistarpeita taajaman
maankaytdssa ei ole.

Merkittdvimmat muutokset Kirkonkylan maankaytos-
sa ovat mahdollisen uuden liikekeskuksen rakenta-
minen valtatien 28 pohjoispuolelle, mika vaatii uuden
risteyksen valtatielle seka terveyskeskuksen siirtymi-
nen kunnantalon pohjoispuolelle, minka takia uusi
yhteys Ylivieskantielle olisi tarpeen, koska nykyista
Haikolantien ja Kallentien hankalaa liittymaa ei voida
parantaa olemassa olevien rakennusten takia.

Haja-alueen asutuksen kasvaessa riskit maanteil-
I& kasvavat, eikd ELYII& tai kunnalla ole resursseja
rakentaa kattavaa kevyen liikenteen vaylastoa. Li-
saantyvat yksityisteiden liittymat lisaavat myos riskia
maanteilld. Selvimmin tdma nakyy Sievissa Ylivies-
kantielld ja Kokkolantiella. Siksi rakennusvalvonnan
on syyta kiinnittaa hajarakentajien huomio liikkennetur-
vallisuuteen, etenkin koulumatkojen osalta. Kunnan ja
ELYn on velvoitettava uudet hajarakentajat yhdista-
maan tontti- ja yksityistieliittymia valta- ja kantateilla
ja liittymat tulee toteuttaa asianmukaisesti.

Kuva 16. Valtatie 27 on merkittdvé vayla Sievissa (kuva:tiekuva.

com).
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Kuva 17. Taajamateiden ja kevyen liikenteen véaylien jasentely.
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Kuva 18. Taajaman maankdyttd seké taajamateiden ja kevyen liikenteen véylien jésentely.
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4.2
Teiden ja katujen toimenpiteet

4.21
Liittymit

Valtatien 28 liittymia parannetaan, jotta liittymaratkai-
sut olisivat yhtenaiset pitemmalla tiejaksolla:

» Rautiontien (mt 774) liittymaan rakennetaan
vdistotila ja sivusuunnan saareke siirretaan
lahemmaksi valtatien reunaa seka samalla
liikenteenjakajamerkkeihin lisataan tehos-
tevarret

Koivistontien (mt 18231) liittym&an rakenne-
taan sivusuunnan tulppasaareke (vaistotila
joon)

Salomaentien (mt 18233) liittymaan tehdaan
vaistotila, samalla linja-autopysakkia jou-
dutaan siirtimaan ja todennakoisesti vas-
tapainen yksityistien liittyma joudutaan
siirtdmaan

Kantateiden liittymia esitetdan parannettavaksi:

» kantatien 63 tasausta nostetaan Sepantien
liittyman eteldpuolelle, jota nakema liitty-
man paranisi

 kantatielle 63 rakennetaan vaistotila Rau-
daskyldntien (mt 7813) risteykseen

Korhosenkadulle (mt 18135) rakennetaan ns. sivu-
suunnan tulppasaareke Rautiontien (mt 744) risteyk-
seen. Poleentien tasausta nostetaan Kannuksentien
(kt 86) risteyksessa.

Kuva 19. Poleentien tasausta olisi hyvé nostaa, jotta pdéasy kan-
tatielle olisi helpompi.

Nykyiset tai odotettavissa olevat likennemaarat ei-
vat anna perusteita muuttaa merkittavasti alemman
tieverkon tai katuverkon nykyisia liittymajarjestelyja
Sievissa. Maankayton kasvaessa toteutetaan tar-
vittavat risteysjarjestelyt, esimerkiksi valtatiella 28
Kirkonkylassa.

4.2.2
Linjaosuudet

Kokoojakatujen poikkileikkauksen pyritaan pitkalla
aikavalilla yhtenaistamaan (kaytannossa rakennetaan
puuttuvat kevyen liikenteen vaylat), jotta liikennever-
kon hierarkia korostuisi ja liikenne ohjautuisi kokoo-
javaylastolle. Sievissa ei kuitenkaan ole ongelmia
tonttikatujen lapiajoliikenteesta.

Haikolantie (mt 18234) voidaan perusparantaa ydin-
keskustan kohdalla keskustamaisemmaksi vaylaksi.
Viereinen tori ja pysakdintialue "sidotaan” osaksi tie-
ta, ja nykyiset keskisaarekkeet korvataan hidasteko-
rotuksilla. Talla pyritaan korostamaan Kirkonkylan
ydinkeskustaa ja tekemaan vaylasta jalankulkijalah-
téisempi.
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Kuva 20. Haikolantieté voisi ydinkeskustassa remontoida osaksi
toria ja muuta ydinaluetta.
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Kalajoentie (mt 18135) perusparannetaan rautatien
alikulun kohdalla, koska tien on huonokuntoinen eika
kuivatus toimi. Usein teille tulee vetta talviaikana,
mika aiheuttaa poikkeuksellista liukkautta alikulussa.

Kantatien 63 (Ylivieskantien) poikkileikkaus tulisi le-
ventaa yhdeksanmetriseksi, eli levennystarve on 0,5
— 1,0 metria. . Kolmi- ja nelinumeroisten maanteiden
paallysteen leveydet ja kaltevuudet on syyta tarkistaa
ja korjata uudelleenpaallystysten yhteydessa.

4.3
Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelma on tarkistettu Sie-
vin taajamien alueilla tie- ja katuverkon hierarkioi-
den pohjalta yhdessa nopeusrajoitusjarjestelmien
kanssa. Molemmissa jarjestelmissa esitetyt ratkaisut
tukevat toisiaan. Vaistamisvelvollisuuksiin ei esiteta
muutoksia.

4.4
Nopeusrajoitukset

Sievin nopeusrajoitusjarjestelma sailyy periaatteiltaan
ennallaan. Rajoitukset tarkistettiin kahdella periaat-
teella: ensi katsottiin paikallisesti maankayton, tie-
likennetietojen ja maastokayntien perustella muutos-
tarpeet, toiseksi kaytettiin koko Pohjois-Pohjanmaalle
tehtya tarkastelua. Rajoituksia ja merkkien sijainteja
tarkistetaan seuraavasti:

« valtatien 28 rajoitusta alennetaan 100 -> 80
km/h:iin maankayton ja liittymien takia valil-
la Kirkonkyla — Rautiontien (mt 774) risteys

+ kantatien 63 (Ylivieskantien) rajoitusta alen-
netaan muuttuvalla rajoituksella Lahdenpe-
ran koulun kohdalla

« Jarvikylalle esitetaan Jarvikylantien rajoi-
tus alennettavaksi 40 km/hiin, koska taloja
on runsaasti ja tie on koulureitti

» samoin Jarvikyldlla jatketaan maantien
18232 (Kalliontien) 60 km/h-rajoitusta Kal-
lion suuntaan

» Lahdenperantiella rajoitusta lasketaan Yli-
vieskantien ja Heusantien valilla

4.5
Kavely ja pyoraily

4.5.1
Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

Jalankulu ja pyoraily ovat seka henkilokohtaisesti etta
kansantaloudellisesti kannatettavia liikkumismuotoja.
Paivittainen kavely tai pyoraily auttaa pitdmaan kuntoa
ylla, parantamaan hengitys- ja verenkiertoelimistta
seka kasvattamaan lihasvoimaa. Ihmisten aktiivinen
liikkuminen nakyy kansantaloudessa vahaisempi-
na sairauspoissaoloina ja ikdihmisten vahaisempina
terveyspalvelujen tarpeina. Mikali jalankulku ja py6-
railyn vahentavat autoilua, vaikutukset nékyvat myos
liikennepaastojen vahentymisena ja liikkenneinfran
laajentamistarpeen pienentymisena.

Liikenne- ja viestintaministerié on vuonna 2011 jul-
kaissut kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strate-
gian. Se tahtaa siihen etta kavelylla ja pyorailylla on
omat tunnustetut asemansa liikennejarjestelmassa.
Tavoitteena on lisata kavellen ja pydraillen tehtavien
matkojen maaraa 20% ja samalla vahentaa henki-
I6autoilun osuutta. Kaytanndssa tama tarkoittaa 1,2
paivittdisen matkan tekemista jalan tai pyoraillen au-
toilun sijaan. Maara ei ole suuri, silla esimerkiksi jo
yhteen kauppamatkaan sisaltyy kaksi matkaa (koti-
kauppa-koti). Jalankuulun ja pyorailyn lisdamiseksi
ei riita pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan
lisda arvostusta ja motivointia. Liikkumisen sujuvuus,
lyhyet etaisyydet ja miellyttava ja turvallinen ympa-
ristd tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyorailysta
entista houkuttelevampaa.

Kuva 21. Yksi pydréilyn edistdmisen keino on katetut pydrételi-

neet, kuva Leppélén koulun pihasta.
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Sievissa ja lahialueen kunnissa on merkittava poten-
tiaali jalankulun ja pyorailyn lisddmiseksi. Taajamissa
on varsin kattavasti jalankulun ja pydrailyn reitteja ja
valimatkat kotien ja palveluiden valilla ovat lyhyita.
Tassa suunnitelmassa tarkeimpia kohteita ovat kou-
lumatkojen turvallisuuden lisddminen, vanhusvaeston
liikkumisen esteettémyys taajaman ydinalueella ja
tyoikaisten jalankulun ja pyorailyn mahdollistaminen
taajamissa ja niiden lahialueilla.

4.5.2
Jalankulun ja pyorailyn reitit

Sievin Kirkonkylan kevyen liikenteen verkkoa laajen-
netaan asutuksen laajetessa. Nykyisella maankaytol-
|a on tarpeen rakentaa vayla kantatien 63 (Ylivies-
kantien) varteen tiesuunnitelman mukaisesti. Myos
Lahdenperalle tarvitaan vayla. Kajaanintiella (vt 28)
varaudutaan vaylan rakentamiseen Jokikylalla Sa-
lonmaentien ja jokikylantien valilla

Rautiontielle (mt 744) rakennetaan vayla Kokkolantien
vaylan jatkeeksi Jyringissa. Samalla on tarpeen tehda
saareke Rautiontielle Lahdenperantien risteykseen
(Kylatien risteyksessad huonommat nakemat). Taaja-
man sisalla vaylia tarvitaan teollisuuskylan alueelle
ja Pertuntien paasta Rajalantien suuntaan (koulu-

reitti) seka Paavontielle, Marjatielle ja Rantatielle.
Asemakylalla olisi hyva rakentaa muutama vaylajakso
koulureiteille.

Mahdollisen liikekeskuksen rakentamisen yhteydes-
sa on syyta tehda vayla valtatien pohjoispuolelle
Kantolantien ja nykyisen Ylivieskantien risteyksen
vieressa olevan alikulun valille. Kallentielle tarvitaan
kunnollinen kevyen liikenteen vayl3, jos terveyskes-
kus rakennetaan kadun varteen.

Tarkea osa liikkumisen turvallisuutta on kevyen lii-
kenteen vaylien ja katujen / teiden risteyksien hyvat
jarjestelyt. Uudet suojatiesaarekkeet tarvitaan Kan-
tolantielle (mt 18234) Kirkkotien risteykseen (yhteys
S-markettiin ja samalla tutkitaan koko liittymaalueen
ja S-marketin sisdanajon jarjestelyt) ja Ylivieskantielle
(kt 63), kun vayla rakennetaan Jarvikylalle. Kunta
rakensi kesalla 2011 lisaa hidasteita Jussintielle (pa-
loaseman ja pallokentan kohdille).

Mopoilu on sallittu kevyen liikkenteen vaylilla vain val-
tateiden ja taajaman ulkopuolella kantateiden yhtey-
dessaé olevilla vaylilla. Valtatien ja Ylivieskantien liitty-
man vieressa olevan alikulun kautta mopoilu sallitaan
mutta kiertoliittyman alikulussa ei verkollisista syista.

Kuva 22. Rautiontien kevyen liikenteen véylé ja ylityskohta Lahdenperéntien risteyksesséa.
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4.6
Joukkoliikenteen pysakit

Linja-autopysakkien tarve selvitettiin seudullisesti
valta- ja kantateilld seka kolmi- ja nelinumeroisilla
maanteilld. Selvityksessa nykyiset asukkaat ja pysakit
paikannettiin kartalle, ja katsottiin, |6ytyykd asukasti-
hentymia, joiden laheisyydessa (ympyran sade 500
m) ei ole pysakkeja. Sievissa esitetdan uusia pysak-
keja Toholammintielle Kirkonkylalle ja Reisjarventien
pohjoispaahan.

Kuva 23. Jyringin koulun pihassa vélituntipihan ja ajovéylien rajat
sekoittuvat.

Valtatien (vt 28) pohjoispuoleiselta pysakilta raken-
netaan yhteys viereisen alikulun kevyen liikenteen
vaylalle Ylivieskantien (kt 63) liittyman lansipuolella.

4.7
Koulujen ymparistot

Taman suunnitelman tarkeana kohteena ovat koulu-
jen lahiymparistot ja oppilaiden itsenaisesti kulkemat
koulureitit. Tarkead osa turvallista koulumatkaa ovat
kevyen liikenteen vaylat, jotka on todettu edella.

Suunnittelun aikana kaytiin I&pi maastossa Sievin
koulujen pihat ja niihin estetaan seuraavia toimen-
piteita:

* koulupihan sisaantuloa olisi syyta tehostaa
porttimaisilla rakenteilla Jokikylan, Jarvi-
kyldn Korhosen ja Leppélén kouluilla, jotta
moottoriajoneuvoliikenne ei turhaan tule
koulupihaan (ainoastaan huoltoliikenne ja
juhlatilaisuuksien pysakointi)

« Jyringissa katkaistaan yhteys Jyringintielta
koulun pihaan ja saatto- ja huoltoliikenne
ohjataan koulun pihan ohi Kylatielta Fis-
kaalintielle, ks. piirros liitteella

polkupyériehﬂ o D
pysakointi —
(katos)

jatekatos S

valituntipina /

Liittymét kLvyelle
likenteelle - *

e

_ Autoliikenne ohjataan
Kylatielta Fiskaalintielle

Ajotie ja vélituntipiha
erotetaan

| Ekopiste

Urheilu

polkupydrien ~ N}Irkyiset Mahd. lisa-
pysakointi autopaikat autopaikat
(katos) (lampopaikat) (ldmpdépaikat)

Kuva 24. Jyringin koulupihan periaateratkaisu
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* kaikille kouluille rakennetaan katetut pol-
kupyorapaikat pihan viereen (lahemman
koulun pihaa kuin autopaikat)

4.8
Esteettomyys

Esteettdmyyden tavoitetaso voidaan maaritella perus-
tasoksi tai erikoistasoksi. Perustason esteettomyys
on oltava kaikkialla julkisilla alueilla ja rakennuksis-
sa. Erikoistasoa kaytetaan ydinkeskustassa ja siella,
missa liilkkuu runsaasti liikkumisrajoitteisia, vanhuksia
ja lapsia. Lisatietoja 16ytyy mm. www.esteeton. fi ja
Helsingin kaupungin ja invalidiliiton kotisivuilta.

Sievissa on syyta pyrkia erikoistasoon ydinkeskus-
tassa seka uuden terveyskeskuksen ja vanhainkodin
piha-alueilla ja sisddnkaynneissa.

Oheisessa taulukossa on esitetty esteettomyyska-
velylld havaitut puutteet ja ongelmat. Taulukossa on
myds esitetty korjaustoimenpide ja paatoteuttajavas-
tuu. Paaosin korjausehdotukset ovat pienia niin raken-
tamisen kuin kustannustenkin kannalta. Edullisinta
olisi, jos samantyyppisia toimenpiteita voitaisiin tehda
yhteishankkeena useamman vastuutahon kanssa.

4.9
Reittien risteamisjarjestelyt

Kelkkailureittien ja —urien ylityskohdissa kiinnitetaan
huomiota nakemiin ja reitin tasaukseen. Reitilla tu-
lee olla ns. lepotasanne, jotta kelkan voi pysayttaa
turvallisesti ja Iaheta helposti liikkeelle. Risteykset

e

Kuva 25. Neuovaln hankalahko sis&dnk&ynti.

merkittaan reittimerkein (kelkkareitti ja STOP-merkki)
seka punaisin aidoin, jotka muodostavat reittiin mutkia
juuri ennen tien ylityskohtaa. Kelkkareitti- ja STOP-
merkkeja asennetaan jokaiseen ylityskohtaan nelja
kappaletta neljaan pystytyspylvaaseen. Tarkemmat
ohjeet ylityskohdan merkitsemisesta saa ohjekortista
Tietoa tiensuunnitteluun (TTS) nro 82, Liikennevi-
rasto.

Sievissa reitinpitajan on syyta tarkistaa risteysjarjes-
telyt ohjeistuksen mukaisiiksi.

410
Muut toimenpiteet

4101
Sillat ja kaiteet

ELY-keskus on viime vuosien aikana korjannut sys-
temaattisesti silta- ja pengerkaiteita siltaremonttien
ulkopuolellakin paatiestolla. Nyt korjaaminen on siir-
tymassa alemmalle tieverkolle. Se onkin tarpeen, silla
Sievissakin on kaiteita, jotka eivat tayta tien mukaisia
normeja. Vakavin puute on Rautiontielld Vaarajoen
sillalla. Kaiteet katkeavat ns. ukkopilarin kohdalla ja
varsinaisen sillan kohdalla kaide on matalalla.

Kuva 26. Véaéréjoen islta Jyringissé Rautiontielld, huomasa huo-
not kaiteet.
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410.2
Tievarsimainokset

Lahtokohtaisesti asemakaava-alueen ulkopuolella ja
asemakaavan mukaisella tieliikennealueella on kiel-
letty maantien kayttgjille suunnattujen ulkomainos-
ten pystyttaminen. Kiellosta voidaan poiketa, mikali
mainosta voi pitaa tarkeana liikenteenopastuksen,
matkailun tai muusta sellaisesta syysta tarpeellisena.
Kielto ei mydskaan koske tilapdistd mainostamista,
kuten kokoukset, huvitilaisuudet ja vaalit. Tien la-
heisyydessa tapahtuvaa toimintaa saa mainostaa
rakennuksessa tai sen laheisyydessa, esimerkiksi
huoltoasemien mainostornit. Mainokset on laadittava
ja sijoitettava siten, ettéd se sopeutuu hyvin ymparis-
toon eika heikenna liikenneturvallisuutta.

Mainoksen lupaviranomainen on ELY-keskus, kun
mainos sijoittuu asemakaava-alueen ulkopuolelle tai
asemakaavan tieliikennealueelle. Muussa tapauk-
sessa lupaviranomainen on kunta. Kunnan on pyy-
dettava lausunto ELYIt4, jos mainoksen informaatio
on suunnattu maantien kayttajille. Mainosten luvan
myodntamisessa on huomioitava tasapuolisuus.

Katualueilla tai katujen kayttajille suunnattujen mai-
noksista voi paattaa kiinteistbnomistaja ja kunta. Lah-
tokohtaisesti katualueille ei sallita pysyvia mainoksia.
Jos mainoksia halutaan pystyttaa, ne tulee sopeutua
katuymparistdon, ne eivat saa heikentaa liikennetur-
vallisuutta, esteettdmyytta, kunnossapitoa katuym-
paristda, kaupunkikuvaa eika turmella katurakenteita.
Pysyvat mainokset tulee tehda suunnitellusti, koko
taajamaa tai osa-aluetta koskevaksi. Yhta yritysta
tai palvelua varten ei hyvaksyta pysyvia mainoksia
katualueella vaan mainokset tulee olla vaihtuvia,
esimerkiksi linja-autokatosten tai mainostelineiden
vaihtuvat mainokset.

Katualueille sallitaan tilapaiset mainokset, jos ne liit-
tyvat tapahtumaan, vaaleihin tai vastaaviin lyhyen
aikaa esilla oleviin tapahtumiin. Tilapaisia mainoksia
ei saa pystyttda ajoradalle, kevyen liikenteen vay-
lalle tai jalkakaytavalle. Mainokset eivat saa myos-
kaan peittda nakemia, likennemerkkeja, eivatka saa
heikentaa liikenneturvallisuutta, esteettomyytta tai
kadun kunnossapitoa. Tilapaisetkdan merkit eivat
saa vahingoittaa katurakenteita, eivatka aiheuttaa
muutakaan vaaraa, esimerkiksi tuuli ei saa heittaa
mainoksia vaylille.

410.3
Liikennemerkit

Liikennemerkkien asettamisessa kadun tai tien var-
teen on oltava johdonmukainen ja noudatettava tar-
koin annettuja ohjeistuksia ja periaatteita. Esimerkiksi
taajama- ja nopeusrajoitusalueiden merkitsemisessa
on huolehdittava, etta se on aukotonta eli alueelle ei
paase mistddn suunnasta kulkematta ao. rajoitus-
merkin kautta. Toisaalta turhat merkit on poistettava.
Toholammintiehen liittyvilta kaduilta on syyta poistaa
40 km/h-aluerajoitusmerkit, koska vastaavat merkit
ovat jo kantatiella. Lisaksi Asemakylalla Latokankaan-
tieltd on syyta poistaa tasoristeyksen ennakkomerkit,
koska tasoristeyskin on poistettu.

Stop-merkkeja on runsaasti maanteihin liittyvilla teilla.
Ely-keskus laatii erillisen tarkastelun karkikolmioiksi
muutettavista stop-merkeista.

Vanhentuneita liikennemerkkeja (keltainen reunus
puuttuu, vanhoja suojatiemerkkejd) on edelleen kay-
tdssa. Liilkennemerkit on uusittava sdadosten mukai-
siksi mahdollisimman pian.

411
Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelman hankkeet on esitetty tavoitteel-
lisessa toteuttamisjarjestyksessa seuraavassa tau-
lukossa. Toimenpideohjelman laadinnassa on otettu
huomioon liikennemaarat, likenneonnettomuudet,
kyselyn tulokset ja muu palaute, maastokayntien aika-
na havaitut liikenneturvallisuuspuutteet seka taloudel-
liset realiteetit. Taulukon toimenpiteet ovat tydéryhman
esityksia, joiden toteutuminen riippuu kunnan ja ELY
-keskuksen rahoitusmahdollisuuksista. Toimenpide-
ohjelmassa esitetty jarjestys todennakdisesti muut-
tuu sitd enemman mitd mydhaisemmassa vaiheessa
toteutettaviin hankkeisiin edetaan.

Kiireellisimmaksi rakenteelliseksi toimenpiteeksi esi-
tetdan Ylivieskantien (kt 63) kevyen liikenteen vayla
valille Kirkonkyla — Jarvikyla.

Lukuisia kohteita on esitetty parannettavaksi aloitteis-
sa ja kyselyvastauksissa. Liitteeseen 2 on keratty ne
viime vuosien esiin nousseet ongelmapaikat, joihin
ei tdssa suunnitelmassa ole esitetty toimenpidetta.

Taulukko 3. (seuraavalla sivulla) Sievin liikenneturvallisuussuun-
nitelman toimenpide-esitykset.

Sievin liilkenneturvallisuussuunnitelma |

31



euny el A3 anuesaduissnrfanuiuee(ey 98¢ 2000 0000ST |9y (1 L 8T UBUIWEIUSPAR] UIUUIOABUEY | /£
euny el A3 anuueeley 101 5000 £ |o000sST | wo |09s L I BlABA usBual| uaknay| 9E
BNy anuamelsoyioy afjlanuanselsoyloy|ToOT £ 00008 w  |DDE ehen uaajuayn uaknay| Sf
ejuny gPnuawweioyo) eyaneyyisnw|Tor £ |0000Z w |oz eihea uaayuay uahnay| e
A3 anuanelsiay uBayELsan AljEnuanelsiay | Zre Z00'0 7 |ooooE |y (T T 09L ledppjesid| g
A3 aleliep fajuiliwejoyo] ueelwelee) a|@IUIUWE|OYOL|ZE 8000 ¢ |DDODE 1y |1 9T £9 uedppjesAd|  zg
A3 anuas|od 1sasieynw uaayyueysnuueledeley |/ 0E zon'o T a9y [T T PEIRT ojsiod usisyAalsiiose)| TE
A3 Jjunlieoyo) isyasnuejuesed|z/ T 000 4 0000SE w1009 9z 9z £9 snelioy vail| Of
ugLIaey uewhiy| vanuedas 0150U UASHNESE] USIIUBWE|OYO ]
UE anuIBWUDjES /anuIuee(ey (onns|ege 000 z |oooos by (T st |8z eloisien| &2
uansiAsyA el ouns uanpiesidoine-elul] "g|noisies) uauiweuesed ugwARIN
A3 NIEYUASOYION /BIJUDIINEY ayaseesedd|ny ueuunnsnAS |06 1000 [4 0000 a9y [t T SETET SYIIEES UBLUNNSNAIS| 87
Buny B||njnoy eyjanuo|elueyuep | TOT T 0000E w o0t ehen uaayuayn uaknay| s7
By anueeley SNUSBWUR|INYISH - 3NUIEWO[ES g|ji|en snuueeley| 10T 1000 T |00000S | w |O0LT 9T ST 8t elAea uaauayl| uaknay| 9z
A3 BUILLWE|OYO)L aneyyueya - anoweel1oy ejeA anuwwe|oyo) (TOT t00'0 7 |oooovE | w |OBIT 9z 9z g9 ejhen uaquayy uaknay| sz
euny anuee(ey ‘aneyyuo a3 1aax1e uanue|eley el uanexyiuosiya|3|T z |ooooor | w [ost uaulWEUSYel unpey| §2
BIUMY nieyn|nay ajnpeyninoy | 10T Z  |oooot w o |0sT ejhen usajuayy| uainay| €2
A3 aljuiueeley/anuoisivoy ayaueeseddin) ueuunnsnag 06T €000 7 |o0ooT dy {1 [33 27 ay3Jees ueuunNnsnAg| Z7
WA ANUOISIAOYN fanue|AYIAES (SNEAIRS UBPNNS]||IASEY) UBUIIEIURIEd UBWSYEN |TE9 ¢ |000T 195 |1 1 TEZBT SNEABJBLUSNEN| TT
“HsYA SllUz=)04 m.mmm_mxhwum_h Uznjuasynuuey 050U Uasynese) ualjuas|iod|T T 000s i) 0g cm_E_Emm_h_Uu_ uail) of
ey ansAA el elnya)3 ansAiup el elmya)3| 1ot ¢ |oooooz | wo |oD® elAea uaauayy| uaknay| 6T
BjUNy 3||aneled elanunyad|ToT z  |oDoot W |pat ejhen uaaquayn| uafnay| 8T
A3 nieyeddney essnjnyie uaunueelioy uasynieany nsasitiua elualy |t T |0000S dy 1 T SEIBT uauiueelioy uail| 1
BNy ajeliepy TOT T |0DOOET | w |OSt Elhen uaaquayy| uaknay| 9T
ST anseduey el aniver|TOT z |ooost w (ofT ehen uaayuayn| uadnay| ST
Euny aJUBjONIEH [eanyayiel|T z |oooot by (T Waisalielpuignesid) »1
"3y 1eandudwoisAAu0Naalsa uaplayyil) uaoliedwid exas anjeuioyesiy
Byuny anua| ey Wasalielnugyestd ef -eyid voployueesiesiioy |t z  |o0ooT dy |t waisalieleyig| €1
A3 Jue|oyey E1211 UBISNYSaYUIpA UBEPIDIUOWAY (609 9000 4 000001 w |0ZT T 1 YECET SNEJIDUES UDIUEBIOYIEH| £T
A3 anuiueeley a|iyesAd eysninyie sAajy s | TOT 0000 1 000ST w ot ¥T s 87 gihen uaayuayn uainay| TT
A3 ajuonney/anuejoyyoy EEUNSS U3|JBY|BA SEWILIBLE| OIS USSHYIIBES LBLLNNSNAIS “B|1I01SIEA 68T L00'0 T [0000L EHL (43 14 e|noisien| 0T
A3 anueladuspyerfanuonney|  Aaisalielipyesid el exyiedsAyijh + ojyieauajond ugjdea uaajuay i) uakaay 187 zZo0'0 T |ooosz a9y |1 [3 [ ajaueesiysay| 6
A3 anuonney "BIYE] UDILWAYEU B||EPYOY UMIuBaduapye eljond | TOT 000 00004T | w009 6 6 Ll gihen uamuayn uadnay| g
eejylea plARA usanuayl| usAnay "31BIAY - JIUBIOYHOY 3)|1|BA 3j|BNUORNEY
A3 SNUEHSIIAIA a|[a;jue|edda gy|@ualeesIsnny | TOT 000 0000Z6 | W |DS9E LT T |E9 Elhen usajuayy| uainay| £
A3 aljuaeWuIssny 2935epiH|T09 0005 a9y |1 a1sepiH| 9
A3 SNUEIOIUEY isyaaxiel uelAen| 182 £00°0 T |0000Z 1y |1 1 PELBI ayaseesanelons| ¢
uaAnABY UBONRIY OMIIS uBUopyEw uaayyauees el uaielonsg
ejuny ajjuejoyiey oyonyeyiew f asalighpesid el -nuioyesid|T T 00Ot dy [T Wasalielpuignesid| ¢
LTE aljuejoyiey UBUILIEIOID B||3AYEUNSI 3||3IELIA BY31IU3||eY | TOT T |o0ooT w0z ejhen usajuayy| uaknay| ¢
Ejuny anuissny 3| BPYOY URIUSYN|IALIN | £59 T |0D00S EHL 31SepIH| £
BIunYy anussnf a|lepyoy uewaseojed|£59 1 looos a5 [t aisepH| 7
A3 SnuEySIIN|A 3||epy oy uewAn) uaijuejoyiey 3||3ueysain L[ 109 000 T jdy T [z |ea ayaseesanefonsg| T
A3 UEAAsERnEYBIUESIIAN|A BJIOISIEN|6BT 6000 T by (T LZ |89 elagisien] 1
A3 anugiysepney {ewjaluunnsall) uaasyAaisy ualjuepiyiaer ajjanue|fysepney | 1oL 100°0 w o |00L T T ETBL g|Apn uaajuayn| uaknay| T
A3 ANUENSIIALA (Bw@yuunnsal) ajjaueysam A | TOT +00'0 w o |006Z LE LL £9 ElAEn uaaquayl uaknay T
NN}SEAEEH ajlosonjey wony| oJuy eAaH sy YA [RaEEW esoq esoy | 21 sneany usayduawio)| ouN

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskuksen julkaisuja

32



A3 aijuanielsiay ejeyuoH - elodjAw |Z9E £00°0 £ |oD00L w |ootz |ogir (T 0£9T |T 094 SMISIE|RA|  GA
A3 anuesaduapye anuesnay - giaduspye|Z9e 100°0 £ 000TT w joos  |ostt T 0s6E |T E0L8T snsiglenl  of
USHA el ualoxiewn|noy ueewe(eel oxiel uasynisie|ea uasiiyiu| Z9E 1000 ¢ |ooooe w5/ |sZ89 |2 0565 |2 ZETBT SNISIERA|  bA
A3 SYUB|ONOY EJEpyoy uljeeysly| 79E Z000 Z ooooz w J0E9 [0Z9E |ZT 0e6Z |ZT 8L SnsIZEAl BN
A3 anujueeley E||BJAYINOT SIUuEE(e|79E Z00°0 £ 000ST w o |DEvy  [OELT |9T DDET |91 BT SMISIBIEA| A
A3 anuonney e|jepyoy WFULAT £ £ W uauiweyiel uasynisie|ep |79 £00°0 T 0000t w oSy (002t |6 0SEr |6 til SNISIEBAl TA
Buny Wasaliefeyid uaanje uaswussni|T 1 |ooos Wasalieleyid| od
Bluny neynnoy unjen veyid el ueed unpeyN|NCY BWBUUAYE) URUIEWIIOH|T 1 0o0T wasalieleyd| <4
euny ueeunas ueyidnuniiea suuayes uauewniod ejnnoy uejedda |t 1 |ooot Wpaisalieleyid| pd
euny SNE|AY 1Ajaysalieleyid unpnoy wsuLAr|T 1 |ooos Wasaleleyd| €d
eyuny Wjaisaliel ueyidninoy uejdypior|T T |oDot Wasalieleyd| zd
A3 1Aja1salieleyid unjnoy ueAxyaser| T 1T |ooos Wpaisalieleyid| 1d
LE] anuesaduapye] Y,y 05<-08 MI2IN|Noy 989 £000 W |0sTT (0015 |T 056€ |T E0Z8T sonnw uasynyofessnadon|  £N
A3 BIUB|OROY Yfwy 08<-00T (P89 ££0°0 Z |0oDT w BOER |ZT LV6E |ET 14 soInnw uasynyofessnadon| 9N
A3 IIUBNSIIALLL ‘anuerauueliey(seo ST0'0 T 0000t S955 |£2 ivs9 |LZ £9 sonnuw uasynyofessnadon| SN
- uapuesaduapye gleA YWy 09 <-4 08 BANNINNLW fUauIEIEN|NOY

A3 anualjey (ox3el po) yfwy 09 <- yfwy 08589 00°0 T 00s 0ZLT |T BI1T |T CEZBT sonnuws uasynyofessnadon| gN
A3 aljuaijjey W O <- Y/ W 09|89 5000 T |00S 0oz |t 0oL |1 EIBL sonnu uasynyofessnadon| ZN
A3 anue|AyIner /Wy O <-U/W 05949 T |oos soannw uasymiofessnadon| TN
A3 SUsRWUC|Eg/aIuDl||EY ISHOILU|OH 1Y JEY UBEIZPYIEA DpawW- doi5|RET 0000 T |000T 19y |1 96E5 |1 ZETBT SOYANLW PpaawWauuayin| 7
“HSHA BIJUEEYUEYOYE] 01510d uaiyyaw- sA3ISUOSE] [E9 T oos SOINNW HyJawauuayn| 11
NNISEABEd ayosonyey wony| oduy | eaay ai | sy syA |eseein| 121 | esoq [ 3av |esow | Al sneany uaayduawio)| ouN

33

Sievin liikenneturvallisuussuunnitelma




._n_._n__ unipy

n__w,_ i

N

OO DT

Lo

HESUSRO G} |
e mpey

= e
L :...M.
L

[=LE b

A )

g s f

("R b

()

&

LML TP

k|

P oShe

..-.1

[E-ATH T B

W o
d S
= -y
LT i
=
at "
Lt udl i .._\....r
T BT Ty m...\..
-
(AT PR T B
b
L
It LAY
s mpn, |
elicgy Ko e T RTS R AT s
it

o rdsestE

ed

LTS AT s

snuuered upwAnn s

vidoy —

sneunnj ualy =+

snuuered uar]y  —
SISIE[RA

LIBADY =1

BIPOOYBAIR) 15 ==

19930 JOSTEUIRATI A

1999103 JISIBWBATIA

aprdusuno) nnjy
snuueted ugwANI
& (L U o
asepiH WA
aasaliel-dyl @
vidony @
O

BIDOONEBAIEL I

Kuva 27. Haja-alueen toimenpidekartta.
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Kuva 28. Keskustan toimenpidekartta.
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5 Vaikutukset

Esitetyilla toimenpiteilld vahennetdan onnettomuus-
riskia ja pienennetdan mahdollisten onnettomuuksin
seuraamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen
pienin kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkajanteisyyt-
ta ja johdonmukaisuutta. Yksittaisista likennemer-
keista ja tiemerkintdjen nakyvyydesta huolehtiminen,
talvikunnossapidon oikea-aikaisuus, tien suoja-alu-
een puuston harventaminen, sivuojaluiskien niitta-
minen seka liittymien nadkemaalueiden vaaliminen
eivat merkittavasti vahenna (laskennallisesti) hen-
kildvahinko-onnettomuuksien maaraa vuositasolla,
mutta vaikuttavat tiellaliikkujan yleiseen viihtyvyyteen,
asenteisiin ja kayttaytymiseen. Selkea ja johdonmu-
kainen liikenneymparistd kielii vastuuntunnosta, joka
"tarttuu” tiellaliikkujaan. Toimiva likenneymparisto
lisdad asumisviihtyvyyttad ja myds alueen “imagoa”,
jolloin liiketoimintaedellytykset paranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat toimenpidesuunnittelun
liséksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hankkeiden
toteutuminen onkin kiinni paattajien mahdollisuuksista
myontaa rahoitusta.

Keskustan alueelle esitetyilla toimenpiteilla pyritaan
ensisijaisesti parantamaan jalankulun ja pyoérailyn
turvallisuutta. Uusilla kevyen liikenteen vaylilla ja
turvallisemmilla risteamisjarjestelyillda voidaan myos
ohjata kuntalaisia kayttdmaan autoilun sijasta yha
enemman kevytta liikennetta. Turvallisuuden paran-
tamista keskustassa vahvistaa lisaksi ajonopeuksien
alentaminen hidasterakenteita toteuttamalla.

Tarkea osa likenneymparistén parantamista on toi-
menpiteistd tiedottaminen ja niiden perusteleminen.
Suurin osa Sievissa paivittain liikkujista on joko pai-
kallisia tai lahikunnista tulevia, joten paikallinen ja
seudullinen toistuva tiedottaminen tavoittaa parhaiten
likkujat. Liikennekasvatuksen rooli onkin merkittava.

Laskennallisesti tehokkaimmin henkilévahinko-on-
nettomuuksia vahentavat valta- ja kantateille tehtavat
toimenpiteet. ELY-keskuksen maanteille Sievin alu-
eelle kohdistuvien kaikkien toimenpiteiden vaikutus
on noin 0,15 henkilévahinko-onnettomuutta vahem-
man vuosittain. Taulukossa 3 on esitetty viahenemat
toimenpiteittain.

Esitettyjen toimenpiteiden kustannukset ovat noin 4,3
miljoonaan euroa (ilman Ylivieskantien kevyen liiken-
teen vaylan kustannuksia). Noin 2,7 miljoonaa euroa
on paaosin ELY-keskuksen vastuulla ja kunnan vas-
tuulla on noin 1,6 miljoonaa. Ensimmaisen vaiheen
toimenpiteidenkustannukset ovat noin 1,3 miljoonaa
euroa, josta suurin osa (n. 0,9 M€) kohdistuu Yli-
vieskantien kevyen liikenteen vaylaan Lahdenperan
alueella. Sen toteutuminen ensimmaisessa vaiheessa
on kuitenkin epatodennakoista.

Kuva 28. Ylivieskantie Lahdenperéllé (kuva: tiekuva.com).
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6 Jatkotoimenpiteet

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskus ja Sievin kunta hyvaksyvat suunnitelman
ohjeelliseksi jatkosuunnittelun pohjaksi. Toteuttamis-
tahtoa vahvistetaan ja toimenpiteiden rakentamis-
mahdollisuuksista keskustellaan kunnan ja ELY -kes-
kuksen johdon valilla kaytavissa kuntaneuvotteluissa
vuosittain.

Halvimmat toimenpiteet, kuten likennemerkkimuutok-
set ja suurin osa esteettdmyyteen liittyvista paranta-
misesityksista, voidaan toteuttaa heti hyvaksymisen
jalkeen. Osa toimenpiteista voidaan sisallyttaa laa-
jempien urakoiden yhteyteen tai silta-, paallyste- tai
kunnossapitourakoihin.

Ensivaiheen kiireellisimmiksi todettujen pienien toi-
menpiteiden osalta on syyta kaynnistaa toteutus-
suunnitelmien laatiminen ja rakentamisen rahoituksen
jarjestaminen.
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Liite 1.0nnettomuuskartta

Liite 2. Luettelo suunnittelun aikana esiin nousseista kohteista, joihin ei tassa suunnitelmassa esitetty toimenpiteita

Liite 3. Esimerkkitaulukko liikenneturvallisuustydn sisallésta
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KOHDERYHMA TOIMINTA VASTUU AJOITUS
Lilkennekasvatus | Yksikot kayvat 1api kdytettavissa olevan Yksikdiden johtajat 2012 aikana
materiaali liikennekasvatusmateriaalin seka (koulunjchtajat,

koulutustarpeet péivakotien johtajat

ym.)

Liikenneturvalli- Ryhma kokoontuu vuoden aikana 2-3 kertaa, Lt-ryhman Vuosi 2012
suusryhma suunnittelee ja seuraa sek3 tiedottaa puheenjohtaja

liikenneturvallisuustydsta
Liikenneturvalli- = Liikenneturvallisuustytts tekeville suunnattu Seudullinen lt-ryhma Alkuvuosi 2012

suusosaaminen
hallintokunnissa

koulutustapahtuma
+ Liikenneturvallisuuskoulutuksen ja materiaalin
kartoitus hallintokunnissa

yhdessa It-toimijan
kanssa

Liikenneturvalli-
suustoimijan

Kunnat yhdessd ELY-keskuksen kanssa
kilpailuttavat ja valitsevat liikenneturvallisuus

Kuntien It-ryhmien
puheenjohtajat, ELY-

Loppuvuosi 2012

valinta toimijan alueelliseksi likenneturvallisuustydn keskus
koordinaattoriksi
Vuoden 2012-15 | Vahvistetaan teema marraskuussa 2012 ja Liikenneturvallisuusryh | Vuosi 2012
likenneturvalli- ideoidaan tulevan vuoden teemaan liittyva tyts — | ma
suusteema vahvistetaan toimintasuunnitelma 2013 1.
Asenteet kokouksessa
likenteessa
Asenteet + Seudullinen liikenneturvallisuuspalkinto Kaikki yksikot Vuosi 2012
liikenteessa » Liikenneturvallisuusteemaiset kilpailut vuoden
(esimerkki aikana (piirustus- ja valokuvaus) seké niihin Lt-toimija toteutuksen
vuoden teemasta) | liittyvat nayttelyt koordinaattorina
+ Asenteisiin painottuva tiedottaminen vuoden
aikana
= Uuden tapahtumakonseptin rakentaminen
nuorten lilkenneturvallisuustydhon
« Kuntien liikenneturvallisuustydta tekeville
suunnattu koulutustapahtuma
Kaikki kuntalaiset | Hallintokunnat toteuttavat laadittua Kaikki yksikot Vuosi 2012-
likenneturvallisuussuunnitelmaa omaan
toimintatapansa mukaisesti
Kaikki kuntalaiset | Liikenneturvallisuusryhma seuraa Vuosi 2012-

liikenneturvallisuustilannetta ja kuntalaisilta
tulevaa palautetta sekd ohjaa cmaa
toimintaansa palautteen mukaisesti

Liikenneturvallisuusryh
ma
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