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Esipuhe

Raportti sisaltda liikenneturvallisuussuunnitelman
Vihdin kuntaan. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa
on selvitetty kunnan liikkenneturvallisuuden nykytila
tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien, asukasky-
selyiden, ongelmakohteiden kartoituksen ja aikai-
sempien suunnitelmien perusteella. Lisaksi selvitettiin
kunnan hallintokuntien tekema aikaisempi liikenne-
turvallisuusty®. Nykytilanteen analyysin perusteella
maaritettiin tavoitteet kunnan liikkenneturvallisuustyol-
le seka fyysisen liikenneympariston parantamiselle.
Suunnitelman aikana Vihtiin perustettiin liikkennetur-
vallisuustyéryhma koordinoimaan ja toteuttamaan tur-
vallisen ja kestavan liikkumisen edistavaa tyota.

Tavoitteena on ollut liittda turvallisen ja kestavan liik-
kumisen nakokulma seka lilkkennejarjestelmatasoinen
tarkastelu liikenneturvallisuustyohon. Liikenneturvalli-
suutta on kasitelty kokonaisuutena, johon vaikuttavat
muun muassa eri toimintojen sijaintivalinnat, kuntien
asukkaiden liikkumisvalinnat, likennekayttaytyminen
seka asenteet. Suunnitelmassa on ollut erityinen pai-
no kunnan liikenneturvallisuustydon uudelleen organi-
soinnissa. Liikenneturvallisuustyon avulla edistetaan
turvallista ja kestavaa liikkkumista lisdamalla ja kehit-
tamalla kuntalaisten tietoisuutta ja osaamista seka
luomalla niille edellytyksia. Fyysisen liikenneymparis-
ton toimenpiteiden maarittamisessa paapaino on ollut
pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden suunnitte-
lussa.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
(ELY-keskus) seka Vihdin kunta, Karkkilan kaupunki
ja Nummi-Pusulan kunta tilasivat ja laativat yhteis-
tydssa liikkenneturvallisuussuunnitelmat kuntiin. Jokai-
sen kunnan ja kaupungin liikenneturvallisuussuunni-
telmat raportoitiin erillisind suunnitelmina.

Suunnitelmat on laadittu laajan yhteistyon tuloksena
ja niin tekemiseen ovat osallistuneet kuntien eri hal-
lintokuntien edustajat seka liikennealan eri asiantun-
tijat. Suunnitelmien laatimista ohjaamaan perustettiin
ohjausryhma, jonka tydskentelyyn ovat osallistuneet
seuraavat henkil6t:

Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Karkkilan kaupunki
Nummi-Pusulan kunta
Nummi-Pusulan kunta
(31.12.2011 asti)

Marko Kelkka, pj.
Paivi Ylipaavalniemi
Mirja Hyvarinta
Esko Vuolukka
Jorma Lehtonen
Mariitta Vuorenpaa

Suvi Lehtoranta Vihdin kunta
Hannu Luoto Vihdin kunta
Salla-Mari Rintala Vihdin kunta
Ville Hokkanen Vihdin kunta

(1.11.2011 alkaen)
Liikenneturva
Lansi-Uudenmaan henkilo-
likennelogistikko

Varpu Tavaststjerna
Tapio Heinonen

Olli Ryhanen Lansi-Uudenmaan pelastus-
laitos

Teemu Vartinen Lansi-Uudenmaan poliisi-
laitos

Kuntien liikenneturvallisuustyéryhmien suunnittelu-
tyon aikana nimetyt jasenet ovat osallistuneet liiken-
neturvallisuustydn toimintasuunnitelman tekemiseen
tyon aikana jarjestetyissa tyopajoissa seka omien ryh-
miensa tyoskentelyn kautta.

Suunnitelmien laatimisesta on vastannut Sito Oy, jos-
ta tydhon ovat osallistuneet Maija Krankka projek-
tipaallikkona seka Katja Tuomola, Kaisa Makinen ja
Juhana Rautiainen.

Liikenneturvallisuussuunnitelmien kanssa on lahes
samanaikaisesti tehty Lansi-Uudenmaan joukkolii-
kenteen palvelutasomaarittelyad, jonka raportin tietoja
on hyddynnetty tassa tydssa joukkoliikenteen osalta.
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1 Johdanto

1.1 Suunnitelman tavoitteet

Liikenneturvallisuussuunnitelmat ovat keskeinen tyo-
kalu valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden
jalkauttamiseksi kuntiin. Liikenneturvallisuussuunni-
telmilla on myos tarkea rooli likenneturvallisuustyon
ohjaamisessa ja toteuttamisessa. Entista suurempaa
painoarvoa suunnitelmissa on saanut ihmisten asen-
teisiin vaikuttamiseen pyrkiva kasvatus-, valistus- ja
tiedotustyd (KVT), jota voidaan kutsua myds turvalli-
sen ja viisaan liikkumisen tai kulkemisen ohjaamiseksi
ja opastamiseksi.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisen rin-
nalle ovat nousseet tavoitteet kasvihuonepaastojen
vahentamiseksi, minka vuoksi liikkenneturvallisuus-
suunnitelmissa painotetaan turvallisia ja kestavia liik-
kumisvalintoja etenkin arjen liikkumisessa. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmissa huomioidaan eri kulkutavat
ja likkumisvalinnat, joihin vaikuttavia tekijoita tarkas-
tellaan suunnitelmissa kokonaisvaltaisesti. Monipuoli-
silla keino- ja toimenpidevalikoimilla pyritaan vaikutta-
maan ihmisten asenteisiin, motiiveihin ja osaamiseen
seka kehittdmaan yhdyskuntarakennetta ja liikenne-
jarjestelmaa turvallisten ja kestavien periaatteiden
mukaisesti. Liikenneturvallisuusty0ssa korostuvat
monen sektorin yhteistyd, pitkdjanteinen toiminta se-
ka laajat keinovalikoimat.

Euroopan unionin komission vuosia 2011-2020 kos-
kevana tavoitteena on puolittaa tieliikennekuolemien
maara vuoteen 2020 mennessa. Suomen maaralli-
sena tavoitteena on korkeintaan 136 tieliikenneon-
nettomuuden aiheuttamaa kuolemaa vuoteen 2020
mennessa. Liikenneturvallisuusvision mukaisesti lii-
kennejarjestelman tulee olla kaikilla kulkutavoilla ja
kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettei kenen-
kaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikken-
teessa.

Valtakunnallisessa tieliikenteen turvallisuussuun-
nitelmassa vuoteen 2014 korostetaan ajokuntoon
(rattijuoppouden ja vasyneena ajamisen vahentami-
nen ja ajoterveyden parantaminen) ja liikennekayt-
taytymiseen vaikuttamista (nopeusrajoitusten nou-
dattaminen, turvalaitteiden kayttdminen, nuorten
liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen), taajamien
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likenneturvallisuuden kehittamista (taajamaliikenteen
rauhoittaminen) sekd maanteiden turvallisuuden pa-
rantamista (kuolemien torjunta paateilla).

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen toimenpide-
suunnitelman 2020 yhtena tavoitteena on turvalli-
suuden lisaaminen. Turvallisemmat jalankulku- ja
pyorailyolosuhteet vahentavat jalankulkuja pyorai-
lyonnettomuuksia seka liukastumis- ja kaatumistapa-
turmia. Pohjoismaisissa selvityksissa on myos arvioitu
pyorailymaarien kasvun osaltaan vahentavan autojen
ja pyorien valisten onnettomuuksien todennakdisyyt-
ta.

Lansi-Uudenmaan aluetta koskien viime vuosina on
laadittu useampia strategisia suunnitelmia, joissa lii-
kennejarjestelmaa on kasitelty kokonaisuutena ja joi-
den tavoitteissa on ollut vahva ote nykyista kestavam-
man liikkkumiskulttuurin edistamisessa (esimerkiksi
Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma ja
Lannentiet-hanke). Seudulliset liikennejarjestelma-
suunnitelmat jaavat kuitenkin usein yksittdisen kunnan
osalta turhan yleispiirteiselle tasolle eika paikallisiin
yksityiskohtiin, kuten turvallisen ja kestavan liikkkumi-
sen edistamisen keinoihin ole mahdollista menna. Ih-
misten liikkumisvalintoihin ja -tottumuksiin seka naihin
liittyviin asenteisiin vaikuttaminen on avainasemassa
niin liikkenneturvallisuustavoitteiden kuin ilmastotavoit-
teiden saavuttamisessa.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on ke-
hittda kunnalle hyva tyévaline sekd maarittda keinot,
joiden avulla kunta voi yhdessa Uudenmaan ELY-kes-
kuksen ja muiden toimijoiden kanssa edistaa turvallis-
ta ja kestavaa liikkumista. Fyysisen liikenneymparis-
ton liikenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden
paapaino on ollut pienissa ja kustannustehokkaissa
toimenpiteissa.

Kuntien aikaisempien liikenneturvallisuussuunnitel-
mien ajantasaisuus vaihtelee; Vihdin suunnitelma on
tehty vuonna 2005, mutta suunnitelma ei sisalla liiken-
neturvallisuustydn organisointi- eli kasvatus-, valistus-
ja tiedotussuunnitelmaa (KVT).



1.2 Turvallisen ja kestavan liikkumisen periaatteista

Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamisella py-
ritdan siirtdmaan liikkkumisen painopistetta henkildau-
toilusta vdhemman paastoja aiheuttaviin ja ihmisten
hyvinvointia tukeviin kulkutapoihin, kuten kavelyyn,
pyorailyyn, kimppakyyteihin ja joukkoliikenteeseen.
Lisaksi yhdyskuntarakenteen suunnittelussa ja muu-
tosten tekemisessa pyritdan kestavampiin ratkaisuihin
siten, etta eri toimintojen sijoittamisella tuetaan kesta-
via ja turvallisia liikkumistapoja entistd enemman.

Kestava ja turvallinen likkuminen on myds viisasta
likkumista. Lyhyilla matkoilla kavelldan ja pyoraillaan,
pitkilla matkoilla mennaan bussilla, ja jos mahdollista,
junalla. Autoilua, pyorailya ja joukkoliikennetté yhdis-
tetdan erilaisilla matkoilla.

Turvallista ja kestavaa liikkumista voidaan edistaa eri
nakokulmasta:

* yhdyskuntarakenteen ratkaisut

* ihmisten liikkumisvalinnat

+ ihmisten lilkkennekayttaytyminen ja asenteet
¢ liikkumisen turvallisuus.

lhmisten valintoihin voidaan vaikuttaa tietoisuutta li-
saamalla, osaamista kehittdamalla ja luomalla kesta-
vien ja turvallisten periaatteiden mukaisia edellytyk-
sia.

Tietoisuuden lisdaminen

« Tiedotteet ja tietoiskut, oppaat, kyselyt
» Markkinointi, kampanijointi

« Vaikutusmahdollisuuksien kehittaminen

Osaamisen kehittiminen

« Liikennekasvatus, ammatillinen koulutus
« Liikkumisen riskien kartoittaminen

« Liilkkumissuunnitelmat

Edellytysten luominen

» Kaavoitus ja maapolitiikka

« Palveluverkon kehittdminen

« Liilkennejarjestelma ja -palvelut
« Liityntapysakainti

Ohjaavat keinot

* Ohjeet, suositukset (esim. tydmatkat), jne.
* Kuljetusten kilpailutuskriteerit

* Pysakointipolitiikka, liikenteen valvonta

Kestava ja
turvallinen yhdys-
kuntarakenne

Asumisen
sijoittuminen

Yritysten
(tyopaikkojen
sijoittuminen)

Palveluverkot

Turvallinen
liikkuminen

Vastuullinen
IERILE]T]
liikkuminen

Liikenne-
kayttaytyminen

Pyoraily

Liikennetiedot

Julkinen liikenne

Turvavilineiden
ja -laitteiden

Jarkeva autoilu kaytto

Ai .
Energiatehokas Jonetivojen

- kunto
ammattiliikenne

Kuva 1. Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamisen nakdkulmat ja keinot vaikuttaa siihen (kuva Strafica Oy).
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1.3 Suunnitelman toteuttaminen

Vihdin, Karkkilan ja Nummi-Pusulan liikkenneturval-
lisuussuunnitelmat toteutettiin kaaviokuvassa 2 esi-
tettyd menettelya kayttden. Liikenneturvallisuuden
nykytilan selvittdmiseksi kerattiin tietoa kuntien yh-
dyskuntarakenteesta, liikennejarjestelmasta, joukkolii-
kennejarjestelmasta, viimeisten viiden vuoden aikana
tapahtuneista liikenneonnettomuuksista, seka aikai-
semmista suunnitelmista. Kuntiin sekd ELY-keskuk-
selle tulleet liikenneturvallisuusaloitteet kaytiin myds
lapi. Lisaksi selvitettiin kunnissa aikaisemmin toteu-
tettu asenteisiin ja liikennekayttaytymiseen vaikuttava
likenneturvallisuustyo.

Kuntien asukkaiden liikkkumisvalintoja seka mielipitei-
td nykyisesta liikenneturvallisuustilanteesta, ongel-
makohteista ja liikenneympariston kehittamistarpeista
selvitettiin tydn alussa tehdylla asukaskyselyilla. Ky-
selyt toteutettiin pddosin sahkdisesti kuntien internet-
sivustojen kautta seka eri palvelupisteisiin jaettujen
paperisten kyselykaavakkeiden avulla. Kyselyyn oli
mahdollista vastata 27.4.-8.6.2011 vélisena aikana.
Kolmesta kunnasta saatiin vastauksia yhtensa 428
kappaletta, Vihdissa vastauksia saatiin 220 kappalet-
ta. Vastaajista kaksi kolmasosaa oli naisia ja suurin
osa vastaajista kuului ikaluokkiin 25—-64-vuotiaat.

Nykytilan selvitys koottiin nykytilan analyyseiksi, joi-
den perusteella asetettiin kuntien turvallisen ja kesta-
van liikkumisen edistamisen tavoitteet ja suunniteltiin
niiden mukaiset liikenneturvallisuustoimenpiteet.

Fyysisen liikenneympariston liilkenneturvallisuutta ja
kestavaa liikkkumista edistavien toimenpiteiden suun-
nittelussa paapaino asetettiin pieniin ja kustannus-
tehokkaisiin, nopeasti toteutettaviin toimenpiteisiin.
Kehittdmistoimenpiteitd tarkasteltiin ja kehitettiin yh-
dessa kuntien teknisen toimialan ja ELY-keskuksen
edustajien kanssa.

Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamistyon
toimintasuunnitelmaa tyostettiin kuntien liikennetur-
vallisuustydéryhmien edustajien ja kuntien eri hallin-
tokuntiin kuuluvien edustajien kanssa kahdessa tyo-
pajassa. Kukin kunta teki omat hallintokuntakohtaiset
likenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmansa.
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Suunnitelmaa ohjaamaan perustettiin ohjausryhma,
johon kutsuttiin edustajat Uudenmaan ELY-keskuk-
sesta, Vihdin, Karkkilan ja Nummi-Pusulan kunnista,
poliisista, Lansi-Uudenmaan pelastuslaitokselta, Uu-
denmaan liitosta, Liikenneturvasta seka Lansi-Uuden-
maan joukkoliikennekoordinaattori. Ohjausryhma ko-
koontui tydn aikana nelja kertaa.

Suunnitelmat on raportoitu erikseen kuntakohtaisesti.
Raportteihin on koottu nykytilan selvitys ja analysoin-
ti, turvallisen ja kestavan liikkumisen tavoitteet, liilken-
neympariston turvallisuuden kehittamistoimenpiteet
taulukoina ja karttoina seka liikenneturvallisuustyon,
eli turvallisen liikkumisen ja kestavan liikkumisen edis-
tamisen, hallintokuntakohtaiset toimintasuunnitelmat.




Kuva 2. Liikenneturvallisuussuunnitelman rakenne.
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2 Suunnittelun lahtokohdat

2.1 Yhdyskuntarakenne ja palveluiden saavutettavuus

Vihti sijaitsee Lansi-Uudenmaan pohjoisosassa ja
kunta kytkeytyy vahvasti paadkaupunkiseutuun. Kyt-
kentdad ovat vahvistaneet moottoritie E18 Lohjan-
harju—Muurla seka Porintien (valtatie 2) etelaosan
nelikaistaosuus. Vihdin yhdyskuntarakenteen muo-
dostavat Nummelan ja Vihdin kirkonkylan kuntakes-
kukset, kehittyvat Ojakkalan ja Otalammen taajamat
sekd kymmenen pienempaa kylakeskusta. Numme-
la muodostaa selvan asutus- ja palvelukeskittyman,
kirkonkyld on oma hyva kokonaisuutensa, mutta joka

kaupallisten palveluiden suhteen tukeutuu Nummelan
keskustaan.

Keskustaajamien rakenne on varsin ehea ja muun
muassa kirkonkylan kehitys on viime vuosien aikana
piristynyt palveluiden rakentumisen suhteen. Ojakka-
lan ja Otalammen taajamiin on syntynyt uutta raken-
netta, joka kuitenkin lisda jonkin verran hajautumiske-
hitysta kunnassa. Naiden taajamien asukkaat joutuvat
hakemaan palveluita melko kaukaa joko Nummelas-

Uuden asuinrakentamisen suunnitaltu
sijoittuminen (TARKE-aineisto 2007)

Uutta asukasta
QO 15.50
0O s1.200

O 201-500
0 yli 500

Maankdyttn kehitys vuosina 2000-2005

2500250m ruudut, joissa asuniojen
maard on kasvanut vuodesta
2000 vuotesn 2005

% 1.5 yutta asuntoa
0 &5
'D' ¥li 15 uutta asunioa

Hykyinen taajama- ja kyldrakenne

. Taapama-alug vuonna 2005

. Normaalikokoiset kylat, asukkaita yh 39

Fienet kylat, asukkaita 20-39

Etaisyysvydhykkeet keskus-
taajamasta 1 km ja 2,5 km

YHR © SYKE ja TH 2011

RHR & TK 2010

Digiroad © Likennavirasto 2010
Pohjakartta © Maanmittausiaitos 2010

012345

10
[ e—

Kuva 3. Taajamat Vihdissa.
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ta, Vihdin kirkonkylasta tai paakaupunkiseudulta. Mui-
denkin pienempien kylakeskusten osalta hajautumis-
kehitysta on tapahtunut jonkin verran.

Vihdin maankayton suunnitelmien mukaisesti asuin-
alueiden kaavoittamisessa paapaino on olemassa
olevien asuinalueiden taydentamisessa ja taajamien
kasvusuuntien mukaisessa laajentamisessa. Vihdis-
sa on noin kolmannes asuinrakentamisesta sijoittunut
haja-asutusalueelle. Tavoitteena on pienentaa haja-
asutuksen osuutta alle 30 prosenttiin. Kunnan Maa-
poliittisen ohjelman mukaan kunnan maanhankinnan,
kaavoituksen ja rakentamisen painopiste on kunnan
nykyisissad asemakaavoitetuissa taajamissa (Numme-
la, Kirkonkyla, Otalampi, Ojakkala) ja liikenteellisesti
vetovoimaisissa paikoissa, kuten valtateiden risteys-

alueilla. Kunta taydentda olevaa yhdyskuntaraken-
netta ja hyddyntada jo rakennetut tekniset verkostot.
Maankayton suunnitelmat tukevat kestavaa liikkumis-
ta, mutta koska kunnan eri keskukset sijaitsevat mel-
ko kaukana toisistaan, kattavien palveluiden saavutet-
tavuus edellyttaa silti oman auton kayttoa. Nummelan
keskustassa voidaan kuitenkin liikkua myés palvelui-
hin jalan tai polkupy6rélla.

Vihdin suurin kaupallinen keskittyma on Nummelassa.
Palveluita on melko hyvin myds Vihdin kirkonkylassa
ja jonkin verran Otalammella. Vihdissa asuu 2,5 kilo-
metrin etaisyydelld, eli kavely- ja pyorailyetaisyydella,
kunnan keskuksista hieman alle 55 % koko kunnan
asukkaista. Terveyskeskukset sijaitsevat kirkonkylas-
sa ja Nummelassa, kunnan lukio on myés Nummelas-

Heskeisten palveluiden saavutettavuus

Kavelyelaisyydella olevien entyyppisten
paivittaispalveluiden maara

el yhiaan
1 = yhksi keskeinen palvelu
2

" E § B
& th I

= kaikki keskeiset patvelu

= \apaa-ajan asunnot
D Taagama-alue vuonna 2005

Etaisyysvyohykkeet keskus-
taajamasta 1 km ja 2,5 km

YKR @ SYKE ja TK 2011

RHR & TK 2010

Digiroad & Likennevirasto 2010
Pohjakartta & Maanmittauslaites 2010

012345
| e am —

10

Kuva 4. Keskeisten palveluiden saavutettavuus Vihdissa.
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sa. Peruskoulun ylakoulut sijaitsevat Nummelassa ja
Otalammella. Alakouluja on yhteensa 12. Kirjastopal-
velut sijaitsevat Nummelassa (paéakirjasto) ja kirkon-
kylassa.

Kavelyetaisyydella sijaitsevien |ahipalveluiden moni-
puolisuus ja saavutettavuus ovat ehean ja ekotehok-
kaan yhdyskuntarakenteen keskeisia mittareita seka
turvallisen ja kestavan liikkumisen edellytyksia. Néi-
den tekijéiden perusteella Nummelassa on erinomai-
set edellytykset turvallisen ja kestéavén liikkumisen
edistdmiseen.

2.2 Vaestokehitys

Vihdin kunnan vakiluku oli vuoden 2010 lopussa noin
28 000 asukasta. Taajamissa asui yli 85 prosenttia
vaestostd. Nummelan keskuksen alueella asukkaita
oli 31 prosenttia koko kunnan véestdsta ja kirkonky-
Ian alueella 13 prosenttia vaestdsta. Kunnan vaes-
tdbmaara on kasvanut jatkuvasti ja tilastokeskuksen

ennusteen mukaan vaesto kasvaa edelleen. Vuoteen
2030 mennessa vaestdon on ennustettu kasvavan yli
37 000 asukkaaseen ja vuoteen 2040 mennessa la-
hes 40 000 asukkaaseen.

Vaeston kasvu asettaa kunnalle haasteen myds tur-
vallisen ja kestavan likkumisen suhteen. Kunta pystyy
vaikuttamaan hyviin ja turvallisiin ratkaisuihin maan-
kayttésuunnitelmillaan. Uudet asuntoalueet tulee si-
joittaa siten, ettd yhteydet olemassa oleviin palveluihin
ja muihin kunnan toimintoihin ovat hyvat ja turvalliset.

Vaeston ikdantyminen on tulevaisuudessa koko maa-
ta koskettava trendi. Vihdissa yli 65-vuotiaiden osuus
vaestosta noin 12 prosenttia, kun koko maan keskiar-
vo on 17 prosenttia eli Vihdin vanhusvaeston osuus ei
ole niin huolestuttava kuin koko maassa keskimaarin.

-

Vihdin taajama-alueen vaesto ja koko kunnan vaesté 1980-2005
30000
25000
20000
15000 Taajama-asutus
m Koko kunta
10000 —
5000 — *keskivaki-
luku 1981.
Lahde: TK 2011
0
1980 1985 1990 1995 2000 2005

Kuva 5. Taajamavaeston kehitys Vihdissa.
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2.3 Tyopaikat ja tyossakaynti

Vihdin kunnan alueella on noin 8 300 tyopaikkaa ja
2 000 yritysta. Tyopaikkaomavaraisuus on 43 %. Vih-
distd kay toissd padkaupunkiseudulla lahes 6 100
henkilda. Lisaksi Vihdista kaydaan toissa Lohjalla
(670 henkil6a) ja Karkkilassa (300 henkil6a) ja Kirk-
konummella (260 henkil6ad). Omassa kunnassa kay
toissa reilut 5 500 vihtilaista.

2.4 Liikennejarjestelma
2.4.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Vihdin ajoneuvoliikenteen paaverkko muodostuu val-
tateista 2 (Porintie) ja 25 (Kehatie) sekd maanteista
120 (Vihdintie) ja 110 (Turuntie). Valtatie 2 muodostaa
keskeisen tyossakayntiyhteyden paakaupunkiseudul-
le ja merkittavan yhteyden Porin ja Satakunnan suun-
taan. Silla on myds suuri merkitys alueen sisaisessa
likenteessa akselilla Karkkila—Vihti-Lohja/Kirkkonum-
mi. Valtatie 25 on alueen tarkein sisainen yhteys. Lii-
kenteellistd sijaintia tdydentdd kunnan eteldosaa
halkova Turunvayla (valtatie 1, E18), maantie 110 ja
useat alempiasteiset tiet. Vihtijarven alue muodos-
taa oman erillisen kokonaisuuden, jossa keskeiset
yhteydet ovat Lopentie (maantie 132) ja Karkkilantie
(maantie 133).

Vihdin kunnan maanteiden yhteispituus on noin 312
kilometrid. Suurin osa (noin 200 kilometria) maanteis-
ta on yhdysteita, joista noin 66 % on sorateita. Vilk-
kaimmin liilkenndityja teitd ovat valtatiet. Yhdystiever-
kolla likennemaarat ovat melko vahaisia. Tieverkon
yhdistavyys on melko hyva. Kaikkien merkittavien alu-
eiden valilla on kohtuullisesti toimivat yhteydet.

s Tyossakayjien maara 100-300
s TyGssakdyjien maard 300-1000

e—— Ty&ssdkayjien maara > 1000

' Karjalum a

Ny

Kuva 6. Tarkeimmat tydmatkavirrat Lansi-Uudellamaalla (kuva Lénsi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso -raportti).
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Kuva 7. Vihdin liikenteellinen asema.
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Kuva 8. Vihdin paateiden liikennemaarat.
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Kehittamistarpeet

Tarkeimpana ajoneuvoliikenteen verkon kehitta-
mistarpeena Vihdissa on valtatie 25, Kehatien pa-
rantaminen turvallisemmaksi Nummelan keskustan
pohjoispuolella. Kehatien pohjoispuolella sijaitseva
Hiidenrannan asuinalue on laajenemassa ja Kehatien
ylittava paikallislikenne ndin ollen lisaantyy. Lisaksi
Kehatien pohjoispuolella sijaitseva Veikkoinkorven
teollisuusalue on laajenemassa, ja Kehatien/Vihdin-
tien/Kaukoilantien tasoliittyma on nykyisin vaarallinen.
Vihdin kunnan alueella on lisaksi kehittamistarpeita
maantielld 120 (Vanha Porintie). Tie on kapea ja sen
vaaka- ja pystygeometria ovat haasteelliset kehitty-
valle paikallisliikenteelle. Etela-Nummelan kehittyes-
sa kunnan eteldosan tie- ja katuverkon kehittdminen
etenee.

Katuverkolla kehittamistarpeet ovat paaasiassa ajo-
nopeuksien hillitsemisessa seka jalankulun ja pyorai-
lyn olosuhteiden ja turvallisuuden parantamisessa.

2.4.2 Kavelyn, pyorailyn ja mopoilun
verkko

Kevyen liikenteen verkon muodostavat maanteiden
varsilla olevat kevyen liikenteen vaylat seka kuntien
omassa katuverkossa olevat pyodratiet ja jalkakayta-
vat. Maanteiden varsilla on kevyen liikenteen vay-
lida Nummelan keskustassa, Vihdin kirkonkylassa ja
Ojakkalassa. Kunnan keskusta-alueilla katuverkos-
tossa kevyen liikenteen vaylia on paakatujen varsilla.
Sen sijaan eri keskustojen valilla, kuten Nummelan
ja kirkonkylan tai kirkonkylan ja Otalammen valilla ei
maanteiden varsilla ole kevyen liikenteen vaylia. Mo-
poilun reiteista ei ole tehty erillista selvitysta.

Vihdissa kaynnistyi vuonna 2011 kevytliikenne- ja ul-
koilureittiverkoston kehittamisselvitys, jonka nakokul-
mana on autoton asuminen ja harrastaminen Vihdis-
sa. Kevytliikenneverkon kehittamisen painopiste on
taajamissa: Nummela, Vihdin kirkonkyla, Ojakkala ja
Otalampi. Tarkeitd ovat myds taajamien valiset kulku-
yhteydet sekad yhteydet Lohjalle ja paakaupunkiseu-
dulle. Tavoitteena on toimiva ja turvallinen verkosto,
joka tekee autottomasta liikkkumisesta helppoa erilais-
ten palveluiden saavuttamiseksi. Ulkoiluverkoston ke-
hittamisen painopiste on saada asuinalueilta toimivat
yhteydet ulkoilureiteille. Erityiskohteita ovat muun mu-
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assa Nummelanharju ja Nuuksio, jonne nykyisin tul-
laan paaasiassa autolla. Toinen paatavoite ulkoilurei-
teille on tarjota erilaisia pitkan matkan reitteja, joissa
kulkeminen voi tapahtua keskeytyksetta.

2.4.3 Joukkoliikennejarjestelma

Vihdin joukkoliikennejarjestelma perustuu linja-auto-
liikenteeseen. Joukkoliikenteen rungon muodostaa
Helsinki-Nummela-vakiovuoroliikenne. Suuri osa
vuoroista jatkaa Nummelasta Vihdin (ja edelleen Kark-
kilan) tai Lohjan (ja edelleen Karjaan) suuntaan, osa
vuoroista jatkaa Somerolle ja Pusulaan. Lisaksi va-
kiovuoroliikennetta on reitilld Lohja—Nummela—Vihti—
Karkkila ja naiden eri osuuksilla. Kylakeskusten jouk-
koliikenneyhteydet Nummelaan ja Vihdin kirkonkylaan
ovat paaasiassa koulukyyteja. Vihdista kulkee Helsin-
kiin Otalammen kautta muutamia vuoroja arkipaivisin.
Taydentavana liikenteena ovat valtatien 2 pikavuorot
Helsingista Poriin ja Raumalle, joilla on pysakit Num-
melan ja Vihdin tienhaaroissa. Kunta jarjestaa kaikil-
le kuntalaisille tarkoitettua palveluliikennetta kahdella
pienoislinja-autolla. Toinen auto liikennoi kirkonkylas-
ta ja toinen Nummelasta lahtien. Lisaksi yksi auto lii-
kenndi Vihtijarvelta Layliaisiin ja kirkonkylalle.

Vihti kuuluu Lansi-Uudenmaan seutulippualueeseen.
Vihdissa on kaytdssa myos vihtilippu. Vihtilippu on
Matkahuollon kayttama uudelleen ladattava alykortti,
joka oikeuttaa matkustamaan Vihti-paakaupunkiseu-
tu-valilla ja lisaksi Vihdin sisaisilla matkoilla. Lippu on
30 paivan kausilippu ja matkustusoikeus oikeuttaa ra-
joittamattomaan maaraan matkoja Vihdin kunnan alu-
eella.

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteena Vihdissa on
muodostaa Nummela—Helsinki-valille hyvat, kilpai-
lutasoiset yhteydet. Vihti—-Otalampi—Helsinki-valilla
tavoitteena on nykyisten yhteyksien sailyttdaminen.
Nummela—Lohja-valilla tavoitteeksi on asetettu Vihti—
Lohja- ja Lohja—Nummela-valeilla ajettavien vuorojen
sailyttaminen. (Lénsi-Uudenmaan joukkoliikenteen
palvelutasoraportti).

Liityntapysakointi

Harventuva joukkoliikenneverkosto ja autoistumi-
sen kasvu ovat lisdnneet liityntapysakoinnin kayttoa



Lansi-Uudellamaalla. Liityntamatkat bussipysakille tai
rautatieasemalle on mahdollista tehd&a henkil6autolla
tai polkupyoralla. Liityntapysakainti on erityisen suo-
sittua pisteissa, joista on hyva vuorotarjonta paakau-
punkiseudulle.

Vihdissa suosittuja liityntapysakointialueita ovat Vih-
din Nummelan linja-autoasema, Vihdin kirkonkylan
lityntéapysakadintialue ja Otalammen liityntapysakaoin-
tialue.

Kuvassa 9 on esitetty Lansi-Uudenmaan alueella si-
jaitsevia liityntapysakointialueita. Osa alueista on epa-

virallisia alueita, joita ei ole varsinaisesti osoitettu lii-
tyntapysakointikayttoon.

2.5 Yhteenveto

YHDYSKUNTARAKENNE

Vil Kk

W Saukkola " motalampi

VIIVIZS (Myliyl.)

Nﬁl .VIZ.I'HDH-MMM}
wml'-mﬁ Velkkols

Kuva 9. Liityntapysakointialueita Lansi-Uudenmaan alueella.

LIKENNEJARJESTELMA

 Vihdin vaestdkehitys on toisaalta haaste
(haja-asutusalueille rakentaminen), toisaalta
se luo taajamakeskustoissa edellytykset tur-
vallisen ja kestavan liikkkumisen edistamiselle.

* Nummelan alue on yhdyskunta- ja palve-
lurakenteeltaan melko tiivis ja se luo hyvat
edellytykset joukkoliikenteen jarjestamiselle.

 Vihdissa on myds hyvat edellytykset tyémat-
kapyorailyn lisdamiselle.

* Yhdyskunta- ja taajamien rakenteen osit-
tainen valjentyminen ja haja-asutusalueilla
rakentaminen lisdavat yhdyskunnan auto-
riippuvuutta seka yhteiskunnan jarjestamien
kuljetusten tarvetta.

» Kattavien lahipalveluiden tarjonta on vaaras-
sa vaheta joissakin keskuksissa ja autoriippu-
vuus lisaantyy.

» Vaeston ikaantyminen edellyttaa liikenneym-
paristdssa ja -palveluissa toimenpiteita, jotka
helpottavat ikaantyneiden liikkumista.

» Vaesto keskittyy erityisesti Nummelaan.

» Teiden tekniseen tasoon liittyvat puutteet koh-
distuvat valtatiehen 25, maantiehen 120 seka
laajaan yhdystieverkkoon, jolta puuttuvat tur-
valliset kevyen liikenteen vaylat. Kuntotasoon
liittyvia ongelmia on ennen kaikkea maantiella
120 seka laajalla yhdystieverkolla.

* Kevyen liikenteen verkostossa on puuttei-
ta, muun muassa taajamakeskusten valilla.
Puutteita ja yhteyksien katkeamia on myos
harvempaan asutuilla ja pitkien yhteyksien
alueilla.

* Nummelasta Helsinkiin suuntautuvalle jouk-
koliikenteelle on asetettu tavoitteeksi palve-
lutason nostaminen kilpailutasolle. Lohjalle
suuntautuvan joukkoliikenteen palvelutasota-
voitteeksi on asetettu houkutteleva taso.

* Vihtilippu ja seutulippu lisaavat joukkoliiken-
teen kayton houkuttelevuutta.
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3 Liikkuminen ja liikenneturvallisuus

3.1 Kuntalaisten liikkuminen

Ihmisten liikkuminen perustuu Vihdissa vahvasti
henkildautoon. Paaosa tyo- ja vapaa-ajan matkois-
ta tehddan henkildautolla. Kuitenkin muun muassa
Nummelan taajama-alueilla kavelldan tai pyoéraillaan
tydmatkoja melko paljon. Julkinen likenne muodostuu
paaosin linja-autoliikenteesta. Joukkoliikennejarjes-
telmad muodostuu pikavuoroliikenteesta, vakiovuoro-
liikenteesta, paikallisliikenteesta seka palveluliiken-
teesta. Henkiloliikenteen raideliikennepalveluita ei
Vihdissa ole. Vihtildiset kayttavat joukkoliikennetta
jonkin verran tydmatkaliikkumiseensa (paaasiallisena
kulkutapana noin kymmenella prosentilla vastanneis-
ta).

Autonomistus on kasvanut selvasti vimeisen kahden-
kymmenen vuoden aikana. Autottomia talouksia Vih-
dissa oli vuonna 2005 enaé 20 %, haja-asutusalueella
asuvista vain reilu 10 %. Haja-asutusalueella asuvien
talouksissa kahden auton omistus on myos lisdanty-

nyt selvasti. Kahden auton omistavia talouksia oli la-
hes 50 % kaikista Vihdin talouksista.

Asukaskyselyyn vastanneiden vihtilaisten mukaan au-
tottomia kotitalouksia oli vain alle 5 %, yhden auton
talouksia oli 36 %, kahden auton talouksia 52 % ja
kolmen auton talouksia noin 8 %.

Asukaskyselyyn vastanneet liikkuvat kaikilla matkoil-
laan eniten henkildautolla. Jalan tai polkupyoralla kul-
jetaan eniten ty6-/opiskelu-/koulumatkoilla, vahiten
kavellaan tai pyoraillaan tydasiointimatkoilla. Lyhyita
0-2 kilometrin ty6- ja opiskelumatkoja kuljetaan kui-
tenkin useimmiten jalan tai polkupyoralla, 1ahes 90 %
kyselyyn vastanneista. Myos 2-5 kilometrin ty6-/opis-
kelumatkoista kuljetaan lahes puolet jalan tai pyoralla.

Autonomistusaste Vihdissa
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Kuva 10. Autonomistuksen kehitys Vihdissa.
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Kuva 11. Asukaskyselyyn vastanneiden paaasialliset kulkutavat.
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Kuva 12. Asukaskyselyyn vastanneiden kulkutavat eri pituisilla ty6- ja opiskelumatkoilla.
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Asuinymparisto vaikuttaa vahvasti autonomistukseen,
auton kayttoon ja liikkumisen maaraan. Liikkumisen
tarpeeseen vaikuttavat erityisesti asumisen ja pal-
veluiden keskinainen sijainti sekd saatavilla olevi-
en palveluiden monipuolisuus. Taajamien keskustat
ja sellaiset yhdyskuntarakenteet, joissa suurin osa
asukkaista asuu 0-5 kilometrin sateella keskustan
palveluista, ovat asukkaiden kayttamien kulkutapojen
suhteen kestavampia. Mikali kavely- ja pyoraily-ympa-
ristot ovat viihtyisia ja ne koetaan turvallisiksi, ihmiset
kulkevat mielelldan kavellen tai polkupyoralla pidem-
piakin matkoja. Lyhyet matkat tehdaan mieluiten ka-
vellen tai pyoraillen. Nummelalla ja Vihdin kirkonkylal-
1& on yhdyskuntarakenteidensa kannalta erinomaiset
mahdollisuudet kehittyd kdvely- ja pyéréilykuntakes-
kuksiksi. Kehitysta tulee kannustaa ja lisata.

Kysyttdessa asukkailta miten he haluaisivat liikkua
paivittdisen matkansa, noin 40 % vastaajista valitsisi
nykyista kestavamman liikkumistavan. 10-20 % vas-
taajista haluaisi likkua paivittaiset matkansa kavellen
tai polkupydralla ja 15-35 % vastaajista haluaisi liik-
kua joukkoliikenteella.

Asukaskyselyn mukaan asuinpaikan valintaan vaikutti
eniten (lahes 50 % vastaajista) sujuvat autoliikenteen
yhteydet, toiseksi eniten vaikutti peruspalveluiden
saatavuus kavellen tai pyorallad ja kunnan keskustan
laheisyys.

-

Kuinka paljon jokin seuraavista tekijoista on vaikuttanut asuinpaikan valintaasi?

Sujuvat autoliikenteen yhteydet

Peruspalveluiden saatavuus kavellen tai pyoralla

Kunnan keskustan ldheisyys

Mahdollisuus kulkea ty6- tai opiskelumatkat
joukkoliikenteelld

Mahdollisuus tulla toimeen yhdelld autolla

Jonkun muun taajaman ldheisyys

Mahdollisuus kulkea tyo- tai opiskelumatkat kavellen tai
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Jokin muu tekija

49 %

| "Melko paljon" tai "Erittain
paljon" -vastausten %-osuus

0%

20%

10 %

30% 40 % 50 % 60 %

Kuva 13. Asuinpaikan valintaan eniten vaikuttavat tekijat.
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3.2 Liikenneturvallisuus
3.2.1 Liikenneonnettomuudet

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tullei-
siin liikenneonnettomuuksiin. Kaikki kuolemaan johta-
neet onnettomuudet ja yli puolet loukkaantumiseen
johtaneista liikenneonnettomuuksista tulevat poliisin
tietoon, mutta pienistd omaisuusvahinkoihin johta-
neista likenneonnettomuuksista ja kevyen liikenteen
onnettomuuksista vain pieni osa paatyy tilastoihin.

Onnettomuustarkastelu kasittda maanteilla, kaduilla
ja yksityisteilld vuosina 2006—-2010 tapahtuneet lii-
kenneonnettomuudet. Onnettomuusaineisto on saatu
Liikenneviraston onnettomuusrekisterista. Liikennevi-
raston onnettomuusaineistossa kaduilla ja yksityisteil-
|& tapahtuneiden onnettomuuksien sijaintitiedot ovat
puutteellisia ja onnettomuusluokkien tilastoinnissa on
jonkin verran puutteita.

Lansi-Uudenmaan pelastuslaitokselta saatiin vuoden
2011 lopussa PRONTO (Pelastustoimen resurssi- ja
onnettomuustietokanta) -aineiston mukaiset onnet-
tomuustiedot vuosilta 2007-2011. T&sté aineistosta
saatiin paikkatiedot kaduilla ja yksityisteilla tapahtu-
neista henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuk-
sista.

Vihdin kunnan alueella tapahtui tarkasteluvuosien
2006—-2010 aikana yhteensa 905 poliisin tietoon tul-
lutta liikenneonnettomuutta, joista 787 kappaletta ta-
pahtui maanteilla ja 118 kappaletta kaduilla ja yksityis-
teilld. Henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia
tapahtui yhteensa 228 kappaletta, (25 % kaikista on-
nettomuuksista). Henkilévahinko-onnettomuuksista
loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapah-
tui 216 kappaletta (24 % kaikista onnettomuuksista).

-
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Kuva 14. Vihdissa tapahtuneet likenneonnettomuudet vuosina 2006—2010.
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Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui 12
kappaletta (1 % kaikista onnettomuuksista ja 6 kai-
kista henkildvahinko-onnettomuuksista), joista 11
tapahtui maanteilla ja yksi kadulla. Tapahtuneissa
henkildvahinko-onnettomuuksissa kuoli yhteensa 12
henkil6a ja loukkaantui 293 henkilda (kuva 14). Kuo-
lemaan johtaneista onnettomuuksista kevyen liiken-
teen onnettomuuksia oli kaksi, yksi jalankulkijaonnet-
tomuus ja yksi pyorailijaonnettomuus. Jalankulkijan
kuolemaan johtanut onnettomuus tapahtui valtatiella
25. Kuolemaan johtanut polkupyérdonnettomuus ta-
pahtui Asemantien suojatiellda Hiidenmaentien itapuo-
lella.

Kuljettaja oli alkoholin vaikutuksen alaisena yhteensa
62 onnettomuudessa (7 %). Maanteilla tapahtuneista
onnettomuuksista kuljettaja oli juopunut 52 onnetto-
muudessa ja kaduilla tapahtuneista onnettomuuksis-
ta 10 onnettomuudessa. Alkoholionnettomuuksista
loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli 26
kappaletta ja kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
kaksi. Alkoholionnettomuuksissa kuoli kaksi henkil6a
ja loukkaantui 36 henkiloa.

Asukaslukuun suhteutettuna Vihdissa tapahtu-
neissa onnettomuuksissa loukkaantui 2,1 hen-
kiloa ja kuoli keskimaarin 0,08 henkil6a tuhatta
asukasta kohden eli valtakunnallista tasoa enem-
man. Valtakunnallisesti vastaavat luvut ovat 0,85
ja 0,05.

~
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Kuva 15. Vihdin maanteilla tapahtuneiden likenneonnettomuuksien onnettomuusluokat.
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= Yksittdisonnettomuus, loukkaantunest

@  Yksittdisonnettomuus, kuolleet

®  Ohitus- tai kohtaamisonnettomuus, loukkaantuneet

®  (Ohitus- tai kohtaamisonnettomuus, kuolleet

¥ Jalankulkija-, pydréilija- tai mopedionnettomuus, loukkaantuneet

¥ Jalankulkija-, pydrailija- tai mopedionnettomuus, kuolleet

¢ Eldinonnettomuus, loukkaantuneet

B Muu onnettomuus tai onnettomuustyyppid ei ole merkitty tierekisteriin, loukkaantuneet

Kuva 16. Vihdin kunnan alueella tapahtuneet henkildvahinko-onnettomuudet vuosina 2006—-2010.
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Kuva 17. Maanteilla tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien kasautumapisteet Vihdissa.

(Riskiluku = kasautumapisteessé tapahtuneiden onnettomuuksien lukuméaérédn summa painottaen henkilébvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia kertoimella 5 ja omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia kertoimella 1. Kasaumapisteessé on tapahtunut
véhintéén viisi onnettomuutta tai véhintdén kaksi henkilbvahinkoon johtanutta onnettomuutta tien linjaosuudella enintdén 400
metrin etaisyydella toisistaan seka liittyméssé enintddn 200 metrin séteella liittymésta).

Vihdissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista suu-
rin osa oli peura- tai hirvionnettomuuksia (yhteensa
353, joista 8 johti loukkaantumiseen). Seuraavaksi
eniten tapahtui yksittdisonnettomuuksia seka kaanty-
mis- ja risteamisonnettomuuksia. Peuraonnettomuuk-
sien kasvu on ollut viime vuosina erittéain voimakasta.
Hirvielainonnettomuudet muodostavat Iahes kolme
neljasosaa valta-, kanta- ja seututeiden liikenneon-
nettomuuksista. Koko maan henkilévahinko-onnet-
tomuuksista hirvieldinonnettomuuksien osuus on
kuitenkin vain 9 prosenttia, Vihdissa tama osuus oli
3,5 %.

Henkildvahinkoihin johtaneissa onnettomuuksissa

yleisimmat onnettomuusluokat olivat yksittaisonnet-
tomuus, kohtaamisonnettomuus ja kadantymisonnet-
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tomuus. Henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuk-
sista 56 kappaletta (25 %) tapahtui taajamamerkin
vaikutusalueella.

Vahaliikenteisilla teilld suurin osa onnettomuuksista
oli yksittaisonnettomuuksia. Pahimmat onnettomuuk-
sien kasautumapisteet ovat valtatiellda 2, valtatiella
25, maantiella 110 (ennen moottoritien valmistumista)
maantiella 120 (Otalammen kohdalla) ja maantiella
11237 Nummelassa (Meritien, Vihdintien ja Aseman-
tien liittyma).

Valtatien 25 osuus tarkastelujakson henkil6-vahinko-
onnettomuuksista on 13 %, valtatien 2 osuus 13 %,
maantien 120 11 % ja valtatien 1 osuus 9 %.



3.2.2 Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla pyritdan kuvaamaan lii-
kenneonnettomuuksien taloudellisia kustannuksia
valtakunnallisella ja kunnallisella tasolla. Yhteiskun-
nalle kohdistuviin liikenneonnettomuuksien aiheutta-
miin kustannuksiin arvioidaan seka onnettomuuksien
aineelliset vahingot ja menetetyn tydajan tai elinajan
aiheuttamat kustannukset ettd uhrien hyvinvoinnil-
le aiheutuneet kustannukset. Liikenneonnettomuus-
kustannukset on arvioitu seuraaviksi (Tieliikenteen
ajokustannusten laskenta, Liikenneviraston ohje
22/2010):

* kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €
* loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

493 000 €
» omaisuusvahinko-onnettomuus 2 950 €.

Edelld mainittujen onnettomuuskustannusten perus-
teella yhteiskunnalle ja kunnalle (arviolta 20-30 %
kokonaiskustannuksista) aiheutuneet kustannukset
olivat Vihdissa 27,4 miljoonaa euroa vuodessa ja kun-
nan osuus naista kustannuksista 5—-8 miljoonaa euroa
vuodessa.

3.2.3 Koettu liikenneturvallisuus

Asukaskyselyn mukaan noin kolmannes (32 %) vih-
tilaisista kokee lilkkenneturvallisuustilanteen kotikun-
nassaan erittain hyvaksi tai melko hyvéksi. Toisaalta
kolmannes (noin 30 %) kokee sen melko tai erittéin
huonoksi.

Liikkujaryhmista turvattomimmassa asemassa ole-
vaksi koetaan lapset (alle 12 vuotiaat), liikuntaestei-
set seka yli 65-vuotiaat. Kulkutavoista turvattomaksi
koetaan pyoraily ja kavely. Joukkoliikennetta pidettiin
myods keskimaarin turvattomampana kuin henkiléau-
tolla liikkkumista. Turvattomuuteen voivat vaikuttaa
mm. matka pysakille, linja-auton odotus seka kyydis-
sa olevat muut matkustajat.

Vastaajien liikenteessa havaitsemat rikkomukset liit-
tyvat useimmiten nopeusrajoitusten noudattamat-
tomuuteen, liilan pieniin turvavaleihin, vilkun kaytta-
mattomyyteen, vaarallisiin ohituksiin seka siihen ettei
jalankulkijaa huomioida tarpeeksi.

Koettu liikenneturvallisuuden tila

Autoilu

—

Linja-autoliikenne

Moottoripyoraily

Mopoilu

Kavely

-

0% 10 % 20% 30%

M Erittdin huono Melko huono

40 %

Ei hyva eikd huono

50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Melko hyva M Erittdin hyva

Kuva 18. Koettu liikenneturvallisuus eri likkumismuotojen suhteen.
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Vastaajien havaitsemia paivittaisia liikennerikkomuksia

Nopeusrajoituksia ei noudateta 65|%

Liian pienet turvavalit 58 %

w
(%2}
S

Jalankulkijaa ei huomioida suojatiella

Vilkkua ei kayteta 32%

Vaaralliset ohitukset tai kaistanvaihdot 26|%

Mopoilla kaahailu ja temppuilu 22 %

Jalankulkijat ylittavat tien muussa kohdassa kuin

0,
suojatietd pitkin (vaikka suojatie olisi kdytettavissa) =

5

9%

Jalankulkijat kdvelevat punaista pain

Luvaton pysakainti - 6%

Rattijuopumus I 2%

Ajetaan pitkilla valoilla vastaan 2%

T
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Kuva 19. Liikenteessa havaitut rikkomukset vihtilaisten mukaan.

Kyselyihin vastanneiden omasta liikennekayttaytymi-  Asukaskyselyjen vapaamuotoisissa vastauksissa ylei-
sesta kysyttaessa yleisimmaksi omaksi rikkomuksek- ~ simmiksi vaaranpaikoiksi mainittiin:
si nousi ylinopeus, handsfree-laitteiden puuttuminen,

tien/kadun ylittdminen muualla kuin suojatiella, jalan- * Huhdintien ja Ojakkalantien liittyma
kulkijan huomiotta jattaminen ja pyoraily suojatiella tai + Otalammentie
jalkakaytavalla. * Vanha Vihdintie
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Turvallisen ja kestavan liikkumisen ongelmat
ja esteet

Asukaskyselyissa kysyttiin likkumistottumusten lisak-
si asukkaiden vapaita mielipiteita liikkumistapoihin liit-
tyvista esteista ja ongelmista. Jalankulun suurimmiksi
ongelmiksi ja esteiksi nousivat kevyen liikenteen vay-
lien puute, pitkat etaisyydet (40 % vastaajista) seka
puutteet valaistuksessa. Ongelmiksi nimettiin myos
vaaralliset kadun-/tienylitykset ja vaaralliset radanyli-
tykset. Vaarallisiksi kohteiksi nousivat esille erityisesti
Helsingintie, Lohjantie ja Jokikunnantie.

Pyorailya rajoittaviksi suurimmiksi ongelmiksi nou-
sivat pydrateiden puuttuminen ja pitkat etaisyydet.
Joukkoliikenteen kayttda rajoittavat eniten yhteyksien
puuttuminen, aikataulujen sopimattomuus tai heikot
vaihtoyhteydet. Lisaksi matkat pyséakeille koettiin liilan
pitkiksi ja pysakkien varustelu koettiin puutteelliseksi.
Vapaamuotoisissa kommenteissa toivottiin eniten ai-
kataulujen, reittien ja vuorotarjonnan muokkausta.

Autoilun suhteen asukaskyselyyn vastanneet eivat
kokeneet suuria ongelmia tai esteita, silla 1ahes 30 %
vastanneista mainitsi, etta esteita tai ongelmia ei ole.
Polttoaineen hinta, autoilun kalleus ja teiden huo-
nokuntoisuus haittaavat kuitenkin autoilua joidenkin
asukkaiden mukaan.

Keskeisimmat jalankulkua rajoittavat esteet tai ongelmat

Pitkat etdisyydet
Kevyen liikenteen vaylien puuttuminen

Puutteet valaistuksessa, pimeys

Tavaroiden kantaminen, lastenvaunut, matkatavarat,
tms.

Turvattomat ristedmiset ajoneuvoliikenteen kanssa
Jalan liikkkuminen on hidasta

Puutteet kevyen liikenteen vaylien kunnossapidossa
Heikko keli tai saa

Ei esteitd tai ongelmia

Vanhuus, sairaus, vamma tai liikuntaeste

Pelko loukkaantumisesta, turvattomuuden tunne
Laiskuus, mukavuudenhalu

Muu

Puutteet jalankulun reittien opastuksessa 1%

Liikenteen melu ja paastot 0%

0%

5% 10%

15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Kuva 20. Jalankulun esteita ja ongelmia asukaskyselyn tulosten mukaan.
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3.2.4 Turvalaitteiden kaytto

Vihtilaiset kayttavat turvalaitteista parhaiten turvavyo6-
ta autoillessa, heijastinta pimean aikaan kulkiessaan
seka kyparaa pyoraillessaan tai mopoillessaan. Hei-
koiten kaytetaan handfree-laitteita autoiltaessa. Vih-
tilaiset kayttavat asukaskyselyjen tulosten mukaan
turvalaitteita huonommin kuin nummi-pusulalaiset tai
karkkilalaiset. Turvalaitteiden kayttoon kannusta-
mista kannattaa jatkossa panostaa.

3.3 Yhteenveto

LIKENNEONNETTOMUUDET

ASUKASKYSELY

* Vihdin kunnan alueella tapahtui vuosina
2006—2010 yhteensa 903 poliisin tietoon
tullutta liikenneonnettomuutta.

» Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuk-
sissa tapahtui 216 kappaletta ja kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia 12 kappaletta.

* Eniten onnettomuuksia tapahtui valtatiella 25,
valtatiella 2, valtatiella 1 ja seututiella 110

* Onnettomuustyypeista yleisin on ollut peura-
onnettomuus (paaasiassa omaisuusvahinkoi-
hin johtaneet) ja henkildvahinkoihin johtaneis-
sa onnettomuuksissa yksittaisonnettomuus,
kohtaamisonnettomuus ja kaantymisonnetto-
muus. Kevyen liikenteen onnettomuuksissa
tapahtui suhteellisesti eniten henkilévahinkoi-
hin johtaneita onnettomuuksia.

» Onnettomuuksien kasautumapisteita l6ytyi
kunnan alueelta 24 kappaletta.

* Vihdin kunnan alueella tapahtuneista liiken-
neonnettomuuksista aiheutuneet kustannuk-
set ovat olleet keskimaarin 27,4 miljoonaa
euroa vuodessa, joista kunnan osuudeksi
voidaan arvioida noin 5-8 miljoonaa euroa
vuodessa.
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Asukaskyselyyn vastasi 220 vihtilaista

Vastaajista yli 80 % liikkuu jalan tai polkupyo-
ralla lyhyet 0-20 kilometrin tyo- ja koulumat-
kat, noin 45 % myds 2-5 kilometrin pituiset
matkat.

Turvalaitteista parhaiten kaytetaan turvavyoéta
ja heijastinta, huonoiten handsfree-laitteita.
Pyorailykyparaa ja kyparaa mopoillessa kayt-
taa vain noin 65 % vastaajista.

Liikenneturvallisuuden kokee erittain hyvaksi
tai melko hyvaksi 35 % vastaajista, 30 %
kokee sen erittain tai melko huonoksi.

Lasten ja liikuntarajoitteisten liikenneturvalli-
suus koetaan heikoimmaksi.

Liikennekayttaytymisessa ja asenteissa seka
kavely- ja pyorailyolosuhteissa on vastaajien
mielesta eniten kehittdmistarvetta.

Jalankulun ja py6railyn suurimpia esteita ja
ongelmia ovat pitkat etaisyydet, pyorateiden
puute ja huono kunto seka turvattomat ristea-
miset ajoneuvoliikenteen kanssa.

Omiksi liikennerikkomuksikseen vastaajat
mainitsevat ylinopeudet, handsfree-laitteiden
puuttumisen, tien ylittdmisen muualta kuin
suojatiella seka pyorailyn jalkakaytavalla tai
suojatiella.



4 Liikenneturvallisuustavoitteet

Liikenneturvallisuuden, turvallisen ja kestavan liik-
kumisen tavoitteet on muodostettu huomioon ottaen
toimintaymparisto ja liikkennejarjestelma seka liikku-
misen ja liikenneturvallisuuden tilat. Lahtékohdan ta-
voitteille ovat muodostaneet valtakunnalliset liikenne-
turvallisuustavoitteet seka Lansi-Uudenmaan alueella
laaditut liikennejarjestelmasuunnitelmat ja niiden lin-
jaukset.

4.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Suomen liikenneturvallisuusty6td ohjaavana peri-
aatteena on vuodesta 2001 I&htien ollut tieliikenteen
turvallisuusvisio: Liikennejarjestelma on suunnitel-
tava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai louk-
kaantua vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallinen ”"Tavoitteet todeksi. Tieliikenteen tur-
vallisuussuunnitelma vuoteen 2014” valmistui helmi-
kuussa 2012. Suunnitelman visio on: kenenkaan ei
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikentees-
sa. Turvallisuustavoitteena on jatkuva liikenneturval-
lisuuden parantuminen siten, etta liikennekuolemien
maara puolitetaan ja loukkaantumisten maara vahen-
netdan neljannekselld vuoteen 2020 mennessa vuo-
den 2010 tasosta. Suunnitelma toteuttaa tieliikenteen
turvallisuuden jatkuvaa myodnteista kehitysta turvalli-
suusvision hengessa. Euroopan unionin komission
vuosia 2011-2020 koskevan liikenneturvallisuusohjel-
man tavoite tielikennekuolemien puolittamisesta vuo-
teen 2020 mennessa otetaan huomioon kiristamalla
Suomen tavoitetta ja tehostamalla toimenpiteita.

Liikenneturvallisuustyon tavoitteena on jatkuva liiken-
neturvallisuuden parantuminen siten, etta

» vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintaan
218 eli enintdan 40 kuolemaa miljoonaa asukasta
kohti.

» vuonna 2020 tieliikennekuolemia on enintaan
136 eli enintdan 24 kuolemaa miljoonaa asukasta
kohti.

» vuonna 2020 tieliikenteessa loukkaantuneiden
maara on enintdan 5 750.

Tavoitteena on siten, ettd vuonna 2014 tieliikenne-
kuolemien maara on 54 nykyista (272 liikkennekuole-
maa vuonna 2010) maaraa pienempi ja ettd vuonna
2020 tieliikennekuolemia on 136 eli puolet nykyista
vahemman. Tama merkitsee keskimaarin 13—-14 tie-
likennekuolemaa vahemman vuosittain vuoden 2020
loppuun mennessa.

Loukkaantumisten maaraa koskeva tavoite vastaa
hieman yli 25 %:n vahenemaa vuodesta 2010 (7 673)
ja merkitsee keskimaarin 192 loukkaantumista va-
hemman vuosittain.

Nuorten ja idakkaiden liikenneturvallisuuteen kiinnite-
tdan erityistda huomiota, koska heidan onnettomuus-
riskinsa on korkea. Tavoitteena on, ettd heidan turval-
lisuustasonsa lahenee keskimaaraista tasoa.

Tavoitteiden saavuttamiseksi on esitetty keskeiset
suunnitelmaa tukevat strategiset linjaukset seka seu-
raavat kuusi keskeistad toimenpidetta vuosille 2011-
2014.

AJOKUNTO

1. Rattijuopumuksen vahentaminen
2. Ajoterveyden arviointi

LIIKENNEKAYTTAYTYMINEN

3. Nopeusrajoitusten noudattaminen ja
turvalaitteiden kaytto

4. Nuorten liikennekayttaytymiseen
vaikuttaminen

TAAJAMIEN
LIKENNETURVALLISUUDEN
KEHITTAMINEN

5. Taajamaliikenteen rauhoittaminen

MAANTEIDEN TURVALLISUUDEN
PARANTAMINEN

6. Paatiekuolemien torjunta
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Viime vuosina liikenneturvallisuustavoitteiden rinnal-
le on noussut entistd vahvemmin ilmastonmuutoksen
hillintdan liittyvat tavoitteet ja velvoitteet: Liikenteen
energiankayttoa tulee vahentaa ja energiatehok-
kuutta parantaa. Tavoitteena on vahentaa kasvihuo-
nekaasupaastoja noin 15 prosenttia vuoden 2005 ta-
sosta vuoteen 2020 mennessa. limastotavoitteiden
saavuttaminen edellyttdd muun muassa moottoritek-
niikan ja polttoaineiden kehittamista, autokannan uu-
distamista, taloudellisten ohjauskeinojen kehittdmista,
taloudellisen ajotavan edistémistad, yhdyskuntaraken-
teen eheyttamista seka kestavaan liikkumiseen kan-
nustamista.

Yhdyskuntarakenteen kehittamisen ratkaisut ovat
olennainen osa niin liikenneturvallisuus- kuin ilmas-
totavoitteiden saavuttamista. Yhdyskuntarakennet-
ta tulee kehittda siten, etta palvelut ja tyopaikat
ovat hyvin eri viaestoryhmien saavutettavissa ja
henkiléautoliikenteen tarve on mahdollisimman
vahainen. Kaavoituksessa tulee pyrkia alueidenkayt-
toratkaisuihin, joilla saastetdan energiaa ja lisataan
uusiutuvien energialahteiden hyddyntamista. Joukko-
likenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia on paran-
nettava. Alueidenkayttssa on myds edistettdva mat-
ka- ja kuljetusketjujen toimivuutta.

4.2 Lansi-Uudenmaan
alueelliset liikenneturvallisuus-
tavoitteet

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmas-
sa (2005) on vahva painotus nykyista kestdvamman
likkumisen edistamisessa, joukkoliikennepalveluiden
kehittamisessa seka liikenteen ja maankayton vuoro-
vaikutuksen tehostamisessa. Liikenneturvallisuuden
parantamisen kannalta keskeisia linjauksia ovat muun
muassa:

» Lansi-Uudenmaan yhdyskuntarakennetta
kehitetaan kestavan kehityksen periaattei-
den mukaisesti, vahentaen moottorililken-
teen tarvetta ja edistéden sosiaalisesti ja
ymparistollisesti kestavaa likkkumista.
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* Lisataan liikenneturvallisuuden merkitysta
maankayton toimenpiteiden suunnittelussa
ja arvioinnissa.

+ Suositaan maankayton ja likennejarjestel-
man kehittamistoimenpiteita, jotka vahenta-
vat liikkumistarvetta ja riippuvuutta henki-
I6autoista, edistavat ymparistoystavallisten
kulkumuotojen kayttoa ja tukevat kestavan
kehityksen mukaisia toimintatapoja.

» Turvataan joukkoliikenteessa tyématka-
likenteen kilpailutasoiset joukkoliiken-
neyhteydet tarkeimpien tydmatkavirtojen
suunnassa. Mahdollistetaan joukkoliiken-
teen kayttdminen asiointi- ja vapaa-ajan
likenteessa tarkeimpien keskusten valilla.

* Helpotetaan joukkoliikennetta hyédyntavien
matkaketjujen syntymista seka fyysisten
etta hallinnollisten toimenpiteiden avulla.
Tuetaan erityisesti raideliikenteen kayttoa
edistavia toimenpiteita.

» Parannetaan kevytliikenteen kayttémah-
dollisuuksia lahiliikkumisessa ja keskusten
valilla.

» Taajamissa vahennetaan lapikulkuliiken-
teen aiheuttamaa riskia ja parannetaan
erityisesti kevyen liikenteen turvallisuutta.

« Paatieverkolla parannetaan varsinkin liitty-
mien turvallisuutta. Paateiden linjaosuuksil-
la pyritaan lieventamaan onnettomuuksien
seurauksia ja vahentamaan elainonnetto-
muuksien riskia.

Lannentiet-kehityskaytavaselvityksessa (2009) esi-
tettyja keskeisia tavoitteita ovat nykyisen yhdyskun-
tarakenteen hyddyntaminen ja tiivistaminen, kasvun
ohjaaminen paaosin asemien tuntumaan ja haja-asu-
tuksen kasvun hillitseminen. Strategia peraankuulut-
taa myds maankayton, junaliikenteen ja muun liiken-
nejarjestelman kehittamista huolellisesti suunniteltuna
kokonaisuutena seka eri kulkumuotojen, erityisesti
juna- ja linja-autoliikenteen, tyonjaon kehittamista.
Myds valtatien 25 valityskyvyn ja erityisesti turvalli-
suuden parantaminen on keskeisena tavoitteena.



4.3 Vihdin visio ja tavoitteet

4.3.1 Turvallisen ja kestavan liikkumisen visio

Vihdin liikenneturvallisuustydn vision tarkoituksena on  turvallisen liikkumisen edistdmiseksi. Visio on suun-
kuvata alueen liikennejarjestelmalle ja kuntien yhdys-  nattu seka liikenteen ja maankayton asiantuntijoille

kuntarakenteelle asetettua tavoitetilaa. Vision avulla  ettd paatoksen tekijoille ja kaikkien kuntien asukkaille
pyritddn kokoamaan eri tahojen voimat kestavan ja  ja yrittgjille.

LIIKENNEJARJESTELMAN VISIO

¢ Kenenkaan tarvitse kuolla eika loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Liikkuminen on turvallista.

Turvallisten ja kestavien kulkutapojen kaytté on mahdollista.
Yhdyskuntarakenne tukee kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayttoa.
 Lasten, nuorten, iakkaiden ja liikuntarajoitteisten likkuminen on turvallista.

YKSILOVALINNAT PAATOKSENTEKO

» Paatokset vaikuttavat
turvallisen ja

* Asuinpaikan tai » Suunnitteluratkaisut laaja-
yrityksen sijaintipaikan alaisia, poikkihallinnollista

valinnoissa otetaan
huomioon liikkumiseen
littyvat nakokohdat.

* Arjen liikkumisen
valinnoissa otetaan
huomioon kestavan ja
turvallisen liikkumisen
kannalta edulliset
likkumismuodot.

* Liikenteessa
kayttaydytaan
vastuullisesti ja
turvallisuushakuisesti
likennesaantoja
noudattaen.

yhteistyota tehden.
Vuorovaikutteinen ja
kestavien periaatteiden
mukainen maankayton ja
likenteen suunnittelu.
Henkil6autoriippuvuutta
vahennetaan
Turvallisten ja kestavien
liikkumismuotojen
edellytyksia arvioidaan
suunnitelmissa.
Erilaisten asumisen ja
liikkumisen valintojen
vaikutuksista tarjotaan
tietoa niin asukkaille,
yrityksille kuin
paatoksentekijoille.

kestavan liikkkumisen
toteutumiselle.

« Riittavat resurssit

liikennekasvatustydlle
eli asenteisiin
vaikuttamiselle.

e Luodaan edellytykset

turvallisten ja kestavien
liikkumistapojen
kehittamiselle.
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4.3.2 Toiminnalliset tavoitteet 4.3.3 Maaralliset tavoitteet

TOIMINNALLISET TAVOITTEET MAARALLISET TAVOITTEET

« Aloitetaan aktiivinen ja organisoitu VAHENNETAAN
liikenneturvallisuusty6ryhman toiminta. LIKENNEONNETTOMUUKSIA >>

* Tehdaan hallintokuntakohtaisen
liikenneturvallisuustyon toiminta-
suunnitelmat.

« Kokoonnutaan saanndllisesti, maaritetaan
l&hivuosien teemat, toteutetaan hallinto-
kuntien toimintasuunnitelmia ja seurataan
niiden toteutumista erilaisten mittareiden
avulla.

* Lisataan yhteistyota liikenneturvallisuuden
edistdmiseksi niin kunnan sisalla kuin
muiden kuntien ja toimijoiden kesken.

* Kannustetaan ja opastetaan turvalaitteiden
kayttoon

« Lisataan kavelyn, pyorailyn olosuhteiden
painoarvoa ja mahdollisuuksia.

« Lisataan joukkoliikenteen tarjontaa,
pysakki- ja lityntapysakointijarjestelyita
seka kehitetddn matkustajainformaatiota.

» Valitetdan ajanmukaista liikenne-
turvallisuustietoa ja annetaan tukea lasten,
nuorten, iakkaiden ja liikkumisrajoitteisten
parissa tyoskenteleville.

» Tuetaan nopeusrajoitusten noudattamista
asennekasvatuksen ja rakenteellisin
keinoin.

* Parannetaan olemassa olevan tie- ja katu-
verkon laatua.

 Tarjotaan kunnan asukkaille tietoa
likenteen riskeista eri kulkutavoilla ja
riskikayttaytymisen seurauksista.

¢ Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti lilkenteessa.

¢ Vahennetaan liikenneonnettomuuksia
siten, ettei valtakunnallinen taso ylity.

* Vuoteen 2014 mennessa liikennekuolemia
on korkeintaan 1,9/vuosi.

* Vuoteen 2020 mennessa maara puolitetaan
>> korkeintaan 1,2/vuosi

* Vuonna 2020 loukkaantumiseen johtavien
onnettomuuksien maara on korkeintaan 32
onnettomuutta.
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5 Liikenneturvallisuustyo — turvallisen ja
kestavan liikkumisen edistaminen

Ihmisten liikkumiskayttaytymiseen vaikuttamiseen se-
ka turvallisen ja kestavan likkumisen edistémiseen on
monenlaisia toimintakeinoja. Tavoitteisiin on tarkeata
pyrkia useiden samaan suuntaan vaikuttavien toimen-
piteiden kokonaisuutena. Laaja keinovalikoima seka
eri kohderyhmien tavoittaminen edellyttavat useiden
eri toimijoiden yhteistyota.

Liikenneturvallisuustyon toimintakenttd on laaja. Ku-
vassa 21 on esitetty eri toimijatahot ja niiden rooli lii-
kenneturvallisuustydssa. Kuntien eri toimialojen rooli
on hyvin keskeinen ihmisten koko elinian ja kaikki liik-

kujaryhmat kattavan liikenneturvallisuus- ja kasvatus-
tydn toteuttamiseksi. Turvallisen liikkenneympariston
kehittdmisen ohella kunnan vastuulla on myés maan-
kayton suunnittelu, jossa tehdaan pitkalle ulottuvia,
turvallisuuteen ja viihtyisyyteen vaikuttavia ratkaisuja.
Liikenneturvallisuustyon resurssit maaraytyvat suurel-
ta osin paatoksenteon kautta. Mita suurempi hyvak-
synta liikkenneturvallisuustydlle saadaan paattajilta,
sitd paremmat edellytykset tyon toteuttamiselle var-
mistetaan. Liikenneturvallisuusty6ta toteutetaan yh-
dessa ja kuntien tukena toimivat Liikenneturva, poliisi,
pelastuslaitos, ELY-keskus ja muut sidosryhmat.

HALLINTOKUNTA/ TOIMINTA
TOIMINTA-ALUE
ELY-KESKUS ]—>
Maankayton
suunnittelu

N

KAAVOITUSTOIMI >

Liikennejarjestelma-
suunnittelu

TEKNINEN TOIMI o Véylien suunnittelu
— (Liikennesuunnittelu) o ja yliapito
Y
y
(] Yksityiskohtaiset
- A liikenneturvallisuus-
= PALO- JA toimenpiteet
o PELASTUSTOIMI
0 Y
©
o
= >
= P
X
Kasvatus
SOSIAALITOIMI >
/ Tiedotus

Tapaturmien ehkaisy

TERVEYSTOIMI ) > Ja jalkihoito
VAPAA-AJAN TOIMET >
LIIKENNETURVA
Valvonta

POLIISI

Ajoneuvon kunnon
tarkastus ja valvonta

KATSASTUSTOIMINTA

|
|
|
|
[ xoururom
|
|
|
|
|
|

*

KOHDE

ASIAT, JOIHIN
VAIKUTETAAN

Liikkumistarve,
liikennejarjestelman
toimivuus ja riskit

Liikenne-
jarjestelyt

Asenteet ja
osaaminen, riskien
tunnistaminen

[ Liikenneturvallisuus

Liikennevéline

Kuva 21. Liikenneturvallisuustyon toimintakentta ja eri toimijoiden roolit.
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Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan yhdessa. Kun toi-
minta on organisoitu hyvin, se tavoittaa eri toimijoiden
kautta kuntalaiset ja kunnassa toimivat yritykset ja voi
hyddyntaa monipuolisesti eri toimijoiden kaytdssa ole-
via keinovalikoimia.

Yhteistyd on tuloksellista, kun seuraavat tarkeat asiat
on huomioita ty6ta suunniteltaessa ja toteutettaessa:

Toiminnalle asetettujen tavoitteiden tulee
olla mitattavia ja niiden toteutumista on
seurattava (yhteistyon vaikuttavuuden
arviointi).

Yhteistyota pitaa tehda seka kunnan sisalla
eri hallintokuntien valilla ettad ulkopuolisten
toimijoiden kanssa.

Yhteisty6hon osallistuvilla tulee olla selva
kasitys toiminnan tavoitteista seka omista
vastuistaan ja tehtavistaan siina.

» Tydryhman jasenet ovat motivoituneita ja
sitoutuneita tuomaan mukaan oman panok-
sensa.

» Toiminta on yhdistettavissa jokapaivaiseen
tyohon ja oikeassa suhteessa kaytettavissa
oleviin resursseihin (aika, raha).

* Kunnan tulee toimia hyvana esimerkkina,
jotta toiminta on ulospain asukkaille uskot-
tavaa: Liikenneturvallisuusajattelu tulee
saada osaksi kaikkea kunnan toimintaa.

Liikenneturvallisuustydlle tulee saada kun-
nan paatoksentekijoiden hyvaksynta.

Vihdissa on aikaisemmin ollut eri toimijoiden yhteis-
ta liikenneturvallisuusty6ta, mutta ryhman toiminta on
hiipunut eika viime vuosina tyota ole tehty. Eri hallin-
tokuntien valinen yhteistyd liikenneturvallisuusasioi-
den edistamiseksi on ollut myds vahaista. Kuitenkin
muiden toimialojen mahdollisuudet vaikuttaa ihmisten
liikenneturvallisuutta koskeviin asenteisiin, liikenne-
kayttaytymiseen ja liikkumistottumuksiin ovat suurem-
mat kuin pelkan teknisen toimialan.
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5.1 YhteistyOn tavoitteet ja
sisalto

Liikenneturvallisuustyéryhma koordinoi, edistaa, ke-
hittda, toteuttaa ja seuraa kunnan alueella tehtavaa
liikenneturvallisuustyota. Yhteistoiminnan keskeiset
tavoitteet ja tydryhman tehtavat on lueteltu alla.

Yhteistoiminnan tavoitteita ovat:

Edistaa liikenneturvallisuustyon suunnitelmallista
toteutusta kunnan alueella ja yhteisty6ta eri toimi-
joiden valilla (vastuun jakaminen)

» Asettaa painotuksia kunnassa tehtavalle liiken-
neturvallisuustydlle ja ohjata olemassa olevia
niukkoja resursseja keskeisiin likenneturvallisuut-
ta parantaviin toimenpiteisiin

Varmistaa turvallisen ja kestavan liikkkumisen,
likenneturvallisuusasioiden ja eri liikkujaryhmien
nakokulman huomioon ottaminen kaikissa kunnan
toiminnoissa

Lisata liikenneturvallisuustietoutta ja liikenne-
turvallisuustyon arvostusta kunnan henkiloston,
paattajien ja alueella toimivien muiden tahojen

keskuudessa

Aktivoida liikenneturvallisuusty6 kaikissa kunnan
eri hallintokunnissa ja niiden alaisissa toiminnois-
sa ja sidosryhmissa.

Tyoryhman keskeisia tehtavia ovat muun
muassa:

 Aktiivinen seuranta (palvelee muuta toimintaa)

» Eri kohderyhmille tiedottaminen turvalliseen ja
kestavaan liittyvista asioista

* Liikennekasvatus ja -valistustoimenpiteiden seka
erilaisten koulutustilaisuuksien suunnittelu ja
toteuttaminen

* Liikenneympariston parannustoimenpiteiden toteu-
tumisen edistaminen ja suunnitelman pitaminen
ajan tasalla

* Liikenteen ja maankayton suunnitelmien "audi-
tointi” eri liikkujaryhmien, liikenneturvallisuuden ja
kestavan liikkkumisen nakdkulmasta (esimerkiksi
lausuntojen anto, osallistuminen kaavailtoihin, ja
niin edelleen).



5.1.1 Liikenneturvallisuustyoryhma

Liikenneturvallisuustydn organisoimiseksi ja jasenta-
miseksi seka liikenneturvallisuussuunnitelman toteut-
tamiseksi Vihtiin perustettiin turvallista ja kestavaa
liikkumista toteuttava liikenneturvallisuustyoryhma.
Liikenneturvallisuustyéryhman kokoonpano on seu-
raava:

» Ville Hokkanen, kaavoitus
(tekninen keskus), pj.

e Hannu Luoto, kunnallistekniikka
(tekninen keskus)

» Salla-Mari Rintala, rahoitus- ja laskentatoimi
(hallintokeskus)

* Elina Kahila (sivistyskeskus)

» Perusturvakuntayhtyma Karviaisen edustaja
» Marko Kelkka, Uudenmaan ELY-keskus

» Teemu Vartinen, L-U poliisilaitos

« Varpu Tavaststjerna, Liikenneturva

5.2 Eri osapuolten rooli ja
vastuut

5.2.1 Kuntien edustajat

Teknisen toimialan tehtdvia ovat muun muassa
maan hankinta, tonttien myynti ja vuokraus, alueen
kaavoitus, teiden ja katujen rakentaminen, vaylien
kunnossapito seka liikenteen jarjestelyjen ja -ohjauk-
sen suunnittelu.

Joukkoliikenteen suunnittelusta vastaa joukkoliiken-
neasiantuntija, joka ei kuitenkaan virallisesti toimi tek-
nisen toimialan piirissa.

Teknisen toimialan tehtéviéa liikenneturvallisuustyds-
Sé:

 Joukkoliikennettd, liikenneymparistoa ja katujen
kunnossapitoa koskevien toimenpiteiden edista-
minen

* Liikenneturvallisuusasioiden ja kestavan liikku-

misen nakdkulman huomioiminen kaavoissa,
katusuunnitelmissa ja tyonaikaisissa liikennejar-
jestelyissa

+ Joukkoliikennetta seka likenneymparistoa koske-
van palautteen keruu ja kasittely (yhteistyd ELY:n
kanssa)

» TyOryhmassa joukkoliikennetta ja liikennejarjeste-
lyjé koskeviin kysymyksiin vastaaminen ja jatkotoi-
menpiteiden koordinointi

» Tiedottaminen joukkoliikennettd, liikennejarjeste-
lyja ja kaavoitusta koskevista asioista (asukkaat,
paatoksentekijat, tydryhma).

Sivistystoimiala vastaa kunnan kasvatus- ja ope-
tuspalveluista. Perusopetuksen ohella hallinnonalaan
kuuluvat muun muassa paivahoito- ja esiopetuspal-
velut, lukiot, tydvaenopisto, kirjasto, kulttuuritoimi ja
nuorisotoimi.

Sivistystoimialan tehtévié liikenneturvallisuustydsséa:

 Lasten ja nuorten liikennekasvatus koskien seka
kestavia liikkumisvalintoja etta turvallista liikkumis-
ta (sdanndt, turvalaitteet ja -valineet)

* Huolehtia opettavan/ohjaavan henkildston riitta-
vasta liikenne (turvallisuus)asiantuntemuksesta

« Valittaa ajantasaista liikkenneturvallisuusmateri-
aalia (opetusmateriaali, tiedotteet, julisteet) eri
toimipisteisiin

+ Pitaa yhteytta ja tiedottaa, paivakotien, koulujen
rehtoreiden seka lasten vanhempien suuntaan

 Kartoittaa koulureittien, koulujen lahialueiden ja
harrastuspaikkojen liikenneturvallisuusongelmat
seka oppilaiden liikkumistottumukset

* Huolehtia koulukuljetusten liikkenneturvallisuudesta
ja ekologisuudesta.

Perusturvasektorin (sosiaali-, terveys ja hoivapal-
velut) tehtdvana on edistaa kuntalaisten terveytta ja
hyvinvointia seka vastata siita, ettéa kuntien asukkaille
tarjotaan laadukkaat ja riittdvat hoito- ja hoivapalve-
lut perusturvatuotannon, sairaanhoitopiirin ja muiden
toimijoiden valisena yhteistydna. Toimialalla on tarkea
asema asukkaiden turvallisuuden ja hyvinvoinnin tu-
kemisessa, silla palvelut ulottuvat vauvasta vaariin.
Kaikkien kolmen kunnan alueella perusturvatointa
hoitaa perusturvakuntayhtyma Karviainen.
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Perusturvan tehtévié liikenneturvallisuustydssé:

Levittaa likennekasvatusta ja liikennetietamyksen
"vauvasta vaariin” (lapset, nuoret, iakkaat, lasten
vanhemmat, vammaiset, paihdeongelmaiset,
maahanmuuttajat, ja niin edelleen)

Huolehtia henkildston riittavasta liikenneturval-
lisuusasiantuntemuksesta tydn toimenkuva ja
kohderyhma huomioiden

Valittaa ajantasaista liikkenneturvallisuusmate-
riaalia (opetusmateriaali, tiedotteet, julisteet) eri
toimipisteisiin (neuvolat, terveyskeskukset, koulu-
ja tyoéterveyshuolto, vanhainkodit ja palvelutalot, ja
niin edelleen)

Valittaa tekniselle toimelle eri liikkujaryhmien ko-
kemien liikkkumisen ongelmien ja esteiden (esteet-
tomyys, turvattomuus, ja niin edelleen)

Sisallyttaa liikkumisen valintoja ja liikenneturval-
lisuutta koskevien asioiden ennaltaehkaisevaan
terveydenhoitoon ja muuhun neuvontaan
Huolehtia palvelukuljetusten liikenneturvallisuu-
desta ja ekologisuudesta.

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumisen yhte-
na keskeisena edellytyksena on, ettd kunnan paatok-
sentekijat (valtuutetut, toimialojen johto, lautakunnat,
ja niin edelleen) saadaan yhteisten tavoitteiden taak-
se. Suunnitelmalle ja perustettavalle liikenneryhmalle
haettava poliittinen hyvaksynta lautakunnissa, halli-
tuksessa ja/tai valtuustossa on yksi keino lisata liikken-
neturvallisuustydn painoarvoa ja vahvistaa toimenpi-
teiden rahoitusta tulevina vuosina. On myos tarkeaa,
ettd viesti kunnan liikenneturvallisuustilanteesta ja
onnettomuuksien kustannusvaikutuksista seka tehta-
vasta liikenneturvallisuustyosta valittyy paatoksente-
kijoiden tietoon.

Péaéatbksentekijbiden tehtéavia liikenneturvallisuustyds-
sa:

» Kaikki paatoksentekijat: Resursoida liikenneturval-
lisuussuunnitelman toteutus (henkilo- ja rahare-
surssit)

« Liikenneryhman paatoksentekijajasen: Valittaa
likennejarjestelman kehittamistarpeet muiden
paatoksentekijoiden tietoisuuteen.
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5.2.2 Asiantuntijatahot
Liikenneturva

Liikenneturva on vapaaehtoisen liikenneturvallisuus-
tyon keskusjarjestd. Liikenneturva luo asiantuntijana
toiminnallansa edellytyksia liikenneturvallisuustyon
toteutumiselle kunnissa. Liikenneturvalla on myds val-
takunnallinen osaaminen liikenneturvallisuusty6n ide-
oinnissa, suunnittelussa ja toteutuksessa seka tuorein
tieto ja kokemus tehdyista tutkimuksista.

Liikenneturvan tehtévié liikenneturvallisuustydssé:

» Vaikuttaa ennaltaehkaisevasti ihmisten liikenne-
kayttaytymiseen tiedottamalla, kampanjoimalla,
tukemalla eri ika- ja tienkayttajaryhmien lilkenne-
kasvatusta seka jatkokouluttamalla kuljettajia.

+ Tarjoaa kunnille koulutusapua, toimintavihjeita

ja materiaalia eri-ikaisten asukkaiden liikenne-

kasvatukseen, autoilijoiden jatkokoulutukseen,

henkiléston perehdyttdmiskoulutukseen ja teema-
tilaisuuksiin.

Informoi tyéryhmaa valtakunnallisesta liikennetur-

vallisuustydsta ja sen painotuksista seka ajankoh-

taisten tutkimusten tuloksista.

Poliisi

Poliisin toiminta liikenneturvallisuustydssa perustuu
valtioneuvoston periaatepaatokseen tieliikenteen tur-
vallisuuden parantamisesta. Poliisi kayttda toimin-
tansa suuntaamisessa hyddykseen valtakunnallisia,
alueellisia ja paikallisia onnettomuustietoja, liikenne-
kayttaytymisen seurantatietoja ja mahdollisuuksien
mukaan alueen asukkaiden odotuksia.

Poliisin tehtévia liikenneturvallisuustyéssa:

« Liikenteen valvonta (nopeusvalvonta, paihteet,
turvalaitteet, turvalaitteiden kaytto, riskikuljettajat,
muu liikennesaantojen vastainen toiminta)

« Aktiivinen tiedottaminen seké valvontaan etta mui-
hin likkenneturvallisuusasioihin liittyen (esimerkiksi
peuraonnettomuudet, mopojen virittdminen)

 Ajankohtaisten likenneongelmien ja liikenteen
valvonnan tulosten nostaminen keskusteluun
tydéryhmassa

» Kasvatus- ja valistustyd kouluissa ja oppilaitoksis-



sa (Iahi-/koulupoliisit, keskusteluryhmat)

« Erilaisiin tapahtumiin osallistuminen ja kampanjoi-
den/tempausten toteuttaminen

» Lausuntojen antaminen kunnan liikenteenohjaus-
paatoksista ja uusista likennemerkeista

* Yhteiset maastokatselmukset teknisen toimen ja/
tai koulujen opettajien kanssa.

Pelastustoimi

Pelastustoimen tehtavana on huolehtia kansalais-
ten, yritysten ja yhteisdjen turvallisuudesta pelastus-
toimen alueella. Tehtaviin kuuluvat onnettomuuksien
ehkaiseminen, kuntien ja kuntalaisten erilaisissa on-
nettomuustilanteissa tarvittavien valmiuksien paranta-
minen, pelastustoimenpiteet ja ensihoitoon osallistu-
minen yhteistoimintasopimusten mukaisesti.

Pelastuslaitoksen tehtévié liikenneturvallisuusty6ssé:

* Onnettomuuksien ehkaiseminen, kuntien ja
kuntalaisten onnettomuustilanteissa tarvittavien
valmiuksien parantaminen, pelastustoimenpiteet
(paikalla useissa likenneonnettomuuksissa)

* Kunnan liikkenneonnettomuustilanteen seuranta ja
analysointi

 Tiedotteiden laatiminen onnettomuustilanteen
kehityksesta ja ajankohtaisista teemoista yhdessa
poliisin ja teknisen toimen kanssa

» Kasvatus- ja valistusty6 kouluissa ja oppilaitok-
sissa

* Erilaisiin tapahtumiin osallistuminen ja kampanjoi-
den/tempausten toteuttaminen

« Liikenneturvallisuusasioiden esiin nostaminen
kaavalausunnoissa.

Lansi-Uudenmaan henkildliikennelogistikko

Lansi-Uudenmaan henkildliikennelogistikko toimii
seudun kuntien joukkoliikenneasioiden edunvalvojana
ja kehittaa seudullista liikennetta uuden joukkoliiken-
nelain velvoittamissa kuntien tehtdvien hoitamisessa.

Henkilbliikennelogistikon tehtévié liikenneturvallisuus-
tydssé:

» Vahvistaa tydryhman joukkoliikenneasiantun-
temusta erityisesti seudullisen joukkoliikenteen

nakokulmasta, mutta myos koulukuljetusten jarjes-
tamiseen liittyen

« Tiedottaa tydryhmaa ja kuntalaisia erilaisista
joukkoliikennetta koskevista hankkeista, tulossa
olevista muutoksista ja uudistuksista seka muista
ajankohtaisista asioista

» Tiedottaa kuntalaisia joukkoliikenteen mahdolli-
suuksista

 Alueen joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten edis-
taminen palvelutasotavoitteiden mukaisesti

« Edistaa kuntien yhteisty6ta joukkoliikenteen ja
maankayton yhteensovittamisessa

 Asiantuntija-avun antaminen, neuvonnan ja koulu-
tuksen jarjestdminen kuntien henkildliikennevas-
taaville

+ Toimia liikennditsijdiden yhteyshenkilona (tarpei-
den esille tuominen)

» Avustaa kouluja ja hallintokuntia koulumatkojen
liikenneturvallisuuskartoituksissa ja koulukuljetus-
ten tarpeen suunnittelussa.

Uudenmaan ELY-keskus

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruk-
tuurinvastuualue on keskeisimpia liikenneryhman ul-
kopuolisista asiantuntijatahoista. ELY-keskus edistaa
likenneturvallisuutta liikennejarjestelman suunnittelul-
la yhteistydssé muiden tahojen kanssa. ELY-keskus
tekee ennalta ehkaisevaa liikenneturvallisuustyota
maankayton ja liikenteen turvallisella yhteensovit-
tamisella. Liikenneonnettomuuksien riskia pyritadan
vahentdmaan ja lieventamaan niiden seurauksia tie-
ympariston suunnittelulla, esimerkiksi keskikaiteiden
ja hirviaitojen rakentamisella. Nopeusrajoitusjarjestel-
man avulla sdadetaan ajonopeuksia.

Teiden talvihoidolla ELY-keskus turvaa elinkeinoela-
man toimintaedellytykset ja kansalaisten paivittaisen
likkumisen myds talviaikaan.

Naiden lisaksi ELY-keskus koordinoi ja tukee kuntien
likenneturvallisuusty6ta osallistumalla liikenneturval-
lisuusryhmien toimintaan, aktivoimalla kuntia lilken-
neturvallisuussuunnittelussa seka jarjestamalla kou-
lutusta.
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5.3 Liikenneturvallisuustyon toimintamalli

Kuntien liikenneturvallisuustyon toiminnan perustan
muodostavat saannollisesti, vahintdan kerran, mie-
luiten kaksi kertaa vuodessa, pidettavat liikennetur-
vallisuustyéryhman kokoontumiset. Saannollisten ko-
kousten lisaksi voidaan jarjestaa erillisia pienemman
joukon suunnittelu-/ideointipalavereita yksittaisten toi-
menpiteiden edistamiseksi.

Kokousten tarkoituksena on edistda ja koordinoi-
da kunkin kunnan liikenneturvallisuustyota eli sopia
konkreettisesti liikenneturvallisuussuunnitelman kay-
tannén toteutuksesta. Kokoukset ovat myods erin-
omainen foorumi lisata yhteisty6ta ja tiedonvaihtoa
likenne(turvallisuus)asioista eri hallintokuntien valilla
seka muiden ulkopuolisten tahojen kanssa. Kokous-
ten valmistelusta ja ryhman koolle kutsumisesta vas-
taavat paasaantoisesti likenneturvallisuustyéryhman
puheenjohtaja.

Kuhunkin kuntaan parhaiten sopiva malli muovautuu
ajan kanssa, kun ryhmien toiminta kdynnistyy kunnol-
la. On tarkeata, etta liikenneturvallisuustyéryhmien

jasenet kokevat yhteistydn mielekkaaksi, tiedostavat
omat roolinsa yhteisty0ssa ja pystyvat liittamaan lii-
kenneturvallisuustoiminnan osaksi omaa arkipaivaista
tyotaan.

Kokouskaytannot

Jotta kokouksille muodostuu selkeé toimintaa ohjaava
rooli ja niihin osallistuminen on tyéryhmalaisille miele-
kasta, kannattaa kokousten sisaltéon ja ennakkoval-
misteluun kiinnitettava erityistd huomiota. On myds
tarkeaa, etta kaikki ryhman jasenet osallistuvat koko-
uksiin ja siella sovittujen tehtavien suorittamiseen ak-
tiivisesti. Lisaksi:

» Vakioasialista tuo jamakkyytta, mutta jonkinlainen
kokousten teemoittelu on usein tarpeen (ei kaikkia
asioita jokaisessa kokouksessa). Osa kokouksista
voidaan esimerkiksi pyhittda seuranta-asioille ja
osa toimenpiteiden suunnittelulle ja koordinoinnil-
le.

Kesditeemoja
- Ajonopeudet, vasymys
Keinoja: _ - Moottoripyorat, maatalouskonest, mbnkijat
oL an STt - Rattijuepumus, phihtest likenteessh, twurvavyo
- Tempaukset = Kesd- ja lomalikenteen turvallisuus — kesdasukkaat
= Teamapivii - Tietydmaiden turvallisuus
- Koulutukset
Kilpailut
«  Keskustelut
- Aiheen yhdistdminen
Jokapdiviiseen
tolmintzan Kewitteemoja Sﬂs‘t!:.emf:ja
- Turvallinen pyoedily - Heijastin
- Turvavilineet - "I:rl:l:k.aus
. i - Sy ITIYS
- :?Egtlzmws = Pimeassa ajaminen
- Renkaiden kunto - TUF‘-'BI':::!_&:WD!-'lLI-‘EiliL
saattoliikenne
Yhtelstybkumppaneita:
- Likenneturva
- Liik turvallisuustoimija T L.
_ Paliisi Tammi-, helmi- jo.
- Pelastuslaitos
- larjestdt Tahiteemaja
Seurat - Moottarikelkat ja -reitit
- Dppilaitokset - Livkuesteet
- Vanhempainyhdistykset - Liukkaalla ajaminen
- Yritykset - VaEsymys
- Turvallinen talvigybraily
= Tahikunnossapito

Kuva 22. Liikenneturvallisuustyon vuosikello.
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« Tilannekatsaus toimintasuunnitelmassa sovittuihin
asioihin ja tarvittaviin jatkotehtaviin on hyva sisal-
tya jokaiseen kokoukseen.

* Vierailijaesiintyjat piristavat ja mahdollistavat uusi-
en nakdkulmien kasittelyn. Myds kokouspaikka voi
vaihdella.

Ajankohtaisten suunnitelmien (esimerkiksi vireilla /
nahtavilla olevat kaavat, katusuunnitelmat, ja niin
edelleen) kasittely ja niistd keskustelu mahdollistaa
eri liikkujaryhmien nakdkulman huomioimisen.

Toimenpiteiden suunnittelu

Keskustelu tulevan vuoden toiminnan sisallésta on
kaynnistetdan vuoden lopussa kokouksessa. Toimin-
nan suunnittelu perustuu liikenneturvallisuussuun-
nitelmassa esitettyihin toimenpide-ehdotuksiin seka
seurannan mahdollisesti esille nostamiin muihin ajan-
kohtaisiin asioihin. On my6s tarkea huolehtia siita, et-
ta kaikki liikkujaryhmat tulevat vuosittain jollakin taval-
la huomioiduksi. Vuosikohtainen toimintasuunnitelma
laaditaan vuoden ensimmaisessa kokouksessa (tai
jalkeen). Vuoden lopussa laaditaan seurantakatsaus
(toimintakertomus) kuluneen vuoden toiminnasta. Li-
saksi:

» Toimenpiteita voidaan suunnitella teemoittain:
vuositeemat (tietty kohderyhma tai aihealue koko
vuoden tai kaksi seuraavaa vuotta), vuodenai-
kateemat (esimerkiksi pyorailysdannot kevaalla,
heijastimen kaytto ja hirvieldinonnettomuudet
syksylla).

+ Liikkeelle kannattaa lahted helpohkoista toimenpi-
teista: esimerkiksi koulujen opetussuunnitelmien
liikennesisallon tarkistus, kunnan henkiloston kou-
luttaminen, eri liikkujaryhmien jatkokouluttaminen
(taloudellisen ja ennakoivan ajotavan kurssit, iak-
kaiden ajokurssit, mopokurssit, ja niin edelleen),
tiedottaminen (opetus- ja esitemateriaalin jakami-
nen, tiedotteiden laatiminen, ja niin edelleen).

» Otetaan pysyvaksi kaytannoksi valtakunnallisiin ja/
tai paikallisiin tapahtumiin osallistuminen (Auto-
ton paiva, Liikkujan viikko, Pyorailyviikko, Lucian
paiva, ja niin edelleen).

+ Suunnitellaan toimenpiteet niin, ettd ne ovat yhdis-
tettdvissa edistdmisvastuussa olevien jokapaivai-
seen tyohon.
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5.4 Liikenneturvallisuustoiminnan kohderyhmat

Liikenneturvallisuustyon yhtena keskeisena lahtokoh-
tana on, etta toiminta kattaa kaikki liilkkujaryhmat. Toi-
minnan painotukset ja keinovalikoima vaihtelevat eri
kohderyhmien valilla. Tehokkainta toiminta on silloin,
kun kutakin kohderyhmaa lahestytaan juuri heidan eri-
tyispiirteistaan ja -ongelmistaan lahtien.

Liikenneturvallisuustydn kohdentamista voidaan Ia-
hestya useasta eri nakdkulmasta. Tyypillisesti kohde-
ryhmina tarkastellaan seka eri ikaryhmia etta eri kul-
kutavoilla liikkuvia. Keskeisia kohderyhmia ovat myos

-

kaikki liikkumistarpeita synnyttavat tai eri liilkkujaryh-
mien kanssa tekemisissa olevat tahot, kuten kirjastot,
koulut (opettajat, rehtorit), tydnantajat, harrastusseu-
rat, matkailupalveluja tarjoavat yritykset tapahtuman-
jarjestajat, lasten vanhemmat, ja niin edelleen. Turval-
lisen ja kestavan liikkkumisen edistamisen kannalta on
mielekasta tarkastella ihmisia elamantilanteen muu-
toskohdissa, koska niihin liittyy aina liikkumiseen liitty-
via valintoja (asuinpaikan- tai tyépaikan vaihto, lapsen
syntyminen).

Tk

VANHEMMAT

IKAIHMISET

\Y4

JALAN-

PYORAILIJA

HENKILOAUTON
KULJETTAJA

AMMATTI-

AUTOILIJA
- joukkoliikenne
- tavaraliikenne

Kuva 23. Liikenneturvallisuustyon kohderyhmat (kuva: Kautiala, Destia Oy).
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6 Liikenneympariston
parantamistoimenpiteet

6.1 Suunnittelun lahtokohdat

Asukaskyselyjen, kuntalaisten liikenneturvallisuus-
aloitteiden, onnettomuusanalyysien ja maastokayn-
tien perusteella esiin nousseet ongelmakohteet ovat
toimineet lahtokohtana liikkenneympariston paranta-
mistoimenpiteiden suunnittelussa. Suunnittelua ovat
ohjanneet asetetut tavoitteet ja suunnittelu on tehty
asiantuntijatyona.

Paapaino toimenpiteiden suunnittelussa ovat olleet
pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet. Kuntien toi-
menpiteitd suunniteltiin keskusta- ja taajama-alueille
seka haja-asutusalueille ja ne sisaltavat rakenteelli-
sia, liikenteen ohjauksen seka nakemaesteiden rai-
vaustoimenpiteita.

Fyysiseen liikenneymparistoon esitetyt toimenpiteet
on esitetty tarkemmin raportin liitteind olevissa toi-
menpidekartoissa ja -taulukoissa. Toimenpidetau-
lukoissa on esitetty toimenpiteet, toteuttamiskus-
tannukset, kiireellisyysluokat ja vastuutahot. Lisaksi
taulukoissa on eritelty suuremmat, niin sanotulla eril-
lisrahoituksella toteutettavat toimenpiteet. Taulukoissa
esitetty toimenpiteiden kustannusjako on ohjeellinen
ja siitd neuvotellaan aina tapauskohtaisesti kunnan ja
ELY-keskuksen kesken.

Toimenpiteiden osalta on huomioitavaa, ettd suuria
ja keskisuuria parantamishankkeita, kuten eritasoliit-
tymia ja kiertoliittymia ei pystytd toteuttamaan pe-
rusvaylanpidon rahoituksella. Tassa suunnitelmassa
esitetyt toimenpiteet ovat paaosin edella mainittuja
pienia liikenneturvallisuustoimenpiteitd, joiden toteut-
taminen jaettiin eri kiireellisyysluokkiin tukemaan kun-
tien ja ELY-keskuksen vuosikohtaista suunnittelua.

6.2 Liikenneturvallisuuden
parantamisen periaatteita

Seuraavassa on esitetty joukko lilkkenneturvallisuus-
periaatteita, joita kunta voi kayttaa ohjaamaan seka
yksittaisten toimenpiteiden muodostamista ettd maa-
rittelemaan toimintolinjoja koskien esimerkiksi asuin-

alueiden nopeusrajoitusjarjestelmia. Periaatteiden
soveltaminen kaytantdon konkreettisiksi yksittaisik-
si kohteiksi tapahtuu kunnan ja osin ELY-keskuksen
pienten toimenpiteiden suunnittelun ja muun muassa
hoitourakoiden kautta.

Maankayton ja liikenteen suunnittelun
yhteensovittaminen sekd hajarakentamisen
hallinta

Kaikkien kaavatasojen laatimisvaiheissa seka uusi-
en maankayttéhankkeiden suunnittelun yhteydessa
maankayton suunnittelu tulee sovittaa vuorovaikut-
teisesti yhteen liikkennesuunnittelun kanssa. Lisaksi
tulee tarkistaa ratkaisujen liikkenneturvallisuusvaiku-
tukset, vaikutukset liikkumis- ja kuljetustarpeisiin se-
ka kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteisiin
ja kysessa olevien kulkumuotojen houkuttelevuuden
parantamiseen. Tarkistuslistoja on esitetty muun mu-
assa YmparistOministerion julkaisuissa. Yhteistyota
kuntien ja ELY-keskuksen valilla tulee lisata kaavojen
valmisteluvaiheessa kaavojen mahdollisimman suju-
van etenemisen varmistamiseksi.

Myds hajarakentamisen hallinnan merkitys korostuu
jatkuvasti, koska hallitsematon hajarakentaminen ai-
heuttaa autoriippuvuuden lisdantymista ja liikennetur-
vallisuusongelmia. Kuntien tulee maaritelld periaat-
teet suhtautumisessa hajarakentamiseen seka tuoda
esille jo uusien rakennuslupien myontamisvaiheessa,
ettd alueelle ei tulla jarjestamaan esimerkiksi kevyen
liikenteen vaylia tai valaistusta.

Nopeusrajoitusjarjestelma

Vihdin taajamissa on nykyisin voimassa paaosin
aluenopeusrajoitus 40 km/h. Viime aikoina on kuiten-
kin yhd useammassa kunnassa siirrytty kayttamaan
asuinalueilla, paikoin myds taajamien paakaduilla
30 km/h nopeusrajoitusta. Rajoitukset tulee kuitenkin
kokea ymmarrettaviksi, nopeusrajoitusjarjestelman
tulee olla selkea ja liikenneympariston tulee tukea no-

Vihdin liikenneturvallisuussuunnitelma | 43



peusrajoituksia. Nopeustasoja alentamalla on mah-
dollista parantaa liikenneturvallisuutta; esimerkiksi
tormaystilanteissa edelld mainittujen nopeuksien ero
on suuri.

Asuinalueiden aluenopeusrajoitukset esitetdan jat-
kossa muutettavaksi katualueilla 30 km/h:iin.

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskadaytannot

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannét ovat
osin sekavia. Asuinalueilla olevien tonttikatujen liitty-
mat esitetddn muutettaviksi tasa-arvoisiksi (ajonope-
uksien hillitsemiseksi). Erityiskohteissa voidaan kui-
tenkin esimerkiksi nakemasyista kayttaa kolmioita.
Paakadut sailytetdan etuajo-oikeutettuina kokooja-
katuihin ja kokoojakadut tonttikatuihin nahden. Jotta
vaistamisvelvollisuuskaytantoja noudatetaan, tulee
niiden olla selkeitd, ymmarrettavia ja johdonmukaisia.

Hidasteiden kayttoperiaatteet

Hidasteiden kaytolla tulee pyrkia tukemaan nopeus-
rajoitusten noudattamista ja niiden ymmarrettavyytta.
Hidasteilla voidaan myos viestia esimerkiksi taajama-
alueelle tulosta ("taajamaportti”) ja laajemmin liikku-
misympariston luonteesta.

Hidasteita, erityisesti korotettuja suojateita ja korotet-
tuja liittymia kaytetdan paasaantoisesti koulureiteilla
ja koulujen lahiymparistdissa seka vilkkaissa kevy-
en liikenteen ylityspaikoissa, joissa on tarpeen hillita
ajonopeuksia ja turvata kevyen liikenteen ylityksia.
Joukkoliikennereiteilla on suositeltavaa kayttaa loi-
vapiirteisid hidastetdyssyja. Korotuksille ja tdyssyil-

le vaihtoehtoisina ratkaisuina voidaan kayttaa myos
keskisaarekkeellisia suojateita, kavennuksia, sivusiir-
tymia ynna muita, mikali hidastetdyssyjen kaytto ei
asuinrakennusten laheisyyden vuoksi ole mahdollista.

Hidasteiden kaytossa tulee ottaa huomioon asutus,
maantien/kadun nopeusrajoitus ja luonne (tontti-, ko-
kooja- ja padkadut ynna muut). Mita vilkkaampi kohde
on, sita tarkemmin tulee selvittaa hidastetyypin sovel-
tuvuutta. Hidastetyypin valinnalla on suuri merkitys
sen ajettavuudelle ja tatd kautta hyvaksyttavyydelle.

Huomion kiinnittdaminen nopeusrajoituksiin

Nopeusrajoitusten ajoratamaalauksia, herateraitoja
ja nopeusnayttdja kaytetdan erityiskohteissa kuten
koulujen ja paivakotien ymparistdissa seka paikois-
sa, joissa halutaan kiinnittda huomiota nopeusrajoi-
tukseen (nopeusrajoitusten muutoskohdat, taajama-/
asuinalueelle saapuminen, taajaman kokoojakadut
seka paavaylat/taajamatiet).

Suojateiden havaittavuus

Suojateiden havaittavuuden parantaminen on tar-
keaa suojateiden liikenneturvallisuuden parantami-
seksi. Keinona esitetdan suojatiemerkkeja seka te-
hostevarsien asentamista tarkeimpien suojateiden
liikenteenjakaijiin ja suojatiemerkkeihin. My6s suoja-
tiemaalausten kunnossapitaminen on havaittavuuden
kannalta téarkeaa. Kuva 24.

Tehostevarsia esitetdan kaytettavaksi lisdksi maantei-
den liittymien keskisaarekkeissa olevissa liikenteen-
jakajissa.

- e ]

/ Heijastava tehostevarsi
likenteenjakajan varressa

Heijastava tehostemerkinta
suojatiemerkin varressa

Kuva 24. Esimerkkikuva suojatiemerkkien ja tehostevarsien kayttamisesta liikenteenjakajissa ja suojatiemerkkien varsissa.
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Yksityistieliittymien nakemaraivaukset
maanteiden varsilla

Maanteiden yksityistieliittymien nakemaraivausten te-
ko kuuluu tienhoitokuntien vastuulle. Kuntien tulee tie-
dottaa asiasta tienhoitokuntia seka lahettaa ohjekuvat
nakemaraivausten tekemisesta (samalla, kun kunnat
tiedottavat tienhoitokuntia muista asioista). Kuva 25.

Mopoilu kevyen liikenteen vaylilla

Mopoilun sallimisessa/kieltamisessa kevyen liiken-
teen vaylilla tulee pyrkia selkeyteen ja jatkuvuuteen
vahintdan kuntatasolla. Lahtdkohtaisesti taajama-
alueella mopoilu kielletdan kevyen liikenteen vaylilla,
mikali tien nopeusrajoitus on alle 60 km/h. Mikali tien
nopeusrajoitus on 60 km/h tai sen yli on mopoilun sal-
liminen kevyen liikenteen vaylilla harkittava tapaus-
kohtaisesti. Mopoilun kieltaminen ei edellyta erillisten
lisakilpien asentamista (mopoilu kevyen liikenteen

normaali

tulosuunnalia lrkikoimio

maassudulia 20m

~taajamassa 15m
lulosuunnala on STOP-mdkki 8
Lai liithymd on i 10m

thewn liittyma

tonittl- tal maataloushittyma Bm

Liittymisnakema sivutien suunnassa L, (m)

poikkoukseliingn

15m
10m

&m

Mitoitus- Mitoitusliittymisnikemdin Mikemien vihimmaisarvol
Nopeus vihimmaisarvo L, (m) kevytlilkenneviylin kohdalla
Kenih i :E Egr:‘ poikkeuksallizesti 6 m

Kuva 25. Yksityistieliittymien mitoitusnakemat (Iahde: Yksityisteiden liittymat maanteihin, Lupa-asioiden kasittely, Tiehallinto 2007).
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vaylilla on kielletty, mikali sita ei ole erikseen tekstilli-
sella lisakilvella sallittu).

Lapsia-liikennemerkkien tarkistaminen

Lapsia-likennemerkkia tulee lahtokohtaisesti kayttaa
kohteissa, joissa liikkuu tavallista runsaammin lapsia
(erityisesti koulut, leikkipaikat). Kunnan alueelle esite-
taan liikennemerkin kayton tarkistamista koko tie- ja
katuverkolla. Paivakotien ja muiden hoitoyksikdiden
ymparistoissa kaytetdan merkkia, mikali likennemaa-
rat ja -jarjestelyt seka yksikon toiminta sita erityisesti
edellyttavat. Tarpeettomat merkit tulee poistaa tai peit-
tdd@ muun muassa kesalomien ajaksi.

Liikennevirastossa on kaynnistynyt ohjetyo lapsia-lii-
kennemerkin kaytosta.

Koulujen jattoliikennejarjestelyjen
kehittaminen

Koulujen jattoliikennejarjestelyja tulee kehittaa jarjes-
telmallisesti selkein periaattein. Jattoliikenteen ja jat-
toliikennelenkin selkea erottelu koulun piha-alueesta,
peruuttamistarpeen poistaminen, selkeat kevyen lii-
kenteen yhteydet seka pysakadintipaikkojen sijoittami-
nen jattoliikenteestd ja piha-alueesta erotettuna ovat
I&htdkohtia, jotka tulee ottaa koulujen pihajarjestelyja
suunniteltaessa huomioon.

6.3 Vihdin likenneympariston
toimenpiteet

Vihdin kunnan alueelle esitettavat toimenpiteet pai-
nottuvat keskusta- ja taajama-alueille ja niiden lahei-
syyteen seka haja-alueen asutuskeskittymiin ja kou-
lujen Iaheisyyteen. Toimenpiteiden suunnittelussa on
otettu huomioon yleiset liikenneturvallisuusperiaatteet
seka tiedossa olevien kaava-/maankayttohankkeiden
lahivuosina edellyttamat toimenpiteet.
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6.3.1 Nummela

Nummelan keskustaan esitetdan liikkenneturvallisuus-
toimenpiteita kevyen liikenteen olosuhteiden, katujen
ja teiden ylityskohtien turvallisuuden, koulujen kohtien
turvallisuuden ja vaarallisten liittymien parantamiseksi
seka ajonopeuksien hillitsemiseksi.

Erillisrahoituksella ja tarkempaa suunnittelua vaativia
(SV) toimenpiteita ovat Kehatien ja Vihdintien liitty-
maan rakennettavaa eritasoliittymaa, ja sen yhteydes-
sa tehtavat rinnakkaistiejarjestelyt seka Haapakylan-
tien liittyman katkaiseminen. Tarkempaa suunnittelua
vaativia toimenpiteitd; kiertoliittyma seka radan ylitta-
vat siltaratkaisut, esitetaan myds Asemantien (maan-
tie 11237), Pisteenkaaren ja Siilokujan (niin sanottu
LIDL:in liittyma) liittymaan.

Kevyen liikenteen turvallisuuden parantamisek-
si esitetddn korotettujen suojateiden rakentamista,
suojatiemerkkien tehostevarsia, herateraitoja, no-
peusrajoitusten tehostemerkintdja sekd selkeaa ja
johdonmukaista opastusta. Kuvassa 26 on esitetty
Nummelaan esitetyt liikenneturvallisuustoimenpiteet.

6.3.2 Vihdin kirkonkyla

Vihdin kirkonkylaan esitetdan toimenpiteitéd kevyen
liikenteen turvallisuuden parantamiseksi kuten suo-
jateiden korotuksia, suojatiemerkkien tehostevarsia
ja suojatien merkintaa. Ajonopeuksien hillitsemiseksi
esitetdan nopeusrajoituksen alentamista (valtatie 2,
Porintie) seka herateraitoja ja nopeusrajoitusten te-
hostemerkkeja. Liittymien turvallisuutta esitetaan
parannettavaksi nakemaraivauksin seka liittyman
muotoilulla. Joukkoliikenteen kayton edistamisek-
si esitetdan liityntdpysakdintialueen rakentamista,
pysakkijarjestelyja ja kevyen liikenteen yhteyksien
rakentamista Porintien (valtatie 2) ja Helsingintien
(maantie 1224) liittymaan ja polkupydrapysakdintialu-
een ja pysakkien rakentamista Porintien ja Numme-
lantien liittymaan (Koivissilta).

Erillisrahoitusta vaativa toimenpide on Porintien ja
Helsingintien littymaalueen liityntapysakointiin johta-
van kevyen liikenteen alikulun rakentamistoimenpide.
Kuvassa 27 on esitetty kartta Vihdin kirkonkylaan esi-
tetyista liikenneturvallisuustoimenpiteista.



6.3.3 Otalampi

Otalammen liikenneturvallisuuden parantamiseksi
esitetaan toimenpiteitéa kevyen liikkenteen olosuhtei-
den parantamiseksi; korotetut suojatiet, uudet kevy-
en liikenteen vaylat seka kevyen liikenteen alikulku
Vanhan Porintien (maantie 120) ja Katinhannantien
littym&an. Vanhan Porintien nopeusrajoitusta esite-
tdan alennettavaksi 60 km/h valilld Kehatie—-Ranta-
tie. Lisaksi Harkoilan koulun kohdalle esitetdaan myos
nopeusrajoituksen alentamista 40 km/h ja sen tehos-
tamista herateraidoilla ja tehostemerkinnéilla. Ota-
lammen liikenneturvallisuustoimenpiteet on esitetty
kuvassa 28.

6.3.4 Ojakkala ja haja-asutusalue

Ojakkalaan ja haja-asutusalueelle esitetaan toimen-
piteitd ajonopeuksien hillitsemiseen nopeusrajoituk-
sia alentamalla. Vanhan Porintien (maantie 120) ja
Otalammentien (maantie 11317) littymassa liikenne-
turvallisuutta parantaviksi toimenpiteiksi esitetaan liit-
tymaalueen valaistuksen rakentamista seka suojatie-
saarekkeen korjaamista ja nakyvyyden tehostamista
suojatiemerkkien tehostevarsin. Lisaksi littymaalueen
alempaa nopeusrajoitusta korostetaan tehostemer-
kinndin. Kuva 29.

6.3.5 Turuntien (maantie 110)
toimenpiteet

Turuntielle esitetaan joukkoliikenteen kayton ja olo-
suhteiden parantamiseksi polkupyoraliityntapysakoin-
tialueita, vaihtopysakkialuetta seka pysakkijarjestelyja
ja pysakkien tason nostoa. Lisaksi esitetaan ohitus-
kaistan poistamista Turuntieltad valilla Koivistonmaen-
tie—Kurjenmaantie. Kuva 30.

Taulukko 1. Toimenpiteiden kustannukset kiireellisyysluokittain.

6.3.6 Tasoristeykset

Tasoristeykset pyritdan paaosin poistamaan. Mika-
li tasoristeys jaa jaljelle, se varustetaan puomeilla ja
valo-ohjauksella. Liséksi on huolehdittava, ettd taso-
risteysten kautta ei jarjesteta koululaiskuljetuksia.

Seuraavassa on lueteltu todennakdisimmin jaljelle
jaavat tasoristeykset:

. Haimoon tasoristeys

. Kurkelan tasoristeys

. Selkin tasoristeys

. Korkeakallion tasoristeys (varustettu puolipuomi-
laittein)

5. Kotkaniemi | tasoristeys (kunta esittanyt puoli-

puomilaitteita)
6. Mayraantien tasoristeys (puolipuomilaitos raken-
nettu).

A WON -

6.3.7 Toimenpideohjelma

Toimenpiteiden toteuttaminen jaettiin toimenpiteiden
ohjelmointia varten kolmeen Kkiireellisyysluokkaan.
Kiireellisyysluokkien sisaltd tunnistettiin suuremmat
erillisrahoitusta vaativat toimenpiteet. Kiireellisyysluo-
kitus on ohjeellinen. Taulukossa 1 on esitetty toimen-
piteiden kustannukset kiireellisyysluokittain ja vastuu-
tahoittain. Yksittaisten toimenpiteiden kustannukset ja
vastuutahot on esitetty toimenpidetaulukoissa.

Toimenpiteiden toteuttamista helpottaa, mikali kunnan
budjetointiin varataan oma kohdistamaton maararaha
pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteutta-
mista varten. Maararahoissa tulee varautua myos lii-
kenneturvallisuustydn toteuttamisen aiheuttamiin pie-
niin vuosikohtaisiin kustannuksiin.

Kiireellisyysluokka kustannukset [1 000 €]

1 p 3 Yhteensa
ELY 39 935 1232 2206
Kunta 69 170 0 239
ELY ja kunta yhdessa 500 245 0 745
Kaikki yhteensa 608 1350 1232 3190
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6.3.8 Toimenpiteiden vaikutukset

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
Vihdin kunnan alueella yhteensa 0,373 henkilova-
hinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa (Tarva
4.13). Maanteiden toimenpiteiden myo6ta saatavaksi
yhteiskuntataloudelliseksi onnettomuuskustannusten
saastoksi arvioidaan yhteensa noin 184 000 euroa
vuodessa. Laskentaperusteena on kaytetty henkiléva-
hinko-onnettomuuden yksikkdkustannusarvoja (Tielii-
kenteen ajokustannusten laskenta 2010. Liikennevi-
raston ohjeita 22/2010).

Vihdin kunnan alueelle esitetyt likenneturvallisuustoi-
menpiteet on esitetty tarkemmin kiireellisyysluokittain
kustannuksineen, vaikutuksineen ja toteuttamisvas-
tuineen liitteesséa 1 olevissa toimenpidetaulukoissa.
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Kuva 26. Nummelaan esitetyt toimenpiteet.
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Kuva 27. Vihdin kirkonkylaan esitetyt toimenpiteet.
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Kuva 28. Otalammelle esitetyt toimenpiteet.
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Kuva 29. Ojakkalaan ja haja-asutusalueelle esitetyt toimenpiteet.
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Toimenpiteet maantie 110

@ Vihdin kunta

. Muu toimenpide

Kuva 30. Turunteille (maantie 110) esitetyt toimenpiteet.
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/[ Jatkotoimenpiteet

7.1 Suunnitelman kasittely

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetdan kasitel-
tavaksi ja hyvaksyttavaksi toimenpiteitd ohjaavana
suunnitelmana kuntien paattavissa elimissa. Suunni-
telmaan sisaltyvat liikenneturvallisuusperiaatteet esi-
tetdan hyvaksyttavaksi osana suunnitelmaa.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksessa suunnitelma esitetdan eri kokonaisuuksien
asiantuntijoille ja otetaan aluevastaavan apuvalineek-
si jatkotoimien suunnittelussa.

Kokonaisvaltainen, jarjestelmallinen liikenneturvalli-
suustyo voi toimia tehokkaasti vain, mikali kunnissa
on tydn lahtdkohtana yhteinen tahtotila liikennetur-
vallisuustyon kehittamisesta. Taman vuoksi erityisen
térke&a on péaéttgjien sitoutuminen suunnitelman to-
teuttamiseen, mika tulee suunnitelman hyvaksymisen
yhteydessa varmistaa. Kaytanndssa sitoutuminen tar-
koittaa riittdvien resurssien ja rahavarojen osoittamis-
ta liikenneturvallisuustydn toteuttamiseen.

7.2 Suunnitelmasta
tiedottaminen

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuessa on
tarkeaa tiedottaa siita laajasti eri hallintokunnissa se-
ka luottamusmiehille, yhteistydkumppaneille ja tiedo-
tusvalineille. Esimerkiksi koulutoimien suunnitelmaa
suositellaan esiteltdvaksi muun muassa vanhempai-
nilloissa. Samalla tulisi korostaa jaettua vastuuta ja
yhteisty6tad (vanhemmat ja koulut) lasten liikkennekas-
vatuksessa. Samaan tapaan olisi suositeltavaa esitel-
|8 suunnitelmaa muun muassa yrityksille ja jarjestéille.
Samalla tulisi kertoa naiden yhteistydkumppaneiden
mahdollisuuksista tehda liikkenneturvallisuusty6ta ja
pyytda heitd mukaan liikenneturvallisuustyéryhman
toimintaan. Tiedottamista voidaan tehda esimerkiksi
tiedotusvalineiden kautta tai erikseen jarjestetyissa
tilaisuuksissa. Tiedottamista ja liikenneturvallisuus-
aiheisten lehtiartikkeleiden kirjoittamista suositellaan
tehtavaksi jatkuvasti muun muassa erilaisia toimenpi-
teitd toteutettaessa.
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7.3 Jatkosuunnittelu

Esitetyt toimenpiteet voidaan toteuttaa taman suun-
nitelman esitysten perusteella (tarvittavat paatokset
huomioon ottaen). Osa toimenpiteista vaatii tie-/katu-
suunnitelmien laatimista.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tulee ottaa tar-
peen mukaan huomioon kaavavarauksina yleis- ja
asemakaavojen muutostéiden yhteydessa. Suuri osa
ensimmaisen Kkiireellisyysluokan toimenpiteista on
kuitenkin toteutettavissa ilman kaavamuutoksia. Osa
jatkotoimenpiteistd on mahdollista tarkentaa vasta tu-
levien kaavatoiden yhteydessa.

Seuraava liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys
tulee kyseeseen todennakadisesti noin viiden vuoden
paasta.

7.4 Seuranta

Kuntien liikenneturvallisuustydn seurannalla tarkoite-
taan seka toimenpiteiden toteutumisen seurantaa et-
ta niiden vaikuttavuuden seurantaa. Seurannassa tar-
keintad on liikenneturvallisuustyéryhman saanndllinen
kokoontuminen. Koollekutsujana toimii puheenjohtaja.
Ryhmassa seurataan liikenneympariston parantamis-
toimenpiteiden seka hallintokuntien toimenpidesuun-
nitelmien toteutumista, varmistetaan poikkihallinnolli-
suuden toteutuminen, suunnitellaan tulevia teemoja,
toimenpiteita, tapahtumia, koulutusta ja kasitellaan
ajankohtaisia asioita ja aloitteita. Tarkeimmat seu-
rantatyokalut ovat liikenneturvallisuustydn kehittamis-
suunnitelmassa esitetyt toimenpide-ehdotukset seka
liikenneymparistdsuunnitelman toimenpideluettelo.
Suunnitelmat toimitetaan hallintokunnille sahkdisena
ja niita kehotetaan myos yllapitamaan sahkoisesti.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikuttavuutta ja
tavoitteiden toteutumista voidaan mitata seuraamal-
la liikenneturvallisuustilannetta kuntien alueella. Ta-
td seurantaa varten on olemassa erilaisia mittareita,
joista on esitetty esimerkkeja taulukossa 2. Osa mit-
tareista ja toimenpiteista liittyy myds liikenneympéris-
ton parantamiseen. Liikenneturvallisuustydryhmassa



Taulukko 2. Esimerkkeja seurattavista liikenneturvallisuusmittareista (Iahde: EKOLIITU).

Tavoitteet Esimerkkimittareita

Yhdyskuntarakenne eheytyy

* Taajamavaeston osuus (%)
* Taajamapinta-ala (ha)
* Vaeston keskietaisyys palvelukeskuksista (km)

Palveluiden saavutettavuus kavellen ja
pyoralla on kohtuullista

* Taajamien palveluvarustus (palveluiden monipuolisuus)
» Kavelyetaisyydella peruspalveluista asuvien osuus (%)
* Vaeston keskietaisyys eri palveluihin

Tyomatkojen keskipituuden kasvu
hidastuu

» Tydmatkojen keskipituus (km)
* Lyhyiden (5 km / 10 km) tydmatkojen osuus (%)

Joukkoliikenteen vaikutusalueella
asuvien maara kasvaa

» Asukasmaara “kilpailukykyisen” joukkoliikenteen vaikutusalueella

Kéavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
osuus arjen matkoista kasvaa

* Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuus (%)
* Ajoneuvoliikennemaarien kehitys

Lyhyista matkoista entistd useampi
tehdaan kavellen tai pyoralla

+ Kévelyn osuus alle kilometrin matkoista (%)
* Pyorailyn osuus alle 5 kilometrin matkoilla (%)

Pyo6railyn maara kasvaa tyo- ja
opiskelumatkoilla

* Pyorailyn kulkutapaosuus ty6- tai opiskelumatkoista (%)

Joukkoliikenteen kaytto lisaantyy pitkilla
tyo- ja tydasiamatkoilla

» Joukkoliikenteen osuus tydmatkoista (%)
* Joukkoliikenteen osuus yli 10 km tyématkoista (%)
« Liityntapysakointipaikkojen maara ja kayttdaste

Henkildautoliikenteen ja kuljetusten
energiatehokkuus paranee

+ Ekoautojen osuus seudun ajoneuvokannasta (%)

+ Ekoautojen osuus kuntien omasta kalustosta (%)

* Ajoneuvokannan keski-ika

* Energiatehokkuus kuljetuspalveluiden kilpailutuksissa

Vakavien liikenneonnettomuuksien
maara vahenee

* Liikennekuolemat (kpl)
* Henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet (kpl)

Liikennesaantdjen laiminlydnnit ja
riskikayttaytyminen vahenevat

* Alkoholionnettomuuksien maara (kpl)

« Jalankulkijoiden ja pyorailijéiden liikennevalojen noudattaminen

* Autoilijoiden liikkennevalojen noudattaminen

* Ylinopeutta ajavien osuus liikennevirrassa

« Jalankulkijoiden huomioiminen suojatielld, suojatiesdannén noudattaminen

* Turvalaitteiden kayton yleisyys (%): pyorailykyparan kaytto,

* Heijastimen kaytto, turvavyon kayttd, handsfree-laitteen kayttd

« Jalankulkijoiden huomioiminen suojatielld, suojatiesdannén noudattaminen

* Turvalaitteiden kayton yleisyys (%): pyorailykyparan kaytto, heijastimen kaytto,
turvavyon kayttd, handsfree-laitteen kayttd

Yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksien
maara vahenee

* Henkildvahinkoihin johtaneet yksittais- ja kohtaamisonnettomuudet (kpl)
» Raskaan liikenteen osallisuus kohtaamisonnettomuuksissa (%)

Risteysonnettomuuksien maara
vahenee

* Henkildvahinkoihin johtaneet risteadmis- perdanajo- ja kdantymisonnettomuudet (kpl)
* Onnettomuusalttiiden (kasaumat) littymien maara (kpl)

Kavely- ja pyorailyonnettomuuksien
maara vahenee

» Kavelyn ja pyorailyn henkildvahinko-onnettomuudet (kpl)
* Pyorailyn ja henkildauton valiset henkildvahinko-onnettomuudet (kpl)

Nuorten liikkenneonnettomuuksien
maara vahenee

» 15—-24-vuotiaiden henkildvahinkoihin johtaneet likenneonnettomuudet (kpl, %)
» Mopo-onnettomuudet (kpl)

lakkaiden liikenneturvallisuustilanne
sailyy hyvana

* Yli 65-vuotiaiden henkildvahinkoihin johtaneet likenneonnettomuudet (kpl, %)
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paatetaan, mitd mittareita seurataan ja kuinka seu-
rantaa varten tarvittavat tiedot hankitaan.

Liikenneturvallisuustyéryhman lisaksi koko kunnan
henkildkunta eri hallintokunnissa, paatdksentekoeli-
met seka kuntalaiset osallistuvat seurantaan. Hallin-
tokuntien vastuuhenkil6t laativat lyhyen yhteenvedon
tehdysta liikenneturvallisuustyosta vuosittain. Ra-
portista tulee kayda ilmi jarjestetyt tapahtumat seka
toteutunut saannollinen liikkenneturvallisuustyd. Lii-

Taulukko 3. Eri osapuolien seurantaan liittyvat tehtavat.

kenneturvallisuustydéryhmassa arvioidaan liikennetur-
vallisuustilannetta ja toteutettuja toimenpiteitd seka
tehdaan tarvittaessa paivityksia toimintamalleihin ja
-tapoihin. Liikenneturvallisuustyéryhma kokoaa rapor-
tista yhteenvedon kunnassa tehdysta liikenneturvalli-
suustyosta kunnanhallitukselle ja lautakunnille.

Eri osapuolien seurantaan liittyvat tehtavat on esitetty
taulukossa 3.

tyoryhma

Liikenneturvallisuus- | « Raportoi toimintasuunnitelmien tilanteesta ja liikenneturvallisuustilanteesta kh:lle ja lautakunnille.
* Vastuuhenkilét seuraavat ja raportoivat liikenneturvallisuustydsté hallintokunnassaan.
* Yllapitda toimenpidelistaukset ajantasaisina.

Kunnanhallitus ja

perusteella.

* Antavat lausunnot ja hyvaksyvat liikenneturvallisuussuunnitelman.

lautakunnat | < Nimeavat liikenneturvallisuustyéryhman

» Myontavat rahoituksen liikenneturvallisuustyéhon.

* Seuraavat liikenneturvallisuussuunnitelmien toteutumista liikkenneturvallisuustyéryhman raportin

 Seuraavat liikenneturvallisuustilannetta.

Hallintokuntien
tyontekijat

» Saavat palautetta kuntalaisilta.

« Valittavat tietoa toteutuneesta liikenneturvallisuusty6sta ja toimenpiteiden ja toimintatapojen
toimivuudesta hallintokunnan vastuuhenkildlle.
 Seuraavat toimenpiteiden kaytannon toteutumista.

Kuntalaiset | < Antavat palautetta saadusta likennekasvatuksesta ja koetuista ongelmista viranhaltijoille.
* Seuraavat tyota luottamuselimissa.
* Seuraavat kaytanndssa saatua kasvatusta ja liikenneturvallisuusongelmia.
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