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Yhteisymmdrrys —
tie ystdvyyteen.

Teistd on nyt tullut General Motorsin valmistetta olevan vaunun
omistaja, ja tillsin on solmittu siteet kolmen osallisen, Teidin
itsenne, jilleenmyyjimme ja meiddn liikkeemme vilille. On tir-
keitd meille kaikille, ettd némii siteet molemminpuolisen ymmiir-
timyksen pohjalla kehittyviit ystdvyydeksi.

On yhtd paljon meidin ja jilleenmyyjimme kuin Teidinkin
etunne mukaista, etti vaununne tulee tyydyttdmidn Teiti.

Ei mikiin koneisto, ei mikiin mekaaninen osa voi toimia ilman
siti hoitoa ja huolenpitoa, jota sen rakenne edellyttia. Meilld ja
jilleenmyyjallimme on eriditd velvoituksia Teitd kohtaan, mutta
niiden velvoitusten merkitys autonne suorituskyvylle ja eliniille
jdi suuressa midrin riippuvaiseksi siitd, etti auto myoskin omista-
jansa taholta saa osakseen siti hoitoa, misti tissi kirjassa puhutaan.

Jos me osoitamme tiissid suhteessa ymmirtdmysti toisiamme koh-
taan, jos. Te omistatte jonkin verran aikaa témiin kirjasen tutki-
miseen ja sovellutatte kiyténton siind annettuja ohjeita seki
lisiksi suotte jilleenmyyjillemme tilaisuuden antaa vaunullenne
sen huollon, johon hin on velvollinen, olemme varmat siitd, ettéd
autostanne on Teille seki iloa ettd hydtyid ja ettd kaikkien kolmen
osallisen viiliset siteet kehittyvit ystivyydeksi.

General Motors Nordiska A.-B.



Takuu- ja tarkastuskirja

Jokaisen uuden, General
Motors Nordiska Aktiebo-
lagin toimittaman paunun
mukana seuraa- takuu-' ja
tarkastuskirja, ja kehoi-
tamme Teitd hyvéntahtoi-
sesti tarkoin lukemaan sen.
Se sisdltda useita vaunun-
omistajalle arvokkaita tie-
toja. Séilyttikdd tiamé kir-

ja aina paunussa ja kayt-

§

<l

S AN .

" o R i

tikid hyvédksenne kaikkia sen siséiltamid tietoja. ku-

ponkeja, taulukkoja y.m.



General Motorsin Huolto

Toivomuksemme, on, et- ~ {
7 _\\‘\\\\ \\\®

té tulette olemaan tyyty-
vilinen vaunuunne, ja tir-
ke#ind tekijina tihin pyr-
kiessimmehaluamme esit-
tid huoltojirjestomme,
joka on kiytettidvissinne
vaununne tarvitessa huol-
toa.

Parhaiten wvarustautu-
neita ensiluokkaisen huol-
lon antamiseen vaunul-
lenne ja siiti enimmin
kiinostuneita ovat General
Motorsin jilleenmyyjiit.
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Suomessa on noin kaksi-
kymmenti jilleenmyyjii
jotka ovat alituisessa kos-
ketuksessa tehtaan kans-
sa, joten he ensi kiidessi

saavat tirkeiti tietoja ja
neuvoja, joita tarvitaan
vaununne hoitamiseksi oi- :
kein. Heilli on ensiluok- —w:x
kaiset koneet ja asentajat, ja he kéyttiviit osien vaihtoon vain
alkuperdisid varaosia, miki takaa vaununne tyydyttivin toimin-
nan ja kiiyttévarmuuden.

Tamiin suuren huoltojirjeston rakentamiseen on tarvittu monia
vuosia, ja se on laajalle haarautunut, vahva ja tehokas seki kaikin
puolin varustautunut vaalimaan vaununomistajien etuja.

Jos vaununne tarvitsee huoltoa, antakaa General Motorsin valtuu-
tetun jalleenmyyjin suorittaa tdmd tyd.



Sddnnolliset tarkastukset

Tissda  kisikirjassa
esitetiin sidinnéllisten
tarkastusten tirkeys ja
selvitetidn myiskin,
mille vaunun osille on
omistettava huomiota.

Niiden tarkastusten
suorittamiseksi jirjes-
telmiillisesti ja Teille
vaivattomasti ja hal-
valla on jokaista vau-
nua seuraavassa takuu-
kirjassa joukko kupon-
keja, joista kolme oi-
keuttaa maksuttomiin
tarkastuksiin nim. vau-
nua toimitettaessa, 800
ja 2 500 km:n ajon jil-
keen, ja loput kupon-
git ovat tarkoitetut
kiytettiviksi  jatku-
viin maksullisiin tar-
kastuksiin aina 5 000
km:n ajon jilkeen.
Maksuttomat tarkas-
tukset suorittaa se

jalleenmyyji, joka on toimittanut vaunun tai, ellei timi jirjestely
olisi sopiva, joku General Motorsin edustajista vaunun kiyttipaikalla.
Myyjinne ilmoittaa mielelldin 2 500 km:n ajon jilkeen suoritet-
tavien sdénnéllisten tarkastusten hinnan.
Téami ehkiisevi huolto alentaa kiyttokustannuksia, pitidi vaunun
hyviissid kunnossa sekd takaa niiden mekaanisten osien valvonnan,
joista ajovarmuus riippuu.



Kuva 1. Hallintalaitteet ja kojeet.

1. Sytytyslukko ja valojen virrankatkaisija. 2. Suunnanndyttimien
virrankatkaisija. 3. Tuulilasinpuhdistimien virrankatkaisija. 4. Ko-
jelaudan valojen virrankatkaisija. 5. Nopeusmittari. 6. Suunnan-
osoittimien merkkivalo. 7. Latauksen merkkivalo. 8. Oljynpaine-
mittari ja bensiinimittari. 9. Kuristusnuppi. 10. Adnitorven nuppi.
11. Vaihdetanko. 12. Kytkimen poljin. 13. Jarrupoljin. 14. Valojen
jalkavaihdin. 15. Kdsijarrun kahva. 16. Kaasupoljin. 17. Kdyn-
nistyspoljin.



Moottori- ja sarjanumero.

Moottorinumero on pakottimella lyéty moottorin vasempaan
kylkeen.

Sarjanumero on pakottimella lyéty rintalevyyn kiinnitettyyn
laattaan ja tulee nikyviin, kun konepeitto nostetaan paikoiltaan.

Hallintalaitteet.

Autojen hallintalaitteita parannetaan jatkuvasti, ja vaununomis-
taja tekee sentihden viisaasti perehtymiilli heti tiaydellisesti vau-
nuunsa ja opettelemalla, miten hallintalaitteita on kisiteltiivi par-
haan tehon saavuttamiseksi.

Lukot ja avaimet.

Jokaisen vaunun mukana seuraa nelji avainta, joista kaksi sopii
sytytyslukkoon ja toiset kaksi oven lukkoon. Heti, kun olette saa-
neet avaimet, merkitkii muistiin lukon numero silti varalta, ettid
joutuisitte hankkimaan uudet avaimet.

Oljynpainemittari.

Tamai osoittaa vain 8ljyn paineen ja sen avulla voidaan siis tark-
kailla, kiertiiiko 8ljy vai ei. Se ei sitiéivastoin ilmaise kampikammiossa
olevan &ljyn méirii.

Normaalisesti ndyttdd mittari moottorin ldmmittyd noin 2,5
nopeuden ollessa yli 25 km tunnissa.

Ottakaa tavaksenne silloin tillsin katsoa &ljymittaria vaunulla
ajaessanne. Jos mittari moottorin kylméini ollessa niyttii enemmiin
kuin 3, on vaunulla ajettava hitaasti kunnes mittarin niyttimi on
normaali. Ellei ndyttim# alene normaaliin muutaman minuutin
ajon jilkeen, osoittaa tidmi tavallisesti, ettd 6ljy on liian paksua
ilman limpsdn nihden. Kysykii silloin neuvoa vaunun myyjilti.

Huomatkaa! Jos 6ljynpainemittari laskee nollaan moottorin kiy-
dessd, on moottori heti pysidytettivi ja syy tarkastettava.

Generaattori.

Kojelaudassa olevan merkkivalon avulla voi kuljettaja valvoa
generaattorin toimintaa, Kun moottori seisoo tai kidy matalalla
kierrosluvulla, palaa merkkivalo. Tdm#d on merkkini siitd, ettei
generaattori lataa. Kun generaattorin kierrosluku on kohonnut,
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sammuu merkkivalo. Generaattori toimittaa silloin virtaa, jonka
jannite ylittdd akun jdnnitteen ja lataa akkua. Jos generaattorin
kierrosluku taas laskee, katkeaa sen yhteys akkuun ja merkkivalo
syltyy.

Generaattorissa on 5 ampeerin varoke, joka on sijoitettu kuusi-
kulmaisen tulpan sisipuolelle generaattorin takapiityyn.

Bensiinimittari.

Bensiinimittari osoittaa, paljonko bensiinii on siilissd. Se toimii
vain sytytyksen ollessa kytkettyni. Siind on asteikko: tyhji, 1/,,
/e, 3/, ja tiysi.

Tuulilasinpuhdistaja.

Tamé kdy sihkolld ja sitd sididdetiin kojelaudan alareunassa
olevalla virrankatkaisijalla.

Suunnanosoittimet.

Niitd ohjaillaan kojetaulussa, hyvin kdden ulottuvilla olevalla
virrankatkaisijalla. Nopeusmittarin ylidpuolella oleva lamppu niyt-
tidi punaista, kun jompikumpi suunnanosoitin on ulkona.

Sytytyslukko.

Sytytyslukko on asennettu keskelle kojelaudan alareunaa.

Kun avain tyonnetiin sisédin ja kierretiiiin oikealle (myotipéi-
viin), kytkeytyy sytytys. Kun avain kierretiiiin takaisin ja otetaan
pois, irroittuu sytytys ja lukkiintuu. Avainta ei voi ottaa pois syty-
tyksen ollessa kytkettyni.

Kuristussaiadin.

Moottoria kylmini kiynnistettidessi tarvitaan vahvempi poltto-
aineseos kuin sen ollessa limmin. Kojelaudassa sytytyslukosta va-
semmalle on sentihden nuppi, joka vaikuttaa kaasuttajassa olevaan
laitteeseen, mikd puolestaan siitii polttoaineseoksen.

On hyvin tirkedtd, ettd kuristusta kéytetiin oikein. Seuratkaa
sentihden tarkoin moottorin kiynnistysohjeita.

Kaasun sidito.

Kaasupolkimeen vaikuttaa jousi, niin ettd se automaattisesti
palautuu suljettuun asentoonsa, kun se piistetiiiin irti. Téten voi-
daan vaunun vauhtia mukavasti siditii.
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Kaynnistyspoljin.

Kéaynnistiminen tapahtuu painamalla alas kidynnistyspoljin, joka
on sijoitettu kaasupolkimesta oikealle.

Vaihdetanko.

Vaihdetankoa kiytetdéin vaihdelaatikon hammaspybrien siirti-
miseen. Ensimmiistd vaihdetta eli yksinkertaisesti sanottuna yk-
kosta kiytetdadan liikkeelle lihdettiiessd, jyrkissd ylimdiissd j.n.e.
Kakkosta kiytetdin liikkeelle lihdettiessid ja aika vaikeissa yli-
miisséi. Kolmosta kiytetddin samantapaisissa oloissa, jos moottori
jaksaa. Nelonen sopii kiytettiviiksi vilkkaassa liikenteessd. Kor-
keinta vaihdetta kiytetiiin normaalissa ajossa.

Vaihdettaessa on tankoa pidettivi hetkinen yhdessi kohden nolla-
asennossa ennen seuraavaan vaihteeseen siirtoa. Muistakaa viedi
tanko niin pitkille kuin se menee, niin ettd hampaat koko pituu-
deltaan lomistuvat toisiinsa.

Valojen virrankatkaisija.

Kun sytytyslukon rihlatun nupin valkea merkki osoittaa suoraan
ylospiiin, ovat kaikki lamput sammutettuina. Viiinnettiessi nuppia
oikealle syttyy valonheittimien koko- tai puolivalo riippuen jalka-
vaihtimen asennosta.

Pysikoimisvalot syttyviit vidnnettiessi nuppia vasemmalle.

Kojelaudan valaistusta siidetidn kojelaudan alareunassa olevalla
virrankatkaisijalla.

Jalkavaihtimella, joka on sijoitettu lattiaan, kytkinpolkimesta
vasemmalle, tapahtuu vaihto kokovalosta puolivaloille ja péin-
vastoln.

Nopeusmittarissa on merkkivalo, joka palaa siniselli valolla, kun
vaunun kokovalot palavat.

Jarrupoljin.

Opel-kuormavaunuissa on uusimmanmalliset nestejarrut. Niméi
jarrut ovat niin rakennetut, etti niilli saadaan aikaan pehmed
nopea jarrutus kuljettajan tarvitsematta rasittaa itsedén.

Jarrupolkimella ohjataan kaikissa neljissi pyoriissi olevien neste-
jarrujen toimintaa. Sitd kiytetidiin tavallisesti vauhtia hiljennet-
tdessd ja vaunua pysiytettiessi.

Kidsijarru.

Kisijarrun kahva on sijoitettu ohjauspyoristi oikealle kojelaudan
alle ja vaikuttaa mekaanisesti takapyorissd oleviin jarrukenkiin.
Sitd kdytetddn tavallisesti vaunun paikoillaan pitédmiseen.
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Kytkimen poljin.

Kun kytkimen poljin painetaan alas, katkeaa moottorin yhteys
vaihdelaatikkoon, ja timi on tehtivi joka kerta, kun vaihdetankoa
aiotaan siirtidi. Polkimen tulee liilkkua vapaasti noin 25 mm ennen-
kuin se alkaa vaikuttaa kytkimeen. Témin mitan siilyttiminen
auttaa pitimidn kytkimen hyviissi kunnossa. Alkii pitiko jalkaa
kytkimen polkimella koko aikaa ajaessanne, silli silloin kuluvat han-
kauspinnat ja laakerit tarpeettomasti.

Kuva 2. Kéynnistysvalmistelut.

Alkdd koskaan ldhteké ajamaan tarkastamatta
seuraavia neljdd seikkaa.

1. Onko jddhdyttdjdssd riittdvasti vettd.
Veden pinta ei saa olla enempdd kuin
3 cm tdyttéavkon alapuolella.

2. Oikea mddrd oljyd kampikammiossa.
Oljyn mddrd tarkastetaan moottorin
ollessa pysdytettynd ja kuivaksi pyy-
hitylld mittapuikolla. Oljyn pinta ei
saa laskea puikon alimman viivan ala-
puolelle,

3. Onko sdiliessa riittdvasti polttoainet-
ta. Mittari ndyttdd vain sytytysvirran
ollessa kytkettynd. Kun osoitin ndyt-
tdd tyhjdd, on sdilicssd 5 litraa jdljelld.

4. Tarkistakaa renkaiden paine.
Renkaiden paineen tulee olla:

edessd 7.00x20 ...... 4 kg.
7.50x20...... 3,75 »

takana 7.50%20 ...... 4,25 »
B2 O 6,00 »
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Kun vaunu on uusi

Vaunun uutena ollessa on ajettaessa noudatettava erikoista varo-
vaisuutta; se kannattaa jatkuvassa kiytossd. Tosin kuuluu ikivi
»kuntoonajo» jo kiytinnéllisesti katsoen menneisyyteen johtuen
siiti tarkkuudesta, jota uudenaikaisia moottoreita valmistettaessa
nykyisin noudatetaan, mutta vieli nytkin on vilttdamitonti, etti
moottorille annetaan aikaa laakerien pinnan muodostamiseen koviksi
ja peilikirkkaiksi, mistd moottorin eliniki niin suuresti riippuu.
Tami ei tuota mitiéin vaivaa, kun vain seuraavat seikat pidetiin
mielessi:

L. Tarkastakaa, ettdi kampikammiossa aina on riittivisti oikeata
oljya. Alkaa lisitko oljya liikaa. i

2. Kidynnistikad aina varovaisesti ja ohjeita noudattaen.

3. Antakaa moottorille aikaa limmiti kauttaaltaan ennenkuin
lisddtte vauhtia. Alkiéa rynnistiké moottoria, antakaa sen kiydi
pari minuuttia tyhjini, kunnes se kay tasaisesti,

4. Ensimmdisten 1 000 km:n aikana on vaunulla ajettava kor-
keintaan 35 km tunnissa.

5. Vaihtakaa moottorin &ljy 800 km ajettuanne.

6. Vaihtakaa uudelleen moottorin 6ljy yhteensid 2 500 km:n ajon
jélkeen.

7. Vaunulla ei koskaan saa ajaa yhtimittaisesti kovaa vauhtia
ennenkuin silld on ajettu vihintidn 3 000 km. Alkad koskaan ajako
kovalla vauhdilla ennenkuin moottori on kunnollisesti limmennyt.

HUOMATKAA Muistakaa, ettd myioskin lait ja asetukset mii-
rddvit, kuinka kovaa saatte ajaa ja ettd suurilla nopeuksilla ajo on
epataloude]hsta

Kuva 3. Moottorin
kdynnistaminen.

1. Sytytyslukko.

2. Kuristusnuppi.
3. Kaasupoljin.

4. Kdynnistyspoljin.
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Moottori

Moottorin kdynnistdminen.

Pitakiaa kasijarru kireillid ja katsokaa, ettd vaihdetanko on nolla-
asennossa. Kytkekid sytytys avaimella. Kylmilld ilmalla on sopi-
vaa mybskin painaa kytkinpoljin alas. Senjilkeen menetelliiin seu-
raavasti:

Kylmilld ilmalla vedetdéin kojelaudassa oleva kuristusnuppi
(Choke) kokonaan ulos.

Kiynnistyspoljin painetaan alas ja pidetiin tissid asennossa kun-
nes moottori lihtee kiyntiin.

Kun moottori on lihtenyt kiyntiin, tybnnetiin kuristusnuppi sisién
noin puoli matkaa, kiynnistyspoljin pédistetiin ylos ja kaasupoljin
painetaan alas. Alkia koskaan pitiko kurlstusnuppld. ulosvedettyna
kauempaa kuin on ehdottoman vilttimitonti, jotta moottori kiivisi
puhtaasti.

Yleisii kdynnistysohjeita. Kiyttikida saastien kuristusta. Lam-
pimillid ilmalla tai kun moottori on limmin, voidaan ki#ynnistys
tavallisesti suorittaa vetdmilld kuristusnuppia vain hyvin vihién
tai ei lainkaan ulos.

Alk#a heti kaynnistyksen jilkeen rynnistiko moottoria varsin-
kaan kylmilla ilmalla.

Alkiai painelko kaasupoljinta edestakaisin. Antakaa moottorin
kdydd pari minuuttia ja limmetd ennenkuin panette vaunun liik-
keelle.

Neuvoja kylmin ilman varalta: Kiynnistiminen kylmilli ilmalla
helpottuu huomattavasti, jos huolehditaan siitd, ettd moottorin
6ljy on sopivanpaksuista, ja akku pidetiddn tiysin ladattuna. Seu-
ratkaa sentidhden tarkoin timin kirjan sivuilla 36 ja 48 annettuja
ohjeita seki mukana seuraavaa voitelukaavaa.

Alkaa kuluttako loppuun akkua pitamilld  kdynnistyspoljinta
alhaalla. Ellei moottori lihde kiyntiin noin 10 sekunnin kuluttua,
niin paastikdd kaynnistyspoljin ylés. Ellei moottori kolmen tai
neljiin yrityksen jilkeen lihde ki#yntiin, on syy siihen etsittdvi eiki
kulutettava akkua kidynnistysmoottorilla.

Moottorin kunnostaminen.

Monet vaununomistajat laiminlydvit enemmin tai vihemmin
moottorin hoidon. Syy tihin on se, ettd he harvoin antavat kun-
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nostaa moottoria, vaan tyytyvit siihen suorituskykyyn, miki moot-
torilla on ilman kunnostusta.

Moottorin eri osien normaali kuluminen tuhansien kilometrien
ajossa vithentdi moottorin tehoa, vaikkakin se vieldi voi vetii
vaunua nienniisesti tyydyttivin tuloksin. Voidaanhan veitsellikin
leikata jatkuvasti, vaikka se onkin tylsynyt. Mutta niinkuin veit-
sen on oltava terdvi, jotta leikkaaminen tapahtuisi parhaiten, on
moottoriakin sdénnollisesti kunnostettava, jotta se toimisi tehok-
kaasti ja taloudellisesti.

Kunnostus ei ole vaikea eiki kallis, jos vain on tarpeelliset tyo-
kalut seki tieto ja taito. Lyhyesti sanoen kuuluu siihen joukko
sytytys- ja bensiinilaitteiden sekid venttiilien siditoji, joilla palau-
tetaan ne eri mitat ja liikkkumavarat, joita tehdas on suositellut.

Tarkeimmiit sdéinnollistd tarkastusta ja tarkistusta vaativat osat
ovat sytytystulpat, virranjakaja, akku. kaasuttaja, ilmanpuhdistin,
bensiinipumppu ja venttiilit. Jos nimi osat tarkistetaan tehtaan
ohjeiden mukaan, niin, ja vasta silloin, ne voivat olla yhteistoimin-
nassa, niin ettd paras tulos saavutetaan.

Yleensi riittdd. jos moottori kunnostetaan kahdesti vuodessa ja
sopivimmin tdmi voidaan suorittaa keviilld ja syksylli samalla,
kun vaunu laitetaan kuntoon kesi- tai talviajoa varten.

Kaasuttaja.

Opel-kuormavaunuissa on yldimukaasuttaja.

Jos moottori kiy huonosti, johtuu timi useimmiten kokonaan
muista syistd kuin kaasuttajan sdddostd. Ennenkuin tihién ryh-
dytdin, on varmistauduttava siiti, ettei vika ole jossain muualla.
Ne saidot, jotka vaununomistaja itse voi suorittaa, vaikuttavat
vain moottorin kiyntiin alhaisilla kierrosluvuilla.

Kuva 4. Bensiinipumppu.

1. Poistotulppa.

2. Sakankokoojan kansi
poistettuna.
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Kuva 5. Kaasuttajan

sddto.

1. Ldpdn pysdytin-
ruuvi.

2. Tyhjakdynnin sdd-
téruuvi.

FTyT]

Tyhjdkdyntinopeuden ja tyhjikdynnin bensiini-ilmaseoksen sdito.

1. Vidntikas lapian pysdytinruuvia sisdén tai ulos kunnes haluttu
tyhjikdyntinopeus on saavutettu. Timin tulee olla noin 400 kier-
rosta minuutissa.

2. Tyhjikidyntiseosta sidddetidn kaasuttajan takasivulla olevalla
neulaventtiililli. Kun ruuvia kierretiin ulospiin (vasemmalle)
tulee seos vahvemmaksi. Irroittakaa ruuvia kunnes moottori
alkaa selvidn havaittavasti »rullata».

3. Senjilkeen kierretididn ruuvia sisdén, kunnes moottori kiy rau-
hallisesti ja tasaisesti.

4. Jalkisaatikdd tyhjikdyntinopeus lipin pysiytinruuvilla.

Kiihdytyspumppu.

Kiihdytyspumpun varren nivel on tehtaassa asetettu alimpaan
vivun kolmesta reidistdi. Tédmi asento on sopiva tavallisilla ilmoilla
ja tavallisesti kiytetyilli polttoaineilla. Ylintéi reikidd kiytetdin
kovassa kylmyydessi. Sisin taas on tarkoitettu hyvin kuumille
ilmoille ja polttoaineille, joiden oktaaniluku on hyvin korkea.

llmanpuhdistin.

Yleensd riittidd, jos ilmanpuhdistin puhdistetaan aina 3 000 km:n
ajon jilkeen. Jos vaunulla kuitenkin ajetaan enimmikseen polyisillid
teilld, kdy kuitenkin puhdistus lyhyemmin viliajoin vilttamitto-
miiksi,

Irroittakaa siipimutteri ja poistakaa sitten suodatinkammio. Puh-
distinkammio pestiéin kastamalla se useita kertoja bensiiniin. Kun
se on kuivunut, voidellaan se taas kastamalla SAE-50 6ljyyn. joka
sitten saa valua pois. Huopatyynyi ei saa pesti eiki kastella 8ljyyn.
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Kuva 6. Kiihdytyspumpun vipuvarsi.

1. Asettelu kylmadlla ilmalla.
2. Tavallisia lampétiloja varten.
3. Kovaa kuumuutta varten.

°

Kun moottoria ensi kertaa kiynnistetdéin ilmanpuhdistimen
pesun jilkeen, voi sattua, ettd pakoputkesta tuleva savu on vahvaa
ja sinertdviid. Tdmi ei kuitenkaan johdu mistiiéin viasta ja h#vidd
pian.

Bensiinipumpun liankokoojan puhdistaminen.

Bensiinipumpussa on hienosilmiinen siivild, jonka ldpi poltto-
aineen tidytyy kulkea. Joka 5 000 km:n ajon jilkeen on koppa pois-
tettava ja siivildi puhdistettava. Kiertikidd irti poistoruuvi 1 ja
peskdi pumppukammio puhtaalla bensiinilli. Korkkitiivisteen ja
siivilin tulee olla tiydessi kunnossa ja hyvin tiiviit.

Bensiinisdilion kansi.
Bensiinisiilion kannessa on reiki. Jos kansi on vaihdettava, var-
mistautukaa siiti, ettd uudessa kannessa on ilmareiki.

Venttiilien lilkkumavaran sdaito.

Kiayttikid moottoria kunnes se on tiysin limmennyt. Limpe-
nemisen jouduttamiseksi on koko jiadhdytin peitettivi. Antakaa
moottorin kiydi téssd limméssd noin 20 minuuttia.

Poistakaa venttiilejd peittivii kansi. Kayttikdd moottoria tyh-
jand. Irroittakaa vipuvarren siddtéruuvin lukkomutteri. Kiertikai
ruuvia ruuvitaltalla kunnes sopivanvahvuinen liuskamitta juuri
menee venttiilivarren ja vipuvarren viliin. Liuskamitan vahvuu-
den tulee olla (0,2 mm imu- ja 0,3 mm pakoventtiileille.
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Kuva 7. Venttiilien sddto.
1. Avain. 2. Ruuvitaltta. 3. Rakomitta.

Saddon jilkeen kiristetiéin lukkomutterit kunnollisesti ja samalla
katsotaan, ettei s#iité samanaikaisesti piddse muuttumaan.

Liikkumavarat eiviit koskaan saa olla edelli mainittuja pienem-
miit, koska venttiilit muuten helposti palavat, ja moottorin teho
alenee. :

Venttiilien tarkka asettelu on suoritettava tyhjémittarilla, joka
kuitenkin vaatii asiantuntemusta, ja tistd syystd on kiddnnyttivi
valtuutetun korjaamon puoleen.

Kuva 8. Sytytystulppien kipindvdlin sddto.
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Sytytystulpat.

Likaiset sytytystulpat lisidévit polttoaineen kulutusta ja viihen-
tdviit moottorin nopeutta ja voimaa. Ne on sentiihden puhdistettava
ja sdddettivi ainakin 5 000 a 6 000 km:n ajon jilkeen. Tavallisesti
ne sitipaitsi on vaihdettava uusiin noin 15 000 km:n ajon jilkeen.
Kipinivilin tulee olla 0,7—0,8 mm. Vilid sdddettiiessd on taivu-
tettava vain sivukirkei, koska posliini voi lohjeta, jos keskikiirkei
yritetdin taivuttaa.

Sytytystulppien puhdistus vaatii erikoistyokaluja, jonka tiéhden
timd tyd on jitettivii valtuutetun korjaamon suoritettavaksi.

Katkojakirjet.

Katkojakiirkien kosketuspintojen tulee olla puhtaat ja niiden
kiillon himmeii ja harmaa. Jos ne ovat palaneet tai mustat, pan-
naan ohut viila niiden viliin. Painakaa kiirkid kevyesti vastakkain
ja vetikaid viila suoraan ulos heiluttamatta sitd. Toistakaa tiama
toimenpide tarvittaessa. Kiirkien tulee menni tasaisesti vastakkain
ja koskettaa toisiaan koko pinnallaan. Pyyhkikid ne huolellisesti
puhtaalla rievulla viilauksen jilkeen.

Pahoin palaneet kiirjet vaativat erikoistoimenpiteiti, jonka tih-
den vaunu on vietivii valtuutettuun korjaamoon.

Katkojakiirkien sddtoon ryhdyttdessi poistetaan virranjakajan
kansi ja pyorija. Vaihtakaa ylimmille vaihteelle ja pyorittikaa
moottoria kunnes katkojavarsi vastaa epikeskon korkeimpaan
kohtaan. Katkojakirjet ovat silloin mahdollisimman etailld toi-
sistaan.

Irroittakaa lukkoruuvi ja kiertdkid siddtoruuvia tarpeen mukaan
oikeaan tai vasempaan, niin etti viili pienenee tai suurenee.

Oikea kiirkien vili on 0,4—0.,5 mm.

Kun siité on suoritettu, kiristetddin lukkoruuvi kunnollisesti.

Kuva 9. Katkojakdrkien vdlin sdato.
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Oktaanisdito.

Uusissa automoottoreissa on verraten korkea puristus, minki
tihden ne kehittiviit suuren tehon samalla kuin polttoainekulutus
on pieni. Tdyden tehon saamiseksi moottorista on sentihden kiy-
tettdvii polttoainetta, joka ei kovin helposti aiheuta moottorissa
nakutusta — jonka oktaaniluku on korkea. Joskus voi kuitenkin
olla viilttimiatonti tai suotavaa kiiyttis polttoainetta. jonka oktaani-
luku on alhainen.

Johtuen kaupassa esiintyvien eri bensiinilajien suuresta erilai-
suudesta tdssi suhteessa on kidynyt vilttiméittomiksi varustaa
moottori n.s. oktaanivalitsijalla. Tamin avulla voidaan sytytys
asettaa niin, ettd moottori antaa parhaan tehon kulloinkin kiyte-
tylli polttoaineella.

Oktaanivalitsijaa on sididettivi vain siirryttiessi kiyttimiin
polttoainetta, jonka oktaaniluku on toinen kuin ennen kiytetyn.
Asettelua muutettaessa irroitetaan ensin oktaanivalitsijan siito-
mutterit ja virranjakajaa kierretiin _}ompdankumpaan suuntaan.

Alkia kiertiko enempiéi kuin yksi asteikon osaviiva kerrallaan
ja ruuvatkaa mutterit kiinni joka kerta ennen koeajoa. Kun asettelu
on oikea, tulee moottorin vihiisessd miiiirin nakuttaa, kun lipin
ollessa tdysin avoinna vaunun nopeus kiihdytetdin 15 km:sta
30 km:iin tunnissa. Vauhtia korkeammasta lihténopeudesta Kkiih-
dytettiessid ei moottori saa nakuttaa.

Jadhdytyslaitteet.

Vain silloin, kun sylinterilohkon, sy]lnterlkannen ja Jaahdytta]an
kaikki vesikanavat ovat puhtaat, toimivat jaihdytyslaitteet niin
tehokkaasti kuin niiden tulee. Tavallinen vesi sisiltda kuitenkin

Kuva 10. Jadhdyttdjdssd oleva Kuva 11. Sylinterilohkossa ole-
vedenpoistohana. va vedenpoistohana.
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osia, jotka irtoavat jadhdytyslaitteiden seindmiin kerrostumana.
Témé kerrostuma ja aineet, joita syntyy limpimin veden kosket-
taessa metalleihin — ruoste y.m. — tukkivat vihitellen vesikanavat.

Jos jashdytyslaitteet laiminlyédéiin, kerdintyy myoskin rasvaa,
likaa ja pienid kumiosasia, jotka kiertiviit veden mukana. Ennem-
min tai myshemmin nimi epipuhtaudet tarttuvat ahtaisiin kana-
viin, ja lopulta kiy jaihdytys niin tehottomaksi ettd moottori kuu-
menee.

Huuhdelkaa sentihden jaihdytysté siénnéllisesti.

Jaahdyttdjan termostaatti.

Jiadhdytysveden kiertoa sidtdid termostaatti. Timid on automaat-
tinen venttiili, joka sulkeutuu jdihdytysveden kylmetessi ja estiii
veden kierron kunnes limpétila nousee termostaatin avautumis-
limpoon. Tistd johtuu, etti moottori pian saavuttaa sopivan ajo-
limpétilan. Se estid limpotilaa kylmilld ilmalla alenemasta liikaa
ja ehkiisee siten kampikammion 6ljyn ohenemisen. Moottorissa
vaunua toimitettaessa oleva termostaatti avautuu kokonaan 60° C
limmossé ja alkaa sulkeutua tidmiin alapuolella.

Toisenlaisella asteikolla varustettu termostaattikin voidaan moot-
toriin asentaa. Opel-myyjit toimittavat paitsi titd myoskin toisen-
laista termostaattia, joka avautuu 75° C limpétilassa. Témi malli
sopii kiytettiviksi, jos vaunuun pannaan limpimilla vedelld toi-
miva limmityslaite. Sen avulla saadaan nim. limmityslaitteesta
kylmii moottoria kiynnistettiessi nopeammin limmintd ilmaa
kuin alkuperiiselld termostaatilla. Alkid vaihtako termostaattia kysy-
miittd neuvoa valtuutetulta Opel-myyjélti.

Jaihdytysveden poisto.
Jashdytysveden poistoa varten on kaksi hanaa. Toinen sylinteri-
lohkon vasemmassa alareunassa, toinen kennoston poistoputkessa

alhaalla.

Ruosteen ehkiisyaineita.

Kaupoissa on kemiallisia yhdistyksid, joita voidaan sekoittaa
jaahdytysveteen jidhdytyslaitteiden ruostumisen estamiseksi. Nami
aineet muodostavat metallien pinnalle suojelevan kalvon ja estdvit
ruosteen sybvyttdvin vaikutuksen.

20



Jadtymdttomid jadhdyttijinesteitd.

Ilman limpétilan aletessa alle jaitymipisteen voidaan jiadhdytys-
veden jidtyminen ehkiistd sekoittamalla sithen eriitd aineosia.

Tahién tarkoitukseen ei koskaan saa kiyttdd kalsiumkloridia,
hunajaa, glykoosia, sokeria eikid mitadn oljyd, silli ndma kaikki
ovat selviisti vahingollisia.

Vettéd ja denaturoitua spriitii sisiltivii seos on kiiytetyin jiity-
mistd ehkiisevd jddhdyttijilivos. Denaturoitua spriitd saadaan
kaupoista ja se suojaa jiditymistd vastaan eikd ole vahingollista
jadhdytyslaitteissa kiytetyille aineille.

Denaturoidulla spriilld on kuitenkin kaksi epikohtaa. Sprii haih-
tuu helposti, erittidinkin kovassa ajossa ja ellei liuoksen vahvuutta
sadnnéllisesti kokeilla ja ellei spriiti lisdtd riittdviisti haihtumisen
aiheuttamaa hukkaa korvaamaan, on tarjona vaara, ettd moottori
tai jadhdyttdjia tai molemmat vahingoittuvat jiitymisesti. Lisiksi
vahingoittuu vaunun lakkaus, jos se joutuu kosketuksiin sprii-
linoksen tai siitd lihtevin hoyryn kanssa.

Eriisti toista jadhdyttdjiliuosta, joka on tiysin hajuton, mutta
omaa samat edut kuin spriikin, myyviit General Motorsin jilleen-
myyjit ja se kulkee nimelld G.M.-jiaihdyttijineste.

Alla oleva taulukko osoittaa vedestd ja spriistd valmistettujen
jddhdyttijinesteiden jddtymipisteet ja ominaispainot. Eri limpo-
tiloja varten tarvittavat spriipitoisuusprosentit ovat seuraavat:

Tilavuus 9, Seoksen omi- Jiiiitymii-
spriiti naispaino piste
L0 e o 0,988 — 5°
Pl e e b N A 0,975 —10°
B0 e s e 0,964 —20°
. Gt s e 0,954 —29°
G e 0,933 —35°

Tiémi taulukko pitdd paikkansa myoskin G.M.-jadhdyttijianes-
teeseen nihden.

Tuulettajan hihna.

Tuulettajan hihna voi ruveta liukumaan joko siksi, etti siihen on
tarttunut 6ljyé tai rasvaa, tai kulumisen johdosta. Tilloin moottori
usein kuumenee liikaa.

Jos hihnaan on tarttunut rasvaa, pestiéin se bensiinilli ja kan-
kealla harjalla, jonka jilkeen se kuivataan puhtaalla rievulla. Jos
taas hihna on kulunut pingoitetaan se seuraavalla tavalla: Irroitta-
kaa generaattorin kummassakin piissi olevat kiinnityspultit seki
lukkopultti, joka kulkee raolla varustetun saiténivelen lapi. Veti-
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Kuva 12. Tuulettajan hihnan kireyden
sddto.

i
! it .

k#d generaattoria ulospiin kunnes hihna pingoittuu ja pitdkii se
tidssii asennossa pultteja kiristéiessinne. Kun hihna on sopivan pin-
goittunut tulee sen kevyesti painamalla painua 10 mm siséénpiiin.
Jos hihna asetetaan kovin kireille, kuluvat vesipumpun ja gene-
raattorin laakerit ennenaikaisesti.

Vikojen etsiminen.

Vaikkakaan ei ole juuri todenniikoistii, ettii Teidén tarvitsee kiiyt-
tidd hyviksenne seuraavia ohjeita, voitte kuitenkin joutua tilantee-
seen, jolloin Teidéin on pakko turvautua vain omaan kykyynne.

Seuraavat ohjeet ovat tarkoitetut avuksi sellaisissa tapauksissa.

Kdynnistysmoottori ei pyoritd moottoria tai pyorittdd sitd vain
hyvin hitaasti poljinta painettaessa.

1. Kytkekid valonheittijat ja katsokaa, palavatko ne normaa-
lisesti. Ellei niiin ole asianlaita, ovat todenniikéisesti akun johdot
irti, tai akku on purkautunut.

a) Kiristikdd johdot hyvin akkuun, kehykseen ja kiynnistys-
koskettimeen. Jos akun koskettimet ovat sydpyneet, irroitetaan
ne kokonaan ja raaputetaan puhtaiksi veitselli. Voidelkaa ne sen-
jilkeen rasvalla tai vaseliinilla ja kiristikidd ne kunnollisesti.

b) Elleivit nimi keinot auta, on akku todenniikbisesti purkau-
tunut tyhjiksi. Kokeilkaa sitd hydrometrilla.
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2. Jos valonheittdjit palavat, tarkkaillaan valoa kiynnistys-
poljinta painettaessa. Jos valo tilloin himmenee tai sammuu koko-
naan, etsitdin vikaa seuraavasti ja kokeillaan kiynnistysti jokaisen
toimenpiteen jilkeen:

a) Kiristikiid akun koskettimet ja kiiynnistyskosketin. Jos akun
koskettimet ovat sydpyneet, puhdistetaan ne niinkuin edelld on
kerrottu.

b) Tarkastakaa, etti maajohdon kosketus kehykseen on hyvi.

c) Tarkastakaa akku hydrometrilli.

d) Vaihtakaa ylimpiin vaihteeseen sytytysvirta katkaistuna ja
koettakaa tyontddi vaunua eteenpiiin nihdiksenne, ettei mikiiin
mekaaninen vika estd moottoria pyorimésti.

3. Ellei valonheittijien valo heikkene kdynnistyspoljinta painet-
taessa, mutta kidynnistin kuitenkin toimii, on kédynnistyskosketti-
messa todenniikdisesti joku liitoskohta irronnut.

4. Jos kiynnistysmoottori pyorittii moottoria hyvin hitaastiy
voi tdmi johtua seuraavista syisti:

a) Akku on osaksi tyhjentynyt.

b) Oljy on liian paksua. Timi on todennikéisinti kylmalla
ilmalla, jos 6ljyi ei ole vaihdettu. (Katsokaa ohjeita.)

Ellei moottoria paksun éljyn tai akussa tai kiiynnistysmoottorissa
olevan vian takia saataisi kidyntiin, voidaan usein siistid aikaa
hinauttamalla vaunu kiyntiin toisella autolla. Vaihtakaa tillin
ylimmiille vaihteelle ja kytkekidd sytytysvirta. Kun moottori on
saatu kidyntiin, voidaan vaunu ajaa lihimpiin korjaamoon.

Moottori ei ldhde kdyntiin, vaikka se pyoriikin normaalilla
nopeudella.

1. Tarkastakaa, ettii sytytyskosketin on kierrettyni niin pitkille
kuin se menee ja etti latauksen merkkivalo osoittaa purkautumista
moottorin pyoriessi.

2. Jos moottoria on pyoritetty jonkin aikaa sen sytyttdmitti,
on sylintereihin voinut tulla liian paljon polttoainetta. Siini tapauk-
sessa auttaa, jos moottoria pydritetddn sytytyksen ollessa yhdis-
tettyni ja kaasun tidysin avoinna. Kun sylinterit on tyhjennetty,
tiytyy moottorin sytyttii. Tihin ei saa kulua enempii aikaa kuin
15 a 20 sekunttia.
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3. Ellei moottori sittenkiin lihde kiyntiin, tarkastetaan, pai-
seekd polttoaine kaasuttajaan.

a) Katsokaa ensin, onko s#iligssid kylliksi bensiinii.

b) Tarkastakaa, ettd bensiinijohdot pumpun ja kaasuttajan luona
ovat tiiviit,

c) Ellei vuotoa havaita, irroitetaan bensiiniputki kaasuttajasta
jonka jilkeen pybritetiin moottoria. Jos pumppu tillgin systtiai
bensiinii, ei vika todennikoisesti ole bensiinintulossa, vaan on etsit-
tivd muualta.

d) Ellei pumppu sitiivastoin syotd bensiinid, irroitetaan siilion
tiyttdaukon kansi, jonka jilkeen moottoria taas pyéritetiddn. Jos
bensiinid nyt tulee noin 15 sekunnin kuluttua, osoittaa timi, etti
tiyttokannen ilmareikid on tukossa. Puhdistakaa tissii tapauksessa
ilmareiki ja pankaa kansi paikoilleen.

4. Ellei moottori vieldkidn lihde kdyntiin, poistetaan virran-
jakajan kansi ja moottoria kierretiin kunnes katkojakirjet sulkeu-
tuvat. Sitten sytytyksen ollessa kytkettyni, avataan katkojakirjet
kiisin. Ellei kirjissd ndy kipinid niitd avattaessa, on syynid mahdol-
lisesti sytytysjohdon katkeama tai jonkun liitoksen viljyys.

a) Kiristikdd kaikki sytytyksen, ampeerimittarin ja sytytys-
kelan koskettimet. Tarkastakaa samalla, ettei mikddn johto ole
katkennut. ,

b) Tarkastakaa katkojakiirjet. Tarvittaessa puhdistetaan ja sii-
detdéin ndami annettujen ohjeiden mukaan.

5. Jos katkojakiirkien viililla hyppidd kipind niiti avattaessa,
eik#i moottori kuitenkaan lihde kadyntiin, tutkitaan sytytyskipini.

a) Irroittakaa yhden sytytystulpan johto ja pitikid sitd noin
6 mm:n pidissi sylinterilohkon seinimistd jonkun toisen pyorit-
téessi moottoria sytytyksen ollessa yhdistettyni. Tiélloin tulee voi-
makkaan kipindn hypitd johdosta moottoriin.

b) Ellei mitiiiin kipinii tai vain heikko sellainen hyppia johdosta
moottoriin, puhdistetaan ja sdddetddin katkojakirjet, ellei sitd jo
ennen ole tehty.

c) Ellei timi auta, tarkastetaan, ettd sytytysjohdot ovat kun-
nollisesti tyénnetyt virranjakajan kanteen. Poistakaa kansi ja puh-
distakaa koskettimet hienolla hiekkapaperilla. Pyyhkikid kansi
puhtaaksi siséltd ja ulkoa.

6. Jos voimakas kipini hyppii, kun yhti sytytystulpan johtoa
pidetidn 6 mm:n piissi sylinterilohkosta, irroitetaan kaikki tulpat
ja puhdistetaan niin hyvin kuin voidaan. Saitikiad kipinivilit ja
tarkastakaa, ettei mikiin kirjistd ole katkennut.
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Moottori pysihtyy ajettaessa.

Suorittakaa luvussa »Moottori lihtee kiyntiin, vaikkei se pyori-
kidn normaalilla nopeudella» kohdissa 3, 4, 5 ja 6 mainitut tarkas-
tukset.

Moottori “jattdd viliin” sdinndllisesti yhden tai useamman
sylinterin.

Tavallisin syy on se, ettd yksi tai useampi tulppa on nokeentunut.
Vika loydetiidn oikosulkemalla yksi tulppa kerrallaan puuvartisella
ruuvitaltalla tai vasaralla moottorin kiydessi tyhjana.

Ellei sylinteri sytytd, huomataan t#mi siitdi, ettei moottorin
kierrosluku alene, kun tulppa on oikosuljettuna. Jos taas sylinteri
toimii, on oikosulun aikana moottorin kierrosluvun aleneminen sel-
vididn havaittavissa.

Kun toimettomat sylinterit on léydetty, puhdistetaan niiden
sytytystulpat tai vaihdetaan uusiin.

Moottori “jattdd viliin” joskus.

1. Jos moottori jittdd viiliin episiddnnollisesti, nikéjiin minki
sylinterin tahansa, menetelliin seuraavasti:

a) Poistakaa venttiilikoppa ja kaatakaa lamppudljyi venttiili-
varsiin, jotta ne irtautuisivat, jos ne ovat pikeytyneet kiinni. Sdi-
tikid sitten lilkkumavarat annettujen ohjeiden mukaan.

b) Puhdistakaa ja saitikidd katkojakiirjet annettujen ohjeiden
mukaan,

¢) Irroittakaa virranjakajan kansi. Tarkastakaa, ettd sytytys-
johdot ovat kunnollisesti tyénnetyt kanteen. Puhdistakaa kosket-
timet sisdltd hienolla hiekkapaperilla ja pyyhkikidd kansi kunnolli-
sesti. Katsokaa, ettd se on puhdas myéskin ulkopuoleltaan.

d) Puhdistakaa ja saatikidd kaikki sytytystulpat tai vaihtakaa
ne uusiin.

Moottori kuumenee liikaa.

Jatkuvassa kovassa ajossa voi moottorin limpétila kohota yli
normaalin. Témin limpétilan nousun tulee kuitenkin olla vain
tilapiiistd ja aleta heti, kun moottorin kuormitus vihenee.

Jos joku vika aiheuttaa limpétilan nousun, on timi tavallisesti
selvemmin havaittava ja pitempiaikainen.

1. Tarkastakaa, onko jidhdyttdjd tdynnd vetti. Huom.! Jos
moottori todella on kuumunut liikaa, ei jadhdyttdjin kantta saa
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poistaa, ennenkuin moottori on ollut pysiytettyni muutamia minuut-
teja. Alkiii koskaan lisitkd vettd hyvin paljon, sillid sylinterilohko
voi haljeta. Lisiitkddi vettd hitaasti ja antakaa moottorin samalla
kiydd hyvdd vauhtia, jotta vesi joutuu kiertimiin nopeasti.

2. Tarkastakaa tuulettajan hihnan kireys. Noudattakaa annettuja
ohjeita.

3. Katsokaa, ettd kampikammiossa on riittiviisti oikealaatuista
oljyi ja ettd oljynpainemittari niyttii normaalia painetta.

4. Poistakaa jaihdyttidjin kansi ja tarkastakaa, ettd vesi selvisti
kiertid. Muussa tapauksessa voi kysymyksessi olla jokin vika termo-
staatissa, joka sijaitsee sylinterikannen etupiissi.

Tilapdisesti voidaan asia auttaa poistamalla termostaatti koko-
naan kunnes se voidaan korvata uudella.

5. Puhdistakaa jiéihdyttidjin ristikko ja aukot.

Ohjauslaite.

Jos ohjauslaite kaipaa sddtod, on tami tyd jatettdvid valtuutetun
Opel-korjaamon suoritettavaksi.
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Kuva 13. Kytkimen halkileikkaus,

Kuva 14. Kytkimen periaate.

Kytkin ja vaihdelaatikko.

Kytkimen kiytto.

Muistakaa, ettd kytkinpolkimella on vain kaksi oikeata asentoa
— joko tdysin ylhiilla tai tdysin alhaalla. Ottakaa sentihden tavak-
senne aina siirtiiii jalka pois polkimelta, ellei vaihtoa tarvitse suo-
rittaa tai ellei kytkintd tarvitse paddstdd hitaasti ylos kuten liik-
keelle lihdettiessi. Alk#d antako kytkimen liukua ilkidkd pitiko
jalkaa polkimella, silli se kuluttaa nopeasti irroituslaakerin ja
kitkarenkaat.

Kytkimen periaate.

Jos kuvan osoittamalla tavalla painetaan kaksi pientd metalli-
rahaa yhtii isompaa vasten, voidaan timi tehdi niin voimakkaasti,
ettei isompaa rahaa voida kiertdi ympiri kahden muun vilissi,
misti taas johtuu, etti kaikkien kolmen rahan tiytyy kiertyé yhteni
kokonaisuutena. Kytkimen kitkarenkaat toimivat tdmiin periaat-
teen mukaan.
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Kuva 14 a. Vaihdetﬁngon asennot.
R. Perdytysvaihde. L. Nolla-asento.

Kuva 15. Vaihdelaatikon
halkileikkaus.

Kytkimen poljin.

Kytkimen poljin on oikein asennettu, kun se liikkuu vapaasti
25 mm, ennenkuin se alkaa vaikuttaa kytkimeen, ja tulee polkimen
varren ja lattialaudan alareunan viilin olla 13 mm.

Polkimen vapaata liikettdi, ennenkuin se vaikuttaa kytkimeen,
voidaan sditdd poljinvarren ja kytkimen irroitushaarukan viliselld
nivelelld.

Pyorien asento.

Vaununne on kevyt ja mukava ajaa suurellakin nopeudella. Témi
johtuu suurelta osalta vaunun koko etuosan rakenteessa suorite-
tuista parannuksista. Jotta vaunu siilyttiisi hyvit ominaisuutensa
sekid ajoturvallisuuden lisiéimiseksi ja renkaiden kulumisen vihen-
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timiseksi pienimpiin mahdolliseen on ohjauskoneisto, etupyérien
asettelu ja renkaiden tasapaino tarkistettava ja sdiddettivd kaksi
kertaa vuodessa. )
Vaunu on tosin rakennettu sellaista tarkkuutta noudattaen, etti
se kestidd koko joukon kovia kolauksia, mutta mainittu tarkistus
on kuitenkin sellainen turvallisuuskeino, ettei siti tule laiminlysda.
Etupybrit on niin asetettu, etti ne ovat vinossa sisiinpiiin,
s.0. etupydrien viili edestd mitattuna on pienempi kuin takaa. Tiatd
asettelua kutsutaan haritukseksi (toe-in) ja se on eriis tirkeimpid
tekijoiti etupydrien oikeassa asettelussa. Vilimatka mitataan edesti
etupyérien navan korkeudelta vanteiden sisiireunasta ja tulee timin
viilin kaikissa malleissa olla edessd 5 mm pienempi kuin takana.
Haritusta siidettiessd irroitetaan raidetangon piissi olevat
pultit. Jos tankoa sitten kierretiiin toiseen suuntaan, lyhenee pyo-
rien etuosan vilimatka, kun taas vastakkaiseen suuntaan kierret-

Etupyorien asettelutaulukko.

Malli Caster Camber Kumn_gastapm Ltup):iin‘en
kallistuma haritus
36
3,6 —— 2° 30" 1% 9° 30" 5 mm
42
3,6 —47 3° 1° 9° 307 5 mm

Kuva1é. Etupyérien kulmat.

1. Caster-kulma, mitataan pystyviivasta kuningastapin keskiviivaan. 2. 3. Pyérdn
keskiviivat. 4. Kuningastapin kallistuma. 5. Camber-kulma. 6. Pydrdn keskiviiva.
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Kuva 17. Etupydrien haritus.

1. Raidetangon pddt. 2. Raidetangossa on vasempaan

ja oikeaan kulkevat kierteet pyérien vinouden sddtd-

mistd varten. 3. Raidetangon kiristysruuvit. Vélin A
tulee olla pienempi kuin B,

tdessd villimatka pitenee. Kun oikea vilimatka on saatu. kiriste-
tiddn pultit hyvin. Siitdd suoritettaessa on pybrit asetettava suo-
raan eteenpiin.

Jos pyérit tormiilevit jalkakiytivin reunoja, kivid y.m.s. vas-
ten, voidaan epiilld niiden asennon muuttuneen, Pyérien asettelu
on sentihden tarkistettava siinnollisesti,

Mybskin Caster- ja Camber-kulmat ettd kuningastapin kallistuma
vaikuttavat suuresti renkaiden kulumiseen. Koska niiden kulmien
s#iitd kuitenkin vaatii erikoislaitteita, kehoitamme antamaan timéin
tyon valtuutetun Opel-korjaamon suoritettavaksi.

Etupyorien laakerien sddto.

Etupyorien laakereita siiidettiessié menetelliin seuraavasti:

1. Asettakaa nosturi etuakselin alle, kohottakaa siti niin paljon,
ettii pyorit irtoavat lattiasta.

2. 20 cm:n avaimella kierretéin etupyérdn mutteri niin kireille
kuin yhdelld kidelli voidaan. Mutteria kiristettdiessi on pyorad
kierrettivi, jotta voidaan olla varmoja siitii, ettd kaikki osat ovat
oikeassa asennossa.

3. Hollentdkdd pyorin mutteria puolen kuusikulman verran
(yksi kahdestoistaosa kierrosta).

4. Kun mutterin sokkanaulan ura ja pyorin navan reiki tulevat
kohdakkain, pistetddn sokkanaula paikoilleen. Elleivit reiit satu
kohdakkain, irroitetaan mutteria niin paljon, ettd sokkanaula voi-
daan panna paikoilleen. Alkid héllentiks laakereita liiaksi, koskei
tiallsin kuulien ja laakerikehien kosketus tule oikeaksi.

5. Kiertikéd pyoriid ja katsokaa, ettd se pybrii vapaasti. Lukit-
kaa sokkanaula hyvin.
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Kuva 18. lJarrujen sddtdkaava.
A. Kdsijarrun tanko. B. Kdsijarrun tangon pysdytin. C ja F. Jarrupoikkiakselin vipuvarret. D. Vetotanko.
E. Késijarrukaapelit. G. Nivelpultit. H. Haarukat. |. Sdétémutterit. K. Jarrupoljin. L. Polkimen ja lattialaudan
vdli. M. Polkimen pysdytin. N. limanpoistoventtiilin ruuvi. O. llmanpoistoventtiili. P. Jarruéljysdilis. Q. larru-
kenkien sddtéruuvi. R: Kasijarrun vipuvarsi. S. Jarrukenkd. T. Palautusjousi.



Jarrut.

Jarruttakaa aina mahdollisimman varovaisesti, mutta kuitenkin
niin, etti saatte vaunun ajoissa pysiytetyksi. Silloinkin, kun #killi-
nen jarrutus on tarpeen, pysihtyy vaunu nopeammin, jos pyorit
saavat hitaasti pyérid kuin etti ne lukitaan painamalla poljinta
liian voimakkaasti.

Alkii irroittako kytkintd ennenkuin vihin ennen vaunun pysih-
tymisti — ja painakaa sitten hiukan kovemmin jarrupoljinta. Totut-
tautukaa ajamaan niin, ettei Teidin koskaan tarvitse dkkii pysiyt-
téd. Jarrujen oikea kiisittely ei ole vaikea oppia, ja se on yksi hyviin
ajajan tuntomerkkeji.

Uudenaikaiset nestejarrut, jollaiset vaunussanne on, vaativat
hyvin viihdn hoitoa. Kuitenkin on erittdin tdrkeitd, ettd jarrut
pidetiin hyvissi kunnossa ja ettd ne tarkastetaan sidénnéllisin
viliajoin ja ettd myoskin vilttdmittomit saddot suoritetaan. Jar-
rujen ollessa tidysin kunnossa, tulee jarrujen vaikutuksen tuntua
jo polkimen ollessa kolmanneksen verran alaspainettuna. Sikili kuin
jarruhihnat kuluvat, tiytyy poljinta painaa enemmiin, jotta jarrut
vaikuttaisivat hihnoihin.

Jos polkimen liike tuntuu holldltd tai joustavalta tai jos poljin
on painettava lattiaan saakka, jotta jarrujen vaikutus tuntuisi, on
asiantuntevan asentajan heti annettava tutkia jarrut.

Alkaa kayttako padsylinterissd mitdin muuta kuin General Mo-
torsin suosittelemaa jarrunestettii, esim. G.M.-jarrunestettd. Ala-
arvoiset jarrunesteet voivat siséltdd kivenniisoljyjd, jotka saavat
aikaan sen, ettii jarrulaitteiden kumiosat turpoavat ja turmeltuvat.
Jos niiin tapahtuu, voivat jarrut joutua epikuntoon ja aiheuttaa
vakavia onnettomuuksia. Vaihtakaa sentihden kaikki vioittuneet
kumiosat ja tayttikdd putkisto alkuperiiselli jarruoljylli.

Jotta jarrujen tehoon aina voitaisiin luottaa, on ne tarkastettava
ja sdddettdvi ainakin joka 10 000 tai mieluimmin joka 8 000 km:n
ajon jilkeen.
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Jarrujen saato.

Jarrupolkimen asettelu.

Jos jarrujen piisylinteri tai jokin siihen liittyvisti osista on irroi-
tettu, on polkimen asento tarkistettava uudelleen. Poljin painetaan
alas 15 mm lattialaudan alareunan alapuolelle. Kun poljin on tissa
asennossa, tulee péisylinterin ménnén juuri alkaa liikkua. Asettelu
tapahtuu oikea- ja vasenkierteiselli minnintangolla. On helppo tun-
tea, milloin minti alkaa liikkua, kun ensin vedetiiin irroitettua min-
nintankoa polkimeen piin ja sitten tyinnetiin se sylinteriin, Kun
tunnetaan, etti tanko vastaa mintiin, pidetddn se paikoillaan ja
asetetaan niin, ettd se sopii polkimen silmiiin. Kiristikii senjilkeen
molemmat lukkomutterit.

llman poistaminen jarrujohdoista.

Jotta nestejarrut toimisivat virheettémiisti, on ehdottoman vilt-
tdmitontd, ettd kaikki ilma poistetaan putkistosta. Jos ilmaa on,
puristuu témi ensiksi kokoon jarrutettaessa, ja jarrutus kiy jousta-
vaksi ja polkimen liike liian pitk#ksi. Jarruista on sentihden poistet-
tava ilma, jos putkia joskus jostain syystd avataan. Ilmanpoisto
tapahtuu seuraavasti:

1. Poistakaa kaikkien neljin pytrin seki pédsylinterin ilmanpoisto-
venttiilien tulpat. Tarkastakaa, ettd vilisemnissi oleva siilis on
tdynni jarruéljyd ja tdyttikdd noin litran vetoinen lasiastia puo-
liksi jarrusljylli.

2. Yhdistikia vaunun tyékalustoon kuuluva ilmanpoistoletku
vasemman takapyordn ilmanpoistoventtiiliin. Antakaa letkun
vapaan p##n riippua lasiastiassa olevassa jarrudljyssi. Poistakaa
jarruneste johdoista painamalla jarrupoljin nopeasti alas ja piis-
tamilli se senjiilkeen hitaasti ylos. Tété on toistettava niin kauan
kuin lasiastiassa olevasta letkusta ilmakuplia tulee. Kun ilmakup-
lia ei enii#i havaita lasiastiassa, pidetidén poljinta alaspainettuna
ja ilmanpoistoventtiili suljetaan. Senjilkeen irroitetaan ilman-
poistoletku ja tulppa ruuvataan paikoilleen venttiiliin. Tdamén
jélkeen jatketaan poistamalla ilma oikeasta takapyoristi, senjil-
keen oikeasta etupyoriistid ja viimeksi vasemmasta etupydristi.
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3. Kun kaikista jarruista ilma on télld tavoin poistettu, yhdistetéiin
ilmanpoistoletku jarruston piisylinteriin. Ilmaa téstd poistet-
taessa on venttiili ensin avattava, minki jilkeen painetaan jarru-
poljin hitaasti alas ja pidetiin alhaalla venttiilid suljettaessa. Jos
ventltiili on avoinna poljinta ylospédstettiessid, imeytyy nimittidin
ilmaa taas sisdin.

4. Ilmanpoistoa suoritettaessa katsotaan, etti viiliseinissi olevassa
varasiilivssi koko ajan on riittiiviisti jarrudljyi. Jos tdmi tyhje-
nisi, imeytyisi ilmaa putkiin titéd tieti.

5. Katsokaa, ettii kaikki venttiilit ja tulpat ovat hyvin kiristetyt.

6. On hyvi toistaa heti koko ilmanpoistomenettely, jotta saataisiin
poistetuiksi pienet ilmakuplat, joita mahdollisesti on kerddntynyt
johtoihin tydtd suoritettaessa. Kun uusien jarruhihnojen »kun-
toonajo» on suoritettu, siis noin 1 500 & 2 000 km:n ajon jilkeen
on hyvi suorittaa jarrujen jilkisiito ja ilmanpoisto, sillid sitten
ne voivat toimia pitkiit ajat ilman huolenpitoa.

7. Lopuksi tiytetdin varasiilio ylimpédidn merkkiin saakka jarrunes-
teelld ja suljetaan huolellisesti.

Jarrujen alkuasennon sdito.

Pitkiaikaisen ajon jilkeen ovat jarruhihnat kuluneet niin paljon,
etti jarrukengit on asetettava uudelleen. Tété tarkoitusta varten on
jarrurummuissa kaksi saatopulttia, joiden avainleveys on 12 mm ja
pédstiiiin niihin kisiksi irroittamatta pydrid. Kun pultteja kierretiiiin
oikealle, avautuvat jarrukengit ja vasemmalle kierrettiiessi ne vetiy-
tyviit yhteen. Jokainen kenk# asetetaan erikseen seuraavalla tavalla:

1. Nostakaa ylés koko vaunu.

2. Kiertikidd pyordd hitaasti ajosuuntaan ja vidntikid etummaista
sddtoruuvia samalla oikealle. Etummainen jarrukenk# puristuu
tillgin jarrurumpua vasten ja keskittyy samalla automaattisesti.
Heti kun selvii jarrutus havaitaan, kierretdin pulttia takaisin,
kunnes pyorid kulkee vapaasti. Tehkii samoin taemmalle jarru-
kengille, niin ettii se tulee oikeaan asentoon. Tillsin on pybriai
kuitenkin hitaasti kierrettivii taaksepdin.

3. Asettelu suoritetaan vuoronperiin kussakin neljissd pyorissi.
Tarkastakaa, etteiviit jarrut asettelun jilkeen missddn pyorissi
laahaa.

4. Kun kaikki jarrut on siidetty, saatetaan koko jarrusto paineen
alaiseksi painamalla jarrupoljin voimakkaasti alas !/, minuutin
ajaksi. Tarkastakaa sitten, ettd kaikki putket ja liitokset ovat
téysin tiiviit. C)lj yi ei saa vuotaa mistdin kohden.
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Kisijarrun sdito.
I

]

w

Nostakaa vaunun takaosa ylos.

Saitikid jarrukengiit.

Irroittakaa jarrukaapelit poikkiakselissa olevista vipuvarsista.
Irroittakaa kisijarrutangon ja poikkiakselin vilinen vetotanko.

. Katsokaa, ettd kisijarrun tanko vastaa etummaiseen pysiytti-

meensi.

. Katsokaa, etti poikkiakseli liikkuu helposti ja yhdistik#i taas kiisi-

jarrutangon ja poikkiakselin viilinen vetotanko.

. Saitikdd jarrukaapelien pituus asettamalla niiden haarukkapaat

niin, ettii ne ovat hyvin ojennetut eiviitki kiristi jarruja, kun ne
yhdistetiéin poikkiakselin vipuvarsiin. Kiinnittikid kaapelit.
Kiinnittdmisen jilkeen kiristetddin haarukoiden lukkomutterit.

Kun siidté on loppuun suoritettu, tarkastetaan tulos siten, ettid

tankoa kiristetiiéin hiukan, jonka jilkeen takapyorid kierretiiiin kisin.
Molempien pyirien tulee téllsin tuntua yhté tiukasti jarrutetuilta.
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Sdhkolaitteet.

Akun hoito ja ylldpito.

Koska akku on sijoitettu sellaiseen paikkaan, ettei se niy, saat-
taa helposti tapahtua, etti se unohtuu. Huolehtikaa sentiihden siiti,
ettd timi tirked osa saa tarvitsemansa siiiinnollisen ja jérjestelmil-
lisen hoidon. Muuten se ei voi jatkuvasti toimia tyydyttivisti.

Ensiksikin on kaikki kennot aina pidettivi oikealle korkeudelle
saakka tdytettyini. Silloin tillsin on lisattivi tislattua vettd kor-
vaamaan haihtumisen aiheuttamaa hukkaa. Nesteen tulee aina ulot-
tua levyjen yldreunaan mutta ei koskaan enempii kuin 12 mm tdmén
ylapuolelle. Témiin korkeuden siilyttimiseksi on akku limpimina
vuodenaikana tarkastettava joka viikko ja kylméni vuodenaikana
joka toinen viikko. Tislattua vettd lisitdén tarvittaessa. Pitkissi,
yhtijaksoisessa ajossa voidaan vetti lisiti useamminkin.

Tavallisesti vaatii akku enemmiin huolenpitoa hyvin limpimélli
ja hyvin kylmilld kun normaalilla s##lld. Tavallisesti riittdé kuiten-
kin joka toinen viikko suoritettu tarkastus. Kun vetti on lisitty, on
katsottava, ettii tulpat tulevat kunnolla paikoilleen kierretyiksi, ja
senjilkeen kuivattava akun ylipinta. Akun happo on sybvyttiviii
ja jos sitid sattuisi liikkymiin, on se heti huuhdeltava pois kiytta-
milli runsaasti vettd tai neutralisoitava jollain alkaalilla, esim.
ammoniakilla tai natronilipeilla.

Hapon sydvyttivi vaikutus akun koskettimiin ja johtoihin voi-
daan estii sivelemillid niihin kerros rasvaa tai vaseliinia. Tarkasta-
kaa, ettd kaapelikenkien ja akun koskettimien viiliset pinnat ovat
puhtaat ja ettd maajohdon ja kehyksen vilinen kosketus on hyvi.
Jos joku niisté kosketuskohdista ruosteen tai tiirinidn aiheuttaman
irtaantumisen johdosta on huono, voivat hehkulamput palaa rikki
tai kidynnistysmoottori kieltiytyi toimimasta. Samasta syystd voi
tapahtua, ettei akku lataudu kunnollisesti.

Parasta on pitdd akku niin tdyteen ladattuna kuin mahdollista.
Elektrolyyttinesteen ominaispaino on tirkei akun kunnon osoittaja.
Se mitataan n.s. hydrometrilli.

Lauhkeassa ilmassa tulee tiysin ladatun akun elektrolyyttinesteen
ominaispainon olla 1 280 ja 1295 vililli. Jos nesteen ominaispaino
laskee 1 225:een, on akku heti annettava latausasemalle uudelleen
ladattavaksi. Huolehtikaa aina siiti, ettid akku on kunnollisesti kiin-
nitetty.
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Kuva 19. :

1. Akku. Kaasu- ja lagjennustila.

2. Kiristdkdd tulpat hyvin tislattua
vettd lisdattydanne.

3. Hapon tulee ulottua 6 mm levyjen

yldpuolelle. Kuva 20. Akkunesteen
ominaispainon tarkas-
tus.
Generaattori.

Generaattorin latausvirtaa voidaan s#itédi, niin etti se sopii vau-
nun ajosuhteisiin. Kun vaunu lihtee tehtaalta, on latausvirta sovi-
tettu normaalioloihin. T#lléin on lidhdetty siitd, ettei virrankulutus
ole liian suuri ja ettii vaunulla ajetaan tarpeeksi akun pysyttimiseksi
ladattuna mutta ei liikaa, jotta se tulisi yliladatukst.

Generaattorin séiidon tulee tapahtua oikein néyttivilli laitteilla,
minki tihden témi tyd on jitettiivi valtuutetun korjaamon huo-
leksi. Virheellinen siitoé voi aiheuttaa vakavia vaurioita seki gene-
raattorille etti akulle. :

Allamainituissa tapauksissa voidaan akun latausvirtaa pienentii,
jottei ylilatausta esiintyisi.

1. Vaunua kiytetiin vain pitkilldi matkoilla tai muuten saman-
tapaisissa oloissa, jolloin kiynnistysmoottoria tarvitaan suhteellisen
harvoin.

2. Vaunulla ajetaan vain erittdin limpimilld ilmoilla.

3. Vaunulla ajetaan vain piiviisaikaan, joten valoja tarvitaan vain
harvoin.

Latausvirran vahventamiseen voi olla syyti seuraavissa tapauk-
sissa:
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Kuva 21. Latausvirran sddté generaattorin kolmannen
harjan avulla.

1. Vaunulla ajetaan vain lyhyiti matkoja, joten kiiynnistyslaitetta
usein tarvitaan.

2. Vaunua kiytetiiiin pidasiassa kylmilld ilmalla.

3. Vaunulla ajetaan paljon 6isin, joten valot usein ovat sytytet-
tyini.

4. Vaunussa on paljon sihkolldi toimivia varusteita, tai jotain
niistéi, esim. radiota, kiytetiiiin hyvin usein.

5. Vaunua kiytetiin vain pitkin viliajoin.

Voi kuitenkin sattua, ettd jos vaunua harvoin kiytetidin, akkua
ei voida piti# ladattuna edes vahvimmallakaan latausvirralla. Téssé

tapauksessa on akku silloin tilléin annettava latausasemalle ladat-
tavaksi.

Generaattorissa on 5 ampeerin varoke.

Hehkulamppujen vaihto.

Irroittakaa valonheittiijin alasivulla oleva kiinnitysruuvi, minki
jilkeen valonheittimen heijastin ja lampun kiinnitin irroitetaan.
Lamppu voidaan nyt poistaa painamalla sitii kevyesti alaspiiin ja
kiertdmilld 1/, kierros vasemmalle.
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Kuva 22, Valonheittdjén ja valonheittdjdn lampun irroittaminen.

Pysikiéimislamput. — Nami ovat valonheittijien pienemmiit lam-
put ja ne vaihdetaan samalla tavalla kuin toisetkin.

Pysiytys- ja takalyhty. — Poistakaa lasi irroittamalla kiinnitys-
ruuvit ja vaihtakaa hehkulamput.

Valonheittdjien puhdistaminen.

Poistakaa lasi ja pyyhkikid heijastimen pinta pehmeilld, puh-
taalla rievulla. Puhdistettaessa voidaan riepu kastaa kimréokin ja
puhtaan spriin seokseen. Pyyhklmlsen tulee aina tapahtua heijasti-
men keskustasta reunoihin piin. Alkii koskaan hangatko heijastinta
ympyrditi tehden, silld silloin heijastimeen syntyy naarmuja ja sen
pinta turmeltuu. Jos puhdistus on suoritettava usein, on tarkastet-
tava, ettd valonheittédjdn renkaan tiivisteet ovat eheiit. Elleiviit ne
ole tiiviit, on ne vaihdettava.

Jos valonheittdjin lasi rikkoutuisi, voidaan heijastinta suojella
pingoittamalla kangaskappale valonheittijin yli kunnes uusi lasi on
saatu hankituksi.

Varokkeet.

Opel 3,6 litran kuormavaunuissa on 5 varoketta sihkélaitteiden
suojelemiseksi. Ndmi sijaitsevat hytin etuseiniissii olevassa rasiassa
(Kts. kuvaa 23).

1. 40 amp. varoke #initorvia, suunnanosoittimia, pysdytysvaloa,
kojelaudan valoa ja suunnanosoittimien merkkivaloa varten.

39



Kuva 23. Varokkeiden sijoitus.

2. 15 amp. varoke takalamppua varten (vasen).

S5 » » »  (oikea).
4. 15 » » valonheittijin lamppua varten (oikea)
SoRLDREY » » » »  (vasen) seki

kokovalojen merkkivaloa varten.
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Pyordt ja renkaat.

Renkaiden kestdvyys.

Renkaiden kestivyys vaihtelee suuresti riippuen tiepeitteistd ja
lampotilasta. Voidaanpa vield havaita suuria eroja liheistenkin seu-
tujen wviililli. Esim. seudulla olevien mikien miirid voi vaikuttaa
asiaan. Kova ajo, t.s. suuri nopeus, voimakkaat jarrutukset ja liuku-
miset, on tavallisin syy kumien kulumiseen.
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Liian heikko paine. Liian kova paine. Jarruja kiytetty viirin.

Kuva 24, Kolme tavallista syytd renkaiden nopeaan kulumiseen.

Muita syitd epanormaaliin kulumiseen ovat sopimaton renkaiden
paine, pyorien kaltevuus ja virheellinen etupydirien asento.

Jos paine on liian alhamen, kuluvat kumit ulkoreunoiltaan ja
kudoskerros pehmenee ja murtuu. Sitipaitsi rikkoutuvat ne helpom-

Kuva 25. Jos kaksoistakapydrissd renkaat Kuva 26. Vilttdkdd dkillisid
ovat huonosti tdytetyt, kuluvat renkaiden jarrutuksia.
sivut.
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min tielli olevista esineisti. Jos paine on lilan kova, kiy vaunun
kulku kovaksi ja renkaat hyppiviit. niin ettd ne irtoavat tien pin-
nasta Ja hioutuvat siti vastaan. Titen kuluu kumi tarpeettomastl

Akilliset jarrutukset pysiytettiessi ja nykivi liikkeelle lihtd
kuluttavat renkaita epanormaalisesti. Hiljentiiki# sentiihden hyvissi
ajoin pysidytysmerkin nihdessinne ja pankaa vaunu pehmeiisti liik-
keelle.

Pysikéidessinne jalkakiytidvin viereen katsokaa, etteiviit renkaat
nouse jalkakiytivin reunalle.

Ajonopeuden ja limmon vaikutus renkaiden elinikdin.

Mitii suurempi nopeus on, siti enemmin renkaat kuluvat. Ren-
kaat kuluvat myéskin kesilli nopeammin kuin talvella.

[Ty

Epdsdannodllinen kuluminen.

Takapyorit kuluvat nopeammin kuin etupyodrit. Tdmin eron
tasoittamiseksi on renkaat vaihdettava etu- ja takapybrien kesken
noin joka 10 000 km:n ajon jilkeen. Vaihto on suoritettava oikeasta
etupyoristi vasempaan takapyoriin ja vasemmasta etupyoriistii
oikeaan takapyoriin.

Episaannollisesti kuluneet renkaat voivat myéskin aiheuttaa tie-
pinnasta lihteviin #inen, jota helposti voi erehtyi luulemaan taka-
akselista tulevaksi. Tit# dintd voidaan tuntuvasti vaimentaa vaih-
tamalla renkaat keskeniin.

Jos etu- ja takarenkaat ovat eri kokoa on renkaiden vaihto suori-
tettava vain oikean ja vasemman etupyérin ja oikean ja vasemman
takapydrin kesken.

Renkaiden tasapainoituspainot.

Tehtaassa kiytetéin usein kumisia tasapainoituspainoja ulko- ja
sisirenkaiden painojen saattamiseksi oikeaan tasasuhtaan. Niiti pai-
noja ei saa sekoittaa tavallisiin siséirenkaiden paikkalappuihin, vaik-
kakin ne ovat samanniikiisii.

Alkuperiisen tasapainon siilyttimiseksi on sisidrengas aina pan-
tava samaan ulkorenkaaseen ja samalla katsottava, etti venttiili
tulee ulkorenkaan tasapainomerkin kanssa samalle viivalle. Huonosti
tasapainoitetut renkaat ja pyoriit aiheuttavat helposti iskuja ohjaus-
pyorissa.

Kaksoistakapyérien merkitys viithenee tuntuvasti, ellei renkaissa
pidetii oikeata painetta. Jos toisen renkaan paine esim. on liian
matala, joutuu toinen kantamaan liian suuren osan kuormituksesta
ja kuluu enemmiin.
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Pydrien irroittaminen.

Vaihdettavien pyérien irroittamiseksi kohotetaan vaunu ensin ylos
nosturilla.

Pyorid paikoilleen asetettaessa kiristetiiin muttereita viihiin ker-
rallaan kunnes kaikki ovat hyvin kiristetyt ja pyori vastaa kunnol-
lisesti navan laippaan.

Alkia kiristiké muttereita jirjestyksessd ympéri pydrin, vaan
kiristikad aina kaksi saman halkaisijan vastakkaisissa piiissi olevaa
mutteria perikkiin.

Vanteiden irroittaminen.

Lukkorenkaan poistaminen.

On tirkedtd, etti ilma pidstetiadin kunnollisesti pois, jotta lukko-
rengas voidaan painaa vanteen uran pohjaan saakka. Téihén on kiiy-
tettiivii sopivansuuruista ja vahvuista erikoistyokalua ja sellainen
kuuluu sentiihden vaunun tydkalustoon. Suuria ja jéreitd rengas-
rautoja ja tankoja ei saa kiiyttdd, eiki tillaisia jattilaistybkaluja
tarvitakaan, kun vain ollaan selvilli siitd, miten asennustyé on suo-
ritettava.

Tyokalu asetetaan lukkorenkaan aukkoon B:n kohdalle. Rengasta
irti viiinnettiessi katsotaan, ettii vastakkaisella puolella oleva osa
rengasta koko ajan on hyvin uran pohjassa. Se ei siis saa olla van-
teen reunan tasalla, t.s. samassa asennossa kuin paikoillaan ollessa.

Kun rengas painetaan uraan ja viinnetiin ulos kohdasta B, huo-

A
A

!
\

ESSS

Kuva 27. Laipan poistaminen.

A. Ura. B. Vannetyokalun asettaminen. C. Laippa painetaan tdstd
kohden uraan.
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mataan, ettii se menee vanteen reunan yli ja voidaan myéskin vidn-
tid ulos kohdissa A, missi se on litistettynd. Sitten jatketaan ren-
kaan ulosviifintimisti sitd suoraa kohtaa kohden, joka on lihinna
leikkausta B, niin ett#d rengas lopuksi voidaan ottaa kokonaan pois.

Kuva 28. Laipan paikoilleen pano.

Paikoilleen pano.

Kun ulko- ja sisirengas on kunnollisesti talkittu, sovitetaan sisid-
rengas paikoilleen ja molemmat asetetaan pyérille, minki jilkeen
lukkorengas pannaan paikoilleen siten, ettd suorat osat meneviit
vanteen reunan yli ja niiden viililld oleva kohta C voidaan iskei alas
vanneuraan, Rengas menee parhaiten uraan jos pienemmilld tyo-
kalulla viidnnetiin renkaassa olevasta reiistd ja samalla lybdidn
vastakkaista puolta alas.

Kun on piiisty niin pitkiille, ettd kohta C on urassa ja kohdat A
ovat vanteen reunalla, lybdiin kuparivasaralla tai lyijynuijalla ren-
gasta sithen kohden, missid se on vannetta vasten ja puristetaan se
niin vihitellen kokonaan uraan.

Katsokaa tarkoin, ettii koko rengas todella on mennyt yli vanteen
reunan, niin etti rengas on vapaasti uran pohjassa. Kun kumirengas
sitten pumpataan tiyteen, puristuu lukkorengas ulospiin, niin etti
se joutuu oikeaan asentoon vanteen ulkoreunaa vasten.

Edelld annetut ohjeet vaikuttavat ehké osaksi tarpeettomiltakin,
koska tissd on kysymys niin suurista osista ja niyttid siltd, kuin ei
mitéddn helposti voitaisi tehdd viidrin. Meiddn on sentihden huo-
mautettava, etti voi syntyi koko joukko ikidvyyksii, jos kaikesta
huolimatta tekee jonkun virheen.

Niinpé on esim., huolimatta lukkorenkaan vahvasta rakenteesta,
kiytettivii sopivia eikéd lilan suuria tydkaluja, koska muuten hel-
posti voi sattua, ettii rengas viintyy rikki siti aukosta viiinnet-
tdessi.
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Ellei huolehdita siitd, ettd lukkorengas tulee kunnolla vanteen
uraan asennuksen ensimmiisessé vaiheessa, vaikeutuu tyd ja rengas
menettii muotonsa, niin ettei se sitten voi tulla oikeaan asentoon
pyoriin, jonka vanne muutenkin voi enemmiin tai vihemmin kol-
hiintua.

Joskus on osoittautunut, ettd erdissi vaunuissa lukkorenkaat
pyrkiviit luistamaan vanteen reunan yli. Témi ei johdu mistédin
vanteen tai renkaan rakenne- eiki kokoviasta, vaan on kokonaan
asennuskysymys. Jos lukkorengas asennetaan oikeilla tyokaluilla ja
tulee alusta alkaen oikeaan asentoon pyorille, ei tarvitse lainkaan
peliti, etti se luisuisi pois paikoiltaan.

Jos se taas menettii muotonsa, voidaan sen tuskin katsoa olevan
pyorilla oikeassa asennossa pybrdd kovasti rasitettaessa. Olkaa sen-
tihden hiukan varovainen renkaita paikoilleen pannessanne, vaikka
kysymyksessii olisivatkin suuret kuormavaunurenkaat.
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Voitelu.

Oikean voitelun merkitys.

Luotettavalla taholla pidetty tilasto osoittaa, et td hyvin mititén
osa, tavallisesti vihemmin kuin 2 9, ammattimaisessa litkenteessi
kiytetyn vaunun kiyttokustannuksista lankeaa voitelun osalle.
Sama tilasto osoittaa mydskin kyllin selviisti. etté voitelu vaikuttaa
ainakin 40 9 :iin muista kiyttokustannuksista. Vaikka siis voitelu
muodostaa pienimmin menoerdn, on sen vaikutus menoihin kuiten-
kin suurin. Oikea voiteluaine oikeaan kohtaan oikealla ajalla aiheut-
taa tuntuvan sdidston.

Voitelu voidaan jakaa seuraaviin ryhmiin:

1. Moottorin voitelu.

2. Voimansiirtolaitteiden voitelu.

3. Alustan voitelu.

4. Korin voitelu.

Jokainen niisti ryhmistd vaatii oman erikoisen voiteluainetyyp-
pinsi.

Seuraavassa annetaan muutamia neuvoja ja viitteitd oikean voi-
teluaineen valinnasta ja kuinka usein niitd on kiytettivi.

Sitédpaitsi on tissd kirjassa voitelukaava, joka sisiltiii tarpeelliset
ohjeet tehokkaasta voitelusta.

Moottorin voitelu.

Moottorin kampikammion alaosa on muovattu 6ljysiilicksi, jossa
moottorin voitelusljyid pidetain. Oljyd lisitiin kampikammion
sivussa olevasta aukosta, jonka putki yhdistda siilison. Moottorissa
olevan 8ljyn miird voidaan lukea mittapuikosta. Moottorin on
oltava hetkinen pysiiytettyni ja on mittapuikko kuivattava ennen-
kuin 6ljyd mitataan. Oljysiilisn pohjassa on tulppa tyhjentimisti
varten. Moottorin dljyméiri on tarkastettava joka kerta, kun ben-
siinisiilioti taytetiin ja tulee 6ljyn aina ulottua mittapuikon »Full»-
merkkiin saakka tai lihelle sitd. Alkdd koskaan panko moottoriin
litan paljon éljyd! Aina 20 000 km:n ajon jilkeen on 6ljykammio
irroitettava ja moottorin voitelulaitteet huolellisesti puhdistettava
Antakaa valtuutetun huoltoaseman suorittaa timé tyd.
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Moottorioljy.

Muutamat uskovat vielidkin, ettd kuta paksumpaa moottorin
6ljy on, sitd paremmin se voitelee. Monien vuosien tieteelliset tutki-
mukset ovat kuitenkin osoittaneet, ettd paksumpi kuin valmistajan
suosittelema 6ljy on ehdottomasti vahingollista moottorille seuraa-
vista syistis:

A. Paksummat 6ljyt eiviit kulkeudu niin nopeasti liikkkuviin osiin
moolttoria kiiynnistettiiessi, ja tisti voi aitheutua nopea kulumi-
nen.

B. Kiynnistyksen jilkeen eiviit paksut dljyt voitele tiukasti sovi-
tettuja osia yhti nopeasti kuin ohuemmat, miki mybskin voi
olla yksi syy moottorin kulumiseen.

(. Paksut &ljyt lisddviit moottorin sisiisti kitkaa, mistd johtuu
polttoaineen “kulutuksen lisddntyminen ja moottorin voiman
viitheneminen.

D. Paksut &ljyt vaikeuttavat moottorin kidynnistysti kylmaillia
ilmalla.

E. Nykyiian suositellut ohuemmat &6ljyt estdiviit moottorin liian
kuumenemisen limpimilld ilmalla.

Voitelukaavassa eriteltyjen 6ljyjen kiiytto suojaa sentiihden moot-
toria. Kiyttikiaid aina laadultaan hyvii 8ljyi, jonka notkeus (vis-
kositeetti) on tehtaan suosittelema.

(jljyn vahvuus.

Eriidt oljyt ovat »paksuja», toiset taasen »ohuita»., Niiden »vis-
kositeetti» (notkeus) midritdin mittaamalla se aika, joka kuluu
midriatyn 6ljyméirin valumiseen pienen reidn lipi midrityssi lim-
potilassa. Titen saatu SAE viskositeettinumerojako on vain 6ljyn
notkeuden mitta eikd ilmaise mitddn 6ljyn laadusta. Nyttemmin
ovat jokseenkin kaikki 6ljynmyyjit ottaneet kiytintéon timin
jaon, jonka tihden ei ole lainkaan vaikeata saada jiljempini mai-
nittuja 8ljylaatuja.

Uudessa moottorissa on aina kiiytettdvii suhteellisen notkeata
oljyd. Tami helpottaa kiynnistysti ja se kulkeutuu varmasti kyllin
suurissa miirin kaikkiin laakeripintoihin ja vihentii siten litkkuvien
osien kitkaa ja kulumista.

Oljyn laatu.

Koska 8ljyn laatu riippuu kokonaan sen valmisteesta, on kiytet-
téavi yksinomaan jotain tunnettua merkkii.
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Oikea moottoriéljyn valinta on perustavan tirkeiitd vaunun
moitteettomalle toiminnalle, Ostakaa 6ljynne SAE-numeron
mukaan ja vain tunnettua valmistetta. Noudattakaa allaclevaa
minimilaimpétaulukkoa. Suositeltua paksumman 6ljyn kiytts
on ehdottomasti haitallista moottorille, varsinkin ensi vuosina
vaunua kiytettiessd, jolloin liikkkuvien osien liikkumavarat
vieli ovat tehtaan eritelmien mukaiset.

Oljyn vaihto.

Ajokilometrien méird on vain yksi niista tekijoistd, jotka mii-
ridvit kuinka usein moottorin oljy on tyhjennettava ja vaihdettava
uuteen. Sitipaitsi vaikuttavat asiaan suuresti mydskin 8ljyn laatu,
ajosuhteet, ilman limp® ja moottorin mekaaninen kunto.

Uusien vaunujen moottorioljy.

Moottorissa vaunua tehtaalta toimitettaessa oleva 6ljy on tar-
koitettu kuntoonajokautta varten, ja on timd éljy vaihdettava 800
km:n ajon jilkeen. Vanha 6ljy on kokonaan poistettava moottorista
ja uusi 6ljy pantava sijaan alla olevan taulukon mukaisesti. Oljyn
vaihto voidaan sopivimmin suorittaa 800 km:n tarkastuksen yhtey-
dessii. Valitkaa tarkoin uusi 8ljy. Kannattaa aina ostaa ensiluok-
kaista oljyé.

Oljyn vaihdot.

Timén ensimmiisen oljynvaihdon jilkeen on 6ljy uusittava aina-
kin joka 3 000 km:n jilkeen, minki lisiiksi on vaihtojen vililla lisit-
tiavi 8ljyi tarpeen mukaan, niin etté 6ljyn pinta aina on mittapuikon
»Fully-merkin kohdalla. Eri lampétiloissa kiytettiavit oljylajit ilme-
nevit oljytaulukosta. Kullekin &ljylle ilmoitettu alin limpétila on
se alin limpd, jossa k.o. oljyd voidaan kdyttdd moottorin kiyn-
nistiimisen vaikeutumatta.

Keskimiiirdinen A 2 ¢
alin limpstila Viskositeetti
Ei alemmaksi kuin 0° C 20-W tai SAE-20
— 12° C saakka 20-W
—12° C ja — 25° C wviililld 10-W
Alle — 25° C 10-W ja 10 9 lamppudljyi

Oljynvaihtotaulukko.



Yleensd kiytetddn SAE-20 tai 20-W éljyé, kun lampétila pysyt-
telee Jaatymaplsteen ylipuolella. Kun lampétila on jadtymipisteen
ja — 12° C vililld, on kaytettavd 20-W oljyi sekd — 12°C ja —
25° C vililla 10-W oljya. Alle — 25° C lampétilassa vihdoin sekoi-
tetaan 10-W 8ljyyn 10 9%, lamppudljyi.

Oljyn kulutus.

Moottorin kiydessi kulkee koko ajan osa 8ljyd minninrenkaiden
ohi sylinteriin, jossa se palaa bensiinin kanssa. Titi ei voida pitidd
haitallisena, koska se on vilttimitontd sylinteriseindmien voitelemi-
seksi tehokkaasti.

Kuntoonajokauden aikana on 6ljyn kulutus hiukan suurempi kuin
mybhemmin, jolloin ménnéinrenkaat ovat saavuttaneet oikean kos-
ketuksensa sylinteriseindmiin.

Vaunun ajon ja hoidon vaikutusta éljynkulutukseen kisitellddn

sivulla 59.

Voimansiirtolaitteiden voitelu. (Vaihdelaatikko).

Vaihdelaatikko vaatii paksumpaa 6ljyé, joka tarttuu kiinni ham-
paisiin, koska niiiden villinen paine on suuri. On tirkeiti, ettd kay-
tetddn kulloinkin vallitsevaan limpétilaan sopivaa 6ljylajia, jonka
tihden tavallisesti tarvitaan kaksi 8ljynvaihtoa vuosittain — toinen
keviiilli kesdajokautta ja toinen syksylld talviajoa varten.

SAE-90 &ljyd kehoitetaan kdyttidméiin lipi vuoden normaaleissa
ajo-oloissa.

Hyvin kovasti kuormitettavissa kuormavaunuissa kehoitetaan
kuitenkin kesikuukausien hyvin kovassa kuumuudessa kiyttimiin
hiukan paksumpaa 6ljyi, kuten esim. SAE-140. Hypoidiiljyd et saa
kiyttii vaihdelaatikossa.

Liian paksua oljyd. Liian ohutta dljyd. Sopivanpaksuista &ljyd.

Kuva 29. Vaihdelaatikon ja taka-akselin &ljyn viskositeetin tulee olla oikea.
Voiteluaineen tulee esteettdmdsti juosta hampaiden viliin ja muodostaa suojaava
kalvo niiden valille.
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Saostuneita kiinteitd osasia sisiltiviit voiteluaineet eiviit sovellu
kuula- eikid rullalaakerien voiteluun.

Oljya vaihdettaessa, senjilkeen kuin vanha 6ljy on poistettu, on
hyvi huuhdella vaihdelaatikko hyvin ohuella huuhtelusljylla. Pan-
kaa senjilkeen pohjatulppa paikoilleen ja kaatakaa uutta o6ljyé
tiyttoaukon korkeudelle saakka.

Molempien 6ljynvaihtojen vililli on 6ljyn korkeus tarkastettava
noin 1 000 km:n viiliajoin tai alustan yleisvoitelun yhteydessi. Lisiit-
kiad oljyd heti, kun éljyn pinta on laskeutunut tdyttéaukon ala-
puolelle.

Taka-akselin voitelu.

Kaikki mallit.

On erittdin tirkeidtd kiyttdd oikeata dljyd. N.S. Hypoidiéljyd,
SAE-90, madritidn kiytettiviksi sekd kesi- ettd talviajossa. Koska
eri mallien taka-akselit kuitenkin joutuvat erilaisille rasituksille alt-
tiiksi ei Hypoididljyi, jota ennen suositeltiin kiytettiviksi yksin-
omaan henkllovaunmssa, voida kdyttid ndissi malleissa. Sentihden
on valmistettu erityinen éljy kdytettdviksi Hypoidi-vaihteella varuste-
tuissa sekd henkili- ettd kuormavaunuissa. Titd 6ljyé, joka tunnetaan
nimelld G.M. Kaksois-hypoidisljy, saadaan valtuutetuilta G.M.-myy-
jiltd. Emme tissd voi ilmoittaa eri valmistajien nimityksid niille
oljyille, vaan viittaamme valtuutettuihin myyjiimme, jotka voivat
antaa Teille tarvitsemanne tiedot.

Oljy on vaihdettava joka 10 000 km:n jilkeen. Samalla kuin &ljy
vaihdetaan, on vanhan 6ljyn poiston tapahduttua hyvi huuhdella
taka-akselikoppa hyvin ohuella huuhtelusljylli. Pankaa senjilkeen
pohjatulppa paikoilleen ja tdyttikdd oikealaatuista, uutta oljyi
tiyttéaukon korkeudelle saakka.

Oljyn vaihtojen vililli on 8ljyn korkeus tarkastettava noin 1 000
km:n viliajoin, eli alustan yleisvoitelun yhteydessii. Lisitkaa oljya
heti, kun sen pinta on laskenut tdyttéaukon alapuolelle.

Alustan voitelu.

Tiydelliseen yleisvoiteluun tarvitaan useita eri voiteluainetyyp-
peji. Useimpiin nippoihin on kiytettivi n.s. alustarasvaa, paksu-
juoksuista ainetta, joka sopii kaupassa esiintyviin voiteluruiskuihin.
Se on kivenniiséljyn ja jonkun suovan seos, joka on veteen liukene-
maton. Suopa pienentdd tdmin voiteluaineen taipumusta vuotaa
ulos laakereista ajon aikana. Kuitenkin kiytetiin toisenlaisiakin
voiteluaineita. Noudattakaa yleisvoitelussa voitelukaavaa seki seuraa-
vissa eri kohdissa annettuja ohjeita.
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Etupyirien laakerien voitelu.

Etupybrit on irroitettava, kun laakereita aiotaan voidella. Laake-
rit on puhdistettava ja tdytettivi kuulalaakerirasvalla. Alkaa tiyt-
tiikd molempien laakerien viilissi olevaa napahylsyi eiki napakote-
loa, koska timé tarpeeton voitelu voi aiheuttaa sen, etti jarrurum-
mut ja hihnat tahriutuvat rasvaan.

Etupybrid asennettaessa on laakerit sidddettivii sivulla 30 annet-
tujen ohjeiden mukaan.

Jousiriipukkeet.

Jousiriipukkeissa ja jousikiinnikkeissi on voitelunipat ja ne on
voideltava alustarasvalla yleisvoitelun yhteydessi.

Kaasuttajan nivelisto.

Kiihdytyspumpun akseli on voideltava kahdesti vuodessa. Titi
voitelua varten on pumpun tomusuojus kierrettdvi irti ja kierteinen
reiki tdytettiivii grafiittirasvalla. Kaasuttajan nivelisté on voidel-
tava muutamalla tipalla moottorisljya.

Virranjakaja.

Tissi on rasvakuppi. Kuppi on pidettivi tiytettyni kuulalaa-
kerirasvalla. Kiertikid kuppia yksi kierros aina 2 500 km ajettuanne.
Kéynnistysmoottori.

Kiynnistysmoottorin éljykuppi on voideltava muutamalla tipalla
moottoridljyd aina 1 000 km:n ajon jilkeen.

Generaattori.

Generaattorissa on kaksi éljykuppia, jotka on voideltava muuta-
malla tipalla moottoridljyi aina 1 000 km:n ajon jilkeen.

Ohjaussimpukka.

Tdhdan on kiytettivi erikoista voiteluainetta, joka ei muutu
kovassa kuumuudessa eiki kylmissi, Tidyttiessianne dlkid kiayttiks
painevoitelunippaa, koska tilldin 6ljy puristuu ohjausputkeen.
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Vaunun hoito.

Kuormavaununne on rakennettu niin luotettavaksi ja taloudelli-
seksi kuin mahdollista. T#hiin saakka olemme esittineet, miten silli
on ajettava parhaiden tulosten saavuttamiseksi. Luotettavuus mer-
kitsee kuitenkin vaununomistajalle hiukan enemmin. Kulkekoonpa
vaunu siadnnollisessi litkenteessd tai ei, on sen aina oltava valmis
ajettavaksi ulos. Sentdhden ei ole viisasta antaa vaunun huolenpidon
ja sditdjen siirtyi siksi, kunnes jotain menee rikki tai jokin osa alkaa
lakkoilla. Piinvastoin on viime vuosina tultu huomaamaan, etti kan-
nattaa laatia erltymen ohjelma, jonka mukaan vaunua tarkastetaan
ja hoidetaan méirityin viliajoin. Niissd tilaisuuksissa suoritetaan
silloin kaikki ne s@idot ja korjaukset, jotka ovat tarpeen vaunun
pysyttimiseksi koko ajan hyvissi kunnossa.

Vaikka moottori voisikin kiydd 150 000 km ilman venttiilihion-
taa, ei se kuitenkaan voi tydskennelld yhtid tehokkaasti ja talou-
dellisesti koko aikaa, vaan kiyttokustannukset kohoavat varmasti
enemmin kuin mitd venttiilihionta ja noen poisto maksaisivat.
Kokeilla on todettu, etti mi#rityissi oloissa voidaan pidstid koko-
naista 10 9, polttoaineen s##stién vain useammin puhdistamalla
ja siitamilld sytytystulpat.

Asianlaita voi olla sama muihinkin osiin nihden. Viarit liikkuma-
varat voivat aiheuttaa tehon viihenemisen ja venttiilien palamisen.
Hollidt ohjauspultit ja laakerit tai etupyérien viiirid asettelu aiheut-
tavat ohjauksen kankeuden ja kumien nopean kulumisen. Ohjaus-
laitteen ja jarrujen huono hoito on usein aiheuttanut suuriakin
onnettomuuksia.

Téssd on mainittu muutamia niistd syistd, joista johtuu, etti
samanlaatuisissa oloissa kiiytetyt samanmerkkiset vaunut voivat
osoittaa suuria eroavaisuuksia kiyttékustannuksissa. Ero johtuu
silloin yksinomaan erilaisesta hoidosta.

On ratkaisevasti halvempaa ehkiisti epinormaali kuluminen kuin
vathtaa kuluneet tai rikkoutuneet osat uusiin.

Tistid syystd suositellaan n.s. ehkiiseviid huoltoa. Siiénnéllinen
tarkastus, siidté ja voitelu tulee halvemmaksi ja pitdd vaunun
kayttokunnossa suuremman osan vuotta. Kiytéssi olevan vaunun
osien kuluminen on viistimitonti, mutta jos vaunun hoito laimin-
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lybddin, kidy timid koluminen epidnormaalin nopeaksi. Jos vaunu
saa sdannollistd ehkidiseviad huoltoa, tulee kuluminen normaaliksi.
Téaminlaatuinen jirjestelmillinen hoito ei maksa mitiéin, koska
kiyttokustannusten aleneminen ja pidempi tuottava ajoaika tiysin
korvaavat siiti aiheutuneet menot.

Muutamat vaununomistajat arvelevat, etti kunhan vaunu vain
sidnndllisesti voidellaan, voivat he jiattdd kuljettajan huoleksi huo-
mauttaa, milloin sddtdé on tarpeen. Jos kuljettaja on tunnollinen,
voidaan vaunulla tosin tilld tavoin ajaa jokseenkin yhtimittaisesti
mutta korjauskustannukset tulevat kuitenkin korkeiksi. Jos sama
kuljettaja ajaa samaa vaunua kaiket piiviit, ei hin huomaa, kuinka
teho vihitellen alenee, ennenkuin vaunun tila kidy vakavaksi, ja
silloin on jo tavallisesti mahdotonta korjata vikaa vain yksinkertai-
sella saadolla. Oikea ehkiisevi huolto rakentuu osaksi kuljettajan
péivittiisten havaintojen ja osaksi kuljettajasta riippumattomien
jéarjestelmillisten tarkastusten ja siétdjen pohjalle.

Onnettomuuksien ehkiisemiseksi on ensiksikin mekaanisten viko-
jen esiintyminen ehkiistiavd. Jos aikataulussa on pysyttivi, jos
on kuljetettava midrdtty miiird lahetyksii, tai jos on suoritettava
madrdtty midrd ajoja médrityssi ajassa, joutuvat sekd vaunu etti
kuljettaja kovalle koetukselle. Jarrut, jotka eiviit toimi, ohjaus
joka lukkiintuu tai valaistus, joka tekee lakon kriitilliselld hetkelli,
voi olla vilittém#nd syynd vaunun rikkoutumiseen tai onnetto-
muuteen.

Ainoa mahdollisuus mekaanisten vikojen viithentimiseen on vau-
nun sadnnéllinen tarkasteleminen ja siddtdaminen — eli toisin sanoin,
ehkiisevii huolto. Monet tavalliset onnettomuuksien syyt ja kalliit
osien vaihdot voidaan wviilttdd, jos vain huolehditaan siitd, ettei
kuluminen kiy epéinormaalisen suureksi. Jos vaunu aina on hyvissi
kunnossa, on silli helpompi ajaa, joten kuljettaja voi suorittaa
tyonsid tehokkaammin.

Ehkdisevd huolto.

Ollakseen tehokasta on ehkiisevin huollon tultava tottumukseksi.
Vaunu on tarkastettava ja siaddettivi sddnnollisin vdaliajoin. Muuten
muuttuu »ehkiisevi huolto» »korjauksiksi» seurauksenaan hoito-
kustannusten kohoaminen.

Seuraava taulukko ehkiiseviid huoltoa varten on tarkoitettu ylla-
pitojiirjestelmén pohjaksi. Sitd on pidettivi pikemminkin muisti-
listana kuin ohjetaulukkona ja sitii voidaan kiyttii suorittakoonpa
vaununomistaja tybon itse tai antaa sen jonkun korjaamon tehti-
vilksi. Taulukko riittdnee sille, joka omistaa vain yhden vaunun.
Suurempien vaunumiirien omistajat voivat saada General Motorsin
jilleenmyyjiltd neuvoja ja apua tiydellisemmiin ja yksityiskohtai-
semman hoitojirjestelmin laatimiseksi.
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Péivittdinen tarkastus.

On ehdottomaksi eduksi, jos kaikki vaununomistajat ottavat
tavakseen joka paivi lyhykiisesti tarkastaa ja kokeilla vaunua
ennen ajoon lihtdd. Tami on erikoisen tirkeiiti, jos kaksi tai useam-
pia kuljettajia ajaa samalla vaunulla. Suosittelemme seuraavaa
tarkastuskaavaa, jonka lipikiyminen vie vain muutaman minuutin,
mutta joka voi ehkiistd monta ikivyyttd ja ajanhukkaa:

Tarkastakaa ennen ajoon lihtod

1. ettd siailiossd on riittdvisti bensiinid.

2. etti kampikammiossa on oikea miidrd oljyé.

3. ettd jadhdyttdjd on tdynnd vetti.

4. ettd valonheittidjit, takalyhty ja tuulilasinpuhdistimet toi-
mivat.

5. ettd kuorma on tasaisesti jakautunut.

6. ettd renkaiden paine on oikea.

7. ettdi pyorien mutterit ovat hyvin kiristetyt.

Ensimmaistd 100 metrid ajettaessa tarkastetaan

1. ettii jarrut ovat tehokkaat ja vaunu voidaan kyllin nopeasti
pysdyttia.

2. ettd oljynpainemittari toimii,

Ensimmdisten 800 ja 2 500 km:n seki senjilkeen joka 5 000 km:n

ajon jilkeen suoritettava tarkastus.
Voidelkaa koko alusta voitelukaavan mukaan.

(Tdmd yleisvoitelu on suoritettava useammin, jos vaunulla ajetaan
erityisen lokaisilla tai pélyisilli teilld tai sadeilmalla.)

Kokeilkaa akku ja lisditkii tislattua vettd tarvittaessa.

Tarkastakaa, ettei 6ljy#, bensiinid eikd vettd vuoda mistédén.

Tarkastakaa etupyirien »toe-in». (Haritus).

Kiristikid pyorinapojen mutterit.

Sddto 5000 km ajon jilkeen.

Venttiilien ensimmiinen hionta ja noen poisto on suoritettava.
Moottorin s#iitd, johon kuuluvat seuraavat esityot:
Kiristéikid sylinterikannen kiinnitysmutterit.
Kiristikid imu- ja pakoputket.

Tarkastakaa sytytys.

Puhdistakaa ja sditikiad katkojakirjet.

S#aatikiaid venttiilien lilkkumavarat.

Saatikidd kaasuttaja.

Saatakdd tuulettajan hihna,

Puhdistakaa, kiristikid ja voidelkaa akun navat.
Kiristikii moottorin kiinnitysruuvit.

Kiristikia jaihdyttijan tukitanko ja kiinnityspultit.
Sadtikaia kytkimen poljin.
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Téayttakdd jarruston pédsylinteri.

*Saatiakad jousiriipukkeet.

*Saatakiad etupyorien laakerit.

*Kiristakad kaikki ohjauskoneiston mutterit.

*Saatikad ohjausvetotanko ja raidetanko.

*Sadtikid ohjaussimpukka.

Kiristikiad kaikki korin pidikkeet ja kiinnityspultit.

Katsokaa, ettd kaikki peltiosat ovat kunnolla kiinni.

Saatikad valonheittijit.

*Niiden sditdjen tarpeellisuus vaihtelee suuresti kiyton mukaan.
Rasittavassa ajossa on sdddét suoritettava aina 5 000 km:n ajon
jilkeen ja vielikin useammin. Helpommassa ajossa voivat pidem-
min viliajoin suoritetut sdddot riittid.

Kahdesti vuodessa.

Taka-akselin ja vaihdelaatikon 6ljy uusittava (vuodenajan mu-
kaan).

Etupyodrien asettelu tarkastettava ja sdddettdvi.

Jiadhdytyslaitteet tarkoin huuhdeltava.

15 000 km:n ajon jilkeen.

Sytytystulpat uusittava.

15000 a 25 000 km:n ajon jilkeen.

Oljykamlnio irroitettava ja moottorin voitelulaitteet puhdis-
tettava.

Tarkastakaa venttiilit. Hiokaa venttiilit ja jyrsikdd venttiili-
istukat tarvittaessa.

Vaunun siisteys.

Vaikka kuormavaunu yleensi ostetaankin vain suoraa kiytin-
nollistd tarvetta tyydyttdmiiiin, on silli kuitenkin myoskin eriéin-
lainen mainosarvo. Puhdas, kaunis ja siisti kuormavaunu tekee
edullisen vaikutuksen kaduilla ja teilli kulkiessaan ja tekee omis-
tajastaan hyvdd mainosta. Huonosti hoidetun nikéinen vaunu tekee
aina huonon vaikutuksen, vaikka se olisikin mekaanisesti hyvissi
kunnossa.

Korin lakkaus on laadultaan sellainen, etti siti tuskin voitaneen
voittaa. Sen suurimpia etuja on, ettii se voidaan pitiii puhtaana ja
siistind hyvin yksinkertaisin keinoin. Seuraavassa annettuja ohjeita
noudattaen voidaan lakkauksen turmeltuminen ehkiistd, ja lisiksi
se tillsin siilyttid kauniin kiiltonsa.
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Lakkauksen hoito.

Loan ja saven poistamiseksi korista huuhdotaan timé ensin puh-
taalla vedelld kunnes enin on irronnut. Jiljelld oleva loka poistetaan
pyyhkimilld sienelld ja runsaasti vettd kayttiden. Kiilloitettu lak-
kaus naarmuttuu helposti, jonka tihden sitd on kisiteltivi varoen.

Jos vaunu usein joutuu seisomaan ulkona, voi lakkaus vihitellen
kadottaa kiiltonsa. Jos niin on tapahtunut. voidaan kiilto palaut-
taa jollakin hyvilld kiilloitusaineella. Tillainen kiilloitus on suori-
tettava sdéinnollisin viliajoin, jotta lakkaus sailyttiisi tayden kiil-
tonsa.

Sekd pestdessii ettd kiilloitettaessa voi sattua, ettd lakkauksesta
lihtee wvirid riepuun. Témi on kuitenkin tdysin normaalia eiki
vaikuta lakkauksen kestoaikaan.

Lakkaus ei yleensi vahingoitu hapoista eiki emiiksisti, mutta
kyllikin spriistd ja erilaisista pakkasnesteseoksista. Nimi on sen-
tihden heti huuhdeltava pois runsaasti vettd kiyttien, jos niitd
sattuisi laikkymiin lakkaukselle.

Rasva ja éljy pyyhitiin pois rievulla ja kiilloitusaineella.

Vaunun alapuoli pestiin juoksevalla, kylmilla tai haalealla ve-
delld samalla pyyhkien pois mahdollisimman paljon lokaa sienelli.
Rasva ja 8ljy voidaan alaosista paitsi pydristd ja moottorista poistaa
lamppubljylld, minki jilkeen ne kuivataan rievulla.

Kuhmut ja naarmut.

Taitavimmallekin ajajalle voi sattua, ettd vaunuun tulee kuh-
muja ja naarmuja. Onneksi taitava koritydldinen nykyisin voi kor-
jata tillaiset viat niin hyvin, etti niitd korjattuina tuskin voidaan
havaita. Vaunun peltiosien saamat pahatkin vauriot voidaan nykyi-
sin korjata uudenaikaisilla peltin oikaisu- ja lakkauksen korjaus-
menetelmilli.

Tillaiset korjaukset jiivit tdysin nikymittomiksi, jos korjaus
on kunnolla suoritettu. Erikoistytkaluilla taotaan tai puristetaan
pelti suoraksi, jonka jilkeen se viilataan ja hiotaan. Tarvittaessa
uutetaan reidit ja raot tai tdytetdiin tinalla.

Kun pellin pinta on saatu sileiiksi ja tasaiseksi kuin uusi, ruisku-
tetaan siihen nopeasti kuivuvaa, kovaa lakkaa, jonka viri, syvyys
ja kiilto sovitetaan alkuperiisen virin mukaan. Tulos on tavallisesti
ihmeteltdviin hyvd ja hinta ylliattivin halpa.

lkkunat.

Uusia ruutuja oviin ja tuulilasiin tarvittaessa saataneen tillaiset
parhaiten General Motorsin jilleenmyyjiltid, jotka pitdviit kaupan
tarkoin sopivia laseja.
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Kromattujen osien hoito.

Kaikki kromatut osat on pidettivi puhtaina, miki tehdiidn saip-
pualla ja vedelld tai jollain neutraalilla puhdistusaineella kuten
esim. bensiinilld. Alk#d koskaan kiyttiké minkiinlaista metallin
tai lakan kiilloitusainetta, silli ne sisiltéavit syévyttivid aineita,
jotka turmelevat kromauksen.

Naarmut. Jos kromattu osa on naarmuttunut alla olevaan metal-
liin saakka, alkaa se ruostua. Koska ruoste levidi kromauksen alle,
on heti ryhdyttéivi toimenpiteisiin sen poistamiseksi. Ruoste pois-
tetaan fosforihappoliuoksella, joka sisiltéd yhden osan fosforihappoa
ja kaksi osaa vetti.

Fosforihappokisittelyn jilkeen huuhdellaan pinta puhtaalla ve-
delld, jonka jilkeen se huolellisesti kuivataan puhtaalla rievulla tai
sadmiskéinahalla. Ruostumisen uusiintuminen estetiin sivelemilla
vahingoittuneelle pinnalle kerros kirkasta lakkaa.

Korin rakenne.

Jonkin vaunun korin rakenteen tirkeimpii tekijoitd on kuorman
oikea jakaantuminen. Painonjako vaikuttaa nim. ratkaisevasti eri
osien kestdvyyteen ja elinikiin.

Vaunun jokainen osa on rakennettu kestim##n miirityn kuor-
mituksen. On sentihden aivan luonnollista, ettii ne kestdviit kauem-
min ja toimivat paremmin ellei niitd ylikuormiteta eikd pahoin-
pidella. Koria tilattaessa on sentihden tarkoin noudatettava tissi
esitettyjd niikokohtia.

Oikealla korirakenteella saavutettu oikea painonjako on yhtd tirked
kuin se, ettei korkeinta sallittua kuormitusta yliteti.

Tehokas, taloudellinen ja varma ajo.

Kuorma-auton kuljettaja seuraa kiinnostuneena auton tehon
parannuksia, jotka eivit lisii polttoaine-, 6ljy-, kumi- eiki siiito-
menoja. Taloudellisuudessa vie uusi vaunu ilman muuta voiton vain
muutamia vuosia vanhasta vaunusta, jos molempia ajetaan samalla
nopeudella. Koska uudenaikaisella vaunulla kuitenkin tavallisesti
ajetaan suuremmalla nopeudella ja se kiihtyy nopeammin, syrjiy-
tetiddn usein taloudellisuus.

Kuljettajan, joka haluaa yhdistidd tehon ja taloudellisuuden, on
uhrattava jonkin verran aikaa oman ajotekniikkansa tarkkailuun
saadakseen selville, onko mahdollista tehdd parannuksia, jotka
alentaisivat kiyttokustannuksia. Usein voidaan saavuttaa tuntuvia
sdistijd tarvitsematta silti mainittavassa midrin alentaa tehoa.
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Polttoaineen kulutus.

Polttoaineen kulutukseen enimmin vaikuttava tekiji lienee
nopeus. Kuormavaunuista puheen ollen ei timin vilttimitti tar-
vitse merkitd ajonopeutta, vaan usein on moottorin kiytivd kor-
kealla kierrosluvulla, matalalla vaihteella ajettaessa kuten esim.
miissd tai vaikeakulkuisella tiella.

Kokeet, jotka osoittavat, etti nopeuden lisiéiminen aiheuttaa
polttoaineen kulutuksen lisdéntymisen, eiviit ole mikddn uutuus,
mutta on ihmeteltdvid, kuinka harvat vaununomistajat ovat tie-
toisia tiistid seikasta. Vallitsevat olot voivat olla harhaanjohtavia
johtuen korin, kuorman ja ajon erilaisuudesta, mutta jokaisen auton-
omistajan ja kuljettajan tulee pitdd mielessdin, ettd nopeuden
kohotessa kohoaa tavallisesti myéskin polttoaineen kulutus samassa
suhteessa.

Luonnollisesti vaikuttavat muutkin tekijiat kuin ajonopeus poltto-
aine-talouteen. Kova kiihdytys, miissi ajo, jarrujen liian voimakas
kiytto, tiheiit kiynnistykset y.m. aiheuttavat luonnollisesti suu-
remman polttoainekulutuksen kuin yhtijaksoinen, tasainen ajo.
Sentihden onkin usein samaa vilid samalla vaunulla ajettaessa
polttoainekulutus eri suuri eri ajajilla.

Ajonopeus Polttoaineen kulutus
(km tunnissa) (litraa 100 km:lld).
32 o G
48 17.3
65 18,5
80 21.4

Polttoaineen kulutus lisdéintyy nopeuden kohotessa.

Erditd neuvoja polttoaineen sddstdmi-
seksi.

1. Tutkikaa, miten moottori saadaan kiynnistetyksi nopeimmin.
Niin kauan kuin moottoria pyéritetddn sen sytyttdmitti, kuluu
bensiiniid hukkaan.

2. Kayttikdd kaasupoljinta oikein. Varokaa sydttimistd moot-
toriin enemmin bensiinid kuin se tarvitsee.
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3. Limmittikdd moottori huolellisesti. Alkii rynnistiko sitd.

4. Alk#i kuormittako vaunua enempii kuin sen kantokyky sallii.

5. Ajakaa ylimmilla vaihteella niin paljon kuin mahdollista kui-
tenkaan rasittamatta moottoria. Alkii alemmilla vaihteilla ajaes-
sanne pyrkiké huippunopeuksiin.

6. Ajakaa tasaisesti normaalinopeudella.

7. Ennen vaunun pysiiyttimistd antakaa sen mahdollisimman
usein kulkea omalla vauhdillaan kunnes se pysihtyy.

8. Kytkekid moottori vapaaksi — mieluimmin siirtamalli vapaa-
vaihteelle — ja katkaiskaa sytytys alamiissi, myoskin pienissi.

9. Moottori kuluttaa bensiinii tthdua kaydebsaankm. Pysiyt-
tikid sentihden moottori, jos vaunu joutuu seisomaan pitkihkén
ajan.

J10 Pitdkid jarrut sdddettyind, niin etteiviit ne laahaa.

11. Alkaa koskaan kaatako siilibén niin paljon polttoainetta,
etti se laikkyy vli.

12. Pitdk#d renkaiden paine oikeassa midrissi.

13. Pitikds akku hyvin ladattuna. Huonosti ladattu akku ei
jaksa k#ynnistdd moottoria nopeasti,

14. Pitikdd sytytystulpat puhtaina ja kipinivili oikeana. Huonot
tulpat voivat aiheuttaa litran yliméédrdisen bensiinikulutuksen
10 litraa kohti.

15. Pitdkiaa jashdytyslaitteet puhtaina ja ylos saakka tdynni
vetta.

16. Antakaa siitid moottori siinnollisesti — ainakin kaksi ker-
taa vuodessa.

Oljyn kulutus.

Samoin kuin polttoaineen kulutus lisddntyy 6ljynkulutuskin no-
peuden mukana.

Kayttikid aina sopivanpaksuista oljyi. Muistakaa, ettd kehitys
kiay ohuempiin 6ljyihin ennen suositeltujen paksujen sijasta. Tamé
ohuempi 6ljy on yhtéd tehokasta normaalissa ajolimpétilassa, mutta
se kulkeutuu nopeammin eri voitelukohtiin moottoria limmitet-
téessd.

Ohuen 6ljyn etu on se, ettd se aiheuttaa polttoaineen siidstén,
joka johtuu toimivien osien pienemmisti kitkasta. Tami s#éstd
korvaa hyvinkin 6ljyn kulutuksen mahdollisen vihiisen lisidiinty-
misen.

Alkas kiyttiksé kampikammiossa liian paljon 6ljyid. Oljyn mitta-
puikossa on asteikko 6ljyn midrin tarkistamiseksi. Oljyn pinnan
tulee ulottua molempien viivojen vilille.

Liian suuri miird 6ljyd kampikammiossa ei ole vain epiitalou-
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Kuva 30. Huomiocikaa kaikki liikennemerkit.

dellista, vaan siiti voi johtua mydskin, etti 6ljyyn syntyy ilma-
kuplia, jotka voivat estdd oljyd padsemiastd laakereihin kyllin
suurissa miirin,

Pitikdd o6ljyn taso mittapuikon molempien viivojen wvililla.

Kiyttikida vain 6ljyd, jonka nimi on vakiintunut, ja valitkaa
vain se paksuus — viskositeetti —, jota tissd kisikirjassa suosi-
tellaan. Vain silloin voitte olla varma siité, etti 6ljynkulutus pysyy
taloudellisena ja voitelu on tehokas.

Liikennemerkit ja varoitukset.

Huolenpidon omastaan ja toisten turvallisuudesta tulee pakottaa
autonkuljettajaa tarkoin huomioimaan kaikki liikenne- ja varoitus-
merkit, jotka hinti kohtaavat lyhyellikin matkalla.

Tillaisia ovat varoitustaulut, liikennevalot, kidsimerkit ja d#iini-
merkit. Joskus ne ovat tervetulleita, mutta eivit aina. Kunnollinen
kuljettaja huomioi ne aina sellaisina kuin ne ovat — liikenneturval-
lisuuden lisédjind — ja noudattaa niitd sokeasti. Vastuuntuntoinen
ohjaaja ajattelee omiakin velvollisuuksiaan téssi suhteessa — antaa
hyvissi ajoin selviit merkit omista aikeistaan, ojentaa sen suunnan-
osoittimen, joka osoittaa sithen suuntaan, mihin hin aikoo kiéntyé.

Taitava ohjaaja.

Kukaan ei halua saada huolimattoman ajajan mainetta eiki auto-
hurjastelijan nimitysti. Rangaistus vain hetken huolimattomuu-
desta tai tilapiisestdi vauhdin kiihdyttimisesti tai siitd, ettei ajoissa
huomaa toista autoa, voi olla raskaampi kuin jaksamme kantaa.
Liiankin usein joutuu syyton kirsimiin syyllisen kulkiessa vapaana.
Auto-onnettomuuksien joukko on kauhistuttava ja jarkyttdvi.
Niité ei ilmeisesti voida vilttéd, ja moottoriajoneuvojen kuljettajat
ovat syyllisii.
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Kuitenkin on aivan yhté helppoa kehittyd hyviiksi ajajaksi kuin
huonoksikin. Tdhéin ei tarvita mitiin uhrauksia, ei edes ylimii-
rdistd aikaa. Kunnollinen ajaja opettelee tuntemaan vaununsa
kyvyt ja omat rajoituksensa. Hin on huomaavainen ja kohtelias
muita tiellid liilkkujia kohtaan ja omaa etuaan ajattelemalla edistaa
kaikkien turvallisuutta.

OSOITTAKAA AJOKULTTUURIA!

Hiilimonoksiidi.

Hiilimonoksiidi, jota on runsaasti kaikkien moottoriajoneuvojen
pakokaasuissa, on erittiin myrkyllisti. Sen esiintymisti on vaikea
todeta, koska se on sekii hajutonta etti viiriténtd. Pienetkin miirit
sitidi voivat olla hengenvaarallisia.

Alkai sentihden koskaan kiyttiké moottoria suljetussa auto-
vajassa, vaan avatkaa ovet ennen moottorin kiynnistysti ja pitikda
ne avoinna moottorin kiydessi.

Tiheiissi lilkenteessii ajaessanne pitikii yksi vaununne ikkunoista
avoinna, jotta edelld kulkevien autojen pakokaasut kulkeutuisivat
ulos. Voi nim. sattua, etti lattian kautta vaunuunne tunkeutuu
kylliksi hiilimonoksiidia aiheuttaakseen Teille pahoinvointia tai
vielipd autonne hallintakyvyn menettimisen.

Yaraosat.

General Motors, joka on rakentanut vaununne, tuntee vastuunsa
varaosiin nihden. Tdémé ei koske vain suuria osia kuten pyorii,
sylinterilohkoja y.m. vaan mydskin muita yhtﬁ tiarkeitd osia, kuten
esim. tuulettajan hihnoja, sytytystulppia, tiivisteitd, jarruhihnoja
ja ménninrenkaita. Jos Teidin syysta tai toisesta on uusittava jokin
osa vaunussanne, voitte sentihden aina saada haluamanne tavarat
lahimmiltd General Motorsin edustajalta.

N#mi osat ovat aina samaa korkeata laatua kuin itse vaunukin
— ne on valmistettu samasta raaka-aineesta ja ne ovat mitoiltaan
tarkoin alkuperiisten osien kaltaisia. Ne ovat sentéihden luotettavia
ja vain oman etunne tihden Teidén siis kannattaa kayttdd alku-
periisii varaosia.

Tarvikkeet.

Autoteollisuuden rinnalla on kasvanut uusi teollisuus, joka val-
mistaa ja myy autotarvikkeita. Nimi tarvikkeet ovat tarkoitetut
tdydentimiin autojen tavallisia varusteita.

On hyvin luonnollista, etti autonomistaja haluaa varustaa autonsa
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yksilollisesti, ja hyvin valittujen laatutarvikkeiden asentaminen
vaunuun on oikea eiki suinkaan mikiin kallis keino tdmin saavut-
tamiseksi.

Kuitenkaan eivit kaikki tarvikkeet ole soveltuvia eikd suotavia
kuormavaunussa kiytettiviksi. On paljon vihiarvoista tai tidysin
arvotonta rihkamaa. Tistd syysti General Motors pitdd kaupan
tarvikkeita, joiden joukosta vaununomistaja luottavaisesti voi
valita itselleen parhaiten sopivat.

Teiddn vaunuunne sovellettuja tarvikkeita voitte saada General
Motorsin jilleenmyyjien vilitykselld, ja samat myyjit ovat mieli-
hyvin valmiit myéskin esittelemiin niitd ja selvittelemiin niiden
etuja seki avustamaan Teiti niiden valinnassa ja vihdoin paikoilleen-
panossa.,

Muutamia sopivia tarvikkeita vaunuunne.

Haikaisyvarjostin., Lukollinen bensiinisiilion kansi.
Aurinkovarjostin, S#ilis jaahdyttdjén hukkaputkeen.
Taaksendyttiva peili. Jadhdyttdjan peite.

Tuulilasin huuhtelulaite. Kaksois#énitorvi,

Ylimisriinen tuulilasinpuhdistin.!Lumiketjut.

Sumulyhty. Renkaiden korjauslaatikko.
Hakulyhty. Lammityslaite.

Taskulamppuja. Tuulilasin lammittaja.
Varokkeita. Tuulilasinlimmittijin tuuletin.
Sammutuslaite, Tupakansytytin.

No-rol laite. Radio.
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Eritelmd ja teknillisid tietoja.

Malli 2.5 litr. 3,6 litr.

Akselivali ...... R 3.25 m 3,6, 4.2 ja 4T m
Sylinterien lukumérda ...... 6 6
Sylinterildpimitta............ 80 mm 90 mm
Tskunt pitius s on St 82 » 95 »
Sylinteritilavaus ............ 2.473 litraa 3,6 litraa
Hevosvoimia. .............. 60—3 500 kierr./min. 86—3 200 kierr./min.
Puristussuhteet ............ 6 6 (kaasutink#ytdssd 7,6)
Moottorin éljytilavaus ...... 4.0 litraa 4.7 litraa
Vaihdelaatikon »  ...... I[N 25 »
Taka-sillan v SN e P SHEN L )
Jaahdytyston tilavaus ...... 11 » 145 »
Bensiinisdilion - » ... 5T » 82 »  Linjavaunussa 86 litraa
Sytytysjérjestys ............ 1—5—3——6—2—4 1—5—3—6—2—4
Katkojakirkien vali ........ 0,35—0.,45 mm 0,35—0.45 mm
Venttiilin liikkumavara, imu 0,008” (0.2 mm)* 0,008" (0,2 mm)*

» » pako| 0,012 (0,3 mm)* 0,012” (0,3 mm)*
Sytytystulpat .............. Bosch W 145/0 Bosch W 145/0 W 175/TI
Tulppien kipindvali.......... 0,8—0,7 mm 0,8—0,7 mm kaasutinkiayt. 0,45 mm
Taka-akselivalitys .......... 5,5 5,71, 5,12, 6,83

* Moottori limmin.

Piditimme itsellemme olkeuden kuluvana valmistusvuonna niissi

eritelmissi mahdollisesti tehtiviin muutoksiin.
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Voitelukaava. OPEL 3,6 litr.

Soveltuu kdytettaviaksi myoskin 2,5 litr. vaunulle.

Paivittdin.

3. Tarkastakaa kampikammion &ljyn madrd. Ol-
jyn tulee ulottua mittapuikon ylempddn merk-
kiin.

Aina 1.000 km:n ajon jilkeen.

Vesipumpun takalaakeri.

Moottoridljyd SAE-20.

Alustarasvaa.
Kuulalaakerirasvaa.

6. Kisijarrutanko.

9. Viliakselin laakeri.

11. Takajousiriipukkeet.

12. Takajousitapit. Alustarasvaa.

13. Kardaaninivel. Poistakaa haarukassa oleva
tulppa, pankaa reikddn voitelunippa ja voidelkaa

Alustarasvaa. .

alustarasvalla. Poistakaa nippa ja pankaa tulp-
pa paikoilleen voideltuanne.
14. Etujousiriipukkeet. Alustarasvaa.
15. ja 19. Ohjausvetotanko,
16. Raidetanko. Alustarasvaa.
18. Kuningastapit. Alustarasvaa.
20. Etujousitapit. Alustarasvaa,
22. Generaattorin takalaakeri.
Moottorisljyd SAE-20.
23, Vesipumpun etulaakeri,

Alustarasvaa.

Alustarasvaa.

Aina 2,500 km:n ajon jilkeen.

4. Virranjakajan rasvakuppi. Kuppia kierret-
tdvd yksi kierros. Kuulalaakerirasvaa.

7. Vaihdelaatikko. Tarkastakaa oljyn maddra.
Oljyn tulee ulottua tdyttdaukon tulppaan asti,

8. Takapyodrien laakerit. Kiertdkdd tulppa auvki.
Asettakaa reikddn voitelunippa ja voidelkaa
painerviskulla. Kdyttékdd kuulalaakerirasvaa
Napa on tdytettdvd puoliksi.

10. Taka-akseli. Tarkastakaa &ljyn médrd. Oljyn
tulee ulottua tdyttéavkon tulppaan saakka.
17. Etupydrien laakerit. Poistakaa molemmat
pyordt ja puhdistakaa laakerit bensiinilla. Tayt-

tdkdd laakerit kuulalaakerirasvalla.

21, Ohjaussimpukka. Paksua &ljyd.

Aina 3,000 km:n ajon jdlkeen.

Ilmapuhdistaja puhdistetaan. Puhdistaja
huuhdotaan bensiinissd, joka saa valua ja haih-
tua pois, minkd jélkeen puhdistaja kastetaan
ohueen &ljyyn, joka puclestaan saa valua pois
ennenkuin puhdistaja taas keotaan.

2. Moottoridljy vaihdetaan.
Kampikammion &ljytilavuus
3,6 litr. vaunussa 4,7 litraa
25 » » 40 »
Seuratkaa tdtd &ljynvaihtokaavaa.

C. —35 25 0 2520 30—
wsrorocen[ill 20-w M sae 30

Syksylla ja kevaalla.

2,5 lite. 1,1 litraa

360 p D Rt
Pidetddn tdytettynd tdyttoaukkoon saakka.
Kesdlla SAE-160. Talvella SAE-90.

7. Yaihdelaatikko.

Aina 10.000 km:n ajon jilkeen.

5. Irroituslaakeri. Moottoridljyd SAE-20.

10. Taka-akseli. Tyhjentdkdda taka-akseli, huuhto-
kaa se sekd tdyttdkdd puhtaalla hypoididljylla.
Uuden cljyn tulee olla samanlaista kuin enti-
nenkin, Ellei tdtd oljyd olisi saatavissa, on 8ljy
poistettava kokonaan ja tdytto
vudella General Motorsin suosittelemalla Hy-
poididljylld. Alkdd koskaan sekoittako eri-
laisia Hypoididljyjd.

suoritettava










