ML AN

NORMAL 2212 TONS LASTVAGN

Genom sitt hogeleganta och propra utseende ar

M. A. N.

alltid en verksam gratis reklam for sin agare




BiE Sk RIBNVAINEINEG

over Normal M. A. N. (Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg) 2-2': tons lastvagn.

M. A. N-motorns férgasarsida.

Ventilerna inkapslade, symmetriskt anordnade a var sin sida om
motorn.

Vevhuset av idel:aluminium.

Vevaxeln lagrad i 3 vil dimensionerade kullager. Om man
franser det endast obetydligt belastade kamaxelmittenlager,
iro vevstaks: och Kanntapps:lagren hos M. A. N. bilerna de
enda glidlagren. Samtliga Ovriga lager dro prima kullager.

(3%]

CHASSIS
Motorn”

37/40. hkr. dscyl. 4-takts

motor, 110X 160 mm. med

parvis sammangjutna cy-
lindrar.

M. A. N. avloppssida.

Smorjningen har dgnats sirskild uppmirksamhet. Den for motorns
smorjning erforderliga oljan tryckes genom i vevhuset in-
giutna kanaler av en kolvpump till smérjrinnor, som fyllas
till en bestaimd hojd. En extra pump ombestyr att oljaniden
man den forbrukas, tillfres ny, frisk sidan ur en behallare.

Tandningen sker genom en hogspanningssmagnetapparat (Bosch:-
dubbeltindningssystem).







Hastighetsregulatorn (D. R. P.) hindrar motorn att rusa och att
uppna ett for densamma skadligt omloppstal.

Benzintillforsel och Férgasning sker genom Pallas virldsbe:
romda vacuumapparat och forgasare.

Kylning genom messingslamellkylare och effektiv centrifugalpump.
Kyleffekt absolut tillricklig dven vid svaraste vigalag och
hetaste temperatur.

Ramen:

Extra stark, pressad av specialstal samt sarskilt forstirkt. Ramens
undre del ir forsedd med skyddsplat som fullstindigt
skydda motorn och kraftoverforingsorganen for intringande
damm och smuts och underlittar vagnens renhallning.

Kraftéoverforingsorganen:

Kopplingen ir konstruerad i form av en litt justerbar lider-
konkoppling av beprovat system, vilken underlittar om-
kopplandet och gor Gvergangen frin en utvixling till en
annan synnerligen elastisk.

Vixcllidan av aluminium, innehaller 4 utvixlingar framit och 1
bakat. Samtliga axlar och kugghjul lopa i kullager samt
iro farfardlgage av chromnickelstal och glasythirdade. En
noggrann inslipning har reducerat slitagemajligheterna till
ett minimum. Vixelladan ir férenad med motorn till ett
damm: och vattenfritt inkapslat block. Storsta utvixlingen
overfor kraften fran motorn direkt pa kardanaxeln.

Kardanhylsan och Kardanaxeln av bista specialstal, rikligt dimen:
sionerade och litt tillgingliga ForJusterlng Samtliga axlar
och kugghijul 16pa i olja och iro dammfritt inkapslade.

Hjulen: bak: och framhjulen av kvistfri ask, 16pa pa tvenne
kraftiga dubbel-kullager, som endast erfordra obetydhg
eftersyn och smorjning.

Ringdimensionen fram 920100, bak 930120 x2.

Pa specialbestillning levereras M.A.N. vagnarna med Jitte-
luftgummiringar fram 3837 bak 42x<9.

e ; ; Anl‘ang Gas abgeare'lirr %

T
e Momrbremse

Bromsar:

M. A. N. bilerna iro forsedda med 3 st. av varandra
oberoende verkande bromsar.

1) Motorbromsen (Se specialkonstruktioner under punkt C),

2) Fotbromsen verkande sisom kardanbroms,

3) Handbromsen, verkande pa bakhjulstrumman.

Hand: och fotbromsarna iro av den normala typen, dock
ovanligt starkt byggda samt besitta framfér andra bromsar for-
delen att bromstrycget utjimnas med tillhjilp av differentialhjul.
Hirigenom blir bromskraften pa bigge hjulen alltid lika stor.




Styrinrattningen:

sorinrittning gor ratten stotfri.

KAROSSERI:

1750 mm., sidohdjd 600 mm.

M. A. N. bilerna forses, om ej sirskild &verenskommelse
angaende elektrisk belysning traffats, med komplett acetylenbelys-

ningsanordning, bestiende av
2 stralkastare,
2 positionslyktor,

st. mutternycklar

» mutternyckel 62X 63

» mutternyckel 71 SV

» specialnyckel 94

» specialnyckel 120

» hylsnyckel fér forgasare
» cylinder rornyckel
rornyckel 58 SV No. 5—325
» specialnyckel m. dorna

» flatting m. avbitare

» skruvmejsel 100 mm ling
» flatfil med skaft

» halvrundfilar

» flatmejsel

DD bt ek ek ek e t pt pd bk b et B

Genom skruv och snicka, rikligt forsedd med kullager,
varigenom styrningen blir lekande latt. En sarskild res:

Karosserierna byggas stabilt och litt av bista material.

Samtliga sidobriden nedfillbara. 3
Férarsitet rymmer plats for 3 personer samt ir forsett med tak
och sidoviggar och instillbart vindskyddsglas.

Férarsitsen ir stoppad. Savil forarsitet som korgen iro forsedda
med nddiga lasbara fack for uppbevarandet av utrustning,
reservdelar och verktyg.

Lastplattformens lingd hos den normala vagnen 3200 mm., bredd
Lackering:

Utrustning:

ning medfoljer.

. durchschlag 100 mm langt

bygel for montering av kopp-
lingsfjidern

utdragshylsa

hjulavdragare for svinghjul
avdragare for kugghjulet a vev:
axeln

liten oljekanna

tratt for vatten

oljekanister 120 80

burk for karbid

mtr jarntrad

1/

fa
/2

st.

mtr isolerband 15 mm
fjaderplattor for ventilen

Kan viljas enligt dnskan.

1 nummerbelysningslykta,
1 stort gaskok.
Né&diga signalinstrument och M. A. N. fabrikernas kom-
pletta verktygs- och reservdelssats enligt nedanstiende forteck-

Smirre forandringar forbehalles.

1 st. utloppsventilfjider
2 » tindstift med packning

1

B

slang for kylvattnet

Diverse rormuttrar 69 mm ror
1 burk 6 KT muttrar
Diverse fjaderbrickor

5 st.

1

—

»

rornycklar

mutternyckel 4246 SV
mutternyckel 54 SV
specialnyckel 60115
tappnyckel 69:<893< 103
mutternyckel m. skruvmejsel
9x7

rornyckel 35 SV No: 5—1891




1 st. skiftnyckel 250 mm lang 1 st. mattstock for ventilinst. 2 st. ventiler for in= och utlopp
1 » brermarting 1 » tratt for benzin 1 » inloppsventilfjider
1 » hammare 1 » medelstor oljekanna 2 » ventilfjiderkilar
1 » rundfil utan skaft 1 » oljetratt 1 » flottor
1 » nyckel S§] for avloppsventilen 1 » putspensel 50 cm lang Diverse rornipplar 69 mm ror
1 » specialnyckel for bakhjulsmut: 1 » fettkanister 120 80 packningar
tern 3 mtr kabel diverse muttrar
1 » dorna fér rérnyckel 5 » koppartrad 1 mm diverse saxsprintar.

1 » ventillyftare

Specialkonstruktioner:

De omstindigheter som i frimsta rummet bidragit till
att hoja M. A. N. bilerna till de frimsta bland virldens omni-
busar och tillfért M. A. N. bilerna de flesta forsta prisen i
internationella ekonomietivlingar, iro M. A. N. bilernas
ménfa patenterade specialkonstruktioner i forening med an-
vindandet av bista material och ett enastiende precisionsar:
bete. Bland specialkonstruktioner kunna vi nimna:

a) Kullagrens genomférande pd varje tankbart stille,
t. 0. m. sa svart applicerbata, som vevaxeln (se bif. bild n:o 1
och rubr. motor).

b) M. A. N:s hastighetsregulator D. R. P. Att auto-
mobilmotorer dro forsedda med hastighetsregulator, vilka
inskrinka motorns varvantal sa, att det aldrig kan na for
densamma skadliga proportioner, ir icke ovanligt, men att
hastighetsregulatorn ir kombinerad med vixelspaken och
vixellaidan sia, att varvtalet vid vixelspakens instillande pa
eller passerande av 0Q:lige, automatiskt reduceras till det for
ett fackmannamiissigt och ljudlést omkopplande mest inda-
malsenliga torde ingen annan lastbil i virlden kunna uppvisa.
Hirtill kommer innu, att M. A. N:s hastighetsregulator vid
begagnandet av det I, I och III utvixlingen tillitna maximal-

Fig. N:o 1.




rotationen 1000 varv per minut, men att detta varvtal vid be:
gagnandet av IV utvixlingen, automatiskt reduceras till 800 a
830 varv. Fordelarna hirav iro uppenbara. Vid kortare fird-
avbrott pliga forarna merindels icke avstanna sina motorer,
utan lata dem arbeta i tomging. Hastighetsregulatorn reducerar
hir automatiskt varvantalet och hirigenom benzinatgangen och
motorslitaget. Men iven under full fart och pa jamnafjvigar

kan benzinférbrukningen minskas, direst man kan na denna
maximihastighet vid ett varvtal som ir ligre in motorns maxi-
mala. Detta sker genom M. A. N:s patenterade hastighetsregu-
lator (se bild N:o 2).

c) M. A. N:s motorbroms (D. R. P.), vilken pa intet vis
ir att forvixla med den utvig till bromsning varje automobil
utvisar genom strypning av gasen eller frinslagning av tindnin-

gen och vilken bestir i att istadkomma en viss bromseffekt
genom att utnyttja det motstand, som motorn tillsammans med
det Ovriga maskineriet erbjuder. Den bromskraft, som hirigenom
uppnas, ir pa sin hoéjd en fjirdedel av vad M. A. N:s motor:
broms limnar, enir bl. a. den luft, som sammantryckes i cylind-
rarna strax dirpa expanderar varvid den utritta ett patagligt
arbetef och silunda stotvis verkar till vagnens rorelse framat.

Vid M. A. N:s motorbroms avgir den sammantryckta luften
genom den fér detta indamal omstillda avloppsventilen i det
ogonblick kompressionen nitt sitt maximum. Nagon expande:
ring eller himmande inverkan pa bromskraften forekommer
salunda ej. Det ir hogst betydande férdelar som vinnas genom
denna broms. Bland annat den, att i férsta rummet tillgripas
en anordning, vars anvindande ej ir forbunden med nagon
som helst anstringning och som verkstiller bromsningen pa ett




fér maskineriet i sin helhet si skonsamt sitt som mdijligt.
Naturligtvis ersitter icke motorbromsen de ordinarie brom-
sarna, som eventuellt maste anvindas vid kritiska tillfillen,

di en snabb bromsning maste foretagas. Men det gives G
under normala foérhallanden en mingd tillfillen, did motor:-
bromsen icke allenast med fordel ersitter de vanliga brom:
sarna, utan da ett utnyttjande av dessa sistnimnda alltid i
en viss utstrickning maste anses skadligt. Genom att M.A.N.
motorn vid bromsning kommer att verka som en luftkom:
pressor, sker bromsningen synnerligen elastiskt, till atskillnad
fran de vanliga bromsarnas ofta ganska brutala ingrepp pa
motorn och kraftoverforingsorganen och framfér allt pa
ringarna. Genom M. A. N. motorbromsen i férening med
hastighetsregulatorn hava ringuppsittningar hos M. A. N.

bl'lerna ofta natt en livslingd av 40,000 km. och dirutdver. i lﬁWﬂWW%cWWWWWéﬂﬂ%
Vidare fordelar M. A. N. motorbromsen har, ar en effektiv P e W s e
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kylning av hela motorn, si fort bromsen tritt i funktion. ig}%{}h‘ﬁ====“ FE=
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Uppgift over M. A. N. vagnarnas vikt,
branslieforbrukning m. m.

Ehassiefs vk o SIS 2100 kg
ATV e R 1560 mm
AxelavstAnd o e e et 3850 »
Maximal hastighet......ccocevvieiviiniieen.. 30 km./tim.
Stigningsformaga ...oovveveevriniineiieniienes 22—32°/,
Ringslitaget en komplett ringsats ......... c:a 25000 km.
Benzinforbrukning per 100 km ............ 18 kg.

Motorns max. rotationsantal ............... 1000 varv/min.
Skattebelopp enl. gillande lag ............ Fmk pr ar

Pris for den kompletta vagnen incl. fullstindigt ringgarnityr bestiende av 6 st. prima fullgummiringar:
Fmk 105,000:—

Leverans: mars-april.

Betalningsvillkor: '/, vid bestillning, 1/; vid emottagandet.




1907

1907

1907

1907

1908

1908

R ESULTAT

uppnadda med vara vagnar vid internationella tavlingar.

TYSKLAND 7 till 12 Oktober. Deltogo 20 Fabriker med
52 vagnar.
Saurer: (M. A.N.) Ligsta driftkostnaden for alla vagnar.

BELGIEN 8 till 10 April.
vagnar.
Saurer: (M. A. N.) Ligsta driftkostnaden for alla vagnar.

Deltogo 5 Fabriker med 6

SCHWEIZ 9 till 14 Maj. Deitogo 10 Fabriker med 17
vagnar.
Saurer: (M. A. N.) Lagsta driftkostnaden for.alla vagnar.

ENGLAND 9 September till 12 Oktober.
Fabriker med 29 vagnar.

Saurer: (M. A.N.) Lagsta driftkostnaden for alla ﬁagnar.

ITALIEN 15 till 30 September
21 vagnar.
Saurer: (M.A.N.) Ligsta driftkostnaden for alla vagnar.

OSTERRIKE 20 till 31 Oktober. Deltogo 13 Fabriker
med 31 vagnar.
Saurer: (M. A.N.) Ligsta driftkostnaden for alla vagnar.

Deltogo 12

Deltogo 9 Fabriker med

1909

1909

1911

1912

1913

TYSKLAND 20 April till 13 Maj.
med 27 vagnar.
Saurer: (M. A.N.) Ligsta driftkostnaden for alla vagnar.

Deltogo 10 Fabriker

SVERIGE 7 till 12 Juni.
vagnar.
Saurer: (M. A. N.) Ligsta driftkostnaden for alla vagnar.

Deltogo 9 Fabriker med 14

RYSSLAND om Hosten.
Deltogo 14 Fabriker med 15 vagnar och 1 lastvagn.
Saurer: (M. A.N.) Ligsta driftkostnaden for alla vagnar.

RYSSLAND om Hésten.
Deltogo 20 Fabriker med 54 vagnar och
Saurer: (M. A.N.) Ligsta driftkostnaden for alla vagnar.

HOLLAND 16 -till 27 April. Deltogo 14 Fabriker med
21 vagnar. :
Saurer: (M.A.N.) Icke mindre glinsande utslag ernid-
des som framgdr av sdruppstillningen & féljande sida.




Lastvagnar fran 3,000-4,000 kg belastning

Benzindt- Benzinat-

A Ty T g Belastning ging gang
kg per km per tonskm
Liter i cent

Saurer (M A N s s 4000 0,237 0,890
Saurend (AN et . 4000 0,297 il
I I (5 ¥ oo e f o nmna o0 3000 0,238 1,492
DT ENERT= baoiioGe st oyt 3500 0,288 1,236
Paimlen e isal i s s A 4000 0,333 1,252
BiisSinif: Lottt e L SO a5 0,301 1,293
Bergmann-Metallurgique ......... 4000 0,356 1,336
Lorraine:Dietrich ..occvvveenninnianen. 3000 0,285 1,429
Lloyd: st nians i oo 3500 0,334 1,434
I EY-s58n s rea o o o 3500 0,346 1,485
e LU R e B A T ey o 8 4000 0,437 1,639
Lorraine-Dietrich..ccceievininnn. 3000 0,338 1,692
BERZY eyt sl N St (o e B 0 e 1 0 1,747
Opel i o ke L ¥ B000 0,361 1,807
N Gl e Bl R g n01) 0,364 1,824

‘€161 |1ude | seubealse|
Q) UejARISUSLINYUOMNIRIIIW BXSpuR||OY PIA De|sin ep||eisise) 1181010

Lastvagnar fran 1,250-2,500 kg belastning

Benzinit- Benzinit=

Faburilkat Belastning gang ging
kg per km per tonskm
Liter i cent

Saurer. (M. A. N Jvkrveeseoessessuions 2000 0,194 1,460
IEhornycroffe . e sae s tirn i, 2250 0,237 1,583
BN Z e s Toies b e sty 2500 0,320 1,925
At e s Shne B ae Tl 500 0,210 2107
Adlers ALen e BN e R 0 ) 0,212 2129
NBACGEE S S R 1250 0,224 2,697




Av Arméns Autobataljon féranstaltade officiella
prov i December 1920.

Fabrik Benzinitging | Benzinitging

per km per toncskm

N:o'1 Man last-auto, 2 tons............. 0,357 ltr 0,156 Itr
» 2 Fiat last-auto, 1!/, tons .........| 0,357 » 0,224 »
» 3 N. A.G. last-auto, 3 tons...... .. 0495 » 0,229 »
» 4 Republik last-auto, 2/, tons ...| 0422 » 0,235 »
» 5 Poccard last-auto, 3 tons-........ 0851 » 0,250 »
» 6 Republik last-auto, 1'/, tons ... | 0,414 » 0,276 »
» 7 Loeb traktor, 4 tons .........c.....| 1,420 » 0,357 »
» 8 Steel-Mule traktor, 4 tons 1862 » 0,506 »




Ab F. TILGMANN Oy.



