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Rochet-Schneider

12—35 Hyv, 4 sylinterisen Kuorma- ja
Omnibusauton

Sarja 22.000

HOITO- ja KAYTTOOHJEET

Paamitat.
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Renkaat: a edessd, ilmarenkaat .............. 8802120
b 5 jattilaisilmarenkaat ........ 955X 155
c o ilmarenkaat .............. 880X120
a takana, ilmarenkaat .......... 2X 880X 120
b s jattildisilmarenkaat ........ 955X 155

G > puoli-ilmarenkaat
Koria varten kaytettava pituus -............. 3 m 600
Kaantoympyran lapimitta .. ...t 15 m



ENSIMAINEN OSA

SELOSTUS

Runko (kuva 12).

Sivupalkit ovat puristettua terdstd ja yhdistetyt toisiinsa
niitatuilla poikkituilla.

Etujousen etupdd on Kkiinnitetty suorastaan kehyksen
varteen, jousen pidennyksen eli taipumisesta johtuvan liik-
keen ohjaa sen takapdastd runkoon Kkiinnitetty kannatin.

Takajouset, kaksi kappaletta, ovat pitkid ja leveitd
levyjousia.

Moottori, A (kuva 12), ja vaihdelaatikko B muodostavat
ryhmédn ja ovat kolmipistekannatuksella liitetyt runkoon;
tama jdrjestelmd tekee ndma riippumattomiksi niistd pienista
taipumista ja vdanndistd, joiden alaisena runko on.

Kédnnetty kartiokytkin toimii polkimen C avulla. Voiman-
siirto takapydriin tapahtuu kardaaniakselin ja kahdenker-
taisen vdlityksen avulla, joista toinen on Kkartiopydrilla.
(Katso takasillan leikkausta kuvassa 10).

Takasilta pddsee vapaasti heilumaan jousenpitimien
holkeissa.

Ohjaus D on oikealla puolella ja ohjauspyorélld on
kaasunsaatovipu.

Vaihtotanko E on nopeuden vaihtamista varten ja tdman
vieressd oleva toinen tanko F wvaikuttaa takapyorien jar-
ruihin. Voimansiirtoakselilla oleva jarru toimii polkimen
G avulla; toinen poljin H on moottorin kiihdyttdjapoljin.

Polttoainesdilio on asetettu kuljettajan istuimen alle.

Imulla toimiva polttoaineen syottélaite on asetettu kone-
peiton alle.

Kojelaudalla on Oljynpaineen mittari.

Moottori (kuvat 1 ja 2).
Yleisselostus.

Moottori on nelisylinterinen, ryhméan valettu, sylinterin
lapimitta 80 mm ja iskunpituus 180 mm,
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Kuva 1. Moottori (pituusleikkaus).

Kampiakseli lepdd kolmella laakerilla, jotka saavat voite-
lunsa kampikammioon sijoitetun pumpun P avulla. Kaikki
venttiilit ovat samalla puolella ja niitd ohjaa yksi ainoa
nokka-akseli B. Venttiilin jouset ja puskimet ovat irroi-
tettavan kannen peittamat.

Nokka-akselia kayttavat hammaspyorat ovat suoria pyoria.

Nokka-akseliin kiinnitetty hammasratas kayttdd vuoros-
taan magneeitoa kdyttavddn akseliin kiinnitettyd hammas-
ratasta.
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Tdhdn samaan akseliin on Kkiinnitetty mydskin hihna-
pyord tuulettajan kadyttohihnaa varten. Kaasuttaja on vent-
tiilien vastakkaisella puolella, imukanava Lkulkee Kkeskeltd
lapi sylinteriryhmédn yhtyen pituussuuntaiseen imuputkeen,
joka johtaa imuventtiileihin. Sytytystulpat ovat asetetut
imuventtiilien yldpuolisiin tulppiin.

Puhallushanat ovat asetetut venttiilien vastakkaiselle
puolelle.

Venttiilit ovat keskenddn vaihdetfavat ja ne toimivat
nokkien ja rullapuskimien avulla.

Kampikammion alaosa on riittdvdn suuri koko 0ljy-
varaston sdilytystd varten (noin 5 litraa).

Moottorin selostus (kuvat 1 ja 2).

Kuva 1 Kuva 2
A. Kampiakseli A. Sylinteri lapileikattuna
B. Nokka-akseli B. Kaasuttaja
C. Mannat C. Pakoventtiili
D. Kiertokanget | D. Puhallushana
E. Médnndnrenkaaat | E. Pakoputkiyhdistelma
F. Vauhtipyora | F. Venttiilinjousi
G. Ohjaushammasrattaat G. Rullapuskin
H. Oljysiivila | H. Nokka-akseli
I. Kayntiinpanokammen sa-‘ I. Oljynpainejohdon varo-
kara venttiili
J. Tuulettajan hihnapyora J. Sylinterin voitelukanavat
K. Tuulettaja K. Oljyjohdon aukko sylin-
L. Veden menoputki terissd
M. Saidettava tuulettajankan- | L. Haarajohto painemittariin
natin Q Kaasuttajan ohjausvivut
N. Oljynheittorengas R. Kiertokanki
P. Oljypumppu S. Magneetto
T. Sytytystulppa




Kuva 2. Moottori (poikkileikkaus).



Sytytys (kuva 3).

(Katso samoin magneeton erikoisselostusta.)

Ré&jahtdavan kaasuseoksen sytytys tapahtuu korkeajanni-
tysmagneeton avulla. '

Magneeton muodostaa pehmedstd raudasta tehty ankkuri
eli induktori I, joka pyorii kahden, magneettikenkiin A
kiinnitetyn napakappaleen B vdlissd. Indukforissa on kaa-
mitys karkeata johtoa F, jossa syntyy primddrivirta seka
kddamitys G hienoa johtoa, jossa syntyy sekunddiri- eli
korkeajdnnitysvirta. Kun induktori pyorii magneettisten
napakappaleiden valissd syntyy karkeassa johdossa induktion
vaikutuksesta vaihtovirta. Tama virta katkaistaan induktorin
mukana pyodrivdn katkaisijan avulla silloin kun se on saa-
vuttanut korkeimman arvonsa. Talldin syntyy primdari-
johdossa virtasysdys, joka synnyttdd sekundadarikdamityk-
sessa niin korkean jdnnityksen, ettd se purkautuu sytytys-
tulpassa kipindna. Korkeajannitysvirran jako neljddn sytytys-
tulppaan tapahtuu magneettoon kiinnitetyn pyorivdn virran-
jakajan avulla, joka pyorii puolella ankkurin kiertoluvulla.
Sytytys on asetettu kiintedsti aikaiseksi.

ZENITH kaasuttaja, vaakasuora malli
Malli 30 H K, kolmella hajoittajalla
Kaasuttajan toiminnasta erikoisselostus.

Kaasuttajan s#dito.

Kaasuttajaa sdadetddn kahdella toisistaan riippumatto-
malla sditdlaitteella, toinen on ohjauspyodrdlla ja sen muo-
dostaa Kkésivipu ja kaari; toinen on kiihdytyspoljin, joka
sijaitsee toisten polkimien oikealla puolella ja on yhdistetty
kaasuttajaan ohjauslaitteen alle kiinnitettyjen vipujen avulla.

Laitteeseen kuuluu sisdpuolinen vipu (kuva 14), johon
kasikaasuvivun liike vaikuttaa vadntavasti ohjauslaitteen
sisdlld olevan ruuvin ja mutterin avulla. Tdmad jarjestely
sallii sen, ettd olkoon vyldpuolisen kdsivivun asento mika
tahansa, voidaan kihdyttdjapoljin aina painaa alas, ja se
palaa taas takaisin alkuperdiseen asentoonsa palautusjousen
vaikutuksesta.

— 8 —



ZENITH MAGNEETON
KYTKINKAAVA

Kuva 3. Sytytys.
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Ilmansaataja.

Kolmella hajoittajalla varustetuissa kaasuttajissa on ilman-
sddtdjd, jota ohjataan kojelautaan Kkiinnitetyn vivun avulla.
Silld on kolme perusasentoa:

l:o Asento R lihavaa kaasuseosta varten, kaytetdin
kdyntiinpantaessa;

2:0 Keskiasento, joka vastaa normaaliajoa;

3:0 Asento P, laihaa kaasuseosta varten, joka sallii
hyvin taloudellisen ajon, mutta, mutta jota ei pidd kiyttaa
aina vaan ainoastaan silloin kun ilman ldmpotila sen sallii.

On koetettava ajaa jollakin asennolla normaalin ja P-asen-
non wdlilla mikdli mahdollista, etenkin tasaisella maalla
ajettaessa. Kaupunkiajossa on parempi jattdda ilmansaataja
normaaliasentoon parempaa nopeudenkiihdytystd varten.

Jddhdytys (kuva 4).

Moottorin jadhdytys tapahtuu vedelld termosifonijdrjes-
telmdan mukaan.

Suurildpimittainen tuulettaja V imee riittdvdn suuren ilma-
mddran tehokasta jdahdytystd wvarten ajoneuvon kaikilla
nopeuksilla. Tuulettaja on wvarustettu kuulalaakereilla ja
sitd kdyttdd hihna, jonka Kkiristys on saddettdvissd tuuletta-
jan kannattimen asentoa muuitamalla.

[
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Kuva 4. Jadhdytys.
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Kuva 5. Imusyottij.

Polttoaineen syotté (kuva 5).

Polttoaineen syottd kaasuttajaan tapahtuu Weymannin
imusyottolaitteen avulla, joka on asetettu suojuslautaan kone-
suojuksen alle.
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Selostus. — Imusyottolaitteen muodostavat seuraavat
padosat: Koho A, joka ohjaa suoraan venttiilin B avulla
ilmantuloaukkoa C. Koho nostaa vipua D ja siihen kiinni-
tettya venttiilia E, joka mdaratylla hetkelld sulkee moot-
torin imuputkeen yhdistetyn imuaukon F.

Kohokammion alaosassa on liikkuva venttiili G, joka
pddstdd kohokammion tyhjenemdin sinne imetyn bentsiinin
omasta painosta ja joka on senverran tasapainossa, ettd
kammiossa oleva imu pitdd sen suljettuna. Laitetta ympa-
roivd sdilid on riittdvdn suuri jotta polttoainetta riittdad
moottorille imun vaihdellessakin. Putki L pitdd sdilion
yldosan ulkoilman kanssa yhteydessd, joten siind aina on
sama paine kuin ulkoilmassakin.

Toiminta. — Koho on alimmassa asennossaan; painonsa
avulla sulkee se ilmaaukon C. Sulkuventtiilin vipu D on
alhaalla ja venttiili E on auki ja moottori imee putkesta F.
Bentsiini fuleee putkesta K, nestepinnan noustessa nousee
mydskin koho. Kun koho on noussut tarpeeksi, tyontdd
se vipua D, joka sulkee imuaukon samaan aikaan kun
ilma-aukko avautuu. Nesteen paino, joka ei end ole tasa-
painossa imun kanssa, aukaisee venttiilin G ja neste painuu
syottosailioon.

Koho painuu nopeasti takaisin ja toiminta uusiintuu
kuten dskenkin.

Huom. — Weymannin imulaitteen kansi on sinetdity.
Laitetta ei saa avata ja jos se lakkaa toimimasta, on se
palautettava meille tai meididn edustajallemme.

Sadatiaja (kuva 6).

Kuorma-autojemme moottorit ovat varustetut sdatajalla,
joka vaikuttaa kaasumdardan.

Sdatdjan periaate ja toiminta on seuraava: moottorin
puolella nopeudella pydrivan nokka-akselin hammasrattaassa
on kaksi mdadratyn painoista painoa C, jotka tavallisesti
ovat akselissa kiinni ja liikkuvat kahdessa hammasrattaaseen
kiinnitetyssd tapissa. Keskipakoisvoiman aiheuttama pai-
nojen siirtyminen wvaikuttaa sateettdisten vipujen B avulla
tappiin E, ja sen kautta vipuihin F ja G, jotka vuorostaan
vaikuttavat moottorin kaasunkuristuslappddn. Kuristusldpan
sulkeutuminen aikaansaadaan vivun [ ja tangon H avulla,
joka viimemainittu on kytketty suureen vipuun G.
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Tankoon H on vyhdistetty palautusjousi 7], joka pyrkii
aukaisemaan kuristusldppdd ja siis vastustaa sddtdjan toi-
mintaa. Tdmén jousen sopiva sddtd hidastuttaa s&datdjan
toimintaa, joten sditdja joutuu toimimaan ja sddtdda moottorin
ylimman kiertoluvun korkeammaksi. Sopiva nopeus kuorma-
autojemme 12—35 HV moottoreille on 1500—1800 kier-
rosta minutissa.

ST T e

Kuva 6. Sadtaja.



Voitelu (kuva 7 ja 8).

Moottorin voitelu tapahtuu itsetoimivasti hammasratas-
pumpun P avulla, joka sijaitsee moottorin kampikammiossa
keskilaakerin alla, painaen o6ljyn padlaakereihin ldpiporatun
kampiakselin kautta, moottorin eri laakereihin ja kiertokan-
gen pdihin.

Kiertokankien pdistd o6ljy nousee onttoja kiertokankia
pitkin aina manndntappeihin saakka. Liikadljy putoaa alas
kampikammioon, joka samalla on o&ljysadiliona.

Pumppu ei ime o6ljyd uudelleen ennenkuin se on kiy-
nyt siivilan D ldpi.

Oljyvaroventtiilistd haaraantuva putki varustaa sylinterien
seindmdt o6ljylla.

Kojelaudalla oleva painemittari ilmoittaa kulloinkin wval-
litsevan Oljynpaineen ja varoventtiili A rajoittaa tdmdn pai-
neen noin 1 kilon paikkeille.

Moottorin kampikammion etuosassa on ilmaputki B, joka
samalla on 6ljytayttoaukko.

Moottorin oikealla sivulla on oljynkorkeuden osoittaja
C, jonka muodostaa koho, jonka varsi kulkee kahdella
asteikolla varustettua ohjausta pitkin. Oikeanpuoleisessa as-
teikossa ei ole muuta kuin kaksi merkkia O ja M, jotka
kaksi kirjainta ilmoittavat pienimmadn ja suurimman o6ljy-
madrdn, jonka tulee olla kampikammiossa. Tédméan pinta-
korkeuden osoittajan tehtdvana on ilmoittaa 6ljypumpun toi-
minta siind tapauksessa, ettd painemittari on vioittunut ja
tapahtuu se seuraavasti:

Moottorin seistessd tarkastetaan milld asteella osoittajan
sisdputki pysdhtyy. Moottori pannaan kdyntiin. Jos pumppu
toimii, voidaan ndhdd o6ljynpinnan laskevan yhden tai kaksi
astetta.

Voimansiirtolaitteet.
Kytkin (kuva 9).

Kytkin on kadiannetty nahkakartiokytkin. Aluminisen kar-
tion pinnalle on niitattu nahkahankauspinta.

Kartio A puristuu jousen paineesta vauhtipydradn C
kiinnitetyn terdksisen Kkartion B sisddn. T&ssd ulommassa
kartiossa on joukko juostavia leikkauksia, jotka muodos-
tavat joustavan kytkinpinnan ja tekevat kytkennan pehmedksi.



Kuva 7. Mootterin voitelu.

Kytkinjousen paine vaikuttaa kampiakselin jatkolla olevaan
kuulalaakeriin D. Tdssd jarjestelmassa ei kampiakseliin vai-
kuta mikddn vapaa paine niin pian kuin kytkin on toiminnassa.

Kytkimen irroitus tapahtuu polkimen E avulla, joka on kiin-
nitetty vaihdelaatikkoon ja joka vaikuttaa vipuun F painaen kar-
tion A sisddnpdin irralleen vauhtipydraan kiinnitetysta kartiosta.
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Kuva 8. Moottorin voitelu.
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Vaihdelaatikko
(kuva 9).

Vaihtolaitteeseen
sisaltyy neljd nope-
utta eteen- ja yksi
taaksepdin.  Neljds
Nnopeus on suoraan
kytketty.

Eri nopeudet ja
suunnanvaihto saa-
daan aikaan siirta-
madlld pyorastéja |
ja 7.

Viliakselia kayt-
tdvdt hammasrattaat
1 ja 2.

Ensimdinen no-
peus saadaan kytke-
madlla yhteen ham-
masrattaat 3 ja 4;
toinen nopeus kytke-
malld yhteen ham-
masrattaat 5 ja 6;
kolmas nopeus kyt-
kemalld yhteen ham-
masrattaal 7 ja 8;
neljds nopeus kytke-
malld toisiinsa ham-
masrattaan 7 sisa-
hammastus ja 1 pads-
sd oleva ulkoham-
masfus.



CHANGEMENT DE VITESSE

ENSEMBLE

Kuva 9. Kytkin ja vaihdelaatikko

Taaksepdinkulku
saadaan aikaan kyt-
kemidlld toisiinsa en-
simdisen nopeuden
hammasratas 4 ja
vdlihammasratas 9,
joka pyoriessddn vas-
takkaiseen suuntaan,
kuin vdliakseli K,
muuttaa valta-akse-
lin kiertosuunnan.

Huom.—Vailiham-
masratas 9 on aina
vdliakselin K kanssa
yhteydessda hammas-
rattaan 10 kautta.

Aina kun joku no-
peus on vaihdettuna
toimimaan on vas-
taava,d hammasratas
lukittu  paikoilleen
sen akselia painavan
kuulasdpin avulla ja
toimivat ndma sapit
itsetoimivasti kunkin
vaihteen kohdalla.



Takasilta (kuva 10).

Takasillan muodostavat kaksi lujaa putkea A ja B, jotka
ovat kiinnitetyt koppaan C, jonka sisdssd on tasauspyorasto
ja kaksinkertainen nopeudenvaihto,

Kopan etupadhdan on ruuveilla kiinnitetty kardaaniakselin
suojusputki, joka samalla toimii vaantévipuna,

Voimansiirtoakseli T, jonka wvaihdelaatikon puoleisessa
pddssa on kardaaninivel, kulkee mainitun putken sisdlld
siirtden liikkeen kartioratakseen D, joka on yhteydessd
vdliakselilla E olevan kartiohammaspyoran kanssa.

Tasauspyordstdéd kuljettaa pari suoria hammasrattaita,
joista pienempi on Kkiinnitetty valiakselille E ja suurempi
on kiiloilla kiinnitetty tasauspyordston koppaan. ‘

Tasauspyoraston koppa on kahdesta puolikkaasta, sen
sisdllda ristiakselilla on nelja vaakapyorad, joista kaksi nakyy
kuvasta merkittyind numeroilla 1 ja 2. Nama vaakapyorat
ovat yhteydessd planeettipydrien 5 ja 6 kanssa. Naiden
hammaspyoérien navat ovat sisdpuolelta kiilaurilla varustetut
ja niihin pistdvat takapyorid kayttdvien akselien samallaisilla
kiilaurilla varustetut pdat. !

Takasillan ulkopddssd ohjaavat nditd akseleita lujat
kuulalaakerit, joista kaksi painelaakeria kannattaa akselin-
suuntaiset kuormitukset.

Ohjaus (kuva 13).

Ohjauspyordan alapuolella olevan ohjausputken alapddssa
on koppa, jonka sisdssda on ruuvi ja sen yhteydessd ruuvi-
sektori S.

Tamdn sektori on kiinnitetty sitd kannattavaan akseliin,
jonka toiseen pddhdn on kiinnitetty ohjausvarsi. Ruuvin
pdittdispaineen ottavat vastaan kuulalaakerit. Ohjausvarsi
on vyhdistetty etupyoriin kuulanivelilld varustetun ohjaus-
tangon avulla (katso rungon kuvaa).

Oikea ja vasen pyord ovat vyhdistetyt keskenddn kahden
vivun ja yhdistystangon avulla, vipujen ja tangon liitekohdissa
on samoin kuulanivelet. Ndissd kuulanivelissd on toisella
puolen Kkiinted laakerinpuolikas ja toisellapuolen painavat
laakerinpuolikkaita lujat jouset, joiden tarkoituksena on estdaa
holkkuminen ja vaimentaa etupyorien aiheuttamat sysdykset.

18



rr‘ 1

0) %

AR

CAMIGN

4

L

~.

L
H i =x={W
2
.;f 4 Z / / 8 N
A2
> r ) \:
X 7 D S
- Z . 7 § —) \\ ; AR F—
A K le dlad J

N

Kuva 10. Takasilta.
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Rungon selostus (kuva 11).

Moottori.

Vaihdelaatikko.
Kytkinpoljin.
Ohjauspyora.
Vaihtotanko.
Kasijarrutanko.
Jarrupoljin.
Kiihdyttdjapoljin.
Takasillan koppa.
Kardaniakselin suojusputki.
Ohjauksen yhdistystanko.
Ohjaustanko.

Kasijarrun vetotanko.
Késijarrujen tasaustangof.
Tuuletusaukko.

e DS R

Jarrut (kuva 12).

Vaihdelaatikon takapddhdn sijoitetussa jarrussa on ulko-
puoliset jarrukengdt. Se toimii oikeanpuoleista poljinta pai-
nettaessa ja sen vivut ovat sitten sovitetut, ettd kohtuulli-
sella voimalla aikaansaadaan tehokas ja pehmed jarrutus.

Jarrukenkien Kkiristys toimii kaksoisvivun A avulla, joka
on laakeroittu ylempdan jarrukenkadn B.

Tyonnettdessd polkimeen yhdistettyd tankoa C liikkuu
vipu A vetden muassaan varren D, joka on kiinnittetty
alempaan jarrukenkddn ja panee sen kosketuksiin jarrurum-
mun kanssa samaan aikaan kuin ylempi jarrukenkd kos-
kettaa jarrurumpua suoraan kaksoisvivun vaikutuksesta.

Jarrun tarkistus tapahtuu kasiruuvin F avulla, joka kier-
tyessddn varren D Kkierteilld lahentdad toisiinsa jarrukengdt ja
tasoittaa siten kummankin kulumisen. Painoruuvin H avulla
lahennetddan alempaa jarrukenkdd jarrurumpuun ja tasoi-
tetaan siten kummankin jarrukengan vilit yhtd suuriksi
jarrurummusta.

Takapyorien jarrut ovat varustetut sisdpuolisilla jarru-
kengilld. Jarru foimii kasivivun ja vetotankojen sekd tasoi-
tusvipujen avulla.
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Kuva 11. Runko.
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Kuva 12. Jalkajarru.

TOINEN OSA

VOITELU JA TARKISTUS

Kaytettidvan 6ljyn laatu.

Naissd moottoreissa kdaytetddn tavallisesti talvella Vacuum
Oil Companyn autodljyda Arctic ja kesalld sekd kdytetyille
moottoreille A oljya.

Ellei kuitenkaan suosittelemaamme 06ljyd ole saatavissa,
voidaan muutakin hyvadlaatuista o6ljya kdyttdd kunhan se
tayttdda seuraavat vaatimukset:
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Kuva 12. Jalkajarru.

1:0 Sen tulee olla mineraalista alkuperdd ilman mitdan
kasvi- tai eldinkunnasta saatuja lisia.

2:0 Sen tulee olla neutraalista, ts. siind ei saa olla hap-
poja eikd emadksid, jotka sydvyttimdllda wvoitelupintoja aihe-
uttavat vahinkoja.

On olemassa sangen yksinkertainen keino 6ljyn neutrali-
suuden tutkimiseksi. .

Koeteltavasta oljystd pannaan tippa kiilloitetulle metalli-
levylle; neljankymmenenkahdeksan tunnin kuluttua pyyhitdan
levy kuivaksi, jolloin 6ljytipan paikasta ei saa ndkya jalkea-
kdan,
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Paksu sylinteriéljy ja vaseliini.

Rasvan tulee olla ehdottoman neutraalista, siind ei saa
olla mitddn lisdaineita, kuten bariumsulfaattia, talkkia, tark-
kelysta tms. jotka ainoastaan lisddvat rasvan tilavuutta lisda-
méttd sen voiteluominaisuuksia.

Hyvdn rasvan tulee kokonaisuudessaan liueta bentsiini-
alkoholi seokseen jattdmatta mitddn edellamainituita aineita
sisdltdvdd pohjasakkaa.

Kaikkiin jousitappeihin ja ohjausniveliin on mielummin
kaytettdva sylinteridljyd. Takasillassa on kaytettdva yksino-
maan sylinteridljya.

Moottorin voitelu (kuvat 7 ja 8).

Moottorin kampikammion pohja muodostaa varadljysailion.
On hyva usein tarkastaa tdmadn oljyreservin suuruutta kohon
E asennosta, siihen kiinnitetyn mittapuikon paa liikkuu nimit-
tdin kahden kiintedn merkin vadlilld, jotka osoittavat sallitun
suurimman ja pienimmadn oljymddrdn sdilidssa.

Oljyntaytto tapahtuu ilma-aukon B kautta.

Ei pidd unohtaa, ettd 6ljyn kdyttaminen huonontaa sen
voiteluominaisuuksia. Tulee siis fyhjentid moottorin kampi-
kammio kokonaan noin joka 1,200—1,500 kilomefrin ajon
jalkeen tyhjennyshanasta.

Kun tdmd tehdaan, irroitetaan myoskin éljypumpun imu-
putken alla oleva siivild ja puhdistetaan. Té&td varten on
kampikammion alla keskelld oleva tulppakansi ruuvattava
auki.

Kayntiin pantaessa, ennenkuin 6ljy vield on ldmminnyt,
juoksee se hyvin wvaikeasti oOljyputkiston eri aukoista ja
painemittari nayttdda hyvin suurta painetta. Niin pian Kkuin
moottori on ldmminnyt ja saavuttanut tavallisen kulkunopeu-
tensa tulee oljynpaineen vaihdella /4 kg:n ja 112 kgn
valilla.

Jos Oljynpaine laskee alle neljanneskilon tai jos mittarin
osoitin nayttdd vdarin, on Oljyn pinta tarkastettava kampi-
kammiosta. Siind tapauksessa, ettd Oljynpinta on tarpeeksi
korkealla, on katsottava onko oljypumpun imuputkea ympa-
roivd siivild mahdollisesti tukossa.

Jos paine kokonaan hdviaa vaikka oljya on riittavasti ja
siivildi puhdistettu, on vakuutauduttava pumpun toiminnasta
ja liitosten tiiviydestd ja tdtd varten on kampikammion ala-
puoli irroitettava.
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Nopea tapa tarkastaa toimiiko pumppu on ruuvata irti
vlemmadn venttiilin sulkutulppa A moottorin pydriessi tyhjaan.
Jos pumppu toimii, juoksee 6ljyd runsaasti. Jos moottori
savuaa, on katsottava ettei kampikammiossa ole liikaa &ljya.
Pdinvastaisessa tapauksessa on savuamisen syyni joko epi-
tiiviit manndrenkaat tai lilan véiljat kiertokangen, kammenta-
pin tai kampiakselin alalaakerit. Tdssd tapauksessa on
moottori korjattava.

Kytkimen voitelu (kuva 9).

Kddnnetddn kytkinkaartiossa oleva &ljyaukko O yldspiin
ja fipautetaan siihen muutama tippa 6ljya (voitelu toimitetaan
pari kolme Kkertaa viikossa).

Vaihdelaitoksen voiteleminen.

Vaihdelaatikossa pyorivdt hammaspyorat keskipaksussa
olivkylvyssd. @ljyvuotojen ja muiden syiden aiheuttaman
oljynhukan valttamiseksi on oljynkorkeus tarkastettava noin
joka 1,500 Kkilometrin paasta.

On viisasta silloin talldin tarkastaa dljynkorkeutta vaihde-
laatikossa. Sopiva oljynkorkeus on alemman vaihtoakselin
tasalla.

Oljynpinnan tarkastamista varten irroitetaan vaihdelaati-
kon sivulla oleva Oljymittapuikko painamalla sifd peittavaa
tulppaa ja vddntdamadllda kunnes sulkukansi kdantyy kahden
kannessa olevan korokkeen valilla, Mittapuikko on jonkun
osan pituuttaan oljyinen. Merkit osoittavat tarkastuksessa
ylimmdn ja alimman Oljynpinnan. Vaihdelaatikon etupdin
alimpaan kohtaan on asetettu tulppa sen tyhjentamistd varten.

Kardaninivelen voitelu.

Kardaninivelen voitelu tapahtuu vaihdelaatikosta tulevan
sivujohdon kautta. Kuvasta 9 ndkyy P:n kohdalla vyksi
niistd kanavista, jotka johtavat sisdkkdin olevien akselien
valistd 6ljya kardanin ja vaihdelaatikon yhtymd kohtaan. Liik-
kuva pallomainen tiivistyslevy sallii kardaniakselin liikkumi-
sen samalla kuitenkin sulkien aukon.

Joka 500 kilometrin pddstd on o6ljynkorkeus tarkastettava
irroittamalla kardanikoppaan ruuvattu tulppa merkkilevyn
nuolen ollessa ylhdalla. Oljya kaadetaan tulpan aukon tasalle.
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Takasillan voitelu.

Takasilta on myoskin taytetty oljylla kopan Lkuoressa
olevaan suureen aukkoon asti. On kuitenkin hyva silloin
talloin tarkastaa, ettd takasillassa on tarpeellinen médard
Oljya irroittamalla kannessa oleva ruuvitulppa. Oljyn tulee
olla puolivdlissd kopan korkeutta.

Oljya lisattdessd on suositeltavaa kayttdd sylinteridljyn
tapaista paksua 6ljya esim. Vacuum Oil Companyn Mobiloil
C:ta.

Pyorien voitelu.

Akselilaakerien ja pydrdannapojen voitelu on tehtdvd huo-
lellisesti joka kerta kun pyordt irroitetaan ja pannaan pai-
koilleen (tim&d on tehtidvd joka 4,000 kilometrin p#ista).

Ennenkuin napa pannaan paikoilleen ovat ensin akselif,
napa ja kuulalaakerit huolellisesti puhdistettavat ja napa
taytettavd vaseliinilla. Napa asetetaan paikoilleen akselille,
ulomman laakerin eteen asetetaan aluslevy ja mutferi var-
mennetaan.

Ei tule unohtaa panna takaisin paikoilleen sokkanaulaa
ja senjilkeen navan kantta.

Sama koskee takapyorid ja kun napa on irroifettu akse-
lista tarvitsee vain irroittaa huoparenkaan pidinlevy P (ku-
vassa 10), joka peittdd ison kuulalaakerin, tidyttdd laakeri
vaseliinilla ja sulkea senjdlkeen se uudellen.

Eri- voitelukohdat. Kertausta.

Katso rungon piirrosta, josta mustalla pisteelld merkittyna
nakyvat oljya tarvitsevat voitelukohdat.

Joka 200 kilometrin pddsta:

On tarkastettava oljynkorkeus kampikammiossa kohon
osoittimen avulla.

Joka 500 kilomefrin péddsta:
Voideltava dljykannulla:

l:0 Tuulettaja;
2:0 Kaisijarrutangon nivelet ja vivut;
3:0 Jarru- ja kytkinpolkimien laakerit;
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4:0 Kytkinkartion ohjauslaitteet;
5:0 Kaasuttajan ja kiihdyttdjapolkimen ohjausnivelet;
6:0 Etuakselin olkatapit;

Sylinteridljylld tai vaseliinilla:

Rungon piirroksessa ympyréllda merkityt rasvakupit tdy-
tetdan vaseliinilla:

l:o Taka- ja etujousien tapit ja erikoisesti takajousen piti-
men rasvakupit;

2:0 Ohjaustangon rasvakupit;

3:0 Yhdistystangon rasvakupit;

4:0 Ohjauskotelon rasvakupit;

5:0 Kardaniakselin ohjauslaakerin rasvakuppi.

Joka 1,500 kilometrin pddsta:

l:0 Uusittava moottorin 6ljy;

2:0 Taydennettava vaihdelaatikon oljy;

3:0 Tipautettava muutama tippa 6ljya magneeton o6ljytys-
reikiin, samoin valaistusdynamon ja kayntiinpanomoottorin
oljytysreikiin;

4:0 Tarkastettava kardaninivel ja tdydennettdvd {fulpan
kautta kuten aikaisemmin on erikseen mainitfu.

Joka 4,000 kilometrin pddsta:

1:0 Uusittava takasillan ja vaihdelaatikon oljy;
2:0 Etupyorien laakerit ja navat taytettivat wvaseliinilla.

Moottorin tarkastus.

On suositeltavaa, ettd moottoria ei panna kayntiin ennen-
kuin on suoritettu lyhyt tarkastus ettei koneistoon ole unoh-
dettu mitddan tyokaluja eika liikkuvilla osilla ole mitddn
esteitd edessddan. On myoskin hyvd tarkastaa, ettd kytkin,
ohjauslaite ja jarrut ovat asianmukaisessa kunnossa.

Sytytyksen tarkistus (kuva 3).

l:0 Asetetaan joku mantd, esim. 1:n sylinterin, sytytys-
asentoonsa. Tdssd sylinterissd tulee sytytyksen tapahtua
silloin kun vauhtipyorélle vedetty merkkiviiva merkilla ,All
1-4“ on sylinterin taakse kiinnitetyn merkkinuolen kohdalla.

2:0 Tarkastetaan ettd magneeton virranjakajain hiili on
hyvin kosketuksessa vastaavan 1:n sylinterin koskettimen
kanssa.

. Tl



3:0 Poistetaan virrankatkaisulaitteen suojuskansi.

Katkaisuvivun ruuvi aukeaa samassa silmanrdpayksessa
kun merkkiviiva ,,All. 1-4“ tulee nuolimerkin kohdalle.

Sytytystulpat.

Tulpan Kkarkien vilin tulee olla 0,4 mm. Koska mag-
neeton antama Kkipind on hyvin kuuma, polttaa se tulpan
karkia joten karkien vali suurenee. Talldin on tarpeellista
lahentdd niitd toisiinsa kulumisen mukaan. Liian suuret
karkien valit tekevat moottorin kayntiinpanon vaikeaksi.

Magneeton hoito.

1:0 Tiputetaan muutama tippa o6ljyd voitelureikiin.

2:0 Hyvin hienolla viilalla puhdistetaan platinakosketti-
mien karjet kun ne alkavat mustua. Niiden aukeamisvdlin
katkaisussa tuiee olla likipitdin 0,3 mm.

3:0 Tarkastetaan, ettd harjanpidin ja sen hiiliharja ovat
hyvassd kunnossa. Vian sattuessa tarkastetaan ensin tulp-
pien karkivdlit ja vasta senjdlkeen virrankatkaisijalaite.

Venttiilien tarkistus.

Venttiilien aukeamis- ja sulkeutumishetket ovat sdadetyt
kerta kaikkiaan saman aikaisesti moottoria koottaessa, jos
kuitenkin moottori jostakin syystd on ollut hajalla ja on
valttamatontd tarkastaa venttiilien asetus on muistettava,
ettd sylinterit ovat numeroidut edestd taaksepdin ja ettd
tarkoin silla hetkelld, jolloin venttiilinpuskin koskettaa vent-
tiilid, vauhtipyordlld olevat merkit ovat ihan kiintedn merkin
kohdalla.

Oikealla tarkistuksella on venttiilin ja puskimen ilmavali
15—20/100 mm.

Vauhtipyordlld olevat merkit tarkoittavat:
OA = imuventtiili avautuu;

FA = imuventtiili sulkeutuu;

OE = pakoventtiili avautuu;

FE = pakoventtiili sulkeutuu;

AL = aikainen sytytys.
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Tuulettajan hihnan tarkistus (kuva 4).

On hyvd tarkastaa, ettd tuulettajan hihna on tarpeeksi
kiredlld kuljettaakseen sitd ympari.

Kiristamistd varten irroitetaan tuulettajan alustan ylempi
kiinnitysruuvi. Tatd alustaa vdannetdan nyt alemman akse-
linsa ympari kunnes hihna on tarpeeksi Kkiredlla ja ylempi
kiinnitysruuvi kiinnitetddn paikoilleen, timd tarkistus on teh-
tava silloin tédlloin ja etenkin ennen ldhtod vuoristomatkalle.

EoRDgEs

Kuva 13. Tarkistusmerkit vauhtipyorilli.



Erilaisia tarkistuksia.

Kytkin (kuva 9).

Kiéytettdessa kuluu kytkinkartio, josta on seurauksena,
ettd se tunkeutuu liian syvdlle vauhtipyordssa olevaan vasta-
kartioon. On pidettdva vaarin, eftei kytkimen jousen ftydnto
pddse wvaikuttamaan polkimen vipuun. Tamdn pitda aina
pddstd painumaan noin 1 sm verran ennenkuin se vaikuttaa
kytkimeen. Aina sitd mukaan kuin kartio tunkeutuu syvem-
malle, on mainitun 1 sm vélin ylldpitimiseksi tarpeellista
sdatdd poljinta ja irroitusvipua yhdistivian tangon pituutta.
Tédssd tangossa on vastamutterilla varustettu sadatoruuvi,
jonka avulla tangon pituuden voi tarpeeksi tarkoin sditaa.

Jotta nahka pysyisi hyvdssd kunnossa ja kartio sailyt-
taisi pehmeytensd, on hyva silloin tidlléin voidella sitd hie-
man joko oljylla tai talilla.

Tamadn lisdksi on ulkopuolinen kartio varustettu jousta-
villa levykielilld, joiden tarkoituksena on lisdtd kytkenndn
pehmeyttd. Pitemmadn kdytdon jdlkeen on ndiden kohdalle
lisdttdvd nahkaa tai on nahka uusittava., Kytkin on tata
varten kuitenkin otettava hajalle (katso kuvaa 9).

Hajoitus tapahtuu seuraavasti:

Painamalla irroituspoljinta saatetaan ensin reikd 16 kana-
van 17 kohdalle ja senjdlkeen tyonnetddn reikddn terds-
puikko pitdmddn kartiofa irtikytketyssd asennossa.

Senjdlkeen painetaan polkimen irroitusvipu alas, irroite-
taan vasemmalla puolella oleva ohjausholkki (19 kuvassa
n:o 12) ja annetaan sen liukua akseliansa pitkin aina irroi-
tushaarukkaan saakka, kddnnetddn irroitusvipua 909 ja tydn-
netddn sitd vasemmalle kunnes sen oikean puoleinen pda
irtaantuu kaantotapistaan.

Tamadn jalkeen avataan ruuviavaimen avulla pitkat ruuvit,
jotka Kkiinnittavdat valetun kartion vauhtipyorddn, senjalkeen
irroitetaan ruuvit 20, jotka Kiinnittavat kartion A Kkiilaurilla
varustettuun kytkinholkkiin (15). Tdmd kytkinholkki tyon-
netddn taaksepdin joten saadaan tarpeeksi tilaa koko kytki-
men vetamiseen taaksepdin ja sen tdydelliseen hajoittami-
seen. Tdmdn viimemainitun tehtdvdn aikana on katsottava
eftei reikiin 16 ja 17 tyonnetty puikko, joka pitada jousta
kokoonpuristettuna, padse putoamaan.

Kytkintd koottaessa menetellddn samalla tavalla mutta
pdinvastaisessa jarjestyksessad.
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Ohjauksen tarkistus (kuva 13).

Kun ohjaukseen on tullut kuollutta kidyntid ja ohjaus-
pyorda kdantyy huomattavan kulman ilman ettd etupyorit
kddntyvdat mukana, on tarkastettava ovatko ohjaustangon tai
yhdistystangon! kuulanivelien jouset pehmenneet tai katken-
neet. Kummassakin tapauksessa ovat ne uusittavat. Samoin
on farkastettava onko ohjausruuvissa alhaalla ohjauskote-
lossa pitkittaista liikuntavaraa.

Vian poistamiseksi tdssd tapauksessa on avattava messin-
kiseen ohjauskoteloon kulkevan putken sulkumutteri ja vaan-
nettdvd sitd sopivaan asentoon tdhdn putkeen juotetun prons-
sisen holkin G lovista. On huolehdittava siitd eftd tata
ennen ohjauskotelon nelja ylintd ruuvia ovat irroitetut.

Kun havaitaan, eftd ruuvilla ei endd ole pitkittdistd lii-
kettd ja eftei ohjaus kuitenkaan ole jaykkad, kiinnitetdan taas
huolellisesti kaikki aikaisemmin irroitetut ruuvit.

Huolellisesti on tarkastettava, ettd ruuvi T, joka kiinnit-
tdd keskitapin ohjaustankoon on kunnollisesti kiinni.

Jarrujen tarkistus.

Jarrujen tarkistus on varmuuskysymys ja on se suori-
tettava mitd suurimmalla huolella,

On erittdin tdrkedtd koetella jarrujen toimintaa ajossa
ennenkuin voi olla varma niiden moitteettomasta toimin-

nasta.
Kisijarru.

Kun tdmi jarru on hyvin tarkistettu, ei jarrutankoa tar-
vitse vetdda kuin noin puolivdliin sen hammaskaarta. Aina
sitd mukaan kuin jarrukengat kuluvat lisddntyy tdmd matka;
tulee tarpeelliseksi tarkistaa jarrua.

Tata varten tarvitsee wvain lyhentdd vetotankoa, joka
vhdistdd etuvivun takimmaisiin vipuihin. Vetotangossa on
sylinterimdinen ruuvilaite ja lukkomutterit, jotka voidaan vaan-
tad yhtd pitkdat matkat halutun tarkistuksen mukaan.

Jalkajarru.

On katsottava, eftd polkimen ollessa alimmassa asennos-
saan, sen jalkalevy on vdhintddan 15 mm erossa lattialaudoista.

Kun tidmd varmuusvili pienenee jarrukenkien kuluessa,
on ryhdyttavd tarkistukseen. Tama tehtdvd suoritetaan kuten
jo aikaisemmin mainittiin jalkajarrua selostettaessa.
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e Kuva 14. Ohjaus.

e

Ei pidd unohtaa tarkistaa alempaa painoruuvia F.

Jarrukenkien kulutuspinnat ovat mieluummin uusittavat
ennenkuin ne ovat loppuun kuluneet, jotta valtettdisiin itse
jarrukenkien vahingoittuminen.
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Kuva 14. Ohjaus.

Irroitettavat ,,Michelin“ pyorit.

Irroitettavia Michelin pyorida Kkéytettdessd kuormavau-
nuissa on valttamatonta uudelleen Kkiristdd Kkiinnitysruuvit
joka kerta kun on joko uusi pantu pyérda tai vaihdettu
toinen niin pian kun vaunu on kulkenut muutaman Kkilo-
metrin.

Tdmadn lisdksi on hyvd nditd pyorid asetettaessa tasoit-
taa pulttien juuret, pallomaiset mutterit ja niiden sijat pyo-
rilld, jotta keskenddn kosketuksiin tulevat pinnat olisivat
ehdottomasti asianmukaisessa kunnossa.

Akselit tulee huolellisesti rasvata.
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KOLMAS 0SA
VAUNUN OHJAUS

A. Kdyntiinpano, kun moottori ei pitkddn aikaan
ole ollut kdynnissi.

Kun moottori ei pitkdan aikaan ole ollut kéynnissd
(esim. vaunun korin valmistumisen jilkeen) on hyvi antaa
mootforin kdyda tyhjddn useamman minutin ajan jotta kam-
pikammiossa oleva &ljy saisi vahitellen ldmmitd. Liian
nopea kdyntiinpano ja kuormitus voi joskus vahingoittaa
mooftoria vakavasti.

B. Uuden moottorin kdyntiinpano.

Uuden moottorin ei saa antaa pyorid tdydelld teholla
ensimdisen 500 kilometrin matkalla. Tama varovaisuustoi-
menpide on otettava huomioon, silla siitd riippuu moottorin
kestdvyys ja moitteeton toiminta.

C. Toimenpiteiti ennen liikkeelleldhtoa.

On katsottava, ettd sdiliossda on polttoainetta ja ettd
poltoainehana kaasuttajaan on auki.

Jos on tarvis lisatd polttoainetta, on kdytettdva hyvin
hienolla metallikangassiivildlld varustettua suppiloa estdmaan
epapuhtauksia pddsemdsta sailicon.

Vettd lisdtdan jdahdyttdjaan, katsotaan ettd vaihtotanko
on tehottomassa asennossa ja ettd kdsijarru on Kiinni.

Kaasuvipua avataan hieman.

Tartutaan k&sikampeen ja painamalla eteenpdin saate-
taan se paikoilleen; moottoria vddnnetddn alhaalta ylospdin
samaan suunfaan kuin kellon osoittimet.

Kidsikammen saa tarftumaan asentoonsa kahdessa eri
kohdassa; valitaan niistd edullisin, jossa helposti voittaa
puristuksen ja valttdd takaisinniskun. On edullisempaa jos
kampeen vaikuttaa suurin voima noin neljdnnesmatkan
pddssd sen ylospdin mennessa.

Ellei moottori ldhde kayntiin, on tarkastettava tuleeko
kaasuttajaan hyvin poltoainefta. Tarpeen vaatiessa, kylmallad
ilmalla, lasketaan puhallushanoista muutama tippa bentsiinia
sylintereihin. .



Sen jdlkeen kun moottori on ldhtenyt kédyntiin ei ole
hyvd heti kiihdyttdd sitd tdyteen nopeuteen. Kylmilld ilmalla
on hyvd antaa moottorin kdydd muutaman minutin ennenkuin
lahdetddn ajoon.

D. Vaunun ohjaus.

Liikkeelle ldhtd.

Kuljettaja tarttuu ohjauspyérddn vasemmalla kéddellddn
sekd pitad vasemmalla jalallaan kytkinpolkimen alaspai-
nettuna.

Tamédn jdlkeen han irroittaa kdsijarrun sekd painaa sen
jdlkeen vaihtotankoa eteenpdin saadakseen sen tehottomasta
asennostaan ensimdiseen nopeuteen.

Jos tdlldin tuntuu kevyttd vastustusta, ei vipua saa
vakisten painaa vaan vasenta jalkaa on hieman nostettava
ja heti painettava &dkisti takaisin ja wvaihtotanko vietdva
kevedlld liikkeelld efeenpdin kunnes se on vaihteessa ilman
ponnistusta ja vdkivaltaa.

Tamdn jdlkeen nostetaan vasenta jalkaa vahitellen kyt-
kentda varten.

On vaéltettava dkillisia kytkemisid.

Nopeuden vaihtaminen.

Jotta pddstdisiin nopeudesta toiseen suurempaan on kyt-
kin aina irroitettava. Vaihtotanko pannaan tamdn jdlkeen
haluttuun loveen kulissilla ja kytkeminen toimitetaan peh-
medsti kuten dsken mainitttiin.

Kun halutaan palata pienempddn nopeuteen ei sitd pida
koettaa tehdd yhtdjaksoisesti vaan on yritettavd tehda se
tyhjadankdaynnin avulla niin ettd vaunun nopeus jotakuinkin
vastaa sitd nopeutta, jossa halutaan saada vaihde toimimaan.

On olemassa hyvin nopea menettelytapa nim. kytkimen
irroituksen jdlkeen pannaan vaihtotanko tehottomaan asen-
toon ts. kahden nopeuden vidliin, kytkin kiinni ja kiihdyte-
tddn moottoria ja vaihtotanko pannaan haluttuun nopeuteen.
Talloin tulee irroittaa kytkin, nopeasti vaihtaa ja senjil-
keen kytked uudelleen.

Muutettaessa eteenpdinkulusta taaksepdinkulkuun on aina
katsottava, ettd vaunu seisoo ja senjdlkeen pannaan vaihto-
tanko taaksepdinkulkuasentoon.
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Pysdyttiminen.

Pysayttamistd varten irroitetaan kytkin ja jarrutetaan
joko kdsi- tai jalkajarrulla. Akisti pysdytettdessd jarrutetaan
molemmilla jarruilla.

Pitkissd alamdissd, joissa taytyy kdyttaa jarrua, kayte-
tddn kuumenemisen valttdmiseksi wvuorotellen kumpaakin
jarrua.

‘ Pysiyttimisen jilkeen.

Senjalkeen kun vaunu on pysdytetty tai jatetddn seiso-
maan maddratyksi ajaksi, tulee kuljettajan ennen poistumista
istuimeltaan katsoa, ettd vaihtotanko on varmasti tehotto-
massa asennossa ja kdsijarru kiinni; hdnen tulee aina
pysayttdd moottori ja sulkea polttoainehana.

HAIRIOITA MATKALLA.

Nama hdiriot, vaikkakin harvinaisia, ovat kuitenkin mah-
dollisia. ,

Luulemme olevan hyddyksi seuraavassa mainita ne hai-
riét, jotka voivat esiintyd useimmin.

1. Héiri6itd moottorin toiminnassa.

Hairiét moottorin toiminnassa ovat ndhtdvdsti useimmi-
ten syynd pysdhtymiseen tai huonoon kulkuun,

Namad hdiriot voivat johtua hyvin monesta syystd, jotka
kuljettajan tulee dlykkyydelldan keksia.

Puristuksen puute.

Purituksen puute on seuraus vuodosta puristuskammiossa.
Vikaa saa hakea monesta kohtaa. On tarkastettava tulp-
pien Kkiinnitykset ja liitokset, venttiilitulpat ja kiristettava ne
tarpeen vaatiessa. Venttiilit ovat hiottavat, jos tarkastet-
taessa huomataan etteivit enda pida.

Jos niistd joku korvataaan toisella, on se tarkistettava
siten, ettd wventtiilin varren ja sen puskimen viliin jaa 0,2
mm ilmavali venttiilin ollessa suljettuna.

Jos manndnrenkaat eivat enda ole tiiviit, on niitd koe-
tettava puhdistaa bentsinilld ja jos niiden liikkumavara on
510 mm ovat ne uusittavat.



Sptytys ei toimi joissakin sylintereissa.

Tdman hdirion kuulee heti pakokaasujen danestd.

Avamaalla yksitellen puhallushanat saadaan selville vial-
liset sylinterit. Tamdn hdirion syyt voivat olla monenlaiset.

Pddvikoja ovat seuraavat: Tulppaan tuleva johfo on
poikki; se tulee uusia. Joskus sattuu, ettd johto katkeaa
eristyksen sisdlld jattden sen ehedksi. Joku kosketuskohta
on irti tai likainen ja on siis kiristettdvd tai puhdistet-
tava. Joku tulppa on likainen joko noesta tai 6ljystd; puh-
distaminen riittdd, mutta vaihtaminen uuteen on parempi.

Joku tulppa on katkennut tai sen eristys vikaantunut
pitkdaikaisesta kuumuudesta; se on vaihdettava uuteen.

Sytytystulpan karkivilit ovat lilan suuret; ne ovat pie-
nennettavat 0,3—0,4 millimetriin.

Hairid magneetossa johtuen likaisesta virranjakajasta tai
viallisesta hiiliharjasta.

Mooftfori pysédhtyy kokonaan.

Moottorin pysdahtyminen kokonaan voi johtua: lyhytsulusta
sytytyksessd; koko sytytysvirtapiiri on tarkastettava.

Liian suuri karkivali Lkatkaisulaitteen platinakérjissa.
Kérjet ovat magneettoa seuraavalla erikoisavaimella ldhen-
nettdvat ja avaimella tarkistettavat noin 0,3 mm etdisyydelle
toisistaan.

Piatinakdrjet ovat likaantuneet katkaisulaitteeseen tunkeu-
tuneesta Oljystd; karjet ja laite ovat puhdistettavat.

Hiiliharja on katkennut; se tulee korvata uudella.

Lyhytsulku maajohdon kautta; tdmd havaitaan irroitta-
malla magneeton maajohto kiinnitysruuvistaan.

Magneeton tarkistus ei ole oikea; sen tarkistus tapah-
tuu kuten olemme aikaisemmin luvussa ,Magneeton tarkis-
tus“ maininneet.

Polttoainetta on liikaa.

Pakoputkesta tuleva musta savu ilmoittaa polttoainetta
olevan liikaa. Talloin toimii koho huonosti; se on joko
saanut vuodon ja on siis juotettava tai mydskin sulkee
neulaventtiili huonosti bentsiinin tulon; asia on tarkastettava
ja kohokammio puhdistettava. Joskus on mydskin neula
hiottava, sorvattava tai uusittava.
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Poltfoaineen puiute.

Jos moottorin ja magneeton tarkistus on oikea, kdytetty
polttoaine on laadultaan hyvad eikd sisdlld vettd, on kaa-
suttajan paukahteluun syynd polttoaineen puute.

Painettaessa kohon neulaa, tulee polttoaineen pursua ulos

- kaasuttajasta melkein heti kannessa olevasta reijdstd jos
polttoaineen pinta on sopivalla korkeudella.

Jos polttoainetta ei tule tai sitd tulee hyvin hitaasti on
polttoainejohdossa oleva siivild tukkeentunut.

Jos polttoainetta tulee kaasuttajaan runsaasti mutta kaa-
suseos kuitenkin on laihaa, on syy epdilemattd suuttimessa,
joka on osittain tukkeentunut.

2. Laakerien kuumeneminen.

Kuumenemiseen voi olla syynd joko puutteellinen voi-
telu tai huonosti voiteleva oljy.

Moottori on pysdytettdvd kun kuumenemista huomataan,
annettava sen jdahtyd ja voitelua parannettava lisddamalla
oljyd sen oikeaan mddrddn.

Mutta jos kuumeneminen jatkuu vaikkakin painemittari
ndyttdd normaalia Oljynpainetta, on epdilemattd joku laakeri
leikannut tai sulanut joten moottori on kokonaan tarkastet-
tava vaikeiden vahinkojen valttdmiseksi.

Yleissddntond on pidettavd, ettd moottori on pysdytet-
tdvd niinpian kuin kuuluu jotakin vierasta pihindd, kolinaa
tai outoja ddnid ja vian syy etsittdva.

3. Jadtyminen.

Kylmdnd vuodenaikana on ryhdyttdvd toimenpiteisiin jadh-
dytysveden jaatymisen estamiseksi vaunun seistessd, koska
siitd on seurauksena sylinterien ja putkien halkeaminen.

Jaatymisen estdmiseksi voidaan jadhdytysveteen menes-
tyksella sekottaa puhdasta neutraalia glyseriinid suhteessa
3 litraa glyseriinid 10 litraan vettd tai tavallista polttospriitd
kolmasosa vesimdardstd. Jos moottori kuitenkin joutuu
kauan seisomaan, on parasta tyhjentdd wvesi kokonaan
moottorista.

Jos vaunu joutuu seisomaan vajassa kylmand vuoden-
aikana, on tillainen tyhjentaminen valttdamatén. Tyhjenta-
mistd varten ruuvataan jadhdyttdjan etupddssd alla oleva
tyhjennystulppa irti.
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