«Att kopa en automobil 4r att kopa bade
vagn och dragare och pa samma gang af-
skeda en kusk. — Hvar och en, som eger
ett siddant &kdon, har jernvdg 1 sitt eget
hus. Maskinen dr en hidst, som icke dter

ndgonting ndr han icke begagnas, och som
aldrig blir tr6tt. — Med tillhjelp af olja och
benzin gir automobilen dag och natt».

A(Ur «Paris» af Gavling)
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Nagot om automobilernas anvindbarbet och konstruktion.

(Delvis taget ur utlindsk fackliteratur.)

l UI'OMOBILISMENS IDE hirstammar e frin sport-lystnaden. Den har ursprungligen intet
att skaffa med tanken, att blott skapa en omvexling i fortskaffningsmedlen och en hirmed
sammanhdngande ny sport, utan 4r den mycket mera en naturlig foljd af det allminna

strifvandet efter att ersiitta den animaliska kraften med den mekaniska. Framsprungen ur rent ekonomiska
synpunkter kan automobilismen i frimsta rummet goéra ansprak pa ett ekonomiskt intresse.

Ett sidant intresse formirktes #fven faktiskt redan dia de forsta anvindbara motorfordonen
framtrddde i marknaden, ty bland dessa funnos redan varutransport-vagnar. Visserligen kom deras egare
till godo den uppmirksamhet, som dylika fordon 4nnu i dag uppvdcka hos enhvar, men mera 4n hinsyn
till denna icke ovilkomna och verksamma reklam, var det resultatet af kalkyler gjorda vid jemférelser af
driftkostnaderna, som foéranledde kopménnen att ersdtta sin hdst-materiel med mekaniska arbetskrafter.
Dervid idro foljande synpunkter att anses sdsom de bestimmande.

Motorvagnen erfordrar en tillférsel af driftmaterial blott da den 4r i gdng och #fven di endast
i den mén, som erfordras for att framdrifva dkdonet med storre eller mindre belastning och med hastigare
eller langsammare fart. Deremot mdste en hidst fodras oberoende af tiden och mattet for dess anvindning.

Tiden, under hvilken motorvagnen kan tagas i ansprak, dr obegrinsad, hvaremot det arbete,
som histen kan utfora, dr jemférelsevis ganska begrinsadt, sa att vid ett ihdllande ldngre bruk af hist-
fordon ett dubbelt anspann med dubbelt sa stora anskaffnings- och underhéllskostnader blir nédvindigt.

Under tider, d& de vanliga fordonen mindre tagas i ansprak, kan automobilen utan skada
ligga obegagnad, medan vid héllande af hist i dylika fall uppstd bekymmer om ldmplig anvindning af
densamma.

En vigande omstindighet utgér dfven hidstarnas inlogering, sdrskildt i storstéiderna, ty plats-
frigan uppstiller ofta stora svérigheter och hyran for ett stall utgér vanligen ej heller ndgon obetydlighet.

Af dem, som wvarit i tillfdlle att firdas med motorvagnar och i synnerhet af dem, som sjelfva
ha styrt automobiler, lofordas enhilligt det stora nd&je, som detta skianker. Hirtill torde bidraga den
jemforelsevis stora farhastighet, som man med detta slags akdon kan -ernd pd goda vidgar. Automo-
bilens litta mandvrering, som tager i ansprak mycket mindre kraft och derfér dfven 4r mindre tréttande
in att kora goda histar, i forening med den sdkert och precis verkande regleringen af farhastigheten och
tillférlitligheten i bromsinrdttningen géra motorvagnen till ett forstklassigt och sirdeles gouteradt dkdon
afven for dndamal, som afse n&je och sport.
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Men dessutom har frambefordringen af personer medelst automobil #fven sina rent praktiska
sidor. Manga embetsmin, likare m. fl. 4ro nddsakade att firdas pa landsvigar di de foretaga sina tjenste-
och “embetsresor, men dock ej si ofta  och regelbundet, att  det f6r dem skulle 16na sig eller eljest vara
Hmpligt att héilla hist. Ofta hopa sig tjenste- och inspektionsresorna pa en viss tid af dret. DA an-
vindande ‘af hyrda histar och dkdon i dylika fall ofta rent af utgdér en pina, komma automobilerna hirvid
sasom karkommna befriare ur sddana bryderier.

S R Den besvirliga resan foérvandlas di till en angenim spatsertur; tiden férkortas vid styrandet
af motordkdonet pa ett for sinnet uppfriskande och behagligt sitt. Alla omsorger om histens vattnande,
fodrande, stallrum och vAard bortfalla. :

Att hyrkusk- och ommibustrafiken utomlands bérjat i allt mera tilltagande grad ofverga till
automobilen, kan man litt inse, ty driftkostnaden stéller sig billigare; detta 4r hela hemligheten.

© Slutligen boér man betinka, hurusom automobilismen kan blifva till stort gagn der, hvarest
genom stundom intriffande brist pa héstar stagnation i trafikférhallandena kan uppstd. Mangen landtman
maste under skordetid lata sina akhistar deltaga i det bridskande arbetet pa filten, eller ock kan i f5ljd
af radande epidemiska sjukdomar brist pa dragare uppstd. DA erbjudes honom i automobilen en vén,
som kan hjelpa honom ur siddana forligenheter.

. Dylika synpunkter jemte hinsyn till automobilfordonens stora farhastighet hafva dfven ldnkat
militdrens uppmérksamhet pd detta nya fortskaffningsmedel. Automobilerna hafva pa detta omrade helt
naturligt erkdnts sdsom ett ldmpligt och alltid tjenstfirdigt medel att upprétthalla en regelbunden pro-
vianterings-trafik vid truppernas framryckande #fvensom att organisera en sidker och framfér allt snabb
forbindelse mellan dessa och nirmast belidgna jernvigsstation.

Salunda 4r automobilens uppgift icke att uttringa histen, men vil att ersitta densamma Ofver-
allt, der driften med hédstar e¢j motsvarar fordringarna pa suabbhet, billighet och bekvamlighet, eller ock
der den uppnatt grinsen for sin naturliga produktivitet.

* ®

Angaende automobilens anvidndbarhet, exempelvis for handelsresande ingdr i en utlindsk
facktidskrift. foljande artikel:

Anviandningen af motorékdon pa affirsresor dr en friga af stort intresse och ej ringa betydelse.
Det kan derfér vara pa sin plats att anféra en sakkdnnares omdéme, hvilken sdsom en bland de forsta
anviandt automobil pa sina dagliga kommissioner. Han utlater sig: ‘

«Redan for ett par ar sedan gjorde jag chefen f6r den af mig representerade firman uppmérk-
sam pd fordelarna af att betjena sig af automobila fortskaffningsmedel f6r dagligt bruk. ¥n siddan vehikel
ar redan i och for sig en god reklam; man kan med sin automobil besdka hittills ndstan okéinda trakter,
man behofver ej forslosa dyrbar tid med att vinta pd bantigens afgdng m. m. En anvindbar motorvagn
betyder alltid inbesparing af tid och penningar.

Oaktadt denna lockande framstdllning ansig min chef tiden ¢ &dnnu vara gynsam och 4t
saken forfalla. , ‘

Forst en tid derefter kom jag privatim i besittning af en utmirkt de Dion-Bouton motor-
velociped, som, ehuru ej 4dnnu idealet f6r bekvamlighet, likvdl utmirkte sig genom enkelhet, stor far-
hastighet och material-inbesparing. Mitt under vanliga fall ej myckna bagage kunde jag ldtt upptaga pa
densamma. Med denna vehikel gjorde jag alltsi mina dagliga affirsresor, som utstrickte sig till 3 & 500

kilometer i veckan. - Dé i tidningarna ofta férekommande notiserna, den betydligt tilltagande kundkretsen
och inbesparingen i resekostnaderna forfelade ej sin verkan pd min firma, som tilldelade mig ett extra
penningeunderstdd for istdndhillandet af mitt motordkdon. Hiraf fattade jag mod och képte mig en
storre tvasitsig mctorvagn i dndamal att bekvimt kunna medféra dfven stoérre packning. Denna erbjéd mig
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dertill den férdelen, att jag vid ldmpliga tillfillen kunde bjuda mina kunder att goéra en kort spatsertur,
hvarvid méingen bland dem vid sddana tillfdllen l8nade ett villigare 6ra 4t mina affirsanbud.

Motorvelocipeden 4r vid nagot sd nédr driaglig vdderlek och dd man har blott ett mindre prof-
lager att féra med sig, af oskattbart virde och skall den helt visst dnnu hafva en stor framtid fér sig. —
Ocksa en med forspannare-kidrra sammankopplad motorvelociped egnar sig fortraffligt f6r sagda dndamaél.
Skilnaden i underhéllskostnaden 4r mycket ringa.

Jag har med min motorvelociped tillryggalagt 6fver 6,000 kilometer och har hirunder ej blifvit
sa mycket som 5 minuter ens uppehallen af nigra som helst storingar i driften. Varaktigheten hos en
sadan vehikel 4r sd godt som obegrinsad, alldenstund hvarje bestdndsdel f6r en mattlig kostnad kan
ersittas med ny siddan, och dessutom hvarje leverantér innehar ett forrad af dtminstone de mest efter-
fragade reservdelarna péd lager.

En motorvelociped skall, om den #r af ett godt fabrikat, icke orsaka mera stéringar i driften
dn en vanlig velociped af samma typ, framdrifven medelst pedaltrampning.

P4 hufvudlinierna och pd direkta strickor dr sjelffallet jernvigen att féredraga; men om det
giller att genomfara om, att de onekligen
landet «hirs och tvirs» stora fordelarna hos
afvensom att uppsoka motorvagnen skola 6f-
fran hufvudadern af- vervinna de betinklig-
lagset beldgna trakter,
sa trader hiar automo-
bilen i sin fulla ritt.

Anskaffningspriset
for en solid motorvagn,

heter, som det hoga
priset orsakar. ,

Tyvirr har den hos de
flesta nationer inrotade
konservatismen likt en
blytyngd himmat en
snabbare utveckling

som forutom tva eller
tre personer dertill kan
medféra nagra hundra af automobilindustrin.
Med sann tillfredsstél-
lelse har man dock pa
, den sista tiden kunnat
fattande  anvdndning. ) SO konstatera, hurusom en
Motorvelociped anvind af handelsresande.
Dock idr jag ofvertygad klarare och sundare
forestillning om motorvisendet alltmera gripit omkring sig, hvarfor de nirmast f6ljande Aaren tvifvels-

utan skola taga igen det férsummade.»

kilo packning, 4r dnnu
blott det enda hindret
for dess mera vidtom-

Forfattaren till ett nyligen i utlandet utkommet framstdende och digert arbete i branchen siger
i sitt foretal, betriffande automobilernas konstruktion, bland annat:

«Jag medgifver gerna, att automobilerna, af hvilka man redan patraffar ett stérre eller mindre
antal i hvarje land, af personer, som ej befattat sig med att studera dem, dnnu anses vara forskrickligt
komplicerade och vanskliga  maskiner. De se ett virrvarr af rér, som korsa hvarandra, af handtag och
kranar, pd hvilka de stirra helt frimmande; der leda gétfulla stinger frin motorvagnens sits och férsvinna
péd ett dnnu mera mystiskt sdtt under vagnens ofvanrede; hir framsticka kedjor och tillkopplingsmeka-
nismer ur halfdunklet i automobilens inre; kort sagdt, allt detta ter sig sdsom ett outredbart kaos af
maskindelar — och likvil kan det hela infor den oerfarne genom en kvarttimmes férklaring férvandlas
till det, hvad det i sjelfva verket 4r, nemligen en alldeles logisk och jemférelsevis enkel anordning.

A
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Huru ofta har jag ej patrdffat intelligenta och derfér med sinne f6r framatstriafvande utrustade
personer, hvilka med entusiasm helsat hvarje ny uppfinning, hurusom de med skygga blickar betraktat en
automobilvagn och icke utan en viss kdnsla af dngslan i sitt sinne menat, att de aldrig vore i stdnd att
beherska en sd komplicerad mekanism. I sitt inre hafva de vidl tinkt, att «om jag nu Oppnar en orik-
tig kran, sd springer vdl hela historien i luften, eller ock 16per vagnen allena bort och anstiller ndgon
stor olyckas.

Jag kan ¢ afhélla mig fran att le, d4 jag betdnker, att till och med fransminnen, som dock
hafva gjort automobilismen stor och lifskraftig, ofta i detta afseende hafva adagalagt en fruktan, f6r
hvilken en tolfarig gosse i Amerika skulle skdmmas.

Min lifligaste o6nskan gar ut pd, att hvarje man och till och med hvarje kvinna med sundt
forstdnd, efter att ha ldst mitt arbete, matte blifva Ofvertygad om, att en automobil faktiskt 4r ett fromt
vésen, som aldrig blir vildsint och som ingenting annat fordrar 4n litet omsorgsfull behandling och
uppsigt, s att sdga genom sin herres 6ga, och att densamma, dd man egnar den litet omvérdnad, fram-
befordrar sin egare med tilamod och utan egen vilja genom alla linder och trakter, som han Onskar
befara utan att ett afstind vore den fér langt och prestationen fér svar.» :

E ’ FOHEYNE PaPe—aq
\Z

Sdsom ett bevis pd den stora anvidndning, automobildkdonen redan
ernitt, ma ndmnas, att exempelvis 1 Paris f6r ndrvarande dagligen
cirkulera 6fver 3,000 automobiler. (& & (& L7 (& )& (& 12 O
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MOTOR-VELOCIPEDER

TILLVERKADE AF :
~ACTIENGESELLSCHAFT V. GENERALAGENT FOR FINLAND:

FUR MOTOR- UND MOTORFAHRZEUGBAU, VICTOR FORSELTUS.
'VORMALS CUDELL & C:0, “ABO.
AACHEN. : e

En motorvelociped med férspianningskirra finnes stindigt till pdseende och afprofvande hos mig i Abo. .
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Motorvelocipeden ,,Cudell,

som dr tillverkad enligt det verldsberémda systemet de DION-BOUTON, framdrifves af en benzinmotor.
Trampvefvarna och pedalerna tjena till att sitta motorvelocipeden och samtidigt dess motor i géng.
Sedan man trampat nagra hvarf 4r motorn igangsatt, hvarefter trampinrittningen — som #dr férsedd med
ett sparrhjul — automatiskt afkopplas, sd att pedalerna, s linge motorn arbetar, f6rblifva orérliga, och
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kunna de hirunder anvédndas som stod f6r akarens fotter. Allt efter behag kan man dock nir som helst
genom att férsdtta motorn i en langsammare gang understdda densammas arbete medelst trampinrdttningen.
Sddant dr dock ej nédigt vid de numera anvdnda, kraftiga motorerna, annat 4n mojligen vid passerande
uppfor branta backar, synnerligast i det fall, att velocipeden &dr belastad med bagage eller ock har att
frambefordra 2 eller 3 personer, eller sdledes vid anvdandande af antingen s. k. «for-» eller «efterspannings-kérra».

Velocipedens stomme dr i det ndrmaste lik den vid vanliga 3-hjuliga velocipeder anvinda,
ehuru sjelffallet 1 betydligt forstirkt utférande. :

Framhjulsgaffeln 4r sammansatt af 4 ror f6r erndende af mojligast stérsta motstandskraft
och soliditet.

Bakhjulens' spdrvidd méter o,g2 meter, velocipedens stérsta bredd 1,05 meter samt lingd 1,70
meter. Vigten utgér ca 75 kilo.

Motorvelocipeden ir sirdeles stabilt byggd,-och da tyngdpunkten befinner sig nedanom drifhjuls-
axeln eller sdledes helt ndra jordytan, 4r en ofrivillig omkullstjelpning af velocipeden sd godt som omojlig.

Normala farhastigheten utgér pa god vdg och med en ryttare af medelvigt genomsnittligt
30—35 kilometer per timme, och kan densamma medelst en liten kran regleras allt efter behag frin
hastigheten hos en fotgingare — ca 4 kilometer — 4nda till 40 kilometer per timme. Kapplépnings-
maskiner, hvilka tillryggaligga dnda till 60 kilometer per timme, levereras dfven.

Motorvelocipeden &fvervinner -obehindradt stigningar af 4nda till 10 °/, utan nigon hjelp samt
alla brantare uppforsbackar med tillhjelp af pedalerna.

Benzinreservoiren inrymmer c:ia 3 liter, hvilket godt ridcker till f6r en vigstricka af c:a 8o
kilometer. P4 oOnskan kunna extra reservoiser af samma eller stérre rymd erhallas.

Tandningen sker pd elektrisk vig — genom i den explosiva och komprimerade gasen ofver-
springande elektriska gnistor — och férsiggar sjelfva explosionen uti den frin motorns yttre ,,fﬁllkomligt
afskilda s. k. explosionskammaren, sa att en eventuell yttre antdndning och héraf framkallad eldfara ir
fullstindigt utesluten. Afven om man under motorns ging skulle 6fvergjuta motorn med benzin, kunde
densamma likvil ej antidndas.

Det f6r elektricitetens alstrande forefintliga torrbatteriet haller ut f6r 6 a 7,000 kilometer, och
kan detsamma derefter 1dtt ersdttas med ett nytt sddant.

P4 onskan levereras motorvelocipeden mot pristillskott dfven med den nyss inférda MAGNET-
ELEKTRISKA téindapparaten, hvilken af sjelfva motorns gang sidttes i verksamhet och silunda fram-
bringar den elektriska energin, hvarfér i detta fall batterier, induktionsspolar m. m. dro 6fverflodiga.

De med tangentekrar férsedda hjulen dro utrustade med utmérkta och fér dndamalet sdrskildt
tillverkade luftringar, hvilka motstd de storsta strapatser. Desamma maita vanligen 650365 millimeter.

Motorvelocipeden #r férsedd med tvenne kraftigt verkande band-bromsar, af hvilka den ena
ir anbragt pd en vid framhjulets nafve fastgjord metallskifva och den andra pa det s. k. differentialverket.

Bromsarna mandvreras férmedelst tvenne & styrstingen befintliga hifstdnger.

Kraften fran motorn ofverfores pad drifhjulen salunda, att motoraxeln dr férsedd med ett mindre
kugghjul, som kuggar emot en storre kugg-ring fistad pa differentialverket, hvilket sistnamnda #r fast-
gjordt pa sjelfva drifhjulsaxeln. Andamalet med differentialverket dr att vid passerande af kurvor medgifva
de bada drif- eller bakhjulen en olika omloppshastighet, férutan hvilken anordning velocipeden ej vore
styrbar. Savil kugghjulen som motorns tvenne svianghjul dro inneslutna i aluminiumkapslar och sdlunda
vil skyddade. :

For motorvelocipedens hallbarhet lemnar fabriken ett drs garanti sdlunda, att delar, som under
denna tid i foljd af bristfilligt material eller vérdslost arbete sondras, kostnadsfritt  ersittas med nya,
hvar6fver 4t koparen en af fabriken utfirdad garantisedel lemnas.




- Motorvelocipeden som fyrhjulie vagn.

«Motorcykeln»
kan foérvandlas till
ett gouteradt och
bekviamt motorak-
don f6r 2 till 3 per-
soner salunda, att
framhjulet bortta-,
ges och i dess stille
tillkopplas en for-
spannings-kirra(se
fig. pa sid. 10), 16-
pande pa tvenne
ledade och salunda
hvar f6r sig — utan
att hjulaxeln svin-
ges — styrbara hjul
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med solida luftrin-
gar. Kiérran dr ut-
rustad med stoppad
sits for antingen
1 eller 2 personer,
under hvilken en
lada  f6r inrym-
mande af resgods
finnes anbragt. Sa-
tet hvilar pad goda
fjedrar, och leve-
reras kirran i Of-
rigt elegant malad
samt férsedd med
trackskyddare.

Sdsom af ofvanstdende afbildning synes, kan motorcykeln bekvimt medféra en efterspannings-

kérra, hvilken medelst en klyka fastes vid velocipeden.

En sddan karra levereras med tvenne hjul 16pande

pd goda luftringar, med stoppad sits fér antingen 1 eller 2 personer med lada for reseffekter. Efter-
spanningskédrran ar elegant utstyrd samt utrustad med goda fjedrar och trdckskyddare. P& sérskild
bestillning kan densamma mot prisférhojning dfven erhdllas med sufflett och fotmantel.

oS
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Motorvelocipeden som transportfordon.

i

Tllustrationen hir ofvan askadligg6ér motorvelocipeden med baktill fistbara packningshéllare,
hvilka bekvdimt kunna uppbira en stérre eller mindre 1ladda eller behéillare for transport af varor m. m. —
Afven lampar sig anordningen utmirkt pd lingre resor foér medférande af resgods.

PA sirskild onskan levereras dfven en skild transportkirra, hvilken kan spdnnas efter motor-
cykeln p&d samma sitt som foérut beskrifna efterspianningskirra.

1 . Fasthetsprof.
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Pris och specifikationer:

(Utan forbindelse.)

Motorvelociped, modell 1, med 13/, hkr. motor, batteritindning, 66 m/m cylinderborrning, 70 m/m slag,

650X 65 m/m luftringar, . inklusive trickskyddare pa framhjulet, sadelvdska och tillbehdr,
komplett..® <1 & e .+« . . . . F.mk 1,800: —

D:o, modell 2, med 2!/, hkr motor, batterltandnmg, 70 m/m cylinderborrning, 70 m/m slag,
650X 65 m/m luftringar, inklusive trickskyddare pd framhjulet, sadelvdska och tillbehor,

kompletts s =i s . . . . F.mk 1925:
D:o, modell 3, med 21/ —3 hkr motor, batterltandmng, 74 m/m cylinderborrning, 75 m/m
slag, 650><65 m/m luftringar, . strilférgasare, inklusive sadelviska och tillbehér,
komplett. . . . - .+« . . Fumk 2,100: —
Do, modell 4, med 21/; hkr motor, batterltandnmg, 70 m/m cyhnderborrnmg, 70 m/m slag,
en extra reservoir (i reserv) for ~benzin och olja, 3 st trickskyddare af blankpolerad
aluminium, alla stildelar fint fornicklade pa kopparfillning, aluminiumdelarna pole-
rade, fin emaljering 1 svart med guldrdnder, stor superior sadelvdiska med tillbehor,
omplettisee it . . . F.mk 2,200: —
D:o, modell 5, for kappakmng, med en farhastzghet af anda tzll 6o kilometer i timmen,
med 2!/,—3 hkr. motor, batteritindning, 74 m/m cylinderborrning, 75 m/m slag,
750X 65 m/m forstdrkta motorvagns-luftringar, strilférgasare, en extra reservoir (i reserv)
fo6r 8 liter benzin och 2 liter olja, oljepump, afloppskran, 3 st. trickskyddare af aluminium,
ventilurkoppling, alla stdldelar férnicklade pa kopparfillning, aluminiumdelarna polerade,
finaste emaljering i svart med guldlinier, superior sadelviska med tillbehor, kom-
PLEEE T SRS LR s g g e Tl W e e e e L T Esm kS 3t o BT
Fo6r Magnet-elektrisk tindning hojas prisen per styck med .- . . . . . . . . . . F.mk 175 —
» Utvexlingsinrattning » » » » R PR e RS - e ST S 5w 3000 —
Forspanningskarra f6r en person (enl. beskrifn. pa sid. 8) . . . . . . . . . . . F.mk 525 —
D:o » tva » » » s s e e e e T TR R T 3 600: —
Efterspdnningskédrra» » » » » e S -1 R Sl e et Ot bt RIS 1 »w 7500 —
D:o » en » ool afikkorgvitke: i Tl Sl sl R SR G e » 475 —
Reservbehallare for benzin pr styck F.mk 50: — .Packningshéillare . . . .pr par F.mk 24: —
D:o {6r benzin o. olja » » = 65: — Tandstift med packningsring » styck ,, 6; —
Fothvilare - . | pat s 305 — Kontaktijedrat’ & =0 i s 5 4: —
Fotstod o » »s 5 —10 || Sighalhorassaet S AR » o 20 —
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MOTOR-VAGNAR

(AUTOMOBILER)

TILLVERKADE AF
BENZ & C:o,

RHEINISCHE GASMOTORENFABRIK,
ACTIENGESELLSCHAFT

I MANNHEIM.

Verldens #ldsta och stérsta specialfabrik fér motorvagnar.

AGENTURER OCH LAGER I:

BERLIN OFFENBACH a/M
COLN STRASSBURG i/E
CREFELD WIESBADEN
DRESDEN BASEL
FRANKFURT a/M BRUSSEL
HAMBURG CAIRO
MUNCHEN GENEVE

LONDON ST PETERSBURG
MILANO SINGAPORE
MELBOURNE STOCKHOLM
MOSKVA WIEN
NIJMWEGEN ABO

OPORTO

PARIS

Till den 1 Oktober 1899 hade af denna fabrik tillverkats och levererats

&fver 2,000 motorvagnar

och 16pa dessa numera Ofverallt pa jordklotet.

Den Benz'ska automobilvagnen &r resultatet
af en 15-4rig praktisk erfarenhet i denna fabrika-
tions-branch.

Ofver_ 50 medaljer och utmirkelser pa expo-
sitioner hafva tilldelats detta fabrikat.

GENERALAGENT FOR FINLAND:

®

VICTOR FORSELIUS, ABO

som innehar pa lager en Benz’ motorvagn «Com-
fortable» till drade spekulanters pdseende och af-
profning.

A
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Patept Motorvagnen ,,Benz

uppfanns af ingeniéren Carl Benz, som under flera ir hade arbetat pa lésningen af problemet att kon-
struera ett af kraften hos en exploderande gas framdrifvet &kdon, hvarvid talrika praktiska experiment
resulterade i mangahanda férbittringar af den forsta, primitiva modellen, si att dr 1885 en fabriksmissig
tillverkning af benzin-motorvagnar kunde péborjas.

Firman Benz & C:o var den forsta fabrik, som erh6ll patent pa motorvagnar och foérst 1 mark-
naden framférde dylika. Patentet i friga daterar sig frn den 29 Januari 1886, och finnes den.deri beskrifna

verldens forsta benzin=motorvagn

annu-till paseende i firmans fabrik.. Densamma visar de hufvudsakligaste kinnetecknen hos den nu-
varande fullindade typen. Drifkraften o6fverférdes frdn en benzinmotor om c:a 3/, histkrafter medelst
remmar till en forstillare, férsedd med differential-verk, och derifrdn foérmedelst tvenne drifkedjor pa bak-
hjulen. Cylindern var forsedd med vattenafkylning och den elektriska tdndningen &astadkoms genom
Bunsen-element. Vagnen erbjod bekvimt plats fér 2 persomer och tillryggalade 10—15 kilometer per
timme; en pa den tiden aktningsvdrd farhastighet!

Firman Benz & C:o kan derfor tillrdkna sig fortjensten af att ha tillverkat och fért i mark-
naden den forsta benzin-motorvagnen, hvars uppfinnare, som sagdt, dr en af firmans nuvarande associéer
och dess mangéarige medarbetare, Carl Benz.

Ar 1888 utstilde fabriken p& expositionen i Miinchen en af sina forfullkomnade automobiler,
hvilken der vickte ett storartadt uppseende. In- och utlindska tidningar uttalade sig redan da pad det
mest ber6mmande sdtt om det nya fortskaffningsmedlet, och tilldelades firman pid denna utstillning
guldmedalj (= hoégsta utmairkelsen).

Sedan dess hafva de Benz'ska motorvagnarna i alla afseenden undergitt visentliga forbéttrin-
gar, hvarjemte de underkastats ridtt svira prof, sa att denna fabrik fér det ndrvarande 4r i stind att leve-
rera sina drade afndmare i hvarje hidnseende tillforlitliga automobilvagnar, hvilka med fistadt afseende pa
produktivitet och héallbarhet representera det basta, som f6r ndrvarande kan ernds, men derjemte ocksa
motsvara hogt stdlda ansprik pid elegans och komfort.

Dessa motorvagnar hafva Gfverallt visat sig vara alldeles utmérkta, hvilket bist bevisas af den
hastigt stigande afsittningen. ‘Till den 1 Oktober 1899 hade nemligen firman levererat éfver 2,000 stycken
dylika vagnar af olika modeller, hvilka fér nirvarande 16pa i alla verldsdelar till resp. egares fullkomliga
beldtenhet. For kuriositetens skull fortjenar méhinda att omnimnas, det firman bland annat #fven 4t
Schahen af Persien levererat 4 motorvagnar.

O  VICTOR FORSELIUS, ABO ©O | -
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Pa de hittills foranstaltade tédflingsdkningarna
Paris—Rouen, Chicago, J
Paris— Marseille—Paris,
Paris— Bordeaux— Paris, Berlin—Leipzig,
Mainz—Coblenz—Mainz, Innsbruck—Miinchen,

hafva Benz’ motorvagnar ertfrat glinsande utmirkelser.

Under samtliga taflingar tillryggalade vagnarna de féreskrifna strickorna fullkomligt klander-
" fritt och utan minsta reparation, utgérande detta helt visst ett bevis pd den stabila och solida konstruk-
tion, som utmérker fabrikatet i fraga.

P4 automobil léngfirden Frankfurt a/M.—Koln, som egde rum i Juli 1899, erdfrade Benz’
- vagnar vid tiflan med FRANSKA kappikningsautomobiler af flera vilrenommerade fabrikat tvenne
FORSTA pris. Fran tiflingslingfirden Innsbruck—Miinchen, hvari icke. firre #n 12-fabrikat af de mest
olika system konkurrerade, utgingo likasd de Benz ska motorvagnama som segrare med ett FORSTA
och ett ANDRA pris. ® =i

Firman Benz' automobiler #ro starkt och elegant byggda i stil med finare ekipager. Far-
hastigheten kan regleras alldeles efter behag frdn 4 #4nda till 3o kilometer och mera per timme. — De
garanteras att med begagnande af den minsta utvexlingen Ofvervinna stigningar (uppforsbackar) om
15—18 %, d. v.s. 1 meters stigning pd en 6 meters stricka; de 16pa obehindradt fram &4fven pa ojemna
och uppblétta vdagar och kunna till och med anvindas pd snobetickt mark samt pa hal is.

Drifkraften levereras af en luktfritt och tyst arbetande benzinmotor, hvilken matas med vanlig
benzin af o0 specifik vigt. Afkylningen sker med vatten. Antindningen af den explosiva gasen for-
siggdr pa elektrisk vdg, hvarfé6r motorn 4r sdvdl i detta som andra afseenden fullkomligt ofarlig. De
elektricitet, «<magasinerande» ackumulatorerna bora tid efter annan laddas, hvilket kan ske vid hvarje dynamo-
maskin eller elektrisk ledning. Hvarje laddning ricker till f6r en stricka af c:a 5,000 kilometer, hvarfér
den blott sidllan behoéfver férnyas.

Benzin-reservoiren inrymmer benzin for en vigstricka om c:a 1oo kilometer. P& onskan leve-
reras en extra behéllare, rymmande benzin f6r ytterligare 1oo kilometer, hvilken kostar F.mk 35 —

Med tillhjelp af den nya, dfvenledes patenterade styrinrdttningen, som verkar utomordentligt
minutiost, sker vagnens styrning férvanansvirdt l4tt, s att man har en Benz’ motorvagn langt sdkrare i
sin hand 4n ett dkdon med histanspann.

Vagnens stannande och — om sa dr ndédigt — dess Ogonblickliga stillastdende verkstalles
blott genom att réra en hafstdng; dessutom 4r motorvagnen f6érsedd med tvenne sikerhetsbromsar, nem-
ligen en hand- och en fotbroms.

Garanti. Samtliga Benz' automobilvagnar afprofvas grundligt f6rrin de afséindas fran fabriken.
Densamma garanterar for sina motorvagnars héllbarhet och klanderfria funktionering satillvida, att under
forsta halfiret i foljd af material- eller arbetsfel mgjligen sondrade delar kostnadsfritt ersdttas med nya.

Vagnarna dro alltid firdiga att gemast sittas i géng.

I motsats till hvad fallet &r med af histar dragna &kdon blifva de &dkande pa Benz'ska motor-
vagnar befriade frin det oangendma landsvigsdammet.

Nya utmirkelser under 1899.

r:sta pris: Frankfurt—Koln.

r:sta pris: Berlin—Baumgartenbriick— Berlin.

1:sta pris for kappakningsvagnar: Berlin—ILeipzig
:sta pris for turvagnar: Berlin-—Leipzig.

— g —
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Benz’ Patent Motorvagn, modell ,,Velo*

féor 2 personer

med c:a 3 histkrafters motor, 3 under vagnens ging
férinderliga utvexlingar, hjulen med kompakta gummi-
ringar, komplett med lyktor, signalhorn och nédiga till-
behor; pris:. . . il el S Eamike 376008 —

Om sa onskas, kan vagnen erhéillas: ]
med aftagbar sufflett o. fotmantel, prisf6rhéjn. F.mk 300: —
» «Parasoll» (i stillet f6r sufflett) » s 1500 —
» luftringar till hjulen » s 4758 —

Benz' Patent Motorvagn, modell , Comfortable

for tva personer och en minderaring

-

med motor om c:a 3 hkr., 3 under vagnens ging fordnderliga
utvexlingar, hjulen med kompakta gummiringar, komplett med
lyktor, signalhorn och nddiga tillbehor, pris F.mk 4,000; —

Pa sidrskild onskan levereras vagnen:
med aftagbar sufflett och fotmantel, pristillskott F.mk 300: —
o PAEaSOLITEAE i R S R R » 5 150 —
5 alutrimgdr L L s S » s 4758 —

Benz’ Patent Motorvagn, modell ,Dos — a3 — Dos*

for 4 personer

med 5 histkrafters dubbelcylindrig motor, 3 under vag-
nens gang férdnderliga utvexlingar, inrdttning f6r vag-
nens tillbakagang, med kompakta gummiringar, signal-
horn och nédiga tillbehor, komplett . F.mk 6,350: —

samma vagn med ¢9 hkrs motor kostar ,, 6,950: —

— 35—
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Benz’' Patent Motopvagn, modell , Duc”

fér 3—4 personer

med 5 hidstkrafters motor, 3 under vagnens ging
foranderbara utvexlingar, inrdttning f6r vagnens
tillbakagang, hjulen- extra starkt gjorda med kom-
pakta gummiringar. Sédrdeles elegant utférande,
komplett med lyktor, sufflett, fotmantel och signal-
horn samt nédiga tillbehér . . F.mk 6,400: —

Benz' Patent Motopvagn, modell ,Mylord“

" for 5 personer

med 8 histkrafters dubbelcylindrig motor, 3 under vag-
nens ging fordnderbara utvexlingar, inrittning fér vag-
nens tillbakagidng, kompakta gummiringar, sufflett och
fotmantel, komplett med lyktor, signalhorn och 6fliga
tillbehor .0 oL 2 0 e R Ik 006

Vagnen i fraga kan &fven levereras férsedd med
heltdckt sufflett med spegelglasdérrar anvdndbar som
«Coupé» och kostar d& . . . . . F.mk 9,750: —

Benz’ Patent Motorvagn, modell ,,Bréak“

for 8 personer

med ¢ hidstars dubbelcylindrig motor, 3 under gingen
férdnderbara utvexlingar och tillbakagingsinrittning,
kompakta gummiringar, komplett med lyktor, signalhorn
och nédiga tillbehér . . . . . . F.mk 9,ico: —

Om sa Onskas, levereras vagnen med ett aftagbart
«sommartak» med vattentita férhidngen till F.mk 9,500: —

s i
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Benz' Patent Motorvagn, modell ,,Bpeak*

fér 12 personer

med 13—14 histars dubbelcylindrig motor, 3 under
vagnens gang fordnderbara wutvexlingar och tillbaka-
gdngsinrittning, kompakta gummiringar, komplett med

lyktor, signalhorn och 6fliga tillbehér F.mik 11,200: —

P4’ 6nskan levereras vagnen med ett aftagbart
sommartak med foérhingen enligt vidstdende afbildning
och kostar d& . . . . . . . . F.mk 11,650: —

med 6 hidstars motor, 3 under vagnens ging férinder-
bara utvexlingar, barkraft (inberiknadt féraren) 600 kilo,
kompakta gummiringar, komplett med lyktor, signalhorn

och ofliga tillbehor, pris . . . . . F.mk 7,400: —

-1 —
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MOTORBATAR

BATMOTORER

FUR MOTOR- UND MOTORFAHRZEUGBAU
VORM. CUDELI, & C:o,
AACHEN.

GENERALAGENT FOR FINLAND:

VICTOR FORSELIUS .
A BO.

En motorbat med 3 histkr. motor “star till
resp. kopares péaseende och profning.

Ingen eld — ingen r6k eller sot — ingen explosionsfara — ingen maskinist nédig.

AQAAAAAALAAAAAAANLNAAAANNDAANAAAAA NN AAAAANNAAAAANN NN N AGEEBELALALLLDNDLNDAANAANANAAA

(iz T DESSA NYA MOTORBATAR erbjudes nigonting sirdeles, som exempelvis med afseende
-y pd motorns otroligt ringa vigt och dimensioner i férhallande till kraftutvecklingen hittills
ej dnnu existerat. '

S4 till exempel utvecklar den mindre storleken 13/, héstkrafter, men viger blott omkring 25
kilo. LAgges hirtill propellern med tillhérande axel och oOfriga tillbehor, s viga de baten framdrifvande
organen dndock langt mindre 4n en passagerare, och di desamma ej heller intaga ett sd stort utrymme,
sd ter sig motorbaten till sin exteriér i det nidrmaste lik en vanlig bat.

Motorn dr en-benzinmotor af de Dion-Boutons i sakkidnnarekretsar Gfverallt renommerade och
lofprisade system -— hvaraf i forbigdende sagdt omkr. 15,000 motorer for ndrvarande #ro i-bruk: —
Tindningen sker formedelst elektricitet, alstrad antingen af ett torrbatteri eller en magnetelektrisk apparat
(system Bosch). D4 explosionen — efter det den explosiva och af cylinderkolfven komprimerade Iluft-
och benzingasblandningen antdndts af en Gfverspringande elektrisk gnista — eger rum i den fran motorns
yttre fullkomligt afskilda explosionskammaren, 4r en yttre antdndning omdjliggjord, och sdlunda all eld-
fara fullkomligt utesluten. Till och med under gingen 6fver motorn hilld benzin skulle ¢ férmé antdnda
densamma. — Igéingsittningen kan ske ndr som helst utan négra forberedelser, som till exempel vid
andra fabrikat -forekommande tdndning af lampor och upphettning af glédrér. Den enkla konstruktionen
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tillforsakrar mekanismen en sidker drift, och kan motorbiten derfér mandvreras af hvem som helst, utan
att ndgon maskinist eller sirskildt inéfvad person 4r nddig. Dessutom kosta dessa motorbatar i anskaff-
ning och underhdll ldngt mindre #n de hittills kinda, konkurrerande fabrikaten.

Skrofvet levereras efter 6nskan och kan med férdel dfven utféras pa platsen af kdparen, eller
ock kan motorn, som levereras fullstindigt fiardig- med propeller, axel och nédiga tillbehgr, inséttas i
hvilken stérre rodd- eller segelbat som helst. Den mindre storleken har dfven funnit anvindning som
hjelpmotor i segelyachter, f6r hvilket #ndamél den limpar sig vil.

Drifmaterialet utgéres af benzin af 0,68 specifik vigt vid 120 Celsius.

Farhastigheten uppgéar till 10 a 18 kilometer per timme, beroende pd bitens storlek och form,
och kan densamma modereras efter behag.

Igdngsattningen verkstilles genom att vrida ett par hvarf pi ett kedjehjul.

«Stopp» och «back» verkas férmedelst omstillande af propelleraxeln medelst en liten hifsting. —
Vid dragning péd ett sndre stannar biten omedelbart.

Motorns gang och omloppshastighet regleras férmedelst tvenne smé hifvertar.

Cylindern och karburatorn (forgasaren) afkyles af vatten, som genom bdatens géing cirkulerar
automatiskt, altsd utan anlitande af pump eller andra mekaniska hjelpmedel.

Batens styrning sker pd vanligt sitt.

Pris:

3 hastkrafters batmotor med 'béttAéritiiﬁ&ning, backnings-
inrdttning, propeller, axel och nédiga tillbehoér, firdig
att monteras i bat . . . . . . F.mk 2,100: —

D:o d:o men utan backningsinrittning ,, 1,700: —

1%/, histkrafters bitmotor med batteri-
tdndning, backningsinrittning, pro-
peller, axel och nédiga tillbehor,
fardig att monteras i bat. . . . sl T 00—

D:o d:o men utan backningsinrittning ,, 1,300: —

Batmotor..

Onskas batmotorerna férsedda med magnel-elektrisk tindapparat, system Bosch, intrider en prisférhéjning
peristyclecaty w2t s SR D 2L s e i P e s e e S I e E m ki 8 5

A fullstindigt firdiga motorbatar lemnas beredvilligt prisuppgifter, och torde i sidana fall
bendget uppgifvas, huruvida bdtens skrof oOnskas byggdt pa kravel eller klink, om med rak eller
utskjutande akter, Afvensom huru minga personer farkosten skall inrymma.
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