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Paakaupunkiseudun tieverkon jasenndinti —tydssa on
kevaalla 2018 méaaritetty tieverkon luokitus ja suuntaa-
antavat sanalliset palvelutasotavoitteet tieluokittain
padkaupunkiseudun osalta.

Keskusteluissa on noussut esiin tarve laajentaa tieverkon
luokitusta Helsingin seudulle my6s Keha 111:n ulkopuolelle
ja toisaalta konkretisoida palvelutasotavoitteet maaral-
lisesti ilmaistaviksi ja mitattavissa oleviksi kriteereiksi.

Taman tyon tavoitteena on ollut saavuttaa seudun
toimijoiden kesken yhteinen nakemys siita, minkalainen
on seudullisesti keskeisen tieverkon merkitykseen
perustuva luokitus koko Helsingin seudulla ja millaista
palvelutasoa mm. liikenneturvallisuuden, toiminta-
varmuuden ja sujuvuuden suhteen ja toisaalta maan-
kayton kehittamisedellytysten nakdkulmasta pyritaan
Helsingin seudun eri luokkaisilla tiejaksoilla tarjoamaan.

Yhteinen kasitys tie- ja katujaksojen rooleista ja
palvelutasotavoitteista tarjoaa pohjan osapuolten
yhteiselle likenteen ja maankaytdn suunnittelulle, jota
tarvitaan, kun Helsingin seutu kasvaa.

Tyota on ohjannut ohjausryhma, jonka kokouksiin ovat
osallistuneet Jukka Peura (puheenjohtaja) ja Teija
Snicker-Jarvinen Liikennevirastosta, Johanna Jarvinen,
Heli Siimes ja Maija Stenvall Uudenmaan ELY-
keskuksesta, Petri Suominen Uudenmaan liitosta, Aarno
Kononen HSL:st&, Henrik Helenius KUUMA-kunnista,
Reetta Putkonen ja Anna Péatynen Helsingin kaupungilta,
Aulis Palola Espoon kaupungilta, Markus Holm Vantaan
kaupungilta, Sari Piela Jarvenpaan kaupungilta, Marko
Suni Kirkkonummen kunnasta sek& Kimmo Kiuru
Hyvink&an kaupungilta.

Konsulttina tyon tekemisesté ovat vastanneet Hannu
Pesonen Strafica Oy:sta ja Anne Herneoja Sitowise
Oy:sta.

Helsingissa 11.12.2018

Liikennevirasto
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;,% Tiivistelma (1/2)

Tieverkon luokitusta ja siihen liittyvia palvelutasotavoitteita
tarvitaan ohjaamaan Helsingin seudun tieverkon
kehittamista ja toisaalta maankayton kehittdmisedellytyksia
yhteisesti hyvaksyttavalla ja verkon osien kesken
johdonmukaisella tavalla.

Luokituksen taustalla on tiejaksojen verkollinen ja
likenteellinen merkitys ja toisaalta maankayton ja kestavan
likkumisen kehittamistarpeet ja —mahdollisuudet.

Tieluokille on kuvattu sanalliset palvelutason ja
kehittamisperiaatteiden kuvaukset. Sanallisia kuvauksia on
tarkennettu konkreettisilla palvelutasomittareilla
tavoitearvoineen.

Periaatteena on, etta likkumisympariston ja maankayton
kehittamisedellytysten painoarvo kasvaa tiejaksojen
valtakunnallisen merkittédvyyden véahetessa ja paikallisen
roolin kasvaessa seka toisin pain.

Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritaan
sujuvaan liikenteeseen ja hyvaan toimintavarmuuteen.
Nopeustasotavoite on sateittaisilla valtateilla vahintdan 100
km/h, muilla vahintaan 80 km/h.

e Valtakunnallisesti merkittdva tiejakso
(luokka 1)

Maakunnallisesti merkittiva tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittivi tiejakso
(luokka 3)

Seudull i merkittéva ydinal
lahestymisjakso (luokka 4)

s K@upunkimaisena kehitettévi tie- tai
katujakso (luokka 5)




Maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavilla
tiejaksoilla pyritddn melko hyvaan sujuvuuteen ja
toimintavarmuuteen, mutta liikenteen lyhytkestoinen
paikallinen ruuhkautuvuus on hyvéaksyttavaa.
Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan
tarvittaessa. Maakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla
nopeustasotavoite on vahintddn 80 km/h. Seudullisesti
merkittavilla tiejaksoilla nopeustasotavoite on taajamien
ulkopuolella pdéosin 80 km/h ja taajamissa 50 km/h.

Seudullisesti merkittavilla ydinalueen
lahestymisjaksoilla pehmennetaan siirtymista

maantiemaisesta kaupunkimaiseen likkenneymparistoon.

Sujuvuuden merkitys on edellisia luokkia pienempi,
koska matkan 1aht6- tai maarapaikka on tyypillisesti
melko lahella. Nopeustasotavoite on 60-80 km/h.
Jaksojen varrella voi olla merkittavad maankaytén
kehittdmispotentiaalia, jonka hyddyntaminen voi
edellyttda nopeustason laskua nykyisesta.
Kantakaupungin valtakunnallisten terminaalien
yhteyksien toimintavarmuus on varmistettava.

Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai katujaksot
omaavat merkittavad maankaytdn kehittamispotentiaalia,
mutta jaksoilla on my6s seudullista merkitysta. Naiden
jaksojen liikenneymparistod kehitetédn maankayton
kehittamisen ja l&hiliikkumisen |ahtokohdista.
Joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen toimintavarmuus
turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia
pitkdmatkaisen linja-auto- tai kuorma-autoliikenteen
reitteja. Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on
hyvéksyttavaa, jos se ei uhkaa seudullisesti merkittavien
tiejaksojen toimintavarmuutta. Nopeustasotavoite on
paaosin 50 km/h.

Palvelutason mittaamiseksi on tunnistettu viisi keskeista,
arvoiltaan mitattavissa ja ennustettavissa olevaa
palvelutasokriteerid, jotka ovat liikenneturvallisuus,
hairioherkkyys, matka-aikojen ennakoitavuus,
nopeustaso ja sujuvuus.

Palvelutasomittareille on asetettu tieluokkakohtaiset
tavoitearvot. Nykytilanteen ja vuoden 2030
ennustetilanteen osalta on osoitettu ne tiejaksot, joilla
palvelutason tavoitearvot jdavat saavuttamatta.
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Lahtbkohdat ja tavoitteet




Tie- ja katujaksojen roolit ja niistd seuraavat vaylien
likennetekniset ominaisuudet ovat kytkdksissa
siihen, miten vaylaa ymparoivan maankayton
synnyttdma lilkkenne voidaan kytke& néaihin vayliin.
Samoin vaylajaksojen liikenteesta seuraavien
ymparistohaittojen maara ja laatu maarittavat sita,
millaista maankaytt6a vaylan laheisyyteen voi
sijoittua.

Luokitusta ja siihen liittyvia palvelutasotavoitteita
tarvitaan ohjaamaan seudun tieverkon kehittamista
ja toisaalta maankayton kehittamisedellytyksia
yhteisesti hyvaksyttavalla ja verkon osien kesken
johdonmukaisella tavalla.

Luokitus palvelee mm. likennevéaylien ja niiden
l[&ahiymparistdjen suunnittelua selkeyttamalla
suunnittelun l&htdkohtia ja tavoitteita. Luokitus
palvelee myds liikennejarjestelman ja maankayton
strategisen tason suunnittelua (esim. Uusimaa 2050
—kaavan ja MAL-suunnitelman valmistelu).

Luokitus ja palvelutasotavoitteet nostavat esiin
tieverkon kehittamistarpeita, ja tata kautta nailla voi
olla my6s vaikutusta likennehankkeiden
priorisointiin, vaikka se ei ole luokituksen
ensisijainen kayttotarkoitus. Yksittaisen
palvelutasotavoitteen tayttymattomyys jollakin
tiejaksolla ei kuitenkaan tarkoita sita, etta tiejakson
kehittaminen olisi valttAmatta perusteltua.

Tie- ja katujaksojen roolitus luo myos pohjaa
osapuolten yhteiselle pohdinnalle vaylien
hallinnollisten luokkien muutoksista.



Asetuksessa paavaylista ja niiden palvelutasoista (LVM 2018,
runkoverkkoasetus) runkoverkkoon on maaritelty kaikki seudun
valtatiet, Keha lll:n (kt 50) tieosat 3-8 (vt 1-vt 7) sek& Vuosaaren
satamatie (mt 103). Runkoverkko jaotellaan kahteen
palvelutasoluokkaan (I ja Il) pitkdmatkaisen likenteen maaran
perusteella. Nykytilannetta maaritteleva runkoverkkoasetus on
valmistunut tydn raportoinnin loppuvaiheessa.

Paakaupunkiseudun tieverkon jasentelyty6ssa (Liikkennevirasto
ja Uudenmaan ELY-keskus 2018) on luokiteltu Keha 11l ja sen
sisdpuolinen tie- ja padkatuverkko viiteen luokkaan, joille on kuvattu
yleispiirteiset palvelutasoa ja maankayton kehittamisedellytyksia
koskevat tavoitteet. Tydn yhteenveto on esitetty liitteessa 3.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon
palvelutasoselvityksessa (2016) tehtiin Keha Ill:n ulkopuoliselle
tieverkolle erilaisia palvelutason ja sen puutteiden maarityksia.

Helsingin seudun liikennejarjestelméa-suunnitelmassa (HLJ
2015) esitettiin keskeisen verkon toiminnallisuuteen perustuva
luokitus.

: Lahtokohtia tieverkon luokittelulle ja
.;‘% palvelutasotavoitteiden asettamiselle
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. paakaupunkiseudun tieverkon jasentely (2018)

! sommm

e TEN-T-ydinverkko B Lentossema
e Valtakunnalliset paavayldt

e Seudulliset padvaylat B satoma
~—— Kaupunkimaiset pasvaylst

Muut tarkeat seudulliset yhteydet




Paékaupunkiseudulla verkon rajauksen lahtokohtana
on kevaalla 2018 laaditun jasentelytydn verkko ilman
Helsingin kantakaupungin katujaksoja (jasentelytyon
tummanvihreat jaksot).

Muualla Helsingin seudulla tarkasteluun on otettu
kaikki paatiet seka ne tiejaksot joihin on olemassa
selke& seudullinen intressi. Tama tarkoittaa, etta
tiejakso palvelee merkittavasti yhta kuntaa laajempaa
aluetta ja etta seudullisen liikenteen maara ei ole
vahainen (yli 20 km:n pituista likennettd vahintaéan
3000 ajon/vrk tai raskasta liikennetta vahintadan 300
ajon/vrk).

Tarkasteluun on otettu myds ne tiejaksot, jotka
siséltyvat HLJ 2015-tydn yhteydessa laadittuun
tieluokitukseen ja MAL-2019 —suunnitelman
luonnokseen vuodelle 2030. Tarkastelu on rajattu
Helsingin seudun 14 kunnan alueelle.

Valtateiden rinnakkaisteita ei ole kuvattu erillisin&
tiejaksoina, vaan ne on kasitelty valtatiejaksojen
yhteydessa.

Tarkasteluverkon laajuus v. 2030

Tarkasteluverkon tdydennykset v. 2050

Verkkokuva ei ole
kannanotto uusien
tieyhteyksien osalta.
My68s muita uusia
yhteyksia voi toteutua.



Tieverkon luokittelu




Luokituksen taustalla on tiejaksojen liikenteellinen
merkitys seké toisaalta maankayton ja kestavan
likkumisen kehittdmistarpeet ja -mahdollisuudet.

Liikenteellisessa merkityksessa korostuvat seuraavat
nakokulmat:

o Tiejakson verkollinen rooli.

e Linja-autoliikenteen ja —matkustajien maara, erityisesti
kaukoliikenne ja pitkdmatkainen seudullinen lilkenne.

e Kuorma-autoliikenteen maara, erityisesti pitkdmatkainen ja
satamiin suuntautuva lilkkenne.

o Ammattimaisen ja pitkAmatkaisen henkil6autoliikenteen
maara seka ajoyhteydet autolauttasatamiin ja
lentoasemalle.

Tiejaksojen liikennetta koskevaa aineistoa on koottu
raportin liitteeseen 1. Viereen on poimittu tasta
aineistosta pitkdmatkaisen (yli 80 km) liikenteen maara
ekvivalentteina, jossa on yhdistetty kuorma-autojen,
linja-automatkustajien ja henkildautojen maaréat siten,
ettd kuorma-autot on painotettu luvulla 5.

;,% Luokituksen periaatteet
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Tieverkon luokitus
vuonna 2030

Valtakunnallisesti merkittdva tiejakso
(luokka 1)

—— IMlAaakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittava tiejakso
(luokka 3)

Seudullisesti merkittava ydinalueen
lahestymisjakso (luokka 4)

— Kaupunkimaisena kehitettdva tie- tai
katujakso (luokka 5)




Tievérkon luokitus
vuonna 2050

Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 1)

— Maakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittava tiejakso
(luokka 3)

Pitkalla aikavalilla mahdollisesti
kaupunkimaisena kehitettava tie- tai
katujakso (luokka 4 tai 5)

Edellytyksena on, etta linja-autoliikenteen ja
tavaraliikenteen toimintavarmuus turvataan tai etta
valtakunnallisesti merkittava terminaali poistuu

Kaupunkimaisena kehitettdva tie- tai
katujakso (luokka 5)

Verkkokuva ei ole kannanotto uusien
tieyhteyksien tarpeen osalta. Vuoteen
2050 mennessa tai sen jalkeen voi
toteutua myods muita uusia tieyhteyksia.
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Keskeisimmat
valtakunnallisen ja
pitkamatkaisen tavara-
liikenteen reitit

Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkdmatkaisen seudullisen
tavaraliikenteen reitti v. 2030

EEEEES Uusi reitti v. 2050 mennessa




Keskeisimmat
pitkamatkaisen linja-
autoliikenteen reitit

-—eeem Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkimatkaisen seudullisen linja-
autoliikenteen reitti

=snmuni Merkitykseltdan mahdollisesti
muuttuva linja-autoliikenteen
reitti




Tieluokkien keskimaarainen likenne
nykytilanteessa

yksikkéd/arkivuorokausi Valtakunnalliset Maakunnalliset Seudulliset Ydinalueen Kaupunkim.
Py Maaku n nal | Iset Ja yd | nal ueen |ahestym |SJ aksot Ovat keskimddirin jaksot jaksot jaksot 13h.jaksot kehitettavat
liikenteen kokonaismaaraltaan suurimmat luokat. Linja-automatistajzt 28% >5% 59 19300 87%
Kuorma-autot 3200 2800 600 2100 1200
e Valtakunnallisten jaksojen merkitys on pitkamatkaisen (yli Merkdtysekvivalentit #8000 770% 13000 69000 #1000
80 km) |||kenteen Osalta Selvastl Suurin Ekvivalentit, matkat yli 30 km 35000 30000 7000 19000 9000
) Yli 30 km osuus ekvivalenteista 76 % 45% 59 % 26 % 24%
e Ydinalueen lahestymisjaksoilla ja kaupunkimaisena e e o o o o
kehitettavilla jaksoilla valtaosa liikkenteesta on alle 30 km:n
ituista. .. . . . , e
P Liikenteellinen merkitys ekvivalentteina luokittain
o Liikenteen maarilla mitattuna merkitykseltdan selvasti 90000
pienin luokka on seudulliset tiejaksot. 80000
70000
60000
50000
40000
30000
20000 .
10000
. I . I
Valtakunnalliset Maakunnalliset Seudulliset jaksot  Ydinalueen Kaupunkim.
jaksot jaksot l3h.jaksot kehitettdvat
B Matkat yli 80 km M Matkat 30-80 km Matkat alle 30 km 16




Tieluokkien palvelutason yleiskuvaus ja
kehittamisperiaatteet




Palvelutasotavoitteiden asettamisen
periaatteet

o Liikenteellisen palvelutason painoarvo on suurin
valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla (luokka 1).
Tasta syysta myos palvelutasotavoitteet ovat
korkeammat valtakunnallisesti merkittavilla jaksoilla.

o Liikkumisympariston ja maankayton
kehittamisedellytysten painoarvo kasvaa tiejaksojen
valtakunnallisen merkittdvyyden véhetessa ja
paikallisen roolin kasvaessa. Kaupunkimaisena
kehitettavilla tie- tai katujaksoilla (luokka 5)
likenteellisen palvelutason painoarvo on pienin, ja
toisaalta likkumisympariston ja maankayton
kehittamisedellytysten painoarvo suurin.

e Vihrean leikkausvydhykkeen korkeus kuvaa
viitteellisesti suunnitteluhaasteiden maaraa.
Yhteensovittamisen tarve on suurin silloin, kun seka
likenteellisen palvelutason etté liikkumisympariston ja
maankayton kehittamisedellytysten merkitykset ovat LT e - - 3 - 4 -
suuria.

Liikenteellisen palvelutason merkitys

valtakunnallinen — seudullinen - paikallinen

Litkkumisympadristén ja maankayton
kehittimisedellytysten merkitys
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Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritaan
sujuvaan liikenteeseen ja hyvaan
toimintavarmuuteen. Nopeustasotavoite on
sateittaisilla valtateilla vahintaan 100 km/h, muilla
vahintaan 80 km/h.

Maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavilla
tiejaksoilla pyritddn melko hyvaan sujuvuuteen ja
toimintavarmuuteen, mutta liikenteen lyhytkestoinen
paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa.
Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan
tarvittaessa.

Maakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla
nopeustasotavoite on vahintad&an 80 km/h.

nopeustasotavoite on taajamien ulkopuolella on
paaosin 80 km/h, taajamissa 50 km/h.

pehmennetaan siirtymista
maantiemaisesta kaupunkimaiseen liikenneymparistoéon.
Sujuvuuden merkitys on edellisid luokkia pienempi, koska

matkan lahto- tai maarapaikka on tyypillisesti melko lahella.

Nopeustasotavoite on 60-80 km/h. Jaksojen varrella voi
olla merkittavaa maankayton kehittamispotentiaalia, jonka
hyodyntadminen voi edellyttdd nopeustason laskua
nykyisesta. Kantakaupungin valtakunnallisten terminaalien
yhteyksien toimintavarmuus on varmistettava.

Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai katujaksot
omaavat merkittavad maankaytdn kehittamispotentiaalia,
mutta jaksoilla on my6s seudullista merkitysta. Naiden
jaksojen liikkenneymparistba kehitetaan maankayton
kehittamisen ja lahiliikkumisen lahtokohdista.
Joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen toimintavarmuus
turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia
pitkdmatkaisen linja-auto- tai kuorma-autoliikenteen
reitteja. Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on
hyvaksyttavaa, jos se ei uhkaa seudullisesti merkittavien
tiejaksojen toimintavarmuutta. Nopeustasotavoite on
paaosin 50 km/h.
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=~ (luokka 1)

®
Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritddn sujuvaan
likenteeseen ja hyvaan toimintavarmuuteen, jota yllapidetaan
myos liikenteen hallinnan keinoin.

Sateittaiset valtatiet Keha lll:n ulkopuolella

Nykyisilla moottoritiejaksoilla tavoitteena on vahintad&n 100
km/h nopeustaso ympaérivuotisesti. Valtatiella 2
nopeustasotavoite on paaosin 100 km/h.

Nykyiset moottoritieosuudet vt 1, vt 3, vt 4 ja vt 7 sailytetaan
moottoriteind, mika asettaa omat rajoituksensa tiejaksoille
kulkevalle liikenteelle seka tien ja sen ympariston
kehittamisratkaisuille.

Moottoriteiden rinnakkaistiet palvelevat tiekaytavien
maankayttod, hitaampaa liikennetta, tytkoneita ja
erikoiskuljetuksia. Rinnakkaistiet tarjoavat
reservikapasiteettia mahdollisissa hairiétilanteissa.
Rinnakkaisteiden nopeustasotavoite on vahintaan 50 km/h.

Uusia eritasoliittymia voidaan toteuttaa, mikali tarve on
erittain merkittdva. Uusien eritasoliittymien rakentaminen
edellyttaa, etta pitkamatkaisen lilkkenteen palvelutaso tai
opastettavuus ei heikenny. Tasoliittymia ei toteuteta.

Uusien liittymien tarpeellisuutta ja toteutusmahdollisuuksia
voidaan arvioida esim. selvityksessa "Ymparoivan
maankayton kytkeminen moottoritien likennekaytavaan,
case vt 3” (Liilkenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
27/2017) esitetylla tavalla.

Muut valtakunnallisesti merkittavat tiejaksot
Nopeustasotavoite on vahintaan 80 km/h.

Uusia tasoliittymia ei toteuteta. Ongelmallisimmat
tasoliittymat pyritdan parantamaan eritasoliittymiksi.
Kokonaan uudet eritasoliittymét ovat mahdollisia, mikali
pitkamatkaisen liikenteen palvelutaso tai opastettavuus ei
heikenny.
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(luokka 2)

Maakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritddn melko
hyvaan sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta liikenteen
lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa.
Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa heijastua
valtakunnallisesti merkittaville tiejaksoille.

Nopeustasotavoite on vahintaan 80 km/h.
Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

Maakunnallisesti merkittavat tiejaksot ovat
likennemaariltaan tyypillisesti erittain suuria ja jaksojen
likenteenvalitystehtdva on merkittava. Suurin osa jaksoista
on kaksiajorataisia, erotasoliittymilla varustettuja paavaylia.

Tiejaksojen kehittdmisessa huomioidaan valtakunnallisesti
merkittavien terminaaliyhteyksien toimintavarmuuden lisaksi
myos lahialueen maankayton kehittamisen synnyttamaét
tarpeet seka yhteyksien etta liikenteen haittojen osalta.

Toimintavarmuutta yllapidetddn myos liikenteen hallinnan
keinoin.

Maakunnallisesti merkittavat tiejaksot

® Uusia tasoliittymia ei toteuteta. Ongelmallisimmat

tasoliittymat pyritdan parantamaan eritasoliittymiksi.
Kokonaan uudet, kehittyvaa maankayttoa palvelevat
eritasoliittymét ovat mahdollisia, mikali jakson
toimintavarmuus sailyy tyydyttavana.




Seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritddn melko hyvaan
sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta liikenteen
lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa.
Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa heijastua
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittaville tiejaksoille.

Nopeustasotavoite on taajamien ulkopuolella pa&osin 80
km/h, taajamissa 50 km/h.

Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

Seudullisesti merkittavat tiejaksot ovat likennemaariltaan,
ominaisuuksiltaan ja ymparistoltaan vaihtelevia. Suurin osa
jaksoista on yksiajorataisia, tasoliittymilla varustettuja
maanteita.

Tiejaksojen kehittamisessa huomioidaan niiden vaihteleva
luonne. Taajamien kohdalla jaksoja voidaan kehittaa
kaupunkimaisena, taajamien ulkopuolella tyypillisesti
maantiemaisena. Taajamien kohdalla kehittamisessa tulee
huomioida nykyinen ja kehittyvd maankaytto, katuverkko
seka turvalliset kavely- ja pyoraily-yhteydet.

Uusia katuliittymia voidaan toteuttaa, mikali tarve on
merkittava. Liittymat voivat olla myos tasoliittymia.
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Seudullisesti merkittavilla ydinalueen lahestymisjaksoilla sujuvuuden
merkitys on edellisia luokkia pienempi, koska matkan [&ht6- tai
maarapaikka on tyypillisesti melko lahelld. Ydinalueen
lahestymisjaksot pehmentévat siirtymista maantiemaisesta
kaupunkimaisen liikenneymparistoon.

Nopeustasotavoite on 60-80 km/h.

Jaksojen varrella voi olla merkittdvad maankayton
tiivistamispotentiaalia, jolloin vaylan nykyisesté nopeustasosta ja
sujuvuudesta voi olla tarpeen tinkia maankayton
kehittdmisedellytysten parantamiseksi. Jalankulun tai pyorailyn
tasoylitykset eivét ole sallittuja, vaikka maankéyttoa sijoittuisi
tiealueen tuntumaan.

Ydinalueen lahestymisjaksot ovat likennemaariltdan suuria ja
niiden liikenteen vélitystehtava on merkittava. Jaksot ovat
kaksiajorataisia, erotasoliittymill& varustettuja paavaylia. Keha I:n
itd- ja lansiosilla on viela paikoin valo-ohjattuja tasoliittymia.

Seudullisen merkittéavyyden takia jaksojen toimintavarmuuden on
oltava kohtalainen. Liséaksi on varmistettava kantakaupungin
valtakunnallisten terminaalien yhteyksien toimintavarmuus.
Joukkoliikenteen ja kuorma-autoliikenteen toimintavarmuus
turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia pitkdmatkaisen
joukkoliikenteen tai tavaraliikenteen reitteja.

Liikenteen lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on
hyvaksyttavaa. Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa
heijastua valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittaville
tiejaksoille.

Ydinalueen lahestymisjaksoilla kehittAmisratkaisut ovat
kompromisseja liikkumisympariston ja maankayton
kehittdmisedellytysten ja toisaalta liikenteen toimintavarmuuden
ja turvallisuuden valilla. Tama voi edellyttda nopeustason laskua
seka uusia katuyhteyksid. Toimintavarmuuden ja
likenneturvallisuuden sailyttdminen edellyttaa likennemaariltaan
suurilla tiejaksoilla liikenteen erottelun sailyttamista, mutta se
voidaan toteuttaa kaupunkimaisin ratkaisuin.
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Kaupunkimaisena kehitettavat jaksot sijaitsevat tyypillisesti
keskustojen tuntumassa ja niilla on merkittavad maankaytén
kehittamispotentiaalia. Naiden jaksojen likenneymparistoa
kehitetddn maankayton kehittamisen ja lahilikkumisen
l&ahtokohdista.

Joukkoliikenteen ja kuorma-autoliikenteen toimintavarmuus
turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia pitkdmatkaisen
joukkoliikenteen tai tavaraliikenteen reitteja. Kestavaa
likkumista voidaan tukea myos esimerkiksi raitioliikennetta
kehittamalla.

Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos
se ei uhkaa valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai
seudullisesti merkittavien tiejaksojen toimintavarmuutta.

Kaupunkimaisena kehitettavéat jaksot ovat likennemaé&ariltdéan
melko suuria. Seudullista liikennetta on tyypillisesti saman
verran kuin seudullisesti merkittavilla vaylilla, mutta
paikallista likennettd moninkertaisesti. Seudullisen
likenteen kohtalaisen suuren maaran takia nopeustasoksi
suositellaan 50 km/h.

(luokka 5)

Jaksojen ominaisuudet vaihtelevat nykytilanteessa, mutta
yhteista niilla on tarve kehittda liikenneympéaristoa
kaupunkimaisempaan suuntaan ja luoda edellytyksia uuden
maankayton kehittymiseen jaksojen varsiin.

Kehittdmisratkaisujen l&ahtékohtina ovat kaupunkimainen
likkumisymparist6 ja maankayton kehittamisedellytysten
lisddminen.

Tasta syysta kaupunkimaisena kehitettaville jaksoille ei
aseteta tassa tydssa nopeustasosuositusta lukuun
ottamatta muita maarallisia palvelutasotavoitteita.
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Palvelutason mittarit ja niilden tavoitearvot




Palvelutasomittarille voidaan asettaa kolme
perusvaatimusta:

Mittareiden tulee kuvata riittavalla kattavuudella
palvelutason keskeisimpia osatekijoita.

Mittareiden arvojen tulee olla maarallisesti mitattavissa
tai osoitettavissa olemassa olevien tietoaineistojen
avulla.

Mittareiden arvon muutoksia tulevaisuudessa seka
erilaisten kehittamistoimien vaikutuksia arvoihin tulee
voida arvioida olemassa olevien mallien tai muiden
tyOkalujen avulla.

Maarallisia palvelutasokriteereja taydentavat edella esitetyt
sanalliset kuvaukset tiejaksojen tavoiteltavista
ominaisuuksista ja kehittamisperiaatteista.

Maaralliset palvelutasotavoitteet on asetettu vaylaluokille 1-
4. Luokassa 5 korostetaan kaupunkimainen liikkumis-
ympariston ja maankayton kehittamisedellytyksia.

Runkoverkkoasetuksen perustelumuistio:

"Liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain 13 a §:n
mukaan matkojen keskeisia palvelutasotekijoitd ovat matka-
aika, matka-ajan ennakoitavuus, turvallisuus ja
kustannustehokkuus. Valtakunnallisen pitkdmatkaisen
likenteen korkean tason ja elinkeinoelaman tarpeiden
turvaamiseksi olisi erityisesti liikenteen sujuvuuden
turvaaminen tarkeda. TAma tarkoittaisi tasaista, riittavan
korkeaa matkanopeutta ja hyvaa matka-aikojen
ennakoitavuutta.”

Naista lahtokohdista on tunnistettu viisi keskeista, arvoiltaan
mitattavissa ja ennustettavissa olevaa palvelutasokriteerid, jotka
ovat:

Liikenneturvallisuus

Hairioherkkyys (indikoi toimintavarmuutta)

Matka-aikojen ennakoitavuus

Nopeustaso (indikoi matka-aikaa ruuhkattomissa oloissa)
Sujuvuus (nopeustason sailyvyys eri liikennetilanteissa)
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Liikenneturvallisuus Mittarina matka-ajan prosentuaalinen vaihtelu arkisin klo 7-9 tai 15-
17 suhteessa ajanjakson mediaanimatka-aikaan 90 %:n

o . . R . varmuustasolla (10 %:n todennakdisyydella/riskilla matka-ajan
Mittarina henkilovahinko-onnettomuuksien maara 100 milj. vaihtelu on tAta suurempi)
autokilometria kohti (onnettomuusaste). '

Riski joutua vakavaan onnettomuuteen.

Ainei Kisteri Aineistona esim. HERE-paikannusaineistoon perustuvat tiedot
Ineistona onnettomuusrekisteri. matka-ajoista ja niiden vaihtelusta.

Kehittamistoimien vaikutukset onnettomuusasteisiin arvioitavissa Kehittamistoimien ja muutosten arviointi likennemallilla
esim. TARVA-ohjelmistolla ja likennemaaramuutokset '
likennemallilla. Henkilévahinko-onnettomuuksien asteen oletetaan Nopeustaso

laskevan trendimaisesti 2,5 %/v vuoteen 2030 saakka - - - -
(Tiehankkeiden arviointiohjeen mukaisesti). Keskinopeus ruuhkattomaan aikaan tai nopeusrajoitus.

Hairioherkkyys Sujuvuus
o 5 hai : : . ot Nopeustason pitkékestoinen lasku ruuhka-aikoina (kuvaa
Liikennetta haittaavien onnettomuuksien esiintymistiheys. odotettavissa olevaa ruuhkautumista).
Mittarina henkildvahinko-onnettomuuksien maara x 5 + L . I : S
; . ; Srn 4l : Mittarina ruuhka-ajan aikojen (7-9 tai 15-17) mediaaninopeuden
?&%‘:@gﬁ]\{ﬂ;gE\c/)i\?aqgﬁgﬁmgusk)s'en maard tiekilometria kohti suhde ruuhkattoman ajan nopeuteen (ruuhkaisempi ajosuunta ja
ys). huipputunti). Matkanopeus laskee tata alemmas keskimaarin yhden
Aineistona onnettomuusrekisteri. tunnin ajan/arkivuorokausi, joten mittari indikoi samalla

Kehittamistoimien vaikutukset onnettomuusasteisiin esim. TARVA- pitkakestoista ruuhkautumista.

ohjelmistolla, likenneméaaramuutokset liikennemallilla Aineistona esim. HERE-paikannusaineistoon perustuvat tiedot
_ _ nopeuksista ja niiden vaihtelusta.
Matka-ajan ennakoitavuus Kehittdmistoimien ja muutosten arviointi HELMET-mallilla.

Matka-ajan vaihtelu ruuhka-aikojen sisalla (kuvaa _
varautumistarvetta matka-ajan ennakoimattomaan kasvuun tai
viivastymisriskid).



Liikenne-
turvallisuus
(tavoitearvot
kiristyvat 2,5 %/v
2017-2030)

Hairioherkkyys

Matka-ajan
ennakoitavuus

Nopeustaso

Sujuvuus

Luokka 1 (valtakunnalliset
tiejaksot)

Henkilévahinko-
onnettomuuksien riski on alle 4
onn/100 milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 6
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n
todenndkoisyydella alle 30 %
ruuhka-ajan mediaanimatka-
ajoista.

Nopeustaso sateittaisilla
valtateilld vihintdan 100 km/h,
muuten vahintdan 80 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema on
enintdan 15 % ruuhkattoman
ajan nopeudesta.

Luokka 2 (maakunnalliset
tiejaksot)

Henkilovahinko-
onnettomuuksien riski on alle 6
onn/100 milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 8
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n
todennakoisyydella alle 50 %
ruuhka-ajan mediaanimatka-
ajoista.

Nopeustaso vahintdan 80 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema on
enintdan 20 % ruuhkattoman
ajan nopeudesta.

Henkilévahinko-
onnettomuuksien riski on alle
10 onn/100 mil;j. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 10
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n
todennadkoisyydella alle 60 %
ruuhka-ajan mediaanimatka-
ajoista.

Nopeustaso taajamien
ulkopuolella padosin 80 km,
taajamissa 50 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema on
enintdaan 30 % ruuhkattoman
ajan nopeudesta.

Henkilévahinko-
onnettomuuksien riski on alle
10 onn/100 milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 10
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n
todennakoisyydelld alle 70 %
ruuhka-ajan mediaanimatka-
ajoista.

Nopeustaso 60-80 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema on
enintdan 40 % ruuhkattoman
ajan nopeudesta. 28



Tieverkon palvelutasopuutteet 2017 ja 2030




Seuraavassa on osoitettu esitettyjen tavoitearvojen
ylitykset/alitukset niiden tiejaksojen osalta, joilla asetettu
tavoitetaso ei tayty. Tarkastelu koskee vaylaluokkia 1-4.
Vaylaluokan 5 osalta maaréllisia palvelutasotavoitteita ei
ole asetettu, joten ndma jaksot eivat nouse
tarkasteluissa esiin, vaikka niilla mahdollisesti olisikin
turvallisuuteen tai likennoitavyyteen liittyvid puutteita.

Puutteet (mittarin arvon ja tavoitearvon valinen erotus)
on esitetty tiejaksoittain jokaisen viiden
palvelutasomittarin osalta. Lopuksi on osoitettu, kuinka
monen mittarin osalta tavoitetasot jadvat saavuttamatta.

Tarkastelut on tehty seka nykytilanteen (2017) ettd MAL-
suunnitelmaluonnoksen (8.10.2018) mukaisessa
ennustetilanteessa 2030. Tarkastelussa tulee samalla
testattua, miten nykytilahavaintoihin pohjalta tehdyt
palvelutasoanalyysit on projisoitavissa
ennusteskenaarioon likennemallin tuottamien
muutostietojen perusteella.

Muutoksiin 2017-2030 vaikuttavat seka liikenteen
kysynnan kehitys (mm. maankayton kasvu ja

tielikenteen maaraan vaikuttavat toimet, erityisesti
hinnoittelumuutokset) seka tieverkon
kehittamishankkeet, jotka vaikuttavat mm. valityskykyyn,
onnettomuusriskeihin ja ajoreitteihin.

Liikennemaarid, niiden ennustettuja muutoksia seka
muutosten taustalla olevia syita on avattu tarkemmin
raportin liitteessa 1.

Tieverkon kehittdmishankkeiden vaikutukset
onnettomuusriskeihin on tassa tarkastelussa arvioitu
karkeasti siten, ettd tasoliittymien korvaaminen
eritasoliittymilla tai moottorivaylilla matelevien jonojen
poistuminen vahentaa onnettomuuksia noin
kolmanneksella.

Palvelutasomittareiden arvot (tila) 2017 ja niiden
ennustetut muutokset 2017-2030 on esitetty raportin
litteessa 2. Liitteessd on kuvattu myds menettely, jolla
nykytilahavaintoihin perustuvat palvelutasomittareiden
arvot on projisoitu ennustetilanteeseen.
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Lilkenneturvallisuuspuutteet

2017 A 2030 MAL-luonnos

Yksikkéna henkildvahinko- \ Muutokset johtuvat tieverkon . \
parantamishankkeista ja

onnettomuuksien maara 100 milj.
autokilometria kohti (arvon ja vakavien onnettomuuksien
tavoitearvon vélinen ero). riskin trendiméisesta
alenemisesta (2,5 % v).

i
v ‘3’ ;4//_/
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2017

Yksikkond henkildvahinko-
onnettomuuksien maara x 5 +
omaisuusvahinko-onnettomuuksien
maara tiekilometria kohti (arvon ja
tavoitearvon vilinen ero).

e

2030 MAL-luonnos

Muutokset johtuvat tieverkon
parantamishankkeista,
liikennemaarien muutoksista seka
vakavien onnettomuuksien riskin

trendimaisesta alenemisesta (2,5 % v).
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2017 2030 MAL-luonnos

\ Muutokset johtuvat tieverkon

parantamishankkeista ja
lilkennemé&arien muutoksista.

Yksikkona arkipdivien matka-

aikojen vaihtelu klo 7-9 tai 15-17
suhteessa vastaavan ajankohdan
mediaanimatka-aikaan (arvon ja
tavoitearvon vélinen ero).




2017 Yksikk&na havaittu nopeustaso ruuhkattomaan aikaan (km/h). Laskennassa kaytetyt 2030 MAL—luon nos
luokkakohtaiset nopeustasotavoitteet (nopeusraj.tavoite -5 km/h):
1. Valtakunnalliset: moottoritiet: 95 km/h, vt 2: 90 km/h, Kehé Ill ja vt 25: 75 km/h Muutokset johtuvat tieverkon
2. Maakunnalliset: 75 km/h luokitusmuutoksista. My6s
3. Seudulliset: 65 km/h nopeusajoitusten muutokset voivat
4. Ydinalueen ldh.jaksot: 55 km/h aiheuttaa puutemuutoksia.
\,i‘__,.
3 3
5 i~ ——




2017

Yksikkéna ruuhka-ajan nopeustason
tyypillinen lasku suhteessa ruuhkattoman
ajan nopeuteen (mediaaninopeuden
muutos klo 7-9 tai 15-17 suhteessa
ruuhkattomaan aikaan). Puute on arvon ja
tavoitearvon valinen ero.

Sujuvuuspuutteet

2030 MAL-luonnos

\ Muutokset johtuvat tieverkon
parantamishankkeista ja

liikennemé&arien muutoksista.
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Puutteiden lukumaara

(suurin mahdollinen 5)

Vuoden 2030 MAL-suunnitelmaluonnoksen mukaisessa tilanteessa
puutteiden maarat paakaupunkiseudun tieverkolla vdahenevat
huomattavasti. Tama johtuu suunnitelmaan siséltyvista tieverkon
parantamistoimista seka tieliikennetta vahentdvistd muista toimista.
Puutteita vahentaa myos Klaukkalatien ja Vihdintien luokitusmuutokset.
Paakaupunkiseudun ulkopuolelle puutteet sdilyvat |dhes ennallaan.

}

2030 MAL-luonnos
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Edella osoitetut puutteiden lukumaarat eri tiejaksoilla
eivat kerro suoraan niiden kehittdmistarpeesta. Jokin
jakso saattaa jaada tavoitetasosta jonkin mittarin osalta,
mutta muiden mittareiden osalta palvelutaso saattaa
olla erittdin hyva. Esimerkki tallaisesta jaksosta on vt 2
valilla vt 25-Helsingin seudun raja (vain nopeustaso jaa
hieman tavoitearvosta).

Jollakin jaksolla usean palvelutasomittarin arvo voi olla
lahelld rajaa, mutta tavoitetason rikkoutumista ei
tapahdu tai tapahtuu vain yhden mittarin osalta.
Esimerkki tallaisesta jaksosta on Tuusulanvayla valilla
Keha I-Keha llI.

Liikenneonnettomuuksien maarat on keratty
ajanjaksolta 2013-2017. Jos jaksolla on tapahtunut
turvallisuudessa olennaisia muutoksia aivan viime
aikoina, ne eivat ole ehtineet vaikuttaa tdysmaaraisesti
likenneturvallisuuden ja hairioherkkyyden
nykytilamittareihin.

Matka-ajan vaihtelua ja nopeustason laskua ruuhka-
aikoina koskevat mittarit perustuvat syys-lokakuun 2017
40 arkipaivan mittaustietoihin. Parin viikon kestoiset

poikkeustilanteet eivat juuri vaikuta kaytettyihin
mediaanilukuihin, mutta yli kuukauden kestavat kyllakin.

Ruuhkautumisessa tapahtuu jonkin verran vaihtelua eri
vuosien kesken, vaikka tieolosuhteet jaksolla nayttavat
sailyneen ennallaan. Tama saattaa johtua esim.
tydmaista johtuvista ruuhkautumismuutoksista muilla
tiejaksoilla, mikéa voi johtaa reittimuutoksiin tai jonojen
yltamiseen naapurijaksolta tarkastelujaksolle.
Esimerkiksi Hameenlinnanvaylan jaksolla Keha I-Keha
[l pitkakestoista ruuhkautumista kuvaava sujuvuus on
vaihdellut selvasti syksyina 2015-2017, kun taas
lyhytkestoista matka-ajan vaihtelua koskeva tunnusluku
on sailynyt lahes samana.

Vuoden 2030 ennustetilanteessa liikennemaarissa voi
tapahtua selvia muutoksia, vaikka tieolosuhteet jaksolla
eivat muutukaan. Esimerkkind Tuusulanvayla Keha I-
Keha lll, jonka likennemé&aria pienentavat liikenteen
hinnoittelutoimien lis&ksi rinnakkaisen Lahdenvaylan
mittavat parantamistoimet ja toisaalta Tuusulanvaylan
hidastuminen Keha I:n etelapuolella bulevardisoinnin

seurauksena.
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Yhteistyon toimintamallit




Tarkoituksena on, etta nyt tehtya tie- ja katuverkon
jasentelya vuoden 2030 tilanteessa tarkastellaan
osapuolten yhteistyona riittavan usein, jotta jasentely
elaa ajassa ja mahdollistaa seudun kehittdmisen.
My@os yhteistd vuoden 2050 tilannetta kuvaavaa
visiota on tarpeen paivittaa yhdessa, kun nakopiiriin
tulee muutosvoimia, joilla on vaikutusta liikkenteeseen.

Luokituksen tarkastelu ehdotetaan kytkettdvan MAL-
prosessin nelivuotiseen sykliin, koska tarkasteltavat
asiat ja ilmiot ovat samoja. Nelivuotiskello tuottaa siten
aineistoa MAL-prosessille hieman erilaisissa
kokoonpanoissa ja painotuksilla kuin MAL-
prosesseissa on tahan asti tehty. Tarkastelu
ehdotetaan tehtavan viidessa vaiheessa seuraavan
dian esittamalla tavalla.

Muodostetaan yhteinen k&sitys siitd, mitk& ovat sellaisia
kehityskulkuja, jotka voivat edellyttdd muutoksia
likenneverkon jasenndintiin noin kymmenen vuoden
aikatahtaimella tai liikenteen ennakoitavuuteen ja
likennemaarien kehitykseen lyhyemmalla aikajéanteella.

Tehd&an yhteisia tulkintoja yhdessa valituista
kehityskuluista. Tulkintoja tehdaan seka noin kymmenen
vuoden aikajanteelld etta lahivuosille.

Tulkinnoista muodostetaan toimenpideaihioita eri
aikajanteille ja sovitaan millaisilla kokoonpanoilla niité
lahdetaan edistamaan. Jotkut toimenpiteet voivat olla
kaupunkien kesken&én edistettavia, toiset taas
edellyttavat valtion aktiivista osallistumista.

Pohditaan yhdessé, millaiset kehityskulut nayttaisivat
ansaitsevan erityishuomiota ja jatkotarkasteluja
seuraavalla MAL-kierroksella.

Lopuksi yhteinen pohdinta kohdistuu asioihin, joiden
edistaminen olisi paikallaan kirjata MAL-sopimukseen.
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Y hteistyon toimintamalli

¢ 2. Millaisia yhteisia

1 Millaisi d tulkintoja Valt Kansalliset valinnat
. llalsia ; ;

i i ja painotukset
kehityskulkuja kehityskuluista on

tehtavissa %

tulisi yhdessa .. e .
. liikennejarjestelman .
ymmartaa? : o Strategisuus,
ja maankayton !
kannalta? valtakunnalliset
: tarpeet huomioon
Ldhempin4 toteutusta ‘ %

olevien hankkeiden

Nelivuotiskello ~
k Il Toiminnalliseen
mahdollistaminen maakunnalliseen kokonaisuuteen
yhteistydssa ja liittyvat valinnat
kaupunkiseudun 3. Millaisiin toimiin

5. Millaisista e e
asioista pitdisi Sisalseen kaupunkien, maakunnan
| WV 4 sopia 4- yhteistyéhon ja valtion on ryhdyttava
vuotikaudeksi? yhdessa ja erikseen?
Taktiset ja operatiiviset
4. Millaisia toimenpiteet, jotka on syyta
tulkintoja ™ kaynnistaa 4-vuotiskellosta
Pitkan aikavalin kehitykseen kEhI.t\.lSk‘Uh_‘!ISFa riippumatta.
varautuminen alueiden t”"_sk' p!f‘l'ﬁl?_'_'a
Y . alkavalllla
kdytossa ja liikenne- \ / tehd?

Léhde: Paakaupunkiseudun tieverkon

jarjestelmassa.
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Tarve suunnitteluyhteistydn kdynnistamiseen voi
nousta muualtakin kuin edella kuvatun viisiportaisen
yhteistydprosessin tuloksena. Yhteisen suunnittelua
koskevan tilannekuvan yllapitamiseksi on hyva
kokoontua kevaisin (huhti-toukokuussa) yhteiseen
tapaamiseen, jossa kaydaan lapi osapuolten
suunnitteluohjelmat. Niiden perusteella muodostetaan
kasitys siita, millaista yhteistyota eri
suunnittelukohteissa on tarpeen tehda.

Ne osapuolet, jotka kytkeytyvat suunnitteluun,
muodostavat yhdessa nakemyksen suunnitelman
tavoitevuodesta, tavoitteista ja organisoitumisesta
ennen tydn kaynnistamista.

Liikenneverkon palvelutason yllapitaminen edellyttaa
kaupunkien ja valtion taktista ja operatiivista yhteisty6ta,
silla liikkkujien ja tavaran kuljettajien reitit kulkevat eri
osapuolten hallinnoimilla verkon osilla. Kokonaisuuden
on toimittava hallinnollisista rajoista riippumatta.
Yhteisty0Ota tarvitaan siksikin, etta pullonkauloista
aiheutuvien haittojen minimoiminen on yhteinen etu.
Vaikka tiedossa olisikin ongelman poistava investointi,
menee sen toteutumiseen kuitenkin vuosia ja sita
odotellessakin on likenneolosuhteet turvattava yhdessa
linjatun tasoisina.

Yhdessa linjattavia asioita ovat ainakin
liikenteenhallinnan periaatteet, pysakointiin liittyvien
keinojen yhdensuuntainen kaytto, likennetta haittaavien
rakennustoiden ajoitus ja tavaraliikenteen tarpeiden
seudullinen huomioon ottaminen. Tarvitaan my6s
yhteinen nakemys reiteista, jonne bussiliikenne

ensisijaisesti ohjataan ja joilla sen kilpailukyky turvataan.
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Yhteisen seudullisen ymmarryksen aikaansaaminen
liikennevalojen etuusperiaatteista. Miten ja missa
priorisoidaan raitiovaunuliikenne, runkobussit, muu linja-
autoliikenne, raskas liikenne, henkildautoliikenne,
yhteiskayttbautot jne.

Tyonaikaisten liikennejarjestelyjen yhteishaittojen
huomioiminen hankkeiden toteutusjarjestysta
suunniteltaessa.

Varautuminen raskaan liikenteen
automaattiohjaukseen erityisesti Keha lll:lla
Vuosaaren satamaan ja kehan viereisille
teollisuusalueille.

Ajoneuvoliikenteen hallinta Keha I:lla

Kovat toimenpiteet: esimerkiksi paasyn saantely
(likennevalo-ohjaus, tunneleiden
ohjausjarjestelmat, ramppiohjaus)

Pehmeat toimenpiteet: esimerkiksi raskaan
liikenteen ja henkildautoliikenteen informaation
parantaminen, tie- ja katuverkon hairionhallinta

Pysakoinnin hinnoittelulla on mahdollista vaikuttaa varsin
tehokkaasti ajoneuvoliikenteen maaraén ja suuntautumiseen.
Yhdistamalla pysakoinnin hinnoitteluun muut
pyséakointipoliittiset toimenpiteet, olisi todennakoisesti
aikaansaatavissa merkittavia vaikutuksia.

Edellinen edellyttdd yhteisen ymmarryksen aikaansaamista
asuntojen, toimistojen ja liiketilojen pysakdintinormeista
sekd pysakoéinnin hinnoittelusta etenkin tydpaikkojen,
asioimisen ja palveluiden yhteydessa niilta osin kuin
hinnoittelu on kaupunkien toimivallassa.

Kayttdja maksaa -periaatteen osalta olisi perusteltua selvittaa
mahdollisuutta luopua tydnantajan tarjoamasta
verottomasta pysakdintipaikkaedusta ja edistaa tata
yhteisvoimin.

Liityntapyséakaoinnin osalta on seudullisesti linjattu, etté
liityntapydrapysakointiin panostetaan ja
henkildautopysékdinnin hinnoitteluun varaudutaan erityisesti
ydinalueella. Ydinalueen maarittelyssa on syyté jatkossa
huomioida tie- ja katuverkon palvelutasotavoitteet.
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Rakennustoiden rahoituksen ja toteutuksen
seudullinen koordinointi

Pitkakestoisten rakennustdiden ajoitukset tulisi sopia
seudullisesti, jotteivat erityisesti linja-autoliikenteen ja
raskaan liikenteen toimintaedellytykset romahda
rakennustdiden kumulatiivisten ruuhkavaikutusten
takia.

Tata koordinointity6ta on tehtava seka pitkalla
aikavalilla rahoituksen ajoitusnakdkulmasta etta
operatiivisesti tyémaiden aikataulutuksia
synkronoimalla ja ty6naikaisia liikennejarjestelyja
kehittamalla. Pitkan aikavalin porrastus myo6s
ehkaisee rakennusmarkkinoiden ylikuumenemista.

On my0s jarjestettava riittava ja kyllin varhainen
tiedotus sek& HSL:n etta kauko- ja lahiliikenteen
edustajille, jotta matkustajainformaatio ja mahdolliset
reittimuutokset on mahdollista toteuttaa.

X2, Toimintavarmuuden yllapidon teemat 2/2

Tavaraliikenteen tarpeet tarvitsevat foorumin

Tavaraliikenteen tarpeiden huomioon ottamiseen
likenneverkon operoinnissa tulisi olla foorumi.
Tavaraliikenteen reitti kulkee usean verkonhaltijan
alueella ja likenteenhallinnastakin vastaa useampi
taho — valtion verkolla tulevaisuudessa
likenteenohjauksesta vastaava yhtio.
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Liite 1

Tiejaksojen liikkenne 2017 ja ennustetut
muutokset 2017-2030




Nykytilanteen liikennetietojen projisointi
ennustetilanteeseen

Nykyiset likennemaarat perustuvat ajoneuvojen
maarien osalta laskentatietoihin (mm. syksyn 2017
LAM-aineisto). Niilla jaksoilla, joilta laskentatieto
puuttuu, likennemaarat on arvioitu liikennemallin avulla
(esim. mallinnettu ero suhteessa naapurijaksoon, jolla
laskentapiste).

Linja-automatkustajien maarat seka matkojen ja
kuljetusten pituusjakaumat perustuvat likennemallilla
tuotettuihin tietoihin.

Liikennemaarien muutokset on tuotettu likennemallin
avulla. Jos jaksolla on laskentatieto, tahan lukuun on
lisatty mallin tuottama liikennemaéaramuutos.

Liikenneméaaraennusteisiin vaikuttaa myo6s uudet
likennehankkeet ja niiden aiheuttamat matkareittien
muutokset.

MAL 2030 -luonnoksen sisaltamat tieliikenteen
kysyntaan vaikuttavat toimet

Tienkayttomaksut (arvioitu tdssa HLJ 2015
ajoneuvoliikenteen hinnoitteluselvityksen mukaisena
porttimallina).

Joukkoliikenteen lipunhinnan alentaminen (oletettu
rahoitettavan tienkayttomaksuilla).
Pysakoinnin hinnan nostot:

Asukaspyséakainnin kallistuminen Helsingin
kantakaupungissa.

Muun pyséakainnin kallistuminen Helsingissa
kantakaupungin ulkopuolella seka eraissa
paakaupunkiseudun radanvarsikeskuksissa.

Maankayton tiivistaminen ja asukasmaaran suhteellisen
kasvun painottuminen Helsingin kantakaupunkiin.

Joukkoliikenteen kehittamishankkeet.

Naiden toimien vaikutuksia tielikenteen maariin on arvioitu
seuraavilla sivuilla.



Lilkennesuoritemuutosten riippuvuus
, liikenteen hinnoittelutoimista

Tieliikennesuoritteen muutos Helsingin seudun eri vydhykkeilla
vuodesta 2017 vuoden 2030 eri skenaarioissa

Autoliikenteen kilometrisuoritteiden muutokset indikoivat
likennemaarien keskimaaraisia muutoksia eri vyohykkeilla.

Liikenteen paasttjen muutokset mukailevat e o o o o 10 o
suoritemuutoksia. e

Hgin kantakaupunki
MAL-luonnoksessa (vihreét palkit) Helsingin alueella o —
tielikennesuoritetta on nykyista 5-10 % vahemman, Espoo- S
Vantaa vyohykkeella lahes nykyisen verran ja muualla e
Helsingin seudulla 9 % nykyista enemman. E—
llman MAL-toimia (0+, harmaat palkit) likennesuorite T ———
kasvaisi nykyisesta kaikilla vydhykkeilla (kasvu 13-17 %). ik m—
Mikali tienkayttomaksut ja niilla rahoitettavaksi kaavailtu T ——
joukkoliikenteen lipunhinnan alentaminen jaa toteutumatta o fekingin et |
(tummempi sininen), liikennesuorite kasvaisi nykyisesta —
Helsingissa noin 7 %, Espoo-Vantaa vy6hykkeella noin 15 ——
% ja muualla Helsingin seudulla 11 %. elsingin deutu heeenss [N
Jos pelkastaan pysakoéinnin hinnan korotukset jaavat E—
toteutumatta (violetti), liikennesuorite kasvaisi nykyisesta "o+
paakaupunkiseudulla noin 2 % ja muualla Helsingin = MAL
seudulla noin 10 %. MAL ilman tiemaksuja

B MAL ilman tiemaksuja ja JL-lipunh. alennuksia

B MAL ilman pys&kdinnin hinnan korotuksia

20%
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Kun tarkastellaan yksittaisten hinnoittelutoimien vaikutuksia
likennesuoritteeseen v. 2030, havaitaan etta
pysakointimaksujen korotuksella on Helsingin alueella l&hes
sama 7-11 %:n vahentava vaikutus kuin
tienkayttomaksuilla. Joukkoliikenteen lipunhinnan
alentamisen vaikuttavuus on noin puolet jompaankumpaan
edellisista nahden.

Espoo-Vantaa —vyohykkeen liikennesuoritteeseen
pysakoinnin hinnan korotukset vaikuttavat vain vahan,
koska malliin kuvatut korotukset kohdistuvat paaosin
Helsingin alueelle. Talla vydhykkeella tienkayttomaksut
vahentavat suoritetta noin 9 % ja joukkoliikenteen lipun
hinnan alentaminen noin 4 %.

Muun Helsingin seudun liikennesuoritteisiin yksittaisilla
hinnoittelutoimilla on vain noin prosentin vaikutus,
pyséakaoinnin hinnan korotuksella ei sitdk&an. Tama johtuu
siitd, ettd paakaupunkiseudulle painottuvat hinnoittelutoimet
kohdistuvat vain osaan kehysvyohykkeen kaikista
matkoista.

-25%

Yksittaisten hinnoittelutoimien
- valkutuksia tieliikennesuoritteisiin

Toimien vaikutuksia tielilkennesuoritteseen vuonna 2030
Helsingen seudun eri vyohykkeilld

-20% -15% -10% 5%

Muu Helsingin seullFI

Helsingin seutuyhteens

Tienkdyttomaksun vaikutus
H JL-lipunh. alennuksen vaikutus
B Pysékdinnin hinnan korotuksen vaikutus

m Kaikkien MAL-toimien vaikutus (my&s maankayttd ja infra)



Kuorma-autoliikenne

(kuorma-autoa/arkivuorokausi)

Muutoskuvista puuttuu ne jaksot, jotka eivat sisally nykyverkkoon (Klaukkalan ohikulkutie ja
Jarvenpaan poikittainen tieyhteys vt 4-kt 45)

Muutos 2017 -> MAL 203

310

110
50

210
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Linja-automatkustajat

(matkustajaa/arkivuorokausi)

Muutos 2017 -> MAL 2030

Muutoksiin vaikuttavat
0 raideliikenteen kehittaminen, o

2800 tienkdytto- ja pysakointimaksut o

seka joukkoliikenteen

lipunhinnan alennukset.

3700, 200




Lilkennemaarat autoina

(autoa/arkivuorokausi)

Muutoksiin vaikuttavat

S0 tiehankkeet ja tienkdyttomaksut
(seka autoliikenteen maara etta
ajoreitit) sekd muut liikenteen
hintamuutokset.

Muutos 2017 -> MAL 2036)

900




Lilkenne- ja matkustajamaarat ekviva-
lenteiksi yhdistettyna s x ka+ La-matk. + HA /arki-vrk)

Muutos 2017 -> MAL 203 /

1000 2000

\ X@f;g; fi//

51




Yl 80 km:n pituiset matkat ja kuljetukset
ekvivalentteina (s xa+ La-matk. + HA jarki-vrk)

Muutos 2017 -> MAL 203% . /




Yl 80 km:n pituisten matkojen ja
kuljetusten osuus ekvivalenteista

Pitkamatkainen liikenne hakeutuu
tiemaksuportteja valttadkseen osin
diagonaalireiteille, mika kasvattaa
pitkdmatkaisen liikkenteen osuutta mm.
Mt 120:lla ja Kt 45:1l3.

Muutos 2017 -> MAL 203{)
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Yl 30 km:n pituiset matkat ja kuljetukset
ekvivalentteina (s xa+ La-matk. + HA jarki-vrk)
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Yli 30 km:n pituisten matkojen ja
kuljetusten osuus ekvivalenteista

Muutos 2017 -> MAL 2030
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Liite 2

Palvelutasomittareiden tiejaksokohtaiset arvot
2017 ja ennustetut muutokset 2017-2030




Liikenneturvallisuus

Tieverkon kehittamishankkeiden vaikutukset
onnettomuusriskeihin on arvioitu karkeasti siten, etta
tasoliittymien korvaaminen eritasoliittymilla tai
moottorivaylilla matelevien jonojen poistuminen
vahentaa onnettomuusastetta noin kolmanneksella.

Henkildvahinko-onnettomuuksien asteen on oletettu
laskevat vuoteen 2030 asti 2,5 % vuodessa.
Tavoitearvoa on kiristetty samassa tahdissa.

Hairioherkkyys

Liikennehankkeiden vaikutukset ja vakavien
onnettomuuksien asteen muutokset on arvioitu kuten
edella.

Liikenneonnettomuuksien maarat/tie-km on laskettu
nykyisten tai em. arvioitujen onnettomuusasteiden
perusteella, joten myds likennemaarien muutokset
vaikuttavat onnettomuusmaariin ja -tiheyksiin.

Sujuvuus (ruuhka-aikojen mediaaninopeuden alenema)

Liikennemallilla on tuotettu huipputuntien
nopeusalenemaennusteet 2017 ja 2030.

Ennustetilanteen nopeusalenema on laskettu
projisoimalla havaittu nykytilanne (syksy 2017)
likennemallilla tuotetun suhteellisen muutoksen 2017-
2030 perusteella.

Matka-ajan vaihtelu ruuhka-aikojen sisélla
(ennakoitavuus)

Liikennemalli ei tuota suoraan ruuhka-ajan sisaista
matka-ajan vaihtelutietoa. Matka-ajan vaihtelu kuitenkin
korreloi vahvasti ruuhkautumisasteen (viive/ruuhkaton
matka-aika) kanssa, joka puolestaan on laskettu
likennemallilla 2017 ja 2030 huipputuntien osalta.

Ennustetilanteen matka-ajan vaihtelu on laskettu
projisoimalla havaittu nykytilanne (syksy 2017) mallilla
tuotetun ruuhkautumisasteen suhteellisen muutoksen
2017-2030 perusteella.
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2017

Yksikkona henkilovahinko-
onnettomuuksien maara 100 milj.
autokilometria kohti.

27

27

22

06

26

09, 14

25
44

78

a1

16

Litkenneturvallisuus

(riski joutua vakavaan onnettomuuteen)

Muutos 2017 -> MAL 2039 .

Muutokset johtuvat tieverkon
parantamishankkeista ja vakavien
onnettomuuksien riskin

trendimaisestd alenemisesta (2,5%v). | -

04

”

Nl 3

07,

s

06

05

01
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2017

Yksikkéna henkilovahinko-
onnettomuuksien maara x 5 +
omaisuusvahinko-onnettomuuksien
maara tiekilometria kohti.

Hairioherkkyys

(likennetta haittaavien onnettomuuksien esiintymistiheys)

Muutos 2017 -> MAL 2030

Muutokset johtuvat tieverkon
parantamishankkeista,
liilkennemaarien muutoksista seka
vakavien onnettomuuksien riskin

trendimaisestd alenemisesta (2,5 % v).

01

01

01

05
02

01

04

03

02

02

02

03

03
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2017

Yksikkona arkipdivien matka- o

aikojen vaihtelu klo 7-9 tai 15-17
suhteessa vastaavan ajankohdan 006
mediaanimatka-aikaan.

013

004

006

005

0.16

008

Matka-ajan ennakoitavuus

(matka-ajan vaihtelu ruuhka-aikojen sisalla)

Muutos 2017 -> MAL 20300

Muutokset johtuvat tieverkon
parantamishankkeista ja
lilkennemé&arien muutoksista.

005 003




E! y Nopeustaso ruuhkattomissa olosuhteissa
=

Muutokset johtuvat Iahinna
yksittdisten tiejaksojen
ominaisuuksien muutoksista.
Liikenneméaéarien muutokset
vaikuttavat vain vdahan nopeuksiin
ruuhka-aikojen ulkopuolella.

Muutos 2017 -> MAL 20:§0
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2017

Yksikkona ruuhka-ajan nopeustason
tyypillinen lasku suhteessa
ruuhkattoman ajan nopeuteen
(mediaaninopeuden muutos klo 7-9
tai 15-17 suhteessa ruuhkattomaan
aikaan).

003

003

Mo

004

0.04

Sujuvuus

(nopeustason pitkakestoinen lasku ruuhka-aikoina)

004

/

004

Muutos 2017 -> MAL 2030

Muutokset johtuvat tieverkon
parantamishankkeista ja
liikennemaarien muutoksista.

001 001
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Liite 3

Paakaupunkiseudun tieverkon jasenndinti -tyon
yhteenveto 13.6.2018




Johdanto

Verkon jasentelyn ja palvelutasotavoitteiden
asettamisen periaatteet

." Elinkeino-, likenne- ja

ymparistokeskus

Tieverkon jasentely ja palvelutasotavoitteiden
asettaminen on tehty tiejaksojen liikenteellisen
merkityksen ja toisaalta maankayton ja kestavan
likkumisen kehittamispaineiden perusteella.
Luokitukseen ovat vaikuttaneet mm. seuraavat asiat:

® Linja-autoliikenteen ja —matkustajien maara, erityisesti
kaukoliikenne ja pitkdmatkainen seudullinen liikenne.

e Kuorma-autoliikenteen maara, erityisesti
pitkAmatkainen ja satamiin suuntautuva lilkkenne.

® Ammattimaisen ja pitkamatkaisen
henkildautoliikenteen maara seka ajoyhteydet
autolauttasatamiin ja lentoasemalle.

® Tiejakson ominaisuuksien vaikutukset maankayton
kehittamisedellytyksiin kaupunkivydhykkeilla.

Sito Oy | Strafica Oy | Linea Konsultit Oy | Trafix Oy

Palvelutasokriteerit

Toimintavarmuus on keskeiseksi tunnistettu
palvelutasotekija. Toimintavarmuutta on kuvattu matka-ajan
vaihtelulla, joka indikoi matka-ajan ennakoitavuutta sekéa
onnettomuuksien maaralld, miké indikoi liikennehairididen
riskia.

Toimintavarmuustavoitteet on asetettu portaittaisesti (hyva,
melko hyva, kohtalainen, ei méaaritelty) ja naiden luokkien
tarkemmat kriteerit on tasmennetaan myohemmin.

Toinen palvelutasokriteeri on nopeustaso, mika indikoi
matka-aikaa ruuhkattomissa olosuhteissa. Nopeustaso
korostuu palvelutasotekijana silloin, kun matka on
suhteellisen pitka.

Nopeustaso indikoi myds liikenteen potentiaalista
meluhaittaa ja kertoo kdanteisesti kaupunkimaisen
likenneympariston ja maankayton kehittamisedellytyksista.
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t&’ ympéristokeskus

Valtakunnallisen ja pitkAmatkaisen seudullisen linja-
autoliikenteen liikenteen toimintavarmuus turvataan
keskeisilla sisdantuloreiteilla.

e Paavaylajaksoilla linja-autoliikenteen
toimintavarmuustavoitteet maaritetdan vaylan merkityksen
ja luokituksen perusteella, katuverkolla tavoitteena on linja-
autoliikenteen toimivuuden sailyttaminen nykyisell& tasolla.

Pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen kytkent&aa

paakaupunkiseudun verkostoimaiseen

joukkoliikennejarjestelmaan ja

kaupunkirakenteeseen tehostetaan.

e Kytkentoja pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen ja
paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelman valilla

tehostetaan nykyisia vaihtopaikkoja kehittdmalla ja uusia
vaihtoyhteyksia synnyttamalla.

Sito Oy | Strafica Oy | Linea Konsultit Oy | Trafix Oy

= e, Pltkamatkaisen linja-autoliikenteen
| yhteyksien kehittamisperiaatteet

e Sateittaisten paavaylien linja-autoliikenteen vaihto-
yhteyksia kehitetéén erityisesti raideliikenneyhteyksien ja
joukkoliikenteen poikittaisten runkoyhteyksien osalta.
Koska kehittamistarvetta on yli resurssien, tulee vuoteen
2030 mennessa kehitettavat vaihtoyhteydet priorisoida
jatkosuunnittelun yhteydesséa huolellisesti.

e PitkAmatkaisen linja-autoliikenteen reitteja ja paatepisteita
keskuksissa ja Helsingin kantakaupungissa kehitetaan
likennejarjestelman ja kaupunkirakenteen kokonaisuuden
nakokulmasta.

Teiden ja katujen parantamistydt suunnitellaan ja
koordinoidaan siten, etta linja-autoliikenteen
toimintavarmuus ja matka-aikojen ennakoitavuus ei
romahda pitkakestoisten tie- tai katutydmaiden
seurauksena.

13.6.2018 Paakaupunkiseudun tieverkon jasentely
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Elinkeino-, likenne- ja

Keskeisimmat pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen
et 2030

Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkdmatkaisen seudullisen linja-
autoliikenteen reitti, jonka
joukkoliikenteen toimintavarmuus
turvataan

EEEEN|
Merkitykseltdan mahdollisesti
muuttuva linja-autoliikenteen
reitti

=

Nykyinen, mahdollisesti
parantamista edellyttiva
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"’ Elinkeino-, likenne- ja

ymparistokeskus

Valtakunnallisen ja seudullisen kuorma-autolilkenteen
toimintavarmuus turvataan keskeisilla sisdantuloreiteilla.

e Paavaylajaksoilla kuorma-autoliikenteen toimintavarmuustavoitteet

maaritetaan vaylan merkityksen ja luokituksen perusteella,
katuverkolla tavoitteena on kuorma-autoliikenteen toimivuuden
sailyttaminen nykyisella tasolla.

Satamiin kohdistuvan tavaraliikenteen kasvu ohjataan
Vuosaaren satamaan.

@ Tavoitteena on, ettd kantakaupungin katuverkkoa kayttavan
satamaliikenteen maaré ei merkittavasti kasva nykyisesta.

e Kantakaupungin tavaraliikenteen paareitteja tarkistetaan
tavaraliikenteen kysynnan, katuverkon muutosten ja maankaytén
muutosten myota.

® Tavaraliikenteen kasvun ohjaaminen Vuosaareen edellyttdd Keha
lll:n kuorma-autoliikenteen hyvaa toimintavarmuutta ja sujuvuutta.

Sito Oy | Strafica Oy | Linea Konsultit Oy | Trafix Oy

Pitkamatkaisen kuorma-autoliikenteen
yhteyksien kehittamisperiaatteet

Valtakunnallisesti ja seudullisesti merkittavia logistiikka-
alueita kehitetaan ensisijaisesti Keha lll:n ulkopuolisilla
alueilla. Pidemmalla aikajanteella Keha IV avaa uusia
alueita logistiikan kayttoon.

Tavaraliikenteelle kehitetaan uusia levahdysalueita Keha
[lI-vy6hykkeen tuntumaan, jotta kuljetukset mm. satamiin
voidaan toteuttaa oikea-aikaisesti.

Teiden ja katujen parantamistydt suunnitellaan ja
koordinoidaan siten, etta tavaraliikenteen toimintavarmuus
ja matka-aikojen ennakoitavuus ei romahda pitkakestoisten
tie- tai katutybmaiden seurauksena.
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Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkdmatkaisen seudullisen
tavaraliikenteen reitti, jonka
tavaraliikenteen toimintavarmuus
turvataan

O>

Kansainvilisen tavaraliikenteen
terminaali, tavaraliikenteen
suuruusluokka 10 milj. tonnia/v

o>

Kansainvilisen tavaraliikenteen
terminaali, tavaraliikenteen
suuruusluokka 3 milj. tonnia/v

o>

Kansainvilisen tavaraliikenteen
terminaali, tavaraliikenteen
suuruusluokka 1 milj. tonnia/v

Sito Oy | Strafica Oy | Linea K

"’ Elinkeino-, likenne- ja

Keskeisimmat valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen

ymparistokeskus
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t&’ ymparistokeskus

Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritddn sujuvaan
likenteeseen ja hyvaan toimintavarmuuteen.

Seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritaan melko hyvaan
sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta liikenteen
lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa.
Tiejaksojen kehittamisessa huomioidaan kantakaupungin
valtakunnallisesti merkittéavien terminaalien yhteyksien
toimintavarmuuden lisdksi myos lahialueen maankaytén
kehittamisen synnyttamat tarpeet seka yhteyksien etta
likenteen haittojen osalta. Linja- ja kuorma-autoliikenteen
toimintavarmuus turvataan niill& jaksoilla, jotka ovat keskeisia
pitkamatkaisen linja-auto tai tavaraliikenteen reitteja.

Seudullisesti merkittavilla ydinalueen lahestymisjaksoilla
sujuvuuden merkitys on edellista luokkaa pienempi, koska
matkan lahto- tai maarapaikka on tyypillisesti melko lahella.
Jaksojen varrella voi olla merkittavad maankaytén
tiivistamispotentiaalia, jolloin vaylan nykyisesta sujuvuudesta
voidaan tinkida maankayton kehittamisedellytysten
parantamiseksi. Seudullisen merkittavyyden takia jaksojen
toimintavarmuuden on kuitenkin oltava kohtalainen. Liséksi on

Sito Oy | Strafica Oy | Linea Konsultit Oy | Trafix Oy

= . Keskeisen tie- ja katuverkon luokitus-
| ja kehittamisperiaatteet

varmistettava kantakaupungin valtakunnallisten terminaalien
yhteyksien toimintavarmuus. Linja- ja kuorma-autoliikenteen
toimintavarmuus turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia
pitkamatkaisen linja-auto tai tavaraliikenteen reitteja.

Paakaduksi kehitetaan tiejaksoja, jotka sijaitsevat nykyisen
kantakaupungin tuntumassa ja joilla on merkittavaa
maankayton kehittamispotentiaalia. Naiden jaksojen
likenneymparistoa kehitetd&dn maankayton kehittamisen ja
[&hiliikkumisen lahtokohdista. Linja- ja kuorma-autoliikenteen
toimintavarmuus turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia
pitkamatkaisen linja-auto- tai tavaralilikenteen reitteja.
Henkil6autoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos se
ei uhkaa seudullisesti merkittavien tiejaksojen
toimintavarmuutta.

Pitkamatkaisen linja-auto- tai tavaraliikenteen kannalta
tarkeita katujaksoja ovat ne, jotka ovat osana reitteja
valtatiesuunnilta joukkoliikenteen tai tavaraliikenteen
valtakunnallisiin tai kansainvalisiin terminaaleihin, kuten
tavarasatamiin. Nailla katujaksoilla tavoitteena on, ettei linja-
autoliikenteen tai kuorma-autoliikenteen sujuvuus heikkene
merkittavasti nykyisesta.
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"’ Elinkeino-, likenne- ja

ymparistokeskus

Keskeisen tie- ja katuverkon jasentely ja

Valtakunnallisesti merkittava tiejakso,
hyva toimintavarmuus, nopeustaso

Keha Ill:n ulkopuolella vahintdan 100
km/h, Keha lll-vychykkeelld vahintdan 80
km/h. o gr
piik ajarvi
Seudullisesti merkittava tiejakso, melko
hyvd toimintavarmuus, nopeustaso
vdhintaan 80 km/h. Linja-auto- ja
tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

Seudullisesti merkittdva ydinalueen
lahestymisjakso, kohtalainen
toimintavarmuus, nopeustaso 60-80
km/h. Tiejakson nopeustasoa
mahdollista laskea nykyisesta
maankayton kehittamis-edellytysten
parantamiseksi. Linja-auto- ja
tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

Padkaduksi kehitettédva tiejakso, jonka
ympadristdssa merkittavad maankayton
kehittdmispotentiaalia. Liikenne-
ymparistda muokataan maankayton ja
Ighiliikkumisen lahtokohdista.
Nopeustaso pddosin 50 km/h. Linja-auto-
ja tavaraliikenne priorisoidaan
tarvittaessa.

Pitkdmatkaisen linja-auto- tai

tavaraliikenteen kannalta tarkea Nt &
katujakso, jonka linja-auto- ja tavara- 37
liilkenteen toimintavarmuus turvataan. &

Nopeustaso padosin 40 km/h.
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ymparistokeskus

'\’ Elinkeino-, likenne- ja

Viitteelliset kaupunkivyohykkeet v. 2030 Keha Ill:n

sisapuolella

Nykyinen kantakaupunki. YIi 75 %
asukkaiden matkoista tehddan
kavellen, pyoraillen tai joukko-
liikenteelld. Kaupunkiymparistoa
kehitetaan maankayton,
lahiliikkumisen ja joukkoliikenteen
ehdoilla. Ammattimaisen
autoliikenteen toiminta-
edellytykset sailytetaan.

Kantakaupungin viitteellinen
laajenemisvyohyke. Liikkumisessa,
kaupunkiymparistossa ja
liilkenneyhteyksien kehittamisessa
tavoitellaan nykyisen
kantakaupungin piirteita.

Maankayton ja kestadvan liikkkumisen
ensisijaiset kehittamisvyohykkeet
kantakaupungin ulkopuolella
(SAVU-vyohykkeet | ja Il vuonna
2030).
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B Keskeisen tie- ja katuverkon visio 2050

| Ui S

Valtakunnallisesti merkittéva Sipoartkonven
. . o Kansallispuisto
tiejakso. Hyva toimintavarmuus g

turvataan myos pitkalla aikavalilla.
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maankayton tarpeet. Linja- —f
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< C Itasaln

toimintavarmuus turvataan.

Pitkalla aikavalilla paakaduksi
mahdollisesti kehitettdva tiejakso. A
Edellytyksena on, etta linja- J
autoliikenteen ja tavaraliikenteen
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Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Toimintavarmuuskriteerit maaritetaan ajanjaksolle 2018-
2030. Pidemmalla aikavalilla kriteerit voivat muuttua.

Hyva toimintavarmuus (valtakunnallisesti merkittavat
tiejaksot

® Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n todennakoisyydella alle
30 % ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17) mediaanimatka-
ajasta.

® Liikenneonnettomuuksia sattuu vuosittain alle 7
tiekilometria kohti (henkildvahinko-onnettomuudet 5:11&
painotettuna.)

Melko hyva toimintavarmuus (seudullisesti
merkittavat tiejaksot)

® Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n todennakoisyydella alle
50 % ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17) mediaanimatka-
ajasta.

® Liikenneonnettomuuksia sattuu vuosittain alle 10
tiekilometria kohti (henkildvahinko-onnettomuudet 5:11&
painotettuna.)

Sito Oy | Strafica Oy | Linea Konsultit Oy | Trafix Oy

Toimintavarmuuskriteereiden maarittaminen

Kohtalainen toimintavarmuus (seudullisesti
merkittavat ydinalueen lahestymisjaksot)

® Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n todennakoisyydella alle
70 % ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17) mediaanimatka-
ajasta.

® Liikenneonnettomuuksia sattuu vuosittain alle 15
tiekilometria kohti (henkilévahinko-onnettomuudet 5:l1a
painotettuna.)

Kriteerit Ja raja-arvo

. tovats .
tarkistetaan myéhe uuntaa antaqyi

. ajan
mmin Ja ne

Nﬁméi kriteerit Ja raja-ar
pfnv.ltetty ja tyostetty tq
tamdin tyen yhteydessg

vot on tc'iydennetty,
rkemmin syksylli 2018
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Keskeisen tie- ja katuverkon jasentely ja
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