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ENSIMMAINEN 0SASTO.

Rautatie-rakennuksia ja -tutkimuksia.

L. Rantatierakennuksia.
1. Keuruun—Jyvéskylan—Suolahden tautatierakennus.

Niinkuin Ylihallituksen viimeksi antama alamainen- vuosikertomus niyttaa
olivat tyot Haapamien—Jyviskylin rataosalla vuonna 1897 edistyneet niin
etbd titd rataosaa voitiin Rautatiehallitukselle luovuttas ja 1 piivastdy Marras-
kuuta kiyttad yleiselle liikkeelle.

Pienimpié tdydennystsitd, jotka Marraskuun 20 piivini pidetyssi rataosan
loppukatselmuksessa huomattiin tarpeellisiksi, toimitettiin sitten vuonna 1898,

Sittenkuin Kulkulaitostoimituskunta kirjelmissa Joulukuun 10 p:ltd 1897
oli antanut Ylihallitukselle tiedoksi Keisarillisen Senaatin kiskyn ryhtys val-
misteleviin toimiin Kuopion—Ilisalmen rautatierakennuksen alottamiseksi, mé-
risi Ylihallitus Piiriinsingérin Keuruun—Jyviskylin—Suolahden rautatieraken-
nuksessa J. F. Smedbergin Tammikuun 1 p:std 1898 toistaiseksi piiriinsin6orini
jobtamaan n#itd toitd 2 osastoinsinddrin ja 2 apuinsinddrin ynni kassoorin,
joka myoskin hoitaisi varastonhoitajan tointa, avustamana. Kaikki nimit vi-
ranomaiget siirrettiin uudelle ratarakennukselle Keuruun—Jyviskylin-—Suo-
lahden rautatierakennukselta, johon jii ratainsinoéri E. Candelin v. t. piiri-
insinooriksi, 2 osastoinsinddrid sekd varastonhoitaja, -joka samalla piti toimia
kass6orind. o ‘

Vuonna 1898 valmistuivat melkeen kaikki tyst Jyviskylin—Suolahden
rataosalla, niin ettd tdma voitiin Marraskaun 1 péivani aVata yleiselle liiken-
teelle.

Vield kesken oleva maan pakkoluovutus Laukaan pltaJassa ja -samoin
Lohikosken pergamentti- ja paperitehtaalle tehtdvid sivuraidetta varten Jyviis-
kylén pitéjdssd toimitettiin Elokuun ajalla. ' o
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Pengerrystyot valmistuivat, mutta erdiéin Leppaveden aseman etelipuo-
lella ja muuan toisen pohjoseenpiin Laukaan asemasta olevan suon tiyttimi-
seen meni melkoisia madrid tiyteainetta. Viimemainitussa paikassa, jossa las-
keumisia kesti vield vihd ennen radan luovuttamista Rautatiehallitukselle,
jatkuivat tdyttamistydt vield Marraskuussa. . _

Vuoden ajalla kestdneen tavattoman korkean tulvan johdosta korotettiin
balanssilinja 107—108 kilometrilld 1,2 metrid, jota paitsi 4 erityisté sillankaarta,
2—6 metrin pituista, tehtiin lsddn. _

Sittenkuin talven kuluessa vield tarvittavat ratapolkyt oli hankittu ja
‘alustidytetts hevosilla ajettu, alotettiin kiskojen kiinnittdminen 17 Toukokuuta
ja jatkui se, laskeutumisien kautta yllasanotuilla soilla viivytettyni, niin etti
kiskoitus 15 Kesikuuta ennitti Kuusankosken sillalle, jonka jilkeen tdhin
siltaan, jonka ranta- ja virtapilarit oli perustettu ja muurattu vuoden alku-
puolella, kuuluvat rautaosat tuotiin junalla.

Elokuun 80 paivini padistiin siltaa kulkemaan veturilla ja radan kiskoitus
jatkettiin; kuitenkin sitd viivytti kun yllamainittu korotettu penger 108 kilo-
metrillsy sorti allaolevan mnevan, josta syystd kiskotus vasta Lokakuun 12 pii-
- vén# pddttyl Suolahdella.

Sorastaminen junalla jatkui, sitd mybten kuin radan kiskoitus eteni, sora-
paikoista Seppalén kankaalla 8 km Jyviskylin pohjoispuolella ja Laukaan
asemalla, vaan ajan vihyyden vuoksi el jouduttu vetamidn tarpeeksi soraa 13
km lihinni Suolahtea, jonka tihden sorastamisen tiydentimiseen talld mat-
kalla Rautatichallitukselle annettiin 7,000 markkaa.

Keisarillisen Senaatin kirjelmissid Kulkulaitostoimituskunnasta Lokakuun
8 p:ltd 1897 antaman kiskyn johdosta rakennettiin 484 m pituinen sivuraide,
lihtien padradasta 80 km kohdalla Osakeyhtis Kankaan pergamentti- ja paperi-
tehtaalle Lohikoskella Jyviskylan pitdjissé, sekd 225 m pituinen ohimenoraide,
joita varten tarvittavat kisko- ja vaihdeaineet annettiin ratarakennuksen varas-
tosta, mutta sivuraiteen rakentaminen muuten kustansi Osakeyhtic Kangas.

Niitten toitten kanssa yhtdaikuisesti suoritettiin vield tekemittomit tie-
ylimentévit, teitten siirtdmiset ja tasotustyst asemilla.

Kaikki hnonerakennukset saatiin valmiiksi, ulkolaudoitusta, sisépanelia ja
tapetseerausta vailla. Jotta Rautatiehallitus saattaisi namat valmiiksi varattiin
rahaa rakennusvaroista. :

Kun rataraide edellimainitusta syysti vasta Lokakuun keskivaiheella
valmistui Suolahdelle asti, niin et satamalaituria, jota varten osa rakennus-
aineita oli tuotava junalla, saatu valmiiksi Marraskuun 1 péiviin. Se valmistui
talvella. ‘

Rataa varten vuoden ajalla tehdyistd hankinnaista mainittakoon seuraavat:

Toiminimeltsd Gutehoffnungshiitte, Actien Verein fiir Bergbau und Hiit-
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tenbetrieb, Oberhausen 2, Rheinland, 159,011 tonnia rautasiltain osia & Rmk
285: — tonmilta, vastaava 123:70 kursin mukaan e 56,058:54; 1 levysilta

3,033 tonnin painosta 270 Rmarkan hinnasta tonnilta, 123:70 kursin mukaan

S 1,012: 99.

Kone- ja siltarakennus-Osakeyhticlta Helsingissd, 1 levysilta, 2,996 tonnin’

painonen & g 700 Fme 2,097: 20 hintaan.

Toiminimeltd Bolckow, Vaughan & C:o, Limited, Middlesbro on Tees,
2100,320 tonnia ratakiskoja 25 kg painosia pit. m. & £ 4,13,7 tonnilta; 145,009
sidekiskoja & £ 6,8 tonnilta; 140,990 tonnia aluslevyja & £ 7,3 tonnmilta, yh-
teensd £ 11,763.17.7 vastaava Jme 298,095: 86.

Toiminimelts Vital & Walther Cambier, Morlanwelz,. 20,230 tonnia ruuvi-
pulttia & Fres 252 tonnilta; 96,260 tonnia kiskonauloja asFrcs 240 tonnilta;
tehden 99: 90 kursin mukaan yhteensd Sn 28,172: 16.

Toiminimeltda Gebriider Bohmer, Magdeburg, Neustadt, 1 veturmkaanto-
poytd 12,8 metrin kiskopituudella, painava 12 tonnia, Rmk 5,950: — 128: 90
kursin mukaan nc 7,372: 05,

Helsingin Juona olevasta kuritushuoneesta kaikenlaisia asemahuonckalup
S 1,054 —.

Suomen Valtionrautateilta: 2 Mogulveturia, koykisii, Nwot 212 & 213
g 117,470: 27; 1 kpl. II luokan matkustajavaunu N:o 252, 2 akselilla, Westing-
house- ja ruuvijarruilla sekid kaasuvalolla Jine 13,084: 75; 1 kpl. IIT luokan
matkustajavaunu N:o 713, 2 akselilla, Westinghouse- ja ruuvijarruilla seki
kaasuvalolla St 8,867:43; 1 kpl. yhdistetty III luokan ja konduktsdrivaunu
Nrot 3059, 2 akselilla, Westinghouse- ja ruuvijarruilla sekd kaasuvalolla
Fng 8,862: 78; 4 konduktoorivaunua N:irot 3188—3191 Fne 39,802: —; 1 vanki-
vaunu N:o 8022 e 8,167:83; 10 katettua tavaravaunua ruuvijarrulla Nirot
58295838 Jme 39,048:87; 5 katettua tavaravaunua viputankojarrulla N:rot
5839—5843 e 16,524:43; 3 kpl. lammitys- ja jadhdytysvaunua N:irot 3761—
3763, 3 akselilla, joista 2 yhdistetyt truckiksi, ilmajohdolla ja ruuvijarrulla

ynni hoyrylampsjohdolla Fne 16,245: 33; 6 avonaista tavaravaunua ruuvijarrulla -

Nirot 62374—62379 e 19,604: 80; 10 avonaista tavaravaunua viputankojar-
rulla N:rot 62364—62,373 Fmyr 28,674: 66.
Toiminimeltd Reddeway & C:o, Pietarissa, 20 presenninkii 8,3 m > 3,7 m
Sing: 2,437: 30. _
Yiihallituksen Hinen Kelsarﬂhselle Majesteetillensa alamaisesti ilmoitettua
ettei vuoden masrivarat riitbiisi ratarakenniksen taydelliseen valmistumiseen
tarpeellisiin menoihin, myonsi Keisarillinen Senaatti 2 p. Joulukuuta Ylihalli-
tuksen kaytettiviksi 60,000 markan lisirahan vuoden toitd varten. '
- Téahén rautatierakennukseen on 1898 vuoden loppuun saakka kiytetty
kaikkiaan 8,175,423 markkaa 68 pennid, nimittdin;.



Tammikuu 1898 .
‘Helmikuu .
Maaliskuu .
Huhtikuu . ,
Toukokuu
Kesikun .
Heiﬁ‘ﬂkuu
Elokuu
Syyskuu .

- Lokakuu .
Marraskuu . .
Joulukuu

Etumaksuja

Litteroittn]a kustannuksia:
Helmikuu—Joalukuu 1895

Tammikau—Joulukuu 1896 .
Tammikuu—Joulukuu 1897

v

1,664,114

2,790,136

1,746.328

53
38
19

55,577
103,689

94,169
202,242
222,654
253,023
172,198
160,889
94,292

99,776

87,652
458,689

65
57
17
87
05
82
09
84
07
77
94
6

—_—

6,200,579

1,954,856

45

8,155,435 |55
19,988 | 13

Summa e

8,175,423 | 68

Seuraavat taulut néyttivit tydmiesten luvun keskimiddirin tyopaivittiin

seki péivildisten ja urakkatydmiesten keskimidrdisen paivipalkan kultakin vuo-
den kuukaudelta 1898:

Taulu, ndyttivi keskimiiiridistd tyomiesten lukua ty6péivittiin

‘kultakin kuukaudelta Jyviskylin—Suolahden rautatie-

rakennuksessa.
Paivaldisia - Urakkatytliisia
Vuonna 1898 - Sum'ma‘u
) . . . . tydmiehid
’ Hevosia | Henkilod | Summa | Hevosia { Henkilod | Summa

Tammikou . 4,15 175,37 179,52 140,89 175,17 316,06 495,58
Helmikuu 5,90 232,41 238,31 { 246,01 107,08 | 353,09 591,40
Maaliskuu . 744 | 956,02 | 264,36 | 26910 | 160,13 | 429,32 | 693,68
Huhtiknu 6,67 184,52 191,19 50,25 158,14 208,39 399,58
Toukokuu . 8,12 204,15 212,27 8,10 194,58 202,68 414,95
Kestikuu. 8,40 364,98 373,38 14,00 370,00 384,00 757,38
Heinikuu 10,48 444,25 454,13 14,38 306,86 321,24 775,917
Elokuu 13,78 451,42 465,20 7,85 290,70 298,55 763,75
Syyskuu . 11,37 475,98 487,35 12,41 238,18 250,59 737,94
Lokakuu. 14,46 571,21 585,73 6,83 274,40 281,23 866,96
Marraskuu . 3,9¢ 233,75 237,69 2,13 51,15 53,90 291,59
Joulukyu 0,86 85,04 86,80 1,02 47,38 49,30 | 136,10




>’_1‘au1u, niyttivi piivﬁliiéﬁen; ja ura.kka_tyémiesten keskiméiriisen
piivédpalkan vuoden eri kuukausina Jyviskyldn—Suolahden
rautatierakennuksessa. -

_ P’giiv‘dtybt' Urakat
Vuonna 1898 -

Hevos- Henkilo- Hevos- Henkilv-

Tammikua . . . . . . . . . .o 4,48 - - 230 4,85 3,18

‘Helmikun . . . . . . . . ... . 4,91 _2,41? 5,64 3,21
Maaligkun . . . . . . .. L. 4.95 2,28 4,91 4,17
Huhtikqgn . . . . . . . . . . . 5,09 - 228 " 5,42 3,52

Toukokuw . . . . . . . . . . .| 4oes | - 239 5,217 3,32

Kesikun . . . . . . . . . . 5,06 2,53 o ‘5;77 3,43

Heinikuu . . . . . . . . -, . 5,01 2,56 6,64 . .3,48

Elokau . . . . . . .. . . .. 5,05 2,55 5,99 ) 3,80

lSyyskuu. e e e e 4,91 2,53 5,58 4,61
Lokakua .. . . . . . . . . . . 4,91 2,55 5,39 8,92

Marraskuu . . . L. .o 4,94 2,56 423 | - 3238

Joulukom . ... . . . . . . . . 4,711 2,34 5,39 - 3,04

Tybmiesten terveydentila on vuoden kuluessa ollut hyvi ja osottavat
Jyviaskylan sairaalasta saapuneet sairasilmoitukset 204 sairauspaivia. .
- Vuoden aikana on yhdelle tyomiehelle kivensirkemisessi sattunut tapa-
turma, josta hinen toinen silminsid menetti niakokykynsa.
Loppukatsastuksen Jyviskylin—Suolahden rataosalla toimitti Marraskuun
22 piivind erds Rautatiehallituksen ja Ylihallituksen asettama - toimikunta,
jonka siitd laatima poytékirja on seuraavaa sisdltoa:

LR



Vuonna 1898 Marraskuun 22 piivind toimitti erds Loka-
kuun 20 pmné s. v. asetettu tonmkunta, johon kuuluivat rata-
tirehtéorin-apulainen Th. Frosterus puheenjohtajana sekd lii-
kennetirehtoorin-apulainen Hj. Rosenbréijer ja tySpajanjohtaja
.C. Winsten jésenind, loppukatselmuksen viimeksi valmistuneella
osalla Haapamien—Suolahden rautatietd eli Jyviskylin—Suo-
" lahden rataosalla kaikkine sithen kuuluvine taitotekoisine laitok-
sineen, rakennuksineen ja ratarakennukseen kuuluvine liilkkuvine
kalustoineen, mitkéd matkalla tavattiin, jotenka Haapamien—
Suolahden rata nyt kokonaisuudessaan on tullut tdydellisesti
katsastetuksi; ja ottivat tihin toimitukseen osaa rautatieraken-
‘nuksen puolesta, Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen mé#srs-

yksestd, yliinsinsori K. W, Brander ja pliriinsinéoéri Emil Can-
delin. ’ '

Allekirjoittanut puheenjohtaja kirjotti poytakirjan.

Toimitus alkoi 22 p. Marraskuuta kello 7.20 e. p. Haapamien asemalla,
jossa katselmuspdytikirjassa 20 p:lti Marraskuuta 1897 N:o 5 alla mainittu
alotettu ja nyttemmin valmistunut leipoma-, pesu- ja kylpyrakennus seki Rau-
tatiehallituksen ratarakennuksen miiravaroilla rakentama vilisilta katsastettiin,
jota paitsi katselmusmiehet tarkastivat ettd ratarakennuksen avustama van-
hemman asemahuoneen sisustaminen asuinhuoneiksi oli tehty, jonka jilkeen
lashdettiin ylimadriiselld junalla Suolahdelle, jossa katselmus paattyi kl. 8.30
J. D samana piivind; ja katsastettiin talld ajalla kaikki asémat niissd 1oytyvine
rakennuksineen, rakennukset radan varrella seki kaikki taitotekoiset tyot isom-
masta arvosta, jonka ohessa liilkkuva kalusto oli katsastelun alaisena.

Poytikirjaan merkittiin ettd Jyviskylin—Suolahden rataosan asemilla .
oli rakennettuna seuraavat rakennukset:

Leppiveden asemalla.

- N:o 1. . Asemahuoneus, sisdltdvi odotussalin ja toimitushuoneen seki
asemapiillikon asunnon, johon kuuluu 2 huonetta, keittio ja eteinen ynni
limmin kellari rakennuksen alla.

N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 3. Makki.

N:o 4. Ulkohuone asemapéillikolle, sisiltivi halkovajan, ruokaaitan, vaunu-
vajan ja navatan.

N:o 5. Kylpy-, pesu- ja leipomotupa.



N:o 6. Kaksi huoneistoa sisiltivé kaksinainen VartlJamaJa, toinen 2 huo-
neella ja keittiolla, toinen yhdelld huoneella ja keittitlla. .

N:o 7. yksmkerta&sta ulkohuonetta samalle.

N:o 8. Kaivo.

N:o 9. Asemalaituri kivestd ja maasta.

Laukaan ,asemaua.

N:o 1. Asemahuoneus, jossa on odotussali ja toimistohuone seki asema-
paallikén asunto, sisaltivi 2 huonetta, keittion ja eteisen ynni lamposen kel-
larin rakennuksen alla. ' '

N:o 2. Tavaramakasiini.

‘N:o 3. Makki.

No 4. Asemapaalhkon ulkohuone, sisaltava halkovagan ruokaaitan, vaunu-
vajan ja navatan. ) ‘ '

N:o 5. Kylpy-, pesu- ja leipomahuone.

N:o 6. Yksindinen vartijamaja.

N:o 7. Ulkohuone samalle.

N:o 8. - Vesttorni hirsistsi, rautalevyistd tehdyn vesisiilion Ja pystypulsta
rakennetun halkovajan kanssa. ’ .

N:o 9. Koneistohuone hirsistd hoyrypumppua varten ynna huoneen ja
keittion sisiltdvi asunto pumpun koneenhmtagalle

N:o 10. TUlkohuone sama]le

N:o 11. Kaivo. ,

Nio 12. Asemalaituri kivestd ja maasta.

Kuusan asemalla.

N:0 1. Asemahuoneus, sisiltivi odotussalin ja toimistohuoneen seki asema-
paalhikon asunnon, jossa on 2 huonetta, keittid ja eteinen.

N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 3. Makki.

N:o 4. Asemapaalhkolle ulkohuone, sisiltavi llalkovaJan, ruokacutan, vau-
nuvajan ja navatan. '

N:o 5. Lémmin kellari tiilista.

Nio 6. Kylpy-, pesu- ja leipomahuone. :

N:o 7. Kaksinainen vartijamaja, sisiltéivé 2 huoneistoa, kummassakin huone
Ja keittio, kellarin kanssa rakennuksen alla.

Nio 8. 2 yksinkertaista ulkohuonetta kaksinais-vartijamajaa varten.

N:o 9. Kaivo. ' '

N:o 10. Asemalaituri kivesti ja maasta.
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Suolahden aSemalla. ’

N:o 1. Asemahuoneus, siséltdvi odotussalin, naisvien- ja toimistohuoneen
sekd asemapadllikon asunnon, 2 huonetta, keittic ja eteinen, kellarin kanssa
rakennuksen alla.

N:o 2. Tavaramakasiini.

N:o 3. Makki.

N:o 4. Asemapéillikén ulkohuone, sisdltivi halkovajan, ruokaaitan, vaunu-
vajan ja navatan.

N:o 5. Kylpy-, pesu- ja leipomarakennus.

N:o 6. Kaksinais-vartijamaja, sisdltivd huoneuston, jossa on 2 huonetta

- ja keittis, ja toisen, jossa on-1 huome ja keittis. ‘

N:o 7. Kasarmi, sisiltivi 3 huoneistoa, kussakin huone ja keittis. -

N:o 8. 2 ulkohuonetta edellimainittuja rakennuksia varten eli yhteensa
5 huonekunnalle. ,

N:o 9. Tiilistd tehty veturitalli 2 pilttuulla, rakennukseen kuuluva vesi-
torni, jonka alakerta on sisustettu oljyjen s#ilytyshuoneeksi, 2 vesisiiliolla ja
1 kiéntopoydalld. ‘

N:o 10. Halkovaja veturia varten kivesti tehdylld laiturilla.

Nio 11. Hirsisti rakennettu konehuone h'ciyfypumppua varten ja koneen-
hoitajan huone. ' ‘

N:o 12. Ulkohuone samalle.

' Nio-13. Kaivo. o

N:o 14. Asemalaituri kivestd ja maasta asemahuoneuksen edessi. Linjan
varrelle Jyviaskylistda—Suolahdelle on rakennettu 7 yksindisti vartijamajaa
nithin kuuluvine ulkohuoneineen, eli sis Haapam#ien—Suolahden rautatiells
kaikkiaan 24 yksinkertaista vartijamajaa ulkohuoneineen (niihin luettuna yksi-
niis-vartijamajat Asunnan, Wesangan ja Laukaan asemilla).

Taitotekoisia toiti on Haapam#en—Suolahden radalla:

35 siltaa rautaisella padllysrakennuksella, nimittain: -

1 silta 45 metrin niskeinen.

1, 35 » »
1, 88 .,
2 siltaa 25,  mniskeiset.
3 , 15 ,

1 silta 12 niskeiAn'en.v
4 siltaa 10,  niskeiset.

2 ” : 6 ”» ”
3 5 " »
4 4 » "
12 , -3 S -
1 silta 2

»  niskeinen.
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1 kulkutie radan alitse (on lueteltu” yllimainittujen 10 metrin siltojen
joukkoon).

26 avonaista rumpua, puisella padllysrakennuksella.

123 peitettyd rumpua, yksinkertaisia.

20 ” ” kaksinaista.

1 ” ” kolminainen.

Radan raidepituus tekee:

Piasaradan . . ... . . . . . . . . . . . . . 119,708 km.
Sivuraiteet asemilla . . . . . . . . . . . . . 8,671 , %)
Syrjaraiteet asemain valilli ja hiekanottopaikkothin . . 5,351 ,  #%)

Tihén tulee lisiksi niitten raiteitten pituus, joita Tie-
ja vesirakennusten Ylihallitus on laskenut Haapa-
~méien asemalla, mim. . .. . . . . . . . . . 2,085

Summa 135,887 km.

Sittenkuin n#in oli radan kiintein ja liilkkuvain osain katsastus paittynyt,
kokoontuivat toimitusmiehet keskustelemaan Seurahuoneelle Jyviskylissé Mar-
ragkuun 22 pmni kello 8 j. p., jossa toimitus jatkettiin ja padttyl samana iltana
kello 12.

Tassi tilaisuudessa esille tuotiin oikeaksi vahvistettu jiljennos kustannus-

ehdotuksesta 121 km pituista Keuruun—Jyviskylin—Suolahden rautatietd
varten, sithen luettuna 2,6 km pituinen satamaraide Jyviskylan kaupungissa,

sekd padkirjana Hinen Keisarillisen Majesteettinsa Armollinen kirje Tie- ja

vesirakennusten Ylihallitukselle 18 p:ltd Tammikuuta 1895, samaten paikirjoina

allaluetellut Keisarillisen Senaatin Kulkulaitostoimituskunnan sanotulle Ylihal-

litukselle lahettamit kirjelmat, nimittdin:
Toukokuun 30 p:lti 1895 N:o 451
Maaliskuun 6 ,, 1896 , 166
Huhtikuun 23 , 1896 , 293
Helmikoun 4 , 1897 , 108
Maaliskuun 18 , 1897 , 285
, 26 , 1897 , 354 ja
. Lokakuun 7 , 1897 , 979,
sekd vihdoin luettelo Haapamien—Suolahden rautatien liikkuvasta kalustosta.

Mainituista kirjoituksista nahtiin:

etti sellainen muutos rautatien alkuaan ehdotettuun suuntaan oli tehtdvi
etti rata Kohnionjirveltd johdetaan Korkeakosken tehtaan ja Mattilan talon
sivutse Jyvisjirven rantaan ja edelleen Jyviskylin kanpungin satamaan, jonka

*) Siihen lnettu 1,185 m pituinen raide Jyviskylin satamaan.
**) Siihen luettu 709 pituinen raide Kankaan paperitehtaalle.

Tie- ja Vesirakenn. Ylihall. vuosik. 1898. 2
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likeiseen liheisyyteen asema sijoitetaan, silli ehdolla etti kaupunki lunastaa
tarpeellista alaa toriksi tulevan asemahuoneen edessi;

etti seuraavat asemat ja pysikit ovat rakennettavat, nimittdin:

“Keuruun V luokan asema, '

Asunnan pysakki,

Petijiveden V luokan asema,

Kintauden ” ”

Wesangan pysikki,

Jyviskylan III luokan asema,

Leppiveden V luokan asema,

Laukaan ” ”

Kuusan » T}

Suolahden asema sm;

ettd Keisarillinen Senaatti oli hyviksynyt ja vahvistanut Ylhhallituksessa
tehdyt piirustukset asemarakennukseksi Jyviskylin asemalle;

etty Leppiveden asema oli sijoitettava puolitoista kilometrid eteldénpiin
rautatien suunnitelmassa ehdotetusta paikasta, eli Leppiveden Seppilénlahden
tienoille, ja ettd kysymykseen tullut satamaraiteen rakentaminen mainitun jir-
ven rantaan j#i toistaiseksi;

ettd Keisarillinen Senaatti oli hyviksynyt ja vahvistanut Rautatiehalli-
tuksen tekemin piirustuksen asemahuoneeksi Haapamielld, kiyttimailla sen ra-
kentamiseen 40,000 markkaa rautatien vuosisiintoon otettuja varoja ja 20,000
markkaa, jotka Keuruun-—Jyviskylin—Suolahden ratarakennuksen kustannus-
ehdotuksessa ovat midrityt Haapaméien nykyisen asemahuoneuksen  laajenta-
miseksi; ,

etti Keuruun—Jyviskylin—Suolahden radan kustannusehdotuksessa ole-
vat 14,000 markkaa korjaus- ja maalausvajan ja 7,000 markkaa pajan rakenta-
mista varten ovat yhteensi 21,000 markalla Ylihallitukselta annettavat Rauta-
tiehallitukselle kiytettaviksi valtionrautateitten Nikolainkaupungissa olevan kor-
jaustySpajan laajentamiseksi ja ettd nimit madrirahat sen mukaisesti ovat
rautatierakennuksen tilityksessi huomattavat; seks

ettd sivuraide erddstd kohdasta ldhellda Jyviskylan kaupunkia on johdet-
tava Osakeyhtiv Kankaan pergamentti- ja paperitehtaalle Lohikoskelle Jyvis-
kylan pitajassi, jolloin tarvittavat kisko- ja vaihdeaineet annettaisiin Jyvis-
kylin—Suolahden ratarakennuksen varastosta, mutta yhtién tulisi maksaa rataa
varten tarpeellisen maan pakkolunastuksen ja sen ohessa, tyon johtoa lukuun
ottamatta, kustantamaan sek# pengerrystyst ettd radan pasllysrakennuksen,
raiteen laskemisen ja ehdotetut tieylimentévit; sivuraide olisi pidettdvi Val-
tionrautateitten omaisuutena, jota saisi kdyttis, paitsi osakeyhtis Kangas, myos-
kin muut, noudattaen valtionrautateille voimassa olevia siadoksi, jonka
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lisaksi madrattiin ettd, jos lilke osakeyhtio Kankaan pergamentti- ja paperi-
tehtaalla lakkautettaisiin ja sivuraiteen litkenne sen johdosta isommaksi osaksi
lakkaisi, Hallitus olisi oikeutettu asianhaarain mukaan kiyttimésn sivuraidetta
ja siti varten erotetun alueen, ollen se Ylihallituksen asia niitten ehtojen
mukaan tehd# asianmukainen vilikirja mainitun sivuraiteen rakentamisesta.

Yllssanottu liikkuvan kaluston luettelo sisaltdid: ’

6 veturia tendereineen 21 tonnin adhesioonipainoisia.

2 IT luokan matkustajavaunua.

1 yhdistetty II ja III luokan matkugtajavaunu.

4 TII luokan matkustajavaunua, joista 2:ssa on postiosasto.

1 yhdistetty III luokan ja konduktdorin vaunu.

4 konduktoorivaunua.

1 vankivaunu.

22 yhdistettyd lankku- ja avonaista tavaravaunua ruuvijarrulla.

44 sm s sn kisijarrulla.

3 lammin- ja jadhdytysvaunua.

10 katettua tavaravaunua ruuvijarrulla.

17 sm s kisijarrulla.

L

1 veturilta vedettivi lumireki,
jotka kaikki jo ovat Rautatiehallitukselle annetut.

Témén poytikirjaan kirjoitettua, ilmoitti toimikunnan puheenjohtaja ettd
Ylhihallituksen asema- ja junahenkilskunnalle seki ratavartijoille antamain mer-
kittimien ja tyokalujen, niin myos niitten tarveaineiden, niinkuin kiskojen
tarpeineen, ratapdlkkyjen, halkojen ja tyoaineitten y. m., jotka Rautatiehallitus
tulisi haltuunsa ottamaan, samaten kuin rautatien palveluksessa oleville rata-
‘mestareille annettujen, radan korjaustoiti varten tarpeellisten tyélcalujen kat-
sastus ja luettelemus, miti tulee viimeksi luovutettuun rataosaan Jyviskyli—
Suolahti, oli annettu toimitettavaksi varastonhoitaja N. G. Bergstenille ja en-
simmiiselle kirjurille A. Ahlrothille, vastaanottajina Rautatiehallituksen puo-
lesta, ja varastonhoitaja N. Lisitzinille, luovuttajana Tie- ja vesirakennusten
Ylihallituksen puolesta, ja ettd, sittenkuin sanotun titi rataosaa seuraavan irtai-
miston luettelemus ja hinnanmédrays oli padttynyt, nimit luettelot, sisiltéen:

@) tarvekaluja, annetut Liikenne-, Rata- ja Koneosastoille,

b) kaikenlaisia tydaineita, annetut Liikenne- ja Rataosastoille, seks

¢) varastotavaraa, niinkuin halkoja, ratapslkkyji, puutavaraa ja ratakiskoja
tarpeineen y. m., yhdistettdisiin ennen rataosaa Haapamiki—Jyviskyldd varten
tehtyjen samallaisten luettelojen kanssa ja sitten seuraisivat timin poytikirjan

mukana.

vastaanotettavaksi, seuraavan viisijaksoisen luokituksen mukaan:

Tdman johdosta tulee rata merkittiviksi ja luovutettavaksi, toiselta puolen

Y |
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Rata rakennuksineen ja muine kiinteine laitoksineen,

Liikkuva kalusto, ‘

Tarvekalut,

Varavarasto (Liikenne- ja Rataosastoille annettuja varastoaineita), .

Ainevarasto (varastotavaraa). '

Naista aineluokista katsotaan ainoastaan neljin ensimmiisen rasittavan
Haapamien—Jyviskylin—Suolahden rautatierakennuksen konttoa, jota vastoin
viimeinen eli ainevarasto on menevid tiliin eri esineille arvioidun hintam#srin
mukaan. Mitddn varavarastoa kiyttdmittd jidneistd I'ébtalziskoista7teir'péineen
Ja thtd ratakiskomidrdd vastaavista ratapdlkyistd maksuttomasti seuraamaan
rautatietd, niinkuin edellisissi vastaanottamisissa on ollut tavallista, katsoivat
toimitusmiehet tilla kertaa el voivan tulla kysymykseen, koska vertaamalla
kustannusehdotuksessa olevat ja todellisuudessa naulatut raidepituudet toisiinsa
kiy selville, ettd raiteita on naulattu 3,587 km enemmén kuwin kustannusehdotus
mEArid, ' '

Sen jilkeen ruvettiin tarkastamaan, oliko ratarakennus tehty vahvistet-
tujen kustannusehdotusten mukaisesti, huomioon ottamalla  edellikerrottuja
supistuksia ja muutoksia. : i

Tamén tarkastuksen ja katsasteluissa tehtyjen huomioiden sekd yliinsi-
noori Branderin antamien ilmoituksien nojalla tehtiin alempana olevat muistiin-
panot, jotka on nimitelty niiden kirjaimien mukaan, joitten kohdalla radan
rakennuskustannukset on kirjoihin pantu, nimittdin: '

Litt. A. Yleiset kustannukset.

Fivit kuulu ensink#isn toimikunnan tehtiviin.

Litt. B. Pakkoluovutus.

Samaten kuin Savon, Karjalan ja Porin rautateiti vastaanottaessa mene-
teltiin, oli toimikunta yksimielinen siitd ettd nyky#in vireilld olevat oikeuden-
kaynnit olisivat Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen loppuun’ajettavat ja
niistd ehkd syntyvit kustannukset sen suoritettavat; vasta ehkd syntyvit
oikeudenkiynnit sitéivastoin tuli, toimikunnan mielests, Rautatiehallituksen hoi-
taa. Kuitenkaan ei voitu tdtd tarkoitusta- varten mitién rahamairis ehdottaa.

Poytikirjaan merkittiin Ylinsino6ri Branderin ilmoitus ettd pakkoluovu-
tuslautakuntien maanomistajille madrisimit korvaukset oli Tie- ja vesiraken-
nusten Ylihallitus ldhettinyt Waasan lddninrahastoon, paitsi Laukaan pitdjin,
josta pakkoluovutuskirjat eiviit vield olleet Ylihallitukseen tulleet.

Kirjotettiin poytikirjaan ettd edeltiviissi Haapamiien—Jyviskylin rata-
osan katselmuksessa huomattujen soranottopaikkojen lisiksi nusi senlainen oli
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avattu Laukaan aseman ldheisyydessid. Siithen néhden ja sen johdosta etti
toitten patyttys jalelld oleva soravarasto Jyviskylin sorahaudassa voitiin ar-
vata noin 200,000 m?, niin eivit katselmusmiehet tehneet mitiin vaatimuksia

lisimaan ottamisesta tahin tarkoitukseen.

Lits. C. Pengerrystydt.

Pengerrystyot huomattiin padasiallisesti valmisfunéiksi, mutta sen johdosta
ettd viimeisiin aikoihin asti muutamilla nevoilla ja .vesiperiisilla mailla J. yv'iis-
kylin—Suolahden vililla oli laskeumisia tapahtunut ja todenmukaisesti vield
edelleen oli odotettavissa, yhtyivat kat-selmusmiehet sithen ettd rakenmusva-
roista oli tarkoitukseen varattava iy 10,000: —.

Tarpeelliseksi katsottua balanssilinjan kor ottamista varten noin kllometl n
matkalla, 407—408 km:1li, varattiin Fne 5,000: —,

Poytikirjaan kirjotettiin Yliinsinééri Branderin selitys ettd Ylihallitus
suorittaa loppuun jo aletun Rokkasuon tiyttémisen Laukaan pohjoispuolella,
jossa ratapenger oli va;onnut jonka . takia mitdédn rahamidria sithen el ole

varattava.

Litt. D. Taitotekoisia tiitd.

Talls radalla rakennettujen siltojen, avonaisten ja katettujen rumpujen
suhteen el katselmusmiehilld ollut mitdéin muistuttamista koska ne, sen mu-
kaah miti kahdesta kovasta kevittulvasta voidaan paattias, nakyvit antavan
riittavia ankkoja tulvaveden juoksulle.

Poytiakirjaan pantiin ettd 1898 v. kevittulvasta saadun kokemuksen no-
jalla 4 eri siltaa on lisaén rakennettu, joitten niskeitten pituus vaihtelee 2 ja

6 metrin vallli.

Litt. E. Pddllysrakennus.
a) Puuttuvaa sorat&ytetﬁa varten noin 13 kilometrin matkalla pidettiin
tarpeellisena varata Smg 7,000: — : '
b)) Kustannusehdotuksessa midrattyjen yhteenlaskettujen 132,3 km raide-
pituutten asemesta on todellisuudessa naulattu 135,887 km eli 3,587 km enemmsn.
Ratapolkkyja on vastaava isompi méadrd laskettu kuin kustannusehdotus
sisaltaa.

Litt. F. Aidat ja tiet.
Mitd radan ylimentiviin lukuun tulee, niin merkittiin ettd niitd on tehty
pakkoluovutustoimituksessa maaratty luku. ‘
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Litt. G. Huonerakennukset.

Yllasanottu tdhin otettu luettelo ja kertomus asemilla ja linjan varrelle
rakennetuista rakennuksista ja laitoksista, verratut ehdotuksiin ja Keisarillisen
Senaatin Kulkulaitostoimituskunnan edelliluetelluissa kirjelmisséd annettuihin
madrayksiin, niyttavat:

a) etts kustannusehdotuksen mukaan on rakennettu yksi ITT luokan asema-
huoneus, 7 V luokan asemahuoneusta ja 2 pysikkihuoneusta;

ettd samoin 1 asemapiillikkdasunto on rakennettu;

ettd laitureita kivestd ja maasta on rakennettu yhteenss 862 metrin pituu-
delta kustannusehdotuksen 720 m asemesta; v

otti asemilla 11 asuinrakennusta, joista 21/, var 1kkoma3astoa ja 8 kaksmmsm
vartijamajaa, kustannusehdotuksen mukaisesti on rakennettu;

ettd nithin kuunluvat taloushuoneet, niinkuin yhteenrakennetut pesu-,
- kylpy- ja leipomahuoneet, ulkohuoneet ja kellarit asemapiallikoille, ulkohuoneet
varikkomajastoja ja kaksinaisia vartijamajoja varten ynni asemamakit ja kaivot
on valmistettu, mutta sitivastoin kustannusehdotukseen otettn satamakonttori
laiturineen ja ulkohuoneineen Jyviskylissi, linjan suunnan muuttamisen joh-
dosta, on tarpeettomana jitetty tekemitti; '

b) ettd kustannusehdotukseen otettu isompi tavaramakasiini Jyviskyldssd
tulliosastolla ja limposelld konttorilla seké ulkolaiturilla, niinmyos samassa
ehdotuksessa madratyt 9 pienempisd tavaramakasiinia muilla asemilla ja pysi-
keilld, oli rakennettu, jota paitsi Jyvidskylin tavaramakasiinilla eri makki yli
kustannusehdotuksen midrin oli tehty; ‘ '

ettd kustannusehdotukseen otettu apuraha, 12,000 markkaa, Jyviskylin
kaupungille satamalaiturin rakentamiseksi, Yliinsintori Branderin ilmoituksen
mukaan, oli asianomaisille maksettu;

Poytikirjaan merkittiin myoskin etti kustannusehdotuksessa mainittu
rantalaituri Suolahdessa, jota varten syynitilaisuudessa valmistavia toitd teh-
tiln, tulee kokonaisuudessaan Ylihallitukselta tehtdviksi, jonka tihden katsel-
musmiehet eivit tarvinneet titd varten varata mitdin erityisid midrirahoja;

¢) etti kustannusehdotuksessa masirittyji 7 veturipilttua tdydellisine va-
rustuksineen oli rakennettu, seki

ettd 2 halkovajaa veturitallia varten oli rakennettu, joista tomen yli kus-
tannusehdotuksen méiirin;

d) ettdi kustannusehdotukseen otettu pienempi varastomakasiini radan
tarvetta varten oli rakennettu; v

ettd kustannusehdotuksessa midrityn korjaus- ja maalausvajan sekid pajan -
rakentamisen asemesta, erityisen aikalsemmin mainitun Keisarillisen Senaatin
midriyksen nojalla Maaliskuun 26 p:ltd 1897, on Rautatiehallitukselle sitd varten
suoritettu 21,000 markkaa, seki '
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etti kustannusehdotuksissa midrityn oljymakasiinin asemesta radan 3
veturipilttujen kanssa yhteenrakennettujen vesitornien alikerrat on sisustettu
oljyjen siilytyshuoneiksi; :

e) ettd noitten 3 veturitallien kanssa yhteenrakennettujen, kustannusehdo-
tuksessa el loytyvien vesitornien lisdksi on kustannusehdotuksen mukaisesti
rakennettu 3 vapaanaseisovaa vesitornia halkovajojen kanssa;

ettd 6 konehuonetta koneenkiyttdjan asunnon ja ulkohuoneen kanssa
on rakennettu, joista yksi yli kustannusehdotuksen méérin, ja mydskin hoyry-
pumppujen luku on kustannusehdotusta yhti enemmin, jorka ohessa merkit-
tiin etti yli kustannusehdotuksen midrin oli tehty 2 erininsi olevaa vesisuihkua;

f) ettd kustannusehdotuksen mukaisesti oli linjan varrelle rakennettu 24
yksinkertaista vartijamajaa ulkohuoneineen.

Kaikkien Jyviskylin—Suolahden rataosan varrella olevain huoneraken-
nusten uudestaan tivistémistd, verhoomista, laudoitusta ja maalausta varten on
rautatierakennusten madrivaroista varattava, arvion mukaan:

asemahuoneita varten, 1,000 m* & S 4:50 . . . . Fm 4,500: —
muita asuinhuoneita, vesitornia ja pumppuhuoneita
y. m. varten 2,241 m? & Sy 3:— . . . . . , 6,723 —

asemahuoneitten ja asuinhuoneistojen seiniin varusta-
mista varten maalatulla pingoituspaperilla ja ta-

peteilla 1,070 m2 & %nc 3:— . . . . . . . . , 3,210:—
seindin sisdpuolista laudoitusta varten, 181 m? a %ne 8: — 543: —

huoneitten sisdpuolista - maalaamista varten, 181 m?
a S 20— . . L Lo L, 8362 —

Litt. H. Telegraafi.

Yksinkertainen sihkolennitinjohto tarpeellisten laitteitten kanssa on tehty
kustannusehdotuksen mukaan. )

Litt. 1. Tarpeet rataa varten.

Témin kirjaimen kohdalla merkittiin etti kustannusehdotuksen 3 veturi-
kaintopoytid ja vaununvaaka on tullut tehdyksi, jotavastoin kustannusehdo-
tuksen midradmistd 8 buffereista ainoastaan 2 on valmistettu, siitd syysti etti
asemilla onkin tehty sivuutusraiteita kustannusehdotuksen pisteraiteitten ase-

mesta:

Litt. K. Liikkuva kalusto.
Rataosaan Jyviskyla—Suolahti kuuluvain 2 veturin uudestaan maalaa-
mista ja tarpeellista korjaamista varten piti rakennuksen midrivaroista varat-
taman ¢ 2,000: —. '
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" Poytiikirjaan pantiin yliinsinsori Branderin selitys ettd joku miiri pre-

senninkii avonaisia tavaravaunuja varten oli lisiéin tilattu ja etti ne annetaan

Rautatiehallitukselle.
Summa e 39,338 —.

Toimikunnan edelli lausumaan mielipiteesen sekd radan valmistumista

varten vield tarvittavista tUistd, ettd niistdh meneviin kustannusten arvioimi-

sesta yhtyivit Ylihallituken. edustajat kaikinpuolin.
Tanlaiseksi havaittuun
Kiinteddn rataan ja

. Litkkuvaan kalustoon, joille tarkkoja hintoja vasta tililaskujen téydellisesti

paatyttyd voidaan madrata, lisitddn:

Tarvekalut:
A. Liikenneosastolla:

a) Tarvekaluja Haapamﬁén, Keuruun,
Asunnan, Petijiveden, Kintauden, Vesangém
ja Jyvaskylin asemilla, luettelemusmiesten
Haapamien—Jyviskylin rataosan vastaanotta-
misessa tekemin luettelon mukaan . . . . Ime 21,667:92
b) Tarvekaluja Jyviskylin, Leppiveden,
Laukaan, Kuusan ja Suolahden asemilla, luet-

 telemusmiesten Jyviskylin—Suolahden rata-

osan vastaanottamisessa tekemin luetteion
mukaan . . . . . . . . . . ... . . , 15592:14

B. Rataosastolla:

a) Haapamien-—Jyviskyldn rataosan tar-
vekaluja, luettelemusmiesten sanotun rataosan
vastaanottaessa tehdyn luettelon mukaan . . e 7,897:11
b) Jyviskylan—Suolahden rataosan tar-
vekaluja, luettelemusmiesten sanotun radan
vastaanottaessa tehdyn luettelon mukaan . . ,  2,751:94

C. Koneosastolla:

@) Haapamaen——Jyviiskylan rataosalla ole-
via tarvekaluja, katselmusmiesten rataosaa vas-
taanottaessa tekemin luettelon mukaan . . % 1,689: 07

Sne  37,260: 06

Ty

10,649: 05
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b) Jyvaskylin—Suolahden rataosalla ole-
via tarvekaluja, katselmusmiesten rataosaa.

Vas'tadnottaessa__tekemii.n luettelon mukaan . 957: 14 St 2,646: 21
Summa tarvekaluja e . — —  Fyr  50,555: 32

Varavarasto.

a) Haapamien—Jyviskylin rataosaa vas-

" taanottaessa katselmusmiehilti yloskirjoitet-

tuja kaikenlaisia ainevaroja asemilla ja linjan
“varrella nimittain' '

Liikenneosast'oll'a:

Paulkuttimia, munalukkoja ja puulapioita i 82: 40

Rataosastolla:
Tyontokdrrynpyorid, paukuttimia, tah-
koja, bessemerterdstd ja puulapioita . . . © e 310:98
) Jyvéskylin —Suolahden rataosaa vas-
taanottaessa luettelemusmiehiltd yloskirjoitet-
tuja kaikenlaisia ainevaroja asemilla ja linjan

varrella, nimittiin:

Liikenneosastolla:

© Paukuttimia, munalukkoja ja punlapioita s 47:30

Rataosastolla:
Tyontolérrynpyoria, paukuctimia, muna-
lukkoja, kovasimia, bessemerteristd, puula-
pioita ja aineita 2 lautavajaa varten. . . . g  297:48
Summa Varavarastoa i — 738:16

Ainevarasto, tiliin menevi.

A Halkoja.
a) 3434 m? halkoja & Fmx 2 50 Haapa-
mien—Jyvaskylian rataosalla, luettelemusmies-
ten sanottua rataosaa vastaanottaessa tekeman

luettelon mukaan. . . . g 8,585: —
b) 1,150 m? halkOJa a %n/ 2: 60 Jyv&s-'
kylan——Suolahden rataosalla, luettelemusmies-

Tie- ja Vesirakenn. Yiihall. vuosik. 1898. o 8
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ten sanottua rataosaa vastaanottaessa tekemén
luettelon mukaan . . . . . ... . . . . Ime 29900 — e 11575 —

_ A, Tiilia

10,500 kpl. tiilis & e 80: — 1,000:lta

rataosalla Haapaméki—Jyviskyls, luettelemus-

miesten sanottua rataosaa vastaanottaessa teh-
dyn luettelon mukaan . ... . . . . . . = = » 840: —

C. Ratapolkkyja.
3,166 kpl. & e 1: 50 rataosalla Jyviskyla
—Suolahti, luettelemusmiesten titd rataosaa
vastaanottaessa tekemin luettelon mukaan . —_— - ” 4,749: —

D. Ratakiskoja tarp@ineen Jyviskylan—Suolahden
rataosalla.
a) 148,611,225 kg ratakiskoja & e —: 14  Jne 20,805: 57

b) 18,980,23 kg sidekiskoja , =117 s 3,226: 64
¢) 3,364 kg sidepulttia , —:45 , 1,513:80
d) 25,222,26 kg pohjalevyja  , —:19 , 4792:23
e) 1,722 kg kiskonauloja . — 38 654: 36

) 2 kpl. vaihteita, taydellisia ,, 811:70 ” 623: 40 5”‘,%' '31,616: —

Ainevaraston summa — —  Imr 48,780: —

Tissi alempana on yhteenlaskettu ne kahdessa eri loppukatselmuksessa
saadut ja katselmuskirjoissa Marraskuun 20 p:ltd 1897 sekd Marraskuun 22
p:ltd 1898 ylosotetut summat, jotka on katsottu rakennusmaarivaroista varat-

tavilgsi.
Katselmuskirjoissa 1oy tyvit
summasb Summa,
1897 | 1898
[
Litt. C. Pengerrystyst. . . -. .| 20,000 ‘-—_ 15,000 |—| 35,000 |—
» K. Paillysrakennus . . . . — — 7,000 |— 7,000 |—
, G. Huonerakennukset . . .| 33227 |— 15,338 |— 48,565 |—
» K. Likkuva kalusto . . . 4,000 ~> 2,000 |—| 6,000 |—| "
Summa mg| 57,227 |—| 39,338 |—| 96,565 |—

Niin tapahtunut. Jyviskyls 22 p. Marraskuuta 1898.

Th. Frosterus.
Hj. Rasenbréijer, ' E. C. Winsten.

K. W. Brander. Emil Candelin.
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L. ‘Turun—vKarja.n rautatierakennus.

Kuten Ylihallituksen viimeksi antama alamainen kertomus osottaa, al-
koivat tyot talld radalla Maaliskunssa 1896 ja jatkuivat sen ja seuraavan vuo-
den kuluessa niin ettéd 1897 vuoden lopulla pengerrystyot isommalksi osaksi ja
kaikkien siltojen perustustyst, Salon kiéntdsillan lukuunottamatta, olivat val-
mistuneet, jota paitsi iso osa ranta- ja virtapilaria oli muurattuna.

Vuonna 1898 jatkettiin tydt rautatien rakentamista varten vahvistetun
suunnitelman mukaisesti, tarkoittaen radan valmistuneena luovuttamista Rauta-
tiehallituksen haltuun 1899 vuoden loppupuolella; ja mainittakoon téssd toitten
edistymisestd seuraavaa: ' ‘

Pengerrystoyt tiydennettiin muutamien isompien leikkausten ja kallion-
sirkemisten padttymisella ja niitten pengerten tiyttdmiselld, jotka vield olivat
tiyttia korkeutta vailla, jota paitsi talvella ajettiin hevosilla alustiytettd. Tiatd
vilmesanottna tyijtéi; vaikentti ja esteli kuitenkin melkoisesti lumeton talvi,
josta syysts sorataytettdi saatiin ajetuksi ainoastaan 0,15 & 0,20 metrin vahvuu-
delta. ' '

Niitten  siltain rantamuurien ja virtapilarien muuraus, joitten kanssa ei
edellisend vuonna ennitetty, paittyl hyvissi ajoissa ennenkuin siltain rautaosat
saapuivat paikalle. Ainoastaan Salon siltaan néihden, jossa nimat tyot alkoivat
mydhemmin, kestivit ne syksyyn, mutta valmistuivat kuitenkin siksi kunnes
rautaosat Lokakuun alussa tulivat. '

 Ttdanpiin Salosta oleviin siltoihin tuleva rauta, joka oli lahetetty jo syk-
sylla 1897, vedettiin paikoilleen hevosilla ja pantiin kokoon.talven ajalla.

Sittenkuin rautaosat Turun-—Salon rataosan siltoja varten Kesélkuun lo-
pulla olivat saapuneet, aljettiin Auran ja Halikon siltojen kokoonpano, mutta
Paimion sillan vasta Lokakuun alussa, jolloin sen rautaaineet voitiin tuoda
paikalleen Turusta junalla. ‘

Ratakiskoaineitten hankinnan jonkun' vérran myhostymisen vuoksi ei
raidenaulausta Karjan asemalta voitu alkaa ennenkuin Kesikuun lopussa, ja
jatkui se sitten keskeymittd Syyskuun 21 pidiviin, jolloin padstiin Salon sil-
lalle asti. . , . '

Kun Auran siltaa Elokuun 26 p:std voitiin kulkea veturilla, -alkol raide-
naulaus Turun puolelta ja ennitettiin 30 Syyskuuta Paimion sillalle.

Salosta voitiin raidenaulausta jatkaa 8 Marraskuuta, sittenkuin kédntosilta
oli valmiiksi rakennettu, ja Paimion sillasta 21 Joulukuuta, ja joutui tyd niin
ettdé vuoden lopussa. ainoastaan 4,26 km padraidetta Paimion aseman lahelld
ja 8,87 km sivuraiteita oli nau_]aamatta. Siti my&ten kun raidenaulaus eteni,
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aljettiin soran ja varamaan ajeiminen jopa viidellikin veturilla neljistd soran-
otosto, joista kolme siatsivat rakennettavan radan varrella sen 14, 50 ja 110
(Turun kaupungin luona) kilometrillds Karjasta lukien ja neljis Hangon radan
varrella 2 km viimemainitun aseman eteldpuolella.

Melkoinen m#drd ajettua soraa meni pengerten tdyttémiseen, erittdinkin
korkeisiin penkereihin Salon ja Brodtorpin luona 55, 12 ja 13 kilometrills.

Huonerakennuksia varten ostettiin rakennusaineita, ajettiin kivii ja soraa
perustuksiin ja tehtiin perustoiti useimpia rakennuksia varten, jonka ohessa -
rakennettiin vetuaritallit, pumppuhuoneet, halkovajat, kaikki kaksinais-vartija-
majat ja osa yksinkertaisia vartijamajoja. Muita rakennuksia ruvettiin salvaa
vasta syksylld, sen jalkeen kun se méaériaika, jossa tarjoomukset niitten raken-
tamisesta urakalla olivat tehtdvit, oli kulunut umpeen ilman ettd mitdin tar- .
joomusta oli tehty.

Seuraavat suuremmat tilaukset. on rautatierakennusta varten vuoden ku-
luessa tehty:

Toiminimeltd ,Gutehoffnungshiitte, Actien Verein fir Bergbau und Hiit-
tenbetrieb, Oberhausen 2, Rheinland“: 149,106 tonnia levysiltoja & Rmkkaa 270
tonnilta Rmk 40,258: 62 tekevd 123:70 kursin mukaan Jmg 49,799: 91; 504,676
tonnia rautasiltoja & Rmkkaa 285 tonnilta Rmk 143,832: 67 eli 123: 70 kursin
mukaan e 177,921:01; yksi kidintosilta 46,781 tonnin painonen a Rmkkaa
461 tonnilta ja 124 kursin mukaan % 26,741: 89. '

Toiminimeltd ,Bolckow, Vaughan ‘& C:o, Limited, Middlesbro on Tees“
7,680,171 tommnia ratakiskoja, 30 kg painosia pit, metriltd, £ 4.13.7 tonnilta;
£ 7.3 tonnilta; 793,311 tonnia aluslevyji & £ 7.3

2\

598,366 tonnia sidekiskoja &
tonnilta; 54,600 tonnia kimppukiskoja vaihteita varten & £ 7.3 tonnilta; yhteenéii
£ 46.741.4.4. vastaava Fme 1,169,053: 71. , '

Toiminimelts ,, Vital & Walther Cambier, Morlanwelz# 78,190 tonnia ruuvi-
pulttia & Fres 252 tonnilta; 391, 668 kiskonauloja & Frcs 240 tonnilta; 3,011
tonnia puuruuvia a Fres 305 tonnilta; tekevid yhteenlaskettuna Fres 114,622: 57 -
eli Sy 114,478: 38. '

Toiminimeltd ,Gebr. Bshmer, Magdeburg-Neustadt® 2 Vetmmkaantopoy-
tas 13,7 metrin kiskopituudella a Rmkaa 7,150 kpl. Rmk 14,300 eli 1: 24 kursin
mukaan g 17,732: —. .

Suomen Valtionrautateilti: 46 avonaista tavara- ja lankkﬁvaunua vipu-
jarrulla N:wrot 63,306—62,345 Fine 117,261: 20; 20 avonaista tavara- ja lankku-
vaunua ruuvijarrulla N:rot 62,286—62,305 Fny 67,630: 60.
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Kun Ylihallitus alamaisessa kirjelm#ssié Marraskuun 19 p:ltd oli Teidsn
Keisarilliselle Majesteettillenne ilmoittanut ettd ratarakennukseen midrityt
vuosirahat ja oli tarkoitukseen kéytetty, myonsi Keisarillinen Senaatti 2 p.
Joulukuuta Ylihallituksen kiiytettdviksi 280,000 markan lisirahan vuoden vieli
jalelld olevain menojen suorittamiseksi. '

Ratarakernuksen 10,230,000 markkaan nousevista ma#rivaroista on 1898
vuoden loppuun kéytetty 10,008,873 markkaa 46 pennis, nimittdin:

Syt i g e St 48,
Vuonna 1895.
Rautatictutkimukseen :
Tonko—Joulukou . .. . . . . . . — — 37,430 |78
Vuonna 1896.
Rautatietutkimukseen : : -
Tammi—Maaliskan .. . . . . . . . . 445 | —
Ratarakennukseen:
Maalis—Joulukun . . . . o 1,109,897 | 10 1,7'“0,342 10
Vuonna 1897.
Ratarakennukseen:
Tammi—Jonlukuu . . . . .. . . . — — 2,296,260 |11 3,444,032 | 99
Vuonna 1898.
Ratarakennukseen :
Tammikua . . . . . . . . . . . . 146,651 |18
Helmikawe . . . . . . . . . . .. 415,291 | 62
Maaliskan . . . . . . . . . . L. 252,047 | 87
Huhtikauw . . . . . . . . . o .. 241,028 |35
Toukokuu . . . . . . . . . . . . 472,230 | 27
Kesikuu . . . . . . . . . . . . . 627,626 |77
Heinikuvn . . . . . . . . . . . 469,113 | 49
Elokauw . . . . . . . . . .. . 902,706 | 40
Syyskaw . . . . . . . oL oL 1,271,237 | 50
Lokakun. . . . . . . . . . . . . 427,538 | 18
Marraskan . . . . . . . . . . .. 217,492 |65
Joulukanw . . . . . . . . L L L. 145,379 |35 5,588,343 |63
Edeltimaksuja . . . . . — — 971496 |84 6,559,840 | 47
' Summa Sy — {=1 = |=] 10003873 |46
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-~ Seuraavat taulut nayttdviat tydmiesten luvun keskimédrin tyopaivittain
sekd piivaliisten ja urakkatyomiesten keskimidriisen paivipalkan kultakin
vuoden kuukaudelta 1898:

Taulu, niyttiva keskim#driisti tyomiesten lukua tydphivittdin
kultakin kuukaudelta Turun—Karjan rautatierakennuksessa.

Piivildisi Urakkatyliisii
Vuonna 1898 ‘ : Summa,
: ! ’ . : . . tyomichii
Hevosia | Henkilod | Summa | Hevosia | Henkilod | Summa

Tammikow . . .- . . 8,47 213,98 222,45 210,16 | 1,017,16 | 1,22732 | 1,449,77
Helmikau . . . . . 8,04 262,686 270,70 '] 555,58 | 1,111,9¢4 | 1,667,52 | 1,938,22
Maaliskvu -. . . . 5,94 298,57 304,51 589,15 984,81 | 1,573,96 | 1,878,47
Hubtikun . . . . 9,87 215,02 | 22480 | 187,35 730,69 | 918,02 | 1,142,08
Toukokau . . o 9,14 197,33 | 206,47 4521 | 71527 | 760,48 ) 986,95
Kesikuu. . . . . .| 990 333,56 | 343,46 70,02 | L,111,25 | 1,182,17 | 1,525,63
Heindkun . . . 10,94 453,24 | 464,158 8t,71 | 980,06 | 1,061,771 | 1,595 95
Blokun . . . . . . 9,13 | 57222 581,35 77,76 800,19 877,95 | 1,459,30
Syyskuu. . L 8,33 761,34 769,67 37.81 701,44 739,25 | 1,508,92
Lokakuu. . . . . . 9,62 763,81 773,43 26,86 543,117 570,03 | 1,343,46
Marraskun . . . . . 6,87 750,61 757,48 22)54 5‘87,56 610,10 1 1,367,58
Joulukuu . . . . . 6,83 | 629,57 | 636,40 19,90 495,65 515,55 | 1,151,95

Taulu, niyttivi pdivildisten ja urakkatydmiesten keskimééréisen
pédivipalkan vuoden eri kuukausina Turun—Karjan rautatie-

rakennuksessa.
Piivityut Urakat

Ar 1898

: Hevos- Henkils- Hevos- Henkils-
Tamwikow . . . . . . . L 4,18 2,51 4,64 2,70
Helmikun . . ... . . . . . . . 4,19 2,57 483 2,68
Maaliskau . . . . . . . . . . . 4,16 2,63 . 4,97 2,817
Hubtikya . . . . . . . . . . . 4,45 2,46 5,19 2,89
Toukokmn . . . . . . . . . . . 4,43 2,76 5,32 2,02
Kesikuu. . . ... . . . . . . . 4,74 2,83 511 3,39
Heindikuu . . . . . . . . . . . 4,82 2,83 5,52 3,32
Elokuuw . . . . . .. . . . . . . 4,77 2,85 5,55 3,35
Syyskau. . . . . . . .. .. .| 451 . 2,80 483 3,55
Lokakua . . . . . . e 4,54 2,83 4,95 3,45
Marraskau . . . . . oL L L L. 4,42 2,75 4,32 3,25
Joulwkya . . . . . . . . . . . 4,36 2,60 4,52 2,14
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Terveydentila on Rautatierakennuksen tyoviestossd yleiseen ollut hyvi.

Sairausilmoitukset osottavat seuraavan luvun sairauspiivii:

Fiskarsin sairaalasta . . . . . . 1,030 sairauspaivid.
Salon » L 785 »
Turun » T 817 ”

Useita pienempid tapaturmia on vuoden ajalla tyomiehid kohdannut, saat-

tamatta kuitenkaan kuolemaa.

8. Kuopion—Ilisalmen rautatierakennus.

Sittenkun Suomen v. 1897 kokoontuneille Valtiosaddyille oli tehty armol-
linen esitys uusista rautatierakennuksista maassa ja Siadyt alamaisessa lir-
jelmissd 81 p:ltd Toukokuuta samana vuonna vastaessaan tihin esitykseen
olivat hyviksyneet muun muassa esitylksessi ehdotetun radan Kuopiosta Jisal-
melle, jonka rakentamiseksi samalla myonnettin rahanhoitokaudeksi 1898—
1900 vaaditut 4,000,000 markkaa, niin Keisarillinen Senaatti Joulukuun 10 p:nd
pidetyssé esittelyssé, sen ohessa ettd Senaatti silloin antoi alamaisen lauson-
tonsa Séstyjen mainitun vastauskirjelmin johdosta, mésrasi Ylihallitusta kohta

- ryhtyméin valmistaviin' toimiin rautatietditten alkamista varten liahinna Kuo-
pion kaupunkia ja Kallaveden ylimenokohdalla, jotta tyotd jatkuisi tyonalai-
silta rautateilts joutilaaksi tulleelle tyopéillystolle ja miehistslle, sekid antoi
sitd varten Ylihallituksen kiytettiviksi 200,000 markkaa etukiteen niistd ehké
vuodeksl 1898 myonnettévistd madravaroista ja tarpeen mukaan tilattavaksi
Kulkulaitostoimituskunnasta, josta kaikesta Kulkulaitostoimituskunta yllamai-
nittuna paiving piivityssi kirjelmissd antoi Ylihallitukselle tiedoksi.

Titd noudatakseen midrdsi Ylihallitus piiviinsinorin  Keurnun—Jyvis-
kylin—Suolahden rautatierakennuksessa J. F. Smedbergin siitd virasta eroten.
Tammikuun 1 péiivastd 1898 v. t. puriinsindorind toistaiseksi johtamaan tyot
Kuopion—Iisalmen rautatien rakentamisessa, jota paitsi kaksi osastoinsinoorii
siirrettiin edellisestd rautatierakennulksesta jilkimiiseen seki heille apulaisiksi
kaksi nuorempaa insingdrid, ja mydskin nimitettiin kassoori, jonka samalla
tuli hoitaa tyokalu- ja tyoainevaraston.

Sittenkuin tyokaluja ja tydaineita oli hankittu, osaksi Keuruun—Jyvis-
kylin—Suolahden rautatien rakennusvarastosta, ja asianomaisten maanomista-
jain myénnytys oli saatu tyon alottamiseen ennenkuin maan pakloluovutus
oli toimitettu, alkoivat varsinaiset ratatyot Helmikuun ensipaivini.
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Armollisessa kirjelméssi 7 p:ltd Maaliskuuta madrist Hinen Kejsarillinen
Majesteettinsa sittemmin: '

ettd Ylihallituksen oli heti ryhtyminen Kuopion—Iisalmen rautatien raken-
tamiseen Ylihallituksen tekemin 6,224,000 markkaan nousevan kustannuseh-
dotuksen sek# sille ehdotetun rakennusjirjestelmin ja suunnan mukaisesti;

ettd kaikki rautatielle ja sen tulevaisuudessa tarpeelliseen laajentami-
seen tarvittava maa on laillisessa jirjestyksessd pakkoluovutettava; '

ettd piiriinsindorit nimittdd Senaatti Ylihallituksen esityksesti;

etti piiriinsinddrin samaten kuin muitten insindérien sekéi Ylihallituk-
sessa asetettuin palvelusmiesten palkkaedut masrdé Senaatti, mutta muiden
radan rakentamista varten tarpeellisten virkamiesten ja palvelijain palkat
midratkoon Ylihallitus;

ettd asemain, pysikkien ja seisatuslaiturien luvun, aseman, nimen ja luo-
kituksen madrsd tarkemmin Senaatti Ylihallituksen esityksestd, sittenkuin
aslanomaiset kunnat Ylihallituksen toimeenpanemissa kokouksissa ovat olleet
tilaisuudessa lausua mielipiteenséd tehdystd ehdotuksesta;

ebttd jos rakennuksen aikana kysymys nousee sellaisten toitten toimeen-
panemisesta eli sellaisista kustannuksista, joita ei ole kustannusehdotukseen
otettu, asia on alistettava Keisarillisen Senaatin tutkittavaksi ja paitettidviksi;

ettd Ylihallitus saa tehdd viahempid rataehdotuksen muutoksia, jotka
tyota tehtiessd nayttivat tarpeen vaatimilta eivitki aiheuta lisikustannuksia;

etti kotimaisten elinkeinojen virkistimiseksi rautatien tekoon ja sen
liikenteesen tarpeelliset tarveaineet ja koneet ovat hankittavat omasta maasta,
sikili kun niitd tdalla taidetaan valmistaa tiysin kelvollisia ja yhtildiseen tahi
hinkan korkeampaan hintaan, Juin jos ne maan ulkopuolelta hankittaisiin;

ettd sittenkuin Senaatti Ylihallituksen esityksestd on vahvistanut ne
midrarahat, jotka seuraavana vuonna saadaan rautatierakennukseen kiyttad,
pitdd Ylihallituksen valmistaman tdydellinen tysehdotus ynnid vuoden imeno-
sadntd ja ne Senaatin tarkastettavaksi ja vahvistettavaksi lahettdmin;

ettd Ylihallitukselle Elokuun 6 pmi 1887 armolhsestl vahvistettu ohJe-
sdintd muuten sidinnollisestli noudatetaan. :

Rautatierakennuksen yliinsinoriksi nimitti ~Keisarillinen Senaatti yliinsi-
noorin  Ylihallituksessa K. W. Branderin ja piiriinsindoriksi insinoori J. F.
Smedbergin.

Ylihallituksen vuodelle tekeman menparvion ehdotuksen hyviksyr Kei-
sarillinen Senaatti Vahemmﬂla» muutoksilla, kunitenkin jai loppusumma 960,000
markkaa muuttamatta. .

Sairaitten tydmiesten ja heidan perheittensi hoitoa varten otettiin rau-
tatietyon ladkariksi lasketieteenlisentiatti G. Forstén.

Samaten kuin timan edellisisss rautatierakennuksissa on ollut tavallista
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-+ myonsi Keisarillinen Senaatti Ylihallituksen siiti tekemistd ehddtuksesta 50

N

o,

prosentin alennuksen maksuissa sellaisten tavarain kuljetuksesta valtionrauta-
teilld, jotka kuuluvat kolmeen ensimmiiseen luoklkaan liikennetaksassa, ja
piiriinsingorille vapaakirjeoikeuden virkakir Jevalhdossa seki, Ylihallituksen ettd
muitten viranomaisten kanssa.

Valmistaakseen 1"autat1erak:annuksessa olevan tyovieston lapsille tilai-
suutta kouluopetukseen, perustettiin Keisarillisen Senaatin maariyksestd kor-
keampi kansakoulu ja kiertivd pilentenlasten koulu, molemmissa suomi opetus-
kielens Jd. koulut yhteiset pOJllle ja tytoille. |

Jir Jestyksen tyoviestossi, jota vastaan erityisii muistutuksia et ole tehty,
on vakinainen kruunun- ja kaupungin-palvelijakunta yllapltanyt

Kohta sen jalkeen kun armollinen lupa oli saatu radan tarvittavan maan
pakkoluovuttamiseksi, pyysi Ylihallitus ldéinin Kuvernsrid ryhtymién toimen-
piteisiin pakkoluovutuksen toimittamiseksi niin pian kuin mahdollista, ja sit-
temmin kesin kuluessa paalutti ja kartoitti Kuvernsorin midrdimia maamit-
tari radan alueen. ' |

Vuoden varrella toimitettiin rakennustyst vahvistetun sunnitelman mu-
kaisesti. '

Siten saatiin kaikki maatyst Kuopion kaupungin ja Kallaveden eteld-
rannan valiselld matkalla sek# Kallaveden pohjoisrannan ja Toivalan aseman
vililli valmiiksi, kolme isompaa leikkausta Kuopion kaupungin luona ja Kal-
laveden molemmilla rannoilla lukuunottamatta, jonka ohessa kaikki rummut
niilld yhteensd 10 km pituisilla taipaleilla valmistettiin. ‘ :

Saadakseen asuntoja tyopisllystslle ja miehistolle rakenmnettiin 2 kaksi-
naista ja 3 yksinkertaista vartijamajaa seki viliaikainen tyovien kasarmi.

Piskustannukset meniviit kuitenkin vuoden kuluessa Kallaveden poikki-
penkereen tiyttimistoihin. Témén pituus rannasta rantaan on 4 km, josta.
2!/, km tulee olemaan veteen jopa 18 metrin syvyydelld matalanveden ollessa
tiytetty sorapenger ja siind viisi siltaa, joihin tulee 4 kiinteitd sillankaarta
85 metrin ja 2 sellaista 10 metrin niskepituudella seki kaksi yksipuoleista
kiigntosiltaa 10 metrin ja yksi kaksipuoleinen sellainen 15 metrin kantovalill.

Penkereesen on laskettu menevin noin 760,000 m*® soraa ja 55,000 m?

kivid sen vahvistamiseen niitten joukkioitten lisiksi kun saadaan radan lihei-

simmists leikkauksista. :

‘Néitd on vuoden kuluessa vedetty 233,000 m?® soraa eri varaottopai-
koista. Ainoastaan vihinen osa titd varamaata ajettiin hevosilla matalikkojen
muodostamiseksi syvimmilli kohdilla veturikuljetukselle tarvittavia telineitd
varten. Suurin osa pengertiytetti saatiin nimittiin erddistd 21/, kilometrid

Tie- ja Vesirakenn. Ylihall. vuosik. 1898. 4
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Kallaveden etelirannasta olevasta soraharjusta ja tuotiin 8 pienelld tydvetu-
rilla ja teriskipuvaunuilla keveistd ratakiskoista tehtyd raidetta myoten.

Kun soransaanti mannermalta ei kuitenkaan riiti koko penkereen tiyt-
tdmiseen, niin tiytyl tuoda noin 200,000 m? 4 kilometrin paissi radalta ole-
vasta saaresta, josta kuljettaminen tapahtuu proomuilla ja hoyryaluksella, jota
varten 7 isonpuoleista proomua rakennettiin.

Myoskin siltojen perustamistyot ja kivien hankkiminen niiti varten alo-
tettiin tills vuodella. ‘ "

Seuraavat suuremmat tilaukset on tehty ratarakennusta varten:

Osakeyhtislta Arthur Koppel: 4,004 metrid ratakiskoja, 8 kg painosta
metri, jatkokiskoineen, ruuvipultteineen ja 10 kpl nauloja raidemetrid kohti,
Sy 5,854:39; 3 vaihdetta tarpeineen Zne 834:97; 15 kpl vipuvaunua terdsko-
rineen, jotka vetdviat 1 m?3, ilman jarrua, e 3,395:57; 5 kpl samallaista
vipuvaunua ruuvijarrulla, s 7,045:95. '

Toiminimelti Freund & Pels Hampurissa: 8 kpl vaihdetta tarpeineen,
Sy 2,196:91; 32 kpl vipuvaunua yllimainittua mallia, ilman jarrua e
7,045: 95; 8 kpl samallaista vipuvaunua ruuvijarrulla, %y 2,256: 29.

Lisiiksi suoritettiin samaa tarvetta varten:

_ Toiminimelti W. G. Bagnall, Ld, Straffordissa: 2 veturia 0,75 metrin

raidelevyyttd varten 4 kytketylli kiyttopyralld ja yhdelld vetobogiella, tyo-
kunnossa 6 tonnin painoisia, % 18,945: —.  Veturinkuljettajahytit niithin
£ 30, 25:26 kursin mukaan tekdva Hy 757:80; kaikenlaisia varaosia 461
markan edesti. ‘

Pulsometer Engineering Company Ld, Londonissa, toimitti 2 sukeltaja-
laitteet vaatteineen s 4,350: —.

Wuoden misrirahoista on kiytetty Fnc 884,287:79, nimittain:

T i, Sy o

R?zutatictutkiwmkseen N 4

- Listtkustannuksia ,Savonradan—XKajaanin Rautatietutkinuk-
seen® vuosilta 1895—1897, johon on kulunut . . . — — 73,652 |03

mutta nostettu: : ' _ ) )

V. 1895 Iy 15,000: — _

b 1896, 45000:— g . . . . . - |- 60,000 | —

Csiirrettiuvit. . o, I1898. .. . . . . . . . ... - _ 13,652 |03
C Siirto — . |—=] 1365203




27

Tammikun
Helmikuu
Maaliskuu
Huhtikuu
Toukokuu
Kesdakuu .
Heindkuu
Elokuu

Syyskuu .
Lokakuu .

Joulukuu

Marraskuu .

Ravtatierakennukseen v, 1898:

Sing

id

Sng:

Siirto

13,148
35,185
65,353
66,821
40,502
68,298

162,626

163,217
79,992
88,757
48,065
38,666

02
24
46
86
59
87
03
90
14
24
87
54

870,6

13,652 | 03

35 | 76

Summa Jne

- |

884,287 |79

Seuraavista tauluista ndkee tydmiesten Juvun keskimiirin tySpaivittain
- sekd paivaliisten ja urakkatyomiesten keskimédériisen péivipalkan kultakin vuo-
den kuukaudelta 1898: ' ‘

Taulu, nayttivi keskim#driistd tyomiesten lukua tyoépaivittain
kultakin kuukaudelta Kuopio—Iisalmen rautatie-

rakennuksessa.
Piiviliisia Urakkatyoliisis |
Vuonna 1898 : : - e S.l..].lll'_llla:“
Hevosia | Henkilod | Summa | Hevosia | Henkilod | Summa bytmichid
Tammikuu . 2,87 37,04 39,91 16,12 5,46 21,58 61,49
_Helmikun 7,54 124,54 | 182,08 | 163,27 88,20 | 251,56 | 983,64
Maaliskun . 18,15 153,46 166,61 | 267,36 | 210,54 | 477,90 | 644,51
Huhtikuu 11,02 126,73 187,75 126,52 217,40 343,92 481,'67
Toukokuu . 4,98 93,25 98,23 54,06 248,02 302,08 400,31
Kestikuu 5,62 95,30 100,92 139,28 449,15 538,44 689,36
Heindkuu 745 |- 11896 | 126,11 | 160,52 | 46825 | 628,77 | 754,88
Elokuu 5,35 155,00 160,35 117,11 452,55 549,66 7'10,01
Syyskuu . 5,90 156,52 | 162,42 100,54 | 44298 | 543.52 705,94
Lokakuu 6,69 171,61 178,30 91,57 344,98 436,55 Gl14,85
Marraskuu . 2,11 128,46 131,23 60,92 22281 283,73 414,96
J6111ukm_1 3,88 129,27 133,15 66,50 201,52 268,02 401,17 |
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- Taulu, ndyttivi piivildisten ja urakkatydémiesten keskimédriisen -
.paividpalkan vuoden eri kuukausina Kuopio—Iisalmen rautatie-

rakennuksessa.
Paivityot Urakat
Vuonna 1898 - - :
Hevos- Henkild- Hevos- Henkilo-
Tammikaa . . . . . . . . . L. 4,00 2.21 3,15 2,01
Helmikon . . . . . . . . . 4,‘00 2,19 3,69 2,39
Maaliskow . . . . . . . . . 4,28 2,21 4,43 2,55
Hultikan . . . . . . . . . . . 4,17 2,31 4,94 2,77
Toukokuu . . . . . . . . . . . 4,53 2,41 4,47 2,65
Kesikuu . . . . . P 4,70° 2,55 - 5,31 2,84
Heindkaw . . . . . . . . . . . 4,76 2,48 53¢ | 2.1
Elokaw . . . . . . .. . . L. 4,57 2,49 5,08 5,11
Syyskau. . . . . . . o oL 4,66 2,52 492 3,05
Lokakuu . . . . . . . . . .. 4,66 2,47 4,65 2,94
Marraskau . . . . . . . . . . . ‘ 408 2,50 ) 4,54 2,70
Joulukuw . .. Lo oL 3,98 2,46 4,38 © 231

Tyovieston terveydentila on ollut erittiin hyvi. Sairasilmoitukset Kuo-
pion sairaalasta osottavat ainoastaan 149 sairauspiivi.

Muutamia tapaturmia on tapahtunut, joista yhden oli kuolema seurauk-
sena, kun rakennusmestari S. Manner omasta varomattomuudesta putosi par-
haallaan tyhjennettiviin proomuun ja sen pohjaluukusta juokseva sora veti
hanen mukanansa syvyyteen.

| Porin—MantyluodOIi rautatierakennus.

Hyviksyen Suomenmaan Valtiosidtyjen yleisilli valtiopdivilla vuonna
1897 tekemid - paatostd Hinen Keisarillinen Majesteettinsa 7 paivand Maalis-
kuuta. 1898 armollisesti madrisi ettéd Porin rautatie oli jatkettava Mintyluo-
don satamalaitoksiin saakkaa noudattamalla samaa tekmnillistd rakennussuunni-
telmaa, kuin sanottua rataa rakennettaessa, ja ettd radan rakennustyot, jota
varten kulkulaitosrahastosta oli myonnetty 1,200,000 markkaa, olivat kohta
alotettavat ja suoritettavat sitd varten laaditun kustannusehdotuksen mulkaan,
jonka lisiksi Keisarillinen Senaatti samana péivina antamassaan kirjelmissi
mésrisi ettd seki ratarakennuksen ettd vMEaLntyluodon satamarakennuksen tyot,
jota viimemainittua varten Porin kaupunki samana p#ivini annetun armolli-
sen padtoksen mukaan oli yleisisti varoista saanut 560,000 markan apurahan,
olivat Ylihallituksen lihemmin valvonnan alla tehtivit; etti valtion insinoo-



rien tuli joh’oaa ja valvoa satamatyot ratarakennustditten yhteydessd sekid
yliinsingori Ylihallituksessa Werner Lindberg’in olla yliinsinéorind niiti rata-
Ja satamatoitiy varten. ’ _ '

Jo aikaisemmin, 10 Joulukuuta 1897, oli" Keisarillinen Senaatti kaskényt
Ylihallitusta ryhtym#in valmistaviin toimiin Méntyluodon rautatietoitd varten
ja oli ndihin edeltipdin mydntinyt 100,000 markkaa.

' Sittenkuin insingéri Werner Lindholm oli saanut mésrdyksen osastoinsi-
noorind lihinnd johtaa toitd ja tarpeelliset tyokalut ja tydaineet tuotu tyo-
paikoille, maanomistajain suostumus panna vield pakkoluovutettoman rataa-
Iueen tyonalaiseksi saatu sekd muita tarpeellisii valmisteluja tehty, alotettin
tyot Tammikuun keskivaiheella. Rautatienlinja, joka Kejsarillisen Senaatin
médriyksestd uudestaan kiaytiin vuonna 1895, jolloin myoskin vanhempi kus-
tannusehdotus korjailtiin, niinkuin Ylihallituksen 1895 vuoden alamaisesta ker-
tomuksesta huomataan, lihtee verrattain suoraan suuntaan erdistd Porin ase-
maalueella olevasta, Porin radan rakentaessa tarkoitusta varten tehdysté piste-
raiteesta Mantyluotoon, jonka noin 1 m leved salmi eroittaa mannermaasta,
on pituudeltaan, luettu lahtokohdastansa Mintyluotoon ehdotetun satamalai-
turin ddrimmiiseen padhsin, 19,74 km ja kulkee Kokemiensaaren suuren kylin
laheisyydessi, lihenee noin 2 km etdisyydells Pihlavan sahaa ja koneteh-
"dasta ja menee edelleen aivan laheltd Yytterin ratsutilan ohitse. Kun se
tieno jota rata kulkee on hyvin lakeata, ovat pengerrystydt verrattain vihi-
set, jos el oteta lukuun Mintyluodon ja mantereen vilisen salmen tayttami-
seen tarvittavaa pengerti.

Taitotditd on yksi silta 15 m ja 2 kpl 2 m kantovililld, 6 avonaista ja 5
peitettyd viemédrirumpua. '

Ehdotuksen siséltdmit huonerakennukset ovat radan lyhyyteen h.‘e’uhden ver-
rattain monta, johtuen siitd ettd silla on piadasema Méntyluodossa, ja niitd tulee:

Yksi Vinen luokan asemahuoneus Mintyluodolla, 2 odotuskatosta, KOLG-
miensaaren ja Yytterin seisatuslaitureilla.

1 kaksinainen vartijamaja, 1 varikkomajasto, 1 kylpy- ja’leipomahuone,
tarpeelliset ulkohuoneet sanotuille rakennuksille, A

1 pienempi tavaramakasiini, 1 veturitalli kivestd kahdella pilttuulla, 1
‘vesitorni halkovajan kanssa, 1 konehuone koneenkiyttéjin asunnon kanssa,
kaikldi namiit rakennukset Miéntyluodolla, ja vield kolme yksinkertaista var-
tijamajaa linjan varrella. . ,

Kun oli mitd tdrkeintd seké rautatie- ettd satamatdité varten Mintyluo-
dossa saada yhteyttd timin saaren ja mannermaan vililld, suunniteltin rauta-
tietyot edeltdpiin siten, ettd radan piti vuoden loppupuolella tulla liikenne-
kuntoon Mintyluotoon asti. Miantyluodon ja mantereen vilimatkan pengerti-
miseen ryhdyttiin sentihden kohta toitéd alottaessa, ja laitettin timid penger
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talven ajalla niin valmiiksi, ettei mitisn estettd ollut rautatiekiskojen laske-
miseen sitd pitkin. '

Talven kuluessa ajettiin vield tydpaikkoihin tarvittavaa kived ja soraa,
ostettiin rakennusaineita, ratapolkkyjid y. m. tekoaineita ja joudutettiin tyot
niin ettd pengerrystyst jo Heindkuun alussa olivat enimmikseen valmistuneet,
samaten kaikkien rumpujen, kahden sillan ja térkeimpdin ylimentdviin teko.

Huonerakennukset Mintyluodolla olivat samaan aikaan edistyneet niin
etté kaksinaisvartijamaja ulkohuoneineen olivat likipitdin valmiit ja varikko-
majaston seké sen ulkohuoneitten rakentamistyst melkoisesti-joutuneet.

Rataa varten tarvittavat ratakiskot oli tilattu - Toiminimeltd ,Bolckow,
Vaughan & C:o limited, Middlesbro“, Englannista ja kiskonauloja sek#d ruuvi-
pultteja Toiminimeltd ,Vital &  Walther Cambier, Morlanwelz“, Belgilasta.
Sittenkuin nimit tarveaineet olivat saapuneet voitiin ratakiskojen naulaamista
alkaa Syyskuun 5 piivini ja 6 piaivé Lokakuuta oli rata kiskotettu Mianty-
luotoon saakka. Sen jilestd alkol soratiytteen tuominen Harjavallan hiekan-
otosta Porin radan Harjavallan aseman ldheisyydesti.

Toitd varten tarvittavat hoyryveturit ja vaunut sai Ylihallitus kiytetté-
vilkseen Rautatiehallitukselta, jonka tuli, Keisarillisen Senaatin siitd aikaisem-
min antamasta misriyksestd, laittaa rataa varten tarvitseva liilkkuva kalusto -
ja sitd varten oli saanut Ylihallitukselta nostaa kustannusehdotuksessa tidhin
tarkoitukseen midrdtyt rahat. '

Sen jilkeen kun rata oli kiskotettu Mantyluotoon asti, kivi rataa kiytta-
minen tekoaineitten, tyomiesten ja heiddn elantotarpeitten kuljettamiseen
Mintyluotoon, jotenka tyot saaressa melkoisessa midrissid edistettin.

Vuoden padttyessd olivat tyot siten joutuneet ettd - :

_pengerrys, lukuunottamatta tiydennystsitsi Méantyluodon ja mantereen
viliselld penkereelld ja monioita siivoomistoitd, oli valmis,

" etti kaikki rummut ja sillat olivat valmiit,

ettél pidraide Porin ja Mintyluodon asemain valilli oli tehty ja 25,000 m?
sorapidllystiytettd ulosvedetty, '

ottdi 40 tieylimentéivistdi 20 oli valmista,

ebti seuraavat rakennukset olivat valmiit, nimittdin Méntyluodolla:

1 kaksinainen vartijamaja isompaa mallia,

2 ulkohuoneetta samalle,

1 varikkomajasto,

2 ulkohuonetta samalle,

1 pesu-, kylpy- ja leipomahuone,

seki linjan varrella 3 vartijamajaa ulkohuoneineen;

ebti seuraavia rakennuksia varten perustustydt olivat joko valmiit tailkka

tekeilld, nimittdin Mintyluodolla:



31

1 asemahuoneus, V:ti luokkaa,

1 tavaramakasiini pienempé’mii ‘mallia,

1 malkki,

1 veturitalli kahdella pilttuulla, ja

1 odotuskatos Kokemiensaaren kylin kohdalla,

ettd kaksi seisahduslaituria, nimittiain Kokemiensaarella ja Yytterilld,
olivat valmiit. ' '

Rautatien rakentamiseen on vuoden loppuun kaytetty kaiklsiaan 685,495
markkaa 90 penma nimittiin:

vuonna 1898 Tammikuulla . . . . . mg  6,149: 63
» » Helmikalla . . . o, 24.059: 19
” » Maaliskoulla. . . . . . 71,706: 34
” , Huhtikpulla . . . . . . 40,512: 84
» » Toukokuulla. . . . . . ., 55,001: 13
oy , Kesikuulla . . . . . . 62,112: 08
” » Hemikwdla . . . . . . 49,399: 74
" »  Elokuulla . . . . . . , 223016:61
s » Syyskuwulla . . . . . ., 38619:90 .
» » Lokakuulla . . . . . . 63,591: 72 S
- » Marraskuulla . . . . . 25818:20
” , Joulukuulla . . . . . . 25,513: 52

Allaolevat taulut nayttavit tyomiesten keskiluvun paivittéin sekd keski-
miadrdisen piiviliisten ja urakkatyormesten péivipalkan kultakin vuoden kuu-
kcmdelta

Taulu, néayttivé tyomiesten keskiluvun tVopa1va1ta kussakm

kuukaudessa
Piiviityoliisii ) Urakkatyoldisia

Summa.
Vuonna 1898 Hevonen Hevonen ‘ : smiehii
VRO Henkilon | Summa | oo | Henkilvd| Samma | BYOmielia

ja mies Jja mies |
Tammikow . . . . .} 1,66 11,4¢ 18,10 A 3,81 -'13,2'11 17,02 ,30;12 .
Helmikuu . . . . . 1,66 35,30 36,96 60,33 107,21 167,54 204,50
Maaliskua . . . . . 2,50 88,73 41,23 126,83 239,38 366,21 | 407,44
Hubtikvn . . . . . 0,81 29,50 30,31 63,15 161,91 225,06 | 25537
Toukokuu . . . . . — 28,25 28,25 37,29 281,33 | 318,62 | 346,87
Kesikun . . . . . — 35,04 35,04 62,68 565,88 628,56 | 663,60
Heintkuu . . . . . 1,02 35,04 36,06 45,25 350,02 395,27 431,33
Blokun . . . . . .| 076 [. 34,06 34,82 | 30,01 | 252,35 | 28242 | 317,24
Syyskus. . . . . .| — 4371 | 43,71 9,60 | 151,46 | 161,15 | 204,86
Lokakuw . . . . . 0,06 49,38 49,44 11,92 '157,15 169,07 | 218,51
'I\Iarfaskuu. o = 25,30 | 25,30 423 -| 146,00 | 15028 | 175,53
Jonlukun . ] — | 175¢ 17,54 5,04 158,35 | 158,39 | 175,93
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- Taulu, osottava paivildisten ja urakkatyOmiesten keskimédradisen
péivipalkan vuoden eri kuukausina Porin—Méintyluodon
rautatierakennuksessa.

"Piivityot Urakat
Vuonna 1898 \

Hevonen - proniits - | 07" Honkits

ja mies ja mies
Tammikua . . . . . . . . . . . 4,00 2,20 4.25 2,17
Helmikun . . . : . . . . . Lo 4,62 2,22 5,50 2,44
Maaliskan ~ . . . . . . .o 5,68 2,26 6,01 2,94
Hubtiken . . . . . . . . . .. 5,92 | 2,28 6,29 2,98
Toukokuu . . . . . . . . . . . — . 2,44 4,91 2,94
Kesikuu., . . . . . . . . . . . _ 2,38 5,13 3,11
Heintikuw . . . . . . . . . . . 5,30 2,58 " 5,26 3,19
Elokuw . . . . . . . . . . .. 5,56 S 297 5,30 8,05
Syyskuw. . . . . . .o — 2,76 5,11 3,33
Tokakou . . . .. . . . . .. 4,00 2,56 5,20 3,12
Marraskuu . . . . . . . . ... L= 2,20 4,54 2,86
Joulukou . . . . . . . . . L. — 1,99 4,71 2,63

Jirjestystd tyoviestossd, jota vastaan erityisid muistutuksia ei ole tehty,
ovat yllapitineet sek# vakinaiset kruununpalvelijat ettd sitd varten erittiin
Turun ja Porin lisnin Kuvernddrin miadriami, Mintyluodolle sijoitettu yli-
midrdinen polisikonstaapeli, jota on palkattu tasan rautatie- ja satamavaroista,
syystd ettd hinen on ollut myoskin satamatyovieston jarjestyksen valvominen.
~ Terveydentilan valvomista ja sairaitten hoitoa varten on ylimédréiinen
laakari ollut madrattyni. '

Tyomiesten terveydentila on vuoden aikana ollut hyvi. Ainoastaan
kaksi heistsd ovat olleet Porin yleisessd sairaalassa sisi@notetut. Sairauspii-
viin yhteenlaskettu luku on 32. .

Mitasn _'tapa,turma@ ei ole rautatietytssi tapahtunut.
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II. Rautatietutkimuksia.

1. Oulun—Tornion rautatielinjan lopullinen kayminen.

Sittenkun Teidéin Keisarillinen MaJesteettlnne Ylihallitukselle 7 p:ni Maa-_

liskuuta 1898 annetun armollisen kirjeen mukaan, muun ohessa, armollisesti
oli mésrinnyt:

ettd normaaliraiteinen rautatie oli rakennettava Oulusta Komm kaupunkiin
ja sieltid edelleen Tornionjoen itdiseen rantaan asti Tornion kaupungin lihei-
syyteen; ettd tyot silla olivat alotettavat niin pian kuin sopivia tytnjohtajia
oli saatavissa; ettd sillat Iijoen, Kemi- ja Raumajokien yli olivat rakennet-
tavat tarkoittamalla mahdollisuutta niitd ajoneuvoilla kulkea ja sillat Hauki-
putaan ja Simon jokien yli samoin tehtiviit samaa tarkoitusta varten, jos
mantietekovelvolliset  johtasivat maantien sillanpaikkoihin; sekd ettd rautatien
rakentamiseen, joka oli arvioittu 9,190,000 markkaa maksavaksi, saataisiin rahan-
hoitokautena 1898—1900 kayttad 4,500,000 markkaa,

niin Keisarillinen Senaatti kirjelmédssd samana piivingd Kulkulaitostoimi-
tuskunnasta kiski Ylihallitusta ei ainoastaan r yhtym#édn toimiin tamin radan
tiydellisti aukaisemista ja seikkaperiisen kustannusehdotuksen ynni tarkkain
piirustusten laatimista varten, vaan myoskin lahettdm#één ne Senaattiin ehdo-
tuksen ohessa toitten jakamiseksi eri piireihin ja muihin toimenpiteisiin, jotka
radan valmistamiseksi olivat tarpeelliset; tutkimuskustannukset m#arattiin Yli-
hallitus ottamaan radan kustannusehdotukseen.

Ylihallituksen ensimméinen toimenpide tdmin johdosta oli Vanhemman

insinodrin K. J. Lindbergin médrsaminen tarpeellisten apuinsiniorien avusta-
mana kevittulvan aikana samana vuonna tutkimaan tulva- ja jidsuhteet suu-

rimmissa tulevan rautatien katkaisemissa joissa. Timin tehtdvin suoritti in-

sinsori Lindberg Huhtikuun loppupuololla ja Toukokuun alussa. -

Sen jilkeen midrisi Keisarillinen Senaatti Ylihallituksen esityksesti Van-
hemman insinéérin O. F. Nybergin johtamaan rautatiesuunnan lopullista kiy-
mistd ja Ylihallitukseen sisdinantamaan - tutkimukseen perustuvat tiydelliset

piirustukset ja profiilit sekd kustannusehdotus. Insindsri Nybergin avuksi-

otettiin nelja osasto- ja kaksi apu-insinoorii, vaan namit eivit kuitenkaan jou-
tuneet toimiinsa ennenkuin Heindkuun alussa, jonka tdhden kenttityot vasta
saman kuun keskitienoilla voitiin alkaa. Ne paittyivit syksylla.

Lopullisen linjan pituus on 129,795 kilometris, sithen luettuna satamaraide
Kemin kaupungissa, ja soveltuu p#iasiallisesti Yliinsingori Th. Tallqvist’in joh-
dolla vuonna 1892 kidydyn linjan kanssa yhteen. Kuitenkin on se muutos
tehty, etti rata nyt lahtee Toppﬂan satamaradalta Oulun aseman ja Toppilan

Tie- ja Vesirakenn. Ylihall. vuosik. 1898. : 5
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satamaaseman noin puolivélissd, kun sitdvastoin edellinen linja alkoi viime-
sanotulta asemalta. Myoskin korkein nousu on vihennetty 0,012:sta Yliinsi-
noori . Tallgvistin ehdotuksessa 0,010:een. '
Piirustukset ja kustannusehdotuksen, jotka eiviit vuoden ajalla ennittineet
valmistua, toimitti InsinGori Nyberg Ylihallitukseen seuraavan vuoden Helmi-
kuussa. : : ’
Kustannukset tutkimuksesta ja virastotoistd tekivat 1898 v. lopulla 43,946
markkaa 76 pennii.

2. Linjan lopullinen kdyminen rautatietd varten Helsingisti Hankoniemen
radalle.

Armollisessa kirjeessi 7 p:ltd Maaliskuuta 1898 midrisi Teidin Keisa-
rillinen Majesteettinne muun muassa:

ettd rautatie Helsingistd Karjan asemalle eli muuhun sopivaan, ei kui-
tenkaan Kirknienti itddmpadn, kohtaan Hankoniemen rataa, oli rakennettava
saman teknillisen suunnitelman mukaan, kuin oli-Turun-—Karjan radalle vah-
vistettu, ja 6,224,500 markkaan arvioidun kustannusehdotuksen mukaan; ja
midrattin tétd ratarakennusta varten 2,000,000 markkaa rahanhoitokaudeksi
1898—1900. Sitten Kulkulaitostoimituskunta kirjelmiissé samalta paivaltda antoi
Ylihallitukselle kiiskyn Keisarilliseen Senaattiin lihettiméin lopullisen ehdo-
tuksen timin radan suuntaa varten sekd téydellisen kustannusehdotuksen ja
seikkaperiiset piirustukset yhnét ehdotuksen toitten jakoa wvarten eri piireihin
ja muita toimenpiteita varten, jotka radan rakentamista varten mihtiin tarpeel-
lisiksi. Kustannukset radan tutkimisesta tuli Ylihallituksen ottaa lukuun kus-
tannusehdotusta laatiessa. )

Sittenkuin Ylihallitus timin johdosta alamaisessa kirjelmissi Huhtikuun
1 p:ltti oli ilmoittanut aikovansa heti ryhtyd toimiin radan lopullista kiyntis
varten ja siind tarkoituksessa panevansa tyot ulkona kentilld alkuun, niinpian
kuin vuodenaika sen salli, sekid samalla tehnyt esityksen tutkimukseen tarvit-
tavan henkilokunnan asettamiseksi, midrisi Keisarillinen Senaatti Ylihallituk-
sen ehdotuksesta nuoremman insingérin O. I Hjeltin kysymyksenalaisten
tutkimustoiden johtajaksi velvoituksella kenttdtutkimusten péitettyd ottamaan
Ylihallituksessa osaa kustannusehdotuksen ja seikkapef'aisten plirustusten val-
mistamisessa, ja sallittiin Ylihallitukselle oikeus asettaa tarpeellinen mééard
osasto- ja apuinsmoorid. o

Sittenkuin - Ylihallitus oli asettanut kolme osasto- ja kolme apuinsingoria
alotettiin tyst ulkona kentdlld 1 p:nd Heindkuuta ja padttyivit ne Lokakuun
1 paivénd. Talloin kaytiin viisi vaihtopuolista suuntaa kysymyksessi olevaa

rautatieti varten.
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I vaihtopuolen mukaan lihtee rata Fredriksbergin aseman pohjoispiasti,
kulkee Espoon kirkonkylin kautta, lihenee Bobéckin laivasiltaa Espoén lah-
dessa, koskee sitten Kirkkonummen kirkonkylii, menee Pikkalanjo'en'poikki
heti alapuolella sen lihtosunta Wiikinjarvestd ja yhtyy Hankomemen rataan
Karjan asemalla koskettuaan Degerbyn ja Inkoon kirkonkyli.

II vaihtopuolen mukaan eroaa linja vaihtopuolesta I Boolen kylin koh-
dalla Siuntion pitéjissi, menee Wiikinjirven itipuolitse, koskee Siuntion kar-
tanoa, leikkaa valtamaantien 4!/, km Siuntion kirkolta ja yhtyy taas vaihto-
puoleen I Wahrsin kylissi 5 km Inkoon kirkolta. '

Vaihtopuoli 11T eroaa vaihtop. 1T linjasta noin kilometri Siuntioon mene-
vin valtamaantien linsipuolella, lihenee Siuntion kirkkoa 4 km p#ihén ja yhtyy
Hankoniemen rataan Méassabackan luona noin 3 km Kirkniemen vzuhteen etela-
puolella .

Vaihtopuuoli IV haaraantuu vaihtopuolesta II kohta itipuolella Siuntioon
vievid valtamaantietd, koskee Siuntion kirkonkyldd ja yhtyy Hankoniemen
rataan Kirkniemen vaihteen luona. :

Vaihtopuoli V:in linja erkanee vaihtopuolesta I Bodlen kylissi, menee
Pikkalan joen yli sen suun kohdalla Ja yhtyy taas vaihtop. I heti Degerbyn
kirkon itdpuolella. -

Vaihtopuolisten ratalinjain pituudet ovat seuraavat:

Fredriksberg—Karja I vaihtop. mukaan 82,5 km.
Fredriksberg—Karja | I ” ” 83,5
Fredriksberg—Massabacka  III ” " 64,6
Fredriksberg—XKirkniemi Iv " ” 64,7 -,
Fredriksberg —Karj a . \2 ” ” 82,7

Kiytyjen linjain yhteenlaskettu pituus tekee 150,8 kilometria. ,

Kustannukset tutkimuksesta nousivat 1898 wvuoden loppuun 36,886 mark-
kaan 97 penniin. '

Piirustuksia ja kustannusehdotusta ennitettiin vasta keviilli seuraavana

" vuonna viimeistelli.

3. Rautatiesuuntien tutkimus Jyvaskylan kaupungista
Kiepin salmelle Mantyharjun pitajassi ja Lahden
kauppalaan Heinolan kaupungin kautta.

Sittenkun Teidén Kelsarllhnen Majesteettinne, Keisarillisen Suomen Se-

naatin Talousosaston tehdysti alamaisesta esityksesta, oli antanut Senaatin
tehtivikksi muun muassa tiydennyttié armollisen myénnytyksen nojalla jo
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tehdyt tutkimukset rautatieh'njaa varten Jyvaskylastd Kiepin salmelle Ménty-
harjun pitdjissd koneellisella tutkimuksella rautatielinjaa varten Heinolan kau-
pungin kautta Lahden kauppalaan, -on Keisarillinen Senaatti kirjelmassa 7 p:lta
Maaliskuuta 1898 Kulkulaitostoimituskunnastansa kiskenyt Ylihallitusta, niin
pian kuin se tapahtua voisi, tutkituttamaan kysymyksessi olevaa rautatie-
suuntaa ja sitten Keisarilliseen Senaattiin lihettdmiin siitd seikkaperiisen
kustannusehdotuksen ja piirustukset, jota paitsi Ylihallituksen tuli Kulkulaitos-
toimituskunnasta tilata tutkimuksen toimittamiseen tarvittavat rahat.
Keisarilisen Senaatin sittemmin Kulkulaitostoimituskunnasta tulleessa

kirjelméissi Huhtikuun 21 p:ltd suostuttua Ylihallituksen Huhtikuun 1 pmé
alamaisesti tehtyyn esitykseen, muun ohessa, ettd mainittua tutkimusta saatai-
siin panna toimeen, niin pian kuin.vuodenaika sen salli, ja tehdd samaa suun-
nitelmaa noudettaen kuin Jyviskylin—Kiepin suuntaa tutkiessa; ettd tutki-
mustyotd kentdlld johtaisi kaksi piiriinsingorid, joista toisen tuli Ylihallituk-
sesta tilata tarvittavat rahat ja niistd tehdd tili sen ohessa ettd hénen osakseen
myoskin tuli kenttitoitten yleinen valvominen, jota paitsi piiriinsingdrien tar-
peen mukaan piti ottaman osaa kustannusebdotuksen ja seikkaperiisten piirus-
tusten valmistamiseen Ylihallituksen teknillisessa toimistossa; ettd piiriinsingd-
reille avuksi otettaisiin kummallekin apuinsingdri ja polyteknikkolainen oppi-
laaksi; etté Lehtori Kuopion teollisuuskoulussa K. J. Karlsson madrittiisiin
vanhemmaksi ja insinéérit W. O. W. Johansson nuoremmaksi piiriinsingoriksi
seki ettd Ylihallituksen kiéytettiviksi annettaisiin 15,000 markan rahaméér,
johon tutkimuskustannuksia oli arvioittu, niin alkoivat tyot kentilld Kesikuun
alussa ja padttyivit Syyskuun loppupuolella. Tillid ajalla kiytiin linja Hel-
singin—DPietarin radan Lahden asemalta Heinolan kaupungin kautta aikaisem-
min tutkittuun Suontienjirven linsipuolta Jyviskylistd Kieppiin meneviiin
linjaan, >yhtyen sithen Joutsan kirkon ldheisyydessi, sekd linja Wieruméen vii-

dennen luokan asemalta ehdotettua Heinolan—-TLahden linjaa Wierumien ampu-
* maradalle.

 Namit rautatielinjat kéytiin psdasiallisesti seuraten niité ehdotuksia, joita
se komitea, joka oli saanut toimekseen taloudellinen tutkimus sopivimmasta
suunnasta rautatielle Jyviskyliasti Kiepinsalmelle Mantyharjun pitijissa sekd
sanotusta kaupungista Joutsan pitdjin ja Heinolan kaupungin kautta Lahteen,
oli tehnyt. Ainoastaan siélli, missi maasuhteet sen vaati, on poikkeuksia tehty
komitean ehdotuksista. ' -

Syystd ettd ainoastaan toiset kenttitOissi osaaottaneista insindoreisti

olivat kiaytettiavissd toimistotoitd varten, saattiin profiilit, suunnitelmat ja kus-
tannusehdotus vasta seuraavana vuonna Keisarilliseen Senaattiin lihetetyksi,
jolloin mydskin aikaisemmin tutkittujen Jyviskylin—Kiepinsalmen linjain pii-
rustukset ja kustannusehdotukset seurasivat mukana.



37

Eri.ratasuuntien kustannukset on laskettu seuraavasti: ,

Rata Jyviskyli—Kieppi Suontienjirven itdpuolitse; 8,910,000 markkaa
127,162 kilometrin pituisena, jovka vastaa 70,069 markan 20 pennin kustannusta
kilometrilti;

Rata Jyviskyla—Kieppi Suontienjérven linsipuolitse; kustannus 9,680,000
markkaa 130,67 km. pituisena, tehden 74,079 markkaa 74 pennii kilometrilti;

Rata Jyviskyli—Lahti; kustannus 14,560,000 markkaa; pibuus' 175,83
km; kustannus km 82,807 markkaa 26 pennii;

Rata Heinola—Lahti; kustannus 3,930,000 markkaa; pituus 35,75 km;
kustannus km 109,930 markkaa 37 pennii; ‘

‘Wierumden haararata; kustannus 171,000 ‘markkaa; pltuus 4,82 km; kus-
tannus kilometriltd 85,477 markkaa 18 penniii;

Ilmoitettujen - ratojen pituudet sisaltivit myoskm ehdotettujen - satama-
raiteitten pituudet. -

Kustannukset  Lahden—Heinolan—Joutsan radan, haararatoineen Wieru-
mielle, tutkimuksesta tekivit 16,493 markkaa 67 pennii.

4. Rautatietutkimus Joensuun kaupungista Nurmekselle.

Kirjelméssi Toukokuun 27 p:lté Kulkulaitostoimituskunnasta on Keisa-
rillinen Senaatti, muun muassa, kiskenyt Ylihallitusta niin pian kuin se tapah-
tua voisi teknillisesti tutkituttaa valtion kustannuksella rautatielinjaa Joen-
suun kaupungista Nurmeksen kauppalaan, itdpuolitse Pielisjirves ja kosketen
Pielisjirven kirkonkyldd, jolloin linjaa sikili kuin se seuraa Pielisjokea oli
tutkittava joen.molemmin puolin, joka tutkimus tosin oli toimitettava koneel-
lisesti, mutta ainoastaan alustelevana sellaisena; ja saisi Ylihallitus Kulkulai-
tostoimituskunnalta tilata tutkimukseen tarvittavat varat sekd alkonaan Kei-
sarilliseen Senaattiin lihettdé kustannuslaskut, pohja- ja leikkauspiirrokset.

Keisarillinen Senaatti on sitten Yliballituksen esityksesti médrinnyt
osastoinsinorin Turun—Karjan ratarakennuksella Oskar W. Hedengrenin piiri-
insinooring  johtamaan tutkimuksen, ja Ylihallitus antoi hinelle avuksi kaksi
apuinsindorid ja kolme oppilasta Polyteknillisesté opistosta oppilaiksi, jonka

jalestd tyot kentilli alkoivat Kesikuun keskitienoilla ja padttyivat syksylli.

Silloin kiytiin yksi linja Joensuusta itdpuolitse Pielisjokea Nurmekseen,
joka leikkaa Enosta Ilomantsiin menevii maantiets 6 km Enon klrkonkylasta
menee Koidajoen poikki Pamilonkoskella ja koskettaa Pielisjirven kirkon-
kylad, sekd toinen linja Joensuusta joen ldnsipuolitse, mennen sen - ylitse heti
Joensuun aseman pohjoispuolella, lihestyen Kontiolahden kirkkoa 5 km pia-
hidn ja palaten joen itdpuolelle Rukaveden ja Rahkeenveden vilisen. Uima-
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harjun salmen poikki ja yhtyen itdiseen linjaan noin 3,5 km.salmen pohjois-
puolella.

Linjojen k#ynnissi on pidasiallisesti seurattu niité suuntia, joita Keisa-
rillisen Senaatin 28 p. Toukokuuta 1897 erityisten rautatiesuuntien taloudel-.
lista tutkimusta varten asettama komitea oli ehdottanut, ja samaa teknillistd
suunnitelmaa, kuin Karjalan rataa rakentaessa noudatettiin.

Sittenkuin suunnittelut, profilit ja kustannuslaskut olivat Ylihallituksen
teknillisessi osastossa valmistuneet, lihetettiin ne Keisarilliseen Senattiin seu-
raavana vuonna, ja on kolme erityistd kustannusehdotusta tehty, nimittiin:

1) Joensuun—Nurmeksen linja itdpuolitse Pielisjokea; pituus 169,23 km;
kustannus 12,550,000 markkaa; kilometrilta 74,163 markkaa 81 pennié.

2) Joensuun—Nurmeksen linja Pielisjoen lansipuolitse; pituus 160,03 km;
kustannus 12,050,000 markkaa; kustannus kilometrilta 75,298 markkaa 38 pennii.

3) Rataosa Nurmeksesta Maunulan kylaan Pielisjarven pitéjisss, jossa
samana syksyni Wirtsildstd kiyty linja yhtyy Joensuun—Nurmeksen linjaan ;
pituus 63,6 km; kustannus 5,148,000 markkaa; kilometri 80,943 markkaa 40
pennii.

Kustannukset tutkimuksesta ja ehdotusten valmistamisesta tekivat 26,039

markkaa 47 pennii.

5. Rautatielinjan tutkimus Wartsilasta Pielisjarvelle.

Sittenkuin Ilomantsin kunta, Sortavalan kaupungin kauppa- ja tehdas-
yhdistys sekd Osakeyhtio N. L. Arppen perilliset Keisarilliseen Senaattiin
annetussa kirjotuksessa alamaisesti olivat anoneet rautatielinjan tutkimusta
Wiirtsilistd Pielisjarvelle, jos hakijat ja muut asian harrastavat henkilot ottai-
sivat osaa kustannukseen korkeintaan 14,600 markalla, kiiski Keisarillinen
Senaatti Kulkulaitostoimituskuntansa kirjelmissi 27 Toukokuuta 1898 Ylihal-
litusta, muun muassa, niin pian kuin se tapahtua voisi toimituttamaan tutki-
musta rautatielinjaa varten Wirtsilistd Pielisjarvelle, ehdolla kuitenkin etta
hakijat hankkisivat Ylihallituksen kiytettiviksi korkeintaan 14,600 markkaa,
joka tutkimus tosin oli koneellisesti tehtdvi, vaan kuitenkin ainoastaan poh-

justavana, ja piti Ylihallituksen sitten aikoinaan Keisarilliseen Senaattiin

lihettamsn kustannusehdotuksen, taso- ja poikkipiirustukset titd rautatietsd
varten. '

Ylihallituksen kirjelmissi 9 piltd Syyskuuta Keisarilliseen Senaattiin
ilmoitettua, ettd hakijat Ylihallitukseen olivat suorittaneet sanotun 14,600

markan apurahan, miardsi Keisarillinen Senaatti nuoremiman insinéorin O. L
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Hjeltin tutkimuksen johtajaksi ja myonsi Ylihallitukselle oikeuden asettaa
tarpeellinen midird osasto- ja apuinsingorii. .

Sittenkuin Helsingin ja Hankoniemen radan vilisen ratatielinjan kentti-
tutkimus, minké insinoori Hjelt myoskin johti, oli paittynyt, siirrettiin kaikki
sielli olleet insindorit Wirtsilin—Pielisjirven radan tutkimukseen, niin etts
tyot kentilli voitiin alkaa Lokakuun alussa ja padttyivit ne sitten syysmyo-
hiilla. ‘ '

Linja, joka on kiyty p#dasiallisesti noudattaen niitéd toivomuksia, kuin
yllasanotut hakijat ja paikkakuntalaiset insinoori Hjeltin pitdmissé kokouksissa
ovat ilmi lausuneét, on 141,8 km pitki, alkaa Wirtsilin asemalta, lihenee
Korpiselin ja Tlomantsin kirkkoja noin 12 & 13 km matkalla kumpaankin,
menee Koidajoen yli Hiisikoskella ja yhtyy Joensuusta Nurmekseen mene-
vaidn linjaan noin 7 kilometria Pielisjirven kirkonkylin etelipuolella. Tutki-
muksessa on seurattu samaa teknillisti suunnitelmaa kuin Karjalan radalla
aikonaan. , A

Taydelliset taso- ja leikkauspiirustukset ynni kustannusehdotuksen lihetti
Ylihallitus Keisarilliseen Senaattiin seuraavana vuonna, ja laskettiin radan
kustannus 10,310,000 markaksi eli 72,708 markkaa 4 pennii kilometrilta.

Kustannukset tutkimuksen toimittamisesta ja ehdotuksen laatimisesta
nousivat 22,425 markkaan 94 penniin. - -







Yksityisia rautateita.

Kertomus Porvoon—Keravan rautatien liikenteesti
ja kunnossapidosta vuonna 1898.

Rata on yksiraitioinen ja pituudelleen 33,13 kilometris. Silli on 2 puu-
siltaa, 1 viadukti eli maasilta ja 2 yhteensi 243 metrin pituista rautasiltaa.
Radan varrella on 2 asemaa: Porvoon ja Nikkilin; 2 pysikkii: Hindhaaran
ja Andersbolen, sekd soranottopaikka, yhteensd varustettuina 4,305 metrin
pituudelta raidetta, 21 vaihteella ja 1 kiddntolavalla. '
Liitkkuvaa kalustoa loytyy: -
4 veturia,
4 matkustajavaunua,
2 konduktsorivaunua,
12 palkkivaunua,
12 katettua tavaravaunua ja .
16 avonaista tavaravaunua, joita myos kiytetddn soravaunuina.
Vuodesta 1875 on radalla toimitettu seuraava luku tavara- ja sekajunia
sekd tydjunia: '

1875 | 1876 | 1877 | 1878 | 1879 | 1880 | 1881 | 1882

Tavara- ja sekajunia . . . . . . | 948 1460 1,445 1,597 1,598 1,482 1492/ 1517
Tygjunia . . . . . . . . . . . 156/ 836 120 111 53 90 13 81
Tehtyji lokomotiivivirstoja ja kilometrid| — — — — — — — 148,553

1883~ 1884 | 1885 | 1886 | 1887 | 1888 | 1889 | 1R30

Tavara- ja sekajunia . . . . . . .| 1,576 1,525/ 1,557| 1,469| 1,533 1,464 1,478| 1,464
Tydjunia . . . . . . . . L L. 178| 200 58 68/ - 155 37 220, 578
km | km

Tehtyji lokomotiivivirstoja ja kilometrii| 51,087| 48,249| 48,262| 51,256| 48,553| 49,084 56,394 67,250
Tie- jo Vesirakenn. Ylihall. vuosik. 1898. 6
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1891

1892

1893

1894 | 1895

1896

1897

1898

Tavara- ja sekajunia .
v J )
Tyujunia

1,478
94

km

Tehtyji lokomotiivivirstoja ja kilometrid| 55,993

km

1,478
442

55,598

km

1,490| 1,580 1,702
315 191 421

km 7 km

54,678 55,620 65,579

km

1,865
349

km

67,047 64,721

1,837| 1,899
265 253

km
67,193

Seuraavasta taulusta nikyy ettd timin vuoden kuluessa on radalla kul-
jetettu 88,308 henkilod e 69,673:54 ja 43,614,589 kilogrammaa tavaraa
Sing 85,677: 87 tuloista, yhteensd Fing 155,351 41. .

Tastd tulosta jakautuu 44,83 °/, matkustajia kohti ja 55,17 °/, tavaralik-

keelle, ja on tulo kilometriltd Hng 4,692: 42.

Kustannus radan kunnossapidosta ja lilkkennoimisestsd oli:

Yhteisid hallintokustannuksia . Sy 7,226: 69
Liikenneosasto.
Palkkoja . St 24,526: 63
Tarveaine-kulutus ” 4,259: b4
Vuokrat vieraista vaunuista . ” 3,914: 24
Sekalaista » 789: 22  33,489: 63
Rataosasto.
Palkkoja . Coe e e I 11,423: 11
Ratavalli ja taitotekoiset laitokset ” 2,268: 12
Raide, sorastus ja ratapolkyt ,  14,959: 10
Huonerakennukset » 7,291: 33
Sekalaista " 3,782:11  89,723: 77
Koneosasto.
Palkkoja . Sy 9,773: 34
Tarveaine-kulutus . 18,374:24
Veturien kunnossapito . .  1,186:78
Vaunujen kunnossapito - 5 - 5,505:28
Sekalaista ' ” 368: 35 35,207: 99
' Summa e = — — 115,648:08

Rata antoi siis tilld vuodella puhdasta tuloa % 39,703:33.
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Paitsi edellimainittuja kunnossapitotditi on rataa varten ostettu uusi
Torney hoyryveturi, ja on kaikki Nikkilin maasillan (viaduktin) silta- ja ranta-
pilarit perustettu ja osalta rakennettu. v '

Liikennettd on vuoden aikana kiytetty keskeytymatti jarjestykselld ja
tismillisesti ja on ainoastaan yksi tapaturma tapahtunut Keravan asemalla,
jolloin konduktééri Porvoon—Keravan radalla C. Backman vaunuja vaihdet-
taessa pusertul vaunujen buhverein viliin, kuitenkaan saamatta mitdin vam-

maa vastaiseksi.

Helsingissé Huhtikuun 12 péiving 1899.

H. R. Bremer.
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Porvoon—Kera-

Yhteenveto yhdysliikenteestd Suomen Valtion-

Matkustaja- y. mi liikenne

Pilotit Makso Yhteensd | Listiys M""“‘;}ﬁggiiggmn Rammiit] g

188 |2 _ | _ | =2 , ry . &

g2l g = £3 1T hans = . g &

g 2= 28] =8 ® | Makso [Makso| Luku | Makso }Makso| E &

S5 = x| g% | lukka | luokka | g =

@« B « B = '

kpl.v kpl. | kpl e g Sy kpl. St S kg Syl Syt Sy
Tammikuu .| — | 2,496/ 2,545] -—|—1 1,240/ 28| 1,539/73| 5,041] 2,780/01 | — |—| 16,265 227 |43 3|—1] 8,010 44
Helmikuu .| — | 1902 2,106] — | —| 1,053/87] 1,580/95| 4,008 263482 —| —| 9198 128la9] —|—| 2763 31
Maaliskuu .| — | 1,528 2,432 — | —| 1,38859 1,83186| 3,955 s200145| 1| 7,843 104[17[ 37150| 3,362 12
Huhtikau .| 2| 1,701 8974} 1103 1,490/94| 281163| 5677 4303/60| —|--| 8932 113019] 9l71| 4426|50
Toukokuu .| — | 1,322 3,108] — | —| 1,175/93| 2,164/40| 4,430| 38,340(33| — |—| 10,787 = 15006 81321 3,498| 71
Kesikun .| — | 1,992 4,810} — | —! 1,212/ 57| 2,784i81| 6,302| 3,997|38|— |— 9,484| 130 (48| 15(52] 4,143|38
Heintikuu — | 1,349 3,080 — |— 888! 96/ 2,005:85| 4,379 2,894|81| - |—[| 6,922 94 |46 9|71 2,998|98
| Elokuu 1| 1,337 3,038] — |51 913|199 2041{05| 4,371 2,955055|— |—| 8850 104]89| —|—| 3,060 44
Syyskuu. .| 2| 1,475 3,391 1|03| 1,288/56| 1,994/06} 4,868 3,283/65}— |— 7,861 102{—| — [~} 3,385|65
Lokakuu 1| 1,608 3541 — |52 1,224|29| 2,761/79| 5,150 3,986/60|— |—| 12,458 155 (42| — [—[ 4,142|02
Marraskuu | — | 1,490 2,715] —!—| 1,02943] 187137| 4,205 2900l80|— lo7| 9,053 116l66| —|— | 3,017|53
Joulukuu .| -— | 1,909| 3890 — | —| 141129 2,567|40] 5,799 3,978/69)— |20] 8,149 126(60] —|—] 4.105/50
Summa| 6 |20,104|38,075] 3 |09] 14,318 70| 25,954)90 | 58,185| 40,276|69 | — |27 | 115,747, 1,553 85| 83|76 | 41,914] 57

Helsingissa 1 p. Huhtikuuta 1899.



van rautatie.

rautateitten ja Rauman rautatien kanssa vuonna 1898.

Porvoon Rautatie-Osakeyhtid

C. G. Standertskjold.

- N
Tavaraliikenne 1-ﬁistl;::oa

M

. . ' U . . . = = o =

Rahtitavaraa Pikatavaraa Maitopiletteja Eldimid Ajokaluja & = £ g

- eE 23| 58

, - & | & E E

Luku Makso | Luka | Makso |TLuku| Makso g 2. é,%’ Makso | Makso & % 8 2 2

kg Ty kg St kpl. g |kplikpllkpl. | e [kpl| T g2 g T
2,296,157 3,193l06| 86,761| 30885 | 1,870, s20j23| 11] 17| 14] 54]e9] 14| 10]87| 4087—| — || 709744
1,986,280| 2,889|89| 19,257 143(82] 2,529 69066 11 15 1] 18|—] 2| 4(52| 3,741189| — |— 6,505| 20
2.103,754| 3563(23| 18,161 17575| 2571] es7)13] ¢ 10/ 18 s5|30| 11| 7|96| 4469(37| 2,500— | 10,331|49
1,690,241 ‘3,287 241 17,186 18796 2,770 762(71 6] 9 48/ s81(82]| 7| 9|85] 4,329{58| 1,250/ —| 10,006| 08
2,616,981 3,605/15| 16,990 165|132 2,740 728|65 3| 14} 25 52|22| 5|117l1 4,562 451 — |— 8,061/ 16
3,102,183 3,690/04§ 18,071 14416 ] 2,080 568/90| 37| 8| 144| 171|57| 12|14 |11| 4,588|78] — |— 8,732( 16
3,184,282 5,115(59} 10,009 10908 2,096 574(33] 27| 6} 102 127|74] 9|12|85] 5,939|59| 1,250—1{ 10,188|57
5,851,128 7,561104} 10,615 84186 2,264 61685 2| 38| 25 41163] 1|— 90| 8,305128} — |—| 11,165} 72
4,942 586| 7,999(34 8,857 87|52| 2,563 685/93]1 15| 291 56/ 90(92| 5! 6{79| 8,870/50f — |—] 12,256| 15
4,407,241 6,281|36| 13,347 13963 § 2,392 616|—1 18 29| 33/ 91(92]| 5| 5(30| 7,134|21{ 1,250|—| 12,526/ 23
4,884,968| 5,061196| 10,972 121(18] 2,510 712|135 7\ 24| 21| 50(04] 8| &!58| 5,954|11] — |— 8,971| 64
4,643,624 3,994|55| 24,020 282|72| 3,457 969(30| 12| 21| 28| 65(53| 6| 3 64| 531574} — |— 9,421| 23
41,139,375 56,24245 | 254,246| 1,950/85 | 20,842| 8,133/04 | 145/ 220] 515] 876 |18 85| 95 |98 | 67,208]50| 6;250|— | 115,463] 07
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Taulu, nayttivi radalla kuljetettua méidrai matkustajia ja sentnerié eli
' kilogrammaa tavaraa, josta on saatu Seuraava siiisto.

Matkustajaliikenne.

Matkustajain koko lukum@iri

| Tulo siitd, maksot ylipainosta ja
kapineista siihen luettuina . e

Tdmén tulon suhde kokonaistuloon
radasta .

Tavaraliikenne.

Kuljetetun tavaran sentneriluku ja
vuodesta 1887 kilogrammiluku

Tulo siitd, pikatavarain rahti ja vau- |

nujen vuokra siihen luettuna e
Timiin tulon suhde kokonaistuloon
radasta .

Summa tuloa radasta
Timg:
Tastd tulee:
Yksityisliikenteesti radalla . e
Yhdysliikenteesti valtion rautateit-
ten kanssa . . . . . . I
Yhdyslitkenteen tulon suhde radan
kokonaistuloon .

Tulo ratavirstalta ja kilometrilta
Sy

Kustannukset radan kuntoonpa-
nosta ja liikenndimisestd Sy

1875

1876

1877

1878

1879

1880

1881

14,668

17,042: 42

359,

204,301

30,970: 56

65°/,

48,012: 98

21,609: 08

26,403: 90

55 °/,

1,548:81|

34,418

43,389: 42

43,2 %/,

378,805/,
37,880: 62

56,8 %/,

81,270: 04
92,602: 04
58,668: 00

729,

2,621: 61

79,510: 10

39,402

47,940: 30

54$6 0/0

403,634/,
39,815: 56

45,4/,

87,755: 89
24,299: 33
63,456: 56

72,4 %/,
2,830: 83

83,045: 64

32,339

37,933: 47

50,4 %,

468,040
37,349: 81

0
49,69/,

75,283: 28
18,776: 15
56,507: 13

75,19,

2,498: 49

75,622: 98

31,769

37,003: 31

54,6 °/,

357,390/,
30,653: 46

45,4 °/,

67,656: 77
17,784: 85
49,992: 42

771,

2,182: 47

28,675

36,877: 85

46,89/,

458,624
42,615: 90

53,6 %/,

79,493: 75
18,879: 72
60,614: 03

76,1 %/,

2,564: 31

69,417:12] 84,676:93

30,588

40,580: 66

49,4 °/,

438,1811/,
41,520: 61

50,6 %/

82,101: 27
19,536: 21
62,564: 44]

76,2 °/y

2,638: 42

75,457: 45
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Jatko.
1882 1883 1884 1885 1886 1887 1888
Matkustajaliikenne. _

Matkustajain koko lukum#drd 30,557 31,403 33,798 36,387 34,553 36,626 39,958
Tulo siitd, maksot ylipainosta ja

kapineista sithen lucttuina . S| 41,394:46| 41,353:69) 43,657: 58 46,456:81| 43,766: 80| 45,486:06] 50,404: 06
Témiin tulon suhde kokonaistuloon

radasta . . . . . . . . Imy| 4567, 48/, 46,7 %/, 45,9 %/, 49,9 °/, 45,8 °/, 47,4°/,

Tavaraliikenne.
Kuljetetun tavaran. sentner'lluku ja l 1 ‘ 582,909 J 687,756
) g - bt : a1/ .

vuodesta 1887 kilogrammiluku 567,4161/,| 476,460'/,] 590,359'/,} 665,679'/,] 466,675/, 124,778,069/129,235,127
Tulo siitd, pikatavarain rahti ja vau- g kg

nujen vuokra siiben lucttuna S | 49,360:36) 44,895:66) 49,830:48| 54,722:62) 43,854:57| 53,834: 81| 56,074:90
Tamin tulon suhde kokonaistuloon

radasta . 54,4 %/, 529/, 53,8 %/, 54,1°/, 50,1 Y/, 54,2 %, 52,6 %/,

Summa tuloa radasta
Sy | 90,754: 82| 86,249: 35] 93,488: 06| 101,179: 43/ 87,621: 37| 99,320: 50| 106,478: 96

Tistd tulee: '
Yksityisliikenteestd radalla . Sy | 20,758:10| 21,450: 65[ 21,860:55] 21,890: 89| 23,314:90| 26,954:97| 27,101: 50
Yhdysliikenteestid valtion rautateit- :

ten kanssa . . . . . . S| 69,996:72| 64,798:70| 71,627:51| 79,288:54| 64,306:47| 72,366: 53| 79,377:46
Yhdyslitkenteen tulon subhde radan

kokonaistuloon 77,1 °/y 75,1 %/, 78,6 °/o 78,3 %/, 73,24 %/, 72,9°/, 74,6 °/,
Tulo ratavirstalta ja kilometriltd

Sy | 2,927:57| 2,782:24| 3,015:74| 38,263:85] 2,826:49) 3,203:92; 3,433:48

Kustannukset” radan kuntoonpa- . :

nosta ja liikennéimisestd Fu | 80,248:52] 84,587:57| 96,893: 75| 104,937: 37| 108,822: 82| 82,639: 52| 77,545:17

Helsingissd Huhtikuun 12 pmi 1899.
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1889 1890 1891 1892 1893 1894 1895 1896 1897 1898

41079) 45939 50,144, 43177 39,333 38988  40,050| 46,599 61,745 98,308
48,496: 01| 54,182:82) 59,787:80| 50,653: 44 46,042:36| 45149:25| 46,288:15| 53920:58 | 60,021: 16| 69,673: 54

4219, | 43,6%, | 44,39, 45, | 4262%, | 4139, | 4071°, | 89,179, | 41,72%, | 44,837,
30,810,226| 32,723,145| 32,204,935| 24,912,620| 24,063,034] 26,193,164 | 30,317,165 | 85,441,177 | 43,194,945 | 43,614,539

kg kg kg kg kg kg kg kg kg kg

66,789: 74} 69,950: 27| 74,900:82| 62,003: 77| 61,980:56) 64,157:18| 67,408:13| 83447:36| 83,827:16| 85.677:87

57.9%, | 56,4%, | B556% | 55% | 57.38% | 58,7% | 59,20%, | 60,88, | 58,28%, | 55179,
115,285: 75| 124,153: 09| 184,688: 62| 112,657: 21| 108,022: 92| 109,306: 43 | 113,696: 18 | 137,397:94 | 143,848: 32 | 155,351: 41
’26,444: 70| 82,316:60| 37,756: 95| 33,560:20| 29,711:90| 82.402:32 | 33,749: 54| 43512: 72| 43,513:97 39,888: 34
88,841: 05| 91,816:49| 96,931:67 79,097:01| 78311:02| 76,904: 11 - 79,946: 64 | 88,885: 22| 100,334: 35 | 115.463: 07

77,1, 749, 729, | 702°%, | 725 | 703% | 733% | 639°%, | 6975 | 743,

km km km km ~km km
3,718:89| 4,004:29| 4,344:80| 3,634:10| 3.200:60] 5.299:30| 3431:80| 4,147:50| 4,341:90| 4,692 42
kilometrilta
3,743:78|  4,065:45|  3,400: 45
89,013: 34| 96,933: 65| 114,434: 05| 86,777: 51| 107,730: 08| 94,966: 36| 90,018:93 | 97,846:69 | 106,181: 16 | 115,648 08
H. R. Bremer.
LY
Tie- ja Vesirakenn. Ylihall. vuosik. 1898. 7




Kertomus Rauman rautatien liikenteestd ja kunnossapidosta
| vuonna 1898,

Rauman ‘rautateitsi, jonka rakentaminen alkoi Tammikuussa v. 1896 ja
matkustajain sekd tavarain kuljetus, yhdysliikenteen ohessa maan valtionrauta-
teitten kangsa, 16 p. Elokuuta 1897, on siitd pitdin keskeymitti ja ilman
esteiti kiytetty.

Koko rata on yksiraitioinen, samaa laatua kuin Porin radan, ja pituu-
deltaan 48,55 kilometrii. Silli on 1 rautaristikkosilta, jonka kannatusvili on
18 metrid, ja 6 rautalevysilta.a, joitten kanmatusvilit on 15, 7,8, 4.3, 3, 2,7 ja
3 4+ 3 metrid. :

Asemia on luvultaan 6, nimittidin Klukamen, Panelia, Eurajoki, Wuojoki,
Rauma ja Raumansatama; niitten lisiksi on Woitoinen nimellinen seisatuslai-
turi samoin kuin asemat sivuraiteineen, soranottopaikka ja haararaide Rauman
liheisyydessi Leikarin tehdasalueelle. Sivuraiteitten pituus on 4,850 metrig
Ja vaihteitten luku 25. '

Litkkuvaa kalustoa loytyy radalla:

3 veturia,
'3 matkustajavaunua,
2 konduktésrivaunua,
24 katettua tavaravaunua,
31 avonaista tavara- ja lankkuvaunua,
6 tukkivaunua ja
1 lumiaura.

Junien luku oli vuonna 1898 1,288 seka-, 45 tavara- ja 160 tydjunaa.

Matkustajain luku nousi 54,445 ja tuotti 40,749 markan 85 pennin tulon,
tulo 38,916,600 klloarammasta tavaraa teki e 99,036: 49 ja bruttotulo Rauman
radan valtionrautateilli kulkeneista vaunuista g .15, 024: 04 eli yhteensi
Fne 154,810: 88. — Tavaralilkenne tuotti kaikkiaan Fme 114,060: 53.

‘ Tuloista jakautuu 26,32 °/, matkustaja- ja 73,68 9/, tavalalukkeeﬂe

Tulo ratakilometriltd nousi %ne 3,188 —
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Kustannukset radan kunnossapidosta ja litkennoimisestd olivat:

Yhteisid hallintokustannuksia . . . . . . . . e 12,987:77

Litkenneosasto . . . . . . . . . . . . . . ., 41,722:53
Rataosasto . . . . . . . . . . . . . . . , 15255:90
Koneosasto . . . . . . . . . . . . . . . L, 35867101

Summa g 105,637: 21

Puhdas tulo teki Fne 49,173: 17.

Henkilokunta on vuoden aikana ollut vakuutettuna kuolemantapauksen ja
invaliiditetin varalle.

Tapaturmia ja muita huomattavia tapauksia mainittakoon seuraavat:

Toukokuun 20 p&ivanﬁ loukkasi jarrumies Emil Hors vebturiin halkoja
pinotessaan vasemman kiden etusormea, josta oli tétytymirien katkaista kaksi
nivelta. , ' ‘

Kesikuun 30 paivand likistyl jarrumies Antti Myrski vaunuja vaihdet-
taessa Rauman satamassa vastaantulevain vaunujen buhverien viliin, joka
tuotti vammoja mahakehin sisielimiin, Nelj'a'n'kuukautta hintd hoidettua sai-
raalassa uloskirjoitettiin hin sieltd invaliidina. _

Heingkuun 16 piivand lihti 63 vuotias sahanhoitajanleski Lovisa Helena
Sarin junasta N:o 4 Voitoisen seisatuslaiturin kohdalla kiellosta huolimatta
ennenkuin junaa oli seisotettu ja liukahti seisatuslaiturin reunalta junan alle,

silla seurauksella etti juna ajoi hinen paallensét Ja musersi hénen kuoliaaksi.
Helsinki, 15 p. Toukokuuta 1899.
\ | Oscar Lindberg.
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TOINEN OSASTO.

1. Kanavat, kulku- ja lauttausviylat sekd niihin
kuunluvat laitokset.

1. Saimaan kanava eli kulkuvayld Suomenvedenpoh-
jasta Saimaan jarveen.

Vuonna 1898 Saimaan kanavalla tehdyt korjaus- ja muut tyst voidaan
mukavampaa yleissilmaysta varten luetella seuraavain padnimitysten mukaan,
nimittdin: kanava, sulut, sillat ja salpausportit, telakka, holviviemirit eli kul-
vertit, pohja- ja reunusviemirit, purjeviyld ja valkamat, telefooni, istutukset,
rakennukset, varasto ja sekalaiset tyot.

Kanava.

Sittenkun niitd oli talven kuluessa valmisteltu, alkoivat kanavan korjaus-
tyot Maaliskuussa. Veto- ja maantiet pantiin kuntoon ja sorastettiin, nithin
kuuluvat viemdrirummut korjailtiin ja muutamia uusia tehtiin. Holviviemi-
reisti ja pintavesiojista poistettiin jiad ja lumi seki perattiin ne ja osaksi kai-
vettiin uudestaan. Soskuanjoki perattiin monessa kohden. Ylapiirissi nusittiin
ja korjattiin 866 m? vanhaa verhousta. Alapiirissi oli talven kuluessa ajettu
- kiilatuita verhouskivia ja soraa Lavolaan, Taipaleesen ja Sirkijirven rantaa
pitkin verhoustsitd varten, joita sitten tehtiln yhteensd lahemmi 500 metrin
pituudelta. Wiipurin k#éntosillan luona tasattiin ja laskettiin osa katukivityk-
sestéi nudestaan, Pitkin kanavan vartta raivattiin kanavanpenkereet, pensasaidat
leikeltiin, puuistutukset tiydennettiin ja siivottiin.

Niihin t6ihin meni 2,559/, paivityota.

Tyskustannus teki . . . . . . . . Zm 10,266:95
Ainekustannus . . . . . . . . . ., 382: 19

Summa kustannus me  10,649: 14
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Sulut.

Sen jilkeen kun sulut keviilli oli paljastettu, alkoivat niissé vuosittain
toimitettavat korjaustydt, niinkuin porttien ja kinunkien tervaaminen, valu-
rautaosain maalaaminen y. m., jonka ohessa tasot sorastettiin ja kivilaskokset
pantiin kuntoon. Ylipiirissé pantiin uudet porttiluukut Tuohiméen 9:nnen
sulun yléporttipariin ja porttipiena, jonka pakkanen ja syyspurjekautena muo-
dostunut jas oli vahingoittanut, korjattiin. Toinen samaan sulkuun kuuluva
siipimuuri muurattiin uudestaan sementtiruukilla ja toisessa uusittiin kylmé-
muuri. 42!/, sylti ostetuita halkoja kiytettiin hoyrypannuihin Nuijakankaan
kohdalla kanavaa tyhjiksi pumpatessa. Alapiirissi laskettiin 13 ja 24 sulun
tasot uudestaan; 12, 14 ja 16 sulun kinunkik#ytéviin pantiin unusi maatiyte ja
laskettiin ne turpeilla; 18, 19, 20, 22 ja 27 sululla tehtiin pienimpii lankku-
verhousten, kinunkien, vetoluukkutankojen, porttikaytiviin ja sulkuporttiluk-
kojen korjauksia. Kaikkien sulkujen luona hoidettiin lyhdyt tarpeenmulkaisesti.
Purjehduksen padityttys peitettiin sulut talveksi. '

Néihin toihin meni 8,079'/, paivityota.

Tyskustannus el . . . ... .. S 9,174: 34
Ainekustannus . . . . . . . . . ., 4,759: 11

Kustannusten summa e 13,933: 45

Sillat ja salpausportit.

Réihan, Suikin, Tuohim#en ja Mustolan telasiltoihin tehtiin nudet kannet.
Ensinmainitun sillan toinen piiniskanen oli tuntemattomasta syystd katkenut,
jonka tiéhden sen sijaan pantiin toinen, joka ennen oli ollut Lauritsalan tela-
sillassa. Lauritsalan sillan rantapilarit tarpeenmukaisesti korjattiin. Alapiirissd
tehtiin Péllin 12:teen sulkuun kuuluvan telasillan kansi uudestaan ja muitten
siltain kannet korjailtiin. Réttijirven ja Sirkjirven silloissa tarkistettiin niitten
pyoratukeet. Wiipurin kasntosillan luona oleva vedenmittauskaivo sementattiin
ja koneisto vihin korjattiin. Syksylld peitettiin telasiltojen muurit havuilla.

Tahin kiytettiin 5861/, paivityoti.

Tyokustannus teki . . . . . . . . %me  4,825:99
Ainekustannus . . . . . . . . ..., 2,046: 62

Summa kustannus e 6,872: 61

Telakka.

Telakan verhous- ja kylmédmuurin korjausta varten killattiin tarvittavat
kivet, josta kustannus teki Fimge 170: 30.
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Kulvertit, pohja- ja reunaviemdrit.
Rittijarven viemirin kylmamuuri korjattiin. Siihen tarvittiin 23 piiva-
tyota.
Tyskustannus teki i 85: 60.

Purjeviyla.

Lauritsalan satamaan asetettiin poijut ja meriviitat. Sekd uudet kevailla
valmistetut ettd vanhat meriviitat pantiin kuntoon ja kohta jain lihdettyd
asetettiin kulkuviyldsin, jossa niitd tarpeellisesti hoidettiin. Uusi kulkuviyld
Riittijarvesssd perattiin sinne liettyneistd juurista, ja kanavaa ruopattiin 12, 19
ja 21 sulun ylépuolella yhteensi 700 metrin matkalla. Kulkuvéylin varrella
olevat loistot ja lyhdyt pidettiin kunnossa ja hoidettiin. Ylapiirissd tehtiin
15 uutta kivipollaria niitten laivojen kiinnittimiseksi, jotka vartoovat hinaus-
alukse_n tuloa.

‘Tihin on kulunut 925/, paivityoti.

Tytkustannus teki . . . . . . . . . Iy 4,690:20
Ainekustannus . . . . . . . . .., 662: 52

Kustannusten summa e  5,352: 72

Telefooni.

Milkisn ja Lappeenrannan vilinen telefoonijohto ostettiin, ja haarajohto
tehtiin Suikin siltavahdin asuntoon sielld asuvalle laajentamistéitten johtajalle.
Rittijirven ja Juustilan vililld pystytettiin uusia telefoonipylviité vanhojen,
enimmikseen kelpaamattomain sijaan.

Sithen meni 32@5 paivityota.

Tydl{tlstannés tbeki . . . . . . . . . wp 1,339:25
Tekoainekustapnus . . . . . . . . . 203: 85

Kustannusten summa %ne  1,543: 10

Rakennukset.

Sulkuvartijaasunnot Milkialli, Mustolassa, Tuohimielld ja Tuomiojalla
ynnd muualla, osa siltavahtien ja rakennusmestarien asumuksia, puutarhurin
asunto Rittijarvells, kassoorin virkatalo ylipiirissi Mustolassa ja piiripaallikon-
asunto alapiirissd korjattiin tarpeen mukaan permantojen, seinien, kattojen ja

tulisijain suhteen, jota paitsi erityisiéi tarpeellisia talousrakennuksia rakennet-
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tiin. Samoin tehtiin useimmissa muissa asunnoissa ja ulkohuoneissa vihinerin
pienempié korjaustoitd, huopakatot voideltiin ja tervattiin asfalttilakalla, pére-
katot ja toisia ulkohuoneita sivellettiin vesimaalilla. Kivikellari dynamiitin ja
ruutin siilyttdmiseksi rakennettiin Mustolan vuorilouhoksen luo ja sielld oleva
tyvainekatos osaksi lisirakennettiin.

Téhin kaytettiin 1,284/, paivityoti.

Tyokustannus teki . . . . . . . . . Im 7,679:98
Tekoainekustannus . . . . . . . . . 5994:67
Summa kustannus e 13,674: 65

Varasto.

Mustolan tavarapihaan vietiin ostétuita pireaineita siilyyn. Tarpeellisia
tyokaluja, niinkuin tydntokirryjs, puunuijia, kivikarhuja y. m. valmistettiin
ja korjdttin. Rakennusaineita kuljetettiin ja lajattiin, jota paitsi varasto-
pihoista poistettiin lumet ja rikat. '

Tahsin kiytettiin 331Y/, paivityosta.

Tyokustannus teki . . . . . . . . . I 1,642:24
Tekoainekustannus . . . . . . . . . 100: 15

Kustannusten summa e 1,742: 39

Taimisto Rittijarvelld.
Taimiston kasvit ja puut siirreltiin ja hoidettiin, jonka ohessa erityisii
-maanvalmistus- ja istutustoitd toimitettiin.
Naihin toihin meni 463!/, paivityota.

Tyskustannus teki . . . . . . . . . g 985:52
Tekoainekustannus teki . . . .- . . . ) 50: 59

Summa kustannus %i/ 1,036: 11

Sekalaisia toita.

Maantiesilta Lauritsalan lastauspaikalla rakennettiin, samoin kuin maan-
tiernmmut 5mnen sulun kohdalla ja 8:nnen sulun ylapuolella, uudestaan. Kaik-
kien virkatalojen kaivot ylapiirissi perattiin ja osaksi rakennettiin uudestaan.
Tybvienasuntojen tulisijat korjattiin ja nuohattiin. Uusi lumireki tehtiin ja
proomuja sekid veneitd pantiin kuntoon. Uusia aitoja tehtiin Lietjirvelld ja
Pillissi. Laivalaituri Juustilanjirvessi irroitettiin kevittalvella jadstd, kanavan
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‘maantieosat sorastettiin kesdlld ja ajettiin lumireella talvella, jota paitsi tyo-
kaluja y. m. kuljetettiin tyopaikoille ja niisti takaisin. Kirjoja ja sanoma-
lehtid hankittiin Mustolan ja Juustilan kirjastoihin.

Naihin t6ithin on mennyt 867!/, paivityota.

Tyokustannus teki . . . . . . . . . dm 5,061:15
Tekoainekustannus . . . . . . . . . , 2]116:15

Summa kustannus e 7,177: 30
Kaikkiin kanavalla tehtyihin korjaustdihin on vuoden kuluessa siis kiy-
tetty 10,447 paiviityoti.

Tyokustannus noust . . . . . . . . Fme 45921:52
Tekoainekustannus nousi . . . . . . , 16315:85

Summa kustannuksia e 62,237:37

Kun tekoainekustannukseen on luettu sellaisten tekoaineiden hinta, joita
on varastosta kiytetty, ja kun vuoden kuluessa on ostettu tekoaineita 20,663
markan 78 pennin arvosta, tulee vuoden todellinen rahameno olemaan seuraava:

Tyokustannukset . . . . . . . . . . . . . . . . . g 45921:52
Ostetuita tekoaineita . . . . . . . . . . . . . . . , 20,663:78
Palkkoja virkamiehille ja kiskyliisille, lahjapalkkioita y. m. ,  61,627:96
Telefoonimaksu yhdistimisestd Wiipurin keskusasemaan, kir-

jojen sitominen, lanketteja y. m. . . . . . . . . . , ” 881: 42
Vuokra siltavahdin asunnosta Wiipurissa . . . . . . . . 960: —

Menojen summa % 130,054: 68

Tulot vuoden kuluessa olivat seuraavat:

‘Vuoden purjehdusaikana, joka alkoi Juustilan ja Wiipurin vilills 7:ni ja
muulla osalla kanavaa 27 p:nd Toukokuuta sekd lopput 8 pnd Joulukuuta,
suoritettiin Mustolan kassoorikonttorilla 2,257 alusta, joisfa maksettiin:

Mustolassa . . . . . . . . .. . L . o oo L Fme 204,613:22
Juustilassa 8,081 aluksesta . . . . . . . . . . . . . 80,644: 20
Telakkamaksuja 69 aluksesta . . . . . . ey, 6,570: —
Saimaan tullikammareissa kannetuita kanavamaksuja . . . 64,372: 51

Maksuja Wiipurin k#antosillan kautta kulkeneista 2,087

aluksesta . . . . . . . . ” 4,208: —
Vuokramaksuja, kantovouraa, heinintekomaista, halkojen ja

propsin varastopaikkain vuokraa y. m. . . . . . . 5,997: 30
Maksamattomia 1897 vuoden maanvuokroja . . . . . . © 245: 60

Tulojen summa e 456,650 83 .
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Taméin lisiksi tulee 209 markkaa suoritettuja sakkoja ja vahingonkor-
vauksia. '

Jos tisti vedetiin pois kanavan kunnossapito- ja hallintokustannukset
130,054 markkaa 68 pennid, jadpi sidstoksi 326,596 markkaa 15 pennii.

Viimeising viitend vuotena olivat vastaavat summat seuraavat:

Tulo. . Meno. - Suisto.
Vuonna 1897 . 461,917: 54 g 239,144: 86 Sy 222,772: 68
” 1896 =, 439,845:50 » 216,933:27 »  222,912:23
” 1895 ,, 403,020: 80 »  248,050: 26 » 154,970: 54
” 1894 ,, 486,634: 21 » 106,330: 46 » 9380,303: 75
” 1893 ,, 434,732:45 » 110,232: 32 »w  324,500:13

Vuonna 1898 kanavan kunnossapitoa varten kiytetyt erilaiset paivityot
ja niitten keskihinta nikyy seuraavasta taulusta:



Piivatditten jaotus.

Paivatoitten luku & I
Tyontekijit

6: 00/5: 60(5: 50/4: 80|4: 50| 4: 20 | 4: 00 [3: 80| 3: 60 (3: 50| 3: 40 | 8: 20 | 3: 00 | 2: 80 | 2: 60 |2: 50| 2: 40

Muuraria., . . .| — | —| — | — | — | — Sty — | 2V, — | — — = | - |- —

Seppii . . . . . — | == == = iely) —eney —| — |81y, — | — | — | —| —

Kivityomiehia .| — | — | — | — | — | — | — | = | — | — | — | s1,l4043/,] 951) 18y, — | —
Salvumiehii . .| — | — | — | — | — | 26 [200%/, 240[182 | — |149%/, 586'/,| 793(318'/,[87Y, 166!/,
Kiityrid — =] === - = =] — |~ = — | — |2831,| — | 926

Jubtapiivitoiti| 1 184, 2%/,] 3%, 2%/, 88Y/,|528'/,| 92/ 22 |60 | — — === =

Summa | 1 [18,| 23] 8°/] 29,1145, }798,] s82]418,] 60 |149°/Jo00 [791'7] 1,04a]562 871/, 1,002/,

= .

= .8 | =8

Piivatoitten luku & g o E é’g 2Ny

= A 1=} =
Tyintekijit = g. g = E%
. . o : =l o ©

2:30/2:20/2:15] 2:00 |1:801:60 1:50| 1:401: 35| 1: 20 |1: 00/0: 50 = 8 .

Muuraria. . . | — | — | — — —_ | — = = | = = — 11 43/ —1 3 |91
Seppid . . . . . — | -] = | -1 == =1=] = — | ss41y| 1262010 3 |58
Kivitygmiehid .| — | — | ~ — - - = - = — - | 708, 2,06010] 2 |93
Salvumiehid . .[28 |128Y/,| — | — — | == = | =] — — | 2,792 | 8,442 —| 3 |02
Katyrid (15%/,|458%/,] 4 | 1,6721/,1693'/,662%/,| 4 3281/, 1 {100/, 481| 5,764 | 10,546/ 27| 1 |82
Juhtapsivitoiti) — | — | — | — | — | — | —=| — | — ] — — | s20{ 328065 4|00
Summa 439,582 | 4 | 1,6721/)6931,]6223, 4 [3281| 1 |100v,] 188] 481] 10445] 25640 12] 2 |46

Kanavan laajentamistoistd, joita t#hin

ritettu: -
Latt. AL
», B.
, C.
. D.
» H.

Palkkoja . . . . .

Piaivi- ja urakkapalkkoja .
Ostoksia .

Kyyteja ja kuljetuksia .

Sekalaisia menoja

astl on tehty ylapiirissi, on

Ylihallituksessa tehtyjéi maksuja

Tie- ja Vesirakenn. Ylihall. vuosik. 1898.

Syt

2,014: —

,  425348:42

. 54,846: 22

., 1,427: 36

, 1,724: 06

., 2,242: 02

Summa Fmy  487,602: 08

suo-
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2. Kulkuvayla Saimaasta Iisalmen kaupunkiin.

| A Talpaleen ja Konnuksen kanavat Leppawrran pitdjassi Kuoplon ladnid.

Molemmilla kanzwllla on pienempid kor mest()lta tehty, niinkuin rajaaitojen
uudistamista, - asfalttikattojen tervausta, rinnien korjausta ja kaikenlaisia sul-
kujen ja kiintosillan maalaustoitd, soran ajoa kanavain vetoteille y. m

Niihin toihin kiiytettiin 126 paivityotd. Menot nousivat 6,826 markkaan
72 penniin, sithen luettuna kanavanpaillyston palkat. Kanavain tulot tekivit
29,320 markkaa 47 pennm jotenka vuoden' siistd nousi 22,493 markkaan 75
penniin.

Lihinnd edellisind vuosina on sidstd ollut:

Tulo Meno Siitsto
Vuonna 1897. . . . . . 29,273:93 24.451: 50 4,822: 43
, 1806. . . . . . 23750:35 16,330: 75 7,419: 60

,  1895. . . . . . 20573:90  8,868:39  11,705:51

‘B.  Ruokovirran kanava Maaningan pitdjassd Kuopion laénia.

Tulevaisunden varalle on ostettu porttipellkoja. Muutamia vihisii ta-
vanmukaisia korjauksia lukuunottamatta ei kanava ole ollut korjaamisen tar-
peessa. V

Néihin t6ihin ynnd pelkkojen ostoon ja kuljetukseen, palkkoihin y. m.
on kiytetty 114!/, paivityots ja menot tekivit 4,216 markkaa 9 pennia. Tulot
_nousivat 4,201 markkaan 45 pennnn jotenka vuoden kuluessa syntyi 14 markan

64 pennm tappio. '
!Tulo. Meno. Suisto.
Vuonna 1897 . . . . . . . 3,361:95 - 2,898:07 - 463:88
» 186 . . . . . . . 2970:35 2,209: 99 760: 36
” 1895 . . . . . . . 2496:39 2,080: 84 415: 55

C. Ahkionlahden kanava Maaningan pitdjassd. Kuopion |d&nia.

Siing katselmuksessa, joka syksylld 1897 pidettiin, katsottiin ettd molem-
pain sulkujen kaikki portit vield kestéisivit 3 & 4 vuotta eteenpiin, mutta
etti alinen sulkukammio oli kokonaan undestaan rakennettava. Paitsi it
tyotd pidettiin kanavanpenkereitten paikka paikoin uudestaan kivilld ja tur-
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peilla verhominen, niin myds asemahuoneen uudestimaalans sekd muuaita pie-

nempid korjaustsitd tarpeellisina.

Vuonna 1898 nidmit tysdt suoritettiin ja porttipelkkoja vastaisuuden va-

ralle ostettiin. Uusia kivilaskoksia tehtiin 392 m? ja uusia vtur'veverhouksia
150 m?2 ' ‘
Mainittuihin toihin kdytettiin 4,160'/, paivityotd. Menot, palvelijaston
palkat niihin luettuina, tekivit 20,442 markkaa 35 pennii. S '
Tulot liikenteestd nousivat 3, 877 markkaan, jotenka vuodessa tuli 16,565
markan 35 pennin tappio. o
Léhinné edellisind kolmena vuonna oli liikenteen tulos seuraava:

_ ) Tulo. Meno. Erotus.
Vuonna 1897 . . . . . 4,042:20 6,133: 23 --2,091: 03
” 1896 . . . . . 3,51l4:15 2,559: 61 4+ 954:54
" 1895 . . . . . 2,734:58 2,960: 94 — 226:36

.D. Nerkoon kanava Lapinlahden piféijéisséi Kuopion ladnia.

Vuoden ajalla tehdyista korjaustdistd mainittakoon: rajaaitojen uudestaan
pano, uusien tdytepermantojen teko konttorihuoneisiin sekéi konttorin maalaus
ja tapeteilla varustaminen. Sulku tervattiin ja soraa ajettiin vetoteille. Ke-
viilla vallitseva korkea vesitulva sorti ylikanavan kalttoja ja verhouksia, ja
niistid vierinyttd maata poisruopattiin 14!/, m? Korkea vesi esti vahingoittu-
neitten verhousten korjauksen, jonka tahden téma tyS otettin 1899 vuoden

tydehdotukseen.

Edelldkerrottuihin toihin kaytettiin 569 piivityots. Menot nousivat 3,411

markkaan 83 penniin, johon my&s on luettu kanavanpaallystén palkka.
Tulot liikenteestd vuoden ajalla tekivit 3,009 markkaa 45 pennii, jotenka

tuli 402 markan 38 pennin tappio.

Tulo. ' Meno. Tappio.

Vuonna 1897 . . . . . . 2,544:95 4,396:08 1,8?1: 13
» 1896 . . . . . . 2,185:20 2,224: 78 39:58
”" 1895 . . . . . . 1,689:43 2,320: 18 630: 75

Jos kaikki kuntoonpano- ja hallintokustannukset niisti kanavista Laurit-
salan ja lisalmen vilisessé kulkuviylissé verrataan likenteestd niilld kana-

villa karttuneihin tuloihin, saadaan seuraava tulos:
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_ Tulo. Meno. Erotus.
Vuonna 1898. . . . . 30,958:95 34,816: 99 T— 3,858: 04
, 1897, . . . . 39,222:43 . 37,760: 38 - 1,462: 05

” 1896. . . . . 32,420:05 128,325: 13~ -+ 9,094: 92

E. Mustavirta ja WaS|kkawrta nimisten salmien oikoominen ja syventammen
Maamngan pitdjassd Kuopion lddnia.

T8 tyijt‘a;, jolla tarkoitetaan kulkuvéylin sennimisissi Maaninganjirven
salmissa laajentamista 12 m levedksi pohjasta ja jota varten 20,500 markan
madrdrahat on mydnnetty, jatkettiin ja lopetettiin timén vuoden ajalla, niin
ettd nyt on saatu uusi mukava kulkureitti siti ennen mataliin ja kovin mut-
kaisiin salmiin. '

Tahin kiytettiin 1,726 paivityotd ja 4,958 markan 53 pennin kustannus.
Niilli saatiin 1,534 m? kivensekaista soraa poisruopatuksi.

8. Kulkuvayla Kuopiosta Heindveden pitajaan Mikkelin
laania.
A. Tédydennystiiti Suvasveden ja Karvion kanavan vilisessd kulkuvéyidssa.
Niihin t6ihin, jotka toimitettiin eri paikoissa kulkuviylisd mutta pad-
asiallisesti Kéréngiinvirrassa, kiytettiin muuan Heiniveden kunnan antama
1,900 markan rahamidri. Tastd tuli 1,796 markkaa 60 pennid kiytintoon,
joilla kaivettiin 704 m® soraa kiyttdmialld 827 piivityotd.

B. Karvion kanava Heindveden pitdjassa.

Paitsi pienempii kanavaan ja sulkuun tehtyji kunnossapitotoitd piden-
nettiin kanavan alinen johtopenger 40 metrid sivavirran poisjohtamista varten.
Siihin vedettiin 1,720 m* kivid, jonka ohessa néin muodostetun suojamuurin
kanavaanpiin kaltava laita laskettiin kivilld 155 m? alalla.

Néihin t6ihin tarvittin 452!/, péivityotd ja kustannukset ndistd sekéd
kanavan hallinnosta, ostoksista ja muista pienemmisti menoista nousivat 3,254
markkaan 68 penniin. Kanavanliikenteen tuottamat tulot tekivit 997 markkaa
65 penniii ja olivat siis tuloja 2,257 markkaa 8 pennii vihemmiit.

Tulo. -Meno. Tappio.
Vuonna 1897. . . . . . . . 987:25 1,845: 54 858: 29
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C. Kellosalmen ruoppaus Heindveden pitdjassa.

Usea.mpa:in liilkemiesten Ylihallituksessa tekemastﬁ.pyylmésbii ettd timé
salmi perattaisiin samansyvyiseksi kuin muu kulkuviyld, oli vuoden menoséién-
toon sitid varten otettu 750 markan rahamidri. Thstd kiytettiin 330 markkaa -
75 pennid, joilla poistettiin 8 m® kovaa soraa ja maksettiin 91 paivatyots.

4. Yleinen kulkuvayla Taipaleen kanava—lisalmi—
Kuopio—Karvionranta ja sen kunnossapito.

Mainittujen paikkalkuntien vilisen yleisen kﬁlkuvaylan kunnossapitoa
varten oli tiksi vuodeksi myonnetty 1,500 markan midrdvarat, joista kuitenkin
ainoastaan 866 markkaa 17 pennii kiiytettiin. Pidiasiallisin tys toimitettiin
Kuopion ja Karvion vilisessd kulkuviyldssd. Siithen kiytettiin 347!/, paiva-

- ty6td ja poisruopattiin 87 m? kivensekaista soraa.

y

5. Kulkuvayla Kuopiosta KarJalankoskelle Nllslan plta-
jassa Kuopion laania. o )

Akonveden, Muuruekosken y. m. virtojen ja vesien kanavmmmen Nilsiéin
pitdjassi.

-Armollisen kirjelmin mukaan 16 p:ltd Kesikuuta 1896 myt‘)nneé‘ciin ylei-
sistd varoista 110,000 markan méirivarat Muuruekosken, Leveesalmen, Palo-
salmen, Karjalanvirran ja. Putaankosken perkaamiseksi, ja kiytettiin niistd
vuosina 1896 ja 1897 tihin kulkuviylityShon 92,242 markkaa 6 pennii.

Kuluvana vuonna jatkettiin tyotd, padasiallisesti siind ettd syventiamistys
Leveesalmessa, josta ruopattiin 1,341 m?® savea ja liejua, saatiin valmiiksi ja
ettd Muuruekoskesta poistettiin 110 m?® kivid ja soransekaista savimaata. Muu-
tamia ducd’alberia asetettiin kulkureitin viittoomiseksi. Keviaidlld aljettiin se-
menttiruukilla saumalaastaa kivipollarien perusmuuria, mutta kovin akillinen
kevittulva keskeytti tyon. Mychemmin syksylld péadttyl sementtilaastaus,
mutta - pollarien maalaaminen ﬁiytyi pakkasen tultua jaadd seuraavaan vuoteen.

Vuoden toihin on kulunut 5,400 markkaa 23 pennid ja 1,752/, paivityoti.

 Edellisen vuoden menot yhteen luettuna on siis koko tyd vuoden loppuun

maksanut 97,642 markkaa 29 pennii.
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Syksylla pidettiin tyon loppukatselmus, jolloin tyo hyviksyttiin, vaan
katsottiin kuitenkin muutamia vihempii tiydennystsitd 8,500 markan kustan-
nusarviosta tarpeellisiksi, jotenka tyotd el vield tém#n vuoden piattyessi

voinub. pitdd téydelleen valmistuneena,

6. Kulkuvayla Savonlinnasta Nurmeksen kauppalaan.

A. Oravin kanava Rantasalmen pitajdssd Mikkelin Iddnid.

Korkean vedentulvan vuoksi el voitu ryhtys kanavankalttojen korjaami-
seen, jonka tihden vuoden kuntoonpanotydt emimmiten supistuivat ruoka-
mullan, lannan y. m. hankimiseen vastaisia istutuksia varten. Ylléipitbfﬁihin
kiytettiin 5 apuripiiviid ja 1 hevospiivityo. ‘

Kanavavahdin 150 markkaa tekevd palkka yhteen laskettuna, nousi vuo-

den kulut 330 markkaan.

B. Joensuun kaupungissa sekd Kontiolahden ja Enon pitdjissd Kuopion ladnii
sijaitsevain Pielisjoen kanavain ja sulkujen kunnossapito ja hoito.

' Na_itteh kanavain hallintoa ja kunnossapitoa varten oli kanavain vuosi-
sasntoon tiksi vuodeksi otettu 40,118 markkaa, ja ovat kaikki vuosiehdotuk-
sessa sulkujen ja kanavain kunnossapitoa tarkoittavat tyot tulleet suoritetuiksi
vahvistetun tydehdotuksen mukaisesti. Sitéd paitsi on valmistaviin toihin ryh-
dytty Jakokosken ja Paiholan ‘sulkujen uudestaan rakentamista varten, joista
mainittalcoon lokomobiilin kuljetus, tydaineitten osto y. 7

- Tybnteho oli: 353 m?* kivien kuljetus, vedenalaista kalhonsarkemlsta 63 40
m? Ja soranajoa 338,22 m® Tiahin on kiiytetty 5,218 paivityotd ja 39,692 mar-
kan 60.pennin kustannus. Kun likennevuoden tulot tekivit 20,181 markkaa
45 pennii, niin ne ovat siis olleet méno_ja 19,511 markkaa 15 pennid vihemmit.

: ) Tulo. Meno. Tappio.
" Vuonna 1897 . .. . .. 20,453:80 40,505: 65 20,051: 85
” 1896 . . ... = 18,832:65 83,888: 13 65,055: 48

, 1895 . . . . . 18,448:82 63,022: 56 44.573: 74



C. Pielisjoen kulkuvdyldn ja kanavain laajentaminen, syventammen ja
: oikoominen.

Keisarillisen Senaatin Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmdn mukaan 18
p:lti Elokuuta 1898 oli Pielisjoessa olevan kulkuviylin ja kanavain laajenta-
mista, syventimistd ja suorentamisti varten myonnetty 300,000 markan suu-
ruiset madirivarat ja niitten lisiksi 50,000 markkaa hoyr yluoppauskoneen sekd
3 purkausproomun hankkimiseksi.

Tatd kulkuvdylsn parantamistystd alotettiin Lokakuun keskivaiheilla
samana vuonna valmistelevilla toilldi Utran kanavan uudestaan rakentamista
sekii Joensuun sulun ylipuolella olevan kanavan laajentamista ja pitentdmistd
varten Sirkkala niniisen saaren ja niemen viliselld matkalla. Niitten toitten
edistymisestd mainittakoon seuraavaa:

a) Utran kanavan uudestaan rakentaminen.

Sopivien isompien kivien puutteessa likitienocilla oli pakko ottaa tarvit-
tavat Livet Hoytidisen kanavan alasuun lsheisyydestd. Kivet kuljetettiin ja
koottiin erdéseen lihelli Pyhiselin rantaa olevaan pienenpuoleiseen saareen,
josta ne proomuilla vietiin ty(')'paikalle. Tatd kanavatyotd varten on vuoden
kuluessa kiilattu kaikkiaan 693,79 m3 ja Utraan kuljetettu 172,1 m?® kiviid seki

ostettu 42 vahvaa pelkkapuuta, joista 35 kappaletta on veistetty sulun uudis- -

rakentamista varten. Siihen on kéytetty 168 hevos- ja 2,590 Jalka,pauvatyom
sekd 8,684 markkaa 77 pennid rahaa.

b) Kulkuvdylityd Joensuun sulun yldpuoleila.

Talld tyolld tarkoitetaan sulun ylipuolella olevan johtopenkereen piten-
tamistdi sekd kulkuviylin laajentamista ja syventdimistd Sirkkalan saaren ja
niemen vilisessé salmessa, jotenka toivotaan jossakinmédrin poistaa nykyisten
virtasuhteitten matkaansaattamat haitat ja siten paremmin turvata purjehti-

mista. Niitten toitten valmistelut alkoivat Lokakuun keskivalilli kun tuotiin

tyokaluja melkeen jo valmistuneesta Muuruekosken kanavatyostd ja varastosta
Utran kanavalla, ostettiin rakennuspuita Utran ja Karsikon sahoilta ja val-
mistettiin 40 tyontokirrys, minké jalestd viliaikaisten rakennusten niinkuin
pajan, kahden wvajan, kalustohuoneen' rakentaminen ja kanavatys aljettiin.

Tata tarkoitusta varten suljettiin tySpaikka erilleen salpauksella, tehty kaksin-

kertaisista lankkuseinistd, joillen vali tdytettiin maalla. Siithen meni 2,249,75
m? maata, joka tuotiin lahimmistd rantadyraastda. Kéaytettyjen paivatoitten
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luku oli 78!/, hevos- ja 3,094%/, jalkapiivid, kustannusten maird 13,529 markkaa
2 pennii. ‘

Kun edellikerrotun mukaan molemmilla tyopaikoilla suoritettuihin me-
noihin ja pédivatoihin lisitddn yleisid kustannuksia, 1,587 markkaa 97 pennii,
sekd 213 rakennusmestaripdivid, on siis kulkuviylatyohon kokonaisuudessaan
vuoden varrella kiytetty 246'/, hevos- ja 5,897%/, miespdivityota sekd rahassa
23,801 markkaa 76 pennii. '

7. Kulkuvayla isosta Saimaasta Mikkelin kaupunkiin.

A Warkaantaipaleen Kidntosilta Ristiinan pitijassd Mikkelin Inia.

Vuoden kuluessa tehtiin sillan alirakennus uudestaan, jolloin kiintslaitos
tarkistettiin ja uusia kulkukiskoja asetettiin kiertorullien alle. Silta tervattiin
ja maalattiin, jota paitsi rantapitimet tarkistamistd varten osalta uusittiin.
Asuinhuoneessa muurattiin tulisijat uudestaan ja ulkohuoneisiin tehtiin pie-
nempid korjauksia. Tahin kiytettiin 125'/, paivatysta.

Siltavahdin palkka, joka oli 480 markkaa, yhteenluettua, on vuoden kun-
nossapitotys maksanut 1,693 markkaa 18 pennii, josta suoritettiin paivipalk-
koihin 344 markkaa 75 pennis, ostoksiin 642 markkaa 8 pennid, kyyteihin ja
kuljetuksiin 44 markkaa 35 pennii ja sekalaisiin menoihin 182 markkaa.

- Menot olivat: '

Vuonna 1897 . . . . . . . . . . . Sm 562:80
, 1896 . . . . . . . . . ., 1219
, 1895 . . . . . . . . . . . ., 62267

B. Juurisalmen kiddntdsilta Ristiinan pitajassd Mikkelin ladnia.

Ty uuden rautaisen kidntosillan asettamista varten, joka jo alotettiin
vuonna 1897, jatkettiin ja lopetettiin vuoden kuluessa. '

Sillanrakennuksen kanssa yksinajoin tehtiin tyokkaria ja uusinnettiin
rantalaiturl, joka tehtiin 2 metrid leveammiksi. Sittenkuin ajotietd sillalle oli
korjailtu, joitakuita tasotus- ja tarkistustoitd telity, rautaosia puhtaaksi kaa-
pittu ja maalattu y. m. pidettiin siltatyon loppukatselmus Kesékuun 20 péivina.

Kustannus erilaatuisista toistd sillan uudestaan rakentamista varten
jakaantuu seuraavalla tavalla:
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Vanhan sillan repiminen ja kasaaminen L
Rantamuurin ja vanhan pilarin osaksi llajottalnlllen 280 m?
Kallion sirkeminen vanhan rantamuurin alta, 11 m?3 .

- Maan ruoppausta 3,000 m?® ja 90 paalun ylosottaminen .

Arkun salvominen ja laskeminen .
Betonin valmistus ynnéd laskeminen, 105 m?®.

Muuria sementtiruukissa rantapilaria varten, 88 m?

* Kylmidmuuria rantamuuriin, 120 m? .

Kyln{éimuuria pilariin, 75 m?
Uusi tyokkiri . '
Rantalaiturin korjaus

Sillan maalaus .
Kidntosillan kokoonpano .-

i 47: 40
, 514: 60
., 278: 60
. 1,737:52
, 289: 25
. 1,262:07
. 1,980:40
. 2,080: 92
. 1,164:22
298: 87
y 182: 90
. 216: 35
, 979: 50

Summa e 11,082: 60

Tyshon on kiytetty seuraavat pHiviitydt, nimittdin: rakennusmestarin ja

neljinnesmiechen 273, sepiin 181!/, pajarengin 1323/, kirvesmiehen 535!/,, jalka-

miehen 3,781'/, ja hevospaivitsita 791/,

Kun menoihin lisitdén siltavahdin palkka 480 markkaa,

rantalaiturin

korjaus 182 markkaa 90 pennid, sillan ylospano 979 markkaa 50 pennid, ja

maalaus 216 markkaa 35 pennid, jotka erdt eivit 1oydy sillan uudestaanraken-

tamisen kustannusehdotuksessa, on ty6 vuoden kuluessa maksanut 24,952 mark-

kaa 84 pennidi, joista piivirahoihin on suoritettu 13,590 markkaa 95 pennii,

ostoksiin 10,061 markkaa 42 pennid, kuljetuksiin 607 markkaa 10 pennid, seka-

laisiin 218 markkaa 37 pennid ja siltavahdin palkkaamiseen 480 markkaa.

Jos koko kustannuksesta vedetdsin pois

kustannus siltavahdin palkkaamiseen. . . . . . . g 480: —
» rantalaiturin korjaamiseen. . . . . o »  182:90
” sillan kokoonpanmoon. . . . . . . . . o 979:50
» silan maalaukseen . . . . . . . . . , 216:35

Fng. 1,858: 75

Jaapl kustannukseksi sillan uudestaan rakentamisesta vuonna 1898 24,727 mark-

kaa 84 pennii.

Vuonna 1897 teki sillan uudestaanrakennus 8,674 markkaa 32 pennii,

jotenka kustannus koko ty®std, rautacsain hinta kuitenkin lukuunottamatta,

nousee 23,402 markkaan 16 penniin. Kustannusehdotuksessa on témi tys arvi-

oittu 24,289 markaksi 65 penniksi.

Tie- ja Vesirakenn. Ylihall. vuosik. 1898.
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Menot telaviit:

Vuonna 1897 . . . . . . . . . . . g 9,154:32
» 1896 . . . . . L . oLy, 705: 08
” 1895 . . . . .. . . .0 ., 59305

C. Kulkuvaylan 'muut osat.

- Vuoden aikana asetettiin Siikasalmeen 5 uutta ducd’alberia ja yhtd monta
Surmosalmeen. Osa vetoteitd, jotka korkea vesitulva oli vahingoittanut, tehtiin
uudestaan. Sitd paitsi .korjatti'in, niin hyvin kuin se korkean veden takia oli
mahdollista, vahingoittuneet kanavanverhoukset, jota varten 7 m? sammalta
ostettiin.

Korjauksesta maksettiin 324 markkaa 66 pennii, joista meni péivirahoihin
222 markkaa 10 pennid, ostoksiin 98 markkaa 72 pennii ja kuljetuksiin 3
markkaa 84 pennii. 4
Tyshon on kiytetty 86 henkils- ja 3!/, juhtapiivityoti.

8. Kulkuvayl\a; Wuoksenvirrassa.

Paakkolan kanava Muolaan pitdjassd Wiipurin la4nid.

Tand vuonna tehtiin vesijohto kanavasta asuinhuoneeseen sivujohtoneen
ylempéng sijatsevaan altaaseen, josta vettd voidaan noutaa istutuksia varten.
Vesi pumpataan ylés painopumpulla. Kustannus vesijohdosta tdysin valmiina
nousee 1,422 markkaan 87 penniln, jolion tulee lisd&n menot altaasta, tehden
27 markkaa 40 pennid.

Kaikki huonekatot tervattiin asfalttitervalla. Kanavankaitsijan keittioon
tehtiin vihénlintd ruokasiiliv laudoista. Navettaan pantiin uusi permanto
laritalaariin johtavalla laskukourulla.

Kanavankulun helpoittamiseksi asetettiin kanavankalttojen varrelle sulun
molemmin puolin tydkkareitd, jotka estivit laivoja kanavanpengertd loukkaa-
masta. Niitten toykkarien ulkopuolella olevia kivid ylosotettiin kanavalle
miarittyyn syvyyteen. Sanottujen tydkkirien asettamiseen meni 136 paivi-
tyotd ja 522 markkaa 10 pennid seké kivien nostamiseen 234 markkaa 55
pennii.

Sulun ylapuolella uusittiin 62 m? roudan vahingoittamaa verhomuuria ja
siitd tyostd maksettiin 115 markkaa 90 pennii.
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Maan nurmettumiseksi sulun luona suoritettiin 282 markkaa 50 pennid
ja istutusten hoidosta 62 markkaa 75 pennii. ’

Ennen kanavaliikkeen alkamista tervattiin sulun kansi ja siséiseiniit, jota
paitsi vedenpiilliset poijut Witsaaren salmessa korjattiin ja maalattiin.

Kuntoonpanotéihin kaytettiin vuoden kuluessa 353!/, henkilo- ja 24 hevos-
paivatyoté.

Kustannus, kun sithen lisdtdin kanavankmtsuan Ja, sulkurengin palkat,
nousee 5,043 markkaan 88 penniin, Josta pmlkholhm meni 1,840 markkaa, pai-
virahoihin 1,777 markkaa 30 pennid, ostoksiin 1,264 markkaa 30 pennii, kulje-
tuksiin 117 markkaa 38 pennid ja sekalaisiin 44 markkaa 90 pennii.

. Tulo. Meno. - Erotus.
Vuonna. 1897, . . . . . 3,360:50 4,433 36 — 1,132: 86
» 1896. . . . . . 2,434:80 3,458: 45 — 1,023: 65
»

1895. . . . . . 2,217:12 1,218: 80 -+ 998:32

!
9. Kulkuviyla Wesijarven rautatieasemalta Jyvas-
kylan kaupunkiin.

Wesijdrven kanava Asikkalan pitdjassd Hameen laénia.

Huhti- ja Toukokuun ajalla tehtiin korjauksia itse sulkuun, pisasiallisesti

. siten ettd osa sulkusalvosta rakennettiin uudestaan ja osa lankkuverhousta

uusittiin,  Sulkulukkoihin hankittiin nelji uwutta hammasratasta. Sulku, tela-
silta, vetotiesillat ja porttisalvat tervattiin, kaiteet ja pollarit 6ljymaalattiin.
Muuten toimitettiin keviin kuluessa tavallisia vetoteitten, aitojen, hiekka-
kiytivain y. m. kuntoonpanoja, jota paitsi kanavankaitsijan ulkohuoneraken-
nukseen tehtiin uusi pirekatto. Uusi’ halkovajo rakennettiin mydskin hinelle.
Kanavan 7,955 markkaan nousevista mérivaroista on suoritettu: kana-
vanpalvelijaston palkkoihin 3,650 markkaa, tyopaivikustannuksiin 1,582 mark-
kaa 65 pennii, ostoksiin 1,116 markkaa 51 pennidi, kyyteihin ja kuljetuksiin
434 markkaa 70 pennii ja sekamenoihin 481 markkaa 46 pennii eli yhteen-
laskien 7,265 markkaa 32 pennii. Tbihin kijytettiin 6523/, paivityoti.
Kanavaa kulki vuoden varrella 3,793 alusta j& karttuneet kanavamaksut
nousivat 21,336 markkaan 10 pehniin, jotenka tuli 14,070 markan 78 pennin

" voltto.
. Tulo. Meno. Voitto.
Vuonna 1897 .. . . . . . 22,760:50 8,020: 07 14,740: 43
” 1896 . . . . . . 21,535:25 7,938:92 . 13,596:33

» 1895 . . . . . . 19,419:29 6,543:93 . 14,197:58



10. Kulkuvayla Paijanteestd Heinolan kaupunkiin.

Kalkkisten kanava Asikkalan pitadjéssa.

Sulun eri osat tervattiin ja maalattiin 6ljymaalilla. Myoskin kiintosilta
tervattiin. Tarkein - tyo kuitenkin oli ettd Ruotsinjéirven puoleisessa ka-
navanosassa toisen laidan kiviverhous laskettiin uudestaan, jota paitsi soraa
ja sammalia hankittiin kanavan toisen laidan, roudan ja jiinlihdon kautta
vahingoittuneen kiviverhouksen vastaista uusimista varten.

Tyoshon kiytettiin 609 parvityota. Vuoden 10,805 markan miiréirahasta
kaytettiin: kanavapalvelijaston palklkaamiseen 1,850 markkaa, piivityo- jaurakka-
maksuihin 2,062 markkaa 20 pennid, ostoksiin 173 markkaa 80 pennii, kyy-
teihin ja kuljetuksiin 135 markkaa ja sekamenoihin 9 markkaa eli yhteéns'z’L
4,230 markkaa. _

Kanavaa kulki 1,040 alusta, joista suoritettiin kanavamaksuja 2,902 mark-
kaa 80 pennii, jotenka menot olivat tuloja 1,827 markkaa 20 pennii isommat.

L]

Thulo. Meno. Erotus.
Vuwonna 1897. . . . . . 3,100: — 3,1565:13 —_ 55:13
» 1896. . . . . . 2,689:10 7,201: 30 - — 4,512:20

” 1895. . . . . . 3,086:97 2,707: 54 -+ 329:43

11. Kulkuvayla Iisveden rautatieasemalta Pielaveden
kirkonkylaan. '
a) Tervasalmen kddntiosilta Karttulan pitdjdssd.

Tervaamalla sillan puu- ja maalaamalla sen rautaosia sekd muuten tar-
kistamalla pantiin kaéntosilta tarpeelliseen kuntoon. Pienempid sillan siipi-
muurien vikoja korjattiin. Vahtituvan seinit tilkittiin ja laudoitettiin, jonka
tehtyd ne maalattiin 6ljymaalilla.

Niihin t6ihin meni 154!/, tyopdivaa. Kustannus nousi 960 markkaan 85
penniin, josta meni palkkoihin 480 markkaa, paiviirahoihin 361 markkaa 20
pennid, ostoksiin 118 markkaa 45 pennid ja sekalaisiin 1 markka 20 pennid..

Vuosirahansiints . oli 1,215 markkaa. Menot olivat siis 254 markkaa 15

pennid vihemmit.
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b) - Kolun kanave Karttulan pitdjdissd:

Kuntoonpanotyst olivat sulkuporttien ja kiantosillan sekii aitojen ja 3
verdjin tervaus ja maalaus. Sitd paitsi tehtiin kanavanpenkereelle nusi pollari
kivestii ja sorastettiin sulkukenttd y. m.

Téhén ynné kanavan hoitoon muufen on kiytetty 44 piivitystd ja selvaid
rahaa 2,425 markkaa 83 pennid, josta palkkoihin meni 1,850 markkaa, paivi-
tyopalkkoihin 97 markkaa 10 pennid, ostoksiin 97 markkaa 60 pennii, kyy-
teihin ja kuljetuksiin 298 markkaa 13 penniii ja sekalaisiin 83 markkaa. Ka-
navan vuosisddntd oli 2,735 markkaa, joten syntyi 309 markan 17 pennin sdisto.

Kanavaa kiyttineitten alusten -luku oli 403 ja suoritetut kanavamaksut
824 markkaa 20 pennia.‘ Menot olivat sis tuloja 1,601 markkaa 63 pennid
suuremmat. '

¢) Siviin kanava Jja kddntisilta Pielaveden pitdjdssd.

Vuoden kuluessa tervattiin kaintosilta, permannot vahtituvassa ja kolme
porttia oljymaalattiin ja rakennusten katot siveltiin asfalttitervalla. Kianto-
silta tarkistettiin. '

Téhan meni 33!/, paiviatyotd. Kustannukset nousivat 701 markkaan 71

penniin, joilla suoritettiin kanavavahdin palkka 480 markkaa, tyopaivirahoja -

97 markkaa 78 pennid, ostoksia 97 markkaa 73 pennid, kyytejd ja kuljetuksia
1 markka ja sekalaisia menoja 25 markkaa 20 pennii.

Vuosirahansd@ntd oli 1,031 markkaa, jotenka menot olivat méairivaroja
329 markkaa 29 pennid vihemmit. '

d) Kulkwviylin muut osat.

" Kuluvana vuonna alkoivat kulkuviylin tiydennys- ja korjaustyst Touko-
kuun 20 p:nd ja jatkuivat pienemmills seisauksilla Heinikuun 7 paivain, jol-
loin ne korkean veden takia olivat keskeytettivit syksyksi, ja valmistettiin
ne sitten - Lokakuun 20-—24 vilisella ajalla. Talld ajalla sijoitettiin Kolun
kanavan ylasuuhun 3, Hinkkaansalmeen 1 ja Lakusalmeen lihelli Kuttakosken
kanavaa 6 ducd’alberia, jotka kaikki sittemmin maalattiin bljymaalilla.

Waajasalmessa poistettiin kivig erdéstd hevosten kahlauspaikasta.

Niihin kaikkiin toihin kidytettiin 350!/, paivityots ja 1,519 markkaa 44
pennié selvii rahaa, jolla maksettiin: tydpaivipalkkoja 871 markkaa 13 pennii,
ostoksia 172 markkaa 84 pennid, kyyteji ja kuljetuksia 391 markkaa 47 pennid

ja sekamenoja 84 markkaa.
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Jos tihin lisitddn 1897 vuoden kulungit 9,540 markkaa 48 pennid, niin
on niini kahtena vuotena 12,953 markaksi 6 penniksi vahvistetuista madra-

varoista tiydennystoihin kiytetty 11,059 markkaa 92 pennii.

12. Kulkuvayla Hameenlinnan kaupungista Langelmaen

ja Hauhon pitéjiin.

Walkeakosken ja Apian kanavat Sadksmien pitdjissd Hameen laznia.

Kanavat ovat nyt puheenalaisena vuonna vaatineet seuraavia korjaustoita

ja menoja, mmittdin:

Sulkkuporttien tervaus Ce e e

Kasntosilta: uusia lankkuja sillankanteen, joka myos tervattiin

Kanavaverhousten korjaus sekd Walkeakoskella ettd Apialla

Asuinrakennus: korjaus- ja maalaustoitd asuinhuoneissa .

Tulisijain korjauksia samassa .

Kellarin korjauksia e

. Salaoja kanavapenkeren alitse ja k1v1portaat vilmemainitusta
vedenrajaan o .

Tasotus- ja siivoomistoitd lmnavanalueella .

Sulkujen peittdminen ja sithen tarvittavat aineet

Kirjemaksuja ja sekalaisia . . .

- Kanavankaitsijan ja kanavarengin palkat

Sy

”

”

b2l

30:
36:
185:
184:
505:
120:

100:
348:
393:
13:
1,850:

Summa

Niihin kiytettiin 202 apuri- ja 521/, jubtapdivatyota.

Sy

3,568:

138. Kulkuvayld Hameenlinnan ja Tampereen kau-

punkien valilla.

Lempoisten kanava Lempéiéiliin pitdjassd Hameen l&&nia. »

Talld kanavalla, jonka uudestaanrakentaminen vuonna 1897 padttyi, ei

kuluvalla vuodella tarvittu kuin vihanpuoleisia tdydennystoitd, kuten:
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Hiekanajoa sulun tivistimiseksi ja tasotuksia varten . . . . g 132:50
Sulun salpauspelkkojen ylospano . . . . . . . . . . ., " 20 —
Asuinrakennus: erilaisia permantojen ja tulisijojen korjauksia 144: 65"
Sulun peittiminen ja sithen tarvittavat puuaineet . . . . . 418: —
Posti ja sekalaisia menoja. . . . . . . . . . . . .« y 10: 75
Palkkoja . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 1250:—

Summa e 1,970: 90

Niihin toihin on kiytetty 793/, piivityota.

14. Kulkuvayla Tampereen kaupungiéta Wirtain pit4djan
kirkonkylsadn. | :

A. Muroleen kanava Ruoveden pitidjassd Hiameen lddnid.

T#imén kanavan toisinrakentaminen, joka alkoi 7 pmnd Syyskuuta 1897,
jatkettiin kanavaa kaivamalla, -sen kalttoja verhomalla ja vanhaa sulkua pur-
kamalla. Sitten ryhdyttiin 19 Helmikouta sulun muuraamiseen, ja timi tyo -
toimitettiin kahden viliaikasen limmitetyn katoksen suojassa, jotka olivat
rakennetut sulun kummankin korVakkeen yli. -16 p. Toukokuuta oli tyb niin
edistynyt, ettd voitiin laskea vesi kanavaan ja alottaa patojen repimisen
sekid kanavanpohjan ruoppaamisen niiden ulkopuolella. ~ Niamit tyot tehtiing,
yot ja palvit, min ettd kanavaa seuraavan XKesikuun 1 pméd voitiin avata
litkenteelle. Tasotus- ja siivoomistyst kestiviat kuitenkin Heinskuun loppuun,
jolloin tyd kokonaan pidttyl. Vuoden alkaessa oli tyon méardvaroista jilelld
83,956 markkaa 41 pennii. Syystd. ettd tyon taytyi laivaliikkeen vuoksi
tapahtua vahimmin sopivalla vuoden ajalla, talvella, jolloin muun ohessa erityis-
ten suojain rakentaminen oli tarpeen tehddkseen sulun muurauksen semen-
tissd mahdolliseksi, ja kun sekéi kanavan yli vievd kdantosilta kokonaan oli
uudestaan rakennettava ettéd loiskupenkeret maanlaadun vuoksi kivitettidvit,
niin tyd melkoisesti kallistui. Vallitsevain korkeitten tyopalkkain seki tyon
- vikindisen kiirehtimisen tihden el sitd saatukaan alkuaan médrityilld varoilla
valmiiksi, vaan tarvittiin 18,000 markan lisdrahat, jotka Keisarillinen Senaatti
sithen Toukokuun 16 palvini myonsi.

Yhteenluettua kuluneen tyokaluston myymiselld saadut 1,761 markkaa,
teki sils tybhon vuoden ajalla kiytettivit varat kaikkiaan 103,717 markkaa
41 ‘pennid. _

Menot nousivat 100,511 markkaan 69 penniin, jotenka s#istoksi jai 3,205
. markkaa 72 pennii. ' '
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Piivitoitten luvun ja rakennuskustannusten jaotuksen eri maksuerille

nikee 8euraavasta luetelmasta:

o Piiviiraha | Muut kus-| Koko
g Piivid ' tannukset | kustannus
e
E; Syt | S (| Ihye | pd
Tyonjohto S 576 2,139 150  19/50| 2,152 —
Padot, korjaus, perkaus, 70 m. . — 1,223%/, 3,550 (74| — |—| 8,559|74
Veden poisjohtaminen . — 8561/, 2,307 | 50 315/ 90| 2,623|40
Kiintosilta . S — 6219, 2,248 |07 1,261|91] 8,509]98
Sulkumunrin purku, 100 m?. 3:06 136 306 (45 — |— 306| 45
Maankaivaus, 6,672,17 m® 1:53| 3,116%, 10,88 |20} 39| 70| 10,177]90
Maakivid ja kalliota 1,181 m® . | 857 3097, 8091 |48| 1,602/ 20| 9,693 68
Ruoppaus 174 m?® . . J13:80| sosy,| 2333 |—| 69/40| 240240
Verhous, kivi-, 1,939 m? . 3:52| 1,701/, 6,671 |73 156| —| 6,827 73
Verhous, turve-, 1,300 m?® 0: 44 77 473 1 02 110| — 583] 02
Sulku 1,100 m? — | 7683y, 27,051 30| 3,048 25| 30,099 55
Siipimuria 320 m? — 507!/, 1,903 [86f — |—| 1,903|86
Porttitasojen tiivistys — 427 1,432 |84 93|06 1,525|90
Takatiyte — 1,166/, 3654 |24] — |—| 3,654|24
Portit ja salpaukset . — | 1174y, 4186 |05] 5,777]71| 9,913)76
Ranat, raitiotiet, vetotiet . — 2333/, 599 |80 186 — 785 30
Tyuvkalusto . R — 276 873 1391 2,052/ 641 2,926|03
% Viliaikaiset rakennukset . — 684 1,858 | 07 435|25( 2,293| 32
Jii ja lumi ; — 335 1,010 40| . 20— 1,030|40
Yovartija — 246 707 |40 — |—] 707/40
Valaistus — 16 48 1 40 466| 20 514| 60
Sekalaisia — - 82, 377 160 41619 79379
Siivoaminen ja tasotus . — 414 1,640 | 74 5 —| 1,645/ 74
" Sekalaisia korjauksia, mobiilin y. m. . — — — — 88150 — |—
’ Summa| — | 25461 | 83562 |28 16,949] 41 |100,511]69
Niistd toistd tehtun
patvirahalla . 379%/, Thevos- ja 19,444 jalkapiivityotd
urakalla . 1,679/, ” ja 3,958 ”
Summa 2,059 hevos-

ja 23,402 jalkapaiviityoti

Paitsi yllamainittuja uudisrakennuskustannuksia maksettiin vuoden var-

rella kanavan hoidosta, sithen luettu kanavapalvelijakunnan palkat, sulun

peittimisestd y. m. 2,337 markkaa 65 pennid. Tahin kiytettiin 81 paivityoti.
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Tulo. Meno. - Voitto.
Vuonna 1897 . . . . . . 3,932:20 2,186:15 1,746: 05
» 1896 . . . . . . 3,360:65 2,308: 65 1,052: —
» 1895 . . . . . 3,455: 59 3,134: — 321: 59

{ B. Kautun kanava Ruoveden pitdjassi Hameéen [ddnia.

Talls kanavalla on suoritet’bu seuraavat kustannukset:

Uust sillankansi ja kidntosillan johtajain korjaus . . . . . . % 165:05
- Uusi asfalttikatto erddsen makasiiniin . . . . . . . . . . ” 59: —
Puhdistustoitd kanavanalueella . . . . . . . . . . . . . 25: 44
Soutuveneen osto kanavaa varten. . . . . . . . . . . . -, 40: —
Voide- ja valaistusaineita . . . . . . . . . . . . . . . 13: 33
Kanavavahdin palkka . . . . . . . . . . . . . . o 500 —

Summa e 802: 82

Niihin toihin kiytettiin 321/, paivitysti.

C. Kaivoskannan kanava Ruoveden pitijassd Hdmeen ldanid.

Seuraavat korjaustyst ja kustannukset ovat kanavan kunnossapitoa varten

olleét tarpeen:

Uuden permannonpano ja permantotiytteen tarkistus kanavan-

vahdin asunnossa. . . . . . . . . . . . . . ., . I BT —
Uudet johtajat kanavan siltaan . . . . . . . . . . . . 141:65
Valaistus- ja voiteluaineita . . . . . . . ... . . . . . 10: 35
Kanavavahdin palkka . . . .-. . . . . . . . . . . . 500 —

Summa Zmg  709: —

Tahén kaytettiin 40 palvatyots.

15. Kulkuvidyla Siuron rautatieasemalta Hameenkyron
pitajan kirkonkylaédn Turun ja Porin ladnissi. -
Pappilanjoen perkaus sen suusta Paﬁpilansillan luona Kyroskoskelle Himeen-
kyron pitdjassa.

Vuoden kuluessa on seuraavia toitd tehty:
Tihin tyshon hankittu ruoppauslaitos tarkastettiin ja hyviksyttiin Tammi-
kuun 25 piivini. Pappilanjoen yli vievi silta Hiameenkyron kirkonkylissi

Tie- ja Vesirakenn. Ylihall, vuosik. 1898. 11
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rakennettiin uudestaan ja korotettiin ja sillan korottamisesta johtuvat muut

tyot toimitettiin. Enin. ruoppaustys seki Keisarillisen Senaatin 9 p. Touko- -

kuuta myontiméa Pappilanjoen oikoominen suoritettiin talld vuodella.
Kiytetyt kustannukset ja piivityot jakaantuvat seuraaville erille:

Menot:
Palkat ja tyénjohto . . . . . . . . . . . . .. . . Imp 2,529~
Edeltavat tyot, vilialkaiset rakennukset y. m. . . . . . . 852: 67
Ruoppauslaitoksen kokoonpano ja valmistelu. . . . ... . 748:61
Pappilanjoen sillan uudestarakentaminen . . . . . . . ., 18,342:97
Ruoppaus (6,190 m?®) . . . . . . . . . . . . . . . , 11,137:14
Pappilanjoen suorentaminen . . . . . .. . . . . . . ., 21,932:85
Tyskaluston kunnossapito . . . . . . . . . . . . . 1,840: 64
Kyydit, kuljetukset y. m.. . . ... . . . . . . . . . , 67252
Sairasapu ja ladkdrvinhoito . . . . . . . . . . . . ., 122: 84
Ruoppauslaitoksen loppubinta . . . . . . . . . . . ., 6945 —
Erilaatuisia maksuja Ylihallituksessa . . . . . . . . . . ,  1564:30

Summa % 66,688: 54

Kiytetyt paivatyot:

Tysnjohto. . . . . . . . . . 591  jalkapaivid | hevosp#ivid.
Valmistelutyot, viliaikaiset raken-

nukset y. m.. . . . . . . 14 ”
Ruoppauslaitoksen kokoonpano . . 141/, ”
Pappilansillan uudestaan rakentami- :

nen ja siitd jobhtuvat tyot . . 4,252%, ” 563/, »
Ruoppaus . .~ . . . . . . . . 20988, ”
Pappilanjoen suorentaminen . . . 7,771Y, »

Tytkalujen kunnossapito, vartioimi-
nen, kuljetukset y. m. . . . 1,045/, _ 581/, ”

Summa 16,8038/, jalkapaivas 6213/, hevospaivas.

16. Kulkuviylat merenrannikolla.

A. Mintyluodon satamarakennus.

Sittenkuin Teiddn Keisarillinen Majesteettinne 7 péaivand Maaliskuuta.
1898 antamalla armollisella paitokselld oli myontinyt Porin kaupungille 560,000
markan avustuksen 1,650,000 markkaan arvioidun satamalaitoksen rakentami-
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seksi Mintyluodolle, jonne Tampereen—Porin rautatie samana piivini tehdyn
armollisen miérdyksen mukan oli jatkettava, on Keisarillinen Senaatti myoskin
samana pilvind midrinnyt, ettd sataman rakennustyst olivat valtion insinéorien
johdon ja valvonnan alaisina tehtdvit rautatietoitten yhteydessd ja ettd Porin
kaupunki saisi tidmdn tydjohdon maksuttomasti sekd yliinsinoorin Ylihallituk-
sessa Werner Lindbergin olemaan niitten satama- ja rautatie-rakennusten yli-
InSINGorind. ‘ '

Porin kaupunginvaltuusmiesten pyynnostd oli Ylihallitus Keisarillisen
Senaatin harkittavaksi alistanut, eikd valmisteleviin toimiin titd varten voitaisi
ryhtyd, ja annettiin Ylihallitukselle niihin Keisarillisen Senaatin lupa Kulku-
laitostoimituskunnan kirjelméssé Helmikuun 17 p:ltd, ehdolla ettd Porin kau-
punki suorittaisi kaikki nithin tarvittavat kustannukset. Ylihallitus madrasi
sitben nsingsri E. T. Gestrinin tydpaikalla satamatyotd johtamaan. Hinelle
ja muille satamatyon virkailijoille teki Ylihallitus sitten erityisohjesainnon ja
Porin kaupunginvaltuustolle sopimusehdotuksen siitd miten Ylihallituksen oli
kaupunkia koskevissa suhteissaan menetteleminen satamattitten toimeenpanossa.

Kaupunginvaltuusmiehet valitsivat 10 pm# Huhtikuuta yhdeksinmiehisen
toimikunnan ja konsuli Hugo Rosenlewin sen puheenjohtajaksi, jonka toimi-
kunnan tuli kaupungin puolesta ryhtyd tarpéellisiin toimiin ja paattas satama-
tyotd koskevissa asioissa, ja hyviksyivit kaupunginvaltuusmiehet Kesdkuun
13 péivind yllimainittua kaupungin ja Ylihallituksen vilistd sopimusehdotusta.
— Tytn menosédéntd vuodeksi arvioittiin ja vahvistettiin 590,000 markaksi.

Rakennuspaikan asema mannermaasta noin kilometrinleveén salmen erotta-
malla saarella, jossa ainoastaan 16ytyi kalastajatupa, vaikeutti suuresti tysn
jérjestamisen. Ty'ciiniesten majoittaminen Reposaarelle, jonne matka Minty-
luodosta on noin 2 kilometria, ei voinut tulla kysymykseen, hankaluuksiin
nihden ettd sekd jokapiivisesti kuljettaa useampia satoja miehis valilli ole-
van usein myrskyisen ja jaisen merenlahdelman yli, ettd sielld saada asu-
muksia niin suurelle tyomiehistélle, kuin nyt oli kysymyksessi. Paitsi moniaita
‘torppia ei myoskdin mannermaalla ldhelli Mintyluotoa ole tiloja, joissa tyo-
miehet saisivat asuntoa. Lihin isompi kyli, Kokemiensaari, on 14 kilometrin
padssd tyopaikalta. Ki muuta keinoa ollut kuin rakentaa saareen viliaikaisia
tyovienasuntoja, parakkia, ja jouduttaa rautatietoitd niin ettd rata mitépikem-
min tulisi kdyttokuntoon, jossa tapauksessa tydmiehii voisi asua myoskin
etdaammailld tyopaikasta, sekd myoskin kiirehtid rataan kuuluvien rakennusten
rakentamista Mintyluodolle, voidakseen niihin majoittaa satama- ja ratatyon

paallysmiehi.
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Niinkuin Ylihallituksen alamainen kertomus radan rakennustdistd vuonna
11898 niiyttid, edistyivit ratatyot talld vnodella niin ettd rataa jo sykylld samana
vuonna voitiin kiyttid ja myoskin useita rataan kuuluvia rakennuksia Minty-
, luodolla antaa asuttavilksi.

Parakkia rakennettiin Maalis- ja Huhtikuulla kaksi, kumpikin aijottu 54
miehelle, j a asuttavat seka talvella etti kesalli. Myds rakennettiin véliaikainen
huoneus, sisdltdvi asunnon ja tyokonttorin rakennusmestarille. Tarpeellisia
tyokaluja hankittiin, rakennus- ja muita aineita ostettiin ja tuotiin tydmaalle.
Satamatyon padasiallisena tarkoituksena on molon eli laivasillan rakentaminen,
jonka leveys on 42,45 m, pituus satama-altaaseen piin 290 m ja merenpuolelle
650 m, rakentaa 300 m pituinen rantakaji proomuja varten sekd tehdd 1soja
tayttamis- ja tasoitustoitd kaivamalla 200,000 ja 300,000 m?® vaiheella maata
Miantyluodosta ja ruoppaamalla noin 800,000 m? maata satama-altaan ja sen
suun syventémiseksi. '

Talven kuluessa alkoi Kallon kilometrin pédssi tyomaalta olevalla saarella
kivien louhiminen molon uppoarkkujen tayttamiseksi ja sepelikiveksi betonia
' varten. ‘
Samoin aljettiin kivien kiilausta molon sivumuuria varten kahdessa Koke-
f méenjoensuun pohjoispuolella 4 km Mintyluodosta olevassa Ruohokari ja Vohla-
kari nimisessd saaressa.
= Varsinaisia satamatoiti voltiin alkaa vasta Kesikuun alussa, sittenkuin
, Porin kaupunki oli Yytterin rustitilan omistajalta ostanut satamarakennusta
ja sen ehkd vastaista laajentamista varten tarvittavan maan ja vesialueen.

Erityisié asianhaaroja loytyy, jotka melkoisessa midirissi, teknilliselts
nikskannalta katsoen, vaikeuttavat kysymykséssi olevan satamatyon. Niistd
mainittakoon ettd rakennuspaikka LEL —PL tuulilla on suojaton hyskyaalloilta.
Lisiksi vaikuttavat jadsuhteet, ettd meilld enimmiten kidytetty tapa talvisin
jaalli salvoa ja upottaa uppoarkkuja nyt timén molon rakentamisessa ei voinut
tulla kaytintoon.

] Satamaalue nimittiin verrattain harvoin jiityy ja silloinkin tavallisesti
f vaan lyhyeksi ajaksi, jota paitsi jai on epéluotettava. Talvia on jolloin satama-
alue el jaady, vaan on vuoroin sulana tahi ajojdan peittdménd.

Niiin ollen oli edellyttivii ettd enimmit tyét tulivat tehtdviksi avoveden
aikana ja tyosuunnitelma oli sen mukaan sovittava.

Uppoarkkujen salvominen alkoi Kesikuun alussa Reposaarella, jossa timé
tyo oli tehtdvd siksi kuin molo oli saanut sen pituuden ettd salvomista voi
toimittaa sen suojassa. Samaan aikaan aljettin arkkuja varten tarpeelliset
perustamistydt ja voitiin ensimméistd arkkua hinata Mantyluodolle ja upottaa
paikalleen Kesdkuun 30 paivini.

Toukokuun lopussa saapul tyopaikalle Porin kaupungin omima isonpuo-
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leinen hoyryruoppauslaitos sekéd hinaushoyrylaiva ja purkausproomuja. Silloin
voitiin ruoppaustoitd alkaa, vaan ainoastaan niukalla tuloksella, kun ruoppaus-
laitoksen kauhat ja vitjat olivat niin kuluneet etteivit soveltuneet rivakkaam-
paan tydhon paikoin kovassa pohjassa.

¢ Ylihallituksen siitd Keisarillisessa Senaatissa tekemistd esityksestd salli
Keisarillinen Senaatti Huhtikuun 21 pm#, Kulkuolaitostoimituskunnasta tulleen
* kirjelmin mukaan samalta piivaltd, Ylihallitusta tyossi kidyttamiin valtion
omimaa ruoppauslaitosta Ruoppaajaa sithen kuuluvine hinaushgyryaluksineen
ja purkausproomuineen seki myoskin muita kruunulle kauluvia erityisia tyo-
kaluja ja laitoksia, jotka voitiin kruunun varastoista luovuttaa, laiken timéan
kuitenkin silld ehdolla ettd satamatyd kustantaisi tarpeelliset kuljetukset, suo-
rittaisi kaikki menot niitten tyossi kiyttidmisestd ja antaisi ne takaisin samassa
tydkunnossa kuin niitd saadessa.

Tamén johdosta on vuoden kuluessa satamatyshon kruunun varastoista
silrretty sanottu ruoppauskaluéto, hoyrykoura, hoyrylld kaypa betonisekotus-
laite, kaksi n. k. Derrick nostokranaa ja joku méérd raitiotietarpeita kipuvau-
nuineen y. m.

Satamatyoti varten on toiminimeltd Priestman Brothers Hullissa vield
ostettu hoyryjuoksurana, jota myoskin voi kiyttid ruoppauslaitoksena.

Heindkuun lopulla rakennettiin kolmas -parakki 84 tyomiehelle, ja sen
jalestd voitiin saarella majoittaa noin 200 tyomiestd niitten lisiksi, jotka asuivat
proomuilla, ruoppauslaitoksissa ja hiyrylaivoilla. ' _

Ylihallituksen ehdotuksesta on sellainen muutos Ylihallituksen ja satama-
toimikunnan sopimukseen tehty ja kaupunginvaltuusmiehilts Kesikuun 30 p:ni
hyviksytty, ettd molo, jonka #irimméinen osa tyon alkuperdisen ehdotuksen
mukaan aijottiin 90 m pituudella vihin kapeammalksi, sitten tehtiinkin tasa-
levyiseksi, jotta saataisiin mololle tilaa yhdelle tavarakatokselle lisdéin. Téméan
kautta syntyva lisikustannus laskettiln ainoastaan 15,000 markaksi.

Vuoden ruoppaustyot tarkoittivat padasiallisesti uppoarkkujen perusta-
mista varten farpeellisia ruoppauksia.

Niittten toitten tulos tull verrattain pieneksi, syysti ettd pohja oli perin .
kovaa ja etti toitd vuoden myrskyisen sddn tihden lakkaamattomine luode-
tuulineen usein oli keskeytettdva, jolloin sunri venheistd ruoppauslaitoksineen
‘proomuineen oli hinattava Reposaaren luo maan suojaan.

Syyskuun 14 péivan illalla nousseen lantisen myrskyn aikana kidntyi
tuuli akkia luoteeseen ennenkuin ruoppauslaitos Ruoppaajaa saatiin poiskulje- -
tetuksi, joten oli pakko jJittdd se yoksi paikalle, jossa se oli isossa vaarassa
ajautua maalle ja sérkyd, mutta onnistui kuitenkin 15mmnen paivan iltasella,
kun tuuli oli vdhén verran helpottanut, saada se Reposaareen, pollarit, klyysit,
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hoyryhauliat y. m. jonkunverran loukkaantuneina. Tém# myrsky sal mydskin
aikaan muuta vahinkoa.

Tamén vuoden ajalla oli suuri puute tyomiehistd, joten el mydskiiin
sellaisia toitd, kun olivat tehtdivat maalla ja siis ilmasta ja si#@std riippumatto-
mat, voitu toivottavalla tarmolla jouduttaa, jott'ei ilmankin tavallista korkegm-
mat tyopalkat vielikin kohoisi. Vesirakennustditten edistyminen oli kokonaan
riippuva uppoarkkujen perustamistsitten edistymisestid, jota tyotd niinkuin jo
sanottiin tuulet paljon haittasivat, ja sitd voitiin niin vahilli menestyksells
toimittaa kauniimmalla vuodenajalla, kun kaupungin ruoppauslaitos oli liian
heikko ja valtion ruoppauslaitos Ruoppaaja vasta Elokuun keskivaiheella saapui
tyopaikalle.

Arklkujen salvominen ja upotus edistyl vuoden ajalla siten ettd 28:sta
noin 32 m pitkistd uppoarkuista 7 kappaletta oli Liokakuun 13 pmi laskettu
molon ulkosivulla ja Marraskuun 15 piivinid ensimmiinen sen sisipuoleisella
sivulla. \

Sits paitsi oli kymmenen arkkua salvottu noin puolitekoisiksi, mutta ja-
tettiin Reposaareen talveksi, kun kaikki tyd merelld pakkasen ja myrskyn
takia oli lopetettava Marraskuun 15 piivin jalestd. Arkkujen salvomiseen
" kéytettim vuoden wvarrella kaikkiaan 32,540 metrid hirsia. Noin 800 m? gra-
niittimuuria sementtiruukissa rakennettiin molon ulkosivulla, 42,300 m?® maata
ruopattiin ja poistettiin satama-altaan syventamisti varten ja 5,900 m?® arkkujen
perustamista varten. Leikkauksista Mantyluodolla kaivettiin ja poiskuljetettiin
taytteeksi ja tasotukseksi 30,945 m? maata. Koko se maajoukkio, joka saaresta
taytteiksi ja tasotuksiksi kaivetaan, lasketaan noin 70,000 m?.

Vuoden kuluessa kiaytettiin erilaatuisissa toissd kaikkiaan 38,713 paivi-
tyota, joista 20,363'/, oli péiviraha- ja 18,349/, uraklkatoité.

Saiddosten nojalla 5 pmi Joulukuuta 1895 annetussa laissa, koskpva tyon-
antajain vastuunalaisuutta tyontekidd kohtaavasta ruumiinvammasta, olivat tyo-
miehet vakuutetut Tapaturmavakuutusosakeyhtivo Patriassa.

Vuoden aikana tapahtui tyossd neljd tapaturmaa, kuitenkaan ei kuoleman
seurauksella.

Seuraava taulu niyttdd vuoden rahamenon jaettuna eri tyokirjaimilla:
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1,120
45,250
51,168
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75
90
14

15,421
111,889
31,061
68,281
46,833
18,759
130
31,673
42,371
14,226
1,198
12,170

97,659

68
12
51
70
85
51

77
59
20
95

69

Summa e

491,677

57

B. Stromman kanavan laajentaminen ja syventiminen Pernion pitidjassd Turun
ja Porin la&nia.

Tami tyo, joka aljettiin syksylla 1896, valmistui pédasiassa vuonna 1897
mitd itse kanavatyohon tulee.

Talvella 1898 ruvettiin rakentamaan asunto,

ulkohuoneus ja kaivo kanavan palvelijastolle. Asumus sisaltias kaksi huonetta

ja keittion kanavavahdille ja huoneen hellauunineen kanavanrengille.

Tasotuksia tehtiln rakennusten ympiéri, uusi kaivo kaivettiin, Kemion
puoleista aluetta aidattiin, kolme ducdalberia lyotiin kulkuviylasn laivojen

hinaamista varten kanavan lapi, jossa toisinaan on kova virta joko pakoveden

taikka tuulten vaikutuksesta.
Semafoori asetettiin merkkien antamiseksi laivoille josko paist kanavassa

oli vapaa tahi el; merkkilyhtyji hankittiin johtamaan merenkulkijoita pimeéni

vuodenaikana.

Tyon loppukatselmus pidettiin Marraskiiun 11 péivins 1898.
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1898 vuoden kustannukset olivat seuraavat:

Insingdrin, rakennusmestarin ja pédllysmiesten palkat . .- . e 735: —
Tyokalujen ja tybaineitten kyydit ja kuljetukset . . . . . 280: 69
Tarvekulut, mittaukset ja sekalia . . . . . . . . . . . 24: 95
Verhousten korjans . . . . . . . . . . . . . . . ., 121: 15
Kanavaalueen tasotus rakennusten ympéri . . . . . . . 329: 85
Aidat ja niitten maalaus . . . . . . . . . . . L Ly, 239: 50
Varasto . . . . ” 103: —
Kanpavan hoito (Marras- ja Joulukuulla 2897) . . . . . . 218 —
Huonerakennukset . . . . . . . . . . . . . . . . , 10,064:48
S Kaivo . L L L L s sy, 176: 75
3 ducdalberia . . . . . . . . o, 484: 93
Semafoori . . . . . . . . .. L.y, 101: 30
-Sekalaisia menoja Ylhhallituksessa. . . . . . . . . . . 1,519: 12
Loppukatselmus . . . . . . . . . L L L, 22:76

Summa me 14,421: 88

Tyshon on kidytetty 205 rakennusmestari- ja 2,351%/, apuripaivityoti.

Alkuperiinen tyon miiriraha oli 131,300 markkaa, ja on Ylihallituksen
tamin edellisessé vuosikertomuksessa esiintuotu ne syyt, jotka vaikuttivat sen
riittamattomyyden ja 30,000 markan lisirahan mydntdmisen. Kun nirnat raha-
midrit lisitidn myydyistd tyskaluista ja tybaineista saadulla tulolla eli 1,044
markalla 92 pennilla sekd vahingonkorvauksina karttuneilla 94 markalla 20
pennilld, ovat tython kiytettiving olleet varat nousseet 162,439 markkaan 12
penniin.  Jos vuoden alussa tallella olleista 20,120 markan 74 pennin miédra-
varoista vdhennetdén vuoden 14,421 markkaa 88 pennid tehneet menot, on
sils. tyon pﬁattyessa jalelld 5,698 markkaa 86 pennid.

C. Ahkeran karin poissdrkeminen Hangon kaupungin laheisyydessd.

Keisarillisen Senaatin Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmisséd Tammikuun
27 p:lta 1898 kaskettiin Ylihallitus poistamaan tamd Russaron saaren liheisyy-
dessi oleva ja laivalilkkeelle Hangon satamaan esteellinen kari.

Tyohon ryhdyttim Toukokuun 22 piivand, kun Murtaja proomuineen
lihti viemddn tydmiehid tyopaikalle, ja padttyl se Heindkuun 14 paivini. Tami
kallioinen 15 jalan kari on nyt siretty 6 metrid alinta vedenkorkeutta mata-
laksi, luettu itdpuolella Hangon molon paitd olevasta kiintopisteestd. Tyohon
on kaikkiaan kiytetty seuraava méHri palvatoiti:
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- Rakennusmestarin . . . . . . . 53 paivid e 424 —

Sukeltajain . . . . ‘{} S £ 101 , 1,025: —
Poraajien . . . . . . . . . . 1780, ,  8,235:05
Apurien . . .. . . . .. .. 272Y, " 913: 08
Sepin. . . . . . oo ... — ” 263: —

Summa 1,286/, paivad I 5,860:13

Jos ne piivit luetaan pois jolloin tydtd episuotuisan siiin vuoksi ei ole
voitu tehdd, niin saadan todellisia paivatoitd seuraava luku:

Rakennusmestarin . . . . . . . 53 Dpalvid e 424 —
Sukeltajain . . . . . . . . . . T4, w 745 —
" Poraajien . . . . . . . . . . 448, 2,241 —
Apurien . . . . . . . . . . . 213 - . y 796: 98
Sepdn. . . . . . . .. ... — " 263: —

Summa 789  pHivdl Ime 4,469: 98

“siis 4471/, paivitybn ja - 1,890 markan 15 pennin erotus. Koko tyvajalla on
saretty ja Murtajalla poiskuljetettu 145 m?® kalliota, porattu 136,25 cm pora-
reikid Ja kaytetty 82,5 kg dynamiittia.

D. Saaristosta Porvoon kaupunkiin Humalasalmen ja Killsalmen kautta vievén
mantereenpuollsen kulkureitin syventdminen Porvoon pltajassa Uuden-
maan liénia.

Useain Porvoon ja Pernajan pitijien tilanomistajain alamaisesta hakemuk-
sesta oli Keisarillinen Senaatti Toukokuun 8 p:ni 1888 mairinnyt, ettd saa-
ristosta’ Porvoon kaupunkiin Humalasalmen ja Killsalmen kautta johtava man-
tereenpuolinen kulkuviyld kruunun kustannuksella perattaisiin 1,19 m syviaksi
veden matalimmillaan ollessa eli 1,75 m syviksi keskikorkean veden aikana/ja
5,0¢ m leveiksi pohjasta, sekd sen ohessa tahin tarkoitukseen myontinyt ar-
vioidun kustannusmiirin 30,000 markkaa ynni sittemmin vuonna 1893 5,464
markan 64 pennin lisdrahan. :

Tyo aljettiin v. 1890 ja valmistui v. 1895, mutta huomattiin sen loppli--
_tarkastuksessa syksylld 1896, etti kanavan loyhdd liejua olevat laidat jadn
vaikutuksesta olivat osaksi vierineet kanavaan, jonka tshden vield noin 7,500 -
m? liejua oli siitd poistettava. Keisarillinen Senaatti on siittemmin m#irinnyt
10,000 markkaa kiytettaviksi kanavan saattamiseksi miirittyyn kuntoon. Sa-
moin midrattiin 1897 vuoden tydehdotuksen mukaan 500 markkaa syvennys-

Tie- ja Vesirakenn. Ylihall. vnosik. 1898. ' 12
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toitten taydentiimiseksi. Kivisalmen kulkuviylassi. Niisté rahaméiristd ol
vuonna 1897 kiytetty toithin Humalasalmessa 8,140 markkaa 42 pennid ja Kivii-
salmessa 499 markkaa 40 pennii.

Nyt kysymyksessi olevana vuonna jatkettiin tyd Humalasalmessa Syys-
kuun 5 paivistds ja kesti lakkaamatta Lokakuun 12 paivaan. . Talli ajalla si-
rettiin ja poistettiin 8 m® kivii ja ruopattiin 1,620 m?® maata, johon kiytettiin
550 paivatyotd. Kustannukset nousivat 1,890 markkaan 60 penniin, josta meni
piivirahoihin 1,804 markkaa, ostoksiin 44 markka 40 pennid, kyyteihin ja
kuljetuksiin 5 markkaa 70 pennii ja sekalaisiin 36 markkaa 50 pennid.

Humalasalmen téydentamistsitd varten méédrittyjen rahojen 10,000 markan
lisiksi on sils kiytetty 31 markkaa 2 pennii. :

Ylihallitus on kuitenkin kirjelméiési Maaliskuun 6 paiviltd 1897 misrin-
nyt tehtéwaksi unusi ehdotus kulkuviylin syventdmiseksi ja lasjentamiseksi

hoyrylaivakulkua varten.

E. Mantereenpuolisen kulkuviylin perkaus-Kotkan ja Lovisan kaupunkien

vililla.

Keisarillisen Senaatin Kauppa- ja Teollisuustoimituskunnan kiskysti, johon
antol athetta erityisfen tilanomistajain  Ruotsinpyhtién ja Pyhtasn pitijisss
tehty anomus ettd muutamat salmet perattaisiin, jotta saataisiin sisempi 1,8
metrin syvyinen kulkureitti Kotkan ja Lovisan kaupunkien vililla, on Yli-
hallitus antanut tutkia ja' laatia kustannusehdotus niitd toitd varten, jotka
nihtiin tarpeelliseksi saadakseen kulkureitti, joka salmissa oli 1,8 metrid syvi
ja pohjasta 13 metrii leved seki aukeassa meressi 15 metris leved polyjasta.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti oli hyvéksynyt Ylihallituksen laatimaa
suunnitelmaa ja tdhin kulkuviylityshoén mééirannyt 58,000 markkaa, alotettiin
se 1 p. Syyskuuta 1897 Jumalsalmen perkaamisella. Tassd salmessa on tyo
sitten vuonna 1898 piittynyt ja pantu alkuun Nion- ja Kirkkosalmessa. Siithen
on samana vuonna kiytetty 10,997 paivityotd, sédretty ja poisviety 64,5 m?
kalliota ja 2,717 m?® kivid sekd kaivettu ja poistettu 3,100 m?® erilaatuista maata.

Tyostd suoritettiin 42,991 markkaa 85 pennii, josta pdivirahoihin 34,449
markkaa 5 pennis, ostoksiin 4,870 markkaa 27 pennid, kyyteihin ja kuljetuk-
siin 729 markkaa 13 pennid ja sekalaisiin menoihin 2,943 markkaa 40 pennii.
Jos vuoden menoihin lisdtddn vuonna 1897 kiytetyt 6,818 markkaa 45 pennii,
niin nousee yhteenlaskettu summa 49,810 markkaan 30 penniin.

Tyo on viela jatkettava.
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F. Kulkuviylin oikoominen ja perkaaminen Kotkan ja Haminan kaupunkien
vilisessi Ruotsinsalmessa.

Sittenkuin Luotsi- ja majakkalaitosten Ylihallitus Helsingin laivanp#il-
likkdyhdistyksen tehdystd pyynnosts oli Ylihallituksessa ehdottanut ryhty-
mistd selllaisiin toimenpiteisiin ettd se kulkuviyld, joka Ruotsinsalmen kautta
johtaa Kotkasta Haminan kaupunkiin ja joka ilmoitettiin olleen 3,6 metrii
syvan mutta nyttemmin mataloituneen paikoin ainoastaan 3,0 metriseksi, oikais-
tasiin ja syvennettiisiin 3,6 metrin kulkusyvyyteen, tehtiin Ylihallituksen toi-
mesta tutkimus paikalla ja sen nojalla ehdotus salmen kautta vievid suoraa
50 m levedd ja 3,6 m syvid kulkuviyldd varten.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti kirjelmissé Maanviljelystoimituskunnasta
13 p:ltd Lokakuuta 1896 oli kiskenyt tyon toimittamista -ehdotuksen mukaan
ja tarkoitukseen Ylihallituksen kiyttdvaroista méarinnyt 10,000 markkaa, alo-
tettiin tyd 15 p. Syyskuuta 1897 ja jatkettiin vuoden loppuun.

Vuonna 1898 jatkettiin tysti vuoden alusta keskeymitti 15 p:ain Touko-
kuuta, jolloin se valmiina paittyl.

Koska kuitenkin, epdsuotuisain séitten takia ja sen tdhden ettd mydskin
kalliota oli sdrettdvd pohjasta, alkuaan myénnetyt varat eivat riittineet tyon
valmistamiseen, ma#ridsi Ylihallitus, annettuansa asiasta asiaankuuluvan tiedon,
lisiksi 1,445 markkaa 68 pennid tarkoitukseen. ’

Vuoden kuluessa on ruopattu 13 m® soraa, séretty ja poistettu 138 m3
kalliota ja 201 m? kivia. 2,146%/, piivityota kaytettiin, _

Tyokustannukset nousevat 7,202 markkaan 61 penniin, jaetut siten ettd
paivipalkoihin meni 6,235 markkaa 12 pennis, ostoksiin 750 markkaa 23 pennii,
kyyteibin ja kuljetuksiin 33 markkaa 86 pennii ja sekaliin 183 markkaa 40
pennié. Jos sithen lisétdédn 1897 vuoden kulut, jotka sanotun vuoden kerto-
muksen mukaan -ilmoitettiin 4,297 markaksi 7 penniksi, mutta, siitd syysta
etti tyovien tapaturma-vakuutuksesta maksetut 54 markkaa tini vuonna on
takaisin suoritettu, tissi ylosotetaan sillé summalla vihennettyni 4,243 mar-
kaksi 7. penniksi, niin tekee kustannus valmistuneesta tyostd kaikkiaan 11,445
markkaa 68 pennid.

G. Wiipurin kaupungin siséisataman ruoppaus.

» Tatd tyotd, joka on toimitettu kruunun omimalla 'ruoppauslaitoksella

» Wiipuri“ sithen kuuluvine hinauslaivoineen "ja purkausproomuineen 4,500
markan korvausta vastaan kuukaudessa, alotettiiin jo 1896, vaan keskeytettiin
1897, jolloin ruoppausvehkeet tarvittiin Uunraansaaren ja ulkosataman vilisen
kulkureitin syhentﬁ,miseen Klokuun 26 piivaén asti. Sitd Helsingissé korjailtua
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tuotiin ruoppauslaitos tarpeineen Wiipuriin Toukokuun 81 péivini 1898. Kesi-
kuun 1 paivind alkel tyo ja jatkui keskeymittd Marraskuun 25 paiviin, jol-
loin vuoden ruoppaus lakkautettiin ja ruoppauslaitoé vietiin ‘Wiipuriin, tal-
- vehtimaan. L :

Tytkaudella ruopattiin ja poisvietiln 104,445 m? savea ja kiytettiin seki
sithen ettd ruoppauslaitosten ylospanoa varten talveksi 3,080 paivityots, joista
- 843 oli ruoppausmestarin, 670 koneenkiyttdjin, 329 kuljettajan, 704 lammit-
tdjan ja 1,034 apurien paivitoits.

Kustannukset vuoden ajalla nousevat 16,175 markkaan 75 penntin, joilla
maksettiin piivipalkkoja 13,968 markkaa 76 pennid, ostoksia 1,461 markkaa
89 pennis, kuljetuksia 76 markkaa 45 pennii ja sekamenoja 674 markkaa 15

pennis.

'17. Kulkuvaylat Ahvenanmaalla.

Lemstrémin kanava lomalan pitdjassa.

‘Kanavalla on seuraavia korjaustoitd tehty:
Vahtihuoneen ulkoa 6ljymaalaus ja ulkohuoneen siveleminen vesi--

maalilla . . . . . . . . . . . . . .. . . . . g 135 —
Kaintosilta: sen nostaminen puhdistamista ja voitelemista var- '

ten, uudet lankut sillankanteen ja niitten tervaaminen . . 88: 64
Aidat: uusia tehty ja korjailtu vihemmin rappeuntuneita vanhoja ,  114:45
Siivoomistytt kanavanalueella . . . . . . . . . . . . . 47: 50
Valaistus ja voiteet . . . . . .. . . . . . . . . . 38: 20
Poijujen ylosotto ja asettaminen . . . . . . . . . . . . 12: —
Kanavavahdin palkka . . . . . . . . . . . . . . . . , 500 —

Summa Jme  935:79

Namét tydt vaativat 61 mies- jaﬁ hevospaivityoti.

18. Kanavat, kulku- ja lauttausvaylat Oulun
vesistossd Oulun l44nid.

A. Oulun vesistossi olevain kulkuviyliin ja vetoteiden korjaus.

Nyt voimassa oleva Oulun vesiston lauttaussiintd misiris, ettd tukit ovat
kaikilta vetoteiltd pois johdatettavat puomeilla, jotka kimnitetisin pitkin veto- .
teitd kruunun kustantamiin pitimiin, niin myds ettd lauttausmiehiston tulee
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heti korjata ne vahingot, jotka puuaineitten lauttaus kulkulaitoksille tuottaa.
Paitsi titid korjausta vaaditaan kaikkien niiden kulkulaitoksissa ilmeistyneiden
puutteellisuuksien parantamistd, jotka jain ja pakkasen tahi muiden luonnon-
voimain vaikutuksesta syntyvit. 1898 vuoden korjausmiirirahat vahvistettiin
15,000 markaksi. 4 _
Oulun laajassa vesijaksossa ovat laskuviyldt peratut vaarinottamalla etu-
sijassa veden riittdviisyyssuhteita, toisessa sijassa sitd syvyyttd kuin tervalla
lastattu vene vaatii. Vuotuiset kulkuviylsin kunnossapitotydt, jotka yhiti
lisdntyvit, koska aika-ajoin sivuvedet perataan ja nithin tehddén veneviylis,
tarkoittavat siis pasasiallisesti venekululle tarpeellisen vesisyvyyden pysytta-
mistd koskissa ja virroissa. Perkausttilli ainoastaan vihissd méarissd tarkoi-
tetaan niitten vierikivien poistamista, joita kohvajad ja kevittulva sysidvit
kulkuviyliin, Suurimmat kustanhukset. vaativat ne kunnossapitoty®t, joihin
on syynd koskien ja virtojen pohjauoman muuttelevaisuus ja siitd syntyvd
veden korkeuden vaihtelevaisuus. Virta uurtaa ja poiskulettaa taukoamatta
pohjamaata, jolla on vihempi vastustusvoima. Kun melkein kaikissa virroissa
18ytyy vuorta, niin usein tapahtuu ettd uusia kulkuesteitd syntyy sellaisten
vedenalaisten vuoriharjanteitten kautta, jotka ulottuvat kulkuviylin poikki,
sen kautta ettd virta lakkaamatta uurtaa pohjaa niitten yli- ja alapuolella ja
siten vaikuttaa sdsnnollisen vedenkannan aleénemisen. Naitten kallioharjan-
“teitten poissirkeminen kiy sitten valttimattomiksi ja tulee aina kallitksi.
Niistd joka vuosi luonnon voimien kautta sdinnollisesti tapahtuvista muu-
toksista jokiuomassa ja siind olevissa kulkulaitoksissa aivan tavattoman poik-
keuksen vaikutti kevittulva vuonna 1898. Silloin niiet oli vesi noin 1,5 metrié
korkeampi kuin tavallinen kevittulva. Niin kaihean korkeasta vedesti syn-
tyvit tuhot ja vahingot kulkulaitoksilla olivat my®ds kerrassaan pelottavia.
Paikka paikoin oli tulvavesi tormist repinyt ja nousurinnien kohdalle koonnut
semmoinen paljous ‘soraa, ettd el ainoastaan rannit siitd tdyttyneet, vaan oli
rénnilaitojen padlld vield lihes kahden meterin paksu sorakerros. Paitsi sitd
oli tulvavesi siirtinyt &direttomsn ison méadrdn kivid louhikoista ja rannoilta
veneviyldin, Vield sirki tulvavesi ja kuljetti kauas paikoltaan hirsisid veto-.
teiden moljis ja veneviylin ohjeita. ' .
Niin ollen, seki ettei veneliike tulisi tulvaveden tuhojen tihden kovin
isossa madrdssd hairityksi vesistén kuivaessa kesin ja syksyn ajalla, pastti
Ylihallitug Piiriinsinéorin - esityksestd ettd, yli ne tiaksi vuodeksi vahvistetut
miagrirahat Oulun vesiston veneviylin ja vetomoljin korjaustyoti varten, vield
saisi 1898 vuoden ajalla samaan tarkoitukseen kiyttdd 6,000 markkaa.
' Sanottuna vuonna toimitettiin kevit talvella Oulun vesiston kaikissa kruu-
~ nun kulkuviylissi korjaus- ja syvennystoitd. Kesilld ja syksyn kuluessa teh-
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tiin yleinen nousurdnnien ja vetoteitten korjaus siten, ettd vuoden kevittulvan
pahimmat tuhot etupidsséd poistettiin. ,
1898 vuoden korjaustydn tulos ja kustannukset ovat seuraavissa tauluissa

nahtdving:
Laskuvidyldstd - _
ja nousurinnistd Vetotiet Pohian &
hjan ta-
. nostetut m#irit oh Kustannuns
Piiviityot ’ sausta lasku-
. U ivlissd me - Iy
Kallioita Kari Kivid Koriatta | udes- | viylissii m
N aria : orjattu | taan ra-
ja ;;na m? hannlj;ttu e kenr‘ﬁ?““
6,112%/, 236 607 251 ‘ 3007,7;5' 216 309 20,041 | 61
Piiviipalkat Ostokset Ky ).'dit ja Sekalaisia menoja Summa
- kuljetukset
Sty Sy Fing: g
14853 | 86 3668 | 36 1340 |91 178 \ 48 l 20,041 ' 61

B. Ontojoen Katermakoskessa olevan vetotien tdydentdminen Kuhmoniemen
pitdjassa. :

Oulun vesistdn itdisin alue-sijaitsee Kuhmoniemen ja Sotkamon pitijissi.
Edelld mainitussa pitéjissi oleva laajasti haarantuva vesisto alkaa saman pitdjin
ja Keisarikunnan rajalla olevalta maanselidnteeltd, yhdistyy Ontojirvessi ja
juoksee edelleen Ontojoen y. m. vesien kautta linteenpiin Oulujirveen. Kun
siis koko Kuhmoniemen pitijan venelitke kulkee Ontojokea ja se sen yldosassa
olevaa Katermakoskea, jossa veneitten yloskuljettaminen oli kovin vaikea,
kiski Keisarillinen Senaatti 1 p. Helmikuuta 1895, kunnan jo vuonna 1892
tehdyn anomuksen johdosta, ettd 600 metrin pituinen vetotie hirsistd tehtiisiin
yleisilla varoilla 1895 vuoden kuluessa mainitun kosken rantaa pitkin arvioi-
dusta 7,350 markan kustannussummasta. '

Sen mukaan rakennettiin timi vetotie sanottuna vuonna sekd sitd seu-
raavana vuonna 1896. Loppukatselmuksessa tehdyn huomautuksen mukaan
kiski Ylihallitus ettd méidrirahain sadstolld toimitettaisiin vield taydennystyoti
talli vetotielld siten ettd sen harja tulisi pienills kivilld tasoitetuksi. Titi
lisatyots tebtiin syksylld vuonna 1898 vesiston vetoteitten yleisen parantamisen
yhteydessd, jolloin kaikkiaan 42 m?® tasoitus kivid levitettiin vetotien hirsiarkun
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harjalla. Téhdn kéytettiin 44Y/, paivityotd, joista tyopallklaa maksettiin 102
markkaa 90 pennii. _

Kun varemmin tehty tyd maksoi 6,780 markkaa 4 pennii, nousee tdmin
vetotierakennuksen loppukustannus 6,882 markkaan 94 penniin; jotenka mésra-
raholsta J&l sddstdd 467 markkaa 6 pennid. '

-5\

C. Utosjoen lauttausviyldn tdydentimistyd Utajirven pitajassd.

Kun lauttaus Utosjoessa, joka on Oﬁlujoen sivajokia, oli kovin hankala
joessa olevain vastuksellisten mutkain )a monien koskien tihden, pyysivit
useat tilanomistajat Muhoksen pitéjdssi, joiﬁten’ on metsapalstansa Utosjoen
latvoilla, ettd joki perattaisin kruunun kustannuksella sanottujen esteitten
poistamiseksi, ja sitoutuivat hakijat tyotd avustamaan 3 markalla veroayriltd.
Keisarillisen Senaatin midriyksen mukaisesti tehtiin tutkimus ja laadittiin
ehdotus lauttausviiylin parantamiseksi, jonka tehtys Keisarillinen Senaatti,
koska joen perkaus myos tuottaisi hydtyd puuaineitten lauttaukselle paikka-
kunnan kruunun metsists, 19 p. Lokakuuta 1893 suvaitsi sallid ettd joen perk-
kaukseen sanotun ehdotuksen mukaisesti saataisiin kéyttad, hakijain lupaaman
avun lisiksi, ylefsistﬁ, varoista aina 5,000 markkaan asti, sittenkuin ensin lupaa
tybn toimeenpanemiseen oli hankittu. Sellaista lupaa Oulun ldénin Kuvernddrin
antamalla péatokselld saatua, kiski Keisarillinen Senaatti Kulkulaitostoimitus-
kunnan lkirjelméssd 4 p:td Lokakuuta 1894 Ylihallitusta teettdmédn tdmén
tyon vuonna 1895. '

Noudattaen ylldmainittua perkattiin Utosjoen lauttausviyls sanottuna
vuonna, seké sitd seuraavana vuonna 1896, Loppukatselmuksessa tehdyn huo-’
mautuksen johdosta kiski Ylhallitus ettd madrdrahain sidstolla Utosjoen laut-
tausviylin tiydennystyd jatkettaisiin loppukatselmuksen poytikirjan ehdo-
dotuksen mukaan. Téssi lisitiydennystyossi, jota tehtiin Heindkuussa vuonna
1898 sekd kisitti ohjemoljsin parantamista 24 m?, kulkukivien poistamista 18
m? ja paikka paikoin niemimutkain oikaisemista koskissa 217,5 m® kéytettin
146 paivityotd, joista tyopalkkaa m‘ﬂssettnn 437 markkaa 75 pennid; kyydit
ja kuljetuskustannukset tekivit 27 marklaa 58 pennid, jotenka lisdtdydennys-
tyén yhteenlaskettu lustannus nousi 465 markkaan 33 penniin.

Kun edellisessd perkkaustyOssia oli kiytetty 4,287 markkaa 84 pennia
yleisid varoja, nousee siis Utosjoen lau'ttausvayléin perkkauksen loppukustannus
4,753 markkaan 17 penniin, jotenka valtion méadrsrahoista jii sadstos 246 mark-

kaa 83 pennla
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D. Ammikosken ja Koivukosken sulut Kajaaninjoessa Kajaaninkaupungin
vieressa.

Kummallakin sululla toimitettiin pienempis aitojen, viemirien y. m. kor-
- jauksiin sekd sivellettiin sulut tervalla ja tljylld. Koivukosken sululla uusittiin
70 m? lankkuverhousta, joka oli lahonnut, ja kalttojen korjaukseen hankittiin
12 m3 soraa. Néaihin toihin meni 278/, paivityotd ja 1,420 markkaa 69 pennii.

Vuosirahat sulkujen hallintoa ja kunnossapitoa varten oli madritty 4,000
markaksi, joita kiytettiin 3,899 markkaa 74 pennid.

Sulkujen kautta kulki 2,038 alusta, jotka suorittivat kanavamaksuja 1,991
markkaa 80 pennii. Tulot olivat siis menoja 1,908 markkaa 44 pennid vi-
hemmit.

'19. Kulkuvaylat Kuusamon vesistdissa.

Veneviyldin kuntoonpano Kirpistin- ja Kiitiménjirven vilisessi Kuivakoskessa
sekd Karhujoessa ja Muojoessa.

_ Kuusamon pitdjin kirkonkyldn itdpuolella on melkoinen jirvijakso. Sen
takana sijaitsevat Tavajarven, Suiningen, Heikkilin ja Liémssén kyldt, joitten
asukkaat ahkerasti kulkevat Kirpistd, Joukamojirvi, Muojirvi ja Kuusamo
nimisis jarvii sekd niiden yhteydessi olevia Kuivakoskea, Muojokea ja Karhu-
Jokea venematkoillansa kirkonkylddn. Niin ollen, ja koska mainituita Kuiva-
koskea, Karhu- ja Muojokea siti ennen vaivaloisesti saattoivat veneills kulkea,
tehtiin niithin kuntalaisten pyynnostsd Valtion varoilla kulkuviyld; Kuivakos-
keen Keisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunnan kirjeen johdosta 6
paivalts Helmikuuta vuonna 1879 sekd Karhujokeen ja Muojokeen Keisarillisen
Senaatin kiskysta 20 paivaltd Tammikuuta 1882.

Koska tissi kulkuvayldssi vuosien kuluessa paikka paikoin ilmestyl puut-
teellisuuksia vahvisti Keisarillinen Senaatti 27 paivanad Tammikuuta 1_898 sa-
mana vuonna kiytettiviksi 2,500 markan midrirahat kysymyksessii olevan
veneviylan kuntoonpanoa varten.

Edellisen johdosta toimitettiin vuonna 1898 Heini- ja Elokuun ajalla
Kuivakosken sekd Karhu- ja Muojoen veneviylin korjausta; tulokset tassd
tyossi olivat seuraavat: veneviylin laitoja lujennettiin 168 meterin pituudells,
veneviylistd poissiirrettiin 35,5 m?® kalliota ja kivis, vetomoljdin seks kalttojen
korjausta tehtiin. 587,16 m2. Tyossa kiytettiin 412 paivatyota; rahamenot olivat

- seuraavat:



Paivapalkkoja. . . . . . . . . . . Ime 1,481:10
Ostoksia. . . . . . ... . o, 147:40
Kyyteja ja kuljetuskustannuksia. . . . 98:79
Sekamenoja 5 10: 80

Summa e 1,688: 09

20. Lauttausvaylat Kemin vesijaksossa.

Kemijoen Taivalkoskeen tehdyn lauttauskourun korjaus Kemin pitijassa.

Kemijoen Taivalkoskeen rakennettua lauttauskourua sahatuotteiden laut-
taamista varten sidotuissa lautoissa vahingoittaa pohjajad talvella ja jaanlihto
keviilli. Sen vuoksi vaatii puheenaoleva laitos vuotuisesti korjausta.

1898 vuoden médriraha tahin tarkoitukseen oli 1,000 markkaa.

Kemijoessa oli koko kesind sanottuna vuonna korkea vesi; tistd syystd
el isompaa korjausta voitu lauttauskourussa toimittaa. Kuitenkin tehtiin®Elo-
kuun ajalla, jolloin vesi oli matalimmillaan, tarpeellisia pohjan tasoituksia kou-
russa 25 m? alalla. Paitsi sita pidettiin syystalvella puomeja kourun yli kosken
niskassa siing alkavassa 8 km pitkidssd suvannossa ja saatiin tdmg suvanto niin
muodoin heti talven alussa jaipeitteesecen. Kokemus on nimittéin osolttanut,
ettd kourussa muodostuu talvisaikaan vihemmin vahingollista pohjajaité, jos
suvantovesi niskassa varhain syksylld saadaan jaatyméan.

Tami korjaustyd vaati 62 piivitystd, joiden samoin kuin ostoksien ja
matkojen maksamiseen kiytettiin kaikkiaan 408 markkaa 51 pennii.

Il Tutkimuksia wusia kanavia, kulku- ja lanttausviylid
~ varten.

Vesikulkulaitosten laajentamista, syventimistd y. m. varten on seuraavat
tutkimukset vuoden kuluessa toimitettu:

Uudenmaan lianissé.

Lio. Tutkimus Helsingistd Pikkalanlahteen Siuntion pitdjasss vievin
rannikonpuolisen laivareitin suorentamiseksi.

Tie- ja Vesirakenn. Yiihall. vnosik. 1898. 13
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2:0. Katselmus metsantuotteiden lauttaamista varten Pikkalanjoesaa Kirk-
konummen Ja Siuntion pit#jissé.
3:0. Kiviniemen salmen tutkimus- laivar elttld varten.

Turun ja Porin ladnissi.
4:0. Tutkimus kulkuviylin syventimiseksi Kyttilin aseman Kokeméen
pitéjassd ja Huittisten pitdjan Lauttakylin valilla.

_ Héimeen 1danissé.
5:0. Lempoisten kanavan ylasuuﬁ syventdmistd varten..
6:0. Kulkuviylin syventimisti varten Aunesillan alitse ja liheisyydessi
Teiskon kappelissa.
" 7:0. Lauttausta varten Ojajoessa, Isojoessa ja Aiméinjoessa Lopen pitijissi.

‘Wiipurin 1d8nissa.

8:0.. Metsintuotteiden lauttausta varten Salmentaanjirven joessa Wehka-
lahden pitsjissi.

9:0. S:n sm Kyminjoen Korkeakoskessa Kymin pitdjassa.

10:0. S:in s:n Kyminjoen Parikan haarassa Kymin pitijissi.

11:0. Ehdotuksen laatimiseksi kulkuviylid varten Korkeakosken ja meren
valills Kymin pitéjassa. ' '
‘ 12:0. Uutta . kulkureittid varten kulkuviylistda Mustamaansaaren luona
Ryomisalmen kautta kulkuviylisin Pitkipaadesta Wirolahden pitijain.

13:0. Lauttausviylii varten Saimaasta Piijinteesen Jonkojirven y. m.
vesistdjen kautta. ,

14:0.- Lauttausviyldd varten Tuusnaojaan Sakkulan ja Raudun pitijissi.

15:0. Lauttausviylas varten Lapojan purosta Koralin 1astauspa1kkaan
Korpiseldn pitéjassa. '

16:0. Samaa varten Kiviojaan' ja Kivijokeen Salmen pitijissi.

17:0. Samaa varten Loimolanjokeen Suistamon, Suojirven ja Salmen

pitdjissa.

Mikkelin lddnissd,
18:0. Tutkimus Kermajirven ja Joutseenjirven vilisen vesiston kanavoi-
mista varten Heindveden pitdjassa.

+
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Kuoplon 1a8nissa.

19:0. Katselmus metsintuotteiden lanttaamista varten Syvirinjarvesti
lahtevissd vesijaksossa Nilsidn pltajassa Akonveden, Muuruveden y. m. vesien
kautta Kallaveteen. '

20:0. S s:in Jummisenjoessa Nilsién. ja Lapinlahden pitéjissé.

»21:0. S:n s Naarvanjoessa Nilsian ja Lapinlahden pitédjissé.

22:0. S sin Ollikkalanjoessa mainituissa pitijissé.

23:0. S s Wirmojoessa Nilsiéin pitéjassi.

24:0. Sm sm Reittitnjoessa s:ssa.

25:0.  Sm sin Korppisenjoessa s:ssa. -

26:0. S:n sm Wentojoessa s:ssa. .

27:0. Smn sin Salahmi—Poroveden vesgaksossa muutamine sivujokineen
Tisalmen pitdjissd.

28:0. S sm Raudanvesi—Poroveden vesijaksossa sivujokineen Ilsalmen
ja Lapinlahden pitijissi. :

29:0. S s:in Laakojirvi—Syvirijarven vesijaksossa sivujokineen lisalmen
ja Nilsidn pitéjissi. ' . '

30:0. S sin Kallaveden yli tehdyn Kuopion—Iisalmen  rautatiepenke-
reen lapi. , ' ’ '

3l:0. S sn Koidanjoéssa Enon ja Homantsin pitdjissd.

Waasan ladnissi.

32:0. Metséintuotteiden lauttausta varten vesistossi Tervéjétrvesta Keurus-
selkiiin Keuruun ja Multian pitéjissi. :

33:0. Vedenkorkeuden siéinndittimiseksi Isojoessa Isojoen pitijassi. Tut-
kimuksen' kustannukset .727 markkaa 56 pennis suorittivat hakijat, talolliset
Tisak Svartti y. m. '

, 84:0. Metséantuotteiden 1auttausta veuten Porasenjoessa ja  Teerijoessa
Wlmpehn Wetelin ja Teerijérven pitdjissi.

35:0. Sm sin Lappfjirdin joessa Lappfjardin kylasta mereen

36:0. Tukinkokoomispaikan laittamista varten kahteen eri kohtaan Liai-
hianjoessa. ' '

QOulun ldénissé.

37:0. Tutkimus uusien vetoteitten ja virranjohtopatojen rakentamista

sekii veneviylin perkaamista varten Moisiojoessa Hyrynsalmen pitijassé.
38:0. S sm Emijoessa samassa pitdjissi.
39:0. Uusien vetoteitten rakentamista varten Oulujokeen Utajirven
pitéjassi.
40:0. Kulkuviylsn syventamistd varten Iijoen suussa Iin pitdjassé.

\
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Ilmoitus kanavaliikenteestid vuonna 1898. -

Saimaan kanava .
Konnuksen kanava .
Taipaleen kanava
Ruokovirran kanava
Ahkionlahden kanava .
Nerkoon kanava-. .
Pielisjoen kanavat
Karvion kanava . ..
Paakkolan kanava
Wesijirven kanava .
Kalkkisten kanava .
Kolun kanava. .
Walkeakosken kanava .
Lempoisten kanava .
Muroleen kanava

" Ammsin ja Koivukosken sulut .

Muut tuloa tuottamattomat kanavat nii-
hin kuuluvine siltoineen, Lemstro- |
min, Stromman, Kautun, Kaivos-
kannan, Sividn, Oravin, Varkaantai-
paleen, Terva- ja Juurisalmi .

Kun menot vihennetidfin tuloista .

ja tappio voitosta

niin kanavaliikenne on antanut voittoa

= ,;E Tulot Menot Voitto Tappio
3 g Shnge Sing: Syt Sing.
5,330 456,650| 83 | 129,959| 68 | 326,691/ 15| — |—
2012 90720 i
Lsor | 28413 27} 6,826 2249375 — |—
1913 4,201|45| 20,442 — | =] 16,240/ 90
1,101 8877 —| 42186 — |=| 389,09
977| 3000945 - 3411 — | =] 40238
3,582 20,181/45 39,692 — | =] 19,511|15
728|997/ 65| 2354 — | =] 1357/03
1802 6,754[20| 5043 1,710/82| — |—
3,789 | 21,336/10| 7265 14070(78] — |—
1,040] 290280 4,230 — | =1 1397]20
403| s24{20| 2495 — |—| 1601|683
749| 2,528/90| 3,568 — [—| 1,039/34
1,066| 1,104/ 70| 1,970 — |- 866| 20
1,020] 3599 25| 2337 1261160 — |-
2038| 1,99130] 3,899 — || 190844
— — | —] 27,500 — | —1 2750021
29,321 | 559,279| 75 | 265,145] 72 | 366,227| 60| 72,008/ 57
— |265,145)72| -
— — =] —= 72,093 57
— oog184l03| — 294134 03] — |-




KOLMAS 0SASTO.

I Jarvenlaskemis- ja vesiperdisten maiden kuivaamis-tdita.
Turun ja Porin ladnissa.

1. Kirkkojarven laskeminen Hammarlandin pitajassa
Ahvenanmaalla. '

- Tata jarvenlaskuyritystd varten, jolla tarkoitetaan Kirkkojirven veden-

_pinnan laskemisella 1,25 metrii saada 29,12 hehtaaria vesijittos ja kuivata
262,23 hehtaaria viljelyskelpoista suota ja vesiperdisid niittuja, oli myonnetty
29,500 markan méaarévarat.

Ty6 suoritettiin padasiallisesti vuosina 1896 ja 1897 ja oli sithen sanot-
tuina vuosina kiytetty miirivaroista 29,088 markkaa 69 pennii. Sen loppu-
katselmuksessa Marraskuussa viimemainittuna vuonna huomattiin vihempien
puutteellisuuksien korjaaminen tarpeelliseksi laskukanavassa, joka paikoin oli
sortunut. Se toimitettiin vuonna 1898 kayttamalla 120 piivatyota 350

markan kustannuksella.

Wiipurin ladnissa.
2. Veden saénndittdminen Unterniskan joessa Jadsken
pitajassa.
Tdmé tyo tarkoittaa vapaamman ja joutusamman vedenlaskun aikaansaa-
mista, joka on kidynyt tarpeelliseksi sittenkuin veden johtamisen kautta Imma-
lanjérven vesialueelta Unterniskan jokeen tulvia oli tapahtunut sen alavemmilla

rannoilla ja vanha jokiuoma niyttéytyi liika ahtaaksi lisééntynytti vesimasrid

purkamaan,
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Sittenkuin tyokaluja, puutavaraa vetoteitd ja salpauksia varten ynni teko-
aineita tyon toimeenpanoa varten oli Kesikuun ajalla hankittu, aljettiin ty®
Unterniskanjoen alaosassa perkaamalla Unterniskan ja Rajalan kosket ja jat-
kettiin sieltd ylospdin jokea myodten sekd perkaamalla siitéd pajupensaat, ruoho,
kaisla ja tuulenkaatamat puut, ettd syventamilld, oikoomalla ja laajentamalla
jokea vahvistetun ehdotuksen mukaan. '

Tyots vaikeutti suuresti sateinen kes#, joka esti pitemmén aikaa pitim#sté
veden salpauksessa tyopaikan ylidpuolella, josta oli seurauksena ettd melkeen
koko kaivamistyd oli tehtivd vedessd -ja osaksi toimitettava ruoppaamisella.
Tsojen vesisateitten vaikutuksesta vahingoittuivat ja sirkyivit usein jo valmiit
matkat; jotka sitten uudestaan olivat syvennettivit ja oikaistavat. Namit
asianhaarat vaikuttivat sekd kustannukseen-ja tyontulokseen ettd tyoaikaan.
Lokakuun 29 péiviani tdytyl vuoden tyotd lopettaa, vaikka sddnnoittimistyo
vasta oli ehtinyt pikettiin N:o 114.

Vuoden ajalla on sidretty ja ylosotettu 47 m3 kalliota, 392,3 m?® maalkivii,
1,091 m?® kovaa savea, soraa ja hiekansekaista savea, 13,704,423 m® savea ja
multaa. Sithen on kiytetty 226 tyonjohtajan, 18 sepin- 18 sepinrengin, 1223/,
salvosmiehen, 2,829/, urakka-, 1,441'/, jalkamichen ja 32!/, hevosen piivityota.

Tyskustannus nousee 17,975 markkaan 86 penniin, josta on pdivérahoihin
mennyt 16,659 markkaa 99 pennis, ostoksiin 845 markkaa 27 pennid, kulje-
tuksiin 398 markkaa 75 pennié ja sekalaisiin 71 markkaa 85 pennii. -

3. Kiteenjoen perkaus Kiteen pitajassé.

Tamén tytn, jolla tarkoitettiin Kiteenjirven ja Lautakkajirven vililld
olevain jokien ja salmien perkausta Kiteen pitéjésss, suorittivat yrityksen
osakkaat ersin Ylihallituksen alaisen rakennusmestarin johdolla. Tyotd alo-
tettiin vuonna 1897 ja valmistui se Lokakuun 25 p:n# 1898, jona vuonna sithen
kiytettiin 1,063!/, osakasten ja 95 rakennusmestarin paivityotd. Vuoden wvar-
. rella on-ylosotettu 911,5- m® maata 16yhempid laatua, 112,6 m? soraa ja 3 m?
kivid. Kustannus nousee 418 markkasn 62 penniin, josta piivdrahoina on
maksettu 345 markkaa, kyydelsta ja kuljetuksista 67 markkaa 52 penma seki
-sekalaisia meno;;a 6 markkaa 10 pennié. o -
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Kuopion ldénissa.
4. Porosuon ojitustyon paadttyminen Iisalmen pitdjassa.

Kysymyksessiiolevaa suota, jonka pintaala on ilmoitettu olevan 425 heh-
taaria, ojitettiin Keisarillisen Senaatin Maanviljelystoimituskunnan 19 p. Tammi-
kuuta 1893 paivityn kirjelmén nojalla vuosina 1893—1896 ja teki kustannus
26,677 markkaa 3 pennii. :

_ Pienempien puutteellisuuksien poistamiseen, Jotka maanvieremit olivat
tehneet laskukanavaan, kiytettiin vuonna 1898 185 markkaa 11 pennid, johon

menoon myoskin on luettu kalustohuoneen vuokrana maksetut 22 markkaa.

Vaasan ladnissa.
5. Aijannevan ojitus Wirtain pitajassa.

Kammaritoimituskunnan kirjelméssi Lokakuun 26 p:ltd 1896 oli Keisa-
rillinen Senaatti antanut Ylihallitukselle tiedoksi, ettd kruunun omistaman
Aijinnevan ojittamiseen, sen kuivaksi ja viljeltdviksi saattamista varten, oli
annettn 50,000 markan madrirahat. Niistd laskettiin 28,300 markkaa menevin
nevalta juoksevan IHeininnevan puron syventdmiseksi ja senlaajuisten pad-
viemérien nevalla kalvattamista varten, ettd ne sallivat vedelle vapaan juoksun
el ainoastaan itse 650 hektaarin suuruiselta Aijinnevalta, vaan myoskin muilta
Heininnevan puroon koskevilta 270 hehtaarin laajuisilta soilta ja vetisilti
niituilta, ja lopun 21,700 markkaa itse Aljannevalla kaivettavia sarka- j Ja lasku-
ojia varten. .

Tys alotettin 22 Maaliskuuta 1897 ja kidytettiin sen vuoden Kuluessa
sithen 24,065 markkaa 49 pennii.

Vuonna 1898 jatkettiin tyotd Elokuun 13 palvasta Joulukuun 12 palvaan
jolloin se vuodenajan takia oli keskeytettivi. Talla tyokaudella kaivettiin
1,980 pit. metrid padviemdrid 1,75 m keskisyvyydelld ja 10,320 pit. metrid
niska- ja poikkiojia 1,5 m keskisyvyydelli. Ojat tehtiin 0,4 m leveiksi poh-
jasta ja niitten laitakaltevuus suomaassa 1:0,75" ja muissa maanlaaduissa 1:1,5.
Vuodeksi 1899 ja1 1,814 pit. m niska- ja 1,208 pit. m. poikkiojia kaivettavaksi.

Vuoden ajalla tehtyjd ojia ja vanhempain ojien siivoomista varten kai-
vettiin 27,2954 m? suomaata, 44427 m? savea ja 512,1 m? soraa. Tidhin
tarvittin kéyttda 5,105 3/, paiviatyotd 15,898 markan 1 pennin kustannulksella.
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Kustannukset jakaantuvat seuraaville maksuerille:

§ | Tyokus- [Muut kus-
Piivi- - g‘ tannus | tannukset Summa
tyut E.
g | T (pR| S g S | i
Tyonjohto . . . . . . . . . 143 - — — 450 —| 137 |14 587! 14
Tyokalut . . . . . . . . . . 169/, — — 396,90] 173 |84 5701 74
Ojanperkaus. . . . . . . . .| 216%, 5100 | 1,12 | 558/65| — |—| 55865
Ojankaivaus, suomultaa — 0,40 110,939/18} — |—110,93913
S:n savea oL 45768Y, | 27,2054 | O,62 | 2763131} — | —1 2,763 31
S:in soraa — 0,85 434/ 04| — | — 434) 04
Pajaaseman vookra . . .. . . .| - 44427 — | — |— 15 | — 15—
Sekalaisia. . . . . . . . . . — 512,1 — _ = 25 | — 25| —
Summa | 5,105%/, | 82,760,2 — 15,542/ 03| 350 |98]15,893|01

6. Korkeaveden siadnnoittaminen Lohtajanjoen
alaosassa Lohtajan pitdjassa.

Sittd tehdystd hakemuksesta on Keisarillinen Senaatti 6 Toukokuuta
1896 madrannyt- vedenkorkeuden Lohtajanjoen alajuoksussa sddnnoitettavilksi
Ylihallituksen katsannon alla, noudattamalla Maanviljelysinsinsori A. W. G.
Neoviuksen sitd varten tekemid ehdotusta, jonka mukaan tyon kustannukset
tekisivit 8,850 markkaa, ja ettd timd kustannus, sen mukaan mitd Keisa-
rillinen Senaatti 15 Maaliskuuta 1889 avunannista téllaisiin tarkoituksiin on
midrinnyt, on edeltipdin kruunun suoritettava.

Sittenkuin asianosaiset olivat sitoutuneet tayttaméasn Keisarillisen Senaatin
askenmainitussa kirjeessi Maaliskuun 15 p:ltd 1889 méadrdamii ehtoja, midrisi
Ylihallitus Waasan piiriinsingrin panemaan timén tydn toimeen.

Tamin tyon tarkoituksena on tehdi 28,03 hehtaarin alan vapaaksi tulva-
vesist# laittamalla tulvavedelle vapaan paason Lohtajan kirkonkylassa olevasta
Pappilanlahden lammesta, huomioonottamalla ettd jirven vedenkorkeus kesé-
alkana j#d muuttumatta. '

Tyt aljettiin vuonna 1897 ja jatkettiin Heindkuussa 1898 siten ettd joki
perattiin, sen yli vievd silta vahvistettiin ja sdinnoittdmispadon rantapitimet
rakennettiin. Téhén kiytettiin 241 '/, piivatyotd ja nostettin 270 m® maata
ja 4 m?® kivid. Rahaa suoritettiin péivapalkkoihin 821 markkaa 75 pennii,
ostoksiin 29 markkaa 40 pennii ja kyyteihin seki kuljetuksiin 80 markkaa 91
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pennid  eli kaikkiaan 882 markkaa 6. pennii. Kun 1897 vuoden ajalld kiy- .

tettiin. 821: piivifystd ja ylosobettiin '1,000 m? maata ja 170 m? kivis 2,888

markan 80 pennin kustannuksella, on siis vuoden paittyessi yhteenlaskettua

C kilytetty 1,062 1/, piiviityotd, nostettu 1,270 m? maata ja 174 m? lsIVld sek&
maksettu 3,770 markkaa 86 penni.
- Tyota on ajjottu jatkaa vuonna 1899.

7. Kaurajarven laskeminen Woyrin pitajassa.

Yritykselld tarkoitetaan Woyrin pitdjin itiosassa sijaltsevan Kaurajétrx}en
kuivattamisella saada viljelyskuntoisiksi sek# jarven oma pohja, joka-laajuu-
deltaan on 80 hehtaaria. ja laadultaan mutaa saviperilld, ettd noin 494 heh-
taaria - jirven ympirilli olevaa viljelyskelpoista. nevamaata. Téma jirvi on
ylin s&ilio sind lyhyenpuoleisessa vesijaksossa, joka Oravaisten eli-Kimon joen
nimelld 28 kilometrin pituisena laskee Woyrin ja Oravaisten pitdjain kautta
mereen ja tdlld matkalla muodostaa Keskisen ja Roykis lammet.

Kaurajarved el voitu sopivasti kuivattaa kaivamalla sen luonnollista laskua
Kimojokea, koska timé yritys, paitsi kallista tyotd itsessain, olisi vaatinut
kaikkien joessa. olevain vesilaitosten lunastamista. Namit nimittéin olivat,
silloin kuin tutkimus vuonna 1864 toimitettiin, Kimon rautatehdas Jauhomyl-

lyineen,. Kimonkylassd: 11ela myllys, sitten Oravaisten rautatehdas ja joen

- suussa sen laskiessa mereen seitsemin myllysd ja kaksi tamppilaitosta. = Sita- -

vastoin havaittiin laskutydti sopivimmin voitavan tehdd kaivamalla lasku-
kanava Kaurajarvestd erdiseen Woyrin nevoille niitten kuivattamiseksi™ ja
viljelemiseksi lkaivetuista kanavista,- jotenka vesi Kaurajirvests johdattaisiin
Voyrinjoen kautta mereen.  Laskeakseen. jarven talld- tavalla oli rakennettava
. salpaus Kaurajarven ja Keskisenjirven valilla saadakseen edellamzumtun Jarven
-tidydellisesti eroitetulsi Kimojoen muusta vesijaksosta. _—

. Yrityksen  osallisten haettua apua yleisistd varoista tydn suorittamiseen,
- mufta siboutuaan itse tekemiin tarpeelliset paivityot ja hankkimaan rakennus-
aineet sekd saattamaan tyon 10 vuodessa valmiiksi, suotiin heille. 'erolhse,qtl
.. 11,286 markkaa,. joka. vastaa arvioittuja rahallisia menoja. )

Tyo . pantiin alkuun Ylihallituksen johdolla: vuonna 1885 ja on: siitd asti
vuosittain kesdaikana jatkunut, paitsi vuosina 1890 ja 1891, jolloin se tyoosal-
- listen pyynndstd lepdsi.. Joulukuun 29, pmé 1886 oli Ylihallitus myontanyt
. osalligille ettd aika; jona tyd oli valmistuva, pitennettiin 15 vuodeksi. Heidén
vie_l';i‘kin pyydettyd lisdapua kruunulta, myonsi Keisarillinen Senaatti Lokakuun

Tie- ja Vesirakenn. Ylihall. vnosik. 1898. : 14



106

- 13 pmi 1893 heille 40 pennin muonarahan jokaisesta vastedes suorittamastansa

paivityostd, joten apurahat tihin tyshon oikeastaan nousevat 13,139 markkaan
11 penniin. ' .

Vuonna 1898 jatkettiin tys laskukanavassa ja jirvenpohjassa Toukokuun
31 p:std Heindkuon 9 piéin siten, ettd laskukanava pilistd nio 0 pik:ttiin
n:o 10 syvennettin enintidn 0,5 metrisa 1,200 metrin pituudella ja jirvenpoh-
jassa 270 metrin pituudella 0,5—75 metriin ja tdyteen levyyteen. Sitd paitsi
perattiin laskukanava 1,500 metrin pituudella liettyneesti maasta.

Tyossi on 1898 vuoden ajalla 34 kruunun ja 1,504%/, osakasten piivi-
tyolld nostettu 88 m? kivid ja 4,960 m® maata. Rahaa on maksettu piivitoihin
948 markkaa 40 pennid, ostoksiin 9 markkaa 90 pennii, kyyteihin ja kuljetuk-
siin 36 markkaa 20 penniii ja sekalaisiin menoihin 12 markkaa 40 pennii, siis
kaikkiaan 1,006 markkaa 90 pennii.

Tyshon on yhteenlaskien tihén asti kulunut 10,308 markkaa 67 pennid
ja tehty 881!/, kruunun- ja 25,881'/, osakasten paivityotd, joilla on ylosotettu
746 m?® kivij jav 95,950 m® maata ja rakennettu pato jirvien valilla, '

Tybti aijotaan jatkaa.

8. Kulmdjarven laskemistyé Voyrin pitajassa.

-

Sittenkun Luotolahden kylaldiset Voyrin pitdjissa 7 p. Tammikuuta

1893 olivat saaneet Waasan ladnin Kuverntorilta lupaa omistamansa Kulma-

- jarven kuivattamiseen ja pyytineet apua sithen, on Ylihallitus 9 p. Maalis-

kuuta 1895 antanut heille 1,000 markkaa hakijain antamaa sitoumusta vastaan
ettd kolmessa vuodessa suorittavat tyon Kuvernoorin piitoksen mukaisesti, ja
madirisi Ylihallitus Piiriinsinéorin Waasan piirissé hakijoille, sen mukaan kuin
tyo edistyi, maksamaan mainittua apurahaa, joka on Ylihallituksesta tilattava.

Yrityksen tarkoituksena on kuivattaa sanottua jarved ja sité ympiroivid
vesiperdisid maita, yhteensd 65,61 hehtaarin alalta, eriin Maanviljelysinsindori
B. Lillen laatiman ehdotuksen mukaan, jossa tyon kustannus on laskettu mak-
savan 10,000 markkaa.

Tyots on tehty vuosina 1896 ja 1897 viisi viikkoa kesiaikana ja on tills
ajalla kaksi kolmannesta tyostd suoritettu 2,195 piivatyslla. Edellakerrottua
apurahaa oli Ylihallitus osallisille maksanut 600 markkaa.

Vuonna 1878 jatkettiin tydtd myoskin viiden viikon ajalla Kesi- ja Heini-
kuussa, mutta tapahtuneitten isojen vesisateitten takia el sitéd voitu, niinkuin
alkomus oli ollut, saattaa loppuun, josta syystd osalliset, ¥Ylihallituksen pyyn-
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nosts, saivat luvan ja.tkaa ja paittéd tyon vaonna 1899. Osalliset suorittivat
vuonna 1898 1,053/, piivitysti ja Ylihallitus maksoi heille apurahoista 200
markkaa. .-

9. Ison- eli Joudinnevan kuivatus I_sonkyr('in pitajassa.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti 23 pmi Joulukuuta 1887 oli kiskenyt
etti phalaskut Joudinnevan kuivattamiseksi tehdyn ehdotuksen mukaan kai-
vettaisiin ja ettd kustannus, joka siihen laskettua jilestépiin tulleita lisid ar-
violttiin 74,069 markaksi 98 penniksi, suoritettaisiin suon- ja nevanviljelysti
varten midrityistd varoista, on titd tyotd vuosittain tehty alkaen vuodesta
1888 ja jatkuen vield vuonna 1897, jolloin se tydehdotuksen mukaan valmistui. .

Vuoteen 1897 oli tyshon médrdvaroista maksettu 71,181 markkaa 16
pennii.

Tyonehdotuksen mukaan valmistuttua piti Ylihallitus loppukatsel-
muksen ja jittl nevan Heindkuun 23 piivini 1877 osallisille. Kun kuitenkin
tasséd tilaisuudessa osa asianosaisia pyysivéit ettd Vaismaan kosket Lehmijoen
alajuoksussa muutamin paikoin vield 4 metrin leveydeltd levitettéisiin ja perat-
taisiin isoista kivistd, jotta vesi kevitaikoina pikemmin laskisi ja vesitulvat .
ehkiistiisiin: 1ahinnd ylemp#ni olevilta mailta, méarasi Ylihallitus 9 p. Loka-
kuuta 1897 se tehtiviksi ja etti timin tiydennystysn 1,500 markkaan laskettn
kustannus oli suoritettava tyon ylijasneisti midrivaroista.

Sen johdosta timé tiydennystyd Heindkuun 23 ja Syyskuun 6 paivin
viliselld ajalla vuonna 1898 toimitettiin, jolloin kaivettiin 176 m? kivid ja 64 m?
maata ja kiytettiin 482 piiviatyotd sekd maksettiin péivirahoja 1,185 markkaa-
95 pennii, ostoksiin 300 markkaa 95 pennis, kyyteihin ja kuljetuksiin 45 mark-
kaa 24 pennii ja sekalaisiin menoihin 5 markkaa eli yhteensi 1,537 markkaa
14 pennii. .

Tiydennystys tuli titen tiydellisesti tehdyksi. ,

Kun titdennen Joudinmevan tyshon oli maksettu 71,181 markkaa 16
pennid ja kiytetty 417,144 piivityotd, joilla 570 m? kivid ja 145,111/, m® maata
oli nostettu, niin on siinid kaikkiaan mostettu 746 m?® kivii ja 145,175!/, m?
maata 41,626 piivitysld ja yhteenlaskettuna maksettu 72,718 markkaa 30
pennié, )
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10. Lehméijoen perkaus Isonkyron pitajassé.

Erityisten tilanomistajain Isonkyrén ja Ylistaron pitéjissd pyynnostd tutki
Piiriinsingori F. M. von Willebrand Lehméjokea, joka on Kyfbnjoen sivyjokia
ja jonka toinen latvajoki, Viitaluoma, lihtee Viitajirvestii ja toinen, Lehmi-
luotha niminen -latva, Lehwmajarvésts, sen perkaamista varten tulvain estimi:
seksi. Mainittu Piiriinsinoori laati ehdotuksen ja kustannuslaskun, joitten mu-
kaan, muun ohessa, Lehmiluoman perkaamisella 680 hehtaaria maata saatasiin
kuivatetuksi 15,000 markan kustannuksella, ja Lehmiluoman ja Viitaluoman
yhtymisen kautta syntyneen Lehmiajoen perkaamisella 900 hehtaaria riimemaita
vapautetfaisiin tulvavedestd 2,000 markan kustannuksella. Viitaluoman pérkaus,
jonka." kautta arveltiin saatavan 400 hehtaaria Viljelyskelpoiseksi, laskettiin
maksavan 54,000 markkaa. | -

Sittenkuin mainitut tilanomistajat Waasan liénin Kuvernsorin pistoksells
18 Joulukuuta 1891 olivat saaneet luvan jokien perkaamiseen, hakivat he
Kuvernsorin' luona etti tyd toimitettaisin kruunun -~ kustannuksella, jonka
lnkemuksen Kuvernoorl jatti Ylihallitukselle. Ylihallituksen esmyksesta, joka
kuitenkaan - ei voinut puoltaa ~ Viitaluoman perkaamista, syystd ettei kustan-
nukset. vastanneet niistd tulevaa hyotyd, myonsi Keisarillinen Senaatti, Maan-
v1l]elystmmltuskunnwsta tulleen kirjelmén mukaan 15 p:ltd Joulukuuta 1893,
ettd Lehméijoen ja Lehméluoman perkaamiseen, " jonka Kyron jokilaaksossa
olevien noromaitten tutkimista varten vuonna 1889 asetettu toimikunta mydskin
oli puolustanut saataisiin Ylihallituksen toimesé_zi ryhtyé niilli ehdoilla, kuin
Keisarillinen Senaatti 15 Maaliskuuta 1889 kruunun osanotosta - tallaisiin
yrityksiin oli mairdnnyt, nimittiin ettd kruunu edeltikisin maksaa koko kus-
tannuksen ja tyonosalset poisluettua mita kuluu tydnjohtoon ja tyokalustoon, :
takaisin suorittaa 2/, jalelldolevasta kustannuksesta siten, ettd sitd vuosittain _
alkaen kolmannesta vuodesta tydn padtyttys maksetaan viisi prosenttla josta
kolme prosenttia luetaan koroksi ja jainnds paioman lyhennykseksi. Sitd paitsi
on osalhsten sitountuminen olemaan polttamatta kuivatuita maita ennenkuin
agronooml on antanut lausuntonsa polttamisen kaytannolhsyydesta ja laajuu-
desta, uhalla etta myonnetty apuraha on takaisin maksettava.

Slttenkum osaklsaat ohvat antaneet kirjallisen sitoumuksen maunttujen
elﬁEOJen tayttaxmsesta ja siing myoskin' mybntineet kruunulle oikeuden vakuu-
deksi sitoumuksen tdyttimisests hakea ja saada kiinnitystd heidin omistamiin -
tiloihinsa, myontyi Keisarillinen Senaatti 10 Toukokuuta 1894 Ylihallituksen
esitykseen etti 17,000 markkaa saataisiin yritykseen kiyttdd, ja'sen jilkeen
pantin tyo alkuun 25 Heindkuuta 1895.
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Kun Lehmijokea, jonka pituus on 22 kilometris, jo aikasemmin on Jou-

dinnevan kuivattamista varten tarpeeksi perattu sen suusta alkain 5 kilometrin -
matkalla’ Sahakoskeen asti, niin piti perkauksen nyt alkaman tisti koskesta -

ja tehtimin Saha- ja Saarikoskessa 4,5 metrin pohjaleveydelld, Petajijuovan-
koskessa 3,6 metrin’ sekd Hyypéin-, Klemolan-, Tuurilan-, Valkamar-, Lammin-,

Rengon- ja Koskenkoskessa 3 metrin pohjaleveydelld.  Namit-kosket sijaitsevat

Leéhmijoen keski- ja yliosassa. Lehmilnoma, joka on 12 kilometria pitkd, oli

perattava Vhteenlasklen noin 1 kllometun pituudelta 1,5 & 1,8 metria leveiksi "

pohjasta.
‘ Vuosina 1895—1897 oli Liehmijoen perkausta toimitettu muissa koskissa

paitsi ylimmissid eli Koskenkoskessa. Vuonna 1898 perattiin mainittn” koski

Heindkuun 18 p:sti Marraskuun 8 paividn saamatta se kuitenkaan tdyten
peratuksi’ ehdotuksen mulkaisesti. Sithen kiytettiin 1 1661/ 2 mvatyota ja niilla
ylosotettiin 407!/, m* kivid ja 722 m® maata.

Tyshon malsettiin péiviarahoja 2,730 markkaa 95 pennid, ostoksista 261

markkaa 85 pennid, kyydeisti ja kuljetuksista 68 markkaa 43 pennii ja seka-

laisia menoja 6 markkaa, ell yhteenss 3,066 markkaa 73 pennid.

Kaikkiaan on kaivettu 2,510'/, m® kivii ja 3,968 m? maata, tehty. 7,652!/,

piivityotd ja suoritetbu 18,096 markkaa 22 pennii.

Sittenkun oli ilmoitettu ettd alkuaan mybonnettyjen 17,000 markan
lisiksi vield tarvittiin 5,100 markkaa tyon valmistamiseen, my'dhnettiin taimé
lisimairs annettavaksi.

Tarkoitus. on jatkaa. tyotd vuonna 1899,

11. Tuoresluomassa olevan Nok1ankosken perkaus
' IlmaJoen p1ta3assa

Eriiitten tilanomistajain Ilmagoen pltajassa saatua asianomaista lupaa
Tuoresluoman Nokiankosken perkaukseen ja laskemiseen, jotta tulisi mahdolli-
seksi kuivattaa ylempéns olevia noin 1,200 hehtaaria nevamaita, on Keisarilli-

" nen Senaatti mainittujen. maanomistajain pyynndstd, Maanviljelystoimituskun-
nasta tulleen kirjelmén mukaan- 16 p:lti Toukokuuta 1895, sallinut Yiihalli-
tuksen pelkauttaa tamé kosk1 kruunun kustannuksella Keisarillisen Senaatm»’

'klrJelmassm 15 pilta Maaliskuuta 1889 avunsaannista sellalsun yutyksun mii-
raamilla ehdoilla.

Tyon arvioittu kustannus tekee 9,888 markkaa, josta mainitun kirjelmin
nojalla osallisten on takaisin maksaminen 6,000 markkaa. Sittenkuin olivat
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antaneet sitoumuksen tisti takaisinmaksusta sekd siits, ettd pitdavat kaivetun
viem#rin kunnossa eivitkd polta kuivatetut maat suuremmassa masrissi kuin
asianomainen agronoomi pitdd edullisena, ryhdyttiin tychon vuonna 1896.

Ehdotus tarkoittaa vesijakson perkausta ja syvennysts 1,044 metrin pituu-
delta 0,001 kaltevuudella, 0,6 metrin polljaleveyaella ja 1,5 metrin keskisyvyy-
delld alle nykyisen pohjan.

Tatd vuonna 1897 tyonalaista tydts aljettiin taas 1 p. Hemakuuta 1898,
mutta keskeytettiin haitallisten vesitulvien vuoksi jo 6 p. Elokuuta. Talld
ajalla ylosotettiin kiyttamalla 295/, paivatyotd 4,5 m® kalliota, 24 m’ kivid ja
162 m® maata seuraavilla kustannuksilla: péivirahoja 802 markkaa 38 pennia,
ostoksia 108 markkaa 86 pennid, kyytejé ja kuljetuksia 29 markkaa 10 pennii
ja sekamenoja 60 pennid eli yhteensd 940 markkaa 94 pennii.

1898 wvuoden padttyessi on tissi nostettu 65 m?® kalliota, 879 m? kivii
Ja 8,846 m® maata kayttimalla 3,677 paiviatyotd ja 9,113 markan 13 pennin
rahamenoa.

Kun tydn jatkamiseen ja lopettamiseen vield on katsottu tarvittavan
1,200 markkaa tyon médrdvarain lisiksi, on, ilmoituksen siitd tehty#, 1,200

markan lisdraha myonnetty.

12. Kyronjoen saanndittaminen Koivulahden, Musta-
saaren, Vahankyron, Isonkyron ja Ylistaron pitéa-
jissa.

Sittenkun- 1898 vuoden menosdintson mydskin oli otettu 127,000 markan
suurninen rahamadrd Kyronjoen siinnoittdmiseksi, vaan varsinaista tyota
erattten muodollissyitten tihden ei vield vuoden kuluessa voitu alkaa, ryhdyt-
tiin ajan voittamiseksi muutamiin valmisteleviin toihin. Siten kevaalli oleva
tavaton vedenkorkeus vaakittiin eri kohdissa jokea ja tehtiin vedenkorkeus-

imittaimia Koivalahden, Wihinkyrsn, Isonkyron ja Ylistavon pitdjissi. Sitd
paitsi on osa tarvittavia.puuaineita ja tyokaluja ajettu ja sijoiteltu sekd sen
lisiksi joku miard tybkalnja valmistettu. Nathin toihin on kiytetty 270 paivi-
tyotd ja suoritettu paivarahoihin 514 markkaa 75 pennid, ostoksiin 106 mark-
kaa 16 pennid ynnid kyyteihin ja kuljetuksiin 254 malkkaa 41 pennii eli yh-

teensd 875 markkaa 32 penni.
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138. Riihinevan, Alisennevan, Heindnevan y. m. nevain
‘kuivatus Lapuan pitajassa.

Sittenkun Keisarillisen Senaatin 30 pmi Huhtikuuta 1885 mia4rdama
Rithinevan, Alisennevan, Hein#inevan y. m. nevain kuivatustyd Lapuan piti-
jassd oli Syyskuun 24 pmé 1895 lopputarkastettu ja, mita alkuper'a:tiseen ehdo-
tukseen tuli, hyviksytty sekd osakkaille luovutettu, on heidiin sanotussa katsel-
mustoimituksessa tekemasti pynhﬁsta tyotd jatkettu sen verran ettd Riihi-
lampeenpiin menevd kanava Riithinevalla on midritty aukaistavaksi j'arveeﬁ
. saakka, sen kuivattamista varten ja siten tehdidkseen koko Riihinevan kuivat-
tamisen mahdolliseksi. Tah#n tyshon kuuluu 1,160 metrin pituinen kanavoi-
minen 0,9 metrin pohjaleveydells, 1:1,5 siva- ja 1:2,000 pohjakalteudella
sekd keskim#drin 2,5 metris syviltd, isommaksi osaksi kiinteissi kivisessi
maassa. '

Kesikuussa 1896 aljettiin titd tyoté ja jatkettiin vuosina 1897 ja 1898,
viimemainittuna vuonna kahdessa tytkaudessa Kesikuun 15 ja 23 sekd Syys-.

kuun 21 ja 29 viliselld ajalla, jolloin pidasiallinen tyo oli kanavan kalttojen
‘ ja pohjan vahvistaminen kanavan lihtésuussa Rithilammesta. Téten on ylos-
otettu 360 m? maata ja kfiytétty_' 202 piiviatyotd sekd suoritettu piivirahoihin
550 markkaa 50 pennidi, ostoksiin 123 markkaa ja kyyteihin sekd kuljetuksiin
100 markkaa 11 pennii eli yhteensi 773 markkaa 61 pennii.

Tamé tyd, jonka kustannukset suoritetaan miiirdvaroista yllimainittujen
Riihinevan, Alisennevan, Heininevan y. m. nevain kuivattamista varten, ollen
167,000 markkaa, on 1898 vuoden loppuun kaikkiaan maksanut 159,401 markkaa
73 penni#, ja on siithen kiytetty 73,3171/, piivityotd ja ylosotettn 174 m?
kalliota, 2,904 m? kivig ja 177,205 m® maata. .~

Tyotd aijotaan vuonna 1899 jatkaa.

14. Vedenkorkeuden sainnéittaminen Kauhavanjoessa,
Hirvijoessa ja Hein4luomassa Kauhavan pitdjassi.

Muutamain Kauhavan pitdjin tilanomistajain pyynnostd ettd sanotussa
pitéjissi oleva osa Heindluomaa ja Hirvijokea, sen veden jouﬁwam’paa pois-
johtamista varten joka vuotuisesti tulvi hakijain tiluksille, kruunun kustan-
nuksella perattaisiin, oli ehdotus tehty, jonka mukaan Heindluoman ja Hirvi-

joen perkaaminen, viimemainittu heidin yhtymikohdastansa alkain, seké
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Kauhavanjoen perkaus, Hirvijoen suusta alkain vihin matkan piihin Jylhin-
kosken alapuolelle, laskettiin voitavan suorittaa 80,800 markan kustannuksella.

Yrityksells tarkoitetaan vapauttaa noin 175 hehtaaria VllJOItyJEL maita
vedentulvista, tehds laajoja nevamaita vastaisuudessa v1Uelykseen sopiviksi
ja estid niitd vahingoita, jotka ei aivan kaukaisessa tulevaisuudessa syntyisi
HIIV]JOGH ylaJuoksun sdgnoittamisesti edelleen.

Sittenkuin Keisarillinen Senaatti 7 Joulukuuta 1896 oli kaskenyt Ylihalli-
" tuksen ryhtyd tdhin sinnoittdmistyohon, alotettiin se 1897, jolloin matka
" Jylhénkoskesta PieniseiareﬁkoSkeen ehdotuksen mukaisesti kaivettiin lihem-
" miten valmiiksi. Vuonna 1898 Jatkettun tyotd Pienisaarenkoskesta Heini-
" luoman laskuun astli Hirvijokeen,  jolla ajalla vilmemainittua on kaivettu
“melkein niin leveslts ja syvilti kuin ehdotus mairai. Titen on ylosotettu
11,095, m® kivid, 20 m?® kalliota ja 24,873,1 m® maata, kiytetty 8,401 3/, piivi.-
tyotd ja maksettu péiv;‘iraﬁoja 19,718 markkaa 25 pennid, ostoksia 519
“markkaa 93 pennid ja kyyteji ja kuljetuksia 146 markkaa 92 pennid eli kaik-
kiaan 20,385 markkaa 10 pennii. Kun titi ennen on ylosotettu 2,988,5 m?
kivia, 2,304,6 m? kalliota ja 8,236 m® maata 9,689 3/, paivityslla ja 32,799 -
markan 74 pennin kustannuksella, on vuoden 1898 loppuun nostettu 4083 7
v m* kivid, 2,324,6 m® kalliota ja 33,109, 1 m? maata kavttamalla 18,0911/, pauva—
- tyotd 53,184 markan 84 pennin kustannuksella.
Tyoti aijotaan vuonna 1899 jatkaa.

15 Ohrenluoman perkaus ja Karikosken laskeminen
- Kauhavan pitajassa.

Kun erdat tilanomist-ajat Kauhavan pitijassa olivat saaneet laillisen luvan
samassa pitdjissi olevain 2,500 hehtaarin laajuisten viljelyskelpoisten Ohren-
nevan ja Matinnevan kuivattamiseen ja sittemmin Keisarillisessa Senaatissa
pyytineet timén kuivatustyon toimeenpanoa kruunun kustannuksella Waasan
piirin piiriinsingorin v. 1893 laatiman suunmtelman mukaan, on Keisarillinen
Senaatti 16 Joulukuuta ]896 suvainnub vesiper sisten maiden kuivatusrahastosta
my6ntas 73,300 markkaan asti tehdyn suunnitelman mukaan kiiytettivilksi
kysymyksessiolevaan tarkoitukseen ja médrinnyt, etts 319 markkaa 34 pennii
tekevi ~tutkimuskustannus, niinmyés 17,500 @ markkaan nouseva kustannus
. sanotuilta nevoilta juoksevan Ohrenluoman perkaamisesta ja Karinkosken
- laskemisesta oli kruunun yksinomaan kustannettava, mutta ettd asianosallisten
pitiisi, . Keisarillisen Senaatin 15 Maaliskuuta 1889 vahvistamain ‘perusteiden
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mukaan, ottaman osaa 'nevain kuivatuskustannuksiin, jotka olivat lasketut
55,800 markkaa maksaviksi.

Sittenkuin Ylihallitus 14 Tammikuuta 1897 oli kiskenyt Waasan piirin
piiriinsingorin - kohta ryhtym?a’étn‘ Ohrenluoman perkaukseen ja Karikosken
laskemiseen sitd varten laaditun ehdotuksen mukaan, alkoi tyo vuonna 1897,
jolloin Karikoski ja 4 kilometrin matka Ohrenluoman alajuoksua perattiin.

~ Vuonna 1898 jatkettiin kaivamistyo ylospain jokea, jota paitsi maantie-
ja kylatiesilta rakennettiin, vaan kun tyon madirirahat jo Heindluussa olivat
loppdunkaytetyt ja vield noin 3/, kilometrid oli tekemittd, niin on Ylihallitus
Keisarillisessa Senaatissa pyytinyt 10,000 markan lisin voidakseen saada tyon
paatintoon. Tamd lisi myéskin myonnettiin Syyskuun 8 paivan’(i 1898, jonka
Jalestd tyotd jatkettiin vuoden loppuun !/, kilometrin laheisyyteen sitd paikkaa,
jossa ehdotettu kanava Ohrennevalta laskee Ohrenluomaan. Vuoden kuluessa
on ylosotettu 33 m? kivid ja 13,183 m® maata ja on sithen kiytetty 38,8841/,
piivatyotd ja maksettu paivipalkkoja 8,971 markkaa 70 pennid, ostoksista 799
markkaa 64 pennii, kyydeistd ja kuljetuksista' 79 markkaa 38 pennii ja seka-
~ laisia menoja 15 markkaa eli yhteenss 9,865 markkaa 72 pennida. Kun vuonna
1897 nostettiin 808,5 m? kivii ja 11,891 m® maata 4,542 piivityslla ja 12,586
markan 74 pennin kustannuksella, on 1898 vuoden loppuun nostettu 841,5 m3
kivia ja 25,074 m® maata 8,426,5 piivityolld ja 22,452 markan 46 pennin
kustannuksella. ' .

Tyosta jdtketaan vuonna 1899.

16. Ohrennevan ja Matinnevan kuivatus Kauhavan
' pitajassa.

Sittenkun Keisarillinen Senaatti Joulukuun 16 piivind 1896 -oli yleisistd
varoista madrannyt 55,800 markkaa viljelyskelpoisten Ohrennevan ja Matin-
nevan kuivattamiseen, jotka ovat laajuudeltaan 2,500 hehtaaria, silli ehdolla
ettd osalliset Keisarillisen Senaatin kirjelmassd Maaliskuun 15 p:ltd- 1889 mii-
rityilla perusteilla ottavat osaa kustannuksiin, ja sittenkun osalliset asian-
mukaisesti olivat sitoutuneet tayttdmasn kysymyksessi olevat ehdot, kaski
Ylihallitus Heindkuun 2 péivind 1897 Waasan piirin piiriinsingdrin panemaan
tydn toimeen. v

Tyots alotettiin vuonna 1897, jolloin 276 piivatysilid kaivettiin 1,060 -m3
maata 626 markan 58 pennin kustannuksella.

Vuonna 1898 on noin 4,5 kilometrin pitnudelta ylosotettu 25,520 m® maata
ja 20 m® kivia kiyttimilli 5,667 piivibtyota 14,142 markan 92 pennin kustan- ,

Tie- ja Vesirakenn. Yilihall. vnosik. 1898. 15
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nuksella, jolla suoritettiin péivdrahoihin 13,252 markkaa 72 pennid, ostoksiin
775 markkaa 72 pennid ja kyyteihin ynni kuljetuksiin 134 markkaa 48 pennii.
- 1898 vuoden pidttyessd on siis nostettu 26,580 m* maata ja 20 m? kivid
kiyttamalld 5,943 paivatyotd 14,769 markan 50 pennin kustannuksella.
Ty on jatkamisen varassa: ‘

17. Linnanevan (Slottsmossen) kuivatus Lappfjardin
pitajassa.

Sen johdosta ettd eradt tilanomistajat Lappfjardin pitdjassd olivat pyy-
tdneet apua yleisistd varoista omistamansa Linnaneva nimisen, Lappfjardin
kylsn alueella olevan nevan kuivattamiseksi piiriinsinéorin laatiman ja 10,900
markan kustannukseen nousevan ehdotuksen mukaan, myotnsi Keisarillinen
Senaatti Maanviljelystoimituskunnan 15 Joulukuuta 1893 piivityn kirjelmin
mukaan tdmin tyén Yhhallituksen toimista tehtéviksi, noudattamalla Keisa-
rillisen Senaatin 15 pmni Maaliskuuta 1889 médrdamid, kruunun osanottoa
tallaisiin yrityksiin koskevia ehtoja.

Yllssanotun ehdotuksen mukaan oli kaivamalla mnevan halki 38,160 m
pitkéd ja pohjasta 0,6 & 1 m leved laskukanava saatettava noin 88 hehtaaria
hyvda nevamaata kuivaksi ja viljelyskelpoiseksi, jota paitsi laskukanavan
varrella nevan ja Teuvanjoen vé,lillé, olevain vetisten maiden parempi 'oj'itta,—
minen kiivisi mahdolliseksi. ‘

Sittenkuin yrityksen osalliset kirjallisesti olivat luvanneet tayttis edelli-
mainittuja ehtoja ja vakuudeksi oli saatu kiinnitys-heidén tiloihinsa, voitiin
tyohon ryhtyd Kesdkuussa 1895, ja toimitettiin se niin ettd laskukanava koko
pituudeltaan tyskausina 1895—1597 saatiin kaivetuksi.

Vuonna 1898 jatkettiin tyotd Kesikuun 10 piivistd Heindkuun 17 péi-
vidn, jolloin vierinytti maata nostettiin' laskukanavasta ja sivukaltaat eri
paikoissa kaivettiin taysin leveiksi. Rankkasateitten tihden, kun tyo melkoi-
sesti kivi vaikeaksi ja kalliiksi, taytyl sitd keskeyttdd ennenkuin se ehti
valmistua. '

Vuoden tyvaikana kiytetyilla 281 %/, paivityolla oli ylosotettu 5 m® kivii
Ja 773 m? kovempaa ja loyhemp#d maata ja maksettu paivipalkkoja 880
markkaa 65 pennid, kyytejs ja kuljetuksia 69 markkaa 85 pennid ja seka-
menoja 13 markkaa, eli ka_ikkiaan 963 markkaa 50 pennid. )

Kaikkiaan on niind vuosina kun ﬂyété on tehty eli vuodesta 1895 vuoteen
1898 kiiytetty 8,412 1/, phivityotd, joilla ylosotettiin 119,45 m® kivid, 6,311,5
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m? kovempaa maata ja 7,200 m*® nevamaata sekd turpeilla laskettu 2,933 m?
kanavankalttoja, jonka ohessa vahiliantd silta erdslli kylatielld on rakennettu
laskukanavan yli, joka kaikki on yritykseen vaatinut 10,360 markan 59 pennin

rahamenon.

Oulun Adnissa.

18. Kanavain ja rakennuksien korjaustyot Pelson
' nevalla. ' '

Muhoksen, Paltamon, Piippolan ja Limingan pitéjissi sijaitsevaan Pelson
nevaan kalvettiln vuosina 1857—-1866 sen kuivattamista varten 30,000 hehtaarin
laajuudelta kruunun kustannuksella kanavia. - Léhimmiten puoli sanotusta
alasta on kuitenkin metsisaaria ja matalia enemmin tal vihemmin kivisié
kangasmaita, jotka levidvat nevojen keskelld. Varsinaiset nevat ja suot, joita
kuivatustyd tarkoitti, sisaltivit 17,000 hehtaaria. Niistd kuuluu 6,192 hehtaaria
kruunulle. , » . _ ' '

Maanviljelystoimituskunnan kirjelméssd 8 paivaltd Lokakuuta 1868 on
Keisarillinen Senaatti kiskenyt Ylihallitusta tarkoituksenmukaisesti voimassa
pitiméan kruunun alueelle Pelson nevaa laitettuja kanavia. Témén noudatta-
miseksi -alotettiin jo vuonna 1869 kaikkien kanavain perkaus Suur-Pelsoksi
kutsutulla luoteisella osalla nevaa ja on niitten korjaus siitd asti melkein
vuosittain jatkettu. Varsinkin ruoho ja nuorta metsis, nimenomaan paju-
pensaita, kasvaa pian kanavissa ja ovat alituisesti raivattavat.

Itipuoleinen nevaosa kruunun aluetta on lathempaa maanlaatua, Taalld
Ioytyy 2 & 8 metrin syvyisid kanavia. Vaikka maa on melkoisesti laskenut,
eivit kanavat vieli kaikkialla ylety jankkoon, joka paiasiallisesti on loyhas
hietaa. Kruunun maan lintinen osa sitdvastoin nayttad maanviljelylzsélle
lupaavammalta. o :

1898 vuoden kunnossapitotoilld, joita varten oli méadrdtty 5,000 markkaa,
tarkoitettiin nevan halki kaivettujen padkanavain Kantoojan, Siltalanojan,
Pesdmaanojan ja Wiliojan syventdmists, jota paitsi raivauksia ja perkauksia
tehtiin muita kanavia pitkin kruunun osalla nevaa, missi niytti olevan tarpeen,
Sen ohessa katettiin rakennukset uudestaan.

Tyots tehtiin Kess- ja Heindkuun ajalla. Tallsin kiytettiin 1,538 3/,
paivityotd, joilla nostettiin 3,888 m?® maata ja kivid ynné tehtiin: raivauksia
6,620 metrin pituudelta. Kustannukset - nousivat 4,608 markkaan 90 pennﬁn,



T

1116

joista meni péivirahoihin 4,545 markkaa 91 pennii, ostoksiin 5 markkaa 55
pennié, kyyteihin ja kuljetuksiin 46 markkaa 64 pennii ja sekamenoihin 10
markkaa 80 pennid '

19. P11ps;|arven kuivatus Oulahten pitajassa.

Sittenkuin erityiset Oulaisten pitajan tllanomlstajat saatuansa siihen
Kuvernsorinviraston piitéksells lupaa, olivat ryhtyneet Piipsjirven kuivatta-
miseen ja muutamana vuonna jatkaneet titd tydtd, pyysivit he apua yleisisti
varoista sen loppuun saattamiseksi. Annetun miiiriyksen johdosta toimitti
maanviljelysinsiingsri jirven tutkimuksen ja antoi sen lausunnon siitd, etti
tyd oli kannattavaa ja suuriarvoista paikkakunnalle.

Lainin  Kuvernoorin siitd tehdystd esityksesti myonsi Keisarillinen
Senaatti 27 pmnd Marraskuuta 1891 yrityksen osakkaille kolmannesta maan-
viljelysinsingorin laskemasta jilelli olevasta, 83,000 markkaan nousevasta
kuivatuskustannuksesta vastaavan apurahan eli siis 11,000 markkaa, silld ehdolla
ettd tyo toimitettaisiin edellamainitun péatoksen mukaisesti; ja kiski Keisa-
rillinen Senaatti Kuverntdrin antamaan yleisistd varoista ldsninrahastossa
malksaa, sen mukaan kuin ty$ edistyl, sanottuja apurahoja, sittenkuin osakkaat,
joka kerta kuin rahaa aijottiin nostaa, olivat niyttineet piiriinsingérin todis-
tuksen miten tyo oli edistynyt. Piiriinsingorin tuli myoskin valvoa ettd tyo
tuli sadllistdy ja sitd varten antaa yrityksen osakkaille tarpeellisia neuvoja.

Tamén madriyksen nojalla on piiriinsingdri sittemmin itse paikalla antanut
osakkaille tarvittavia teknillisii neuvoja ja ohjauksia. 1898 vuoden piattyessi
oli ty6 niin edistynyt, etti osakkaat olivat piiriinsingdrin todistuksilla saaneet
nostaa kaikkiaan 7,000 markkaa myonnetyistd apurahoista.

Kysymyksessd olevan kuivatusyrityksen kautta lasketaan jarvenpohjasta
tulevan 395 hehtaaria mainiota niittumaata. Jirved ympérdivit rannat ovat
enimmiékseen viljellyt ja yleiseen matalat ja voivat nekin jirven kuivattamisen
kautta jossakin mé4rin parantua.
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. Tutkimuksia jarvenlaskemisia ja vesiperiiisten'
maiden kuivatuksia varten.

Ehdotusten laatimista varten nevain, vesiperfiisten maitten ja Jarvien
kuivattamiseksi ja laskemiseksi on seuraavat tutkimukset toimitettu osaksi
kruunun osaksi yksityisten kustannuksella.

Uudenmaan ladnissi. N

l:o. Katselmus ja tutkimus Mellunkylin 1)ur0n otkoomiseksi Helsingin
pité)assi. ’

2:0. Sam. Mantsalinjoen pexlnarmsta varten Kaukolammen ja lkirkon-
kylin vililli Mintsilin pitijassi. ' :

3:0. Sam. Porvoonjoen Napionkosken perkaamista varten Pukkilan
kappelissa. ,

4:0. Sam. erdéin jarvenlaskemisen arvioimista varten Wanhankylin jako-
kunnassa Pernajan pitdjassi.

5:0. Lapptriskin pitijassi olevan Lapp(n%km jarven lahtosuun katsel-
mus ja tutkimus, tarkoittaen ehdotuksen laatimista vesitulvain ehkéisemiksi
jérven rannoilta. 4

6:0. Katselmus ja tutkimus Haapajirven Pienjia:rven laskemista varten
Kirkkonummen pitijissé.

7:0. Sam. Petdjirven ja Alkolammen laskemista varten Knkkonummen
pitdjissd.

Turun ja Porin lddnissé.

8:0. Katselmus ja tutkimus Susijirven laskemista varten Lavian pitdjassi.

9:0. Sam. Parilan- ja Kuolemanjirven laskemista varten Hiameenkyron
pitdjassi.

10:0. Sam. Pitkdjirven laskemista varten Tyrviésn pitéjassi.

11:0. Sam. Pyhijdrven vedenpinnan laskemista varten Ylineen, Sikyléin,
Euran y. m. pitijissi a

Wiipurin 14#inissi.
_ 12:0. Katselmus ja tutkimus saadakseen selville mitki syyt vaikuttavat
-tulvia Kyminjoessa Kymin pitdjassi.
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18:0. Katselmus ja tutkimus Summanjoen Rajakosken perkaamista varten
Wehkalahden pitdjissid ylempéni olevain maiden suojaamiseksi tulvilta.

1_'4;:6. Sam. Alaisenjirven laskemista varten Kesselilin ja Pohjalankilan
kylissi Ruokolahden pitijassi. ' '

15:0. Sam. Suuri- ja Pienipitkdjarven laskemista varten Kirvun pitdjassi.

16:0. Sam. Koti- ja Pienijirven laskemista varten Torikan kylissi Wii-
purin pitéjéssi. ‘

Kuopion ld#nissa.

17:0. Katselmus ja tutkimus Ison- ja Pienen Lampaanjirven laskemista
varten Pielaveden ja Iisalmen pitijissi.

18:0.  Sam. Porosuolla olevan kanavan kuntoonpanoa varten Iisalmen
pitajissi. »

19:0. Sam. Korpijirven laskemista varten Rautavaaran kappelissa.

20:0. Sam. Yldnurmesjirven ja Itdlammen laskemista varten Nilsidn
Pité)hssi. |

2L:0.. ‘Sam. Osmankijirven laskemista varten Kiuruveden pitijassi.

Oulun laédnissa.

22:0. Katselmus ja tutkimus Kuusijirven laskemista varten Rovaniemen
pitijassi.

23:0. Sam. Saukkolammen kuivattamista varten Kemijérven pitijissi.

24:0. Sam. Kaatﬂasjérven sam. Rovaniemen pitdjassé.

25:0. Sam. Oijarven laskemista varten Iin pitdjassi.

26:0. Sam. Hirkolammen, Ylilammen ja Niittylammen kuivattamista
varten Pudasjirven pitijassi.

27:0. Sam. Kahtévijirven kulvatusta varten Ylivieskan pitéjdssi.




NELJAS 0SASTO.

Maantiet ja sillat.

[. Maanteitten ja siltain rakentaminen ja kunnossapito.

Paitsi niitd maanteitd ja siltoja koskevia toitd, jotka ovat tehdyt niitten
kanavarakennuksien y. m. toiden yhteydessd, joista Ylihallitus tdssd kerto-
muksessa jo on maininnut, on niitd vuonna 1898 suoritettu seuraavia:

Hémeen lé#nissi.
1. Hdmeenlinnan kaupungin viereisten viertoteitten kuntoonpano.

Miadrarahat nittten kunnossapitoa varten olivat 1,600 markkaa, ja _oh tyo
ollut urakalla 1,500 markasta. Viertoteitten yhteenlaskettu pituus Hameen-
linnan kaupungista rautatieasemalle, Poltinaholle ja - veniliiselle kasarmille-
linnan luona tekee lihemmi 3 kilometrii.

2:0 ja 3:0. Ylhallituksen johdon alaisina on asianomaisten kuntain
kustannuksella rakennettu kaksi kivisiltaa, toinen Aunesjoen-yli Teiskon pité'y-
jéssd, toinen Jarkonvuolteen ja Sulussalmen yli Ruoveden pitéd)jdssi.

Wiipurin 1d4nissi.
4. Imatrankosken rautasilia Ruokolahden pitdjdssd.

Piasasiallisena korjdustyijnéi oli ajoradan, joka kesalld niytti niin rappeu-
tuneelta ettd uusia puuaineita oli sithen laitettava, osaksi uudestaan teko, josta
kustannus nousi 569 markkaan. Kestdvin tien saamiseksi itdisen sillankor-
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vakkeen puolelle viltittiin 31 '/, m3 sepelikivid 297 markan 97 pennin hinnasta.
Lyhtypylviitten asettamisesta sillalle, niitten maalauksesta ja kuletuksesta
Pietarista maksettiin yhteenss gy 135: 75.

Vuoden korjaustytssi on kiytetty 561/, jalka- ja 9 hevospaivityoti.
Kustannukset nousivat, sithen luettua 4 lyhtypylvain hinta eli %y 2,010: 10,

kaikkiaan 3,172 markkaan 82 penniin.

5. Wuoksen rautasilta Jidsken kivkon liheisyydessd.

Lukuun ottamatta kivitdytteen laittaminen siltapilarin ympéri, johon kiy-
tettiln 30 m® vierinkivis %re 82:50 kustannuksesta, on ainoastaan vahempid
ajoradan korjauksia tehty, jonka ohessa sillan luona olevia proomuja ja kalusto-
vaja korjailtiin ja pidettiin kunnossa.

Korjauksiin kiytettiin 37 paivityoti ja kustannus niistd ynna siltavahdin

palkkaus teki 608 markkaa 40 pennii.

6. Terijoen viertotien rakentaminen Kivennavan pitdjissd.

_Sittenkun armollisen kirjeen mukaan Kesikuun 21 p:ltd 1897 yleisista

varoista oli myonnetty aina 240,000 markkaan 5,06 kilometrin pituisen vierto-
tientapaisen tien rakentamiseen Terijoen rautatieasemalta Terijoen kyladn
Kivennavan pitijissi ja Keisarillinen Senaatti oli madrinnyt sen rakentamisen
Ylihallituksen toimeksi noudattamalla niitd ldhempiid madrdyksié, kuin Keisa-
rillisen Senaatin mainittuna paivind sekd seuraavan Lokakuun 21 péivini
antamat kirjelmit sisaltdvit ja jotka Ylihallituksen viimevuoden kertomuk-
sessa Inainitaan, aljettiin tyo syksylid samana vuonna.
\ Tyotd jatkettiin vuoden 1898 alkaessa koko tielld. Paitsi kivien kule-
tusta ja palottamista loppuun toimitettiin talven aikana myoskin maatyot sekd
pohjakerroksen ja sepelikiven latominen kuin myoskin ojittaminen ja silta-
rakennukset, joten ainoastaan kiytdvien tekeminen ja tien jyridminen sekd
ndiden yhteyteen kuuluvat tydt jaivat sulanaikaisiksi tehtiviksi.

Lumi ja j#8 ynnd suuri litke tielld tyotd tehdessd hankaloittivat ja kallis-
tuttivat toitd suuressa madrin, josta oli seurauksena ettei tieti jilestdpiin tehtd-
viksi médrittyine sivukiytivineen voitu myonnetylld rahasummalla rakentaa,
jonka tidhden Keisarillinen Senaatti Ylihallituksen esityksestd myonsi 62,000

* markan suuruisen lisirahan tyon lopullista valmistamista varten.
&\, Kivien hankkiminen ja sepelin hakkun oli tin# niinkuin edellisenikin

vuotena . urakoitsijain hallussa, samoin sepelin hajoittaminen, tieprofiilin ja
Y ¢ C Y e

[y e e

Lala

kiytdvien mundostaminen ja saveaminen, tien soraaminen jyritessi, kiytivien
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sisireunoilla olevien katuojien laskeminen kivells, kalttojen ‘turvehtiminen’

ja tien siivoaminen jyrddmisen jilkeen.

Jyréaminen alotettin Toukokuussa roudan maasta mentyd ja jatkettiin
yot ja palviat Heindkuun alkupiiviin asti, jolloin tie valmistul. Huolimatta
sittd et ng ryjyrd, Aveling & Parter Litd tekoa, tySskenteli erinomaisen
hyvin, ei tyon tulos ollut kuitenkaan toivottavan hyvé, syystd ettd jyrd piivin
aikaan ol alinomaan seisotettava, kun paikkakunnalla asuvat kesdvieraat ahke-
raan hevosineen kulkivat uutta tietd. Suurempiliikkeisinid pdivind siten usein-
kaan el saatu valmiiksi jyrdttyd enempéd kuin 400—500 m?, kun sitdvastoin
yolld, jolloin liike el niinpaljo hiirinnyt tyots, voitiin jyritd aina 1,000--1,300
m?, riippuén kivikerroksen alla olevan pohjan laadusta.

Tien reunojen y. m. siivoamistydt lopetettin Heinikuun 20 pné ja loppu-
tarkastus toimitettiin 22 pmi Elokuuta.

Vuoden kuluessa on vanhasta maantiestd irti hakattu ja kaytiviin kule-
tettn 698 m? soraa. . Puuttuvaa maata tdytteeksi on hankittu 2,503 m? kiy-
tavid laskettu soransekaisella savella 11,921 m? katuojia kiytivien siséreu-
nalla kivitetty kenttikivelli 7,856 m? ja kalttoja turvehdittu 5,356 m? sekd
soraa tielle vedetty jyritessd noin 2,200 m?.

Tielle hankittiin samana alkana kivid 7,179 m® sepelid ynnd pohjakerrosta
varten sekd 880,5 m?® katukivid. Sepelid hakattiin 6,550 m?® ja pohjakiveid
kiilattiin 8,592 m3. Viemirid tien alitse muurattiin 6 kpl., ylikdytiviin vie-
mirid 12 kpl. seké 2 siltaa, toinen 8 m, toinen 4,8 m aukolla.

Ty6hon kiytettiin vuoden eri kuukausina seuraava midrd paivitoits,
urakoitsijain hallussa oleviin tbihin menmeet piiviit lukuun ottamatta:

laniivii DPiivinallkkaniivia Keskim##irii-
) Urakkapiivid divipalkkaplivid | piivipalkka ' .
Kuukausi : Muistutuksia
hevos- jalka- hevos- jalka- | hevos-| jalka-
Pammikan . . .| 1,608Y,| 5,796Y, 3741/, | 2,266/, 5,29 222
Helmikun. . . . 1,369 4644, 355 2,010 523| 278
Maaliskau . . . 546 551 411 3,006 5,45 | 2,48 Suurin osa toitd
"o ¢ : tisty alkain ura-
Hubtiknu. . . .| 73 498 | 997 LAOLY, | Bao| 282 o ussn,
Toukokun . . . 77/, 120/, 270Y, | 1,095 558 2,07
Kesikun . . . . —_ 43 149%/, 855 6,36 |~ 3,01 | Etti piiviipalkka on
- ' y niin korkea, riippun
| Heindkuun . . . 5 6 110Y/, 232/, 6,12 | 3.12 Kiviurakkatoisti.
Summa| 3,674 | 11,659Y,| 1,.898Y,] 10869'/,| 5,36 2,36

Tyshon on kaikkiaan kiytetty, urakoitsijoille annettuihin tsihin menneité

péivid lukuunottamatta, 6,087.%/, hevos- ja 19,6031/, jalkaurakkapiivid seki.

2,326 1/, hevos- ja 16,106 jalkapéivityota.
Tie- ja Vesivakenn. Yiihallit. vuosik. 1898. ' 16
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! ‘ytjpaikélla on vuoden kuluessa maksettu 205,232 markkaa 75 pennii
sekd koko tyon ajalla 285,873 markkaa 42 pennii, m]ka summa jakantuu eri

tyolaatujen ja kulunkien mukaan seuraavasti:

1897 1898 Sumima

Palkkoja insinoorille, kassanhoitajalle, rakennusmesta-

rille, neljinnesmiehille, tangonkulettajille ja yo-

vartioille. . . . . . . . . . . . . . .l 3632 — 563046 927146
Huoneen byyryj4, limmitys, valo, puhtaanapito . . 211 |78 ' 333 | 46 545124
Konttorikirjoja, kirjoitus- ja piirustustarpeita . . . 171 |45 10| — 181 | 45
Matkoja, lihetyksii, tclogrammia, ilmoituksia y. m. 75|55 231|801 307135
Paikanvuokraa ja vahingon korvauksia maanomistajille | i 214 | — 214 | —
Linjan kepitys, paalutus, punnitus, kartoitus y. m. . 704 | 29 - | = 704 | 29
Moetsin raivaus, tukkien ja latvojen, oksien pois veto

sekd ympiriston siivoaminen. . . . . . . . 1,700 | 05 —_ = 1,700 | 05
1,156 m*® maata jokien ja purojen ojennuksista ja

lasknojista . . . . . . . . . . . . .. 582 | 05 542 | 05 1,124 110
1,221 m?® maata sivuojista pengertiytteeksi . . . - 514 (70 310 | — 824 | 70
9,123 m® maata leikkauksista, vanbasta maantiests,

penkereiksi . . . . . . . . L. oL 11,688 10 1,8681 15 13,556 | 25
5,358 m® puattuvaa maata pengertiytteeksi. . . . 2,603 | 91 2,784 | 15 5,388 | 06

11,921 m® kiytivid laskettu soransekaisella savella
3,813 |87] 10917 (18| 14731]05

sek#d nilden muodostaminen, tivistdminen y. m

5,356 m® kiytivien ja ojanreuncjen turvebtimista . 109 | 94 2,140 | 25 -2,250 119
Siltojen ja viemidrien peruskaivo ja tekoperustus . . 1,011 {05 6,860 | 70 7,871 |75
13 kpl. umpinaisia viem#ris . . . . . ... o .~ 2885 40 2,254 — 5139140
24 kpl. ylikdytdvinviemdria . . . . . . . . . 51010 589 |75 1,099:85
2 kpl. siltaa, kivitys, 138 m® . . . . . . . . . 343 |82 2,789 | b5 3,133 | 87
Siltojen ja viemirien kansia . . . . . . . . . — |- 1,899 20 1,899 | 20
194 j. m. salagjaa . . ... . .. . L . L. 638 | 50 493180 1,182 30
2,106,5 j. m. tukimuaria. . . . . . . . . .. 4,312 05 438]10] 4,750 | 15
519 m® kivipeitetti ojien reunoihin ja siltojen korviin — = 62280 62280

10,995 m® kivii makadamiksi ynnd pobjakerrokseen .
rahti rantatielld ja kuletas paikalle seki kiilaus 31,645 | 53 75,330 | 51] 106,976 | 04
944 m® katukivid 'katuojia varten ynnd 7,856 m?®

kadunlaskua . . .. G e e e e — |- 11,874 | 32 11,874 |32
4,130 m* pohjakiven hakkuuta . . . . . . . . 1,264 | 87 8,657 | 65 9,922 | 52
Pohjakiven latominen tielle ja jasn hakkwun. . . . 31290 9,542 | 82 9,855 | 72
7,775 m® makadamin hakkuu . . . . .. . 8,688 90 22,997 | 32 26,686 | 22
Makadamin veto sivuilta tielle ja hajotnls p)oﬁlm

mukaan . . . . . . . . L. L . 462 | 37 5,393 | 50 5,855 | 87
Hoyryjyrin kokoonpano ja purkaminen tyin loputtua — |~
Tien jyr#fiminen, kastuttaminen, komeenkiyttiji ja © 157 |50 157°| 50

immittdja . ... . . . . . 0 oo L — |—] '8676|76 8,676 | 76

Siirto 72,983 (18| 183,568 78| 256,501 | 96
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1897 1898 Summa

Siirto 72,933 118 183,568 |78 256,501 | 96

Tien sorastaminen jyritessd, sekd siivoaminen-. . . — = 5182170 5,182 170
Tien reunojen puhdistaminen . . . . . . ., . .| — |- 666 | 30 666 | 30
Lumen luontiin ja poisvetoon . . . . . . . . . 697 | 66 4,819 39 5,517 1 05
Aidan muuttoon ja korjauksiin . . . . . . . . 110| 40 411110 521 | 50
Tyukalujen osto, kunnossapito ja kuletns. . . - 3,706 | 08 5,497 | 80 9,203 | 88
Viliaikaisten rakennusten, niinkuin pajojen, varasto-

vajain ja jyrivajan y. m. teko. . . . . . . 548 | 72 713 |19 1,261 | 91
Rauta-, rullavaunu- ynnd tyoteitten teko. . . . . 2,644 | 63 1,210 99 3,855 | 62

Arvaamattomia kustannuksia, niinknin viemdrien ja
laskuojien aukaiseminen lumesta kevailld, sortu-
neiden ojien uudelieen avaaminen, laskeneiden
tiytteiden korjaaminen, talvella ticlle kerddnty-
neen lannan poisvetiiminen, ennen  jyriddmistd,
liakiiri, ynni sairasapna . . . . . . . L. — | = 3.162 | 50 3.162| 50

Summa 80,640 67| 205,232

~!
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Edelld olevasta kustannuksesta tulee rautatienrahdille, kiven, hiekan y. m.
‘kuletuksista 28,774 markkaa 5 pennii.

Paitsi yllakerrottuja tyopaikalla maksetuita kustannuksia on tyovunosina
suoritettu Ylihallituksessa vuonna 1897 958 markkaa 55 pennid ja 1898 15,130
markkaa 80 pennii.

Koko kustannus siis nousee 301,004 markkaan 22 penniin.

Sittenkuin tie, niinkuin edells kerrottiin, .oli Blokuun 22 pmé lopullisesti
tarkastettu ja hyviksytty sekd sen vastainen kunnossapito ja hoito uskottu

Saimaan piirin piiriinsindorille, asetettiin 16 p. Lokakuuta vartija jirjestysta

tielld valvomaan. Syysti ettd ajorata syksylli oli paksun hiekka- ja likaker-
roksen peittdm#nd, johon syvid kuoppia oli muodostunut ajoradan haitalsi,
puhdistettiin  koko matka, joka puhdistus ynnd lian poiskuljetus tuli maksa-
" maan 1,150 markkaa 30 penniii. Rautatien alueelta poisvietiin sinne kasatut
kivet, kun olivat esteen#d uuden rautatieraiteen panolle.
Tuon liséksi ostettiin syksylls 219 m® mukulakivii 5 markan 50 pennin
 hinnasta, jota paitsi 85 m?® sepelikivid valmistettiin 362 markan kustannuksella.
Niathin korjaustothin kiytettiin 468 jalka- ja 115!/, hevospéivityota.
" Kustannus nousi 3,120 markkaan 45 penniin, josta paivérahoihin meni 2,944
markkaa 85 pennid, ostoksiin 150 markkaa 10 pennid ja kuljetuksiin 25

markkaa 50 pennis.

e
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Kuopion l4dnissi.
7.. Hoytidisen silta Kontiolahden pitdjdssd.

Vuoden médrdrahat sillan ja sithen johtavan maantien kunnossapitoa
varten oli vahvistettu 125 markaksi, ja on siitd sillan piallysrakennuksen
korjaukseen ynnd puuaineitten ostoon kiytetty 106 markkaa 55 penni.

Oulun lédnisséa.

8. Pelson nevan yli Muhoksen pitdjin Kylmdlin kylisti Sdrdisniemen
pitégin Wenetheiton Fkyldidn johtavan tien kunnossapito.

Keisarillisen Senaatin 28 pmni Marraskuuta 1878 antaman luvanhojassa
tehtiin vuosina 1879—1881 tie mainittujen kylien vilille Pelson suolle. Tami
tie on sen jillkeen vuotuisesti vaatinut suurempia tal pienempii korjaustoiti.
Vuodeksi 1898 miiardttiin niitd varten 2,000 marklkaa.

Talvella vedettiin eri osille tietd 300 m?® soraa. Tie tuli dsokonaisuu-

- dessaan sekd raition ettd siltojen ja rumpujen puolesta korjatuksi, jota paitsi

3,299 metrid maantie- ja viemd#riojia kaivettiin. Tahin kdytettiin 475 3/, piivi-
tyotd ja 1,997 markkaa 83 pennié rahaa.

9. Maantien rakentaminen Rovaniemen pitdjdssi olevan Wikajdrven
majatalon ja Sodankylin pitdjin kirkonkylin vdallilld.

‘Sittenkun Keisarillinen Senaatti kirjelmasss Kulkulaitostoimituskunnasta
Lokakuun 8 p:ti 1896 oli kiskenyt Ylihallitusta vuosina 1897 ja 1898 raken-
nuttamaan timin maantien Wikajarven tilalta Rovaniemen pitdjissi Sodan-
kylin pitdjin kirkolle ja tétd tarkoitusta varten yleisistd varoista myontinyt
arvioidun kustannussumman 116,100 markkaa, alotettiin tys kevaalld 1897 ja
tehtiin se vuoden kuluessa 45 kilometrin matkalla eli Wikajirven talosta
jonkun verran Sodankylin pitijin puolelle. Kustannukset nousivat 59,834
markkaan 5 penniin. :

Silla aikaa oli Kesdkuun kuluessa tietd koko 102,65 kilometrin pituu-
deltaan kiyty ja sille tehty uusi kustannusehdotus, joka nousi 300,000 mark-
kaan. Koska tami, paikkakunnalla nyt vallitsevain korkeitten hintasuhteitten
téhden, niin melkoisesti nousi yli edellimainittua jo vuonna 1890 laadittua
kustannusehdotusta, ehdotti Ylihallitus ettel maantierakennusta kerrallaan
alkaisemmin aijotussa laajuudessa téydellisesti valmistettaisi, vaan vuonna 1898
jatkettaisiin uuden tydsunnittelun mukaan, siten ettd ainoastaan matka Wika-
jarvestd Sodankylin pitdjinrajaan pantaisiin tdyteen kuntoon, mutta sitd
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vastoin jilelld oleva osa Sodankylin pitéjin puolella ainoastaan pengerret-
tdisiin ja varustettaisiin maantieojilla, viemireilld ja rummuilla. Tdmén tehtyd
seisattuisi tien téydellinen valmistaminen siksi kunnes tavalliset hintaolot ja
parempi tyovoimain saanti jilleen ilmaantuisi. Niin jérjestettynd arveli Y-
hallitus tierakennuksen jo myonnettyjen 116,100 markan lisiksi vield vaativan
89,900 markkaa. ' ’

Ylihallituksen ehdottaman muutoksen rakennustydn suunnitelmassa su-
vaitsi Keisarillinen Senaatti hyviksys sekd myonsi vuodeksi 1898 lasketun
tarvittavan lisérahan, josta Ylihallitukselle annettiin tieto Kulkulaitostoimitus-
konnan 27 Tammikuuta samana vuonna péivityssi kirjelmissi.

1898 vuoden tyo tehtiin siten, ettd talvella hankittiin ja rekikelills vedi-
tettiin paikoilleen kaikki siltoihin, rumpuihin ja teloituksiin tarvittavat raken-
nusaineet. Kestkuukansina rakennettiin Rovaniemen pitdjin alueella kaikki
sillat valmiiksi, jonka lisaksi koko sanotun pitdjan sisille lankeava 45,398
metrin pitkd tiematka tdydelleen savitettiin ja someroittiin seki varustettiin
raja- ja kilometripylviilld. Sodankyldn pitéjan puolella jatkettiin tien penger-
timinen, tie- ja viemiriojien kaivaminen sekd rumpujen ja teloitussiltojen
rakentaminen koko matkalla Sodankylin kirkolle asti, joten kaikki vuoden
madratyot tien koko pituudella valmistuivat.

Vuoden tyontulos ja kustannukset, tyomiesten luku keskimiirin kunakin
tydpaivand ynnd piivilidisten ja urakkatyomiesten keskimédriinen péivapalkka
kultakin kuukaudelta tyon kestiessi nihdiin seuraavista tauluista:



126

%:: E g 5 ® E‘ 5? = (ﬁ g 1%
w 5 sl ES | 2 |E5(2e|E¢
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Insingoripalkkio . —_ — — — 4950 —| — | —| — |—{ — |— [
Tyunjohdanto . e 609 — — — 4196 —| — [ —| — |—} — | — —_— -
Siltapuiden hankkiminen kahdelle sil-.
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Tyolaisten jokapiiviinen keskimidriinen Paivittyolais- | Urakkatyo-
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Maaliskuu. . . | 15,29 14,12 29,41 7.69| 4,33| 12,02) 41,43} 9.17| 8,84 9,27| 297
Hubtikou . . . 6,69 31,98/ 38,67)| 17,80 | 17,52) 35,32 73,99] 9,70 3,49] 9,13| 2,96
Toukokuu. . . | .0,21| 10,17 10,38\ 6,27| 28,65 34,02/ 45,30] 8,00, 3,82] 9,57, 3,08
Kesikuu . . . — | 28,02 | 28,02 23,14 | 109,74| 132,88| 160,90 — 3,86 8,83| 3,86
Heindkun . . . | 0,06| 46,39 | 46,45| 28,79 | 147,16| 175,95 222,40| 9,00 | 3,94 9,14| 4,18
Elokuu. . . . — | 86,99 36,99 29,20 | 116,47| 145,76||182,75]  — 4,13| 8,99 4,06
Syyskua . . . — | 85,711 85,11 || 4”,85| 96,09| 142,04|178,65). — | 4,14| 8,95| 3,90
| Lokakuu . . .| 1,77| 12,02 | 18,79 20,42 34,39 54,81 68,60] 9,19 3,90] 85¢| 3,87

Kuten edelldolevista tauluista huomaa kiytettiin vuonna 1898 miaantie-
rakennuksessa 139,585 markkaa 65 pennid; kun sithen lisitddn edellisend vuonna
1897 maksetut 59,834 markkaa 5 pennid, niin on siis yritykseen tdhin asti

" kulunut kaikkiaan 199,419 markkaa 70 penni.

10.  Maantien rakentaminen Kemijirven jo Kuolajirven pitdjdin
kirkkojen valilld.

Oulun ldinin Kuverntorin esilntuomasta toivomuksesta ettd kysymyk-
sessiioleva tie kruunun kustannuksella rakennettaisiin oli Keisarillinen Senaatti
Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmassi 8 p:ltd Lokakuuta 1896 kaskenyt Yli-
hallitusta vuosina -1897 ja 1898 toimittamaan sen rakentamisen, jonka.ohessa
yleisistd varoista tarkoitukseen myonnettiin 93,900 markkaan nouseva médra-
raha. Samalla madrittiin ettd Ylihallituksen oli hyvissd ajoin ennenkuin tyshon
osoitetut midrarahat olivat tiydelleen kiytetyt teetettivia ja Keisarilliseen
Senaattiin lihetettivi ehdoitus niistd lisikustannuksista, joita kysymyksessi-
olevan tierakennuksen loppuunsaattamiseen voitaisiin tarvita.

Sen ohessa ettii Ylihallitus, tdyttidikseen Keisarillisen Senaatin kiskyd,
asetti erityisen insingdrin johtamaan tierakennuksen piiriinsinédrin katsannon -
alla, mésrisi Ylihallitus kirjelméissinsd Toukokuun 28 p:ltd 1897 mydskin,
koska hintasuhteet paikkakunnalla. tiydelleen olivat muuttuneet senjalkeen
kuin tien kustannusarvio oli tehty, ettd tien suunta heti sulan ‘maan tultua
taydellisestl kiytiisiin ja ettd pliriinsingérin tuli tehdd ja Ylihallitukselle
tarkastusta varten lahettdd piirustukset ja kustannusarvio tielle tarvittavia
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siltoja varten, niin my®ds ettd lustannusarvio kokonaisuudessaan oli tarkas-
tettava, jonka jilkeen piiriinsingori saisi Ylihallitukselle tehdd niisté aiheut-
tuva esitys.

Edellimainitun midiriyksen nojalla linjoitettiin Kesikuulla 1897 koko
tlematka, jolloin se, koska lkorkeita ylinteitd ja vetelii soita taytyi kierti,
sai 100,3 kilometrin pituuden. Kaikille tielld tarvittaville silloille tehtiin piirus-
tulset ja samoin valmistettiin aivan uusi kustannusarvio tien rakennukselle
kokonaisuudessaan, joka nousi 400,000 markkaan.

Koska tien rakennuskustannus timin uuden kustannusarvion mukaan
nousi niin suunnattoman kalliiksi, joka aitheutui paikkakunnan silloisista kor-
keista tyopalkoista ja elantokustannuksista, lihetti Ylihallitus Keisarilliseen
Senaattiin sellaisen ehdotuksen ettei tietd koko pituudeltaan tehtiisi valmiiksi,
vaan vuonna 1898 rakennettaisiin muutetun tydsunnitelman mukaan siten,
etti tiematka Kuolajirven kirkonkyldin ainoastaan raivattaisiin auki ja pen-
gerrettaisiin sekd varustettaisiin ojilla, rummuilla ja teloitussilloilla. Lopputyo
sitévastoin jiisi siksi kuin hintasuhteet paikkakunnalla laskeutuisivat taval-
lisiksi.-

Ylihallituksessa tehdyn arvion mukaan tarvittaisiin mainittua ehdotusta
tavoittavaan tierakennukseen jo annettujen 93,900 markan lisiksi vield 46,100
markkaa.

Kulkulaitostoimituskunnan kirjelmassé Tammikuun 27 p:lfé 1898 tuli

Ylihallitukselle tiedonanto ettd Keisarillinen Senaatti oli hyviksynyt Ylihalli-

tuksen ehdotuksen sekd tyon jirjestimiseen ettd vuodeksi 1898 kiytettiviin
lisgkustannukseen nihden.

Vuoden 1897 kuluessa oli Kemijarven kirkonkylastd alkaen noin 30 kilo-
metrin matka eli vihidn Joutsjirven kyldn sivutse ollut tyon alaisena ja vuoden
50,000 markan suuruisista maidrivaroista kdytetty 49,847 markkaa 97 pennii.

- Seuraavana vuonna jatkettiin tyotd, jolloin rumpuihin ja teloituksiin
tarvittavat rakennusaineet talvikelilli ajettiin paikoilleen. Kesiikuukausina
téydennettiin pengerrys Kemijirven kirkonkylistd asti ja jatkettiin pengertii-
minen Kuolajirven kirkolle saakka pitkin tien pituutta eli 100,300 metrii,
jota paitsi kaikki ojat kaivettiin ja sillat ynni rummut rakennettiin tydehdo-
tuksen mukaisesti. _ '

Allaolevat taulut osottavat vuodessa suoritetut tyot ynni nithen menneet’
kustannukset sekd tyomiesten keskiluvun péivittain ja keskimédriisen paivi-
palkan kussakin kuukaudessa tyodaikana:
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N

Kun vuoden menot, jotka tekiviit 75,409
edellisend vuonna kiytetyills 49,847 markalla 97 pennills, nousevat siis tahin
maantierakennukseen suoritetut kustannukset yhteensid 125,257 markkaan 6

penniin.’

Tie- ja Vesirakenn. Yiihall. vuosik. 1898.
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II. Tutkimuksia teitten ja siltain rakentamista varten.

Ehdotusten laatimista varten maanteitten, viertoteitten ja siltain rakenta-
miseksi sekid sellaisten kunnossapitdmiseksi-ja korjaamiseksi on seuraavat kat-
selmukset ja tutkimukset vuoden kuluessa Ylihallituksen toimesta toimitettu,

nimittiin:

: Turun ja Porin ld#nissi. ,
1:0. Tutkunus ehdotuksen IaatlmlsekS1 kaantosﬂ]an rakentamista varten
hoyrylalvareltm yli Wehmaan salmessa

Hémeen 144nissé.

2:0. Seppolan sillan katselmus Jamsiin p1ta3assa sille tapahtuneitten
vahkaJen Johdosta :

Wnpurm léénissa.

‘i, Tutklmus aijottua kivesta holvattua maantiesiltaa varten Waaliman-

Joen yli Wirolahden pltajassa

| Mikkelin laanissé.
4:6. Jyringtn kosken tutklmus tarkoituksessa laatia ehdotusta lauttaa
varten sen y11

, Kuopion ld#nisgi.

5:0. Tutkimus maantiesillan - rakentamiseksi Ayskosken yli Karttulan
pitajssi. : ' '

6:0. Tutkimus sillan rakentamiseksi Lieksanjoen poikki P‘Lnkakosken §
rautatehtaan kapeareutelsta rautatietd varten Pielisjirven pitéjassi.

7:0. Tutkimus Juvankosken tehtaan viereisen Juvankosken sillan uudes-
taan rakentamista varten Nilsiin pitéjassi.

8:0. Samoin Karinsalmen sillan Rautavaaran kappelissa nudestaan raken-
tamista varten. o
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Waasan léadnissi.

9:0. Katselmus ja tutkimus Hannilin salmella Wiitasaaren pitdjasss tar-
koitettua lauttauspaikan muuttamista varten.

10:0 ja 11:o0. Tutkimuksia Lappfjirdin ja Dagsmarkin jokien yli tehtyjen
maantiesiltojen uudestaan rakentamista varten Lappfjirdin pitajassi.

12:0. Tutkimus Teuvanjoen sillan toisinrakentamiseksi Kristiinan maa-
seurakunnassa.

13:0. Rakennusperustukseen nilden soveliaamman paikan tutkimus kiin-
teitd siltaa varten Ilmajoen poikki Ilmajoen pitdjsin kirkon ja Nikkolan talon
vililli, jonka ohessa seikkapersisida tutkimuksia tehtiin sillan rakennusehdo-

tuksen valmistamista varten.




VIIDES - 0SASTO.

Vesilaitos-katselmukset.

Vesilaitosten rakentamista ja niissé tehtdvia muutoksia varten toimitettiin
vuoden kuluessa seuraavat katselmukset ja tutkimukset ynni mithin kuuluvat
katselmuskirjat ja kartat:

TUudenmaan lddnissa.

1:0. Katselmus ja tutkimus aijottua tehdaslaitosta varten Molnbyn jirven
laskusuuhun Porvoon pitéjéssi. |

2:0. Sam. muutoksia varten Ummeljoen puuhiomoon Ummeljoen kos-
kessa Kyminjokea Anjalan pit#jissi.

3:0. Sam. tehdaslaitoksen perustamista varten Kyminjoen Woikankoskeen
Titin pitéjdsss.

4:0. Sam. Werlankoskella KymmJoessa Werlankosken tehdaslaitoksiin
aljottuja muutoksia varten.

5:0. Karjanjoessa olevan Joensuun (Amlnnefors) tehtaan vesijohdon kat-
selmus ja tutkimus Karjan pitijissi.

6:0. Katselmus ja tutkimus Myllykylin myllylldi Sammatin kappehssa

Turun ja Porin l4&nissi.

7:0. Katselmus ja tutkimus Littoisten verkatehtaalla Kaarinan pitijéissa.

' 8o0. Sam. aijjottua saharakennusta varten Kokemaenjoen Harjavallan
koskeen Harjavallan pitdjassi. |

9:0. Sam. jauhomyllyn perustamista Varten Sammaljoen koskeen Tyrviiin

pitijdssi.
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10:0. Katselmus ja tutkimus myllyrakennusta varten Lievikoskeen Kau-
vatsan kappelissa.

11:0. Sam. Luukkalan myllylld ‘Someron pitéjassd.

12:0. Sam. Loimakosken myllylli Huittisten pitajassé.

18:0. Sam. Haukkalan myllylld Halikon joessa ja pitdjissi.

14:0. Sam. Ylikylin myllylls Pyhémaan pitdjassi.

15:0. Sam. Susikosken myllylls Lavian pitéjassé.

'16:0. Sam. Sahakosken myllylls ja sahalla Luvian kapehssa

17:0. Sam. Karvianjoessa olevan Patokosken myllylld ja sahalla Honka- .
joen kappelissa. '

Himeen lédnissé..

18:0. Katselmus ja tutkimus Wiaidksyn myllylld ja sahalla Kangasalan
pitéjassi. . ' _
19:0. Sam. Talviaistaipaleen meijerilli Liangelmien pitajassi.

20:0. Sam. Wilppulan puuhiomolla Ruoveden pitijissi.

21:0. Tampereen kaupunginmyllyn vesijohdon katselmus ja tutklmus

22:0. Warunteen vesilaitoksen katselmus ja tutkimus Hausjarven pitiji s,

23:0. Walkeakoskessa olevan Selkilin myllyn katselmus ja tutkimus
Saaksmien pitdjassa.

24:0. Palogoen myllyn sam. HauSJarvell pitéjassi.

25:0. Katselmus ja tutkimus mvllynrakennusta varten Halhunkoskeen
Akaan pitajissi.

26:0. Sam. myllyn ja meijerin rakentamista varten Sihakinkoskeen Nyt-
kymenjoessa Jamsin pitijassi.

27:0. Sam. myllyn ja sahan perustamista varten Jamsinkoskeen Jimsin
pitijassi.

28:0. Sam. sam. sam. Arvajakoskeen Jamsin pitéjisﬁ.

29:0. Sam. myllyn rakentamista varten samaan koskeen.

Wiipurin ld#nissé.

30:0. Katselmus ja tutkimus villakehruutehtaan perustamista varten Ky-
mijoen Lappakoskeen Walkealan pitijass. '

81:0. Sam. aijottua tehdaslaitosta varten Liskelinjokeen Sortavalan pi-
tajassi. ‘ '

82:0. Sam. samall. varten Hiitolanjokeen Parikkalan pi’c%ijétésa_

33:0. Sam. samall. varten Wuoksen Linnakoskeen Ruokolahden pitéjassi.

34:0. Sam. samall. varten Kiteenjoen Pitkékoskeeu Uukuniemen pitijissi.
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© " 35:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen perustamista varten Luhan-
niittyjokeen Anjalan kylassi Luumien pitajad. '
36:0. Sam. sam. Sdiniénjokeen Wiipurin pitijassi.
" 37:0. Sam. sam. Hyppilinjokeen Jaisken pitijissi.
/38:0. Sam. sam. Urpalanjoen Koskisillankoskeen Sakkijarven pitajissi.
39:0. Sam. sam. -Urpalanjokeen Kasarin kylassi Siakkijarven pitéjis.
© 40:0. Sam. sam. Alasahanjokeen Antrean: pitdjdssi.
41:0. Sam. sam. Survomyllykoskeen Kirvun pitijissi.
42:0. Sam. sam. Hovinjokeen Kivennavan pitéjissa.
43:0. Sam. sam. Huotanjokeen Kivennevan pitijissi.

£ Mikkelin ladnissé.

44:0. Katselmus ja tutkimus myllyrakennusta varten Huosionjokeen Ju-
van pitdjassi.

45:0. Sam. sam. Matkusjokeen Ristiinan pitdjassi.

46:0. Sam. sam. Langelmienjokeen Pieksimien pitijassi.

Kubpion laénissé.

47:0. Katselmus ja tutkimus aijottua myllynlaitosta varten Korholankos-
‘keen Hankasalmen pitd)jassa.

48:0. Sam. sam. Pitkikoskeen Liperin pitdjissi.

49:0. Sam. villakehruutehtaan y. m. perustamista varten Siikakoskeen
Liperin’ pitdjassi. '

50:0. Sam. Jyrkdn rautatehtaan masuunin ja myllyn muuttamista varten
Jyrkkékoskessa Iisalmen pitdjdssi. -

51:0. Sam. puuhiomon, selluloosa- ja paperitehtaan perustamista varten
Kuurnankoskeen Kontiolahden pitdjass.

52:0. Sam. myllynpadon muuttamista varten Naarvankoskessa Lapin-
lahden pitdjissd.

53:0. Sam. Utran sahan laajentamista varten Kontiolahden pit#jassi.

Waasan ladnissi.
54:0. Katselmus ja tutkimus puuhiomon perustamista varten Hietaman-
koskeen Saarijirven pitdjissi.
55:0. -Sam. Soinin myllynlaitosta varten Wirtain pit#jassé.
56:0. Sam. puuhiomon perustamista varten Kitusenkoskeen Wirtain pi-

tajdssa.
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 57:0. Katselmus ja tutkimus sahan ja myllyn rakemtamista varten Pur-

monjoen Korkeakoskeen Pietarsaaren pitdjissi.

58:0. Sam. sam. sam. varten Purmojoen Sandnabban koskeen Pulmon
pitédjassa. :

59:0. Sam. sam. sam. Kurejoen Kuusikoskeen Alajﬁrven'pitétjass’a.
60:0. Sam. sam. sam. saman joen Koskenniskan koskeen mainitussa
pitd)assa. _ ‘ § _

61:0. Sam. sam. sam. Kimon tehtaan koskeen Oravaistenjoessa Wiyrin
pitijassi. o

62:0. Sam. sahan rakentamista varten Purmonjoen Siisbakan koskeen
Purmon pitdjassi. :

63:0. Sam. sam. Pesolanluoman .Pesolankoskeen Alah#rmén pitdjissi.

64:0. Sam. myllyn rakentamista varten Kompehnkoskeen Kauhavan joessa
ja pitédjassi.

65:0. Sam. sam. Porasenjoen Myllykoskeen Wetelin pitijassd.-

66:0. Sam. sam. Lohiluoman kosken Kurikan joessa ja pitijissi.

67:0. Sam. sam. Kétkinjoen Katkinkoskeen Lehtimien pitdjissi.

68—72:0. Sam. myllyjen rakentamista varten Kurejoessa oleviin Kuusi-
koski, Tiistola, Wiitasaari, Paavola ja Turpela: nimisiin koskiin Alajirven
pitéjassi. '

Oulun lddnissa.

73:0. Katselmus ja tutkimus vesilaitoksen perustamlsta Varten Oulujoen
Niskakoskeen Utajarven pltaJassa C : A
74:0. Sam. sam. Wiadrijoen Sikalankoskeen Slevm pitéjassi.

75:0. Sam. myllyn rakentamista varten Temmesjoen Eloniemenkoskeen
Temmeksen kappelissa. ' ‘ :

76:0. Sam. vesilaitoksen rakentamista varten Siikajoen Nivankoskeen
Ranttilan pitéjasss.

{




KUUDES 0SASTO.

Sekalaisia toita.
1. Presisiooni- eli Tasma-vaakitus Suomé_ssa 1898.

‘Sittenkuin Teidin Keisarillisen M’éjesteettinne Suomen Senaatti Maanvil-
jelystoimituskunnan  kirjelmissid Huhtikuun 23 p:td 1891 oli midrinnyt ettd
Ylihallituksen katsannon alaisena presisioonivaakitus yli koko Suomen oli toi-
mitettava, jonka mukaan vaakituspolygonit asetettaisiin 2,000 kilometrin pituu-
delta rautateitd pitkin ja samaan pituuteen maanteitd myoten, noudattamalla
Suomen Tiedeseuran ynnd Luotsi- ja Majakkalaitoksen Ylihallituksen erdisti
yksityiskohdista lausumiactoivomuksia, alotettiin vuonna 1892 vaakitus, Pro-
fessori Seibtin menetystavan mukaan, alkaen Helsingin tihtitieteellisen obser-
vatorion alueelle asetetusta paa-kiintopisteestd ja jatkettiin samana ja seuraa-
vina vuosina maan rautateitid myoten siinii laajuudessa ja silli tavalla kuin
Ylihallituksen 'niiltd vuosilta antamat alamaiset kertomukset tarkemmin sisél-
tavat. '

Vuonna 1898 on vaakitus toimitettu saman tydsuunnitelman ja menetys-
tavan mukaan kuin edellisind vuosina ja tehty -seuraavassa laajundessa:

Pohjoseenpiin vaakittiin Waasanrataa pitkin 437 kilometripylviin luona
olevasta lkiintopisteestd Nikolainkaupungin satamaan, jossa Ylihallituksen ja
Suomen Tiedeseuran -asettamat vedenmittausasteikot yhdistettiin vaakitukseen,
ja Oulunrataa pitkin Seinijoen asemalta kiintopisteeseen saakka 555 kilometri-
pylvian liona, 3 km Kokkolan kaupungin pohjospuolella, seki viimemainitusta
kaupungista vievidd haararataa mydten Ykspihlajan satamaan ja Ylihallituksen
sinne asettamaan vedenmittausasteikkoon asti. Syksyn kuluessa asetettiin
kiintopistepulttia rautatielinjaa mydten Ylivieskan asemalta Ouluun asti.

Helsingisséd vaakittiin kaksi lyhempis matkaa Luotsihallituksen Katajano-
kalla olevan mareografin ja Satamakonttorin eteldsatamassa olevan vedenkor-
keusmittaimen yhdistdmisti varten presisioonivaakituksen kiintopisteitten kanssa.
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Itaanpiin yaakittiin eraistd kiintopisteestd Kouvolan aseman luona rauta-
tietd pitkin Wiipuriin ja edelleen Antrean asemalle, jossa vaakitus yhdistettiin
Wuoksenvaakitukseen, seki Simolan asemalta rautatietd mySten Lappeénran-
taan ja sieltd vievia Kaukaan tehtaan omimaa kapearaiteista rataa pitkin,
josta vaakitus jatkettiin maantieti pitkin ‘Wuoksenvaakituksen eraille kiinto-
_pisteelle ‘asti Lauritsalan sulun luona. Sita paiﬁsi' tehtiin * yhtymisvaakitus
erddstd kintopisteestd Wiipurin asemalla lnupunom kautta Ylihallituksen ve-
denkorkeusasteikon luo Wiipurin linnan vieressi. '

Vuoden varrella siinnonmukaisesti kahdesti vaakittujen matkain koko-
naispituus tekee 388,3 km. ' . o

- Kustannukset nousevat 12,160 markkaan 67 penniin, eodeeﬁtien palkat

sithen luettuina. ’

2. Loppukatselmuksm kokouksia ja mu1ta ka1ken1a1s1a
toimituksia.

Naistda toimituksista mainittakoon seuraavat:

"Turun ja Porin 144nissi.

\
l:0. Loimajoen yli Lauttakylain Huittisten pitéjissi rakennettavaa siltaa
varten on Ylihallitus maksuttomasti teettanyt rakennusvelvollisille piirustukset
ja kustannusehdotuksen sek# palkanunut rakennusmestarin rakennustystd joh-
tamaan.

Himeen 1l44nissi.

2:0. Harhalan salmen yli Palkaneen pitdjadn rakennetun maantlensﬂlan
loppukatselmus. . '

' 3:0. Waaksyn]oessa, Asikkalan pltaja,ssa, on tomntet’ru vesimittauksia lasku-
koefficientin madradmistd varten.

4:0. Katselmus niitten vahingonkorvausten méidraamistd varten, jotka
eriﬁyiset Jamsidnjokeen tehtyjen kalastuspatojen omistajat ovat vaatineet niitten
poistamisesta, esteellisid kun olivat hoyrylaivakululle Jamsanjo_essa.‘

5:0. Nytkyn'lenjokeen rakennetun Kakariston myllyn ja meijef_in kat-
selmus Jimsin pitdjassi varotun luvattoman vedenpatomisen johdosta. -

~
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Wiipurin lﬁﬁjnissa.

6:0. Aseman asettaminen Uuraansalmeen nousu- ja pakoveden huomioon-
ottamista varten. '

7:0. Tutkimus rantalaiturin ja maantien rakentamista varten Tiurinnie-
meen Wuoksenvirralle Riisilan pitdjassi.

8:0. Tutkimus kiinteitten meriviittojen asettamiseksi Hirvisaaren salmeen
. Wuoksenvirrassa. '

9:0—11:0. Urpalan-, Wirojoen ja Ravijoen uittoviylien loppukatselmus
‘Wirolahden pitajassi.

Kuopion ld#énisséa.

12:0. Kokous Kuuhankaveden jirvenlaskun osakasten kanssa Hankasal-
men pitdjiassd tarkoituksella antaa heille tiedoksi Keisarillisen Senaatin p#itos,
joka heille myontid laskuyritykseen maksuttoman tyojohdon ja 7,200 markan
valtioavun. '

13:0. Tutkimus vesivoiman m#drdamista varten Koidajoen alajuoksun
koskissa Ilamantsin ja Enon pitéjissa.

14:0. Tutkimus laskukoefficientin madrdamistd varten Kaltimon kosken-
niskassa Pielisjokea Enon pitijissi. |

'15:0. Sam. sam. Korpijirven lihtosuussa Liperin pitéjassa.

Waasan ladnissi.

16:0. Vedenmittauksia Palokan vesistossi Jyviskylin pitéjasss lasku-
koefficientin médraamistd varten. '

17:0. Vesimidrinmittaus Kruununkyldn joessa laskukoefficientin mi4ras-
mistd varten.

Lokakuun 26 pmnd 1894 on Ylihallitus kidskenyt Waasan piirin piiriinsi-
ndrin vuosittain Kruununky.l'anjoessa toimittamaan vedenmittauksia tulva-
vedenaikana saadakseen vesistdille sopivia laskukoefficienttia, kiytettavia pur-
kaantuvaa vettd midratessd kun kerééntymisalueen laajuus ja laatu on tunnettu.

Yllidsanotun ja mydhemmin, Hubtikuun 20 pm# 1897 annetun, samaa
“tointa koskevan midrdyksen nojalla on nditi vesimdirimittauksia toimitettu
vuosittain tulvain aikana vuodesta 1895 alkain. Vuonna 1898 on laskevaa
vesim#drid mitattu kaikissa edellisind vuosina sitéd varten misiratyissa paikoissa,
jota paitsi joen kerdintymisalueen rajoja on enimmiksi osaksi maaritetty. Kus-
tannukset tekivit 58 markkaa. Tatd ennen ne ovat nousseet 827 markkaan

46 _pénniin.
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Niitd vesijoukkiomittauksia aijotaan vieldkin jatkaa.
18:0. Paikkakunnan Kihlakunnanoikeuden -paétdsti noudattaen on tut-
kimus tolmitettu syntyneen riidan Johdosta, joka koskee Horinjokeen Alajarven

pitdjassd rakennettuja vesilaitoksia ja niitten salpauksia.

Oulun lédanissa.

19:0. Sen uuden kulkuviylin tutkimus, joka Haaparannan kaupungin
toimesta on avattu Tornion rajajoen suussa. ' ‘

20:0. Vesimadramittauksia kevittulvan aikana Pyh#joen lahtosuussa Py-
hajarvestd Pyhijirven pitdjassi laskukoefficientin méaradmistd varten.

21:0. Rautatiekomitean siitd téhdystét pyynndstd on Sotkamon ja Kuh-
moniemen pitdjissi tehty tutkimus, koskeva vesivoimaa Ontojoessa ja mahdol-
lisnutta sitd kiyttas, varsinkin talvisaikaan, teollisuuslaitoksia varten.

22:0. Jasn siirkeminen Oulujoen Merikoskessa ja Madetkoskessa vahin-
gollisten tulvien estdmiseksi Oulun kaupungin alueelta. ‘

Syystd ettd mainittuihin koskiin sainnollisesti joka talvi muodostuu jas-
sohjoa ja jaipadotulksia, jotka vaikuttavat vahingollisia vesitulvia, ja témé ilmis
usein talven kuluessa uudistuu sitd rajummin mitd korkeampi vesi talven alussa
on ollut, on Keisarillinen Senaatti, Oulun kaupungin hakemuksesta, kirjelméssa
Kulkulaitostoimituskunnasta Marraskuun 4 p:téd 1897 sallinut ettd naitd patoo-
misia Ylihallituksen toimesta saataisiin ehkiistd jasnsérkemiselld ja ettd sithen
tarvittavat tyOaseet, dynamiitti ja tybnjohto annettaisiin maksuttomasti, kun
vaan kaupunki puolestansa palkkaa tyon toimeenpanoon tarvittavan tyovoiman.
Kustannukset valtiolaitoksen vuonna 1898 hankkimista rdjéhdysaineista nou-
sivat 1,921 markkaan.

3. Valtion ominan hdyryruoppauskdnéen ynné kahden
purkausproomun korjaus.

Sen jalkeen kun miédritty Jimsinjoen kanavoiminen oli vuonna 1896
padttynyt, oli sekéd sithen kiytetty hoyryruoppauslaitos ettd molemmat pur-
kausproomut perusteeﬂisen korjauksen tarpeessa, ja oli tihan tarkoitukseen
kuluvalle vuodelle masritty 5,000 markkaa. Korjaustysti aljettiin sitten Huhti-
kuun 19 ja paidttyi se Kesikuun 13 pdivinid. Tuntemattomasta syystd oli kui-
tenkin ruoppauslaitos syksylld ankkuripaikalleen Jimsénjoessa vajonnut. Sen
nostamista varten miadrdsi Ylihallibus alkuperdisen midrarahan lisiksi 1,938
markkaa 12 pennid. Naistd rahoista suoritettiin pédivdrahoihin 2,436 markkaa
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5 pennid, ostoksiin 2,006 markkaa 98 pennid, kyyteihin ja kuljetuksiin 340
markkaa 62 pennid sekéd sekalaisiin menoihin 2,154 markkaa 47 pennis eli yh-
teenlaskien 6,938 markkaa 12 pennii.

Ty6hon kiytettin 1,093!/, mies- ja 14 hevospaivityot.

4. Nikolainkaupungin vieressia olevan Waasan tyo-
kalusto-makasiinin korjaus.

Kuon témé makasiini ei ollut ainoastaan uuden katon vaan mytskin muun
korjauksen puutteessa, sekd kivijalkaan ettd makasiinin molemmille oville vie-
viin siltoihin nihden, ja kun seinit, ovet ja seiniluukut olivat maalauksen ja
samaten kuin Iukot ja saranat tarkistamisen tarpeessa, valmisti piiriinsindori
niitd kuntoonpanotoitd varten 700 markkaan nousevan kustannusehdotuksen.
Sittenkun Ylihallitus oli tdmin ehdotuksen hyviksynyt, toimitettiin tys sen
mukaisesti Kesikuun ajalla, ja tuli tdmi korjaustyd maksamaan 698 markkaa

50 penni.

Paitsi edellisessé mainituita t6itd ja toimituksia ovat piiriinsingdrit tehneet
useita ehdotuksia vesilaitosrakennuksia varten, niin myds antaneet vesisal-
pauksia, siltarakennuksia, vesijohtoja ja kuivatustdita koskevia lausuntoja seki

Ylihallitukselle etti maan Kuverndoreille.

Tarveaine- ja kalustomakasiinien hoidosta on palkkioina ja tonttivourana

maksettu:
Oulun piirissa. . . . . . . . . . . Sy 170: —
Waasan , . . . . . L ” 84: —
Linsi-Hdmeen piirissd. . . . . . . . 240: —
Piijinteen . 240: —
Kuopion T, 120: —
Saimaan S 440 —

Summa e 1,294 —
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Vedenkorkeus-havainnoista on suoritettu:

Qulun piirissé . . . . . » . . . . % 800:—
Waasan ey, 510: —
Lansi-Hémeen piirissi. S " 612: —
Paijanteen - ., 200: —
Saimaan . 564: —

Summa e 2,686: —

Suomen kanavapalvelijakunnan apurahasto.

Tili Ylihallituksessa perustetun yidklkiitten ja jaksamattomain alhaisem-
pain kanavapalvelijain seks heiddn leskiensd ja turvattomain lastensa apu-
rahaston® hallinnosta osottaa seuraavan tuloksen vuodelta 1898:

~Tuloja: .
Sadstymé vuodelta 1897 . . ... . . S 35,392:89
Korkoja y. m. . . . . . . . . . . 2,135: 03
Summa S 87,527:92
Menoja:
Maksettuja apuja . . . . . . . . . Ing 262: 33
Sadstd vuoteen 1899. . . . . . . . ,  37,265:59

Summa e 37,527: 92

Ylhhallituksen lahinng kuluneina vuosina antamien virkakirjelm#in luku

on ollut: 7
Vuonna 1894 . . . . . . - . 1870.°
. 1895 . . . . . . . .- 1,863
, 1896 . . . ... . . . 1,821
. 1897 . . . . . . . . 2162
" 1898 . . . Lo .. 2,400

. Siitd, mitd Ylihallitus téssdé ylempénd on alamaisimmasti esittinyt,
suvainnee Teiddn Keisarillinen Majesteettinne armossa havaita, muun muassa,
ettd Ylihallituksen toimena tidllda vuodella on ollut Keuruun—Jyvéiskylan—
Suolahden rautatierakennuksen pidttaminen sekd Turun—Karjan, Kuopion
—lisalmen ja Porin—Mintyluodon rautateitten rakentaminen, niin myds rauta-
tiesuuntain. tutkiminen Oulusta Tornioon, Helsingisti Hangonradalle, Jyvis-



kylastd Kiepinsalmelle Savonradalla Jousasta Heinolan kautta Lahteen erka-
nevalla haararadalla, Joensuusta Nurmekseen ja Wirtsilists Pielisjarvelle,.
joista toistd on yhteenss maksettu 10,236,609 markkaa 52 pennii.

Edelleen on Ylihallitus virkamiestensi kautta toimittanut 70 kanava-,
kulku- ja lauttausviyld-, jirvenlasku- ja suonkuivatustybtd, maantie- ja sillan-
rakennusta ynnid monenmuunlaisia t6itéd sekd pitinyt 170 katselmustoimitusta
ja tutkimusta ehdotusten laatimiseksi sellaisia tGitd varten; ja saa Ylihallitus
titen kertomukseensa littaa laskumuotoisen yhteenvedon kaikista paivitoisti
ja rahamenoista, jotka naissd tolssd ja tutkimuksissa on kiytetty. Témi taulu
niyttdd ettd, urakkatoiti lukuunottamatta, 228,909/, kruunulta maksettua ja
3,621 3/, eriniiisten tydyritysten osakkaiden tekemii piivityoti on toimitettu,
ja ettd 1,651,956 markan 20 pennin méasri osaksi. erittiin médratyists varoista,
osaksi vuoden valtionmidrivaroista tie- ja vesirakennustviden toimittamista
varten on maksettu; ja kun lihinni mainituista rahoista sitd paitsi 174,079

. markkaa 12 penniid on kiytetty palkkioiksi varastonhoitajille, vedenkorkeus-

havaintoihin, tarvekulunkeihin, teknillisen kirjallisuuden ostoon, tarvekaluihin
y. m. piirikonttoreissa, kyytirahoiksi ja paivapalkoiksi insinooreille seki seka-
laisiin véhempiin menoihin, teki Ylihallituksen vuonna 1898 maantie- ja vesi-
rakennustoistid suorittamat menot 1,826,085 markkaa 32 pennié.

Jos niihin lisitdén edellimainitut rautatierakennuksiin ja uusien rauta-
tiesuuntien tutkimiseen kiytetyt 10,236,609 markkaa 52 pennid, nousee Yli-
hallituksen kiyttami ja tilittams summa yhteenlaskettuna 12,062,644 marklkaan
84 penniin.

Yleistd lilkennettd varten kaytettyihin yksityisiin rautateihin ndhden saa
Ylihallitus viitata viranomaisten tarkastelijain vuodelta antamiin ja ylempéind
sisddinotettuihin - kertomuksiin niistd Ylihallituksen katsannon alaisiksi asete-
tuista radoista. :

Lopuksi liitetssn tihan alamaisimmasti Suomen Suurirnhtinaanmaan kartta,
osottava sekd insinodripiirit ettd kanavoidut kulkuviylit ja me paikat, joissa
téssé kertomuksessa mainitut tyot on tehty. Helsinki, Liokakuussa 1899.

Alfred Nyb\erg.
Werner Lindberg. K. W. Brander. Emil Stromberg.

K. G. Wadén.
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Summittainen ilmoitus SuomenTie- ja vesirakennusten Ylihallituksen
vesirakennustdissid kéytetyistd paivitoistd

1:s88 eli Oulun insinéoripiirissi.

Pelson nevan yli menevin tion voimassapito ja korjaus V
Sam. sam. kanavain ja rakennusten sam. sam. .
Kulkuviyliin ja vetoteitten kuntoonpano Oulun vesistossi .
Katermakosken vetotien tiydennystys
Utosjoen kulkuviylin sam. :
Taivalkosken lauttausrsinnin korjaus .o e
Kulkuviylan kuntoonpano Karhu- ja Muojoessa ynni Kmva,koskessa
Maantien rakentaminen Vikajirveltd Sodankyldin .

Sam. sam. Kemijirveltdi Kuolajirven kirkolle .
Ammi- ja Koivukosken sulkujen hallinto ja kunnossapito

2:s38a eli Waasan insinddripiirissa.
Kaurajirven laskeminen .
Kulmajidrven  sam. .
Veden laskumiirin tutkiminen .
Waasan varastomakasiini korjaus
Lappfjirdin sillantys .
Lehmijoen perkaus
Nokiankosken sam. .
Kaunhavanjoen, Hirvijoen ja Heindlnoman sam.
Ohrenluoman ja Karikosken sam.
Lohtajanjoen siinnoittdmistys
Kyronjoen' sam. . L
Riibinevan y. m. Lapuan nevain kuivatus
Linnanevan sam.
Joudinnevan sam. .
Ohrennevan ja Matinnevan sam.

Stirto




katsannon ja johdon alaisina toimitetuissa yleisissi maantie- ja
Ja kuluneista varoista vuonna 1898.

Kaytetyt pdivityst A K uluneet varat
Kraunun- Osakk‘ait- Paivitoiden Piivii- . Kyyd.it Sekalaiset :
o . | ten phivd- Palkat Ostokset | ja kulje- Summa
paiviity ot tyit summa - palkat : " tukset menot :

a5y, — = arsp,| - |—| 1564)15]  366|50 36/83 30[30 1,997| 83
1588, — |=| 1s88pL| — |—| 454501 555 46|64 10/80} - 4,608[90
el12p, | — —| eu2p,| — |—| 1485386 3.663136] 134001 178/48|  120,041| 61
1LV I adfy b — -1 w20 — =] — | — |= 102{ 90
46— — |— 146)—| — |—| 4373 — |- 2758 — |- 465| 33
62—| — |- 62 —f — |—=| 120—| 1s9|—| 140p1] — || = 40851
412|— e 412/ — — |— 1,431|10| ~ 147/40 98|79 10|80 - 1,688] 09
25,6050, — |—| 25695%,| -~ |—|134,148[70] <2s606l77| 1.080(r2| 1,755/06| 139585 65
13608%, | — 1—| 18698, — || 69,741)40( 254025| 1,01685| 210159  75.409] 09
a8, — || 27sly,| 2470/— 842/65| 541127 3677  9l05 3,899) 74
sal—| 1poaby,| ~ = — |- 948(40 9190 36|20 12/40 1,006( 90

— = w8y, - | — || 20— — |- — |-| — |- 200 —
i — (= — = — = . 88|— — = — = e 58| —
— =1 = |- — = — =1 o697 1o} — |—| — |- 698 50
— = e — | — = 191170 — |—= 311195 — |- 503| 65
1,166/, — | 1,166)Y/, e 2,730/95 261(35 68|43 6|— 3,066| 73

1 295|Y, — = - 295p,) L — |— 802(38 108(36 29110 — |60 940| 94
sdotb/ | — |—| oy | — |—| ro71825]  s19)03 692 — |—| 2038510
3,884/, e 388453/, — |— 8,971|70 79964 79138 15(— 9,865{ 72
2411/, — |- 2414/, — = 821|75 29140 3091 - — |— © 882 06
270|— — = 270! — — |- 514|175 106]16 254141 — - 875| 32
202l —| — |— 202|— — |—| ssolsof 128/—| 10011} — |— 778] 61
281P,| — |— o1, — |— ssoles| — |— 69|85 18}~ 963! 50

- 482|— e 482|— - |— 1,185(95 300(95 45(24 51— 1,5371 14
5,667 — e 5,667|— - |—]. 13,252|72 55|72 134|438 e 14,142 92
69,301]'/,| 25581/, | 71,949]'/,| 2,470/—[279,317)12] 13,04051| 5,182008] 4,148'08| s04,107| 74
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3:s8a eli Liansi-Hameen insinddripiirissé.
Loimajoen kulkuviylin tutkimus
Toltansalmen kulkuviylatyo e
Tutkimus Kuorsuma- ja Kiikkoisjirven laskemista varten
Kirkkojirven (Kyrktrisket) laskeminen ‘
Aijinnevan ofitus . .
Kulkuviylin perkaus Pappilanjoessa
Muroleen kanavan uudestaanrakennus .
Stromman kanavan oikoominen ja syvennys.
Kulkuviiyliitys Kalkunmien lahdessa .
Kaivoskannan kanavan kunnossapito .
Kautun sam. sam. . '
Muroleen sam. ja hoifo .
Lempoisten sam. sam.
Walkeakosken sam. sam.
Lemstromin sam. sam.
Stromman sam. sam, .

4:388 eli Paijinteen insinOoripiirissé.

Ruoppauslaitoksen nostaminen Jémsinjoesta ja sen kuntoonpano .
Kulkuviylityt Ruotsinsalmessa .

Sam. Humalasalmessa . . . e e e

Sam. Loviisan ja Kotkan kaupunklen vahlla (Jumalsalmi y. m.)
Vedenlaskumiirin tutkimus .o . .
Kulkuviylén tutkimus Helsingin ja Pikkalan lahden vahlla
Tisveden—Pielaveden kulkuviylin kunnossapito
Puulaveden (Suonsalmen) kulkuviylatysn loppukafselmus.
Sekalaisia menoja .
Wantaanjoen perkaus

Siirto

Siirto.
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Kiytetyt phivityot Kuluneet varat
Kruunﬁu- Osakk.&it‘ Piivitsiden Piivi- 'Kyy d‘it Sekalaiset
o ten phivi- Palkat Ostokset | ja kulje- Summa
piiviityot byt summa palkat takset menot
69,3010y, | 2558y, | 7194907 | 2470—|279,317)12] 13,04051| 5,132(08| 4,148/08[ 304,107 74
15|— e 15— e 30/ — — = 55141 e 851 41
62(Y/, _— = 62|/, R 210|37 21|15 40(41 2085 293).28
— |- —_ = [ — |- — |- —_ | —_ | 100|— 100| —
120—| — |— 1200~ — || 80— — |—| — -] — |- 350| —
5106P,| — |—| 08,1 — [—| 15542008 168(84 55|64 12650]  15,893| 01
174250y, — |—| 174250, — || 50,283/15] 14,288,70| 1,269]40 94720]  66,688| 54
25,4611 — — |—| 25461|— — |- 83,562/28 14,34082 4651901 2,142(691 100,511 69
2,556(%/, — = 2,5561%/, — |—= 8,067|95 5,776(89 230(44 29660 14,421 88
— = = =l = = = |~ = =] 25—~ - |- — |- 205/ —
0] - - s0]y,}  s00|—| 101)40] 106995] — |0 — |15 . 709| —
s, — |— 3211/, 500| — o134  203|73, 71| — |- 802! 82
U~ — |— 14— 1,850|— 35|— 268(60 175|— " 9105 2,337| 65
79°%/, —_ = 793/, 1,250(— 303(50 40665 —_ - 10|75 1,970| 90
osal,l — |-- o54|,| 1850—| 9s3leo} . 7orjae 5|50 27(70 3,568, 24
66— _— = 66|— 500|— . 282|— 153(79 — |- — |— 935| 79
— = _ = —_ |- 616/64 30868 21160 — = 11|40 958| 32| -
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Vesijirven kanavan kunnossapito ja hoito
Kalkkisten
Kolun

Sividn »

” ” ”
” ” #

Son .on
Tervasalmen kadntusillan

Munksniisin—Drumson sotilastien kuntoonpano
Aallonmurtsjan rakentaminen Suursaareen .

‘ 5:s88 eli Kuopion insinédripiirissi.
_ Vasikkavirran perkaus ‘
Hoytidisen sillan ja maantien kunnossapito .
Kellosalmen ruoppaus Sl .
Kermajirven—Joutsenveden kanavalinjan tutkimus .
Porosuon tutkimus, -
Tutkimus vedenlasknmidrin méiriimistd varten .
Karvion—Kirdingén kulkuviiylin perkaus
Akonveden—Muurnevirran kanavoiminen.

Porosuon kuivatus . .o

Kulkuviiylin perkaus Pielisjoessa ‘

Nerkoon kanavan kunnossapito ja hoito .
Ahkionlahden kanavan kunnossapito ja hoito .
Ruokovirran " » " .
Konnuksen ja Taipaleen kanavain kunnossapito ja hoito .
Karvion kanavan

n ”

- Pielisjoen karavain » »

Tisalmi—Warkaus, Kuopio—Karvionrannan kulkuviylin kunnossapito

6:3sa eli Saimaan insindéripiirissd.
SalaKkalahden ruoppausty® . .
Kiteenjoen perkaus

Siiito

Siirto
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Kiytetyt paiviatyot Kuluneet varat
Kruunun- 'Osak.liaif- Piivitoiden Piivii- N .Kyy d.it; Sekalaiset
e .. . |ten piivi- Palkat Ostokset | ja kulje- Summa
piivityst tyot summa palkat tukset menot
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Terijoen viertotien kunnossapito . . o .
Uuraansalmen asema nousu- ja pakoveden huomioconottoa varten .
Unterniskan joen siinntittiminen

Terijoen vietotien rakentaminen .

Saimaan kanavan laajentaminen .

Warkaantaipaleen kidntosillan kunnossapito

Juurisalmen nostosillan ”

Oravantaipaleen kanavan »

Mikkelin laivareitin E-

Jidsken rautasillan "

Imatran » "
Paakkolan kanavan " ja hoito
Saimaan ” " -

Erilaatuisia muita toita.
Abkeran karin poissirkeminen
Holbyn karin tutkimus .
Hangon sataman tutkimus .
Haminan sataman ruoppaus
Lauttakylin sillanrakennus.
Aunesillan rakentaminen Ce e
Jarkonvuolteen ja Sulussalmen sillan rakennus

Muita menoja.

Palkkiot keskusvarastomakasiinien hoitajille

Sam. vedenkantahavaintojen sam.
Ylihallituksen tarverahoilla maksetut menot
Insintorien y. m. kyyti- ja piivipalkat
Palkkiolisit, muuttoavut ja virantoimituspalkkiot .

Siirto

Summa

Siirto
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Kiytetyt paivityot

Kuluneet varat

Krounun- | 95K8 | pyivitiiden Piiivii- Kyydit | gopaaiset .
. ten paivi- Palkat Ostokset | ja kulje- Summa
phivitytt tyot summa : palkat tukset menot
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‘Kanavain tarverahat .

Siirto

Tarvekulut piiriinsinsoreille ‘
Huone- ja tarvekalut piirikonttoreihin .
Piirikonttorien hyyryrahat . e
Teknillisen kirjallisunden osto piirikonttoreihin
Apupiirustajain palkkaaminen Ylihallituksessa .
Pulitaaksikirjotustyot .
Matkastipendiot .
Apuinsintorien palkkaaminen . .
Ylihallituksen virkahuoneiston vuokra.

Sam. sam. valaistus ja limmitys

Sam. istutukset y. m. .
Leppivirran lanttaustoimi . .o . .
»Kanavapalvelijaston apurahastosta® maksetut avut .
Precisioonivaakitus . . '
Wuoksen hydrometrinen tutkimus .
Ruoppauskaluston kunnossapito .
Hyoryviltin hinta . .o .o
1898 v. vuosikertomuksen suomentaminen, painattaminen ja sitominen
Hangon varaston hoitajalle ’
Vedenmittausasteikkojen asettaminen .
Jadnsdrkeminen Merikoskessa .
Varastomakasiinien luettelemus o
Rouva A. Alava, puhtaaksikirjotuksesta palkkio .
J. Forsman, asiantuntijan palkkio .
Th. Neovius, sam. sani, .
E. Thesleff, palkkio sihteerin apulaisena .
Suursaaren loistolyhdyn hoito .
Lavansaaren tutkimus
Sévidnvirran "
B. Thesleff, kaunsliaapulaisen palkkio
Sekalaisiz menoja piiria varten .

Sam. sam. Yliballituksessa .

=~ - Summa summarnm

Helsingissi, Suomen tie- ja vesirakennusten Ylhhallituksen
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paivatyst tyot summa palkat tukset menot
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kamreerikonttorissa, lLiokakuussa 1899.

K. F. Sahlberg.




