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Tiivistelmé: Kunnallisen elidkejérjestelmén (KVTEL) sovittaminen TEL-jérjestelmii
vastaavaksi 1990-luvulla merkitsi ammatillisen eldkeién piiriin kuuluneille huomattavia
muutoksia. Tutkimuksessa selvitetdin Helsingin, Tampereen ja Turun liikennelaitoksen
linja-auton- ja raitiovaununkuljettajien ik4rakennetta, palvelussuhteen pituutta sekd nii-
den riippuvuussuhdetta sairastavuuteen ja onnettomuusriskiin. Tulokset osoittavat, etti
kuljettajien eldkkeelle siirtymiset tulevat lisdéntyméin huomattavasti 2010-luvun alussa.
Kuljettajien ifin ja sairastavuuden vélilld ei havaittu selvdd positiivista Korrelaatiota.
Palvelusajan pituuden ja sairastavuuden. vililld ilmeni riippuvuutta. Ikdéntyville kuljet-
tajille oli ominaista kaksijakoisuus: osa kuljettajista sairasti vihén ja osalle sairastavuus
oli ongelma. Eldkeikii lahestyvien kuljettajien tyypillisid sairauksia ovat tuki- ja lii-
kuntaelin- sekd verenkiertoelinsairaudet. Ikdéintymisen ei havaittu lisddvin merkittavisti
onnettomuusriskiid. Tutkimus tukee joustavia eldkejirjestelyjd, joilla ennalta ehkiistii-
siin elikkeelle siirtyvien kuljettajien médrdn nopeasta kasvusta aiheutuvat ongelmat ja
turvattaisiin joukkoliikenteen jatkuvuus.
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Abstract: The steps taken in the 1990s to harmonize the local government employees’
pension scheme (KVTEL) to match the specifications of the private-sector employment
pension scheme (TEL) brought great changes to those who were in the sphere of the
drivers’ special occupation-specific retirement scheme. The study analyses the age
structure and career length of bus and tram drivers in the cities of Helsinki, Tampere and
Turku, and estimates how these two features correlate with morbidity and risk of acci-
dent. The results show that transition to retirement among the bus and tram drivers 1s
likely to increase strongly in the early 2010s. No strong positive correlation was ob-
served between drivers’ age and morbidity. On the other hand, there was some positive
correlation between work experience and morbidity. Musculoskeletal and cardiovascular
diseases were the most common diseases among the drivers. The results do not support
the hypothesis that ageing increases accident risk. The study supports the use of flexible
retirement systems that would help to prevent the problems increased early retirement
can cause as well as ensure the continuity of the public transport.

Key words: Local government employees’ pension scheme, pensionable age, pen-
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Alkusanat

Kunnallisen elidkejdrjestelmédn (KVTEL) vudistus vuoden 1995 alussa merkitsi-
sitd, ettd kuntien viranhaltijain ja tyOntekijdin eldkkeet yhtendistettiin tyoelike-
jarjestelmin kanssa. Eniten uudistuksessa aiheutti kiistaa ammatillisen elédkeién
valintaoikeuden rajoittamispiitos, jota valtion elidkelain uudistuksessa ei toteu-
tettu. Kuntien palkansaajajirjestdjen mielestd valintaoikeuden rajoittamispaatosté
ei olisi pitanyt tehdd, vaan ammatillisen elidkeidn valintaoikeus olisi pitidnyt sdi-
lyttad KVTEL:ssa. Kiistan suuruutta osoitti se, ettd vuoden 1997 valtiopiiville
jatettiin 102 kansanedustajan allekirjoittama lakialoite, jossa esitettiin ammatilli-
sen eldkeidn valintaoikeuden palauttamista.

Tutkimus toteutettiin Kunta-alan ammattiliiton (KVT) Helsingin, Tampereen ja
Turun kaupunkien liikennehenkilokuntayhdistysten toimeksiannosta, ja sen tar-
koituksena on ollut selvittidd ndiden kaupunkien linja-auton- ja raitiovaununkul-
jettajien ammatillisen eldkeiin muutosta, kuljettajien sairastavuutta sekd onnetto-
muusriskiid. Tampereen liikennehenkilokunnan péidluottamusmiestd Markku Kie-
rikkaa, Helsingin autohenkilokunnan puheenjohtajaa Matti Wellingid ja luotta-
musmiestd Toivo Karvista seki raitiovaunuhenkil6kunnan luottamusmiestd Tapio
Havastoa, Turun liikennehenkilokunnan puheenjohtajaa Paavo Salosta seki
Suomen Turistiauton pidluottamusmiestd Taisto Uusi-Seppid kiitdmme hyvisti
ja joustavasta yhteistyOstd sekd nididen kaupunkien litkennelaitosten henkilékun-
taa tilastomateriaalin hankinnasta. Lisdksi kiitimme KTV:n lakimiestd Matti
Koskista arvokkaista kommenteista.

Valtion taloudellisen tutkimuslaitoksen (VATT) johtajaa Reino Hjerpped ja tut--
kimusprofessori Heikki A. Loikkasta kiitimme siité, ettd VATT otti tutkimuksen
julkaisusarjaansa. Liséksi kiitimme heitd arvokkaista kommenteista. Julkaisun
sis#llostid ja kannanotoista tekijit ovat yksin vastuussa.

Asiantuntevia kommentteja ja parannusehdotuksia ovat antaneet tutkija Tuulia
Hakola (VATT), tutkija Helka Hytti (Kela), matemaatikko Heikki Peltola (Kela),
tutkija Jorma Seitsamo (Tydterveyslaitos), professori Matti Tuomala (Tampereen
yliopisto) seki erikoistutkija Reijo Vanne (ETK). Niisti heille kiitokset.

Helsingissi syyskuun 28. péaiviani 1998
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Yhteenveto

Kunnallisen elikejirjestelmian KVTEL:n synty merkitsi pakollisen ansiosidonnai-
sen koskemattomuusperiaatteeseen pohjautuvan eldketurvan ulottamista 1964
KVTEL:iin toteutettiin 1990-luvulla. Vuoden 1995 KVTEL:n uudistuksessa
kuntien viranhaltijoiden ja tyOntekijoiden eldkeikd nousi 63 vuodesta 65 vuoteen
ja eldkkeiden tavoitetaso laski 66 prosentista 60 prosenttiin. Uudistus merkitsi
KVTEL:n yhtendistdmisti tyoeldkejérjestelmén kanssa.

Eniten vuoden 1995 uudistuksessa aiheutti kiistaa ammatillisen eldkeisin valinta-
oikeuden rajoittamisp#itos. Ammatilliseen eldkeikdjirjestelmédn kuuluivat sellai-
set tyontekijaryhmét kuin linja-auton- ja raitiovaununkuljettajat, palomiehet,
sukeltajat ja sairaanhoitajat, joiden tyon oli katsottu vaativan muita ammattiryh-
mid aikaisemman elédkkeelle siirtymisen. Esimerkiksi linja-autonkuljettajilla eli-
keiki oli ollut 55 vuotta ja raitiovaununkuljettajilla 58 vuotta. Palkansaajajérjes-
tot eivit voineet hyviksyd uudistusta, koska niiden mielestd valintaoikeuden
muutoksesta johtuva eldkeidn nousu saattoi olla ik&édntyville viranhaltijoille ja
tyontekijoille kohtuuton.

Tutkimuksessa tarkastellaan kunnallisen elidkejirjestelmédn muutoksia 1990-
luvulla ja niiden vaikutuksia aikaisemmin ammatilliseen elikejirjestelméin kuu-
luneiden linja-auton- ja raitiovaununkuljettajien asemaan. Helsingin, Tampereen
ja Turun kunnallisia kuljettajia koskevan aineiston avulla analysoidaan ammatti-
kunnan ik#rakennetta, palvelussuhteen pituutta sekd niiden yhteyttid sairastavuu-
teen ja onnettomuusriskiin. Linja- auton- ja raitiovaununkuljettajien lukumaédrien
ja suoritteiden kehitystd kuvataan 1980-luvun puolivélistd vuoden 1996 loppuun.
Lopuksi tehdddn henkilokohtaiseen aineistoon perustuvia vertailulaskelmia
vaihtoehtoisilla elidkeikiratkaisuilla. Tutkimuksen tavoitteena on antaa kuva ny-
kyisten kuljettajien asemasta muuttuvassa eldkejirjestelmésséd seki esittdd reuna-
huomautuksia muutokseen liittyvistd ongelmista ja riskeista.

Helsingin, Tampereen ja Turun liikennelaitosten palveluksessa on p#dosa
maamme KVTEL:n piiriin kuuluvista kuljettajista. Vuonna 1996 niiden palveluk-
sessa oli 1 733 kuljettajaa, joista raitiovaununkuljettajia oli 362. Vuoteen 1985
verrattuna lukuméari oli pienentynyt 16 %. Viaheneminen pysihtyi vuonna 1994,
Matkustajaméérien suhde ajettuihin kilometreihin on jonkin verran kasvanut Hel-
singissd vuodesta 1985 vuoteen 1996. Raitiovaunuilla timi suorite on ollut linja-
autoihin verrattuna yli 2,5-kertainen. Kokonaisuutena suuria muutoksia matkus-
tajamédrien, ajettujen kilometrien ja kuljettajien méérin suhteissa ei ole tapahtu-
nut vuoden 1985 jilkeen.




Vuoden 1996 lopussa kuljettajien keski-iké oli hieman yli 43 vuotta, palvelusai-
ka noin 13,5 vuotta seké palvelukseen tuloiké alle 30 vuotta. Naisia kuljettajista
oli 11 %. Naisten keski-iké oli ldhes kaksi vuotta miesten keski-ikdd nuorempi.
Sairauspoissalopdivid oli 1996 keskimdiérin 18. Naisilla niitd oli hieman enem-
min kuin miehilld. Kuljettajien ikéjakaumassa erottautuivat suuret ikdluokat.
Tyypillinen (moodi) syntymévuosi oli 1947. Kuljettajien ikdprofiili merkitsee,
ettd 2010-luvun vaiheilla eldkkeelle jadvien kuljettajien méérd kasvaa huomatta-
vasti.

Kuljettajaa kohti lasketut sairauspoissaolopiivit ovat suuremmat kuin keskimii-
rin muilla palkansaajilla. Tdmé voidaan selittdéd osin kuljettajan tydn luonteeseen
liittyvien tiukempien terveysvaatimusten ja osin tydoloihin liittyvien tekijoiden
perusteella, kuten mm. altistumisriskilld ja vetoisuudella. Sairauspoissaolopéivien
lukumaidrit kuljettajaa kohti ovat ldhentyneet kolmessa kaupungissa: ne ovat Hel-
singissd raitiovaununkuljettajilla selvimmin vihentyneet ja Turun linja-
autonkuljettajilla lisdzintyneet.

Sairauspoissaolopdivien ja kuljettajan iéin vélilld havaittiin vain lievad positiivista
riippuvuutta. Voitiin myds todeta, ettéd eldkeikdd 1dhestyvit kuljettajat ovat ilmei-
sen valikoituneita tai eivit ainakaan osoita sairauttaan sairauspoissaolopdivid
kiyttamailld. Puheenjohtajat ja luottamusmiehet viittasivat tihén puhuessaan idk-
kididen kuljettajien korkeasta “kipukynnyksestd”, ts. ollaan tdissd vaikka véhidn
sairaanakin. Tulosta selittdd osin se, ettd osa ikddntyvistd kuljettajista on siirtynyt
aikaisemmin muihin kevyempiin tydtehtdviin tai sairauseldkkeelle. Palvelusajan
pituuden ja sairauspoissaolopdivien vilinen positiivinen riippuvuus oli tilastolli-
sesti merkitsevd, miki viittaa paitsi kuljettajan ammatin rasittavuuteen myos elé-
keiin nostamisen ongelmiin. Vanhin tutkimuksen aineistossa ollut kuljettaja oli
hieman alle 62-vuotias.

Eldkeikéjédrjestelyjd tehtdesséd idn ja sairauspoissaolopidivien riippuvuus on yksi
keino léhestyi terveyteen liittyvii riskejd, etenkin jos samalla voidaan todeta riip-
puvuutta idn ja onnettomuustapausten vililli. Varman vastauksen esittiminen
kysymykseen vaatii tuekseen laajempaan ja monipuolisempaan aineistoon perus-
tuvaa analyysia, jossa mahdollisesti tydajan ja onnettomuusriskin vilinen riippu-
vuus tulisi myos huomioon otetuksi. Siind olisi tirkedd kartoittaa kuljettajien
terveydentilaa useana ajankohtana ennen elidkkeelle siirtymistd ja sen jidlkeen.
Sairauspoissaolopdivien liséksi tarvitaan tietoa mm. sairauskerroista, sairauksista
ja sairauksien syista.

Tutkimusten mukaan ién my6ti kuljettajien terveydelliset erot lisdintyvit. Tami
puoltaa joustavia eldkeikdjdrjestelyjd, joiden kuitenkin tulisi taata riittdvi toi-
meentulo. On hyvin todennékdistd, ettd 1990-luvun kaltainen tydvoiman liikatar-
jonta muuttuu tyovoimapulaksi 2010-luvulla. Sen tdhden pitdisi myds ikédn-
tyvéstd henkilokunnasta pitdd huolta ja kehittdd tydolosuhteita. Estimoinneissa



saadut tulokset antoivat viitteits sairauspoissaolopdivien ja palveluajan vilisestid
riippuvuudesta: poissaolon todenn#koisyys lisddntyy palveluajan pldentyessa
Tama luo haasteita henkildstopolitiikalle.

Julkisen liikenteen merkitys tulevaisuudessa saattaa nykyisestd jopa korostua.
T#ama edellyttdisi patevien kuljettajien jatkuvaa rekrytointia. Aikaisemmin todet-
tiin, ettd 2010-luvulla uusien kuljettajien tarve kasvaa huomattavasti. Pystyyko
ala silloin kilpailemaan pitevistd tyontekijoistd muiden ammattien kanssa? Suur-
ten ikédluokkien tulo eldkeikéén ei koske vain linja-autonkuljettajia. Jotta valinta-
oikeuden muutoksista johtuva elidkeidn nousu ei tulisi kohtuuttomaksi ik#anty-
ville kuljettajille, pitiisi luoda jirjestelmé, joka mahdollistaisi elékkeelle siirtymi-
sen tarkoituksenmukaisessa idssd. Ratkaisut, joissa tyontekijoiden eldke-etuja
olennaisesti muutetaan, ovat tuskin linja-auton- ja raitiovaununkuljettajien ja yh-
teiskunnan kannalta edullisia.

Linja-auton- ja raitiovaununkuljettajien ikérakenne vastaa vieston yleistd kehi-
tystd. 2010-luvulla nykyisten kuljettajien siirtyminen elékkeelle lisdéntyy nopeas-
ti. Jos nykyistd henkilostomédrad tarvitaan yhd palvelujen tarjoamiseksi, silloin
ongelmaksi voi tulla nuorempien ikidryhmien riittdvyys. Jos joukkoliikenteen ke-
hittimistd pidetddn edelleen tarpeellisena, ongelmaan pitdisi varautua ajoissa.
Tissé erilaiset eldkeikdjdrjestelmit voisivat toimia “viestokehityspuskurina” ta-
soittamalla eldkkeellejdéimishuippuja.

Tulokset korostavat kuljettajien ja laajemminkin koko vieston ikddntymiseen
liittyvien tutkimusten tarpeellisuutta. Kiintoisaa olisi selvittdi esimerkiksi vuoden
1988 jilkeen eldkkeelle jadneiden kuljettajien eldmintilannetta: millainen se on
ollut ja miten se on kehittynyt? Niin saataisiin lisdtietoa eldkeikad lahestyvien
elamintilanteen muutoksista, terveydentilasta jne. Tutkimuksessa osoittautui juuri
ongelmaksi se, ettd kiinnostavien tapausten lukuméird jdi pieneksi, mikd vai-
keutti analyysien tekoa ja luotettavuutta. Sen tihden pitdisi tarkemmin selvittia
idn ja terveydentilan vilisti ikédriippuvuutta.
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1 Tutkimusongelman rajaus ja tavoite

1.1 Tutkimusongelman taustaa

Marraskuussa 1991 elikekomitea 90 esitti mietinn6ssdin, ettd julkisen sektorin
tyoeldkejirjestelmissd elikkeen saamisen ehdot ja elikkeen médirdytyminen yh-
denmukaistetaan TEL:n vihimmadisehtojen mukaisiksi. Niitd sovellettaisiin
1.1.1993 tai sen jilkeen alkavissa virka- ja tyosuhteissa. Aikaisemmin solmittujen
ja voimassa olevien virka- ja tyosuhteiden jirjestdmistd varten asetettiin erityinen
selvitystyoryhmi. Eldkekomitea 90 ehdotuksen léhtokohtana oli, ettd karttunut
elike muutetaan vapaakirjaksi soveltuvin osin liséeldketurvan mukaisin ehdoin.
Erityisen eldkeidn piiriin kuuluvien tyontekijoiden valintaoikeus esitettiin séily-
tettiviksi. Kyseinen valintaoikeus liittyi 1.7.1989 voimaan tulleeseen lakiin, jolla
ammatillisesta elidkejirjestelmisti siirryttiin ns. joustavien elédkeikdjirjestelyjen
piiriin. Muutoksessa tarjottiin ammatilliseen jérjestelméédn kuuluneille tyonteki-
joille mahdollisuus valita vanha ammatillinen elékejérjestelmé tai uusi joustava
eldkejirjestelma.

Kuntasektorilla sovellettavaa KVTEL-jarjestelmdd koskevan selvityksen teki
kuntien elidkevakuutuksen valtuuskunta. P#itos asiasta annettiin 29.12.1992. Sen
mukaan kunnallisten viranhaltijain ja tyontekijdin elidkelakia tulisi muuttaa siten,
etti jatkuvassa kunnallisessa palvelusuhteissa 1.1.1993 olevien viranhaltijoiden ja
tyontekijéiden eliketurva muutettaisiin asteittain TEL:n kaltaiseksi jirjestelmék-
si, jolloin yleiseksi eldkeidksi tulisi 65 vuotta, kun kuntasektorilla yleinen elidke-
ikd oli 63 vuotta ja ammatillisessa eldkejarjestelméssi sitdkin alhaisempi, so. 53-
62 vuotta. Esimerkiksi kunnallisten linja-autonkuljettajien elidkeiki oli 55 ja rai-
tiovaununkuljettajien 58 vuotta.

Valtuuskunnan ehdotukseen sisdltyi varauksia. Muutokset eivit koskisi 1.1.1993
jatkuvassa palvelussuhteessa olevia, ennen 1.1.1995 55 vuotta tiytténeitd viran-
haltijoita ja tyontekijoitd. Heidén eldketurvaansa sovellettaisiin 31.12.1994 voi-
massa olevia miardyksid myos 1.1.1995 jilkeen. Ehtona oli, ettd kunnallisen
palvelussuhteen tuli tiyttdid eliaketapahtumahetkelld elikesdannon lisdeldketurvan
saamiseen vaadittavat loppukarenssit.

Helsingin, Tampereen ja Turun liikennehenkilokuntayhdistykset, joiden kuljetta-
jien eliketurvaa tutkimuksessa tarkastellaan, kuuluivat ammatillisen eldkejirjes-
telmén piiriin. Heiti eldkeuudistus mm. elidkeién korotuksen osalta koski. Palkan-
saajajirjestdjen edustajat pidittaytyivit allekirjoittamasta esitysti. Heiddn mie-
lestdin erityisesti valtuuskunnan selvityksen kohta 5.b, joka korvaisi vuoden 1964
kunnallisten viranhaltijain ja tyontekijdin elidkelain 16a §:n, oli kohtuuton ja
edellytti perustuslainsaétimisjirjestysmenettelyé.




Selvityksen 5.b-kohdassa esitettiin:

”Yleinen eldkeikd on 1.1.1995 jilkeiseltd palvelusajalta 65 vuotta.
Jos viranhaltija tai tyontekijd valitsee ammatillisen eldkeién, laske-
taan hénelle painotettu eldkeiki kiyttden 1.1.1995 jilkeisen ajan eld-
keikénd 65 vuotta. Eldkeikd on nédiden elidkeikien perusteella laskettu
painotettu eldkeikd.”

Ehdotuksen vaikutukset kohdistuvat hyvin eri tavoin asianosaisiin palvelussuh-
teen kestosta ja syntyméajankohdasta riippuen. Tapauksittain elidkeikd saattoi
nousta 2-10 vuotta. Uudistuksesta on sittemmin kéyty laajaa keskustelua ja mm.
sitd koskevia lakialoitteita on tehty eduskunnalle. Vihin on kiinnitetty huomiota
niihin mahdollisiin kustannuss#éstoihin, joita yhteiskunta uudistuksella saavutti ja
saavuttaisi.

1.2 Ongelma osana laajempaa elikekysymysti

Tutkimuksessa rajoitutaan julkisen talouden yhden sektorin, kuntatalouden eli-
kejérjestelmén osa-alueeseen, kunnallisten linja-auton- ja raitiovaununkuljettajien
eldkekysymykseen. Yleisten kehityssuuntien ohessa siini tulevat harkintaan kun-
tatalouden rahoitusmahdollisuudet, tyontekijoiden elikejirjestelyjen erityispiir-
teet ja niiden yhteensovittaminen. Ongelma on osa laajempaa eldketurvakysy-
mysti, josta viime aikoina on paljon keskusteltu julkisuudessa (mm. Forss 1997,
Tuukkanen 1997, Parkkinen 1998, Hakola 1998 ja Hytti 1998a, 1998b). Aihe on
siis tdlld hetkelld hyvin ajankohtainen.

Keskustelun kédynnistdjéni voidaan pitdd 1990-luvun alun lamaa, joka muutti jul-
kisen alan nettovarallisuusasemaa rahoitusvarojen osalta olennaisesti huonom-
paan suuntaan. Tdhén on vaikuttanut mittavaksi paisunut joukkotysttomyys. On
esitetty epdilyjé tulevien sukupolvien mahdollisuudesta selviytyi ikd4ntyvin kan-
sakunnan eldkemaksujen suoritteesta. Viestén ikddntyminen onkin nihty uhkana
rahoitustasapainolle. Suuret ikdluokat (1945-50 syntyneet) ovat tulossa ns.
"elikeputki-ikaan”’ ja voivat siirtyd yksilolliselle varhaiseldkkeelle 5-6 vuoden
pédstd (Tuukkanen 1997).

Kun tilld hetkelld yli 60-vuotiaiden osuus koko viestdstd on noin 19.5 prosenttia,
2010 sen ennustetaan olevan noin 25 prosenttia ja 2030 jo noin 31 prosenttia
(Tilastokeskus, videstdennuste vuodelta 1995). Tyoikiisten (15-64-vuotiaat) lu-
kuméird pysyy ldhes ennallaan vuosina 2000-2010 mutta vihenee 2010-2030 yli

' Vuoden 1997 alusta henkil®, joka on ty6ton ja vihintddn 55 vuoden ja yhden kuukauden ikiinen, voi
saada ty6ttomyyspéivirahaa 60 ikdvuoteen asti, jos ei sitd ennen tyllisty. Tdmén jilkeen on mahdollisuus
siirtyd tyottomyyselidkkeelle ja 65 vuoden idssd varsinaiselle vanhuuselikkeelle.



400000 henkildlla. Tyoikaisten osuus véestdstd on vuonna 2030 noin 60 prosent-
tia, kun se nykyisin on 67 prosenttia. Huoltosuhde, joka kuvaa alle 15-vuotiaiden
ja 65-vuotiaiden ja sitd vanhempien miérian suhdetta tydikdiseen viestoon, alkaa
kasvaa vuoden 2010 jilkeen.

Kuvio 1.1 havainnollistaa koko vieston tulevaa kehitystd (Tyoministerio 1998).
Siind on esitetty koko vieston ja tyollisten kehitysurat. Kuvio havainnollistaa
ikdsntymisen aiheuttaman taitekohdan 2010-luvun alussa. Kunnalliset linja-
auton- ja raitiovaununkuljettajat ovat yksi pieni ryhmi tidssid kokonaiskuvassa.
Heitd koskevat eldketurvajirjestelyt on sovitettava tdhdn kokonaisuuteen. Yksi
tdmén tutkimuksen avainongelmia onkin, miten timi sovittaminen toteutetaan.

Kuvio 1.1 Vieston kehitysennuste vuoteen 2050
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Lihde: Tyoministerié 1998. Tydvoima 2017. Viliraportti 6.2.1998.

Vieston ikdintymisen kustannuksia tulee sitd kautta, etti elikelisille joudutaan
suuntaamaan lisivaroja elidkkeiden maksuun enemmén, kuin vihenevien nuorten
ikdryhmille annetusta tuesta tulonsiirtojen ja palvelutarjonnan muodossa vapau-
tuu. Toinen ikddntymisen mahdollinen vaikutus on talouden kasvuvauhdin hi-
dastuminen tuottavuuden kasvun laskemisen kautta. Ndm#d ongelmat lisdédviit
paineita veroasteen nostamiseksi elike- ja sosiaaliturvajirjestelmin rahoituksen




turvaamiseksi. Kuntasektorin eldkeongelmana on tyontekijamiérin voimakas
kasvu 1970-luvun jédlkeen, naisvaltaisuus sekd valtion ja kuntien kustannusten
uudelleenjérjestelyt. Naisvaltaisuus on sikdli ongelmallinen eldkekysymykseni,
ettdl naisten odotettavissa oleva elinikéd on pidempi kuin miesten. Toisaalta naisten
miehid alempi palkkataso merkitsee alempaa eldkepalkkaa. Kuten myShemmin
havaitaan, linja-auton- ja raitiovaununkuljettajilla sukupuoleen perustuvaa eri-
palkkaisuutta ei ole.

1.3 Tutkimuksen tavoite

Kaksi perusteltua nikokohtaa, jotka asettavat kuljettajien ammattiryhmin elidkei-
kikeskustelussa poikkeavaan asemaan ovat:

(i) esitetyt eldkeikdmuutokset kohdistuvat voimakkaammin tarkas-
teltavaan ammattiryhméin kuin moniin muihin viestoryhmiin ja

(ii) kuljettajien tyon kuvaan sisédltyy suuri vastuu muiden kansa-
laisten turvallisuudesta.

Niistd ensimmdistd (i) on tarkasteltu enimmikseen lainsdddéntomenettelytavan
nikokulmasta, kuten esimerkiksi vaatisivatko muutokset perustuslainsdddinto-
menettelyéd. Perusteellista selvitystd kohderyhmin ikdrakenteesta, tydolosuhteiden
muuttumisesta tai muutosvaihtoehtojen kustannus- ja hyvinvointivaikutuksista ei
ole tehty. Toisessa kohdassa (ii) korostuu tydn ominaispiirre, vastuu turvallisuu-
desta. Ikddntyvien kuljettajien potentiaalisia riskitekijoitd ovat mm. tydkunnon
aleneminen, sairastavuuden lisdéintyminen ja vaikea sopeutuminen uusiin tyome-
netelmiin. Ikdéntymisen riskit ovat usein yksilokohtaisia. Vaikka vakavan saira-
uskohtauksen ennakointi on vaikeata, kuitenkin tiedetdén, ettd riski kasvaa idn
myotd. Kuljettajien ammatissa yhdenkin tapauksen kustannukset saattavat olla
mittavat ja jopa rahassa vaikeasti arvioitavissa.

Vaihtoehtoisia eldkeikésdéntojd sovellettaessa on tdrkedd tietdd ikdéintymisen,
sairastavuuden sekd liikenneonnettomuuksien vilisistd mahdollisista riippuvuuk-
sista. Linja-auton- raitiovaununkuljettajat, palomiehet jne. toimivat tehtivissi,
joissa tillainen kysymyksenasettelu on perusteltua. Riippuvuuksien arvioiminen
on tdmén tutkimuksen yksi keskeinen tavoite. Onnettomuuksiin ja terveyteen
liittyvit riskit ovat kustannuksia, joista eldketurvan rahoittaja vastaa, kun elikeiki
asetetaan jollekin tasolle. Jos positiivista ikériippuvuutta ilmenee, silloin korke-
ampi eldkeikd tietid myos korkeampaa kustannusriskii. Toinen tavoite on kar-
toittaa kunnallisten kuljettajien ikédrakennetta seki arvioida heidin tulevaa elik-
keelle siirtymisen ajankohtaa seki siihen liittyvid ongelmia. Kolmantena osako-
konaisuutena pyrimme estimoimaan ammattikunnan keskimiirdisen elikeiin



vaihtoehtoisten elidkejirjestelyjen tapauksessa sekd luomaan edellytykset elike-
vaihtoehtojen taloudellisen merkityksen arvioinnille.

Tutkimusta varten keréttiin Helsingin, Tampereen ja Turun kunnallista liikennetti
koskevaa aikasarjatietoa vuosilta 1985-1996 ja kuljettajakohtaista tietoa vuodelta
1996. Aikasarjatiedon avulla kuvataan linja- ja raitiovaunuliikenteessid tapahtu-
nutta kehitystéd, kuljettajien tyOsuoritetta ja heiddn lukuméirien muutoksia. Lu-
kumédidramuutokset jaetaan palvelukseen otettujen ja tyOsuhteen lopettaneiden
madriin. Nédin saadaan tarkempi kuva kuljettajien vaihtuvuudesta, kuin pelkki
nettomuutos antaa. TyOsuoritetta kuvataan ajetuilla liikennekilometreilld ja kul-
jetettujen matkustajien méadrilla. Aikasarjatietoa on myos kuljettajien sairauspois-
saolopdivien médristd, liikennevahinkojen médristi sekéd niiden aiheuttamista
kustannuksista. Tietoja pyydettiin myos elidkejirjestelmiin valikoitumisesta, va-
lintaoikeutta kayttdneiden lukumédristd sekd sairastamisesta. Saatu tieto oli sen
verran puutteellista, ettei sitd voitu hyddyntis.

Kuljettajakohtainen aineisto vuodelta 1996 siséltiad henkilon tarkan syntymaéajan,
palvelukseen tuloajan, sukupuolen, vuosipalkan, tydsuhteen luonteen seké saira-
uspoissaolopdivien médrdn. Aineiston avulla voidaan kuvata kuljettajien ikdpro-
fiili, saada tietoa palvelussuhteen kestosta seki tulojen ja sairauspoissaolopéivien
ikdriippuvuudesta ja estimoida elidkeiki ja eldkepalkka erilaisten eldkeikédrajojen
tapauksissa.

Monet seikat, kuten kaupunkimaan ja liikenneverkoston tehokas kéytto, liikkumi-
sen joustavuus sek#d kaupunkien ilmaston sdilyminen puhtaana, puoltavat joukko-
liikkenteen olemassaoloa ja kehittimistd. Téssd kuljettajien ammattikunnalla on
tirked osa. Pitevian henkiloston rekrytointi saattaa tulevaisuudessa olla ongel-
mallista ja muodostua jopa kehityksen jarruksi, kun nuorten pienenevisti jou-
kosta kilpailevat monet muutkin tuotannon ja palvelujen alat. Kilpailukykyinen ja
oikeudenmukainen elidkeikijérjestely on yksi keino varmistaa kiinnostus myos
tulevaisuudessa linja-autonkuljettajan ammattia kohtaan.

Sellaisia kysymyksid kuin elékejirjestelmén perusteiden muuttaminen esim. hen-
kilokohtaisen vakuuttamisen suuntaan tai eldkejirjestelmin kéytté suhdannepo-
liittisena vilineeni (esim. tyottomyysongelmassa) tai rahastojen sijoituskysymys
ja siitd aiheutuvien epidvarmuustekijoiden vaikutusten arviointia ei tarkastella.
Kolmen kaupungin Helsingin, Tampereen ja Turun liikennelaitosten vilisiin
eroihin, jos niitd on, ei myodskidn haeta selityksid.

Aluksi selvityksessi kidydddn lyhyesti ldpi kunnallisen eldkejdrjestelmén perus-
ajatukset ja kuvataan selvityksen alaisen ongelman viimeaikaista kehitystd: Miten
pyritiddn, miten kunnallisen eldkeiéin muuttamista on argumentoitu sekd miten ja
milla tavoin sitd on yritetty muuttaa tai oikaista? Seuraavaksi annetaan ongelmaan
ajallista nikokulmaa kuvaamalla suoritteita ja kehitystrendejd vuosina 1985-




1996. Kuljettajien ominaispiirteitd kuvataan vuoden 1996 aineistosta lasketuilla
tunnusluvuilla. Sen jilkeen tarkastellaan ikdantymisen ja sairauspoissaolopéivien
seki onnettomuuksien riippuvuutta. Lopuksi tehdidén vertailulaskelmia erilaisilla

elikeikdvaihtoehdoilla.



2 Kunnallisen elikejirjestelmin kehitys

2.1 Kunnallinen elikejirjestelméi syntyy

Ennen kunnallisen elidkelain (KVTEL) syntyd 1964 kuntien palveluksessa olevien
henkiloiden eldketurva méiraytyi kuntakohtaisten eldkesddntojen mukaan. Elidke-
sddnnot eivit kuitenkaan antaneet kattavaa eldketurvaa kuntien viranhaltijoille ja
tyontekijoille. Kaikissa kunnissa ei ollut jarjestetty lainkaan eldketurvaa. Liséksi
eldkesddnnot jéttiviat osan kunnan viranhaltijoista ja tyontekijoistd kokonaan eli-
keturvan ulkopuolelle.(Niemeld 1989, 15-22.)

Tyobelikelait astuivat voimaan 1962. Niiden mukaan oikeus eldkkeeseen perustuu
tyosuhteeseen, elikkeet ovat ansiosidonnaisia ja takaavat kulutustason. Elike-
etuuksina ovat vanhuus- ja tydkyvyttomyyselikkeet. Tydeldkkeissd sovelletaan
ns. koskemattomuusperiaatetta, joka varmistaa sen, ettei tyontekijd meneti jo an-
saittua oikeutta elidkkeeseen tyOsuhteen pidttyessd. Koska tyoeldkkeet ulottivat
pakollisen eldketurvan kaikkiin tyosuhteessa oleviin, ne velvoittivat kuntia uu-
distamaan viranhaltijain ja tyontekijdin eldketurvaa.(Ahtokari 1988, 242-262;
Salminen 1993, 232-240; Niemeld 1994, 131-145.)

Tyoeldkelakien myotd pakollinen kulutustasoa vastaava eldketurva ulotettiin
kaikkiin tyosuhteessa oleviin. Koska tyoeldkelait erosivat niistd jérjestelyistd,
joita valtio virkamiehiddn ja tyontekijoitdéin varten oli luonut, valtioneuvosto
asetti 1961 eldkesidintokomitean. Komitean tehtdvini oli selvittdd, miten valtion
ja julkisoikeudellisten yhteis6jen virkamiesten ja tyontekijoiden eldkejirjestelmid .
olisi kehitettdva ottaen huomioon tyoelikelait.(KM 1964/A13.)

Lihes samanaikaisesti eldkesddntokomitean kanssa kunnalliset keskusjérjestot
asettivat eldketoimikunnan valmistelemaan kunnallisalan elédkeuudistusta. Kes-
kusjirjestot olivat yksimielisid siitd, ettd perustettaisiin yhteinen eldkejérjestelmi
TEL:n periaatteiden pohjalta. Kunnallisen eldketurvan kannalta pidettiin tirkeind
parannuksina TEL:n koskemattomuusperiaatetta ja ansaintaperiaatetta seki odo-
tusajan, ts. tulevan palvelusajan huomioonottamista tySkyvyttomyyseldkkeiti
madrittiessi. Eldketoimikunnan asettamisella keskusjarjestot halusivat varmistaa
kunnallisten elikejirjestelyjen sdilymisen edelleen kunnallishallinnon piirissé,
koska niin kuntien nikemykset tulisivat mahdollisimman hyvin otetuksi huomi-
oon. Eliketoimikunnan yksimieliseni tavoitteena oli luoda yhtendinen kunnalli-
nen elikejirjestelmi niin, ettd kunnallinen itsehallinto ja itseméédrddmisoikeus oli
sdilytettivi eldkejirjestelméi toteutettaessa. Eldketoimikunta ehdottikin kunnalli-
sen eliketurvan uudistamista niin, etti eliketurvan toteuttajana olisi kunnallinen
elikelaitos. Kunnallinen eldkelaki ehdotettiin sdiddettdviksi puitelakina siten, ettid
eldketurvan yksityiskohdista voitaisiin méériti erikseen eldkesddnndssi.(Niemeld

1989, 23-26.)




Eldketoimikunnan ehdotuksen pohjalta eduskunta hyviksyi Kunnallisten viran-
haltijain ja tyontekijdin eldkelain (KVTEL), ja se astui voimaan 1964, KVTEL
ulottuu kaikkiin kuntien ja kuntaryhmien palveluksessa oleviin viranhaltijoihin ja
keturvasta oli erikseen s#idetty. Téllaisia ovat mm. kaupungin- ja kunnanlidkirit,
terveyssisaret ja kitilot sekéd kansakoulunopettajat. Tdlld hetkelld KVTEL:n ulko-
puolelle jédvistd suurimman osan muodostavat peruskoulujen ja lukioiden opet-
tajat. Eldketurva sisilsi peruselidkkeen ja lisdeldkkeen. Peruselidke oli pakollinen,
kun taas liséeldke oli vapaaehtoinen ja siitd kunnat ja kuntainliitot sopivat erik-
seen kunnallisen eldkelaitoksen kanssa. Peruselidke késitti vanhuus- ja tyékyvyt-
tomyyselidkkeen, ja se midrdytyi TEL:n vdhimmadisehtojen mukaisesti. Tdima mer-
kitsi my6s kunnallisissa eldkkeissd koskemattomuusperiaatteen soveltamista pe-
ruseldkkeisiin. Lisdeldketurvaa ei haluttu pakolliseksi, koska se olisi tullut liian
kalliiksi pienille maalaiskunnille, vaikka useimpien kuntien eldkesdédntjen mu-
kainen eldketurva oli parempi kuin TEL:n vdhimmaéistaso. Pakollisen lisdeldk-
keen kustannusten ei haluttu vaarantavan KVTEL:n toteuttamista. KVTEL:n
rahoitus perustui jakojérjestelmiin, jota perusteltiin vanhojen eldkesdéntdjen ja
valtion eldkkeiden rahoitusjirjestelyin. Liséksi jakojéirjestelmdd pidettiin tuolloin
kunnille rahastointia edullisempana.(Niemeld 1989, 26-29.)

Lihes kaikki kuntien ja kuntainliittojen viranhaltijat ja tyontekijit tulivat vuonna
1965 lisdeldketurvan piiriin. Yleiseksi eldkeidksi tuli 63 vuotta, ja titd alhaisem-
mat elidkeidt koskivat tiettyjd virka- ja toiminimikkeitd. Eldke karttui 2,2 prosent-
tia vuodessa ja eldkkeiden tavoitetasoksi tuli 66 prosenttia. Niin kunnallinen
eldketurva oli alusta alkaen ldhes valtion eldketurvan tasoinen. (Miettinen 1965,
38-42; Niemeld 1989, 29-30.)

2.2 Poikkeukselliset elikeiiit ja joustavat elikeikijirjestelyt

Kunnallisen elikelaitoksen alettua toteuttaa 1965 eldkesddnt6d eniten ongelmia
aiheuttivat poikkeukselliset elidkeidt. Koska alempien eldkeikien mddrittely oli
elidkesddnnOssi jitetty avoimeksi, kukin kunta ja kuntainliitto mééritteli itse poik-
keukselliset eldkeidt. Tamd merkitsi sitd, ettd eldkeiét olivat kirjavia ja ne aiheut-
tivat vaikeuksia eldketurvan toteutuksessa. Tilanteeseen eivit olleet tyytyviisii
kuntatyOnantajat eivdtkd viranhaltijat ja tyontekijdt. Kunnallisen elikelaitoksen
aloitteesta ryhdyttiin syksylld 1965 neuvottelemaan epikohdan korjaamiseksi
kuntatytnantajan ja kuntien viranhaltijain ja tyontekijdin kesken. Neuvottelut oli-
vat vaikeat, koska viranhaltijat ja tyontekijit pitivdt alempia eldkeikid saavutet-
tuina etuina, kun taas kuntatyonantaja pyrki korottamaan elikeikiid ja perusteli
vaatimustaan eldkeikien yhtendistdmiselld. Keviilld 1966 piistiin neuvottelutu-
lokseen: alimmat eldkeidt yhtendistettiin; mm. palomiesten elidkeiki 55 vuoteen ja
yleinen eldkeikd 63 vuoteen niissd kaupungeissa ja kauppaloissa, joissa se oli ol-
lut 60 vuotta. Jotta viranhaltijat ja tyontekijit eivit jattiytyisi eldkeidn korottami-



sen takia vanhoihin eldkesddnt6ihin, hyvitettiin heille eldkeidn korottamisesta
aiheutunut haitta korottamalla eldkettd.(Niemeld 1989, 30-31.)

Joustavat elidkeikijarjestelyt, yksilollinen varhaiseldke, varhennettu vanhuuselike
ja osa-aikaelike, tulivat voimaan kunnallisessa eldkejarjestelmissd 1989. Jousta-
vien eldkeikdjdrjestelyjen astuessa voimaan luovuttiin ammatillisesta elékeiki-
jérjestelystd siten, ettdi ne viranhaltijat ja tyontekijit, jotka olivat tulleet
palvelukseen joustavien elidkeikien voimaantulon jélkeen, eivit pédise endd am-
matillisen elidkeidn piiriin. Ammatillisen eldkeién sijalle liséttiin yksilollisen var-
haiselikkeen saamisedellytyksiin sddnnds, jossa otettiin huomioon julkisen
hallinnon erityistehtivien vaatimukset, jotka liittyvit yleiseen turvallisuuteen tai
vastuullisuuteen julkisen hallinnon kannalta.(Ldmsé 1997, 247-248.)

2.3 Kunnallisen elikejirjestelmin 1990-luvun vudistus

Vieston ikddntyminen ja varhainen elidkkeelle siirtyminen tulevat aiheuttamaan
rahoitusongelmia eliketurvan tulevalle kehitykselle. Tamén ongelman selvittimi-
seksi perustettiin elikekomitea 1990, jonka tehtdvini oli selvittid, miten erityi-
sesti varhaiseldkejirjestelmid kehittdmilld edistettéisiin ikdédntyneiden tyOnteki-
joiden pysymisté tydeldmisséd pidempédidn. Komitean tavoitteena oli, ettd ehkéise-
viid terveydenhuoltoa ja kuntoutusta tehostamalla ja kehittimilld varhaiseldkkeité
voitaisiin edistdd tydssi pysymisen jatkamista niin, ettd keskiméérdinen eldkeika
nousisi vuoteen 2000 mennessa yhdelld vuodella ja vuoteen 2020 mennessi kol-
mella vuodella.(KM 1991/41, 1-3.)

Komitea ehdotti julkisen alan elikkeiden ehtoja ja midrdytymisperusteita muu-
tettavaksi yhdenmukaisiksi yksityisen alan tydeldkkeiden vahimmaéisehtojen
kanssa. Komitean ehdotuksen mukaan julkisen alan eldkkeitd muutettaisiin siten,
ettd vanhuuselikeiki korotettaisiin 63 vuodesta 65 vuoteen, eldkkeen karttumis-
prosenttia alennettaisiin 2,2 prosentista 1,5 prosenttiin ja eldkkeen tavoitetasoa
alennettaisiin 66 prosentista 60 prosenttiin. Naitd muutoksia sovellettaisiin niihin
virka- ja tySsuhteisiin, jotka alkavat vuodesta 1993 alkaen. Lisiksi ehdotettiin
asetettavaksi selvitystyéryhmd, jonka tehtidvinid oli selvittdé, miten julkisen alan
elikkeiden sopeuttaminen yksityisen alan tyoeldkkeisiin toteutetaan. Selvityseli-
men lihtokohtana oli karttuneen eldkkeen muuttaminen vapaakirjaksi soveltuvin
osin lisdelidketurvan ehdoin. Samalla korostettiin, ettd siilytettdisiin, ts. ammatil-
listen elidkeikien piirissd olevilla henkiloilld valintaoikeus. Valintaoikeus liittyi
KVTEL:n 1.7.1989 lainmuutokseen, jolloin ns. joustava eldkeikéjirjestelma otet-
tiin kiyttoon. Komitea perusteli julkisen alan eldkejdrjestelmén muutoksia mm.
julkisen alan elikekustannusten nopealla kasvulla seké sosiaaliturvan kehitykselld
1960-lopulta alkaen.(KM 1991/41, 12-13.)
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Vuoden 1991 lopussa kuntien tydnantaja- ja tyontekijédjarjestot sekd kuntien eli-
kevakuutus alkoivat selvittid kunnallista elikejérjestelméd. Selvitystyon pohjaksi
oli laadittu poytikirja, joka vastasi Kuntien elikevakuutuksen nikemyksii. Siini
todettiin kunnallisten elékkeiden olevan kolmanneksen korkeammat kuin yksityi-
sen tyOelikejirjestelmén. Kuntien tyontekijoiden ikidrakenteen vanhetessa elike-
kustannukset nousisivat 2000-luvun alussa lihes puoleen kunnallisalan palkka-
summasta, mitd pidettiin kestdméttomana kunnallistalouden kannalta. Sen tihden
poytikirjassa suositeltiin KVTEL:n sopeuttamista kunnallisalan taloudellisiin
mahdollisuuksiin. Lisdksi korostettiin tyovoiman liikkuvuuden puoltavan
KVTEL:n ja TEL:n yhdenmukaistamista.(Lamsi 1997, 248-249.)

Selvitystyotd varten perustettiin kuntien eldketoimikunta, jossa olivat edustettuina
kuntien tydnantaja- ja tyontekijdjéarjestdjen seki kuntien elikevakuutuksen edus-
tajat. Eldketoimikunta sai tyonséd valmiiksi vuoden 1992 lopussa. Toimikunta eh-
dotti yksimielisesti, ettd vuoden 1993 alusta alkaen kuntien palvelukseen tulevien
uusien viranhaltijoiden ja tydntekijoiden eldke-edut yhdenmuKaistetaan tySeld-
kejérjestelmin kanssa: elidkeiki olisi 65 vuotta, elikkeen karttumisprosentti 1,5 %
ja eldkkeiden tavoitetaso 60 %. Nidmd muutokset ehdotettiin koskevaksi uusia
viranhaltijoita ja tyontekij6itd ja vuoden 1959 jilkeen syntyneitd. Muilla muutok-
set ehdotettiin toteutettavaksi asteittain idn ja kunnallisten palveluvuosien mu-
kaan. Muutokset eivit koskisi niitd 1.1.1993 vakinaisessa palvelussuhteessa
olevia viranhaltijoita ja tyOntekijoitd, jotka ovat tidyttineet 55 vuotta ennen
1.1.1995. Heihin sovellettaisiin KVTEL:n 31.12.1994 voimassa olevia miériyk-
sid my0s vuoden 1995 alusta alkaen. Vuoden 1993 alussa alkaneissa palvelus-
suhteissa elikeikd olisi aina 65 vuotta. Vakinaisessa palvelussuhteessa 1.1.1993
olevan lisdeldketurvan alaisen viranhaltijan ja tyontekijin, joka on ennen
1.1.1995 tdyttidnyt 35 vuotta, elikeikd méadrdytyisi ikien 63 ja 65 painotettuna
keskiarvona. Vastaavasti eldkkeen enimmiismédrd lisdeldketurvassa médriytyisi
painotettuna keskiarvona 66 ja 60 prosentista. Alle 35-vuotiaiden yleinen elike-
ikd olisi aina 65 vuotta. (Kuntien eliketoimikunnan ehdotus 17.12.1992.)

Kuntien elidkevakuutuksen valtuuskunta hyviksyi eliketoimikunnan ehdotukset ja
KVTEL:n muutokset astuivat voimaan 1.1.1995: KVTEL:n elikeiki nousi 65
vuoteen, eldkkeiden karttumisprosentti laski 1,5 prosenttiin ja elikkeiden tavoi-
tetaso 60 prosenttiin. Lisdksi KVTEL:n rahoituspohjaa laajennettiin tyomarkki-
najdrjestdjen sopiman TEL:n rahoituksen muutoksen johdosta niin, ettdi myos
kuntien viranhaltijat ja tyontekijit alkoivat maksaa tydeldkemaksua vuoden 1993
alusta lukien. Tdmid merkitsi kuntien elidkkeiden yhteniistdmistd tydelikejirjes-
telmin kanssa.(Kuntien eldkevakuutuksen valtuuskunnan piitos 29.12.1992;
Lamsé 1997,250.)
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2.4 Ammatillisen elikeiin muuttaminen

Ammatillisen elidkeidn muuttamisesta kuntien eldketoimikunta ei paissyt yksi-
mielisyyteen. Toimikunnan enemmistd kunnallisen tydmarkkinalaitoksen ja kun-
tien eldkevakuutuksen edustajat esittivit seuraavaa: “Jos viranhaltija tai
tyontekija valitsee ammatillisen eldkeiidn lasketaan hinelle painotettu elidkeiki
kayttaen 1.1.1995 jilkeisen ajan eldkeikini 65 vuotta. Eldkeikd on ndiden elike-
lakien perusteella laskettu painotettu elikeikd.” Témén mukaan alempien elikei-
kien piiriin kuuluvien elékeikd muutettaisiin vuoden 1995 alusta 65 vuodeksi.
Muutos ei koskisi ennen 1940 syntyneitd. Tami merkitsisi sitd, ettd vanhaan am-
matilliseen elidkeikéén liittyvad valintaoikeusaikaa lyhennettdisiin neljd vuotta eli
kesidkuun 1999 lopusta vuoden 1995 kesdkuun loppuun niiltd kunnallisen eldke-
jarjestelmén piirissd olevilta, jotka ovat olleet KVTEL:n alaisessa vakinaisessa
palvelussuhteessa 1.7.1989 - 1.1.1995.

Toimikunnan enemmistd perusteli ammatillisen elédkeifin muutosta kasvavilla ela-
kekustannuksilla ja vuonna 1989 voimaantulleilla joustavilla elidkeikéjérjestelyil-
4. Vanhuuseldkeidn asteittaiseen nousuun tdhtddvin uudistuksen ulottamista
myos alennettuihin eldkeikiin pidettiin sekéd periaatteellisesti ettd taloudellisesti
tairkednd. Korostettiin, ettd kunnalliset elidke-edut olivat tasoltaan paremmat ja
kustannuksiltaan kolmanneksen korkeammat kuin TEL:n perusturva. Tistd alen-
nettujen elidkeikien osuuden arvioitiin olevan kustannuksiltaan kolmannes.
(Kuntien eldketoimikunnan ehdotus 17.12.1997; Lamsa 1997, 250.)

Toimikunnan vihemmistdd edustavat palkansaajajirjestdjen jasenet eivit hyvik-
syneet ammatillisiin eldkeikiin liittyvid muutosehdotuksia. Heidén mielestéin
vanhaan eldkeikiin liittyva valintaoikeus olisi pitényt séilyttdd KVTEL:ssi. Jar-
jestvjen mukaan muutos koskee elikeikietuutta, jonka palvelussuhteen ehtona
katsottiin nauttivan tietynlaista perustuslain suojaa. Ne ihmettelivit sité, ettd kun
joustavien elidkeikdjérjestelmien voimaantulosta oli kulunut vain kolme vuotta,
niin elikelaitos léhti yksipuolisesti muuttamaan olennaisesti tuota vaivoin aikaan-
saatua muutosta. Valintaoikeutta ne perustelivat silld, ettd valtion eldkejirjestel-
missi valintaoikeuteen ja valinta-aikaan ei tehty muutoksia. Liséksi ne perus-
telivat ratkaisua silld, ettid sitd olivat hyviksymadssd hallitus ja ettd valtion eldke-
ratkaisua tehtdessd oli tarkoituksena ollut valintaoikeuden séilyttdminen myos
kunnallisessa elikejérjestelméssd.(KTV:n muistio 13.1.1993.)

Kunnallisen eldkevakuutuksen valtuuskunnan tekemiin péétoksen pohjalta halli-
tus teki esityksen KVTEL:n 16 a §:n muuttamiseksi. KVTEL:iinhén otettiin 16 a
§ 1.7.1989, jolloin joustavat eldkeikijirjestelyt eldkejdrjestelméssd otettiin kayt-
to6n. Samalla Iuovuttiin ammatillisesta eldkeikdjérjestelméstd, ja 1.7.1989 jil-
keen kuntien palvelukseen tulevat pédsevit vain yleisen eldkeién piiriin.
Muutoksen tullessa voimaan kuitenkin taattiin kuntien palkansaajille oikeus va-
lita joko vanha ammuatillinen eldkeikd tai joustavat eldkeikéjirjestelyt. Jos henkilo
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valitsi ammatillisen elikeién, niin hinelld ei ole oikeutta joustaviin eldkeikijir-
jestelyihin. Valinta-aika séddettiin padttyviksi vuoden 1999 kesdkuun lopussa.
Hallitus esityksesséin ehdotti valinta-aikaa lyhennettiviksi neljdlld vuodella eli
kesdkuun 1995 loppuun ja valinta-ajan lyhentimisen arvioitiin sdistivin elike-
menoja noin 155 milj. mk vuodessa.(HE 80/1993.)

Sosiaali- ja terveysvaliokunta ldhetti hallituksen esityksen perustuslakivaliokun-
nan lausunnolle: edellyttéiiké KTVEL:n 16 a §:n muutos perustuslain s#itdmis-
jarjestystd? Perustuslakivaliokunta piitti tiukan ddnestyksen jilkeen dé4nin 7-6,
ettd muutos voidaan késitelld tavallisessa lainsdddantojirjestyksessd. Paitostddan
valiokunta perusteli silld, ettei muutosehdotus vaikuta eldketurvan tasoon ja ettid
se on merkitykseltddn véhdinen, ottaen varhaiseldkejirjestelmat huomioon. Kui-
tenkin valiokunta huomautti valinta-ajan lyhentimisesti pitden sitid olennaisena
muutoksena, joka saattaa vaikuttaa melkoisesti yksilén asemaan. Vihemmist66n
jddneet vasemmiston ja vihreiden edustajat esittivit eridvidssd mielipiteessiin,
ettd lakiehdotus olisi pitdnyt kisitelld perustuslain séddtimisjirjestyksessd. Niiden
mielestéd eldkeidn nouseminen ja valintamahdollisuuden kaventuminen saattavat
olla niin tdrkeitd muutoksia, ettd ne voivat loukata hallitusmuodon turvaamaa
omaisuudensuojaa.(Perustuslakivaliokunnan lausunto 4/1994.)

Perustuslakivaliokunnalle ldhettimissidén kirjelméssd Helsingin, Tampereen ja
Turun liikennehenkilokunta sekd KTV:n palohenkil6sto esittivit, ettei KVTEL:n
16 a §:44 muutettaisi. Ne perustelivat esitystdin ammatillisten eldkeikien piirissi
olevien tbiden rasittavuudella seké senhetkiselld korkealla ty6ttomyydelld. Niiden
mielestd sdéstoilld el pitdisi kohtuuttomasti heikentdd yhteiskunnan toiminnan ja
turvallisuuden kannalta tdrkeiden tehtdvien suorittamista. Jérjestojen mielestd
valintaoikeuden muutos kohtelisi julkisen alan tyontekijoita eri tavalla, kun val-
tion tyontekijoiden valintaoikeutta ei muutettu mutta kunnallisen alan tyonteki-
joiden muutettaisiin.(Jérjestdjen kirjelmé perustuslakivaliokunnalle 12.10.1993.)

Sosiaali- ja terveysvaliokunnalle ldhettdméssddn kirjelméssd palkansaajajirjestot
eivit hyviksyneet valintaoikeuden muutoksesta johtuvaa elidkeisin nousua vaan
vaativat KVTEL:n 16 a §:n sdilyttimistd. Ne halusivat, etti esimerkiksi linja-
autonkuljettaja, joka oli ollut kuljettajana 1.7.1989 ja joka edelleen toimii kuljet-
tajana, voisi siirtyd 55-vuotiaana elikkeelle vanhan ammatillisen elikejirjestel-
min mukaan ja kuten KVTEL:n 1.7.1989 lainmuutoksessa luvattiin.(Akavan
Kunta-alan Unionin, Kuntien Tekniikan ja Peruspalvelujen Neuvottelujirjeston
(KTN:n) ja Toimihenkildiden Neuvottelujirjeston (TNJ:n) Kirjelmé sosiaali- ja
terveysvaliokunnalle 5.4.1994.)

Valiokunta esitti mietinndssdin ammatillisten elikeikien valinta-ajan pidenti-
mistd vuoden 1996 loppuun. Liséksi valiokunta esitti KVTEL:n voimaantulo-
sddnndksen muuttamista niin, ettd valinta-ajan muutos ei koskisi lain
voimaantullessa 55-vuotiaita. Perustuslakivaliokunnan lausuntoon viitaten valio-
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kunta esitti lisdsuojausta, joka koskisi niitd viranhaltijoita ja tyontekijoitéd, jotka
lain voimaantullessa ovat tdyttineet 53 vuotta ja jotka kuuluvat alle 57 vuoden
vanhuuseldkeryhméidn, Tamé kohtuullistaisi valiokunnan mukaan eldkeidn nou-
sua niilld viranhaltijoilla ja tyontekijoilld, joilla se saattaisi tulla liian suureksi.
Lisdsuojaus merkitsisi sitd, etté esimerkiksi kaikki ne 55 vuoden elikeidn piirissi
olevat linja-autonkuljettajat, jotka olivat tdyttineet ennen lain voimaantuloa 53
vuotta, sdilyttdisiviat eldkeiin muuttumattomana. Toisin sanoen ne linja-
autonkuljettajat, jotka olivat syntyneet vuosina 1940 ja 1941 ja olivat tyossi lain
voimaantulohetkelld, sadilyttéisiviit 55 vuoden eldkeiin muuttumattomana.

Edelleen KVTEL:iin esitettiin suojaséinndsté, jonka mukaan ennen 1947 synty-
neen eldkeikd ei nousisi uudistuksen jdlkeen kuin enintdén kaksi vuotta. Valio-
kunta hyviksyi mietinndn ja valintaoikeutta koskevan kohdan #dnestyksen
jilkeen 10 - 6. Vihemmist6on jadneiden vasemmiston ja vihreiden edustajien
vastalauseessa esitettiin  palkansaajajirjestdjen kirjelmdin vedoten, ettei
KVTEL:n 16 a §:34 pitdisi muuttaa, ja ehdottivat lakiehdotuksen hylkédmista.
(Sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietint6é (StVM) 6/1994.)

Eduskunta hyviksyi hallituksen esityksen ammatillisten elidkeikien valinta-ajan
rajoittamisesta sosiaali- ja terveysvaliokunnassa tehdyin muutoksin kesdkuussa
1994, ja KVTEL:n 16 a §:n muutos astui voimaan vuoden 1995 alussa (1994 vp -
ed vastaus- He 80/1993 vp).

Ammatillisen elidkeifin valintaoikeuden muuttamisesta aiheutunut keskustelu ei
laantunut. Vuoden 1997 valtiopéivien kevitistuntokaudella jatettiin 102 kansan-
edustajan allekirjoittama lakialoite, jossa todettiin ammatillisen eldkeidn vuoden
1994 valinta-ajan rajoittamispaétos “hitikoidysti tehdyksi” ja esitettiin valintaoi-
keuden palauttamista vuoden 1989 KVTEL:n 16 a §:n siséltoiseksi.(Lakialoite
(LA) 56/1997 kunnallisten viranhaltijain ja tyontekijdin eldkelain 16 a §:n muut-
tamisesta.)

Lakialoitteessa ja siitd kidydyssd keskustelussa vaadittiin selvitettdviksi KVTEL:n
elikeidn noususta aiheutuneet ongelmat niissi ammateissa, jotka yhteiskunnan
toimivuuden ja turvallisuuden kannalta ovat tirkeitd. Puheenvuoroissa viitattiin
palomiehiin, linja-autonkuljettajiin ja terveydenhuoltohenkiléstoon.(LA 56/1997;

1997 vp ptk, 126-133.)

2.5 Elﬁkejﬁrjes'telmﬁn«rahoitus

Kunnallisen eldkejirjestelmin rahoituksesta huolehtivat aluksi kunnat ja kuntain-
liitot. Rahoitus perustui jakojirjestelmién, jonka mukaan kunkin vuoden elike-
menot peitetidn saman vuoden vakuutusmaksutuloilla. Vaihtoehtona oli rahas-
tointi, jonka mukaan vakuutusmaksuja keratddn kultakin henkilolti eldkep#itok-




14

sen saamiseen asti. Maksujen pitii olla niin suuria, ettd kertynyt pddoma korkoi-
neen riittdéd eldkkeiden suorittamiseen. Rahastointi tarkoittaa sddstdmisti tulevai-
suuden varalle, ja siind eldkekustannukset tasataan ajan suhteen. Jakojirjestelmii
perusteltiin tuolloin kuntien vanhojen eldkesddntdjen ja valtion elidkkeiden ra-
hoitusjirjestelyin. Lisdksi useilla kunnilla oli ennen KVTEL:4 omia elédkejérjes-
telmié, joista aiheutui melkoisia elikemenoja. Siksi rahastoinnin aiheuttamaa
lisédrasitusta ei pidetty nédissd kunnissa tarkoituksenmukaisena.(Niemeld 1989, 26-
29;Niemeli ja Salminen 1996, 195-198;Lamsi 1997, 252.)

Jakojérjestelmd KVTEL:n rahoitusmuotona oli melko pitkdén toimiva. Kuntien
henkil6std kasvoi nopeasti erityisesti 1970-luvulla, kun suuret ikdluokat tulivat
tyoikddn. Henkiloston kasvu johtui 1dhinnéd kuntien terveys- ja sosiaalipalvelujen
kehityksestd 1970- ja 1980-luvuilla. Henkiloston lisdys koostui suurelta osin nai-
sista, joiden eldkkeelldoloaika on miehid pidempi. KVTEL:n muuttaminen osit-
tain rahastoivaksi jérjestelmiksi tuli esille 1970-luvun lopulla ja 1980-luvun
alussa sosiaali- ja terveysministerion laatimassa ns. STAT-tyéryhmén (Sosi-
aaliturvan menokehitystéd ja tarkoituksenmukaisuuksia arvioiva tyéryhmi) mie-
tinnén valmistuttua. STAT-ty6ryhmén arvion mukaan kunnallisalan elikekustan-
nukset nousevat vuoteen 2030 mennessd 40 prosenttiin palkkasummasta ja
nopeimmin niiden arvioidaan nousevan 2000-luvun alussa.(STAT-ty6ryhmin
mietintd 1980; Lamsid 1997, 253.)

Sisdministerion aloitteesta perustettiin vuoden 1984 alussa toimikunta selvittd-
médn KVTEL:n rahoitusta. Toimikunta teki ehdotuksen osittaiseen rahastointiin
tdhtddvien toimenpiteiden aloittamisesta ja rahastoinnin sijoitusperiaatteiden val-
mistamiseksi. KVTEL:n rahoituksen muutos toteutettiin vuonna 1988. KVTEL:n
rahastointi on osa jakojirjestelmid, jossa kuntien eldkevakuutuksen jdsenyhteisst
ovat vastuussa rahastoon siirrettdvistd maksuosuuksista niiden elidkkeiden mak-
samiseen kéytettivilld suhteellisella osuudella. KVTEL:n rahoituksen perusteena
on jakojérjestelmd, jonka toimivuus pyritd4n turvaamaan riittivin suurella pusku-
rirahastolla. Sen karttumisesta ja purkamisesta piittaa kuntien elikevakuutuksen
valtuuskunta.(Ldmsi 1997, 253-258.)

KVTEL:n vakuutusmaksun yldrajan suuruudeksi tuli vuonna 1985 kulloisenkin
TEL-maksun suuruus. KVTEL-maksu on kuitenkin noussut TEL-maksua korke-
ammaksi; vuonna 1997 KVTEL-maksu oli 25,3 prosenttia kunnallisesta palkka-
summasta, kun taas TEL-maksu oli 21,3 prosenttia. Palkkaperusteinen KVTEL-
maksu oli 21,9 prosenttia josta ty6nantajan osuus oli 17,4 prosenttia ja tyonteki-
jin 4,5 prosenttia. Loppuosa koostuu tydnantajilta perittivistd elikemenoperus-
teisista maksuista sekid tyokyvyttomyys-, tyottomyys- ja yksilollisen varhais-
eldkkeen omavastuuosuuksista. Kokonaisuudessaan tyénantajan osuus KVTEL:n
rahoituksesta vuonna 1997 oli 20,8 prosenttia. (Ilmarinen 1997, 79-80; Limsi
1997, 79-80.)
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Vaikka KVTEL:n tavoitetasoa laskettiin ja rahoituspohjaa laajennettiin 1990-
luvun alussa, niin KVTEL:n korkea etuustaso ja myohdéin aloitettu rahastointi
tuottavat edelleen ongelmia. Lis#dksi kuntien viranhaltijoiden ja tyontekijéiden
vino ikdrakenne ja naisvaltaisuus tulevat aiheuttamaan ongelmia KVTEL:n ra-
hoitukseen erityisesti 2000-luvun alkupuolella, jolloin suuret ikdluokat siirtyvit
elikkeelle.

2.6 Elidketurvan taloudellisia perusteita

Elidkejirjestelmd on keskeinen osa sosiaalivakuutusta. Eldketurvan rahoitus voi-
daan jirjestdd joko jakojdrjestelmin tai rahastoivan jirjestelmédn mukaan tai niitd
periaatteita yhdistimélld. Jakojérjestelméssd kunkin vuoden elikemenot peitetédin
saman vuoden vakuutusmaksutuloilla. Rahastoinnissa vakuutusmaksuja keritddn
kultakin henkiloltd eldkepdédtoksen saamiseen saakka. Vanhuuselidkkeissd jako-
jarjestelmé toteuttaa sukupolvien vilistd tulonsiirtoa, silld kukin sukupolvi kus-
tantaa vuorollaan edellisen sukupolven eldkkeet. Rahastoiva jérjestelmi
puolestaan toteuttaa sukupolven sisdistd tulonsiirtoa: tydidissd oleva sukupolvi
sadstid eldketts itselleen. (Niemeld 1994, 19-20.) Suomen eldkejirjestelmi pitad
sisélldin molempia elementteja.

Yksi syy, miksi tilld hetkelld kdyddan vilkasta keskustelua elikejirjestelmistd,
johtuu sotien jilkeen, 1940-luvun lopulla ja 1950-luvun alussa, syntyneisti ns.
suurista ikdluokista, jotka tulevat eldkeikddn 2010-luvulla. Padkysymys on, riitté-
vitko rahat eldkkeiden maksamiseen. Puhtaassa jakojérjestelméssé pienevit iké-
luokat joutuisivat elikkeiden maksumiehiksi. Suomessa noin neljidsosa makset-
tavista elidkkeistd tulee rahastoiduista ldhteisti. Rahoitusongelman lievittamiseksi
on esitetty mm. eldkeiin nostamista. Tami perustuu ajatukseen, ettd mitd kau-
emmin tyontekiji on tydelimaissd, sitd enemmin hén kartuttaa elikerahastoa ja
tarvitsee lyhyemmin ajan elidketuloja. Toisaalta elikemaksujen korottaminen tyo-
aikana kasvattaa myos rahastoja. Tama selittdd elikemaksujen korotusvaatimuk-

set.

Suomen elékejirjestelmien kokonaisuus perustuu péddosin pakolliseen lakisdtei-
seen jirjestelmién. Se takaa kaikille tietyn vanhuuden perusturvan. Ansiosidon-
nainen elikejérjestelmi tiydentdd perusturvaa ja pyrkii sdilyttimééin kohtuul-
lisesti tydeldménaikaisen elintason.

Ti#min selvityksen ongelma koskee vain yhtd ammattikuntaa, linja-autonkuljet-
tajia, joiden elidkekysymysti tarkasteltiin edellisessd luvussa. Eldkeidn korottami-
nen kohdistui erityisesti niihin kuljettajiin, jotka olivat ldhestyméssd eldkeikid.
Aikaisemmin kuljettajien katsottiin kuuluvan sellaiseen riskilliseen ammattiryh-
méin, jonka vastuulla on toisten ihmisten kuljettaminen ja joille sen vuoksi alhai-
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sempi eldkeikd tyon vaarallisuuden vuoksi oli perusteltua. Mutta onko tyénkuva
nyt muuttunut, jotta korotettu elidkeika olisi yhteiskunnan kannalta perusteltua?

Kuljettajien nidkokulmasta eldkejérjestelmén muutos ja siihen liittyvit valinnat
kohtelevat tietyssd mielessé eri tavoin sellaisia kuljettajia, jotka lihestyviit elike-
ikdd, kuin sellaisia, jotka juuri tulevat ammattiin. Viimeksi mainitut voivat mm.
valita vaihtoehtoisia eldkejérjestelmid, kuten eldketalletukset, koska niiden kar-
tuttamiseen on riittdvasti aikaa.

2.7 Yhteenveto

Kunnallisen elékejarjestelmidn KVTEL:n synty merkitsi pakollisen ansiosidonnai-
sen koskemattomuusperiaatteeseen pohjautuvan elidketurvan ulottamista 1964
KVTEL:iin toteutettiin 1990-luvulla. TEL:n rahoituspohjan laajennuksen takia
myds Kuntien viranhaltijat ja tyontekijit alkoivat maksaa tydelikemaksua vuoden
1993 alusta lukien. T#td ennen KVTEL:n rahoituksessa oli siirrytty 1988 osittai-
seen rahastointiin. Vuoden 1995 KVTEL:n uudistuksessa kuntien viranhaltijoi-
den ja tyontekijoiden eldkeikd nousi 63 vuodesta 65 vuoteen, elikkeiden
karttumisprosentti laski 2,2 prosentista 1,5 prosenttiin ja tavoitetaso 66 prosen-
tista 60 prosenttiin. Ndmé muutokset merkitsivit KVTEL:n yhteniistdmistd tyo-
eldkejérjestelmin kanssa.

Eniten vuoden 1995 KVTEL:n uudistuksessa aiheutti kiistaa ammatillisen eldke-
idn muuttaminen. Keskeisend ongelmana kiistassa oli se, ettd palkansaajajirjestot
eivit hyviksyneet valintaoikeuden muutoksesta johtuvaa eldkeiin nousua, miki
jarjest6jen mielestd saattaisi ik#iintyville viranhaltijoille ja tyontekijéille muo-
dostua kohtuuttomaksi. Jérjestot vaativat, ettd sellainen viranhaltija ja tyontekiji,
joka oli ollut tydssd ennen 1.7.1989 ja oli edelleen tyossi, voisi siirtyi eldkkeelle
55-vuotiaana.
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3 Tutkimusongelman kuvaus

3.1 Tutkimuksen aineistot

Selvityksessd ovat mukana Helsingin, Tampereen ja Turun kaupunkien liikenne-
laitokset, joissa padosa Suomen kunnallisen eldkejérjestelmin alaisista kuljetta-
jista tyoskentelee. Padkaupunkiseudun seutuliikenne, joka ylittd4 kuntarajat ja
kisittdd noin 40 prosenttia Helsingin seudun koko linja-autoliikenteestd, ei ole
tarkastelussa mukana. Ennen omistajavaihdoksia Vantaan Liikenne Oy ja Espoon
Auto Oy olivat kunnallisia osakeyhtiditi. Molemmat siirtyivit ruotsalaiseen
omistukseen, edellinen Swebus-konsernin ja jidlkimméinen Linjebuss-yhtion
omistukseen. Niiden yhteinen osuus seutuliikenteesti on noin 67 prosenttia.’
Tampereen kaupungin liikennelaitos hoitaa 90-95 prosenttisesti kaupungin jouk-
koliikenteen. Turussa liikennelaitoksen osuus sisdisestd liikenteestd on kolman-
nes ja yksityisten liikenteenharjoittajien muodostaman liikenneosakeyhtion osuus
loput.(Liikennealan projekti 1997).

Selvityksessid mukana olevien Helsingin, Tampereen ja Turun liikennelaitosten
liikennehenkilostoon sovelletaan kunnallisen alan yleistd ty- ja virkaehtosopi-
musta. Mm. Suomen Turistiauto Oy:sséd yhtiokohtaisen sopimuksen perustana on
kunnallinen yleinen ty6- ja virkaechtosopimus. Linjebus Finland Oy:ssd sovellettu
talokohtainen ty6ehtosopimus vastaa erdin poikkeuksin sisdlloltdén yksityisen
puolen tydehtosopimusmairdyksi.

Selvitystd varten Kerittiin linja-auton- ja raitiovaununkuljettajia ja liikennettd
koskevaa aggregaattitietoa vuosilta 1985-1996 sekd kuljettajakohtaista poikki-
leikkaustietoa vuodelta 1996. Aikasarjatiedoilla pyritdén saamaan yleiskuva ke-
hityksesti pidemmin ajan kuluessa. Henkilokohtaisen aineiston avulla taas
saadaan tietoa kuljettajien ikd-, palkka- ym. rakenteista, jotka ovat keskeisid arvi-
oitaessa elike-etuuksien vaikutuksia. Aineisto kisittdd kaikki kuljettajat vuonna
1996. Molemmat aineistot kerittiin Helsingin, Tampereen ja Turun liikennelai-
tosten toimesta’.

Aikasarja-aineistoissa kysyttiin tietoja kuljettajien médristd, liikennesuoritteista,
onnettomuuksista ja niiden aiheuttamista kustannuksista, kuljettajien sairauspois-
saolopdivistd, terveydentilasta sekd eldkejirjestelyistd. Henkilokohtaista tietoa
pyydettiin mm. kuljettajien idstd, palvelukseen tuloajasta, sukupuolesta, tydsuh-

2 Tilld hetkelld Linjebussin suurin omistaja on ranskalainen Compagnie Generale Des Eaux (CDGE) ja
Swebusin skotlantilainen Stagecoach Holdings (SCH). Helsingin, Espoon ja Vantaan seutuliikenteestd
yhtididen hallussa on 73 prosenttia (Helsingin Sanomat 7.2.1998).

3 Tilastokeskuksen antaman likimddriisen arvioin mukaan Suomessa oli vuonna 1996 noin 4 900 yksityi-
sessd, jirjestiytyneessi tydsuhteessa olevaa linja-autonkuljettajaa. Vakituisessa kunnallisessa tySsuhteessa
olevien linja-autonkuljettajien méériksi sama lihde arvioi noin 1 200.
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teen luonteesta, bruttopalkasta, sairauspoissaolopdivistd, kuntoutuspdivistd ja
koulutuspiivistid. Helsingin lopullisessa aineistossa on 810 linja-auton- ja 236
raitiovaununkuljettajaa, Tampereen aineistossa 426 ja Turun aineistossa 150 lin-
ja-autonkuljettajaa.

Henkilokohtaisessa aineistossa ovat mukana 31.12.1996 palveluksessa olleet
kuljettajat. Esimerkiksi vuoden 1996 aikana tilapéisestikuljettajina olleet tai vuo-
den 1996 aikana toisiin tehtdviin siirtyneet tai tyosuhteensa keskeyttineet eivit
ole mukana aineistossa. Sen sijaan 31.12.1996 eldkkeelle siirtyneet on otettu mu-
kaan. Mm. ndmi seikat selittévit erot aikasarja-aineiston vuoden 1996 lukujen ja
henkil6aineistojen havaintoméirien vililla.

Onnettomuuslukuja on tiydennetty Liikenneturvan tilastoilla vuosilta 1994-1996.
Niistd kdy ilmi onnettomuudet, joissa eri ikiiset linja-autonkuljettajat ovat olleet
mukana. Kuljettajien terveydentilaa ja eldkeasenteita koskevaa tietoa on tiyden-
netty Tydterveyslaitoksen laajasta kunnallisia ammattiryhmii koskevasta seuran-
tatutkimuksesta (Ty6terveyslaitoksen tutkimuksia 2:85).* Tyoterveyslaitoksen ai-
neisto kisittdd yli 6000 vuonna 1981 eldkeikid lihestyvin kunnallisen tyontekijin
otoksen. Siind selvitettiin ja seurattiin mm. heidin terveydentilaansa ja elidkkeel-
lejédmisen asenteitaan vuosina 1981, 1985 ja 1992. Linja-autonkuljettajien luku-
médrd otoksessa on suhteellisen pieni (164). Liitetaulukoissa 7-10 on esitetty
Tyoterveyslaitoksen aineistosta laskettuja linja-autonkuljettajia koskevia tunnus-
lukuja. Mukana on aina muita kunnallisia ammattiryhmié koskeva vertailutauluk-
ko.

3.2 Kuljettajien lukumiirin muutoksia 1985-1996

Helsingin liikennelaitoksen linja-autonkuljettajien lukumiird on lihes kaksi ker-
taa suurempi Tampereen kuljettajien médrdén verrattuna ja Turun kuljettajien
miérd noin kolmannes Tampereen miiristd. Kun vuonna 1985 Helsingin kau-
pungin liikennelaitoksen palveluksessa oli 979 linja-autonkuljettajaa ja 362 rai-
tiovaununkuljettajaa, niin m#drdt olivat vuonna 1996 endi 846 ja 300.
Vihennysté oli 13,6 ja 17,1 prosenttia (Taulukko 3.1). Tampereella vihennys on
ollut vastaavana aikana 11,3 prosenttia ja Turussa periti 34,1 prosenttia. Kuljet-
tajien kokonaismédrd on vihentynyt 2066 kuljettajasta 1733 kuljettajaan vuosina
1985-1996, so. 16,1 prosenttia.

Taulukossa 3.2 lukuméérien prosenttimuutokset on esitetty vuosittain. Siini esi-
merkiksi Helsingin linja-autonkuljettajia koskeva luku vuodelle 1990 on saatu
seuraavasti: nettomuutos = 924-907 = 17 ja sitd vastaava prosenttinen muutos
100*17/907=1,9. 1980-luvun lopulla kuljettajien miérd viheni viitisen prosenttia

4 Tyoterveyslaitoksen tutkija Jorma Seitsamo teki aineistolla linja-autonkuljettajia koskevat luokittelulas-
kelmat.
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Taulukko 3.1 Kuljettajien lukumddrdt Helsingissd, Tampereella ja Turussa

1985-1996 !

Vuosi | Helsinki Tampere | Turku LA Yhteensi
LA RV  Yhteensi| - LA LA
1985 979 362 1341 479 246 1704 2066
1986 984 352 1336 492 252 1728 2080
1987 977 354 1331 493 253 1723 2077
1988 955 340 1295 500 253 1708 2048
1989 907 322 1229 475 252 1634 1956
1990 924 318 1242 476 253 1653 1971
1991 910 339 1249 464 247 1621 1960
1992 870 319 1189 456 230 1556 1875
- 1993 835 314 1149 444 208 1487 1801
1994 798 303 1101 431 187 1416 1719
1995 829 301 1130 436 171 1436 1737
1996 846 300 1146 425 162 1433 1733
Muutos- -13,6 -17,1 -14,5 -11,3 -34,1 -15,9 -16,1

Y LA = linja-autonkuljettajat, RV = raitiovaununkuljettajat.

Taulukko 3.2 Kuljettajien lukumddrdn vuosimuutokset 1985-1 996“, %

Vuosi | Helsinki Tampere | Turku LA | Yhteensa
LA RV Yhteensa LA LA
1985 1,3 0.8 0,8 1,5 0,8 1.3 0.9
1986 0,5 2,8 0,4 2,7 2,4 14 0,7
1987 -0,7 0,6 0,4 0,2 0,4 0,3 -0,1
1988 -2,3 4,0 2,7 1,4 0,0 0,9 -1,4
1989 -5,0 53 51 5,0 -0,4 -4,3 -4,5
1990 1,9 -1,2 1,1 0,2 0,4 1,2 0,8
1991 -1,5 6,6 0,6 -2,5 -2,4 -1,9 -0,6
1992 -4.4 -5,9 -4,8 -1,7 -6,9 -4,0 -4,3
1993 -4,0 -1,6 -3,4 -2,6 -9,6 -4,4 -3,9
1994 4.4 35 . 42 2,9 -10,1 -4,8 4.6
1995 3,9 -0,7 2,6 1,2 -8,6 1.4 1,0
1996 2,1 -0,3. 1,4 -2,5 -5,3 -0,2 -0,2

D LA = linja-autonkuljettajat, RV = raitiovaununkuljettajat. -
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Kuvio 3.1 Kuljettajien lukumddrdn prosenttiset muutokset 1985-1996
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jokaisessa kaupungissa. Myds vuosina 1992, 1993 ja 1994 henkilokunnan vihen-
nys on ollut saman suuruista. Kuviossa 3.1 kuljettajien méaérén laskun voimistu-
minen 1990-luvun lamavaiheen alkaessa 1991 nikyy selvisti. Vasta vuonna 1994
voi havaita méirien laskun tasaantuneen. Turussa vihenevd kehitys on jatkunut
vuoden 1994 jilkeenkin. Mm. sitd, kuinka paljon kehitys on vaikuttanut kuljetta-
jien ikdjakaumaan, luvut eivit kerro.

Liitetaulukossa 1 kuljettajaméédrdn vuosimuutos (muutos) on jaettu palvelukseen
tulevien (uusi) ja palveluksesta ldhteneiden (pois) midriin. Tdméi antaa tarkem-
man arvion kuljettajien ammattikunnassa tapahtuvasta “uusiutumisesta”. Netto-
muutos (muutos=uusi-pois) ei titd riittdvisti osoita. Se voi olla sama (nolla), jos
koko henkilostd vaihtuu tai vaihtumista ei tapahdu lainkaan. Selvityksen kannalta
tiarke#di tietoa siitd, kuinka vanha tulokas ja ldhteva on, ei ollut kdytettivissd, jo-
ten lukujen perusteella ei voinut suoraan arvioida kuljettajien ikdjakauman
muuttumista. Vuotta 1996 koskevasta henkilbaineistosta saattoi kuitenkin laskea
vuosina 1985-1996 palvelukseen tulleiden méirit ja saada sitd kautta estimaatit
palvelukseen tulleiden keskimidrdisestd idstd tarkasteluperiodina. Liitetaulukossa
1 timi tieto on annettu ikéd-sarakkeessa. Siitd mm. havaitaan, ettd esimerkiksi
Helsingissd ennen vuotta 1989 palvelukseen tulleet olivat nuorempia, keskiméa-

_rin alle 30-vuotiaita, kuin myohemmin palvelukseen tulleet, jolloin tulijat olivat
selvisti yli 30-vuotiaita.

Periaatteessa uusien ja poistuneiden erotuksen liitetaulukossa 1 tulisi vastata kul-
jettajien kokonaismédrien muutoksia. Tamé ei kaikissa tapauksissa pidd paik-
kaansa (esim. Turun luvut), ts. tilastoinnit eivét tarkasti ottaen mittaa samaa asiaa.
Erot johtuvat mm. siitd, ettd uusiin ja poistuneisiin on luettu mukaan myds tila-
piisesti kuljettajan ammattia hoitaneita, kun taas kokonaistilastoinnissa heitéd ei
ole merkitty kuljettajiksi. Joka tapauksessa poikkeamat tilastoissa ovat pienet ja
lukujen voidaan katsoa antavan riittdvid viitteitd muutosten luonteesta.

Palvelukseen tulleiden linja-autonkuljettajien keskimiérdisen ién kehitystd Hel-
singissd, Tampereella ja Turussa on havainnollistettu kuvion 3.2 yldosassa. Vaa-
kasuora viiva vastaa kaikkien kuljettajien palvelukseen tuloikdd. Kuviosta
ilmenee, ettid Helsingissd keskimddridinen palvelukseen tuloikd on noussut. Turus-
sa timi on ollut selvisti muita korkeampi ja vuoden 1990 jilkeen palvelukseen ei
ole eniii otettu uusia kuljettajia. Alemmassa kuviossa Helsingin liikennelaitoksen
linja-autonkuljettajat ja raitiovaununkuljettajat on otettu erikseen. Vuoden 1993
jilkeen otettujen raitiovaununkuljettajien ikéd palvelukseen tullessa on ollut linja-
autonkuljettajia alhaisempi.’

% Vuodelta 1994 ei ole yhtisn havaintoa palveluun tulleista raitiovaununkuljettajista. Osa vuosina 1985-
1996 tulleista kuljettajista €i endé ollut 31.12.1996 palveluksessa, joten vastaavuus kiytetyn ikitiedon ja
palveluun tulleiden todellisen ikitiedon vélilld on hieman epétarkka.
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(a) Linja—auton kuljettajat
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3.3 Kuljettajieh matkustaja- ja ajokilometrisuoritteet 1985-1996

Liikennelaitosten tehtdvini on tarjota ihmisille joustava tapa siirtyéd paikasta toi-
seen. Kuljetetut matkustajaméirit ja ajetut kilometriméérit ovat yksi mittari toi-
minnan laajuudesta ja tehokkuudesta. Suhteuttamalla tiedot kuljettajien
lukumiiriin saadaan karkea kuva kuljettajan tydpanoksesta. Liitetaulukossa 2 on
esitetty Helsingin, Tampereen ja Turun kunnallisten litkennelaitosten ilmoittamat
matkustajamédrit ja ajetut kilometrit vuosina 1985-1996.% Helsingin ja Tampe-
reen liikennelaitosten kuljettama matkustajamiéiréd oli vuonna 1985 179,8 milj. ja
vuonna 1996 147,0 milj. matkustajaa, ts. matkustajamééréin vihennys on ollut
32,8 milj. (18,2 prosenttia).7 Lasku oli nopeaa etenkin 1980-luvun lopulla. Lama-
kautena sama lasku jatkui tasaisena. Helsingissd laskeva kehitys kdintyi kuiten-
kin nousuun vuonna 1995. Ajetuissa kilometriméérissd aivan yhtd suurta
vihenemisti ei voi todeta. Vuonna ajettujen kilometrien mééré oli 38,9 milj. km
ja vuonna 1996 34,9 milj. km. Vihennys on ollut 10,5 prosenttia.

Liitetaulukossa 3 on esitetty liikenteen matkustajamédrien suhde ajettujen kilo-
metrien méiradn. Siitd nihddén, ettd Helsingissd suhde on kasvanut hieman vuo-
den 1991 jilkeen (kuvio 3.3). Raitiotievaunuilla suhde on linja-autoihin ndhden
yli 2,5-kertainen. Toisin sanottuna raitiotieliikenteesséd ajettua kilometrid kohti
kuljetetaan yli 2,5 kertaa enemmén matkustajia kuin linja-autoilla. Tampereen
linja-autoliikenteen luvut ovat jonkin verran Helsingin lukuja pienemmit. Suh-
teen kehityksessd on ollut lievid laskua (kuvio 3.3). Turusta tietoja ei ollut kdy-
tettdvissa.

Kun verrataan matkustajamiéirin suhdetta kuljettajien lukumééréén, niin Helsin-
gissi suhde on kasvanut jonkin verran vuoden 1991 tasosta seki linja-auto- ettd
raitiovaunuliikenteessi (kuvio 3.4.a).* Linja-autoliikenteessd vuonna 1985 luku
oli selviisti vuotta 1996 korkeampi. Tampereella suhde on pysynyt lihes samana.
Ajettujen kilometrien suhde kuljettajamédrdda kohden on linja-autoliikenteessa
korkeampi kuin raitiovaunuliikenteesséd (kuvio 3.4.b). Tampereen luvut ovat lie-
visti laskeneet ja ovat vuonna 1996 lihelld Helsingin arvoja. Raitiotieliikenteessd
suhdeluku on tasaisesti kasvanut.

® Luvut eivit kaupunkien kesken ole tiysin vertailukelpoisia, koska matkan maksukiytinndissd on eroja.
Helsingin alueella toimii mm. siirtolippujérjestelmié (seutuliput, metro jne.), joita kahdessa muussa kau-
pungissa ei vastaavina ole olemassa.

" Turku ei ole luvuissa mukana, koska sielti ei saatu tietoja koko ajanjaksolta.

8 Esimerkiksi Helsingin linja-autoliikenteen sarakkeessa oleva vuoden 1996 luku 82,6 kertoo, ettéd kuljet-
taja kuljetti vuodessa keskiméirin 82 600 henkil6d.

° Esimerkiksi Helsingin linja-autoliikenteen sarakkeessa oleva vuoden 1996 luku 22,6 kertoo, ettd kuljet-
taja ajoi vuodessa keskimiirin 22 600 kilometrii.
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Kuvio 3.3 Matkustajia/km vuosina 1985-1996 Helsingissd ja Tampereella
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3.4 Kuljettajien sairauspoissaolopiivit 1985-1996

Kuljettajien tyonkuvaan liittyy olennaisesti jatkuva toimiminen kosketuksessa ih-
misten kanssa ja sitd kautta altistuminen liikkeelld oleville epidemioille. Toisaalla
tydsuoritus vaatii valppautta, jonka vain téysi terveys takaa. Taulukossa 3.3 on
esitetty kuljettajaa kohti lasketut sairauspoissaolopiivit vuosilta 1985-1996. Lu-
vut on saatu jakamalla Liitetaulukon 4 sairauspoissaolopdivdmairit kuljettajien
lukumaéirélld. Lukuja on havainnollistettu kuviossa 3.5. Siitid nikee, ettd Helsin-
gissd raitiovaununkuljettajilla sairauspoissaolopdivien méérid on tasaisesti laske-
nut. Turussa vastaavasti kehitys on ollut kasvava. Yleinen havainto on lukujen
konvergoituminen lihemmiksi toisiaan. Vuonna 1996 lukujen vaihteluvili on
hyvin pieni. Tampereelta ja Turusta havaintoja ei ollut saatavilla kaikilta vuosilta.
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Taulukko 3.3 Kuljettajaa kohti lasketut sairauspoissaolopdivien mdéidrdt Hel-
singissd, Tampereella ja Turussa 1985-1996

Vuosi | Helsinki Tampere | Turku LA Yhteensi?
LA RV  Yhteensi| LA LA | Yhteensi"
1985 20,8 28,4 229 . . 20,8 22,9
1986 174 27,6 20,1 23,6 . 19,5 21,0
1987 16,2 26,5 19,0 25,2 . 19,2 20,6
1988 17,2 30,1 20,6 .- 8,6 15,4 18,6
1989 19,7 26,2 214 . 8.4 17,2 19,2
1990 16,1 24,2 18,2 y 10,1 14,8 16,8
1991 16,3 25,8 18,9 . 11,3 15,2 17,6
1992 18,0 22,9 19,3 20,3 13,1 17,9 18,8
1993 19,7 21,1 20,1 18,4 13,2 18,4 18,9
1994 20,5 22,5 21,0 20,1 16,7 19,9 20,3
1995 19,7 21,7 20,2 22,2 18,8 20,4 20,6
1996 19,7 21,4 20,1 23,2 22,0 21,0 21,1

D Luvuissa ei ole mukana Tampereen ja Turun puuttuvia tietoja ( = puuttuva tieto)

Linja-autonkuljettajien tydoloja ja sairastavuutta on tutkittu eri yhteyksissid. Tyo-
terveyslaitoksen laajassa seurantatutkimuksessa kartoitettiin kunnallisessa tyo-
suhteessa olleiden henkildiden terveydentilaa (Tyoterveyslaitoksen tutkimuksia
1985, mt.). Niin monipuolista havainnointia kisilli olevan tutkimuksen yhtey-
dessi ei ollut mahdollista toteuttaa. Tampereen kaupungin liikennelaitoksen hen-
kilostoa koskevassa sairauspoissaoloselvityksessi ajalla 1.5.1989-30.4.1990 linja-
autonkuljettajat olivat omana ryhméniin (Salomaa 1991). Siind sairauspoissa-
olopédivien kokonaisméirin ohessa tarkasteltiin myds sairauspoissaolojen pituutta
ja esiintymiskertoja eri vuodenaikoina.

Linja-autonkuljettajien tydolojen ja terveyden sekd linja-autojen ergonomisten
piirteiden riippuvuutta on analysoitu tydsuojeluhallituksen selvityksessd 6:87
(Manninen 1987).

Linja-auton- ja raitiovaununkuljettajien keskimiéridiset sairauspoissaolopdivélu-
vut taulukossa 3.3 ovat selvésti maan keskiarvolukuja korkeammat. Ty6voima-
tutkimuksen mukaan sairaspdivid oli tyollistd kohden Suomessa keskiméirin
kahdeksan vuonna 1996 (Ty6voimatutkimus 1997). Miehilld sairaspidivié oli kes-
kimiérin kuusi ja naisilla yhdeksidn (taulukko 3.4). Tyontekijoiden ja toimihen-
kilsiden ajankdyttoselvityksen mukaan teollisuuden tyontekijoiden sairaudesta ja
tydtapaturmista aiheutuneet poissaolot olivat keskimédrin noin 13 piivid, mie-
hilld noin 12 ja naisilla noin 17 pédivii.
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Kuvio 3.4 Matkustajat ja ajokilometrit kuljettajaa kohti 1985-1996
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3.4.b 1000 kilometria/kuljettaja
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Kuvio 3.5

Sairauspoissaolopdivit kuljettajaa kohti 1985-1996
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Salomaan selvityksessd (Salomaa 1991) Tampereen linja-autonkuljettajille kertyi
12 kuukauden aikana sairauspoissaolopdivid kuljettajaa kohti keskimiérin liki 25
pdivad (miehet 24 ja naiset 37 piivid). Tamin tutkimuksen henkilSaineistosta
keskimé#dridiseksi sairauspoissaolopéivien méériksi saatiin hieman yli 18 péivii,
joka on jonkin verran taulukon 3.3 lukua alhaisempi. Ero johtuu siiti, ettd henki-
l6aineistosta lasketuissa estimaateissa ovat mukana vain vuoden 1996 lopussa
tyOsuhteessa olleiden sairauspoissaolopiivit, kun taas taulukon 3.3 luvuissa ovat
mukana kaikki vuoden 1996 aikana kirjautuneet sairauspoissaolopdivit. Sama

selitys pitee myos Salomaan selvisti korkeampiin lukuihin.

Taulukko 3.4 Keskimddrdisten sairauspoissaolopdiivien tunnuslukuja

Tutkimus Miehet Naiset Kaikki
Ty6voimatutkimus 6 9 8
Teollisuuden ja Tyonantajien Keskusliitto 12,1 16,8 13,2
Salomaa (1991) ' 24,3 36,9 24,8
Tutkimuksen henkilGaineisto 17,9 19,7 18,1

Lihteet: Teollisuuden ja Tydantajain Keskusliitto 1996; Tilastokeskus, tydvoimatutkimus 1997:6; Salo-

maa 1991.

1997
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Linja-autonkuljettajien sairauspoissaolopédivien lukuméird on selvisti tyollisten
keskimadridlukuja korkeammat. Tdmai ei kuitenkaan merkitse sité, ettd kuljettajat
olisivat vélttdmittd muita tyontekijoitd sairaampia. Kuljettajien vastuulla on mat-
kustajien turvallisuus. Tami edellyttidd vastuullisuutta, valppautta ja reagointiky-
kyd tyosuorituksessa. Vdhdinenkin sairaus voi heikentdd nditd kuljettajien am-
matissa vaadittavia ominaisuuksia. IkdZntymisen myo6td sairaudesta johtuvien
riskitekijéiden voi olettaa lisdéintyvin, mikd on tdrked nidkokohta pohdittaessa
eldkeidin madrdytymisti.

3.5 Yhteenveto

Vuonna 1996 Helsingin, Tampereen ja Turun liikennelaitosten palveluksessa oli
1733 kuljettajaa, joista raitiovaununkuljettajia oli 362. Lukumiiri on vihentynyt
16 prosentilla vuodesta 1985. Vuoden 1994 jilkeen lasku on pysihtynyt. Palve-
lukseen otettujen uusien kuljettajien keski-ikd on hitaasti noussut ja on ollut
1990-luvulla yli 30 vuotta. Matkustajamédrien suhde ajettuihin kilometreihin on
jonkin verran kasvanut Helsingissd. Raitiovaunuilla suhde on linja-autoihin ver-
rattuna yli 2,5-Kertainen. Suuria muutoksia matkustajaméérin ja kuljettajien lu-
kumiirin sekd ajettujen kilometrien lukuméidrdn ja kuljettajien lukuméirin
suhteissa ei ole tapahtunut vuoden 1985 jilkeen. Sairauspoissaolopiivien luku-
médrit kuljettajaa kohti ovat ldhentyneet (konvergoituneet) kolmessa kaupungis-
sa: Helsingin raitiovaununkuljettajilla selvimmin laskeneet ja Turun linja-
autonkuljettajilla kohonneet. Tampereen kuljettajilla ei tapahtunut sanottavaa
muutosta. Helsingin, Tampereen ja Turun kaupunkien kuljettajien sairauspoissa-
olopdivit kuljettajaa kohti ovat kaikkien ty6llisten keskilukuja korkeammat, miki
johtunee suurelta osin kuljettajan tyon luonteesta.
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4 Kuljettajien ominaispiirteiti

4.1 Iki- ja palveluksessaoloaikaprofiili 1996

Tutkimukseen vuonna 1996 osallistuneiden kuljettajien keski-ikd oli noin 43
vuotta, palvelusaika noin 13,5 vuotta, palvelukseen tuloikéd noin 29,5 vuotfa ja
odotettavissa oleva aika eldkeikdén noin 22 vuotta, jos elikeikidnd pidetdin 65
vuotta. Tami ilmenee taulukosta 4.1, jossa on esitetty yksityiskohtaisia kuljettaji-

en ikéin liittyvid tunnuslukuja.'

Kaupunkien kuljettajien ikérakenteessa on pienid eroja. Turussa kuljettajien kes-
ki-ikd on korkein, noin neljd vuotta Helsinkid korkeampi. Turussa myos keski-
médrdinen palvelusaika on pisin. Tampereella on tultu muita nuorempana pal-
velukseen. Helsingissd raitiovaununkuljettajien keski-ikd on vajaan vuoden kor-
keampi ja palveluksessaoloaika vajaa kaksi vuotta pidempi kuin linja-auton-
kuljettajien. '

Kuljettajien odotettavissa oleva aika eldkeikdin on selvisti pidempi kuin keski-
médrdinen aika tdhdnastisessa palvelussuhteessa, kun eldkeikdnd pidetddn 65
vuotta. Nykyisin henkildresurssein on siten runsaasti “palvelusaikaa” toimintojen
pitimiseksi nykyisen kaltaisina. Eri asia on, onko nykyinen ikédrakenne paras
mahdollinen. Aikaisemmin tarkasteltu kuljettajien vuosittainen vaihtuvuus (liite-
taulukko 1) osoittautui suhteellisen vihiiseksi. Esitetyt luvut eivit myoskéidn ker-
toneet mitiin siitd, kuinka kuljettajien ikirakenne muuttui. Jonkinlaisen arvion
1985-1996 palkattujen uusien kuljettajien ikdjakaumasta saadaan, kun tarkastel-
laan nykyisten kuljettajien ikédjakaumia heidin tullessaan palvelukseen.

Kuvioissa 4.1 ja 4.2 on havainnollistettu kuljettajien ik#intymisen ongelmaa
kolmessa kaupungissa. Kuviossa 4.1 kuljettajien suhteelliset lukumiirit ja suh-
teelliset sairauspoissaolopdivit on piirretty ikdryhmittdin. Nuoremmissa ikéluo-
kissa sairauspoissaolopiivien kiyrit ovat lukuméiirikiyrien alapuolella ja
ylemmissd yldpuolella. Tamé viittaisi sithen, etti nuoremmissa ikéluokissa sai-
rastavuus olisi yleisempid. Tyyppiluokka kaikissa kaupungeissa sijoittuu ns.
suurten ikédluokkien ryhmiin. Muodoltaan kaupunkien kéyrdt vastaava paljolti
toisiaan.

1 piivéimadrit, kuten syntymiajankohta ja palveluun tulon ajankohta, on ensin muutettu paiviksi, joilla
laskutoimitukset on suoritettu. Lopuksi péivit on palautettu jilleen vuosiksi, kuukausiksi ja paiviksi.
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Kuviossa 4.2 vaaka-akselina on aika ja pystyakselina eri vuonna syntyneiden
kuljettajien lukumairit. Vuoden 1996 kohdalle on vaaka-akselia kohti piirretty
pystysuora. Pystysuoran vasemmalla puolella on selvityksen nédkokulmasta
“menneisyys” ja oikealla puolella "tulevaisuus”. Kun lisitiédn jokaisen kuljettajan
syntymivuoteen 65, pystysuoran vasemmalla oleva kuvio siirtyy oikealle. Oike-
alle siirtynyt kuvion osa kertoo, miten nykyinen henkil®sto siirtyy elidkkeelle, kun
elikeikidnd pidetddn 65 vuotta eikd kukaan keskeytd palvelussuhdetta sitd aikai-
semmin. Todellisuudessa kehitys ei ole niin selked. Osa eroaa aikaisemmin pal-
velussuhteesta, ja osa siirtyy erilaisille ennenaikaisille eldkkeille jne. Kuvio 4.2
kuitenkin havainnollistaa sen, etti elikkeelle siirtyminen tietyssd vaiheessa alkaa
nopeasti lisdéintyd, kun suuret ikdluokat (1945-1950- syntyneet) tulevat elike-
ikdin. Esimerkiksi Helsingin kuljettajien tyypillisin syntymivuosi on 1947.
Vuonna 2012 he ovat 65-vuotiaita. Ongelma on siind, ettdi vastaava eldkdityminen
tapahtuu koko yhteiskunnassa. Mistd saadaan tuolloin eldkkeelle jddvien tilalle
uusia pitevid kuljettajia? Olisiko yhteiskunnan kannalta jirkevad lieventdd sa-
manaikaista eldkoitymisti esimerkiksi varhentamalla joidenkin vaativissa tehté-
vissi olevien elidkkeelle padsyd, jotta joukkoliikenteen palvelutaso turvataan?

Kuvio 4.3 havainnollistaa nykyisten kuljettajien palvelusajan kestoa. My0s tissi
eldkkeelle jaamisen idksi on oletettu 65 vuotta. Kuvio mm. osoittaa, ettd eldk-
keelle lihtemisen iki (tdssd 65 vuotta) ei ole esteend nykyisenkaltaisen toiminnan
jatkamiselle vuosituhannen vaihteen yli. Sen sijaan, jos henkiloméérd pidetddn
nykyiselldidn, vuoden 2010 jilkeen uusien kuljettajien tarve lisdéintyy nopeasti
monien jaddessi eldkkeelle.

Aineistossa on kaikkiaan 1622 kuljettajaa, joista miehid 1445 (89,1 %) ja naisia
177 (10.9 %) (taulukko 4.2). KVTEL:n piirissd 1995 lopussa oli naisia 75.4 % ja
miehii 24.6 % (Kuntien elikevakuutus, KVTEL-palvelussuhteet, 1995). Kuljet-
tajien ammattiryhmé on siis KVTEL:n piirissd poikkeavan miesvaltainen. Mies-
kuljettajien keski-ikd 43,8 on lihes kaksi vuotta ja palvelusaika 13,8 vuoden
korkeampi kuin naiskuljettajien vuoden 1996 lopulla. Sukupuolen mukainen
palkkaero on vihiinen. Eron selittdé naiskuljettajien alhaisempi keski-ikd. Ai-
neistosta laskettu kuljettajien vuosipalkkasumma on noin 217.2 milj. mk."" Keski-
médriinen sairauspoissaolopéivien miérd on naisilla vuodessa vain vajaat kaksi

péivid korkeampi.

' Summa on jonkin verran alhaisempi kuin Helsingin, Tampereen ja Turun kuljettajien vuodelle 1996
tilastoitu palkkasumma. T4ma johtuu siitd, ettd tutkimuksen aineistossa ovat mukana 31.12.1996 palveluk-
sessa olevat. Niin esim. vuoden aikana tilapdisistd tai vuoden aikana keskeytyneisté tyOsuhteista maksetut

korvaukset eivit ole mukana.
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Kuvio 4.2 Kuljettajién elikkeellesiirtyminen, kun eliikeikd on 65 vuotta
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Kuljettajat ja palvelusaika 1996. Eldkeikdi oletettu 65 vuodeksi
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Taulukko 4.2 Bruttopalkan ja sairauspoissaolopdivien jakautuminen suku-
puolen mukaan henkildaineistossa 1996

Suku- Luku- Keskim. Keskim. Keskim. Brutto- Sairaus- Sairaus-
puoli méira ika palvelu- Brutto- palkka- poissaoclo- poissaolo-
aika palkka summa paivia péivii

keskim.  yhteensi

Mies 1445 43,8 13,8 134547 194420088 = 17,9 25829
Nainen 177 42,0 12,8 129039 22839830 19,7 3487
Kaikki 1622 43,6 13,7 133946 217259918 18,1 29316

4.2 Sairauspoissaolopiivien ikériippuvuus

4.2.1 Linja-autonkuljettajien terveydentila

Kunnallisessa tysuhteessa olevien terveydentilaa on selvitetty mm. tyoterveys-
laitoksen ikddntyvid tyoOntekijoitd koskevassa seurantatutkimuksessa (Tyoter-
veyslaitos 1985). Linja-autonkuljettajia tutkimuksessa oli 164. Siind kuljetustyds-
si olevien toimenkuvaan kuuluvat rasitustekijit, kuten jatkuva tirind, melu,
vaihtelevat limpétilat, haitallinen valaistus, alituinen valppaana olo ja vastuu,
ovat seikkoja, joiden vaikutusten voi odottaa aiheuttavan terveydellisid riskejd ja
kasautuvan ikdéntymisen myOota.

Taulukossa 4.3 verrataan prosenttijakaumilla eldkeikédd ldhestyvien kunnallisten
bussinkuljettajien ja muiden kunnallisten tyontekijoiden sairauksien esiintymisti
keskendin. Vertailussa on mukana kolme ikdryhmid: vuonna 1981 44-48-
vuotiaat, 49-53-vuotiaat ja 54-58-vuotiaat. Terveydentilaa on havainnoitu kolme-
na ajankohtana 1981, 1985 ja 1992. Sairauksia on kahdeksan ryhméi: verenkier-
toelinsairaudet, tuki- ja liikuntaelinsairaudet, tapaturmavammat, mielenterveyden
hdiriét, hengityselinsairaudet, ruuansulatuselinsairaudet, aistimien sairaudet ja
liikalihavuus tai sokeritaudit. Kuljettajien lukuméiré aineistossa oli 1981 164 ja
1992 tiedustelussa endd 113. Ryhmiéin “muut” kuului vuonna 1981 6093 henki-
164 ja 1992 4421. Kuljettajien sarakkeissa on prosenttiluvun lisdksi (suluissa) an-
nettu tapausten lukumaiiri aineistossa. (vrt. liitetaulukko 6).1?

12 Taulukon ensimmiisen rivin ja ensimmiisen sarakkeen luku 17,5 tarkoittaa, ettd vuonna 1981 ikiryh-
missd 44-48-vuotiaat bussinkuljettajat, verenkiertoelinsairauksia oli 17,5 prosentilla vastaajista (toisin sa-
noen 82,5 prosentilla kyseisié sairauksia ei ollut). Vertailuryhméssi vastaavat luvut olivat 14.2 % ja (85.8
%). Kun vuonna 1985 -samalta, vuonna 1981 ikdryhmiin 44-48 kuuluneilta kysyttiin vastaavaa asiaa,
prosenttiluvut olivat vastaavasti 23,2 % (76.8 %) ja 17,7 % (82.3).
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Taulukko 4.3 Terveys kunnallisissa ammattiryhmissd (bussinkuljettajat ja
muut). Sairaudet ikiryhmittdin 1981, 1985 ja 1992, (%)

Sairaus/ - {44-48v_(1981)7  [49-53v (1981)”  |54-58v (1981)”
havainnointiajankohta Kulj. Muut Kulj. Muut Kulj. Muut
Verenkiertoelinsairaus -
1981 17.5(14) 142 |23.9(16) 179 11.8(2) 25.7
1985 23.2(16) 17.7 ]24.6(15) 238 30.8(4) 28.5
1992 25.5(13)  29.1 32717y 322 50.0( 5) 33.6
Tuki- ja liikuntaelinsairaus i
1981 28.8(23) 29.2 | 44.8(30) 382 52.9(9) 429
1985 43.5(30) 422 |59.036) 514 |769(10) 54.1
1992 56.9(29) 532 }44.223) 50.0 70.0(7) 50.0
Tapaturmavamma
1981 8.8(7) 9.9 11.9(8) 12.2 0.0(0) 16.3
1985 13.0(9) 16.8 14.8(9) 19.8 23.1(3) 22.1
1992 23.5(12) 253 15.4( 8) 24.4 20.0(2) 25.6
Mielenterveyden héirio
1981 3.8( 3) 4.9 4.5(3) 3.8 0.0( 0) 4.9
1985 2.9(2) 59 49(3) 6.4 0.0(0) 6.4
1992 2.0(1) 6.8 3.9(2) 6.0 10.0( 1) 4.0
Hengityselinsairaus
1981 10.0( 8) 9.7 13.4(9) 9.9 59(1D 12.0
1985 17.4(12) 14.0 16.4(10) 145 | 7.7(1) 14.9
1992 13.7(7) 14.6 7.3(9) 12.7 10.0( 1) 13.7
Ruuansulatuselinsairaus
1981 10.0( 8) 7.0 17.9(12) 8.9 17.7(3) 10.8
1985 14.5(10) 8.8 14.8(9) 10.1 30.8(4) 11.3
] 1992 7.8(4) 13.2 9.6(5) 11.1 0.0( 0) 12.2
Aistimien sairaus
1981 7.5(6) 8.0 6.0(4) 10.7 0.0(0) 13.4
1985 15.9(11) 11.2 8.2(5) 12.7 79(1)  16.2
1992 11.3(9) 10.9 9.0( 6) 11.8 11.8(2) 139
Liikalihavuus tai sokeritauti
1981 11.3(9) 53 7.5(5) 6.5 0.0(0) 8.2
1985 17.4(12) - 6.7 4.9(3) 7.7 15.4(2) 10.0
1992 13.7(7) 10,7 7.7(4) 9.5 0.0 0) 10.6

" Vuonna 1981 ko. ikdryhméin kuuluneet.

Kun vuonna 1985 samalta, vuonna 1981 ikdryhmidn 44-48 kuuluneilta kysyttiin vastaavaa asiaa, prosent-
tiluvut olivat vastaavasti 23,2 % (76.8 %) ja 17,7 % (82.3).
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Prosenttijakaumista voi havaita, ettd tuki- ja liikuntaelinsairaudet ovat selvisti
muita sairauksia yleisempid. Esimerkiksi 1981 yli puolella (52.9 %) 54-58-
vuotiaista kuljettajista on jokin tuki- ja liikuntaelinsairaus. Vertailuryhmissé luku
on 10 prosenttiyksikkod alhaisempi. Verenkiertoelinsairaudet ovat seuraavaksi
yleisempis. Mielenterveyden hiiriétd on vain noin viidelld prosentilla tutkimuk-
seen osallistuneista henkiloistid. Kuljettajilla prosenttiluvut ovat hieman vertailu-
ryhmdd alhaisempia. Lukuihin on suhtauduttava varauksin havaintojen
vihidisyyden vuoksi. Tapaturmavammojen osuus ndyttdd olleen kuljettajilla va-
hiisempéd kuin vertailuryhmalla.

Liitetaulukossa 7 sairauden esiintymisen mahdollisuutta on “selitetty” logit-
mallin perusmuodolla (Agresti 1990). Laskelmissa kéytetty aineisto on esitetty
liitetaulukossa 6. Mallissa selitettédvénd muuttujana on sairastumisen riskisuhteen
logaritmi (logaritminen odds ratio). Malli on esitetty liitetaulukon 7 lopussa. Sai-
" rausmuuttuja sai arvot:

sairas: 1=kylld
2=ei

Selittdjind on kiytetty kolmea luokittelumuuttujaa:

ikdryhma: 1=iké 44-48v (by),
=ikd 49-53v (b,),
3=ikid 54-58v (b3)

vertailun ajankohta: 1=vuosi 1981 (d,),
2=vuosi 1985 (d,),
3=vuosi 1992 (d3)

ammattiryhma: 1=kuljettajat (c;)
- " 2=muut tyontekijit (vertailuryhmad) (c,)

Suluissa on mallissa kéytetty parametrimerkintd. Estimoinnit tehtiin jokaiselle
sairausryhmille erikseen. Painomuuttujina kéytettiin luokkafrekvenssejd (vrt. ta-
“pausten lukumaérit liitetaulukossa 6). '

Tuloksista voidaan tehdi seuraavia piidtelmid. Ikdmuuttuja saa yleensa tilastolli-
sesti merkitsevii estimaatteja. Niissd tapauksissa, joissa estimaatit ovat merkitse-
vid, korkea ik# lisdi sairastuvuuden riskid. Esimerkiksi verenkiertoelinsairauden
tapauksessa 44-48-vuotiailla on 0.6 kertainen riski sairastua verrattuna 54-58-
vuotiaisiin. 49-53-vuotiailla vastaava riski on hieman suurempi eli 0.8-kertainen.
Mielenterveyden hiirién ja hengityselinsairauden tapauksissa tulos on toisen-
suuntainen. Toisaalta niissi tapauksissa estimaatit eivét ole tilastollisesti merkit-
sevii ja lisdksi sairaustapauksia on vihén (vrt. taulukko 4.3).
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Vuosimuuttujan parametrit (dy) ovat ikdmuuttujan tavoin yleensi merkitsevii.
Ensimmaisend tarkasteluvuonna (1981) sairastumisen riski on vuoteen 1992 ver-
rattuna pienin kaikissa sairauksissa. Estimaatit eivit kuitenkaan olleet merkitseviid
mielenterveyden héirion, hengityselinsairauden ja aistimien sairauden tapauksissa
vuodelle 1985.

Kuljettajien sairastumisriskin poikkeavuus on ruuansulatussairaudessa 1.4-ker-
tainen ja liikalihavuuden tai sokeritaudin tapauksessa 1.3-kertainen vertailuryh-
médn ndhden. Tapaturmavammassa kuljettajan riski on pienempi ts. 0.7-
kertainen. Muiden sairauksien tapauksissa ei voi havaita olevan merkitsevii eroa
vertailuryhmééin ndhden. "Muut” ryhmi heterogeenisena ei ole kovin hyvi ver-
tailukohde ryhméén kuuluvien hyvin erilaisten ammattiryhmien vuoksi.

Esitetyt tulokset vastaavat Notkolan et al. (1995) tutkimuksen tuloksia. Siind tar-
kastellaan eroja eri ammattiryhmiin kuuluvien 25-54-vuotiaiden tyékyvyttomyys-
eldkkeelle siirtymisessd 1986-1990. Tutkimuksen mukaan moottoriajoneuvon- ja
raitiovaunukuljettajien tyokyvyttdomyyseldkkeiden alkamisikd on keskiméirin
korkeampi kuin kaikkien palkansaajien. Erityisesti hermoston ja aistimien, tuki-
ja liikuntaelinsairauksien seké verenkiertoelinsairauksien aiheuttamien tyokyvyt-
tomyyseldkkeiden alkamisikd oli palkansaajien keskitasoa korkeampi moottori-
ajoneuvon- ja raitiovaununkuljettajilla (Notkola et al. 1995).

Bussinkuljettajien subjektiivinen késitys omasta tyokyvystd ilmenee liitetaulu-
kosta 8. Vuonna 1981 kolmeen ikéryhméin (44-48-vuotiaat, 49-53-vuotiaat ja 54-
58-vuotiaat) kuuluvilta kysyttiin miten he painottaisivat asteikolla 0-10 nykyisen
tyokykynsd, jos se parhaimmillaan on ollut 10. Asteikon alapiissd nolla vastaa
tilannetta, jossa kuljettaja on tdysin tyokyvyton. Taulukoista voi havaita paitsi
pistelukujen jakauman siirtymisti vasemmalle, so. tybkyky parhaimpaan on las-
kenut, my6s polarisoitumista, toisilla tyokyky siilyy, toisilla heikkenee. Hieman
samaa asiaa selvittdd liitetaulukon 9 jakaumat. Siind niin ikd&n Kysyttiin bussin-
kuljettajilta subjektiivista arviota, miten he kahden vuoden kuluttua pystyisivit
hoitamaan nykyistd tehtdvidinsd. Myos timédn kysymyksen tuloksissa havaitsee
paitsi jaksamisepdilyjen kasvavan, kun aletaan ldhestyd 60-vuoden ik#d, niin
my0s polarisoitumista: toiset jaksavat, toiset eivit.

Tampereen kaupungin liikennelaitoksen henkiloston sairauspoissaoloista tehdys-
sd selvityksessd 1.5.1989-30.4.1990 linja-autonkuljettajat olivat omana ryhmi-
néddn. Selvityksessd kartoitettiin sairauspoissaolot, sairauspoissaolopiivit, mene-
tetyt tySpéivit, sairauspoissaolon pituus ja myds sairauspoissaolot tautiluokituk-
sen mukaan. Erityistd huomiota kiinnitettiin kuukausittaisiin eroihin. Selvitykses-
sd mm. ilmeni, ettd alle 30-vuotias oli 4,8 kertaa poissa tydstd sairauden vuoksi,
31-40-vuotias 4,4, 41-50-vuotias 4,0 ja yli 50-vuotias 3,9 kertaa.
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Seuraavassa pyritddn tutkimusta varten kerétyn henkil6aineiston avulla tiydent-
méin tietoa, miten kuljettajien sairauspoissaolopdivit ja ikdéintyminen kytkeyty-
vit toisiinsa. Voidaanko sanoa, ettd eldkeikdd ldhestyvin kuljettajan sairaus-
poissaolopidivien méiri lisdéntyy, toisin sanoen. olisiko iéin ja sairauspoissaolo-
péivien médrilld positiivinen riippuvuus? Tietoja sairauspoissaoloista tai sairau-
den laadusta titi selvitysti varten ei ole kiytettivissa.

4.2.2 Sairauspoissaolopiivien ja ifin vilinen riippuvuus tutkimuksen
aineistossa >

Liitetaulukosta 5 voidaan havaita, ettid korkein keskimiérédinen sairauspoissaolo-
pdivien lukumiiird koko aineistossa on 45-49- vuotiaiden ryhméssd. Siind kuljet-
tajaa kohti sairauspoissaolopdivid oli 21,6 vuonna 1996. Alle 30-vuotiasta kohti
vastaava luku on runsas 15 péivéd ja 55-59- vuotiasta kohti hieman vajaa 14 pii-
vidd. Kaupungeittain on pientd vaihtelua, esimerkiksi Tampereella suurin arvo
33,1 pdivad oli 55-59- vuotiaiden ryhméssé.

Yksinkertaisin tapa arvioida sairauspoissaolopdivien ja iéin vélisti riippuvuutta on
laskea muuttujien vilinen korrelaatio. Koko aineistolle sen arvoksi saatiin 0,084,
joka viittaa lievadn positiiviseen riippuvuuteen: idn lisééntyessd sairauspoissaolo-
paivit myos lisddntyvit. Myos kaupungeittain lasketut korrelaatiot olivat kaikki
positiivisia. Kun kuljettajat ryhmitettiin idn mukaan kolmeen aineistoon, alle 30-
vuotiaisiin, 30-49- vuotiaisiin ja yli 49- vuotiaisiin, niin viimeksi mainitussa ai-
neistossa idn ja sairauspoissaolopidivien vilinen korrelaatio oli negatiivinen. Té-
mi viittaisi sithen, etti ryhméissd sairauspoissaolopidivien médrd vihenee ién
lisaéntyessd. ‘

Hieman tisméllisemmin kuvan saamiseksi sairauspoissaolopéiville muodostettiin
yksinkertainen regressiomalli, jossa selittdvind muuttujana oli kuljettajan ikd ja
selitettdvinid muuttujana kuljettajien sairauspoissaolopdivien lukumédré (malli 1).
Mallia laajennettiin edelleen siten, etté selittidviksi muuttujiksi otettiin myos kul-
jettajan sukupuoli (O=nainen,1=mies), palveluksessaoloaika (vuosina), 0,1-arvoi-
set kaupunkimuuttujat (Helsinki,Tampere,Turku) ja linja-automuuttuja (linja-
auto=1,raitiovaunu=0) (malli 2)."

Koska selitettivd muuttuja (sairauspoissaolopdivien lukuméérd) saa myos nolla-
havaintoja, ts. kuljettajalla ei ole yhti#n sairauspoissaolopdivéi, lineaarisella reg-
ressiolla saatavat estimaatit ovat harhaisia. T#td yritettiin vélttdd estimoimalla

'3 Kirjallisuudessa selittdjind kiytettyjd 0,1-muuttujia kutsutaan yleisesti dummy-muuttujiksi. Kyseinen
muuttuja saa aina arvon yksi, kun havainto kuuluu tiettyyn luokkaan, ja muutoin arvon nolla. Dummy-
muuttuja poimii kyseisen luokan tasovaikutuksen. Estimoinneissa yksi luokkia osoittavista dummyisté
jétetdsn pois, jottei selittdvien muuttujien vélille muodostu lineaarista riippuvuutta. Esimerkiksi kolmen
kaupunki-dummyn tapauksessa Turkua osoittava dummy ei esiinny selittivien muuttujien joukossa taulu-
kon 4.4 mallissa 2. Poisjitetyn dummyn vaikutus on vakiotermissa.
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mallit myos poistettujen havaintojen tekniikalla (ns. Tobit-malli). Téssd nollaha-
vainnot (so. ei sairauspoissaolopiivid) ja nollasta poikkeavat havainnot (so. on
sairauspoissaolopdivid) mallitetaan erikseen (ks. esim. Maddala 1992, s. 338-
344).1

Taulukossa 4.4 on raportoitu malleilla 1 ja 2 saadut tulokset. Ne osoittavat, ettid
yksinkertaisessa regressiomallissa (malli 1) ikémuuttuja saa positiivisen, tilastol-
lisesti merkitsevian kertoimen (muutos idsséd lisdd sairauspoissaolopdivid). Kun
malliin liséttiin ikimuuttujan liséksi muita selittdvia tekijoitd (malli 2), iké ei endd
ollutkaan merkitsevé selittdjd mallissa. Sen sijaan palvelusaika sai tilastollisesti
merkitsevin parametriestimaatin. Laskelma osoittaa riippuvuuksien todentamisen
vaikeuden. Tété osoittaa mallien selitysasteiden jaéminen varsin alhaiseksi, mikd
puolestaan viittaa oleellisten sairauspoissaolopdiviéd selittédvien tekijoiden puut-
tumisen analyysista.

" Taulukko 4.4 Mallien 1 ja 2 tulokset

Muuttuja Malli 1 Malli 2
: Pns Tobit Pns Tobit
param t-arvo | param t-arvo” | param t-arvo | param t-arvo”

Vakio 3380 (08) | -8514 (1,5 | 1475 (22 | 1208 (14)
Ikd 0,346 (34 70,446 (34) 0,094 (0,7 -0,097 (-0,5)
Sukupuoli . - - - 3,813 (-1,3) | -8,166  (-2,2)
Palvelusaika - - - - 0,333 (2,4) 0,766 (4,2)
Helsinki - - - - -6,218  (-2,0) -5,039 (-1,2)
Tampere - - - - -1,207  (-0,4) 2,913 (0,7
Linja-auto - - - - 3,215 (1,2 2,524 (0,7

D Asymptoottinen t-arvo

Samansuuntaisia tuloksia saatiin, kun selitettivi sairauspoissaolopédivien muut-
tuja muutettiin 0,1-muuttujaksi ja kdytettiin perinteistd lineaarista regressiomallia,
probit-mallia ja logit-mallia.'> Ikévaikutuksen saamiseksi ikimuuttujana kiytet-
tiin ikdvuosia selittdviind muuttujana (malli 3; ylempi malli taulukossa 4.5).

" Tobit-malli (censored normal regression model) poikkeaa ns. katkaistusta regressiomallista (truncated
regression model). Tobit-mallissa kaikki selittéivéit havainnot tunnetaan, mutta joitakin selitettdvid havain-
toja ei tunneta. Tutkimuksessa nditid ovat nollahavainnot, so. tapaukset, joilla ei ole sairauspoissaolopii-
vid. Katkaistun jakauman malleissa taas aineistot (otokset), joille analyysi tehdi&n, on poimittu
katkaistusta jakaumasta, esim. tietyn tulotason ylittévét tapaukset eivit ole mukana.

15 Ajatuksena on “selittia” riskisuhteita”, so. milloin havainto (kuljettaja) kuuluu luokkaan O (=ei sairaus-
poissaolopdivid) tai luokkaan 1 (=on sairauspoissaolopdivid). Lineaarisen "todenniékdisyysmallin” ongel-
ma on siing, ettei sen “ennusteet” vilttdmittd ole nollan ja ykkosen vililld. Probit-mallit ja logit-mallit
takaavat timén. Probit- ja logit-mallit poikkeavat toisistaan satunnaistermin spesifioinnissa. Mallien 13-
hempi tarkastelu sivuutetaan téssd yhteydessi (ks. esim. Maddala 1992, s. 323-338).
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Muita selittdvid muuttujia olivat sukupuoli (O=nainen, l=mies), palvelusaika
(vuosia), idn ja palvelusajan ristitermi (ikd*palvelusaika), “Helsinki”’-dummy
(1=Helsinki, O=Tampere tai Turku), ”Tampere”-dummy (1=Tampere, O=Helsinki
tai Turku) sekid linja-autonkuljettajaa osoittava dummy-muuttuja (1=linja-auton
kuljettaja, 0 = raitiovaununkuljettaja). Muuttujista ik, palvelusaika ja niiden ris-
titarmi olivat suhdeasteikollisia.'® )

Koska tutkimuksessa kiinnostus kohdistui nimenomaan ikééntyviin kuljettajiin,
ikdmuuttujasta muodostettiin kolme dummy-muuttujaa, alle 30-vuotiaat kuljetta-
jat, 30-49- vuotiaat kuljettajat ja yli 49-vuotiaat kuljettajat (malli 4). Kun kuljet-
taja kuuluu ryhméin, havainto saa arvon yksi ja toisissa ikéryhmissd nolla. N#itd
muunnoksia vastaavan mallin tulokset on esitetty taulukon 4.5 alaosassa.

Téssd ei ldhemmin puututa parametriestimaattien tulkintoihin, vaan kiinnitetéén
ldhinnid huomiota estimaattien etumerkkiin ja t-arvoon. Ensin mainittu kertoo
luokkamuuttujien tapauksessa ryhmin vaikutuksen estimoinnissa poisjétettyyn
vertailuryhmiin ja suhdeasteikollisen muuttujan tapauksessa marginaalivaikutuk-
_ sen selitettivdin muuttujaan. T-arvot osoittavat estimaatin tilastollisen merkitse-
vyyden."” Lineaarisen ”todennikoisyysmallin” tapauksessa kerroin antaa suoraan
muutosvaikutuksen. Probit- ja logit-malleissa vaikutus ei ole lineaarinen ja voi-
daan laskea tarvittaessa havaintokohtaisesti (esim. Maddala 1992, 5.332). Tulok-
set osoittavat, etti suoraa sairauspoissaolopdivien ikériippuvuutta on vaikea-
havaita. Ikd saa positiivisen kertoimen (malli 3), mutta se ei ole tilastollisesti
merkitsevi. Tulos ei muuttunut, vaikka selittdvind muuttujana ollut ikd muunnet-
tiin ryhmédmuuttujaksi (malli 4).

Palvelusaika sen sijaan oli ikdd merkitsevimpi tekija. Riskisuhde oli ykkostd suu-
rempi. Palvelusajan lisdéintyessd on suurempi riski kuulua “sairauspoissaolo-
péivd”-luokkaan. [in ja palvelusajan ristitermi sai myds merkitsevin mutta nega-
tiivisen kertoimen: ik# yhdistettyné pitkddn palvelusaikaan pienentii sairauspois-
saolopdivien riskid. Tdmd voidaan tulkita siten, ettd kauan palvelleiden,
ikddntyvien kuljettajien “tyomoraali” on korkea: sairauspoissaolopdivié viltetd4n.
Kun mallit estimoitiin ilman ristitermié, ikdmuuttuja sai merkitsevén negatiivisen
kertoimen. Tulokset antavat aiheen pidtelld, ettd ikddntyvit kuljettajat, jotka ovat
jaksaneet lihelle eldkeikid, ovat joko ns. “tervaskantoja” tai sitten pyrkivét valt-

16 Taulukossa 4.5 estimaatit on annettu muuntamattomina. Estimaattien tasot eivit vastaa toisiaan. Jos _
esimerkiksi probit-mallin estimaatit pidetiéin sellaisenaan, niin lineaarisen “todennikoisyysmallin” sa-
mantasoisia estimaatteja voidaan approksimoida kertomalla estimaatit 2,5:114 ja vahentdmilld vakioter-
mistd 1,25. Vastaava korjaus logit-mallilla saadaan kertomalla sen estimaatit 1/1,6=0,625:11 (Maddala
1993, 5.329).

17 Jos laskettu t-arvo on suurempi kuin % 1,96, parametriestimaatti poikkeaa S\prosenti:n tasolla merkitse-
visti nollasta ja jos t-arvo on suurempi kuin m 2,576, parametriestimaatti on merkitsevd 1 prosentin ta-
solla.
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tdimédn poissaoloja. Palvelusajan pituuden ja sairauspoissaolopdivien vilinen tu-
los viittaa tydolosuhteiden kohentamistarpeeseen.

Taulukko 4.5 Mallien 3 ja 4 estimointitulokset

Muuttuja Lin.tod. malli Probit malli Logit-malli

param |t-arvo |param |t-arvo |riski- |param |t-arvo |riski-

suhde suhde

Malli 3
Vakio 0,6167 (6,3) |]0,3537 (1,1 0,5768 (1,1)
ki 0,0005 (0,3) |0,0017 (0,3) 1.002 |0,0028 (0,3) 1.003
Sukupuoli -0,1145 (-3,3) |-0,4402 (-34) 0.644 |-0,7511 (-3,2) 0472
Palvelusaika 0,0522 (6,2) | 0,1668 (5,9 1.182 ]0,2924 (59 1340
Ikd*palvelusaika | 0,0009 (-4,9) |-0,0027 (-4,8) 0.997 }-0,0048 (-4,8) 0.995
Helsinki 0,0762 (2,0) ]0,2541 (2,1) 1289 | 04144 (2,1) 1513
Tampere 0,1427 (3,5 | 04623 (3,6) 1588 ]0,7803 (3,5 2.182
Linja-auto -0,0379 (-1,2) }-0,1267 (-1,1) 0.881 |-0,2136 (-1,1) 0.808
R’ 0,0600
McFaddenin R 0,0539 0,0546
Ennuste oikein % 75,46 75,40
Malli 4
Vakio 0,6033 (9,5 |0,3283 (1,6 0,5942 (8,8)
30-49v 0,0439 (1,1) |0,1233 (1,00 1.131 | 0,0331 (0,8 1.034
Yli 49v 0,0478 (0,9 |0,1339 (0,8) 1.143 |0,0675 (1,2) 1.070
Sukupuoli -0,1132 (-3,2) |-0,4360 (-3,4) 0.647 |-0,1245 (-3,3) 0.883
Palvelusaika 0,0505 (5,3) | 0,1613 (50 1175 |0,0551 (54 1.057
Iké*palvelusaika | 0,0008 (-4,3) |-0,0026 (-4,1) 0.997 |-0,0009 (-4,5) 0.999
Helsinki 0,0772 (2,1) |0,2559 (2,2) 1292 |0,0130 (03) 1.013
Tampere 0,1434 (3,6) | 04646 (3,6) 1591 |0,1014 (24 1.107
Linja-auto -0,0398 (-1,2) |-0,1327 (-1,2) 0.876 |-0,0277 (-0,8) 0.973
R 0,0607
McFaddenin R? 0,0544 0,0551
Ennuste oikein % 75,46 75,28

! Asymptoottinen t-arvo

Sukupuolimuuttujassa miespuoliset saivat arvon 1 ja naiset 0. Negatiivinen Ker-
roin viittaa siihen, ettd miehilld sairauspoissaolopéivén riski on pienempi kuin
naisilla (esimerkiksi logit-mallin mukaan 4 0.9-kertainen). Riskisuhde on molem-
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missa malleissa alle ykkosen. Kaupungeista Tampere selkeimmin lisdd sairaus-
poissaolopiiviriskid. Linja-autonkuljettajaestimaatti ei ollut merkitseva. Tulokset
olivat varsin yhdenmukaiset kolmella eri mallityypilla.

Selitettiville muuttujalle (sairauspoissaolopiivit) tehtiin myds muunnoksia ja
estimoitiin mallien 3 ja 4 tavoin kolmella mallityypilld. Menettelylld pyrittiin tar-
kentamaan analyysia. Kun malleissa 3 ja 4 sairauspoissaolohavainto sai arvon 0,
jos kuljettajalla ei ollut sairauspoissaolopdivii, ja arvon 1 muutoin, muunnoksissa
meneteltiin seuraavasti: Esimerkiksi tapauksessa 4 ne kuljettajat, joilla oli kuu-
kausi (30 pv) tai vdhemmaén sairauspoissaolopdivid vuoden 1996 aikana saivat
arvon 0 ja muut arvon 1. Tuloksia ei ole tissd raportoitu, koska tilastollisesti
merkitsevii riippuvuutta ei voitu todeta.

Tapaus Sairauspoissaolopéivia Muuttujan arvo
1) alle 2 pv = 0, muutoin = 1
()] alle 6 pv ‘ = 0, muutoin = 1
3) alle 16 pv. = 0, muutoin = 1
ey alle 31 pv =0, muutoin = 1
5) alle 91 pv =0, muutoin = 1

Saadut tulokset ovat mielenkiintoisia. Toisaalta ikédriippuvuuden ja sairauspoissa-
olopdivien vilille ei saatu riittdvin vahvaa ndyttod, jotta kuljettajakohtaisia riski-
arvioita olisi kannattanut laskea. Mallien selitysasteet (McFaddenin R?) jdivit
alhaisiksi, miki tosin on tyypillistid poikittaisaineistoilla. Kuitenkin mallit ennus-
tivat ryhmiit (ei ole sairauspoissaolopdivid, on sairauspoissaolopéivid) yli 75 pro-
senttisesti oikein. Varmempien tunnuslukujen saaminen edellyttdéd laajempaa ja
monipuolisempaa aineistoa. Ensinnikin sairauspoissaolopdivit eivit kuvaa riittd-
vin monipuolisesti kuljettajien terveydentilaa. Toiseksi terveydentilan “selittd-
minen” vaatii monipuolisempaa muuttujavalikoimaa. Kolmanneksi ongelman
selvittiminen vaatisi useamman ajankohdan havainnointia (paneeliaineisto) eli,
so. tietoja samojen kuljettajien terveydentilasta ja sairauspoissaoloista pidemmén
ajan kuluessa.

Luottamusmiesten ja puheenjohtajien haastatteluissa saatiin kokemusperiista ar-
viointia siitd, miksi eldkeikédd lihenevien kuljettajien (50-55-vuotiaiden) ja saira-
uspoissaolojen vililld ei ollut positiivista riippuvuutta. Haastattelujen mukaan
(Helsingin, Tampereen ja Turun luottamusmiesten haastattelut 6. ja 27.2.1998):

1. Kuljettajat halusivat viimeisini tydvuosina kartuttaa eldkepalkkaa.
Eldkepalkka médrdytyi 1996 vield neljin viimeisen tyovuoden
kahden keskimmiisen ansiotulon mukaan. Toitd haluttiin tehdd
vaikka vihén sairaanakin.
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2. Osa kuljettajista oli siirtynyt ennen 55 vuoden elidkeikidi muihin
tehtiviin, esim. varikolle huoltot6ihin tai valvontatehtiviin (lipun-
tarkastajiksi), tai sitten he olivat jdineet tyokyvyttomyyselikkeel-
le, ts. sairaat ovat poistuneet tyoeldmaisti.

3. Iikk#iden kuljettajien kipukynnys, so. pelko “pirjadmisestd”, oli
kasvanut enemmiin kuin nuorempien kuljettajien. Ollaan toissi
vaikka vihin sairaanakin.

4. Vuonna 1995 valintaoikeuden lakkaaminen, ts. ammatillisen eli-
keidin muutos masensi nuorempia kuljettajia, mikd heijastui myos
vuoden 1996 tilanteeseen. Motivaatio tyontekoon aleni. Ollaan
pois tdistd pienenkin sairauden takia, koska elidkkeen erityisetuus
poistui.

4.3 Linja-autonkuljettajien onnettomuusriski ja ikdriippuvuus

Taulukossa 4.5.a on esitetty lukuméiritietoja henkiloévahinkoihin johtaneissa lii-
kenneonnettomuuksissa mukana olleista ammattimaisista linja-autonkuljettajista
ikdryhmittdin. Luvut ovat koko maata koskevia, ja ne siséltivit sekid yksityisen
ettd kunnallisen sektorin kuljettajat. Erillisid tietoja ndistd kahdesta ei ollut saata-
villa. Tiedot on saatu Liikenneturvakeskuksesta. Taulukon 4.6.a mukaan esimer-
kiksi vuonna 1996 45-49-vuotiaita linja-autonkuljettajia oli kuolemaan johta-
neissa onnettomuuksissa kaksi, loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa
29 ja kaikissa henkilovahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa 31 kuljettajaa.
Tiedot.ovat vuosilta 1994, 1995 ja 1996.
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Taulukko 4.6.a Henkilovahinkoihin johtaneissa liikenneonnettomuuksissa olleet
linja-autonkuljettajat’’ ikiiryhméin mukaan 1994-96, %

Kuljettajan | Kuolleita Loukkaantuneita Henkilévahinkoja Henkilo
iki 1994 1995 1996 | 1994 1995 1996 ] 1994 1995 1996 |aineisto’
0-24 0 1 0 5 2 7 5 3 7 38
25-29 3 2 2 17 18 - 15 20 20 17 106
30-34 1 3 0 19 23 25 20 26 25 222
35-39 2 2 0 18 25 25 20 27 25 204
40-44 2 5 1 18 25 25 20 30 26 246

45-49 3 3 2 20 37 29 23 40 31 377
50-54 4 4 4 14 35 33 18 39 37 383
55-59 1 0 1 11 18 20 12 18 21 45
60-64 0 2 1 6 10 4 6 12 5 1
65-69 1 0 1 1 2 0 2 2 1 0
70 - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Yhteensid 17 22 12 129 195 183 126 217 195 1622

D Ammattiliikenne. Lahde: Tilastokeskus tieliikenneonnettomuudet.

2 Laskettu tutkimuksen henkildaineistosta.

Taulukossa 4.6.a esitetyn ikdryhmityksen mukaista tietoa kuljettajien lukumia-
ristd ei ollut saatavilla. Timi on valitettavaa, koska tiedon avulla olisi saanut
tasmillisemmain kuvan siitd, miten usein eri ikdiset linja-autonkuljettajat joutuvat
onnettomuuksiin. Selvityksessd puuttunut tieto on korvattu henkildaineistosta
lasketuilla kuljettajien ik#jakaumafrekvensseilld (viimeinen sarake taulukossa
4.6.a). Menettelyyn liittyy luonnollisesti varauksia. Ensinnikin siind oletetaan,
ettd selvityksessd mukana olevien kuljettajien ikdjakauma vastaa taulukon 4.6.a
kuljettajien ik#jakaumaa ja ettd myds onnettomuuksien jakaumat vastaavat toisi-

aan.
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Taulukko 4.6.b Henkilovahinkoihin johtaneissa liikenneonnettomuuksissa olleet
linja-autonkuljettajat” ikiryhmén mukaan 1994-96, %

Kuljettajan | Kuolleita Loukkaantuneita Henkilvahinkoja Henkil6
ikd 1994 1995 1996 | 1994 1995 1996 | 1994 1995 1996 |aineisto
0-24 0,0 4,5 0,0 3,9 1,0 3,8 4,0 14 3,6 23

25-29 17,6 9,1 16,7 | 13,2 9,2 82 | 159 9,2 8,7 6,5
30-34 59 136 00 | 147 11,8 13,7 | 159 120 128 13,7
35-39 11,8 9,1 00 | 140 128 13,7 | 159 124 128 12,6
40-44 11,8 227 83 | 140 12,8 13,7 | 159 13,8 133 15,2
45-49 17,6 136 16,7 | 155 190 158 | 183 184 159 23,2
50-54 235 182 3331 109 179 180 | 143 18,0 19,0 23,6
55-59 59 0,0 8,3 8,5 92 109 9,5 83 10,8 2,8

60-64 0,0 9,1 83 4,7 5,1 2,2 4,8 55 2,6 0,1
65-69 5,9 0,0 8,3 0,8 1,0 0,0 1,6 0,9 0,5 0,0
70- 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Yhteensd | 100,0 100,0 100,0 | 100,0 100,0 100,0 | 100,0 100,0 100,0 | 100,0

D Ammattiliikenne. Lihde: Tilastokeskus tieliikenneonnettomuudet.
? Laskettu tutkimuksen henkilbaineistosta.

Taulukkoa 4.6.a vastaavat prosenttijakaumat on esitetty taulukossa 4.6.b. Siitd
voidaan havaita, asetetut varaukset mielessi, ettd onnettomuuksien ja vahinkojen
esiintyminen on suurempaa alle 30-vuotiaiden ja yli 54-vuotiaiden ikiryhmissé
kuin nédiden ryhmien lukumiérdn osuus edellyttdisi. Havainto ei muutu, vaikka
vertailu tehtdisiin kolmen vuoden (1994, 1995 ja 1996) keskiarvojen perusteella.
Tulos viittaisi siihen, ettd onnettomuuksien ja vahinkojen riski eldkeikad ldhesty-
villd kasvaisi.'®

4.4 Yhteenveto

Vuoden 1996 kuljettajakohtainen aineisto, jossa olivat mukana 31.12.1996 pal-
velussuhteessa olevat, antoi kuljettajien keski-idksi hieman yli 43 vuotta. Keski-
médrdinen palvelusaika oli likimddrin 13,5 vuotta. Palvelukseen on tultu
keskimédrin 29,5 vuotiaana ja 1990-luvulla keskimédrdinen palvelukseentuloiki
on noussut yli 30 vuoteen. Naisia kuljettajista oli 10,9 %. Naisten keski-iki oli
ldhes kaksi vuotta miesten keski-ikdd nuorempi. Sairauspoissalopiivid oli keski-
médrin 18,1. Naisilla luku oli hieman korkeampi kuin miehilld. Ikdjakaumassa
erottautuivat suuret ikéluokat. Tyypillinen syntymévuosi (moodi) oli 1947, 2010-

1 Aineistoon liittyvien varausten liséksi on huomattava, ettd onnettomuustapauksia taulukossa 4.6.a on
vihin, mik4 lisdd jakaumalukujen epdvarmuutta.
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luvun vaiheilla elikkeellejdéivien méédrd tulee huomattavasti lisddntyméin. On-
gelmaksi voi tulla uusien kuljettajien riittdva rekrytointi.

Tyoterveyslaitoksen aineistolla tehdyt laskemat kunnallisessa tyosuhteessa olevan
tervydentilasta osoittivat, ettd kuljettajien sairastumisriski poikkeaa muiden kun-
nallisissa ammateissa olevien riskiin verrattuna ruuansulatuselinsairauksissa 1,4-
kertaisesti ja liikalihavuuden tai sokeritaudin tapauksessa 1,3-kertaisesti. Riski
tapaturmavammaan kuljettajilla on vain 0,7-kertainen. Muissa sairausryhmissi on
vaikea sanoa olevan merkitsevdi eroa kahden ryhmén kesken. Yleisimpid saira-
uksia kuljettajilla olivat verenkiertoelinsairaudet seké tuki- ja liikuntaelinsairau-
det. Mielenterveyden hdiri6t tai aistimien sairaudet olivat kuljettajilla vertailu-
ryhmiin verrattuna vahiisempié

Sairauspoissaolopiivien ja ikddntymisen vililld havaittiin vain lievdi riippuvuut-
ta. Tuloksista voidaan paitelld, ettd ne kuljettajat, jotka ldhestyvit elédkeikdd, ovat
ilmeisen valikoituneita tai eivét ainakaan osoita sairauttaan sairauspoissaolopii-
vind. Tulos ei ole ristiriidassa muissa tutkimuksissa saatujen havaintojen kanssa.
Palvelusajan ja sairauspoissaolopéivien vililld oli tilastollisesti merkitsevéd posi-
tiivinen riippuvuus. Tamaé viittaisi tydolojen kehittémistarpeeseen. Ién ja sairauk-
sien vilinen riippuvuus on olennaisen tirkei nikokohta arvioitaessa kuljettajien
tyosuoritusten riskitekijoitd. Tamin selvittdminen vaatii perusteellisemman ana-
lyysin tuekseen, jossa erityistd huomiota tulisi kiinnittdi aineiston hankintaan.
Tirkedi on kartoittaa kuljettajien terveydentilaa useana ajankohtana ennen ja jil-
keen elikkeelle siirtymistd. Sairauspoissaolopdivien liséksi tarvitaan tietoa saira-
uskerroista, sairauksista seki sairauksien syista.
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S5 Elidkevaihtoehtojen vertailu

5.1 Tarkastelukehikko ja Kiisitteet

Eldkeikdvaihtoehtojen merkitystd arvioidaan seuraavassa Kerdtyn aineiston avul-
la. Léhestymistapaa on havainnollistettu kuviossa 5.1, jossa tyontekijin elinkaari
- syntymd, tydelamiin tuleminen, elékkeelle jadminen ja kuoleminen - on kuvattu
aika-akselilla. Tutkimuksen nédkokulmasta kiintoisa vaihe on elikkeellejddmisen
ajankohta ja sen vaikutukset. Yleinen eldkeikd on 65 vuotta. Kéytinndssi eldk-
keelle jdddddn usein tdtd nuorempana. Suomessa eldkkeelle siirrytdin keskiméii-
rin 59 vuoden idssd eli kuusi vuotta ennen yleistdi 65 vuoden elikeikii
(Tuukkanen 1997).

Kuvio 5.1 Vertailulaskelmien kehikko

Elékepalkka, Odotettu elinaika
karttumisprosentti elékeidssé
(elékeaika)
syntymaaika tydelamasn elakkeelle kuolema
meno jaédminen
(elékeikd)
|
Nykyhetki =
diskonttausajankohta

KVTEL:n eldkkeen saamisen ehdot ja eldkkeen laskentasdénnot riippuvat siiti,
minéd vuonna tydntekijd on syntynyt ja milloin kunnallinen palvelussuhde on al-
kanut. Tyontekijén eldke madrdytyy kokonaan tai osin ns. lisielidkkeeni tai tdysin
peruselidketurvan mukaisena. Tutkimuksen kohderyhmiit, linja-auton- ja raitio-
vaununkuljettajat, kuuluvat alennetun elidkeikéjirjestelyn piiriin. T#hén vaikuttaa
se, ovatko he valinneet vanhan ammatillisen elidkejérjestelmin. Uudistuksissa
elikeikd on pyritty nostamaan 65 vuoteen. Tutkimuksessa Kysytddn, onko timi
muutos ennen muuta ammatilliseen elikejirjestelméin kuulunexden osalta talou-
dellisesti perusteltua.

Laskelmia varten mééritelldén eldkeikd, elikepalkka, elike, odotettu eliniki elik-
keelle jadmisen hetkelld, elikkeiden ja mahdollisesti muiden elidkeikdéin liittyvien
tekijoiden kokonaiskustannukset nykyhetkeen arvioituina (vuosi 1996). Tissd
’diskonttauksessa” joudutaan ottamaan kantaa siihen, miten tulevaisuutta arvos-
tetaan, preferoidaan. ”"Muita elidkeikédn liittyvid kustannuksia” ovat tutkimukses-
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sa ikdriippuvat onnettomuus- ym. riskit ja lisddntyvé sairastavuus. Laskelma teh-
dizin jokaiselle kuljettajalle erikseen. Koska kuljettajia aineistossa on yli 1600 ja
periaatteessa kaikki elédketapaukset ovat mahdollisia, laskelmien perustana olevat.
ohjeet ja sddnnét on ohjelmoitava mahdollisimman yleisesti. Kokonaisvaikutus
saadaan summaamalla kuljettajakohtaiset nykyarvot yhteen. Vaihtoehdot muo-
dostuvat siiti, ettd elikeikd madraytyy eri tavoin. Laskelmien vaihtoehtotilanteet
ovat seuraavat:

( i) vanha ammatillinen elikeik3 sdilyy linja-autonkuljettajilla 55 ja raitiovaunun
kuljettajilla 58 vuodessa,

(ii) eldkeikd nousee 65 vuoteen,

(iii) kaikki kuljettajat valitsevat vanhan ammatillisen eldkejérjestelmén ja

(iv) kaikki kuljettajat valitsevat uuden joustavan eldkejérjestelmin.

Koska kaikkea elikkeen méadrdytymiseen liittyvdd yksityiskohtaista tietoa ei ole
kiytettavissi, laskelmiin sisdltyy varauksia. Esimerkiksi tietoa siitd, ketkd kuljet-
tajista ovat valinneet vanhan ammatillisen eldkeikdjirjestelmén, ei ole kiytetti-
vissi. Niin ikddn tieto kuljettajien aikaisemmista tyOsuhteista ja niissi kertyneesti
eldkeidstd ja elikkeen karttumisprosentista puuttuu. Esimerkiksi uuteen jousta-
vaan elidkejirjestelmédédn liittyvien varhennetun vanhuuseldkkeen, yksilollisen
varhaiseldkkeen, osa-aikaeldkkeen merkitystd ei tdssid yhteydesséd arvioida. Sama
koskee mahdollisia muutoksia tyokyvyttomyys-, osatyokyvyttomyys-, tyottomyys- -
ja perhe-elidkkeissi.

Kuljettajan elikkeen suuruus riippuu eldkkeeseen oikeuttavan ajan pituudesta,
karttumisnopeudesta, elikepalkasta ja elikkeiden yhteensovituksesta. Se, kuinka
pitkddn kuljettaja aikanaan eldkettd nauttii, riippuu tutkimuksessa kuljettajan
odotettavissa olevan idn pituudesta. Seuraavassa tarkastellaan elikkeen madriy-
tymiseen liittyvid nékokohtia tarkemmin.

5.1.1 Elikeidn madraytyminen

KVTEL:n elikeuudistusten tavoitteena on saattaa eldketurva asteittain yksityis-
sektorin -tyontekijdin elidkelain (TEL) tasolle, jossa eldkeikd on 65 vuotta.
KVTEL:n yleinen elidkeikd on ollut tdtd kaksi vuotta alempi, 63 vuotta. Lisdksi
KVTEL:iin on kuulunut ammattiryhmii, joiden eldkeika on ollut yleisti eldkeikéa
alempi. Tamin ammatillisen elidkeidn piiriin kuuluneilla linja-autonkuljettajilla se
on ollut 55 ja raitiovaununkuljettajilla 58 vuotta. Vuoden 1989 elikeuudistukses-
sa ammatillisen eldkein tilalle tulivat joustavat elikejirjestelyt: yksilollinen var-
haiselike, varhennettu vanhuuselike ja osa-aikaelike. Henkildille, jotka olivat
1.7.1989 jatkuvassa kunnallisessa palvelussuhteessa ja jotka kuuluivat alemman
eldkeisin piiriin, saivat valintaoikeuden pysyéd tai vaihtaa jérjestelmdd. Van-
huuselikeidn midrdytymisessd vaikuttaa 1.1.1995 ldhtien tyOntekijdn syntymé- -
vuosi, palveluvuosien miird sekd palvelussuhteen alkamisajankohta. Tarkeitd
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ajankohtia ovat 1.1.1940, 1.1.1960, 1.7.1989, 1.1.1993 ja 1.1.1995. Seuraavassa
on tiivistetty kuvaus eldkeidn médraamisessd kéytetyistd sddnndistd ja ehdoista.

Eliikeiké (Lihde: Tydeldke ja muu sosiaalivakuutus 1997, Kuntien eldkevakuu-
tus, Eldkeopas 1997)

1. Vuonna 1939 tai ennen syntyneet:
Yleinen eldkeiké on 63 vuotta.

Elikeiki sidilyy entiselldén 1.1.1995 jilkeenkin, jos loppukarenssit on
taytetty.'”

Ammatillinen eldkeikd on 63 vuotta alhaisempi, jos tyontekijé on
kéyttinyt valintaoikeuttaan.

2. Vuosina 1940-1959 syntyneet:

Vuonna 1940 tai 1941 syntynyt tyontekijéd, joka on ollut 1.1.1995
sellaisessa tehtiivissd, jossa eldkeikd on 53 tai 55 vuotta, sdilyttda
ammatillisen eldkeikidnsd. Edellytyksend on, ettdi hidn on valinnut
vanhan eldkeikdjarjestelmidn ja loppukarenssit ovat tiytetyt. Jos
tyontekijéd ei ole kdyttinyt valintaoikeuttaan, eldkeikd on painotettu
eldkeikéd 63 ja 65 vuoden vililld.

Jos tyontekijd on tdyttinyt 35 vuotta ennen 1.1.1995, eldkeikd mer-
kitddn palvelusajalle 31.12.1994 asti 63 vuotta tai alempi eldkeiki ja
1.1.1995 jdlkeiselle ajalle 65 vuotta. Lopullinen eldkeiké on 63 ja 65
vuoden tai alemman ammatillisen eldkeidn ja 65 vuoden vililld las-
kettu painotettu eldkeika.

Mikili tydntekija on syntynyt ennen vuotta 1947, ammatillisen elid-
keidn valinneilla eldkeidn nousu ei saa ylittdd kahta vuotta sen viran
tai tehtdvén eldkeidstd, jossa hdn oli 31.12.1994. Jos elidkeikdd on
31.12.1994 mennessi karttunut 30 vuotta, eldkeiki ei nouse.

Jos palvelussuhde pdittyy ennen elidketapahtumaa tai siind on yli
kuukauden mittainen katko, elidkeikéd on 65 vuotta.

3. Vuonna 1960 tai sen jilkeen syntyneet:

"% Loppukarensseja on kahdenlaisia, 5/3-karenssiehto (eliketapahtumaa edeltiviist viidesti vuodesta
ainakin kolme vuotta on oltava kelvollista palvelusuhdetta) ja ns. kuuden kuukauden karenssi (ennen eli-
ketapahtumaa on oltava vihintién kuusi kuukautta kelvollista palvelusuhdetta).
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Eldkeikd on 1.1.1995 alkaen 65 vuotta siitd riippumatta, kuinka pal-
jon palvelusaikaa tyotekijélle on kertynyt 31.12.1994 mennessi.

Jos tyoOntekijdlld on alemman eldkeidn palvelua ennen 1.1.1995 ja
hidn on valinnut vanhan elikejérjestelmén, eldkeikd on painotettu
elakeikd ammatillisen elidkeién ja vuoden 65 viililla.

4. 1.1.1993 ja sen jidlkeen alkaneet palvelussuhteet vuonna 1940 ja sen jilkeen
syntyneilli:

Elidkeikd on 65 ammatista riippumatta. Jos tyontekijidlld on ammatil-
lisen eldkeidn valintaoikeus ja hdn on valinnut vanhan elédkejirjes-
telmin, elidkeikd on painotettu eldkeikd ammatillisen eldkeiin ja 65:n
vililli. Ammatillinen elikeikd koskee tdlloin vain ennen 1.1.1993
paittynyttd palvelussuhdetta, jos se on alkanut ennen 1.7.1989.

Kuvioissa 5.2 ja 5.3 on havainnollistettu vertailuissa kdytetyn laskentakehikon
perusajatus yhden hypoteettisen miespuolisen linja-autonkuljettajan tapauksessa.
Kuvio 5.2 esittdd ammatillisen eldkeiin midrdytymisen tirkeitd ajankohtia, ja
kuvio 5.3 havainnollistaa esimerkkitapausta.

Kuvio 5.2 Ammatillinen elakeika: linja-auton- ja raitiovaununkuljettajat

Linja-autonkuljettajat 55v

Raitiovaununkuljettajat 58v 65v
31.12,1994
Ennen 1940 § 1940-1959 1960 ja jélkeen
syntyneet syntyneet syntynest 1.1.1993
1.7.1989
I a I 2 A 2
L J B J LJ | ) L4 . v

1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

Esimerkkitapauksen kuljettaja on syntynyt 1.3.1947. Vuosi 1947 on tyypillisin
syntymivuosi aineistossa. Han on tullut palvelukseen 1.7.1983, ts. palvelusaikaa
31.12.1996 mennessi on siten kertynyt 13 vuotta 6 kuukautta. Jos kuljettaja on
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valinnut vanhan eldkejirjestelmién (iii), hénen elidkeikiinsd miérdytyy alemman
elédkeidn 55 (linja-autonkuljettajat) ja 58 (raitiovaununkuljettajat) sekd 65:n pai-
notettuna keskiarvona. Jos kuljettaja ei ole valintaa tehnyt (iv), elike miirdytyy
63:n ja 65:n painotettuna keskiarvona. Ammatillisen elidkejirjestelmén tapaukses-
sa (i) eldkeidt ovat vastaavasti 55 ja 58. vaihtoehdossa (ii) eldkeikd on aina 65
vuotta. Tapauksessa (iii) ennen ajankohtaa 31.12.1994 esimerkkikuljettajalle on
kertynyt palvelusaikaa 11 v 6 kk, so 11,5*%12 = 138 kk. Kuljettaja on 65 vuotias
1.3.2012. Palvelusaikaa 1.1.1995 alkaen tidhdn hetkeen on 17 v 2 Kk, so. 12*17+2
= 206 kk. Eldkeikd médrdytyy tdssi tapauksessa seuraavasti:

eldkeikd = (138 /(138+206)) 55 + ( 206/(138+206)) 65 = 60,988372v
= 60v11kk26pv

Kuljettajan eldkeika tidyttyy esimerkin tapauksessa 27.2.2008.

Kuvio 5.3 Elékeidn muodostuminen (esimerkki)

31.12.1994
syntyméaika elékkeslle
1.3.1947 palvelukseen 1.4.2008
tuloaika
1.7.1983 55v 65v
138 kk 206 kk
< 344 kk >
a 2 A [ a2 a I I o a2
] v v 14 v L g v L J L]
1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

5.1.2 Elidkepalkan mairidytyminen

Eldkepalkan méérdytymissdédntd muuttui 1.1.1996. Uuden laskentasidinnon mu-
kaan eldkepalkka on pédséintoisesti kunkin palvelussuhteen pédttymisvuotta
edeltdvien korkeintaan kymmenen vuoden indeksikorjattujen ansioiden keskiar-
vo. Uutta laskentasdéintdd toteutetaan asteittain. Aluksi sovelletaan seki uutta etti
vanhaa sddnt6d rinnakkain siten, ettd elikepalkan laskentavuosia lisdtdsn vuo-
desta 1996, kunnes 10 vuotta tdyttyy. Niin kauan kuin viimeiseen kymmeneen
vuoteen siséltyy vuotta 1996 edeltdvid vuosia, niihin noudatetaan vanhoja siin-
tojd. (Tyoeldke ja muu sosiaalivakuutus 1997, Kuntien elikevakuutus, Elikeopas
1997.)

Kunnallisessa jérjestelméssid vuonna 1940 ja sen jilkeen syntyneiden tydntekijoi-
den palvelussuhteet on katkaistu 1994 lopussa (ns. vapaakirjautus) ja vuoden
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1995 alusta on alkanut uusi palvelussuhde. Katkaistulle palvelussuhteelle laske-
taan eldkepalkka yleensd vuosien 1990-1993 ansioista. Vuonna 1995 alkaneen
palvelussuhteen elédkepalkkaan tulee nédin vanhan sdinndn mukaisena vain vuosi
1995. Eldkepalkan laskentaséd@nndn muutos ei vaikuta jo padttyneisiin palvelus-
suhteisiin. Vuonna 1939 ja sitd ennen syntyneet siirtyvit elidkkeelle vaoden 2002
loppuun mennessi. Heille karttuu enimmilldéin kahdeksan vuotta, josta elike-

palkka masritiin.

Valintavuosien tydansiot tarkistetaan indeksilld. Tdmén jilkeen tyOansioista vi-
hennetién palkansaajan tydelikemaksua vastaava madrid. Vuonna 1996 timi teh-
ddin ensimmiisen kerran, jolloin kerroin on 0.0343. (Kuntien eldkevakuutus,
Eldkeopas 1997). Elidkepalkan madrddmiseen siséltyy erilaisia varaumia ja tiy-
dennyksii, jotka tdssd yhteydessé sivuutetaan.?

Selvityksessi elidkepalkka on estimoitava. Tunnetaan ajankohta, jolloin kuljettaja
jai eldkkeelle, milloin kuljettaja on syntynyt ja tullut palvelukseen, sekéd hinen
vuosiansionsa vuonna 1996. Toisin sanoen kuljettajien ansioista ei ole tietoa
vuotta 1996 edeltivilti eikd kyseisen vuoden jilkeiselti ajankohdalta. Tdma
merkitsee laskelmissa mm. sité, ettd ne kuljettajat, joille vuonna 1996 sattui poik-
keuksellisen alhainen vuosiansio, saavat alhaisen ansion muillekin vuosille. Toi-
sin sanoen he edustavat tutkimuksessa poikkeavaa palkkakehitysti.! Taannehti-
vat ansiot madriatadn vuosille 1990-1995 kunta-alan yleisen ansiokehityksen mu-
kaisina. Valintavuosien ansiot korotetaan TEL-indeksilld, jossa perusvuosi on
1996 (kerroin = 1.000).(Kuntien eldkevakuutus, Elikeopas 1997, s. 39.) Vuoden
1996 jdlkeen vuosiansion oletetaan kasvavan nimellisesti r % (esim. r=3). Kol-
men prosentin kasvu voidaan esittdd kertoimena (1+0,03)=1,03. Tyoeldkevihen-
nyksen kerroin on vuodesta 1997 alkaen aina sama kuin vuonna 1997 eli 0,045.

Jos merkitdsin vuotta 1996 t=0 ja ajankohtaa, jolloin eldkeikd saavutetaan t=T,
niin eldkepalkka lihtévuonna wy muuttuu vuodesta 1996 lukien T vuotta eteen-
pdin (t= 0,1, ... ,T ) kaavalla

elikepalkka = ( 1+1)° wy, (1+r)1 Wo, ...(1+1)T wq

Olettamus palkkakehityksestéd yksinkertaistaa todellista tilannetta. Palkankorotuk-
set vaihtelevat vuosittain, ja liséksi kuljettajakohtaiset palkat riippuvat mm. pal-

w0 Eldketapahtumavuoden ansiot otetaan huomioon, jos palvelusuhde on jatkunut enintdén kolmen vuoden
aikana (vuonna 1940 ja sen jalkeen syntyneilld enintdéin yhden vuoden aikana). Laskentaan ei oteta mu-
kaan niitd vuosia, joiden ansiot ovat poikkeuksellisen pienet esimerkiksi sairauden, lomautuksen, opiske-
lun tai lastenhoidon takia. Pois voidaan jittdd ne vuodet, joiden keskiansio on alle puolet laskennassa
mukana olevien vuosien keskiarvosta. Pois jitettdvid vuosia saa olla kuitenkin enintiin 1/3 valintavuosien
lukuméidristd. Lastenhoitoaikaa tai erditd kuntoutusaikoja siséltéivit vuodet korvataan niitd edeltdvilla
tdysilld ansiovuosilla.

2l Tutkimuksen tarkoituksena ei ole laskea kuljettajille todellisia elidkepalkkoja! Arvot ovat viitteellisid
estimaatteja.
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velusajan pituudesta. Yleiskorotusten liséksi tulisi ottaa huomioon erilaiset ikiko-
rotukset. Vakioinen korotus aliarvioi lihtotilanteessa nuorempien kuljettajien
palkkakehitysti. Liitetaulukosta 5 voi havaita keskiméérdisten bruttotulojen iké-
riippuvuuden. Ikdryhmissi alle 24-vuotiaat keskiméérdinen palkkatulo on vuo-
dessa 67 725 mk ja esimerkiksi ryhmissd 55-59-vuotiaat 145 928 mk. Nuorim-
massa ryhmissé tosin on paljon niité, jotka ovat tulleet palvelukseen vuoden 1996
aikana, joten heidén vuositulonsa on muodostunut vain osalta vuotta.

Esimerkkikuljettajan eldkepalkka tarkastelussa miérdytyy vuosipalkan mukaan,
jonka oletetaan olevan vuonna 1996 134 547 mk ja nousevan vuosittain 3 pro-
sentilla. Koska kuljettaja jad eldkkeelle vuonna 2008 (t=12), hénen elékepalkkan-
sa on kymmenen elidkeikéd edeltdvin vuoden palkkojen keskiarvo.

elikepalkka = (1-0.0343)*134547*[(1,03)''+(1,03)'%+ ... +(1,03)*)/10 = 158023.7

Laskukaavasta nikee, ettd tasaisesti kasvavasta palkasta laskettu eldkepalkka 10
vuoden sddnnolld antaa pienemmin eldkepalkan kuin mitd aikaisempi neljdn
vuoden sddntd antaisi. Vastaavasti jatkuvasti laskevien palkkojen tapauksessa
tulos on péinvastainen. Vuosittain vaihtelevien palkkojen tapauksessa myés tu-
lokset vaihtelevat. Laskelmassa on oletettu, etti tydansioista vihennettidvin tyo-
elikemaksun kerroin on vuoden 1996 tasolla.

5.1.3 Elidkkeen mairidytyminen

Tyontekijin eldke karttuu palvelusajan myotd. Ns. eldkeprosentti osoittaa, kuinka
suuren osan palkastaan tyOntekijd saa eldketti. Tyontekijan ikd ja se, milloin
tyontekijd on tullut palvelukseen, vaikuttaa eldkkeen karttumisnopeuteen.

Eliikeprosentti (Léhde: Tyoeldke ja muu sosiaalivakuutus 1997, Kuntien elédke-
vakuutus, Eldkeopas 1997)

1 Vuonna 1939 tai ennen syntyneet:

Tyontekijin eldke karttuu jokaista eldkettd oikeuttavaa palvelukuu-
kautta kohti 11/60 prosenttia. Vuositasolla timd merkitsee 2,2 %.
Palvelussuhteen edellytetdén tdyttdvian ns. loppukarenssit. Eldkkeen
enimméismédrd on 66 % palkasta.

Jos palvelussuhde ei tdytd loppukarensseja, eldkettd karttuu 2,0 %
vuodessa (1/6 kuukaudessa) ja eldkkeen enimmiismiidrd on 60 %
eldkepalkasta. Tutkimusaineistossa tapaus on epdtodennikéinen.
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2. Vuonna 1940 tai sen jilkeen syntyneet:

Eldkkeen karttumisen kannalta on olennaista, onko palvelussuhde al-
kanut ennen 1.1.1993 vai sen jilkeen.

Jos palvelussuhde on alkanut ennen 1.1.1993 ja jatkuu elidketapah-
tumaan asti, tilldin palvelusajalta ennen 1.1.1995 karttumisprosentti
on vuodessa 2,2, palvelusajalta 1.1.1995 jilkeen karttumisprosentti
on 1,5 % vuodessa (1/8 kuukaudessa), mutta ikdivuoden 55 tiytty-
mistd seuraavan kuukauden alusta karttumisprosentti on 2,0 % vuo-
dessa. -

Jos tyontekijian palvelussuhde ei jatku yhtéijaksoisena eldketapahtu-
maan saakka ennen 1.1.1995 palvellun ajan karttumaprosentti on 2,0
% vuodessa. Elikkeen enimmaiismiérd on 60-66 % eldkepalkasta.

1.1.1995 tai sen jilkeen alkaneen palvelussuhteen elidke karttuu 1,5
% vuodessa. Ikdvuoden 55 tiyttymistd seuraavan kuukauden alusta
karttumisprosentti on 2,0 % vuodessa. Elikkeen enimmiisméird on
60 % elikepalkasta.

Tutkimuksen kohdejoukkona olevien kuljettajien aikaisemmista palvelussuhteista
ei ole tietoa. Kysymys karensseista myds sivuutetaan. '

Kuvio 5.4 Linja-autonkuljettajan elakeprosentin muodostuminen (esimerkki)

31121994

syntymaaika elikkeelle
1.3.1947 palvelukseen 1.4,2008
tuloaika
1.7.1983
55-vuotias
2,2% % 2%
<4>|%|
1,5%
¢ e $ - e B }  am ]
1940 1850 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

Esimerkkikuljettaja (kuvio 5.4) kuuluu ryhméén vuonna 1940 ja sen jilkeen syn-
tyneet (syntymiaika 1.3.1947) ja ennen 1.1.1993 palvelukseen tulleet
(palvelukseen tuloaika 1.7.1983). Linja-auton kuljettaja tdyttdd 55 vuotta
1.3.2002. Palvelusta 31.12.1994 mennessi on kertynyt 11 v 5 kk 30 pv eli 138 kk.
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Karttumisprosentti on tiltd ajalta 11/60*138=25,3 %. Kuljettaja jdi elikkeelle
27.2.2008. Ennen 55-vuotispiivid palvelukuukausia kertyy 1.1.1995 alkaen 86 kk
ja 55-vuotispaivin jilkeen (1.4.2002) eldketapahtumaan 70 kuukautta. Néin elé-
keprosentti on 25,3+(1/8)*86+(1/6)*70=47,7 %.

5.1.4 Odotettavissa oleva elinaika

Elinajan odotteella on térked merkitys arvioitaessa elikekustannusten muodostu-
mista. Taulukossa 5.1 on esitetty ndmé luvut kolmelle ikdryhmille: 55-vuotiaat,
60-vuotiaat ja 65-vuotiaat, miesten ettd naisten osalta eriteltyind. Koska odotettu
elinikd on kasvanut ajan my6té, luvut on annettu vuosien 1976, 1986 ja 1996 ti-
lanteessa. Luvut kertovat, ettd vuodesta 1976 vuoteen 1996 odotettu elinikd on
lisdsntynyt 55-vuotiailla noin 3,6 vuotta, 60-vuotiailla noin 3,3 vuotta ja 65-
vuotiailla noin 2,8 vuotta, miehilli hieman naisia enemmin. Vuonna 1996 65-
vuotiaan odotetaan saavuttavan noin 82 vuoden idn (miehet noin 79,6 ja naiset
~ 83,7), kun 55-vuotiaalla vastaava iki on noin 80,1 vuotta (miehilld 77,2 ja naisilla
82,6). Siitd, ovatko esitetyt luvut edustavia kuljettajien ammattiryvhmiille, ei ole
ollut tietoa kdytettdvissi.

Taulukko 5.1 Odotettavissa oleva elinaika vuosina 1976, 1986 ja 1996

1976 1985 Muutos 1996 Muutos Muutos
1975-85 1986-96 1976-96
55-vuotiaat
Kaikki 21,48 23,40 1,92 25,09 1,69 3,61
Miehet 18,39 20,31 1,92 22,18 1,87 3,79
Naiset . 24,06 26,00 1,94 27,56 1,56 3,50
60-vuotiaat
Kaikki 17,66 19,49 1,83 20,96 1,47 3,30
Miehet 14,96 16,66 1,70 18,29 1,63 3,33
Naiset 19,80 21,62 1,82 23,09 1,47 3,29
65-vuotiaat ” ‘
Kaikki 14,17 15,82 1,65 17,01 1,19 2,84
Miehet 11,95 13,43 1,48 14,63 1,20 2,68
Naiset 15,72 17,45 1,73 18,74 1,29 3,02

Lihde: Tilastokeskus

Odotettavissa olevan eliniiin luvut kertovat sen, ettd eliketti on varauduttava
maksamaan 65-vuotiaille noin 17 vuotta ja 55 vuotiaille noin 25 vuotta (keski-
médrin). Siitd, miten ikd saavutetaan, esim. terveydenhoitopalvelukustannusten
osalta, luvut eivit kerro mitdédn. Sama koskee myds tietoa ikdintyneen vireydesti.
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Kaikki tyontekijit eivit ole tyoeldméssi eldkeikddn asti. Osa joutuu jadmién tyo-
kyvyttomyyselikkeelle, osa kuolee, miki vaikuttaa pienentdvisti aikaisemmin
annettuun kuvaan kuljettajien ikédprofiilista. Ikdryhmittdisten kuolleisuuslukujen.
avulla on mahdollista tismentii elikkeelle jadvien kuljettajien lukuméaarda.

5.1.5 Ikaidntymiseen liittyvien riskien kustannustekijoiti

Tutkimuksen kannalta kiintoisa kysymys on se, miten kustannus muuttuu, jos
elidkeiin laskentaperiaatetta muutetaan. Tdmi muutos merkitsee eldkkeelle jaami-
sen ajankohdan, elikepalkan, elikkeen suuruuden ja elikkeiden maksuajan
muuttumista. Olennaista muutoksessa on se, miten sellaiset lisdtekijét kuin terve-
ys- ja onnettomuusriskit jne., jotka ovat ikériippuvia, muuttavat kustannuslaskel-
maa. Jos esimerkiksi eldkeidin laskemisesta aiheutuneet lisédkustannukset
elikemenoissa kompensoituvat vihenevinid muina kustannuksina, silloin eldkeidn
alentamiselle olisi perusteita. ’ '

Sairastavuuden riskid eri ikdisilld kuljettajilla pyrittiin selvittiméin empiirisesti.
Titd varten muodostettiin sairauspoissaolopdivien selitysmalli, jossa kuljettajan
ikd oli keskeinen selittdvi tekija. Tarkoituksena oli laskea kiytettyjen logit- ja
probit-mallien avulla kuljettajakohtaiset riskiluvut eri-ikiisille kuljettajille, kun
muut selittdvit tekijit olivat annetut. Kuitenkaan niin vankkaa tilastollista riippu-
vuutta iin ja sairauspoissaolopdivien vilille ei onnistuttu estimoimaan, ettéd riski--
lukujen laskemiselle olisi ollut perusteita. Vaikka ndiden kahden tekijdn vililld
oli lievdd positiivista riippuvuutta, parametriestimaatit eivit olleet tilastollisesti
merkitsevii.

Onnettomuuksista kuljettajakohtaista tietoa ei ollut saatavilla, joten vastaavaa
analyysia, joka tehtiin sairauspoissaolopiivistd, ei ollut mahdollista tehdd. Lii-
kenneturvasta saatujen tietojen perusteella niyttdisi sekd nuorten ettd ikdéntyvien
kuljettajien onnettomuusriskien olevan keskiméirdisti suurempaa. Myodskiin
onnettomuuksien tapauksessa kuljettajakohtaisten riskitodennékoisyyksien maa-
rddminen ei ollut mahdollista.

Estimoituja kuljettajakohtaisia riskitodenndkéisyyksid oli tarkoitus kdyttdd eld-
kemallissa iki#n sidonnaisten kustannusten arvioinnissa. Onnettomuudet ja tapa-
turmat ovat seikkoja, joiden vilttimiseen kannattaa varautua. Esimerkiksi yhden
kuolemaan johtaneen tapaturman yhteiskunnallinen kustannus on huomattava.
Timian vuoksi elikejirjestelmin rahoittajan nikokulmasta saattaisi olla edullista
kehitelli riskillisille ammattiryhmille alemman elékeién jarjestelmid. Kuljettajille
kollektiivinen eldkejdrjestelmé vastaavista syistd on edullista. Riskillisille ryh-
mille yksityiseen eldkevakuutukseen perustuva jérjestelmé voi tulla kalliimmaksi
kuin riskittomille ryhmille.
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5.2 Elidkevaihtoehtojen tulokset

Tutkimuksessa verrattiin neljdd vaihtoehtoista eldkeikdjirjestelmdd, Ammatilli-
nen jérjestelma (i) oletti, ettd alennettu eldkeiki on kaikilla linja-autonkuljettajilla
55 vuotta ja kaikilla raitiovaunun kuljettajilla 58 vuotta. TEL-jérjestelméksi kut-
sutussa vaihtoehdossa (ii) kaikkien kuljettajien eldkeikd on 65 vuotta. Kolmas
tapaus “ammatillinen elidkejérjestelm4” (iii) olettaa nykyisen kéytinnén silld ero-
tuksella, ettd kaikki kuljettajat ovat kéyttineet valintaoikeutta ja pysyneet vanhas-
sa ammatillisessa  jérjestelméssd. Eldkeiin mdaédrdytyminen noudattaa
nykykiytantod. Neljannessd (iv) tapauksessa kaikki kuljettajat ovat siirtyneet uu-
teen joustavaan elikejirjestelmiddn. Mahdollisuuksia siirtyd ns. varhennetuille
elidkkeille ei ole otettu tidssd huomioon.

Taulukossa 5.2 on esitetty aineistosta lasketut keskimiérdiset vanhuuseldkeikées-
timaatit neljdsséd vaihtoehdossa. Tapauksessa (iii) on eroteltu kolme ikdryhméé ja
niissé vield linja-autonkuljettajat sekd raitiovaununkuljettajat erikseen. Niin siksi,
ettd kahden ryhmén alennettu eldkeikd poikkeaa toisistaan. Tulokset osoittavat
olennaista lisdystd tapauksen (iii) keskimidrissd verrattuna tapaukseen (i). Voi-
daan sanoa, etti tapahtuneet muutokset eldkejérjestelmidssd ovat kasvattaneet
keskimadrdista eldkeikdd tuntuvasti. Kun muistetaan, ettd tarkastelussa olevien
kuljettajien yhden vuoden 1996 palkkasumma oli yli 217 milj. mk (s. 27), on vai-
kutus rahallisestikin suuri. Niille kuljettajille, jotka ovat hyvékuntoisia ja ovat
ty6honsd motivoituneet, tydajan piteneminen tuskin tulee ongelmaksi. Toisaalta

Taulukko 5.2 Keskimddrdinen eldkeikd vaihtoehtoisissa eliikejirjestelmissd

(i) Ammatillinen eldkejérjestelmé 55v
TEL-jdrjestelmi 65v
(i) Ammatillinen elidkejérjestelma ja valintaoikeus 61v
(a) Ennen 1940 syntyneet:
Linja-autonkuljettajat 55v
Raitiovaununkuljettajat 58v
(b) 1940-1959 syntyneet
Linja-autonkuljettajat 60v
Raitiovaununkuljettajat 61v
(c) 1959 jilkeen syntyneet
Linja-autonkuljettajat 64v
Raitiovaununkuljettajat 64v
(iv) Joustava eldkeikédjdrjestelméa 64v
(a) Ennen 1940 syntyneet 63v
(b) 1940-1959 syntyneet 64v

(c)1959 jdlkeen syntyneet 65v
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ne, joille idn myotd tulee esimerkiksi terveydellisid ongelmia, muutos ei véltté-
miittid ole hyvi ratkaisu. Pienempi eldke palkan sijaan voisi olla parempi vaihto-

ehto.

Uudessa joustavassa jirjestelmissd on mahdollisuus siirtyd varhennetuille elak-
keille. Jarjestelmé tuntuisi sopivan havaintoihin ikééntymiseen liittyvistd tervey-
dellisesti polarisoitumisesta: toiset pérjadvit hyvin, toiset taas huonosti (Tyoter-
veyslaitos 1985). Kysymys lienee, miten jirjestelmd pystyy joustamaan ja millai-
sin ehdoin nykytilanteessa.

Taulukossa 5.3 on esitetty aineistosta lasketut elidkeprosentit neljan vaihtoehdon
tapauksessa. Laskelmat ovat suuntaa-antavia ja perustuvat olettamukseen, ettd
kaikki kuljettajat toimivat nykyisessd tyossdin eldkeikién asti ja ettd heilld ei ole
muita eldkeprosenttiin laskettavia tyosuoritteita toisaalla. Prosentit laskettiin kul-
lekin kuljettajalle erikseen edelli esitettyjen laskusdantdjen mukaan.

Tapauksen (i) alhainen prosentti johtuu siiti, ettd eldkoityminen tapahtuu muita
tapauksia aikaisemmin. Eldkeprosentti on tirke# laskettaessa elikkeen suuruutta.

Taulukko 5.3 Keskimddrdinen eldkeprosentti vaihtoehtoisissa eliikejirjestel-

missd

(i) Ammatillinen elidkejérjestelmé 48
- Ennen 1940 syntyneet 46

- 1939 jilkeen syntyneet, palv. ennen 1.1.1993 50

- 1939 jdlkeen syntyneet, palv. jilkeen 1.1.1993 34

(i) TEL:n elikejirjestelmi ‘ 61
- Ennen 1940 syntyneet 45

- 1939 jilkeen syntyneet, palv. ennen 1.1.1993 63

- 1939 jilkeen syntyneet, palv. jilkeen 1.1.1993 51

(iii) Ammatillinen ja valintaoikeus (kaikki) 58
- Ennen 1940 syntyneet 46

- 1939 jilkeen syntyneet, palv. ennen 1.1.1993 59

- 1939 jilkeen syntyneet, palv. jilkeen 1.1.1993 51

(iv) Joustava eldkeiki « 61
- Ennen 1940 syntyneet 42

- 1939 jilkeen syntyneet, palv. ennen 1.1.1993 62

- 1939 jdlkeen syntyneet, palv. jilkeen 1.1.1993 51
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6 Loppupéiidtelmiit

Tutkimuksessa tarkastellaan kunnallisen eldkejirjestelmin 1990-luvun muutosten
vaikutuksia ammatilliseen elékejérjestelmién kuuluneiden Helsingin, Tampereen
ja Turun kaupunkien linja-auton- ja raitiovaununkuljettajien asemaan seki sit,
miten valintaoikeuden poistamisesta johtunut elékeifin nousu heijastuu kuljettaji-
en eldkeikéén, sairastavuuteen ja onnettomuusriskiin. Tutkimusta varten Kerittiin
Helsingin, Tampereen ja Turun kaupunkien linja-auto- ja raitiovaunuliikennetti
koskeva aikasarja-aineisto vuosilta 1985 - 1996 seki kuljettajakohtainen poikki-
leikkausaineisto vuodelta 1996. Lis#éksi haastateltiin ndiden kaupunkien luotta-
musmieshenkildstoa.

Ajanjaksolla 1985 - 1996 kaupunkien liikennelaitosten palveluksessa olevien
kuljettajien médrd oli vihentynyt 16 prosentilla, palvelukseen otettujen uusien
kuljettajien keski-iké oli noussut hitaasti niin, ettd se oli 1990-luvulla hieman yli
30 vuotta. Suuria muutoksia ei tapahtunut matkustajaméérien ja kuljettajien lu-
kumdiirien eikd myoskéidn ajettujen kilometrien ja kuljettajien lukumédirien suh-
teissa. Sairauspoissaolopdivien midré kuljettajaa kohti oli Helsingin, Tampereen
ja Turun kaupunkien kuljettajilla huomattavasti suurempi kuin muilla palkansaa-
jilla keskimiérin. Naiskuljettajilla méérd oli hieman suurempi kuin mieskuljetta-
jilla. Sairauspoissaolopdivit kuljettajaa kohti ovat ldhentyneet Kkolmessa
kaupungissa: Helsingin raitiovaununkuljettajilla ne ovat vihentyneet ja Turun
linja-autonkuljettajilla lisééintyneet. Tampereen kuljettajilla ei tapahtunut sanotta-
vaa muutosta. Sairauspoissaolopiivien suuri m#dri johtunee pidosin kuljettajien
tyon luonteesta.

Poikkileikkausaineiston mukaan kuljettajien keski-ikd oli vuoden 1996 lopussa
hieman yli 43 vuotta. Naisten keski-iki oli kaksi vuotta miesten keski-ik#s nuo-
rempi. Ikdjakaumassa erottautuivat suuret ikéluokat: tyypillinen syntymivuosi on
1947. Kuljettajien ikdrakenne vastaa yhteiskunnassa ilmenevii kehitystd. 2010-
luvulla nykyisten kuljettajien siirtyminen elikkeelle lisddntyy nopeasti. Jos kul-
jettajia tarvitaan nykyinen mééré liikennepalvelusten tarjoamiseksi, ongelmaksi
saattaa tulla nuorempien ikdryhmien riittdméttémyys. Jos joukkoliikenteen kehit-
tdmistd pidetddn edelleen tarpeellisena, ongelmaan pitéisi varautua ajoissa. Til-
16in erilaisilla joustavilla eldkeikijérjestelyilldi  voitaisiin ennalta ehkiistd
eldkkeelle siirtyvien kuljettajien mééran nopeasta kasvusta aiheutuvat ongelmat ja
turvattaisiin joukkoliikenteen jatkuvuus.

Tyoterveyslaitoksen aineiston perusteella tehdyt laskelmat kunnallisessa tydsuh-
teessa olevien terveydentilasta osoittivat, ettd kuljettajien sairastumisriski poikke-
aa muiden kunnallisissa ammateissa olevien riskiin verrattuna ruuansulatus-
elinsairauksissa 1,4-kertaisesti ja liikalihavuuden ja sokeritaudin tapauksissa 1,3-
kertaisesti. Tapaturmavamman riski kuljettajalla oli 0,7-Kertainen. Yleisimpi#
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sairauksia kuljettajilla olivat verenkiertoelinsairaudet seké tuki- ja liikuntaelinsai-
raudet. Mielenterveyden hiiri6t ja aistimien sairaudet olivat kuljettajilla muihin
kunnallisiin ammatteihin verrattuna vihdisempié.

Helsingin, Tampereen ja Turun linja-auton- ja raitiovaununkuljettajien sairaus-
poissaolopiivien ja ikéddntymisen vililld havaittiin vain lievdd riippuvuutta. Tu-
loksien mukaan eldkeikdd ldhestyvit kuljettajat ovat ilmeisen valikoituneita tai
eivit ainakaan osoita sairauttaan sairauspoissaolopdivind. Lisédksi osa kuljettajista
on siirtynyt muihin tyotehtiviin tai eldkkeelle. Tulos ei ole ristiriidassa muissa
tutkimuksissa saatujen havaintojen kanssa. Palvelusajan ja ién vilillé oli tilastol-
lisesti merkitsevi riippuvuus. Tamé viittaisi tydolojen kehittimistarpeeseen. Idn
ja sairauspoissaolopdivien vélinen riippuvuus on yksi tirked keino ldhestyid ter-
veyteen liittyvid riskejd, varsinkin jos samalla voidaan todeta idn ja onnetto-
muustapauksien vilinen riippuvuus. Tdmin selvittiminen edellyttid laajempaan
ja monipuolisempaan aineistoon liittyvié analyysid, jossa mahdollisesti tybajan ja
onnettomuusriskin vilinen riippuvuus tulisi myds huomioon otetuksi. Siiné olisi
tirkeidd kartoittaa kuljettajien terveydentilaa useana ajanjaksona ennen elikkeelle
siirtymistd ja sen jdlkeen. Sairauspoissaolopdivien lisdksi tarvitaan tietoa mm.
sairauskerroista, sairauksista ja sairauksien syisti.

Tutkimustulokset korostavat kuljettajien ja laajemminkin koko vieston ikédnty-
miseen liittyvien tutkimusten tarpeellisuutta. Kiintoisaa olisi selvittdd esimerkiksi
vuoden 1988 jilkeen elidkkeelle jadneiden kuljettajien eldméntilannetta: millainen
se on ja miten se on kehittynyt? Niin saataisiin lisdtietoa eldkeikdd ldhestyvien
elimintilanteen muutoksista, terveydentilasta jne. Tutkimuksessa osoittautui on-
gelmaksi juuri se, ettd tapausten lukuméiri jdi pieneksi, mik# vaikeutti analyysien
tekoa ja luotettavuutta. Sen tihden pitiisi selvittidd i4n ja terveydentilan ikariip-
puvuutta nykyistd tarkemmin.
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Liitetaulukko 4 Kuljettajien sairauspoissaolopaivien madrat Helsingissd, Tampereella ja
Turussa 1985-1996

Vuosi_. | Helsinki Tampere | Turku LA Kaikki
LA RV  Kaikki La LA Kaikki
1985 | 20396 10277 30673 . 20396 | 30673
1986 17115 9713 26828 | 11594 28709 | 38422
1987 15858 9387 25245 | 12417 . 28275 | 37662
1988 16382 10241 26623 2185 | ‘18567 | 28808
1989 17868 8434 26302 2113 19981 | 28415
1990 14895 7690 22585 2560 | 17455 | 25145
. 1991 14803 8757 23560 . 2786 | 17589 | 26346
1992 15617 7319 22936 | 9262 3022 | 27901 | 35220
1993 16473 6621 23094 | 8188 2738 | 27399 | 34020
1994 16356 6812 23168 | 8670 3131 | 28157 | 34969
1995 16314 6525 22839 | 9695 3223 | 29232 | 35757
1996 16649 6430 23079 | 9866 3558 | 30073 | 36503
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Liitetaulukko 6 Terveys kunnallisissa ammattiryhmissé, bussinkuljettajat ja muut. Aineisto

Sairaus”| Iki® | Vuosi® | Ryhmii ¥ | Tapausten lukumiirit sairauksittain (i = 1,2,...,8)°

@ @ @ @ 6 e O ©

66 57 73 77 72 72 74 7
66 57 73 77 72 72 74 71
51 37 59 64 58 55 63 62
15 8 17 17 16 14 17 17
1783 1471 1873 1978 1878 1934 1913 1968
2075 1562 2220 2430 2277 2301 2257 2364
1105 849 1245 1414 1309 1327 1288 1365

14 23 7 3 8 8 6 9
16 30 8 3 9 12 4 5
2 9 0 1 3 0 0

296 608 206 101 201 145 166 111
452 965 307 97 250 226 270 163
382 638 242 73 178 160 199 122
53 39 60 67 57 59 58 57
46 25 52 58 51 52 56 58

1538 1080 1555 1758 1607 1705 1659 1744
1719 1096 1809 2112 1929 2028 1970 2082
921 591 1003 1206 1096 1142 1080 1159

16 30 9 2 12 10 11 12
15 36 9 3 10 9 5 3
4 10 0 1 4 1 2

33 789 314 i 262 164 210 125
537 1160 447 144 327 228 286 174
367 697 285 82 192 146 208 129
38 22 39 50 44 47 71 44
35 29 44 50 43 47 61 48

1123 741 1183 1476 1353 1375 1853 1415
1248 920 1391 1729 1607 1636 2228 1665
662 499 742 957 860 875 1281 891

13 29 12 1 7 4 9 7
17 23 8 2 9 5 6
5 7 2 1 1 0 2 0

461 843 401 108 231 209 226 169
592 920 449 111 233 204 299 175
335 498 255 40 137 122 206 106

»—ﬂv—l'—th—v—tr—NNNNNN—"—"—H"'—‘NNNNNN—ﬂHHb‘HHNNNNNNN
W = W =W R s W W = W R W N = W N W R W RN W R e W R R e
W W W W W W W W W WWLNRNNMNNDRNNNNDWMNRNDRN = o e e e o e e e e e e
FNNN'—'»—‘-‘NNNMﬂ'ﬂNNNH»——‘NNMH'—‘HNNN-Mv—"—NNN'—"‘—‘b—-'—‘

Lihde: Tyoterveyslaitos

D Sairaus: 1=kylls, 2=ei; ? Ikiiryhmiit: l=vuonna 1981 44-48-vuotiaat, 2)=vuonna 1981 49-53-vuotiaat,
3=vuonna 1981 54-58-vuotiaat; > Tarkasteluvuodet: 1=1981, 2=1985, 3=1992; ¥ Ammattiryhmiit:
1=kunnalliset bussin-kuljettajat, 2=muut kunnalliset tyontekijat.; % Sairaustyypit: 1=verenkiertoelinsairavs,
2=tuki- ja liikuntaelinsairaus, 3=tapaturma vamma, 4=mielenterveyden h#irio, S=hengityselinsairaus,

6=ruuansulatuselinsairaus, 7=aistimien sairaus, 8=liikalihavuus tai sokeritauti
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Liitetaulukko 7 Sairauksien logit mallit”

Verenkiertoelinsairaus Tuki- ja
Parametri estim. t-arvo riski- | estim. t-arvo riski--
suhde suhde
a vakio -0.4948 -109 0.2223 533
b, ikid 44-48v -0.5199 -10.5 0.595 | -03562 -8.36 0.700
b, ikd 49-53v -0.2631 -570 0.769 |-0.1210 -295 0.886

bs. ikd 54-58v
ci kuljettajat

¢ muut tyontekijét

d; vuosi 1981
d, vuosi 1985
d; vuosi 1992

0.1187 1.02 1.126

-0.7101  -15.5 0.492
-0.4439  -9.77 0.642

0.1437 143  1.155

-0.6170  -155  0.540
-0.0919  -229 0912

Tapaturmavamma Mielenterveyden hiirio
Parametri estim. t-arvo riski- | estim. t-arvo riski--
suhde suhde
a vakio -0.9253 -18.7 -2.8328 -31.0
b, iki 44-48v -0.2864 -5.29 0.751 0.1114 1.20 1.118

b, ikd 49-53v
bs. ikd 54-58v
c1 kuljettajat

—

¢, muut tyontekijit

d; vuosi 1981
d, vuosi 1985
ds vuosi 1992

-0.1771 -3.44 0.838

-0.2901 -2.01 0.748

-0.8640 -16.7 0.421
-0.3346 -6.91 0.716

0.0329 0.36 1.033

-0.4541 -1.71 0.635

-0.2824 -3.19 0.754
0.0648 0.77 1.067

Hengityselinsairaus

Ruuansulatuselinsairaus

Parametri estim. t-arvo riski-- | estim. t-arvo riski--
suhde suhde

a vakio -1.7792 -29.5 -1.8577  -29.1

b; iké 44-48v -0.0792 -1.27 0.924 | -0.2304 -3.37 0.794

b, ikd 49-53v
bs. ikéd 54-58v
¢, kuljettajat

¢, muut tyontekijat

d; vuosi 1981
d, vuosi 1985
d; vuosi 1992

-0.1010  -1.67 0.904

0.1177  0.82 1.125

-0.3154  -5.26 0.729
0.0686 1.19 1.071

-0.1530  -2.35 0.858

0.3331 2.26 1.395

-0.3439  -5.39 0.709
-0.1972  -3.09 0.821
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Liitetaulukko 7 Sairauksien logit mallit” (jatkuu...)

Aistimien sairaus Liikalihavuus/sokeritauti

Parametri estim. t-arvo riski-- | estim. t-arvo riski--

suhde suhde
a vakio -1.7638 -32.9 -2.0003 -29.0
b, ikid 44-48v -0.3992 -6.58 0.671 |-0.2593 -3.46 0.772
b, ikd 49-53v -0.2394 -4.23 0.787 |-0.2325 -3.23 0.793
b; ikd 54-58v
¢ kuljettajat -0.1975 -1.23 0.821 | 0.2889 1.74 1.335
c; muut tyontekijit
dy vuosi 1981 -0.1671 -2.93 0.846 | -0.4846 -6.83 0.616
d; vuosi 1985 0.0961 0.72 1.101 | -0.2661 -3.82 0.766
d; vuosi 1992

*) Estimoinneissa kiytetty logit-malli on muotoa:
y= ln(mhjkllmhijz) =a+bp+c +dj (h = 1,2,3; i=1,2; j=1,2,3),

jossa h viittaa ikdryhméin, i ammattiryhméin ja j tiedon havainnointivuoteen. Lausek-
keen oikea puoli on riskisuhteen logaritmi. Malli on estimoitu jokaiselle sairaudelle
erikseen. Riskisuhteen arvo saadaan eksponenttifunkiosta e’, jossa e on likiméirin
2,718. Riskisuhteen avulla on helpompi muodostaa tulkinnat. Esimerkiksi verisuonitau-
tien tapauksessa parametria b; (ikd 44-48v) vastaava riskisuhde (e°1%°=0.595) kertoo,
ettd 44-48-vuotiaiden riski sairastua verenkiertoelinsairauteen on 0.595-kertainen 54-58
vuotiaisiin nihden (siis noin 40 % pienempi), kun muut y:n komponentit ovat nollia.
Vastaavasti 49-53-vuotiailla riski sairastua on 0.796 kertainen 54-58 vuotiaisiin nihden
(siis suurempi kuin 44-48 vuotiailla). T-arvo mittaa estimaatin luotettavuutta
(merkitsevyyttd nollasta).
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Aikasarja-aineisto 3

Helsingin kaupungin linja-autojen ja raitiovaunujen liikennevahingot vuo-
sina 1985-1996

Vuosi Vahinkojen lukumaééri Vahinkojen
kokonaiskustannus

1985

1986

1987

1988

1989

1990

1991

1992

1993

1994

1995

1996
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Henkilokohtainen aineisto

Helsingin kaupungin linja-auton ja raitiovaunun kuljettajien henkilokohtaiset tie-
dot vuodelta 1996. Mukaan tulevat ne kuljettajat, joilla oli voimassa oleva tyo-
suhde 31.12.1996.

Jokaisesta henkil6stéd (=kuljettaja) toivomme saavamme seuraavat tiedot:
Syntymévuosi

Sukupuoli (1=mies, 2=nainen)

Siviilisddty (1=naimisissa, 2=naimaton, 3=leski, 4=eronnut)
Palvelukseen tulon ajankohta (pvkkvv)

Elidkevalinta (1=vanha ammatillinen elékejirjestelmi, 2= uusi elidkeikdjar-
jestelmi)

Tyo6suhde (1=vakinainen, 2=méirdaikainen)

Bruttopalkka kuukaudessa (sisdltdd ikd yms. lisét)

9. Sairauspiivien lukumiird vuoden 1996 aikana

10. Kuntoutuspéivien lukuméird vuoden 1996 aikana

11. Ammatilliset jatko- tai tdydennyskoulutuspdivit vuoden 1996 aikana

ARG

o0 =

Esimerkki. Kuljettaja on syntynyt vuonna 1958 ja on perheellinen mies. Hin tuli
liikennelaitoksen palvelukseen vuonna 1.1.1980 ja valitsi vanhan ammatillisen
eldke-jirjestelmin. Tyosuhde on vakinainen ja bruttopalkka 9000 mk kuukaudes-
sa (luku kuviteltu). Sairauspiivid vuoden aikana on ollut 10. Hin on osallistunut
kuntou-tukseen 7 pidivin aikana. Ammattiin liittyvéd koulutusta hin on saanut 2
viikon verran. Kuljettajaa koskevat tiedot kirjataan seuraavasti:

1958 1 1 010180 1 1 9000 10 7 14

Mukaan voidaan liittdd henkilékoodi. Jos ylld olevat tiedot on rekistereissd mer-
kitty toisin, merkinnit on selitettivi. Tiedot toivotaan saatavan disketilld mutta
my®0s listauksena. Lopullisen aineiston kokoamme itse.







