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INNEHÅLL 	 DATA OM  FINLANDS  BANNAT  
(1.1. 1997) 

Data  om Finlands bannät 	2 	 I)en  första hatian:  1-lelsingtors-Tavastehusar  1862  

Banförvaltningscentralens Spar\i.kl:  1 524 mm  

verksamhetsidé  3  .. 
Uanlangcl  totalt:  S 89  hankm,  varav huvudhanor 	660  hankm 

Banförvaltningscentralens  roll 3  
Sparkingd mk1. .lck)spar:  8 94-4  spaikiii  

Vad banhållningen innehåller  3  
l)ul)hcl-  eller Ilersparig  hana:  -i96  sparkin 

År  1996  i korthet  3  -  
Spar  iiied  het  nigsliprar:  1 	76  sparkm 

Overdirektörens  översikt  4  
karvintt  spar: 3 7-i6  sparkm 

Bannatets  upprustning i fokus  6  

	

- 	- 

	

Elektril lenngssvstemn:  2 	kV '1)  Il,. 

Stadsbanan färdig, ... 	 -- 
Elektril  terad tiana:  2 0 	- 	hankmn  

banarbetena framskred  8  

Linjel)kckerad  bana:  1 806  hankm 
Battre sakerhet  genom forskning  10  

FEirr.stvrd  bana: 	1 	96  lankni  
Internationellt tankande 

i banhållningen  I 2  Tunnktr: 	t2  st 

Ekonomi  14  —  vid hllvudl)anoma  38  st 

— \  id  liihatiorna  4  st 
Banforvaltningscentralens  
ekonomi  1996 14  Funniarnas 	:miimimmanlagda hingd:  25 255 m  

Uppföljning av projekt  14  hirnvigshroar:  2 018  st 

Kalkyl över hur budgeten l)itil)roar  (över aar)  1 087  st 

uppfyllts  15  igportar 	(76  st 

Banförvaltningscentralens —  I  ( )ti!niiarti.innlar  255  st 

balansräkning  16 1 - ir  över jirnvigen:  746 St  

Banhållningens resultatmål  — övergangshi(  mar 666  si 

uppnåddes  17  för kiti irafik  80  sI 

Banförvaltningscentralens  \Ili 	1il 	il 	tstiiiIr: 	-i 	470 	st  
organisation 18  - 

—  Pt  llUvtldhan(  )rna  3 711  si 

Banförvaltningscentralens  styrelse  18  
l3ansliprar  kni: 	I 	6--il) st 

Kontaktuppgifter  I 9 
De  twa rilerna  pa  liuvudhanorna 	irav  typ: UIC  6(1  (vikt  60  kg:rn)  

_Jord( )mraden  I RI  lK:s igo:  28 800 ha.  varav  21 200 ha under  sparen  

Byggnader i  RE  IK:s igo: -!  501)  st. sammanlagt volym  1,4  milj.  m  



tS: 	.  

BANFÖRVALTNINGSCENTRALENS  VERKSAM HETSIDÉ  

Banförvaltningscentralen  (fl.  Ratahaffintokeskus, RHK)  främ-
jar verksamhetsförutsättningarna för järnvägstrafiken som ett 
effektivt, säkert och  miljövänligt trafiksiag  både i hemlandet 
och som  en del  av det internationella transportsystemet.  

RI 1k  sköter rmderhallet av och utvecklar l)aflnitet och irnvigs-
trafikens sikerhet samt erbjuder jirnviIgskretagen  en konkur-

renskraftig  trafikled. 

RHK  beaktar transportbeh()\  en  inom niringslivet och kollektiv-
trafiken och fungerar enligt principerna om  en hailbar  utveck-
ling. Inom  den  internationella trafiken utvecklas hannitet som 

 en central kink  mellan öst och viist.  

RI-JR försöker aktivt paverka Irenden i anslutning  till  Finlands 

trafikpolitik och infrastrukiur. 

BANFÖRVALTNINGSCENTRALENS  ROLL  

TRAFIKMINISTERIET 

BANFÖRVALTNINGSCENTRALEN  

y  
järnvägstrafikidkare 	Banentreprenörer 

VAD BANHÅLLNINGEN INNEHÅLLER 

ARBETEN SOM GÄLLER TRAFIK- 
BANNÄTET STYRNING 

Primörbanhållning  

Underhall och  drift 
Ersittande  investeringar  M  YNDIGHETS- 
- hl.a.  förnyande av UPPGIFTER banbyggnaden och 

byggande av sikcrhets- 
anordningar Sikerhetsbestimmelser  

Utveckling  Materiel-  och bannormer 

Elektrifiering Olika tillstand 

Bananhiggningar  för 
automatisk tgkontroll 

OVRIGA  UPPGIFTER Avlagsnande  av  plan- 
korsningar Fastighetsforvaltning 
Tillaggsspar AlIman forvaltning  
Nya banor 

ÅR  
/996 

I  KORTHET 
Året var 

 Ban  fdrvaltningscentralens fbrsta 
 hela verksamhetsår. 

Verksamhetsrutinerna 
stabiliserades och  de  strategiska 
verksamhetslinjerna  slogs fast. 

44+  

Arbetsgruppen som utreder 
bannätet avgav  sin rapport;  det 
viktigaste målet  är  att förbättra 
det gamla bannätet  så  att det 

motsvarar trafikens behov. 

,,,  

Stadsbanan mellan Helsingfors 
och Dickursby  togs  i bruk. 
Grund förbättringen och 

elektrifieringen av banorna 
fortsatte. Konkurrens- 

utsättningen framskred.  

+4,  

Säkerhetsundersökningens 
deirap  port  färdigställdes; 

olyckornas antal har minskat 
 men  det behövs mera 

säkerhetsanordningar. 
Övervakningen effektiverades 
och normerna preciserades.  

4•+  

Det internationella samarbetet 
blev livligare. 

 Ban  förvaltningscentralen 
övervakade aktivt det finländska 
bannätets och järnvägstrafikens 

intressen.  

4,, 

De  resultatmål som 
tro fikministeriet hade uppstå/It 
nåddes; bannätets omfattning 

och banornas servicenivåer 
bibehölls oförändrade, medan 
trafikbegränsningarna ökades, 
grunderna för banavgifterna 

fastslogs. 



anfärvaitningscentraiens  verksam-
het ar  1996 utg()rde en  logisk fortsiitt-
ning  pit  det föregaende aret, som iitck-
et viii  kan beskrivas med ordet etahie-
ringsskede.  Under  aret etablerades ilm-
betsverkets verksamlietsrutiner och  de 

 strategiska verksamhetshnjerna definie-
rades. Arbetet  pa  att iinnu noggranna-
re definiera verksamhetshnjerna har 
fortsatt. Genom att skapa  en övergri-
pande  strategi kan RHK:s olika verk-
samhetssektorer som  en  helhet verka 
för att banhailningens nial förverkligas 
siiviil  pa  kort  soul  lang sikt. 

Strategierna baserar sig ia  R1-IK:s  verk-
sarnhetsidé soiii redan tidigare fastsla-
gits. Tyngdpunkten ligger vid banhali-
ningens finansiering, jiirnviigstrafikens 
verksamhetsförutsiittningar och siiker-
het,  beaktande av niiljöviirden samt 
iirenden som giiller internationella för-
bindelser. 

Jiimsicles  med  RI IK:s  strategiarbete ut-
reddes i  en  arbetsgrupp  under  trafik-
ministeriets ledning hanniitcts och  ban-
hailningens nulilge.  framtid, finansic -
ringsmöjligheter och pri( )l'itcringar. Ar-
betsgruppens betiinkande blev klart i 
slutet av verksamhetsaret Arbetet ger 

 en hra  grund lör planeringen av  ban-
hallningen under de konuminde arcn. 

IJtmaningarna  ur omfattande eftersom 
det nuvarande banniitet tyviirr inte  be-
tjiinar jiirnviigstrafikens  behov tillriick-
ligt  bra. t 'ndcr  ar  1996 maste itian t.ex. 

 fördubbla antalet bankilometer som 
berörs av trafikbegriinsningar.  I  slutet 

 a  aret omfattades niistan  900 I )anki-
knietcr  av trafikbcgiiinsning:tr.  I 'iveck- 

II  

Overdirektörens  översikt  



lingen l)eskriver klart hur banniltet  hat 
föraldrats  och innebiir att kapplöpning-
en med tiden giillancle upprustningen 
av banndtet lortsm.itter.  

1-lur vdl upprustningen kommer att lyck-
as beror  pa tva  faktorer: att banhall-
ningen  far tillrdckligt  med pengir och 
att arbetena kan stvras  pa riitt siitt. 

(7iiillancle  finansieringen kan konstate-
ras att  man arligen  har kunnat anviin-
da  ca 2  niiljarcler mark till banniitet 
under de  tre senaste aren.  'III fls  det har 

trafikbegrinsningarna l:it.  vilket inne- 
bir att det ki-vs talaniod  av hade dem 

 s( mi  utför arbetet ( ch av hna nsiii rerna 
för att aterstilla det alderstigna hanni-
tets skick  (Xli  varde. Storleken  pa  an-
slagen  till banhailningen  avgör om  vi 

 lyckas i vart  a bete Jag t r(  )i i tida att  vi 
utgar  som segrare i tdvlingen redan 

 Linder de nu rmaste  aren.  

Under  aret arbetade  vi ocksa mccl  att 
uppstuilla resiiltaimalen för Itanförvalt- 
ningscentralens verksamhet. Malsuitt- 

I,,,  

ningen guiller fnimst hannuitets  kvalitet. 
juirnv1gstrafikens slikerhet och punkt-
lighet. effektivare och diirmed billigare 
hanhallning samt mi ljöfrag(  r. I )ct  kan 
vara svart att hitta  de ruitta muitarna, men 

 enligt  min asikt uir  det inda )undvik-
ligt att  vi maste  kunna klarliigga hade 
för hesl utsfattarna och för oss sjiilva hur 

 vi liar  lyckats i virt arbete.  Fast vi  oav-
brutet miste  se till au vi mccl  var lilla 
personalstyrka endast gör  de  fatta sa-
kerna, dr det lika viktigt  au vi  gör dem 

lXt ruitt satt. 

Efter ett och ett halvt ars verksamhet dr 
det för tidigt att försöka bedöma hur  vi 

 har lyckats i var uppgift. Som  en mdi-
kator  kan tas det faktum att  fast vi  har 
varit tvungna att öka personalen inom 
vissa verksamheter har det inte upp- 
statt ndgra behov  a  att rucka  pd RHK:s 
verksamhetsick.  Enligt  min asikt  kan  vi 
mccl fog  konstatera att  vi liar  fatt saker-
na att löpa viiI  moni  vara olika sektorer 
och att verksamheten  liar  blivit allt siik-
are, mdlmedvetnare ( )ch piiglacl  av  en 

 tro  pa  att  vi  lyckas.  

/2  /- 
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Bannätets upprustning i fokus  

I 
4/  

Banans  pabyggande  förnyas med hjälp av effektiva maskiner.  

Dc nat  i( 	I hi I )C 	interna  t  iI )nel I a t  ra - 
fikhehoven hestimmer  hur hannitet 
skall utvecklas. Banlialiningen skapar 
förutsittningar för  en  effektiv och kon-
kurrenskraftig jirnvigstrafik. I)et nuva-
rande bannitet  het jinar d(  )ck inte tra-
fikhelioven  pa l)ista  möjliga sitt 

Ålderstigna banor måste fås 
i skick  

I mars  tillsatte trafikininisteriet  en  ar- 
hetsgrupp med uppgift att skissa  LI  

hanhal ln  ingens  ma ls2it tn ingar  och  fin r 
banhallningen  skall finansieras. I)enna 
sk. hannitsarhetsgrupp hade som upp- 
gilt  att Na. finna sitt att fitisnahha  pa-
gaende pmjekt )ch  metoder att fastsia  

en 1 a navgif t  si  nit  utreda  ne  tekniska 
ekonomiska och tra!ikniissiga kiljder-
na av  uni  taghastiglieten  höjs  till  över 

 140  kun  t .Arhetsgr ippen  avgav  sin slut-
rapport  och sina  reki  )mmendationer  i 
december. 

Enligt arbetsgruppens asikt ir det vik-
tigaste malet för hanhailningen att skö-
ta  de ersitta nde  investeringarna  a  att 
bannitet halk i det skick som trafiken 
kriver.  I  )ei  Ii nIi ndska  han nitets  Ii uvucl-
pu )l)lenl r  dess tIder.  1  )etta pl( ihlem 
kan  a hjLi!pas  om Ilanliallningens linan 
siering ökas. (  )in dci nu arande  ansla-
get  pa ca 2 iii  il aider  tila  rk  per au  skri  Ile 

 höjas ned  301)  miljoner  mark,  kunde 
hanornas skick ktrhiittias genom att 
grundförhiittringarna kunde genontlö-
ras snahlxue och dessutom kunde han 
nitet utveekli Ied  den  nuvarande 

finansieringen gen( tiufors grundiorixitt-
ringarna langsamt (ich  man  kan inte 
p1l)rja nya utvecklingsprojekt. 

Nya finansierings  former  söks  

Ilankapasiteten ir ( tillrieklig liinist  i 
huvudstadsrcgionen.  I )irlir ktreslog 
l)anniitsarhetsgruppen  att trafikministe-
net  skulle utreda lur  man  kunde ut-
nyttja nya fiiiansieringsmet(  )der  som 
baserar sig  pa  privat finansiering för 
vissa utveeklingsprojekt som lex. 
stadslxinan  till \lberga.  

Höjd hastighet lönar sig  

tinlisökningar  visar att snalihare  tag-
resoi  klart skulle öka ljirrtralikcns  pas-
sagerarantal. En Iiastighetsliöjning  kan 
genoinloris utan alltfor stora tilkiggs-
kostnader ti)r hanhallningen. eftersom 
det redan  I ia  i .  tag its I esl  ut  I xi en  st(  )r 
del a de aigirder  som krivs för  en 
snahhare jirnviigstralik. 

___  



1)essa atgirder  görs i första  hand  för 
att öka  trafiksikerlieten  samt kr att göra 

 jirnvigstrafiken  mer ekonomisk. Av 
 atgirderna  kan  niinnas t.ex.  autonsa-

tisk  tagkontroll,  forl)ittrad l)Erigl1et  för 
 l-)anorna samt.  avkigsnanclet  av  plan-

korsningar. 

Enligt  bannitsarbetsgruppens asikt 
 kommer det  allmineun)pciska  TEN- 

nitets betydelse i  Finland  att  vixa  i 
framtiden,  elters(  im det  innehaller  alla 

 hanavsnitt  som  ir  viktiga för  person-
trafiken och huvuddelen av  godstralik-

ens  viktiga banor, 

Avsikten  ir  att  Finland  i  nista  version 
 av  TEN-höghastigiietstagniitet  skulle  fa 
 med  de  centrala dela rna av  den  lN  C )rd-

iska  triangeln,  d.\ .s.  banavsnittcn  tel 
 singfors-Abo  och Helsingfors-Vainikkala 

sanit  persontrafikens viktigaste  hanav-
snitt i anknytning  till den,  dvs.  I  tel-
singtors-Tammerfors  Seini  joki.  

Klar grund för banavgiften  

ftnförvaltningseentralen foresli  g Fir 
 trafikministeriet hur  man  skall  berikna 

 banavgifterna. Enligt förslaget bestar 
bana\ giften av  en  basavgift och  en  rör-
lig avgift. Basavgiften  tucker  banhall-
ningens  fasta avgifter, medan  den  rör-
liga avgiften skulle  tuicka  dc  sk.  gruins

-kostnaderna. Dessa  uir Lex.  de  direkta 
kostnaderna för  hanunderhallet  saint 

 kostnader för  utskipp-  och olyckor. Av 
persontrafiken debiteras endast  den 

 rörliga avgiften. Ar  t99  dehiteras  \'R- 
Group  Ab  3(X)  miljoner  mark  i  I  )anav-
gifter. 

Många utvecklings projekt  på 
 gång  

Ba nI  ärva  I  tningscent ri  lens  \ ki iga  t e 
 uppgift  pa  kort sikt  uir  att  pa  ett  elTek-

tivt 511tt  lösa upp det  ackuniulerade 
 behovet av  erslittande  investeringar.  

t.  'oder  ole niirmaste  aren koncentrerar 
 illan  sig  ocksa  pa  att slutföra  de  paga-

ende utvecklingsinvesteringarna. Dyli-
ka projekt  hr  bl.a. nivaförbhittringen  pa 

 banavsnittet Helsingfors-Tammerfors. 
elektrifieringen av banavsnitten  Tam

-niertors-Björneb )rg Raunso  1  )ch 'lE  

la -Abo,  byggandet  a  ett dubbelspar 
mellan  lngerois  och  juurikorpi.  byggan-
det av  de  bananlhiggningar  som behövs 

 Fir  aun )matisk  tagkontroll samt  avlhig-. 

nandet  av plankorsningarna  speeiel11 

iran Isuvudhanorna  och  kings de a  - 
 snitt dir  farligi .inincn  transporteras. 

Planeringen fortsätter  

Fast  det inte  pabörjas nagra  nya större 
utvecklingsprojekt inom  en  nhira  fram-
tid  forishitter  planeringen av dem i alla 

 fall. Under  aret  fhirdigstillde RHK bl.a. 
 den  preliminhira  generalplanen och  mil-

jökonsekvensutredningen  för genbanan 
 till  I,ahtis.  I  början av  1997  beslöt  tra-

lIkministeriet  att  f  )rtsLitta generaiplane-
ringen av geni )anan enligt det alterna-
tiv som mest följer i  iiotorvhgsdragning-
en till  Lalitis.  

Även för  tillhigg.s.sparct Luumhiki -Vai-
nikkalas  del  firdigsthilldes  under al-et 

 generalplanen och  iniljökonsekvensut-
redningen.  

Finlands  TEN -bannät 

Huvudbanorna i  TEN -nätet 

Föreslagna internationella 
 hoghastighetsbanor  

Planerad bana  
•  Gränsstation 

ROVANIEMI  

TORNEA 	KEMI  

ULEABORG 
ER,AHESTAD 	1p, 	• , VRTIUS 

KARLEBY ,__ 	 KONTIOMAKI  

VASA 	 IDENSAL1II 

SEIN  At OK I  

	

JYVASKYLA 	 JOENSUU  

ORNE- 	TAMMERFORS  5.1  MICHEl 	
NIIKALA  

BORG  

RAUNO 	 LAHTIS 	MATRA/  
N AT RAN KO SK I 

VA IN  IKKA  LA  
ABO  A 	FREDR!KHAMN 

/ 	
KOTKA  

HANGO 	
HELSINGFORS  

> -  _._____l__'  - ''" 
-- 

1  KORTHET-- 
Bannätet har senast upprustats 

 på I  960-talet och  är  i skriande 
behov av ersättande investeringar.  

RHK:s  främsta mål  är  att 
 rorbättra  de  nuvarande banorna 

 så  att  de  motsvarar trafikens 
behov. 

Järnvägstrafikens konkurrenskraft 
kan inte garanteras om bannätets 

 standard  fryses ned  på  dess 
nuvarande nivå, utan det krävs 
också att bannätet utvecklas. 

Pågående 
utvecklingsprojekt 

Il  ,-1 ',iii I 	. 	ppruslning 

' HclVingfor.s—l'anllnerhrs. 
LippruAtning  

'Ian  i  inert  ()rs-BJ(irneh( )rg  Ran  mo, 
 elektriliering  

'Loi ala—Al  . cickirilieri  og  

I  nger  )is—J  uu  ii k  rpi.  du I  helspar 

 Autonsal ii,k  I  itgk >ntr(  )tt  

As  l:igsn.inde  n  plankorsningar  kings 
 hus  udi)aIl( )rn:i  

Planerade 
utvecklingsprojekt  

I  lelsinglois Alherga, Atadsixula  

t  )icksir'hv—I'.ervo, stlidsl'Ntfla 

I.Liunliki—\11inikkala, tilLiggssxir 

Genhanan Kervo—I.ahtis 

Haninbanan  till  Norclsj 



Stadsbanan färdig, banarbetena framskred  

På den  nya stadsbanan trafikerar snäll- och närtågen  på  skilda spår. 

Inom banhaliningen koncentrerar  RI 1K 
 sig speciellt  pa  att förbdttra ( )cli  under- 

hilla  det nuvarande banniiet. tveck-
lingsprojekten siktar bl.a.  mot en  utö-
kad hankapacitet och utvidgad elektri-
fieri ng. 

Stadsbanan i bruk  

Den  viktigaste hindclsen inom hanhyg-
gandet  under  aret var att  den  sk. stads-
banan mellan Helsingf( rs och  I )ickurs-

by  blev fdrdig och körde igang i au-
gusti. Det firdc sparet gav  den tilRiggs-
kapacitet som behövdes  pa huvudba-
nan  och gjorde  (let  möjligt att göra ndr-
trafiken avsevhrt ditare,  Till  projektet 
hörde ocksa  en förbdttring  av stati( )ns-
och platttormomradena. vilket ocksa 

 (let förhittrade Jvlssagerarservicen. 

Pa kusthanan  mellan  I Ielsingfors  och 
 Aho  fdrdigstdlldes  under aid grundkr-

hdttringen  av bandelen Kvrkskitt -Aho. 
 Endast nagra smLirre fi nsl i pni ngar ater-

star  av  (let nivcket )lnfattande  projek-
tet. 

Grundförbättringen av 
huvudbanorna framskred  

Grundförftittringen  av banorna fram-
skred bl.a. mellan helsingfors och  Tam-
merfors.  som dr landets livligaste  ban-
strdcka  och hör  till  det planerade snabb-
tagsndtet.  Pa  bandelen förnyas  hl a. 
överhyggnaden.  dvs. rdlerna, sliprar-
rat. vdxlarna  och ballasten. Dessutom 
förnyas sdkerhetsanordningarna, avsnit-
tet  far  ett automatiskt tagkontrollsvstem 
och  de p!ankorsningar  som finns kvar 
av  lags na  5.  

av bandelen Taniuier-
f irs-Seind  joki  fdrdigstdlldes  under  aret. 
Banans trafikkapacitet har ökats bl.a. 
genom att sdkerhetsanordningarna och 
trafikstvrningen har fornyats, genom att 
tagen har  lait  flera mötesplatser och 
genom att  de  gamla bangardarna har 
utvidgats.  \u  haller  man pa  bandelen 

 pa  att förn\  'a överbvggnaden  som ett 
 led  av gwndförhdttringen.  

I 	 f )rtsatte under  aret ock- 
pa  bandelen Riihimdki-Lahtis-Kouvo-

Li  som dr  en  viktig  del  av savdl  den 
 inhemska som  den  internationella tia- 

fiken.  I  norra  Finland  fortsatte förnv-
andet av överbvggnaden mellan  Lauri-
la  och Rovaniemi.  S m  ett nytt projekt 

P 1 höllIdes upprustningen av bandelen 
 K i.ivc )la-Picksa idi k  i 

Elektrifieringen fortsatte  

'nder  aret överfördes elektriheringsav-
talet med Sdliköradat  Oy  iran  VR  till 
llanförvaltningscentralen.  

Elektrifieringen av banndtet fortsatte  pa 
 bandelen Tammerfors-II jörneborg, Rau- 

mo. Elektrifieringen mellan l'anitnerfors 
och Raumo ber:iknas vara klar i början 

 a  ar  1998  och mellan 'tammerfors ich 
Iljörnel oig ar  1999. Pa  bandelen  Toi-
ala -Alm  har  man  börjat förbereda eick-
trifieringsarhetet. som herdknas vara 
klart ar  2001 
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Av det finkindska bannitet ir  nu 2 07 
 bankilometer elektrifierade. I)a  de pa-

gaende  arbetena ir kirdiga ir  riistan 
 alla viktigare banavsnitt i södra  Finland 

cickirifierade.  

Ökad effektivitet genom 
konkurrens förfarande  

Banförvaltningscentralen  har hdrtills 
ingatt merparten av entreprenad- och 
serviceavtalen med  Oy VR-Rata  Ab. 
Malet ir  dock  att stegvis öveti  till  of-
fentlig offertförfragan  bland entrepre-
nöter och leverantörer. lila. genoni 
dessa atghrder skall RHK:s produktivi-
tet höjas och verksamheten samt  pen-
ninganvhnclningen eftektiveras  saat 
RIIK uppnir  de uppsliillda resultatma-
len. Även ELJ-reglerna förutsitter kon- 
k u rren sutsiittn  ing. 

IJnder bertittelsearet  gjorde RHK sina 
första egna anskalTningsavtal av cen-
trala sparförnödenheter som rex. vhx-
lar och sliprar. Även ett avtal som gil-
ler anskaffandet av rhler hirdigsthlldes 
nistan  under beriittelsearet,  sa att rtils-
leveranser enligt avtalet kan inledas  un-
der  ar  l99.  

Genom egen anskaffning av  material 
 vill  RI 1K  göra  del  möjligt att  ks snkur-

rensutsittningen  av banarbetena i 
tiken skall kunna genomföras opartiskt 
l:r.lt behiirska materialanskaffninga  1-- 

tia och  den  logistik som anknyter sig  

till  detta har  RI 1K  utvecklat ett eget 
datasvstem med arbetsnamnet Railkg  
2000.  

tider hertittelsearet slöts ett trearigt 
avtal med  en utliindsk  entreprenör om 
slipning av rhler samt ett ramavtal om 
anskaffningen av siikerlietsanliiggningar 
för bandelen TammerFors-Björneborg/ 

 Raunio. 

Aven  fastighetsskötseln utsattes för kon-
kurrens  under bertittelsetret.  Arbetets 
omfattning och serviceniva faststhlldes 
klart i entreprenader med  fast  pris. För 
vissa byggnaders grundsanering valdes 
byggnadskonsulter och planerare och 
entreprenaderna  ks )nkurrensutsattes.  Pa 

 det hJtr silttet har kostnaderna kunnat 
liIllas  under  kontroll och projektens 
fönsamhet har kunnat garanteras. 

/KORTHET 
Servicenivån  I  huvudstadsregionens 
järnvägstrafik höjdes avsevärt  då 

 det fjärde spåret mellan Helsingfors 
och Dickursby blev färdigt. 

Banorna måste upprustas för att 
trygga järnvägstrafikens 

verksamhets förutsättningar.  

4••  

Genom att arbetena 
konkurrensutsätts blir 

verksamheten effektivare. 

Ålder av bannätets 
överbyggnad  
(1.41997)  

-  0—lOár 

-  II -2Oar  

2 1-30 år 
Over 30 år  

Bannätets elektrifiering  

-  Elektrifierade  spar 
Under  byggnad 

Tyngd punkter inom 
banhållningens investeringar 

 under  åren  1997-99  
(Disponibelt för  bannatet,  2,3  mrd. mklår) 
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Bättre säkerhet genom forskning 

i'  41  /  

Yra fikregler och tekniska normer  är en central del  av säkerheten. 

I den  egentliga tagtrafiken och l)anar- 	pa  att  tag  kolliderat eller sparat ur.  I 
betstrafiken ir olvck  r  mer sillsvnta. 	plankorsningsolyckor dör det arligen i 

hirnvigstrafikens sdkerhet  behandlades 
 under berittelsearet  i högre  grad in 

 normalt i offentligheten, frinist ia 
grund av  den  allvarliga jirnvigsoIvcka 
soni skedde i  Jokela  april. 

linförvaltningseentralen  (r den niyn-
dighet  som har huvudansvaret för ut-
vecklingen av jirnvigstrallkens siker-
het. I  början av berittelsearet hade  RI 1K 
heskillt en undei'sökning  som giller 
jirnvigstrafikens sikerliet och risker av 
Statens tekniska forskningscentral  VEI'. 

 I )en  första delrapporten publicerades i 
december,  I  rapporten behandlas  tag-
sikerhietens nukige  genom att belysa 
hur olvckornas antal  liar  utvecklats och 
)rsakerna  till OIVck( )ma ( cli  riskerna. 

Antalet olyckor har minskat 

Enligt undersökningen ir tagsIkerlie-
ten  i  Finland pa gc )d eu n )peisk  och 
nordisk nivi. Totalantalet jhrnvigs-
olyckor  liar  kontinuerligt minskat  un-
der de  senaste tio aren. Största delen 
av skadorna har uppstatt i samband 
med rangaeringsarbeten  pa bangardar. 

Frecis  som för andra trafikslag ber(  >r 
 olyckorna i jirnvigstrafiken ofta  pt den 

 sk. minskliga fakt )rn. Jirnvigspers )-
nalen förorsakade  ca 20  procent av alla 
>lvckorna  under den  undersökta peri-

oden. Tekniska  le!  stod för  en ungehir 
 lika stor  del  av olvck( )rna.  En  stor  del 

 av olyckorna i  den  egentliga irnvigs-
trafiken beror  pa  att  tag  törnar  mot hin-
der pa  banan, vanligtvis djur. 

Antalet allvarliga jirnvigsolvckor  liar 
 minskat. Enligt undersökningen görs 

det i  den  egentliga jirnvigsverksaiiilie-
ten  mycket lite sadana fel som leder  till 

 olyckor dir det uppstar personskador. 
l)ödsfallen iller huvudsakligen ut(  au-
staende pel'som'l'. soul teN.  bilförare i 
plankorsningar eller  sum  rör 
sig  pa  banorna utan tillstand. nder  den 

 undersökta  peri  )den liar 2-3 tagpassa - 
gerare arligen  dött. I)en vanligaste or-
saken dr att personerna har fallit  Iran 
tdg  i rörelse. Aren 19RS -199 intrdlThde 

 inte ett enda dödsfall som hade  ben Itt  

medeltal  2( p  rsc )  ner. 

Mer säkerhetsteknik behövs  

'ndersökningen  gillande jirnvigstra-
fikens sikerhet fortsitter och i dess 
andra  del  utreds grundligt trafiksyste-
mets delprocesser. Redan utgaende fran 
undersökningens första  del  kan iiian 
dra slutsatser hur sikerheten kunde 
förbittras. Iluciskapet dr klart: jirnvigs-
trafiken kan inte  g.....as trvggare  om  man 

 inte i högre  grad in  i dag utnyttjar tek-
niska sikerlietssvstem. För att effekti i 
kunna styra ( )ch övervaka jirnvigstr:i-
fikens sikerliet behövs det ocksa ett 
klarare hellietssystem som baserar sig 

 pa kvalitetstinkande  och -styrning. 
 RI IN. \'R  och  \TT  har i samarbete bör-

jat utveckla ett aclant s\'stelIi. 

Strängare övervakning och 
noggrannare normer 

Redan tidigare har RHK fattat 'lera  be- 
slut  om itgirder för att förhittra tigsi- 



kerheten. Overvakningen  av banarhete-
na har skhrpts och dessutom har nor-
merna ghllande hur  man hiller  utkik 
efter signalerna och hur lagens hastig-
het skall anpassas efter radande yttre 
förhtllanden. Besthnimelserna har för -
nvats ghllande  den  utbildning Som ges 
för att upprhtthalla kompetensen för 

 den personal  som sköter trafiken. Dess-
utom har informationen  at  lokförarna 
förftitrrats och kommunikationen mel-
lan trafiksrvrningen och lokförarna har 
precicerats.  Under ret  inled-
des ocksa  en  informationskampanj rik-
tad  till hl.a.  skolorna om vilka spelreg-
ler som ghller cIa  man  rör sig  pa jhrn-
vhgsonirtden.  

Tågkontrollen utvidgas, 
plankorsningar avlägsnas 

Systemet för automatisk Lsgkontroll ut-
vidgas för att elimininera mhnskliga 
misstag. Systemet  ticker  alla huvudba-
nor  före ur  2002.  

Plankorsningarnas shkerhet förbhitras 
genom att  de ersutts mccl planskilda 

 korsningar och genom att obevakade 
plankorsningar förses mccl sukerhets-
am srdn  inga  r. 

Pa  bandelar i ckiligt skick införs dess- 

Skyddsanordningar  
(1.4.1997)  

-  Linjeblockering och  fjarrstyrning 

-  Linjeblockering 

Automatisk tagkontroll 

Enskilda skyddsanordningar 
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utoni trafikeringsbegruinsningar.  dvs. 
tagens högsta tillatna hastighet och/el-
ler vikt  sinks. I  slutet av ar  1996 ridcle 
trafikbegrJinsningar pa ca 900 bankm 

 För att kunna minska trafikliegrhnH-
ninga rna maste han  nut el  EI  pprslst:Is  cl - 
fektivare Jin i dag. 

Passagerarnas sukcrliet krl )iltlas da alla 
nya personvagnar förses mccl hEsbuira 
dörrar. Dessutom undersöks möjlighe-
terna att förse  Oven Oldre  vagnar med 
dörrktsning. 

Typgodkännanden  är en del 
 av säkerheten  

En  viktig  del  av jJirnvhgstrafikens sO-
kerhet  Or ocksa de  tekniska typgod-
kOnnanden soiii  RI 1K  gör för hade tOg-
materiel  och kr  de  bananordningar och 

 -system. Under berOttelsearet.  utfördes 
sammanlagt  22 tvpgoclkhnnanclen  för 
tagmateriel. av vilka det viktigaste var 
goclkOnnandet av elmotortagei 5ni3, 
dvs. Pendolino  5220.  För  ban-, eIck-
trifierings-  och sokerhetsanorclningar 
gavs  t staR  nio tvpgodkhnnanden.  Da 
man uppgj( )rde  ek  n iska n( )rnler I )et( )-
nacle man de allniOnna  tekniska kra-
'en pa tOgniaterielen. bankonsirtiktO s-

nen  och inspektionen  IV  banorna Nanli 
jO rnvO gsbr  a  ni  a.  

Utbyggnaden av automatisk 
tågkontroll  (1.4.1997)  

-  Färdig  

-  Beställd 

Byggbeslut har fattats 
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Det pågår hela tiden ett omfattande 
forsknings- och utvecklingsarbete för 

att förbättra järnvägstrafikens säkerhet. 

Antalet  järnvägso!yckor  har 
minskat  under de  senaste åren. 

Säkerheten förbättras  bI.a.  genom 
att plankorsningar avlägsnas 

samt att  de  tekniska 
skyddssystemen, som  t.ex. 

 automatisk tågkontroll utvidgas.  

Total  antal  et 
 plankorsningar  
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Internationellt tänkande i banhållningen  

De  speciella yttre förhållandena i  Finland  beaktas  I  det internationella samarbetet. 

När  Finland  gick med i  den  europeiska 
unionen betonades trafikens internatio-
nella prägel ocksa gällande banhall-
ningen.  Sett  ur  de  övriga unionslilinder-
nas perspektiv utgjorde det finländska 
hannätet tidigare  en  isolerad  ö pa  an-
dra sidan havet. Dessutom hade  vi  öst-
europeisk spi.rvidcl och direktkontakt 
med Rysslands omfattande banniit.  Nu 
är Finland en central kink  i jiirnviigstra-
fiken mellan EU och Ryssland. 

När  Finland  anslöt sig  till  EU ställde det 
nya krav  pa den  finländska banadmi-
nistrationen.  Bland  annat maste  mate-
rialanskaffningarna konkurrensutsättas, 

 Finlands nationella lagstiftning maste 
anpassas  till  unionslagstiftningen och 

 de  tekniska bestämmelserna skulle har-
moniseras. 

Nytänkande i  den  europeiska 
järnvägsverksamheten 

Ett av EUs centrala mal  är  att förbättra 
järnviligarnas konkurrenskraft. Som ett  

led  i denna utveckling skall alfärsverk-
samheten separeras iran banhallning-
en. hannäten  skall öppnas för konkur-
rens )ch indust  rip 1 it iska  mal för hai-
monisering av tekniska normer skall 
uppställas. 

l):i l,a nha lIni ngen  separeras fra  n a fiä rs-
verksamheten maste ocksa  de  mellan- 
statliga avtalen förändras eftersom inne-
havarna av  ham  rna separat maste be-
aktas i avtalen. Enligt tidigare  praxis 

 behandlades bannätet som  en del  av 
 de  nationella järnvägsföretagen  

Den  senaste tidens utveckling  de  stat-
liga jiirnviligsinriittningarna visar att  de 

 gamla strukturerna kontinuerligt har 
förnyats och resultaten av förändrings-
processen  är  klart synliga.  I  slutet av ar 

 1996  uppdelades järnvägarna hilde 
 Norge  och  I )anmark  i ett företag som 

sköter om järnvägstrafiken och ett äm-
betsverk som sköter om banhailning

-en.  Det innebär att alla  de  nordiska kin-
derna har gjort denna uppdelning, för 

i  Sverige  gjordes uppdelningen redan 
 1988  och i  Finland 199$,  da ocksa  Ban-

iörvahningscentralen  grundades. 

Av  de  övriga europeiska länderna  se-
pareitclesafliir,s'erksiiiheten  och  ban-
hallningen  ar  1993  i Storbritannien. Lag-
stiftningen och tidtabellen för  en mot-
svat-ande uppdelning har gjorts ocksa i 
Tyskland och  I bIland. I  Frankrike sä-
ker  man  som bäst efter ett sätt att kun-
na omstrukturera järnvägsverksamhe-
ten,  och ett av farslagen paminner om 

 den  finländska modellen.  

Finland  med i utvecklingsarbetet  

I  och iiied  den  europeiska utveckling-
en har innehavarna av järnvägsniiten 
fatt  en  mer betydande ställning vad 
gäller utvecklandet av transporikorrido-
rer och infrastruktur. Samtidigt betonas 
transportkorridorernas betydelse  s )m 

 ryggrad för  den  ekonomiska utveckling-
en.  
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Pa  grund av  den  europeiska gemen-
skapslagstiftningen  är  det allt viktigare 
för  Finland  att  delta  da lagstiftningen 
bereds.  I  det skede da nya lagar be-
reds kan  man  bäst beakta  de  nationel-
la särförhallanclena,  S( m  Lex. sparbred-
den, de  arktiska förhallandena och be-
tydelsen av trafiken  pa  Ryssland.  Pa 

 samma sätt kan även subsidiariteten, 
dvs. närhetsprincipen, betonas i  de  in-
ternationella bestämmelserna om det 
ligger i Finlands intresse.  

Under berlittelsearet  godkändes t.ex. di-
rektivet om kompatibilitet för det eu-
r()peiska höghastighetstagnätet.  Under 

 beredningsarbetet fick  Finland till stäncl 
 förändringar i originaltexten som ga-

ranterar att  den  finländska lagstift-
ningen lätt kan anpassas  till  detta  di- 
reki  iv. I den  finländska järnvägsiagen 
kommer ocksa att inga sadana föränd-
ringar som behövs  pä  grund av EUs 
direktiv om järnvägsföretags koncessi-
on  och rätt att använda järnvägskapa-
citeten 

Genienskapslagstiftningen  gäller inte 
enbart fragor som klart gäller banhall- 
n  ingen utan ocksä säkerhets-, miljö-, 
och sociallagstiftningen, som alla där-
för  masse  beaktas i Banförvaltningscen-
tralens verksamhet.  

Ban  förvaltningscentralen 
bevakar Finlands intressen  

Hanförvaltningscentralen  bevakar  pa 
 europeisk  niva  det finländska bannL-

tets intressen. Som innehavare av  ban-
räitetär  det i RHK:s intresse att järn-
vägstrafiken kan idkas  pi  ett konkur-
renskraftigt sätt. För att kunna uppfylla 
sina internationella förpliktelser  är RHK 

 med lem av  de  centrala internationella 
jämviigsorganisatic)nerna. som t.ex. UIC 
och CFR, samt deltar i branschens tek-
niska standardisering. Dessutom har 
Banförvaltningscentralen nära kontak-
ter med närländerna och andra centra-
la jiirnvägsläncler. 

1)en  internationella verksamhetens  roll 
 skiljer sig för innehavare av bannit jäm-

fört med företag som idkar jämvägstra-
fik. För Banförvaltningscentralens  del 

 bildar lagstiftningen och skapandet av 
normer  den ram  inom vilken bannätet 
och järnvägstrafiken utvecklas i  Finland. 

 Detta arbete görs  till  största delen inom 
Eur )peiska unionen.  Den  internationel-
la trafiken i  Finland gar pi  grund av 
vartge( )grafiska läge främst  till  Ryss-
land.  

/KORTHET  
I  och med EU betonas  de  

internationella aspekterna i 
banhållningen och järnvägstrafiken.  

Finland  fungerar som  en 
 jörnvägslänk  mellan EU och 

Ryssland.  

RHK  deltar aktivt i utvecklandet 
av  den  internationella 

verksamheten. 

Tågtrafikens 
marknadsandel 
i några länder  
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Källa:  Banrrätsarbetsgruppens betänkande.Trafikministe
-net,  publikationer  38)96.  Helsingfors  1996. 
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Ekonomi 

Banhållningen baserar sig  på gods-  och persontrafikens behov.  

Banförvaltningscentralens  ekonomi  1996 	UPPFÖLJNING  AV  PROJEKTEN 
Ar  1996  var banföra1tningens första hela verksainhetsar. I)en 	UNDER  ÅREN  1995  OCH  1996  
egentliga personalen uppgick  till 54  personer och om bil-
jettkontrollörer  p1  tagen arbetade ytterligare  33  personer. 

 Pa  vissa  hall  har personalen visat sig vara kr liten.  Under 
 verksamhetsaret beslöts det att personalstyrkan skulle utö-

kas  pi  entreprenad- och planeringssidan samt inom  den 
 ekonomiska förvaltningen.  

RI 1K  har  under are! haft 2 468  miljoner niark  till  sitt förfo-
gande för bruttoutgifter. Som intikter hade budgeterats  28-i 

 miljoner  mark j  omkostnadsmomentet. De  förverkligade 
bruttc )utgifterna  under  aret var  2 081  miljoner  mark  och  in-
tikterna till omkostnadsmomentet  var  302  miljoner  mark. 

 Av medlen blev -iOS miljoner oanvinda, och av  den  sum-
man överfördes  402  miljoner  mark till mIsta  ar. För köp av 
markomraden gick det nistan -i miljoner  mark  mindre  in 
heriknat.  Dessa oanvinda anslag överförs inte  till mIsta  ar.  I 

 förskott  p  anskaffningar var  31  miljoner  mark  bundet.  Till 
mIsta 6r  överförs  de  medel som beviljades i höstens till6ggs-
budget  för prim6rbanhallningen  (200  miljoner  mark)  och 
för byggandet av ett dubbelspar  pa strOckningen Ingerois 
Juurikorpi (54  miljoner  mark). Ovriga poster  som överförs 

 pa mIsta  ar hestar n6rmast av inbesparingar sc  an  gjorts  un-
der  aret och ökade inkomster. 

För banhallningen anv6ndesar  1996  totalt  2 081  miljoner 
 mark.  Aret innan anviindes  2 180  miljoner  mark. I den  sum-

man ingick kostnaderna för trafikstyrningen och histighets-
skötseln endast för halva aret. För att utveckla banhallning-
en  har  under  bada aren anvints  340-350  miljoner  mark.  Dessa 
medel anvindes speciellt  till nivaförbOttringar pa huvudba-
norna, elektrifiering, automatisk tagkontroll och om6ndring 
av plii-ikorsningar. För ers6ttande investeringar anvOndes aret 
innan  981  miljoner  mark  och  under ber6ttelsearet 865 miljo 

 ner niark, olika finansieringsk6llor medrilknade. För banun-
derliall användes  under beriittelsearet 610  miljoner  mark. 

 Aret innan användes  706  miljoner  mark, men den  summan 
 är  inte jämförelsehar eftersom banunderhallet  under  affärs- 

verksamhetstiden inte motsvarar  den  nuvarande verksam- 
h ete n. 

1 000  mk  1995 1996  
Helsingfors-Tanimerf  ifs,  
upprustning  15 131 68 330  
Helsingfors-Aho,  upprustning  71158 29 971 
I Ielsingfors-Dickursby 71 094 16 482  
Tammerfors-Seinoki  73 201 48 629 
'Fammerfors-Pieksämäki,  
elektrifiering  26 373 
Kvrkslätt -Aho,  elektrifiering  1 277 
l'ammerfors-Björneborg/ Raumo, 
elektrifiering  43 468 85 460  
Toijala-Abo,  elektrifiering  9 933 6 490  
Tagkontrollens banutrustning  29 853 38 575 
Plankorsningsarrangemang  36 831 
Ovrig  utveckling och planering  13 2iS 
Ingerois-Juurikorpi. lilliiggsspar  8 961  

Bannätets utveckling  354 736 339 729  
Grundförbättring av fastigheter  729  
Anskaffning av jordområden  5496 2405  

EU-pengar för  regional  
utveckling  1 440  
Nationell andel av EU-projekt  1 787 

Ersiittande  investeringar  981 5-tS 850 384 
Ilanans  underhall och  drift 706 19 610 843 

Primärbanhållning  1 687 734 1 461 227 

i'rafikledning  och  administration 112 359 221 8  
Fastighetsfunktion  20 002 40 20  

Övrig verksamhet  132361 262084  

Sysselsättningsmedel  11 980  

UTGIFTER TOTALT  2 180 327 2 081 381  

Intäkter, banavgift -  90 000 -  200 000  
Intäkter, fastighetsfunktion -  38 988 -  69 550  
Övriga intäkter -  41 093  -  32 356  

INTÄKTER TOTALT -  170 081 -  301 906  

NETTOUTGIFTER  2 010 246 1 779 475 
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KALKYL ÖVER HUR BUDGETEN UPPFYLLTS  1996 

Mark  Anslag Använts Överförts  till  Jämförelse 
Överförs fran  19% Till  förfogande Influtit följande  är  med 
föregäende  är  budgeten 

INKOMSTER 
Mervärdeskatt  2 039 527 
Moms,  gemenskaps- 
interna inkomster  1 981 712  
Inkomster frän 
banhilIningen  1 000 000 6 128 536 5 128 536  
Inkomster totalt  10 149 775  

UTGIFTER 
Utgifter för 
mervärdeskatt  446 309 820 
Moms,  gemenskaps- 
internt förvärv  1 981 712 
Moms  totalt  448 291 532  
Högskolan. löner  18 446  

UTGIFTER FÖR  
BAN 1-IALLNINGEN  

EU, nationell 	 1 600 000 187 000 1 787 000 1 787 000 0 
RHK  och övrig 
primärhanhallning 	143 427 113 1 617 813 000 1 761 240 113 1 421 404 415 339 835 698  
Bruttoutgifter 	1L13 427 113 1 908 813 000 2 052 240 113 1 723312 087 328 928 026 

Banförva Itnings- 
centralen  243 000 000 243 000 000 221 874 976 21125 024 
Priniiirhanhallning 	143 427 113 1 599 813 000 1 743 240 113 1 461 229 262 282 010 851 
Fastiglietsfunktionen  66 000 000 66 000 000 40 207 849 25 792 151 

Bruttoinkomsier -  291 000 0(10 -  291 000 000 301 907 672 10 907 672  
Banavgift -  200 000 000 -  200 000 000 -  200 000 000 0  
Inkomster frän 
fastighetsfunktionen -  75 000 000 -  75 OOt) 000 -  69 549 406 -  S 150 594  
Säljinkomster -  16 000 000 -  16 000 000 -  32 358 266 16 358 266  

Utveckling av 
banhållningen 	63747291 329515000 393262291 339391734 53870557  
Bannätets jord- 
områden  6 000 000 6 000 000 2 405 457 0 3 594 543  
Sysselsättningsmedel  20 000 000 20 000 000 11 979 931 8 020 069  
Toijala-Åbo, 
elektrifiering 	1 067 467 1 067 467 1 067 467 0  
EU-pengar för  
regional  utveckling 	1 440 000 1 440 000 1 440 000 0  

UTGIFTER  FOR BAN- 
HÅLLNINGEN TOTALT  211 281 871 1 973 515 000 2 184 796 871 1 779 476 004 401 726 324  

Bannätets utgifter  
under  åren  1990-96,  milj,  mk  

- 	
Primär- 	 Utveckling 
banhalln  ingen  
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 under  åren  1963-96,  milj,  mk  

(Till  fasta  1996  års priser)  
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Hur banhållningens utgifter 
fördelats  1996  

• Ersattande 	• Underhãll  och 
investeringar  41,6  % 	drift 29,4  %  

Utveckling 	Ovrig verksamhet 

av banan  6,4% 	12,6% 
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BANFÖRVALTNINGSCENTRALENS  BALANSRÄKNING  31.12.1996  
TILLGÅNGAR  (MK) 	 KAPITAL  (MK)  

ANLÄGGNINGSTH.IGÅNGAR  OCH 	 EGET KAPITAL 
ÖVRIGA LÅNGFRISTIGA PLACERINGAR 	 5titis kaiital 	 Ii 1() 0-iS  569  

IMMATERIELLA TILLGÅNGAR FRÄMMANDE KAPITAL 
IMMATERIELLA RÄ]TIGI-IETER KORTFRISTIGT FRÄMMANDE 
Köpta  program 783 000  KAPITAL 

MATERIELLA TILLGÅNGAR ERHALLNA  FÖRSKOTT 
JORD- OCH VATTENOMRÄDEiN Övriga erhi11na förskott 
GrusomrcIen  30 000 00( LEVERANTÖRSSKIJLDER 
BYGGOMRADE  OCH UTGIFTSRESTER 
Byggomride  365 024 000 Leverantörsskukler 
Banomrade  201 805 000 MELlAN  RÄKENSKAPSVERK 
BYGGNADER Olycksfallsförslkringar  
Bostadsbyggnader  45 525 000 POSTER  FÖR VIDARE REDOVISNING Ovriga  byggnader  240 471 000  Pensionsavgifter (arbetsgivare) 
BANI TTRUSTNING Pensionsa\'gifter  (arbetstagare) 
Banutrustning  13 128 565 000  Medlemsavgifter 
MASKINER OCH INVENTARIER Utm.itningar 
Adb-utrustning  408 000 Arbets1ösbctsförsikringsavgifter  
Kontorsmaskiner  158 000 LönehjiIpkonto  
Kommunikationsutrustning  8 271 000  RESULTATREGLERINGAR 
INREDNING Semesterlöneskuld  
Kontorsinredning  1 570 000 
FÖRSKOTTSBETALN[NGAR  OCH 
PAGAENDE  ANSKAFFNINGAR 
Pagaende hanarbeten  378 453 000 

OMSÄrFNINGS-  OCH FINANSIERINGS- 
TILLGÅNGAR 

KORTFRISTIGA FORDRINGAR 
EGENTI.IGA KORtFRISTIGA  
FORDRINGAR 
Försiljningsfordringar  22 559 3•' 
FÖRSKOTTSBETALN INGAR  
Anskaffningsförskott  36 150 731  
Utgivna förskottsiriedel  2 145 
Ovriga  förskott  1 594 0i3 

2 604 536 

244 648 747 

12 106 

259 823 
58 189 

40119 
561 613 

3 077 405  

TILLGÅNGAR SAMMANLAGT 	14461 342 263 	KAPITAL SAMMANLAGT 	 14 461 342 263  

Persontrafikens resor, 	 Godstrafikens 	 Bannätets 

milj, resor 	 transportvolymer, milj,  ton 	finansieringsbehov 
(Innefattar ej nya banor) 

Farrtrafiken 	Närtrafiken  
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Banförvaltningscentralens  organisation  

Av statsrådet tillsatt 
styrelse 

Överdirektör 

Ekonomigrupp 

Budgeten och ekonomiska utredningar 

 Personahi renden  

Bokföring och penningtrafik 

Kontorstjänster 

Internationella ärenden 

 Information  

Strategi- 	Entreprenad- 	Säkerhets- 	 Tekniska 	 Fastighets- 
enheten 	 enheten 	 enheten 	 enheten 	 enheten  

Bannatets  utveck-
lingsstrategier och 
anknytande projekt-
utredningar  

Uppstãllning  av  cit 
 program  för 

utvecklande av 
 lxinnitet  under en 

king  tidperiod  

och -politiska 
undersökningar 

Bestiller  och 
granskar byggnads-
arbeten  

Besthller  och 
granskar  underhIls-
arbeten  

flppgör  program  för 
projekten och 
bereder deras 

 budget 

I  )anegendomen  

Sikerhctsrcglcr  och 
 besti nme1ser  son 

 rör  ttgtrafik  
Koncessionerna  at 

 jhrnvägsföretag 

Hhlsotillstand  och 
utbildningskrav för 
personalen i  ti-afik

-uppgifter 

Trafikstyrning och 
utnyttjandet av 

 hankapaciteten  

Beredskap  ftr 
 undantagsförhållan-

den  riddningstjhnst 

Kontn )llavgifter  

Tagmatericiens 
 tekniska normer, 

 typgodkinnancle  och 
granskning 

Normer, typgod
-kinnancIe  och 

granskning av 
bantekniken 

Normer, typgod
-khnnande  och 

granskning av 
 shkerhctstekniken 

Elteknisk sakerhet 
 och granskning av 

 den  

Kvalitetsfragor 

Fragor  som  ghller 
 privata  SPar 

()inradcs
-arrangemang och 

-inlösningar  

litlatanden  och 
förhandlingar 
rörande  plankiggning  

Byggande och 
 underhill  av 

fastigheter  

'  Fastigheternas 
uthyrning och 

 försiljning 

förnittningir 

Miljöfragor  

BANFÖRVALTNINGSCENTRALENS  STYRELSE 

Ordförande  
Ossi /Vie,ni,nuukko  
Överdirektör 
Banförvaltnings- 

centralen  

Vicci )rdfot'J nde  
Rita P/ira/ne;, 
Overingenjör 

 Trafikministeriet 

Medlemmar  
I/curl Kuituujeui  
Vice-generaldirektör 

 VR-Croup  Ab  

3/ar/cilia KzikkauuiOki  
Materialchef  
Kemira  Fibres  Oy  

Tapio Pelto/iaka 
Baningenjör 
Banförvaltnings- 
centralen 

Styrelsen sammanträdde  12  gönger  är 1996. 
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Kontaktu ppgifter 
Banförvaltningscentralen 
PB  185  (Brunnsgatan  6) 
00101  Helsingfors 
Telefon  (09) 5840 5111 

 Telefax  (09) 5840 5100 
 Elpost: info@rhk.fi  

Internet: www.rhk.fi  

Överdirektör  
Ossi  N iemimu  ukko  
Tel (09) 5840 5101  
Elpost: ( )ssi.nielninluLlkko©rhk.fi 

Överdirektörens sekreterare 
 Annukka [leinonen  

Tel (09) S$)0 5102  
Elpost:  anna-Ieenalieinonen @rlik.fi  

tekniska enheten 
Riiriidande  direktör  Markku Nutninelin 

 tel  (09) 5840 5180  
Elpost: markku.numnielin@rlik.h  

Fast igl letse n helen 
Birriidande  direktör 'Fimo \iil ke 

 Tel (09) 5810  5160  
Elpost: tinio.valke@frlik.fi  

Strategienheten 
Bitnidande  direktör  Martti Kerosuo 

 Tel (09) 5840 5120  
Elpost: maritiker )5U)@rhk.ti  

En  tre pren aden hete  n 
11itrida nde  direktör 

_Iuha -F  leikki lasanen 
 Tel (09) 58i0 5l3l 

 Elpost: juha-heikki.pasanen@rlik.ti 

Sii kerhetse  ni  ei  en 
1-litriidande  direktör  Yrjö Poutiainen 

 Tel (09) 5840 5150  
Elpost: vrjo.poutiainen@rhk.li  

I k )nt  ,i igruppen 
Ekon( unichel  Airi Kivelii 

 Tel (09) 5840 5110  
Elpost: airi.kivela@rhk.li  

(hef  för internath )neila iirenden 
 Kari Konsin  

tel  ((19) 5840 51 0-i  
Elpost: kari.konsin@rhk.fi  

I nf )rmationschet 
tImo  Saarinen 
Fel  (09) 5840 5103  
Elpost: iimosaarinen@rhk.fi  

oton:Thomas Moisarien.  Markku Nummelin, Kari  
OanperK  Leif  Rosnell.  

Design  och produktion:  Inclus  Communications  Oy 

 Tryckeri:  Erweko Patnotuote  Oy  Helsinki 1997.  



RATAHAW  NIO- 
KESKUS  _______ BANFÖRVALFNINGS- CEN1BALEN 
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