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Uppgifter om bannatet 31.12.2006

Den forsta banan:

Helsingfors—Tavastehus 1862

Sparvidd:

1524 mm

Banlangd totalt:

5 905 bankilometer

Banor med tva eller flera spar:

570 bankilometer

Antal syllar/km:

1 640 st.

Elektrifierade banor:

3 047 bankilometer

Banor med fiarrstyrning:

2 564 bankilometer

Antal tunnlar: 41
Antal jarnvagsbroar: 2274
Antal broar Gver jarnvagen: 873

Plankorsningar:

3 715 st., 3 230 st. av dem i huvudbannatet




| Kortfattat om Banférvaltningscentralen |

Banforvaltningscentralen (RHK) har hand
om jarnvagsnatet i Finland. Var uppgift
ar att med planering, byggnad, underhall
och trafikstyrning halla ett bannit som,
alla dagar, tryggt och tillforlitligt, &r oppet
for trafik.

B RHK gor upp omfattade planer som géller
det statliga banbyggandet och skoter det
i samarbete med olika myndigheter och
intressentgrupper som behdvs i bered-
ningen.

B RHK arbetar for utveckling i branschen
och skall skota forsknings-, utvecklings-
och specialistuppgifter for jarnvagssyste-
met samt det internationella samarbetet i
branschen.

De strategiska malen

Jarnvagstrafikens konkurrenskraft
Jarnvagstrafiken har férutsattningar att fung-
era konkurrenskraftigt och effektivt, som en
del av de nationella och internationella trafik-
systemen.

Jarnvagstrafikens sakerhet
Sakerheten i Finlands jarnvagstrafik star pa
europeisk toppniva.

Beharskning av jarnvagsverksamhetens
miljéverkningar

Utsldppen av trafik och samfardsel mins-
kas genom att det skapas férutsattningar fér
Okade marknadsandelar for jarnvagens del.
Miljbolagenheterna i samband med jarnvags-
verksamheten minimeras.

Tillracklig finansiering for banhaliningen
Vi forsoker fa till stand att finansieringen for
banhaliningen tacker trafikbehovet och att

finansieringslésningarna ar séddana att de moj-
liggor langsiktig planering av verksamheten.

Expertis i jarnvagsfragor

Vi upprétthaller och vidareutvecklar var exper-
tis i jarnvagsbranschen, vilket skapar forutsatt-
ningar for effektivare verksamhet

Kostnaderna for bannatet 1996-2006
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B Direktbanan Kervo-Lahtis 6ppnades
for trafik.

| | Elektrifieringen av banavsnitten Uledborg-
Kontioméaki-Vartius och Kontioméaki-
Idensalmi slutfordes.

B nrattandet av automatisk tagkontroll
fortsatte.

B Upprustningen av depan i limala kom
igang.

M Den fullstandiga renoveringen av
banavsnittet Kouvola—-Pieksamaki
blev fardig.

B Helrenovering av avsnittet Toijala~Abo
inleddes.

Utvecklingen av bandatasystemet
fortsatte.

Sakerhets- och kontrollavgiftsenhetens
personal flyttade dver till det nya
Jarnvagsverket, som inledde sin
verksamhet 1.9.2006.

Ett projekt for bedomning av
militkonsekvenserna av banan mellan
Seinajoki och Uledborg slutfordes.

Forberedelser gjordes infor inférandet av
fri konkurrens inom godstrafiken.

Ett trafikpolitiskt forslag, Jarnvagstrafiken
2030, blev fardigt och skickades pa
remiss for utvérdering.

B En utredning av behovet och realiseringen
av den s.k. Pisarabanan slutférdes.

B Generalplanen som galide ringbanan blev )
godkénd, »

B En forutredning om
jarnvagsforbindelserna mellan
Helsingfors och Abo blev kiar.

B En utredning om godstrafiken pa
bannatet i sydostra Finland slutférdes.

B Av fastighetsbestandet dverlats 1 250
byggnader och 520 hektar mark.




Vi har orsak att pasta att &r 2006 var det mest
betydande aret for jarnvagstrafiken under hela
den tid som Banférvaltningscentralen funnits.
Direktbanan Kervo-Lahtis blev klar, vilket ska-
pade forutsattningar for fornyande av tidtabel-
lerna for praktiskt taget hela persontrafiken.
Restiderna med tag mellan huvudstadsregio-
nen och landets 6stra delar forkortades betyd-
ligt. Tack vare att elektrifieringen av banorna
i norra Finland fullbordades vid arets slut kan
nu 80 procent av landets jarnvagstrafik nu kan
ske med den effektivaste och miljovanligaste
energiformen som drivkraft.

Upprustningen och utbyggnaden av tag-
[ depan i limala, som ju &r avgdérande for per-
i sontagstrafiken i praktiskt taget hela Finland,
|

kunde &ntligen inledas. Det var i senaste laget,
fér den tilltagande trafiken och depaaniagg-
ningarnas daliga skick var redan ett allvarligt

Jarnvéagstrafiken har fatt avsevért forbattrade verksamhetsforutsittningar

hot mot depéfunktionerna, som utgdr en karn-
punkt for persontagstrafiken.

Principbesluten om att vissa projekt sétts
i gang &r 2007 var ocksad mycket vilkomna.
Férnyandet av Osterbottenbanan maste i fér-
sta hand ses som en atgérd for avskaffande
av en besvarlig flaskhals pa en av huvudtra-
fiklederna i vart bannat. Liknande utmaningar
stér vi infor ocksé pa andra héll. Som ett slags
fortséttning pé direktbanan inleds ett projekt
fér hojning av servicenivan pa banavsnittet
Lahtis—Luumaki. Verkningarna av detta projekt
kommer i framtiden att ses i form av férkorta-
de restider, men dven banans forbéattrade an-
vandningsmajligheter tack vare den férnyade
styrningstekniken kommer att vara signifikant.

Kampen mot foliderna av bannétets tilitagan-
de &lder &r varje &r en utmaning fér oss, och
&r 2006 var inte ndgot undantag i det avse-
endet. Alldeles for ofta har det hant att vi forst
i sista 6gonblicket, och da bara med stod av
senkomna tillaggsbudgeter, har kunnat kom-
ma igang med upprustningen av dverériga ban-
strukturer. Ett exempel &r banan mellan Abo
och Toijala. Det ar nédvandigt att finansiering-
en av detta slags ersattande investeringar ar
tilrdcklig och ocksa tillrackligt langsiktig, med
tanke pé& banhaliningens effektivitet och hela
jamvagstrafikens produktivitet.

Var omvarld forandrades betydligt, i och med
att Jarnvagsverket inledde sin verksamhet i
september 2006. Det innebar att RHK:s funk-
tioner som sakerhetsmyndighet upphorde.
Dessa funktioner - och den personal som
skotte dem — dverfordes till nya verket. | detta
sammanhang 6vertog Jarnvagsverket ocksé




biljettkontrollsfunktionerna, som dittills hort
till RHK:s uppgifter.

Darmed blev RHK:s stallning som instans
med ansvar for bannatet och dess anvéandning
annu tydligare betonad. Den nya situationen
betyder ocksé att vi, for att verka inom vart
uppdrag, méste kunna visa att vi gor det pa
det satt som forutsatts i den nationella och in-
ternationella lagstiftningen. Till den &ndan har
vi under verksamhetséret arbetat mycket med
att bygga upp ett sékerhetsledningssystem
som en del av vart operativa system.

Som ett led i utvecklingen av var verksam-
het har vi ockséa foretagit omlaggningar av var
organisation, bl.a. har vi anordnat utbildning
som inriktar sig pa ledarskap och samarbe-
te. Framdeles kommer vi att koncentrera oss
pa att utnyttja resultaten av utbildningen i vart
dagliga arbete.

| anslutning till omstéallningarna omkring oss
och till ppningen av jarnvagsgodstrafiken for
konkurrens har vi under kommunikationsmi-
nisteriets ledning foretagit tva utredningar, den
ena galler organiserandet av trafikstyrningen
och den andra har att géra med upplaggning-
en av utbildningen i jarnvagsbranschen.
Trafikstyrningen sker pa RHK:s ansvar,
men VR Aktiebolag producerar sjélva tjans-
ten. Att dessa funktioner skdts genomskinligt
och opartiskt kommer garanterat att skarska-
das mycket noga, nar bannatet borjar trafi-
keras &ven av andra &n VR. Situationen inom
utbildningen &r den, att det bland laroinréatt-
ningarna inom det offentliga utbildningssyste-
met inte finns en enda som utbildar specialis-
ter inom Vvar bransch, for framférande av tag
eller byggande av banor. Redan nu skots en
del av banbyggandet av entreprendrer som
stér utanfor VR. For dem &r det vasentligt att

det finns 6ppen och skaligt prissatt utbildning
i branschen, med tanke pa deras nuvarande
och kommande behov av arbetskraft.

Omfattande diskussioner har uppstatt som en
folid av den utredning som gjorts pa uppdrag
av kommunikationsministeriet om mojligheter-
na till en sammanslagning av trafikledsverken
och hur andamalsenlig en sadan atgérd an-
tas vara. Aven tidigare har drendet tagits fram,
men nu granskas frdgan som en del av stats-
radets produktivitetsprogram.

Vad som an kommer fram i de eventuella
uppféliande undersokningarna, s& forefaller
tva saker vara klara. Personresurserna kom-
mer att vara féremal for stréanga kontroller,
och avgéngen bland de anstélida kommer att
vara betydande under de nérmaste aren. En
oundviklig folid av detta &r att den gemensam-
ma verksamheten och de samféllda resurser-
na bl.a. for trafikledsfunktionerna kommer att
dka. Ett exempel pa sadant ar trafikledsver-
kens projekt for skapande av ett gemensamt
system for verksamhetens styrning.

Allt det ovan anforda visar att det gangna éret
var ytterst krdvande och att det uppstétt ménga
utmaningar som behdver tas upp i framtiden.
Jag vill tacka alla RHK-anstallda, den direktion
som nu slutfért sitt mandat och alla vara sam-
arbetspartners for att vi - trots ytterst knappa
resurser — lyckats bringa aret 20086 till ett lycko-
samt slut.

Ossi Niemimuukko




Enligt forordningen om Banfdrvaltningscentra-
len skall verkets verksamhet ledas och over-
vakas av dess direktion. Aret 2006 var for
direktionsarbetet sa till vida exceptionellt,
att det fyraariga mandatet for den direktion
som inlett sitt uppdrag ar 2004 avbrots redan
den 31 augusti 2006, nér statsradet tillsatte
en ny direktion med mandat som stracker sig
frdn den 1 november 2006 till den 31 oktober
2009. Andringen av forvaltningslagen var en
folid av omorganisationen av myndighetsupp-
gifterna for jarnvagstrafiken, som ju ocksa led-
de till att Jarnvagsverket, med ansvar for all-
man jarnvagssakerhet, inledde sin verksamhet
i borjan av september.

Ordférande for den ar 2006 tillsatta direktio-
nen ar direktdr Tellervo Kyla-Harakka-Ruona-
la fran Naringslivets centralférbund. Vice ord-
forande ar regeringsradet Mikael Nyberg fran
kommunikationsministeriet, och direktionens
ovriga ledamoter &r professor Jorma Méanty-
nen, Tammerfors tekniska universitet, trafikin-
genjor Silja Siltala, Finlands Kommunférbund,
samt, som representant for de anstallda inom
RHK, dveringenjor Markku Pyy. Den nya direk-

Tellervo Kyld-Harakka-Ruonala

tionen hann under verksamhetsaret halla ett
mote, under vilket direktionen slog fast grun-
derna for sin kommande verksamhet.

Den avgangna direktionens ordférande var
verkstéllande direktér Timo Poranen, vice ord-
férande var regeringsradet Kaisa Leena Vali-
pirtti och ledamdterna var ordférande Hannele
Luukkainen, ekonomidirektor Veikko Vaikkinen
och dveringenjor Markku Pyy. Denna direktion
holl under verksamhetsaret inalles atta moten.

Banforvaltningscentralens direktion, som i slutet av augusti nadde slutet av sin mandatperiod, har
bekantat sig med det praktiska banarbetet pa avsnittet mellan Tojjala och Abo.

Mikael Nyberg

| anslutning till ett av dessa méten studerade
direktionen pa ort och stélle banrenoveringsar-
bete och de utmérkande dragen for detta.

Banhalliningen har behov
av langsiktig och tillridcklig
finansiering

Under sina méten framhdll direktionen uppre-
pade ganger att finansieringen fér banhélining
ar knapp, och detta kom ocksa fram i direk-
tionens beslut som hade att géra med forsla-
gen till budget for RHK. Direktionen inrattade
dartill tjanster som ar nddvandiga for att klara
av de utmaningar som de nya verksamhets-
forhallandena stéller, bl.a. behandlade direk-
tionen olika fragor i anslutning till grundandet
av Jarnvagsverket samt RHK:s personalpro-
gram och personalresurser, riskanalyser inom
RHK:s verksamhet, dppnandet av jarnvags-
godstrafiken for konkurrens samt principerna
for banavgifter.

| sin behandling av budgetforsiaget for
ar 2007 betonade direktionen att sarskilt finan-
sieringsnivan for de erséattande investeringar-
na maste hojas ordentligt. Direktionen anser
att den finansieringsandel som framfors i ra-
marna for statens budget, omkring 100 miljo-
ner euro, ar fullsténdigt otillrécklig med tanke

Jorma Méntynen



Markku Pyy

pa banhaliningen och pa mojligheterna att be-
driva konkurrenskraftig jarnvagstrafik. Direktio-
nen anser att den arliga finansieringen méaste
vara minst 170 miljoner, och att denna tilldel-
ning bor slas fast pa langre sikt &n nu.

Sakkunskapen i
sakerhetsfragor garanteras
aven i det nya iaget

Direktionen foljde aktivt med grundandet av
Jarnvagsverket och de andringar for perso-
nalens och organisationens del som det med-
férde. Fran RHK fiyttade 18 sékerhetsexper-
ter inklusive tjanster over till det nya verket. |
detta sammanhang grundade direktionen inal-
les fem tjanster for sékerhetsexperter, for att
RHK skall kunna klara av sina sékerhetsupp-
drag. Nar tjansten for en sakerhetschef grun-
dades, betonade direktionen att det nér tjans-
teinnehavarens uppgifter definieras ocksa skall
beaktas den helhet som bildas av sékerhetens
kvalitet och miljdangeldgenheterna, sa att des-
sa uppgifter fordelas mellan RHK:s olika avdel-
ningar och ingar i verkets dagliga uppgifter.
Personalresursernas tillracklighet behand-
lades av direktionen ocksa i andra samman-
hang &n i anslutning till Jarnvagsverkets upp-
komst. RHK har ju fran férsta borjan hallit sig

Silja Siltala

med ganska fa anstélida i proportion ftill de
uppgifter som verket skall skota. | viss man
har resurserna kunnat utbkas under de se-
naste aren, men statens nya produktivitets-
program leder till att personalramarna nu stra-
mas &t. Direktionen ansag att férandringarna
i omvarlden, med Okande bygg- och under-
hallsverksamhet samt tilltagande konkurrens-
utsattning, snarare forutsatter en 6kning av
personalresurserna, inte en minskning.

Riskhanteringen har
uppmarksammats

Direktionen har betonat betydelsen av att risk-
hanteringen inom forvaltningen utvecklas, na-
got som ocksa forutsétts bl.a. i budgetlag-
stiftningen. Direktionen fick en redogorelse for
den riskanalys som RHK Iatit gora 6ver sin he-
la verksamhet. Enligt redogérelsen har RHK:s
viktigaste operativa risker att géra med just de
knappa personalresurserna, vissa interna verk-
samhetsstrukturer samt yttre faktorer som hur
marknaden for jarnvagsbranschen fungerar.

Utgéende fran denna riskanalys har RHK
inriktat sin interna kontroll med stérre exakthet
an tidigare. Under éaret har de interna kontrol-
lerna sérskilt galit anskaffningarna i samband
med banbyggen.

Konkurrensen i godstrafiken
behdver omsorgsfulla
forberedelser

Ett stort amnesomrade som behandlats av di-
rektionen var dppnandet av godstrafiken pa
jarnvagsnétet for fri konkurrens. | detta sam-
manhang studerades ocksé vika principer
som skall gélla vid férdelningen av bankapa-
citeten.

Den bakomliggande orsaken till att kon-
kurrens nu inférs ar EU:s andra jarnvags-
paket. En foérutsattning for trafik pa jarnvags-
natet ar att operatéren skall ha ett sékerhets-
intyg som utfardats av Jarnvéagsverket och en
koncession som bevilias av kommunikations-
ministeriet, dartill skall RHK bevilja bankapa-
citet och ett bruksavtal for jarnvagsnéatet skall
ingés mellan operatéren och RHK. Direktionen
betonade sarskilt betydelsen av bankapaci-
tetens fordelning och pépekade att RHK
méaste ha fardiga procedurer att ta till med
tanke pé eventuella intressekonflikter mellan
de olika operatorerna.

Banarbetsférhallandena
studerades i praktiken

Direktionen fick en mycket ingdende presen-
tation av praktiskt banarbete under ett bestk
vid banan mellan Toijala och Abo, déar RHK:s
stérsta banupprustningsarbeten under aret f6-
retogs. Under varen och sommaren fornyades
bandverbyggnaden péa ett 60 km I&ngt avsnitt.
Den beraknade totalkostnaden for detta pro-
jekt ar omkring 70 miljoner euro, och banans
renovering ar tankt att paga i tre ar.

Under sitt bestk pa byggplatsen fick direk-
tionen ingaende insikter | de speciella omstan-
digheterna vid banupprustning, sarskilt om hur
banarbete sker i besvérliga forhallanden och
pa tagtrafikens villkor, med specialutrustning.




De resultatmal for Banfbrvaltningscentralen
som slagits fast av kommunikationsministeriet
uppnaddes ar 2006 pa foljande séatt (de upp-
stallda mélen anges med kursiv).

Bannatets omfattning och
serviceniva

Banndtets ldngd &r 5 914 km
Malet naddes och inga banavsnitt lades ned.

Den del av bannédtet som kan befaras med
snabba passagerartag (>160 km/h) ar

675 km

Malet naddes. Kervo-Lahtis och Kinni-Otava
togs med i det snabba bannatet.

Banndtet som tal axeltrycket 25 ton dr 423
km langt.

Utfallet var 378 km. Avsnittet Kumo—-Raumo
infors forst ar 2007 i 25-tonsnéatet.

Skick-index for bannitet

Malet fér index fér aren 2003-2006 &r i
snitt 87 %. Det teoretiska maximivérdet
fér skick-index dr 100. Detta index be-
rdknas som ett medelvérde fran fyra ar
i foljd.

Matresultatet som anger banskicket varen
2006 var 91, sa skick-index for dren 2003-
2006 blev 87 %.

Bannéatets geometriska skick anges med
skick-index som utgdr ett medeltal av mét-
ningarna under fyra varar (serviceniva for det
geometriska skicket).

Antalet monterade sliprar 1997-2006
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Overarig banéverbyggnad

Den éverariga delen av banéverbyggnaden
for rélsens del pa stamnétet &r 354 km, pa
hela bannétet 1 250 km.

Arets utfall var 304 km resp. 1 220 km, med
andra ord naddes malet. Den beviljiade extra
finansieringen inriktades pa den 6verariga ba-
nan mellan Toijala och Abo.

Trafikens foriopp

Férseningarna med éver fem minuter av
tagen i persontrafik, av orsaker som har att
gbra med banhallningen, utgér hégst 5 %.
Mélet n&ddes. Arets utfall var 4,0 procent.
Under arets forsta hélft var férseningarna pa
grund av banhaliningen 4,17 procent, under
andra haften var de 3,90 procent. Den s&m-
sta ménaden var april (7,58 %), i och med att
tjdlskador pa flera olika banavsnitt ledde till
trafikstérningar. En annan dalig manad med
stérningar till f6ljd av banhaliningen var okto-
ber (6,45 %), nar fel i sékerhetsanordningar

och snofall stallde till med allvarliga problem
i tagtrafiken.

Sakerheten

Antalet plankorsningar

Malet fér antalet plankorsningar i slutet av
ar 2006 ar 3 725 st.

Maélet ndddes. Antalet plankorsningar vid arets
utgéng var 3 715.

Skador som beror pa banan

Hogst fem skador som har att géra med
banan intréffar.

Mélet naddes. Ar 2006 skedde tva urspar-
ningar.

Dédsfall i jarnvagsolyckor

Inga tagpassagerare omkommer i tag-
olyckor.
Maélet naddes.

Minskning av

miljdolagenheterna

Banférvaltningscentralen agerar enligt
riksprogrammet for bullerbekdmpning.
Aren 2005-2006 &r tyngdpunkten fér bul-
lerbekdmpningen férlagd till huvudstads-
regionen, senare forskjuts den till andra
stérre boséttningscentra. Antalet perso-
ner som utsétts for jarnvédgsbuller far inte
éverskrida 33 000 i slutet av ar 2006.
Antalet personer som utsattes for mer &n
55 dB buller av jarnvagstrafiken ar enligt det
nya berakningsséattet 43 500-53 000. Malet
att minska antalet personer som utsatts for
jarnvagsbuller med 1000 naddes. Till stors-
ta delen naddes detta méal redan ar 2005 i
och med att atgarderna som ingick i bullerbe-
kampningsatgarderna for huvudstadsregionen
slutférdes, vartill ar 2006 kom bullerbekédmp-
ningsatgarderna langs direktbanan Kervo—

Lahtis. Verkningarna av bullerbekampnings-
atgarderna i huvudstadsregionen kommer att
utredas med exakta matningar ar 2007.

Operativ effektivitet

Ekonomi

Kostnaderna fér underhall av de elektriska
och de telematiska systemen &r omkring

4 600 euro per bankilometer. Kostnaderna
fér basunderhall och drift r 7 100 euro per
bankilometer. Inalles dr kostnaderna i snitt
11 700 euro per bankilometer.
Enhetskostnaderna for skotseln och bruket av
de elektriska och telematiska systemen blev
4 315 euro per bankilometer, medan enhets-
kostnaderna for det Gvriga basunderhéllet blev
7 678 euro per bankilometer. Enhetskostna-
derna for skotsel och drift blev 11 993 euro
per bankilometer.

Fordelningen av kostnaderna for underhall
och drift bygger pa anmalningar av de under-
héllande enheterna. Direktbanans (125 spéar-
kilometer) andel har inraknats for den tid ba-
nan varit i anvandning. Overskridningen av de
totala enhetskostnadsramarna berodde fram-
for allt pa den besvarliga tjallossningen.

Hanteringen av de mentala
resurserna

Malindex for tillfredsstéllelsen i arbetet

ar 3,1.

Mélet naddes. Index for tillfredsstallelsen i
arbetet blev 3,3.
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Jarnvagen spelar en viktig roll i Finlands trafiksystem

B i v

Bannatet utvecklas i takt med den tilltagande person- och godstrafikens behov.

| Finland utgor jarnvagarna en betydande del
av det totala trafik- och samfardselsklustret.
Jarnvagarna erbjuder smidiga forbindelser
mellan stdrre stader, och i nartrafiken i huvud-
stadsregionen sker en stor del av arbetsresor-
na med tdg. Med tanke pa industrins behov av
tunga transporter ar jarnvagen av stor betydel-
se for hela naringslivet.

Utvecklingen som leder till att befolkningen
koncentreras till tatorter, den kraftiga tillvaxten
i huvudstadsregionen, basindustrins behov av
tunga transporter och Rysslands allt storre be-
tydelse som handelspartner for Finland kom-
mer att utgora grunden for jarnvagstrafikens
utveckling aven i framtiden.

Okningen inom
persontrafiken fortgick pa
hela bannatet

Ar 2006 féretogs 65,0 miljoner resor (63,5
miljoner ar 2005) i persontrafiken pa banna-
tet i Finland. Av dem skedde 52,1 (51,0) mil-
joner i nartrafiken i huvudstadsregionen och
12,8 (12,5) miljoner i fiarrtrafiken. Antalet re-
senarer 6kade med omkring 2 procent jam-
fort med foregdende ar.
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Passagerarmangderna i fiarrtrafiken tilltog pa
néstan hela bannatet. Oppningen i borjan av
september av direktbanan Kervo-Lahtis led-
de till 6kade passagerarméangder i hela Ost-
ra Finland. Den storsta 6kningen noterades i

Lahtis, Kouvola, Vilmanstrand och Joensuu.
Antalet tagresor mellan Finland och Ryssland
gick upp med mer an en fjardedel till alla ti-
ders rekord, 337 000 resor. | och med direkt-
banans oppning andrades tidtabellerna for

Antalet resor i persontrafiken
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hela persontrafiken for snabbare trafik, aven
pé andra hall av bannatet, t.ex. langs stamba-
nan och Abobanan.

Jarnvagens andel av persontrafiken i Fin-
land ar fem procent. | EU-landerna i genom-
snitt &r andelen sex procent, sé Finland place-
rar sig i underkant i jamférelsen EU-landerna
emellan.

Problem under hésten
forsamrade punktligheten

Kommunikationsministeriet har for Banfor-
valtningscentralen stallt upp malet att tagfér-
seningarna som beror pa banhaliningen och
som leder till mer &n fem minuters forsening
hogst far vara fem procent av det totala antalet
turer. RHK nadde detta mal &r 2006.

RHK och VR Aktiebolag har for sin del stéllt
upp ett punktlighetsmal for fiarrtrafiken som
anger att minst 90 procent av tagen skall n&
sin slutstation pa utsatt tid eller med hogst fem

minuters férsening. Punktlighetsnivan ar 2006
blev 88,8 procent (90,0).

Punktlighetsmalet for nartrafiken &r 97,5 pro-
cent och forseningsgrénsen tre minuter. Nartra-
fikens punktlighetsniva ar 2006 var 97,1 (97,6).

Under hosten 2006 var jarnvagstrafikens
punktlighet dalig for en tid. Storningar forekom
bl.a. med jarnvagsnatets tillganglighet, med
den rullande materielen och med informatio-
nen till passagerarna.

Till de viktigaste orsakerna som hade med
banhaliningen att gora hérde — utdver tjalpro-
blemen under varen — fel i sakerhetsanord-
ningarna, skador i banelektrifieringen samt
problem som uppstod i samband med sno-
stormen den sista oktober.

RHK har startat med atgérder for att hoja
tagtrafikens punktlighet. Arbetet for att fa
bukt med felen i sakerhetsanordningar-
na koncentrerades sarskilt pd banavsnitten
Abo-Helsingfors och Tammerfors-Jyvaskyla.
Reparationerna av fel i luftledningarna gors

Punktligheten for fjarr- och
nartrafiken 2006
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effektivare genom att inte bara den ledning
som fatt fel repareras, utan ledningen pa he-
la det skadade avsnittet byts ut. P& bangar-
den i Tammerfors inleds arbete for effektivare
varmning av vaxlarna.

Mer gods a&n nagonsin
transporterades pa banorna

Jarnvagstransport ar standardforfarandet for
skogs-, metall- och den kemiska industrins
transportbehov, bade inom landet och inter-
nationellt. Tag &r den effektivaste transport-
formen om strackorna ar langa, om god-
mangderna &r stora och fdrsandelserna
regelbundna. | medeltal &r en jarnvagstran-
sport 250 km l&ng.

Med jarnvég transporterades 43,6 miljo-
ner ton (40,7) gods ar 2006, ett nytt rekord.
Okningen jamfort med &ret innan var omkring
7 procent. Godstrafiken inom landet 6ka-
de med ca 11 procent och de internationella
transporterna med ca 2 procent. Den interna-
tionella trafiken sker ndstan uteslutande &ver
ostgréansen. En delorsak till den hdga tillvéxt-
procenten for godstrafikens del &r att pap-
persindustrin under referensaret 2005 stod
stilla en tid pd grund av arbetsmarknads-
stérningar.

Jarnvéagsgodstrafikens marknadsandel ar
hég i Finland, med europeiskt matt matt. Med
marknadsandelen 25 % ligger Finland hogre
an genomsnittet i EU-I&nderna, eftersom detta
bara &r ca 16 %.




Nér godstrafiken dppnas for konkurrens féréandras Banforvaltningscentralens roll fran att enbart ha gélit banhalining til tilhandahéllande av bantjédnster,

Forberedelser infor
Ooppnandet av konkurrensen
for godstrafikens del

RHK beredde sig under aret for den kom-
mande utvidgningen av sina uppdrag, med
tanke pa att marknaden for godstransporter
vid ingangen av &r 2007 6ppnas for nya tra-
fikoperatérer. Detta gor det mojligt aven for
andra godstransportforetag an VR Aktiebolag
att trafikera bannéatet i Finland.

| och med att godstrafiken blir 6ppen, for-
andras aven RHK:s roll fran enbart banhallare
till erbjudare av trafikleder. Fran ar 2007 ansva-
rar RHK inte bara for banhaliningen utan stalls
ocksa infor uppgiften att sammanjamka olika
trafikforetags Onskemal om tidtabeller sinse-
mellan, likasa maste RHK vinnlagga sig om att
styra trafiken jamlikt.

Nytt datasystem
for beharskning av
bankapaciteten

Projektet for inférande av ett omfattande data-
system for fordelning av bankapaciteten, LIIKE,
fortskred under aret enligt planerna. | novem-
ber 2006 inleddes definitionen av systemet och
detta arbete var fardigt i slutet av januari 2007.
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Utgéende fran definitionsarbetets resultat inleds
ett anbudsférfarande som géller den tekniska
planeringen och realiseringen av systemets for-
sta fas, och dérefter &r det dags for den egent-
liga realiseringen.

Systemet LIIKE skall anvandas for fordelning
av bankapacitet, beharskning av tidtabellsupp-
gifterna och den operativa styrningen av tag-
trafiken. Systemet ar till nytta inte bara fér RHK
och trafikstyrningen utan aven for olika intres-
senter, som Jérnvéagsverket, konsulter, entre-
prendrer, trafikplanerare och trafikféretagare.

Mélet for RHK &r att minska antalet olika
system som anvands for hantering av banka-
paciteten, med tanke pa att funktionerna inom
det nuvarande trafikuppfdljiningssystemet och
systemet med férhandsuppgifter om tagen
skall kunna inféras i LIIKE.

Nya krav stalls pa
trafikstyrningen

For trafikstyrningen langs jarnvégarna och
de system som dar ingar ansvarar RHK, men
tjansterna utférs av VR Aktiebolag. Med trafik-
styrning sakerstélls att tgen ror sig pa banna-
tet sékert, effektivt och enligt tidtabellerna. Till
trafikstyrningen hér den trafik som férutsétts av
banhaliningen samt all évrig trafik pa bannétet.

| och med att konkurrens borjar férekomma
skarps kraven pa trafikstyrningens transpa-
rens och jamlikhet.

Ar 2006 arbetade 506 personer med trafik-
styrning (5627). Moderniseringen av sakerhets-
anordningarna, utbyggnaden av fijarrstyrning-
en, ibruktagningen av automatisk tAgnumrering
och koncentrationen av trafikstyrningen till sar-
skilda styrningscentraler kommer framdeles
att ytterligare minska antalet anstélida i dessa
funktioner.

Fore ar 2020 kommer bade trafikstyrningen
och mandvreringen av vaxlar att koncentreras
till fyra styrningscentraler, med placering i Hel-
singfors, Tammerfors, Kouvola och Uledborg.
| samband med koncentrationen utokas auto-
matiseringen, och det betyder mindre perso-
nalbehov.

Tadfjarrstyrning och
automatisk tagkontroll
utbyggda

Under det gangna é&ret vidareutvecklade RHK
firrstyrningen av jarnvagstrafiken, sarskilt i
Ostra Finland. Under éret infordes Kervo-Lah-
tis och bangérden i Vilmanstrand i ett fiarr-
styrningssystem som styrs fran Kouvola. Pa
banavsnitten Joensuu-Nurmes, Kontioméki—



Vartius, Kontioméaki-ldensalmi, bangarden i
Kontioméki och Jyvaskyla-Aanekoski infordes
radiostyrning och automatisk tagkontroll. Un-
der byggnad &r radiostyrningen och den auto-
matiska tagkontrollen pa strackan Parikkala—
Nyslott, och strackan Pieksaméaki-Jyvaskyla
haller pa att anslutas till ett firrstyrningssys-
tem vars bas ar i Pieksamaki.

Trafikpolitiskt forslag sands
ut for utlatande

| slutet av det ar som beréttelsen géller blev
RHK fardig med ett trafikpolitiskt forslag, pla-
nen Jérnvagstrafik 2030, som genast sdndes
ut till ett stort antal instanser for kommentarer.
Planen galler forbattring av bannétets skick
och funktionalitet, och dar ingar ocksa att det
nuvarande bannatet skall bevaras.

Enligt planen Jarnvagstrafik 2030 kommer
det under de narmaste &ren att behdvas om-
kring 460 milioner euro arligen for tryggandet
av bannatets trafikerbarhet, alltsd basbanhall-
ningen. Detta &r 60 miljioner mer &n fér nar-
varande, | summan ingér ocksé renovering av
banor med lag trafikvolym, vilket skall garan-
tera bannitets fortbestand i praktiskt taget
nuvarande omfattning.

Det konstateras i planen att de stora ut-
vecklingsprojekten arligen kraver omkring
150 miljoner euro.

Bannitets servicenivaer 2006

Persontrafik S
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Informationen till passagerarna utvecklas hela tiden

B De elektroniska systemen fér passagerar-
information pa stationerna, bade bildskédrmar
och hégtalarsystem, hor till Banforvaltnings-
centralens ansvarsomrade.

Malet med utvecklingen av passagerar-
informationen &r att de resande skall kunna
resa smidigt i alla situationer.

RHK har som mdl att koncentrera produk-
tionen av passagerarinformation for hela ban-
ndtet och alla stéllen dar passagerarna ror sig
till en enda rikstédckande informationscentral.
Uppbyggandet av ett helt nytt passagerar-

informationssystem med realtidsfunktion inleds
véren 2007. Malet &r att ett hundratal stationer
ansluts till systemet. Systemet ersétter alla de
tidigare infosystemen och det &r ténkt att det
nya systemet forenhetligar, underiéttar och
koncentrerar informationsspridningen.

Under &r 2006 infordes flera stationer i
det nuvarande rikstackande systemet for
passagerarinformation, némligen Uledborg,
Rovaniemi och Kemi samt tre stationer som
berdrs av den nya direktbanan, ndmligen
Haarajoki, Méntséld och Lahtis.




Stora projekt avslutade, nya startas

Méntséla blev en ny ort med jérnvéagsférbindelse efter att direktbanan Kervo-Lahtis togs i bruk.

Banforvaltningscentralen bestéller projekte-
rings- och byggtjansterna for banbygge av pla-
neringsbyréer, byggherrekonsulter och entre-
prendrer. De konkurrensutsatta arbetenas andel
av banhalliningskostnaderna &r omkring 70 pro-
cent. Néar det géller investeringar &r andelen
néstan hundra procent. Marknaden som géller
banbygge &r dock &n s lange begrénsad.

RHK  konkurrensutsatter anskaffningar-
na av sékerhetsanordningar, elektrifiering och
banmaterial.

Foér sina investeringsprojekt anlitar RHK
byggherrekonsulter som hjalper med utvarde-
ring av arbetena, med finansiering och projekt-
kostnadsstyrningen.

Omfattande arbeten
fullbordade

Under det géngna aret slutforde RHK det
storsta banprojektet pa flera decennier, i och
med att direktbanan mellan Kervo och Lahtis
oOppnades for reguljar trafik den 3 september.
Projektet kunde hallas inom de ursprung-
ligen faststéllda kostnadsramarna, 331 miljo-
ner euro. | detta sammanhang upprustades
ocksa bangarden i Lahtis.

| december slutférdes arbetet med elektrifie-
ringen av banavsnitten fran Uledborg dsterut,
pé strackorna Uledborg-Kontiomaki-Vartius
och Kontioméaki-Idensalmi. Jarnvagstrafiken i
Finland gar numera till Gver 80 procent med
eldrift.

Kostnaderna for detta elektrifieringsarbete
som inleddes 2002 blev 71 milioner euro. For
denna kostnad elektrifierades 368 bankilome-
ter. Det var det storsta enhetliga elektrifierings-
projektet av banor i Finland.

P& avsnitten Idensalmi-Kontioméaki-Vartius
togs - utdver elektrifieringen — ocksa ett sys-
tem for automatisk tagkontroll i bruk.

Ombyggnaden av depan i
limala ar ett storprojekt

P& hosten 2006 inledde RHK tillsammans med
VR-Group ett massivt, femarigt projekt fér om-
byggnad av tagdepén i limala. Denna depé
betjanar tagtrafiken i hela landet, eftersom un-
derhdllet av sa gott som alla persontag i Fin-
land skéts just dar.

| ombyggnadsarbetena ingar férnyande av
sékerhetsanordningstekniken, férnyande av
sparen, bangardsbelysningen och istdndsétt-

ning av depavégarna. Likaséd kommer det pa
omradet att byggas en utvidgning av hallen
for fiarrtdg och nya underhallsramper fér ba-
de fiarr- och nartdg. Projektet berdknas kosta
160 miljoner euro, varav 100 miljoner skall be-
talas av RHK. VR-Group finansierar byggandet
av de nya hallarna med 60 milioner euro.

limaladepan ar byggd pé sankmark, dar
det tidigare funnits en soptipp. Det gor att
byggarbetena blir ytterst kravande. En sérskild
utmaning for arbetena &r att tdgunderhallet i II-
mala maste fungera kontinuerligt medan arbe-
tena pagar.

Verkningarna av ombyggnaden av limala-
depan kommer att visa sig i form av pélitligare
och smidigare trafik och storre trygghet pa sjal-
va omradet. Efter att arbetena slutférts kommer
fler tag att kunna underhéllas p& omradet, och
tagen kan snabbare aterinséttas i trafik.

Tre stora banprojekt har
kommit igang

Under ar 2006 riktades redan blickarna pa nya
stora banprojekt. Ar 2007 inleds férsta fasen
av ett projekt fér uppgradering av servicenivan
pa avsnittet Seindjoki-Uledborg, likasé en hoj-
ning av servicenivan pa strackan Lahtis-Luu-
méaki samt ombyggnadsarbeten pa bangérden
i Mellersta Bole i Helsingfors.

De bada projekten Sein&joki-Uledborg och
Lahtis-Luuméki — bada av betydelse for riks-
natet — kommer att medféra forbattringar av
de hart trafikerade banornas kapacitet, dkning
av axeltrycket och hojda téghastigheter. De
egentliga byggarbetena pa dessa banor kom-
mer igang ar 2008.

Banan mellan Seindjoki och Uledborg ut-
nyttjas framfér allt av fiarrtrafiken mellan sod-
ra och norra Finland. Projektet skall leda till eli-
minering av olika flaskhalsar s& att det byggs
motesplatser och dubbelspariga banavsnitt.
Finansieringsandelen for den forsta projektfa-
sen ar 250 miljoner euro.

Banprojektet Lahtis—-Luuméki &r fér sin del
vasentlig for jarnvagstrafiken till 6stra Finland,




och banan &r en direkt fortsattning pa bygget
av direktbanan fran Kervo till Lahtis. Banan ar
ocksé en del av den projekterade nya snab-
ba jarnvagsforbindelsen mellan Helsingfors
och S:t Petersburg. | projektet for Lahtis—Luu-
méki ingér bl.a. att trafikstyrnings- och séker-
hetssystemen fornyas och att trafikplatser och
vaxlar byggs om. Kostnaden for projektet van-
tas bli 185 miljoner euro.

Ett viktigt mél med den allménna plane-
ringen av bangardsomrédet i Mellersta Bole ar
flyttningen av inlastningsplatserna for snélltdg
med biltransport fran Toloviken till Bole. Funk-
tionerna som har att géra med spértrafiken
kommer till stora delar att flyttas undan fran
Mellersta Bole i samband med att hamnen i
Nordsjo tas i bruk, s& att hamnfunktionerna i
Vastra Hamnen och i Sérnés upphor.

Fér ombyggnaden av bangardsomradet i
Mellersta Bole och for flyttningen av bilinlast-
ningsplatserna raknar RHK med att fa separat
finansiering pa omkring 40 milioner euro, for
aren 2007-2009.

Extra spar mellan Savio och
Kervo

| mars 2006 inledde RHK byggandet av ett
femte spar langs stambanan mellan Savio och
Kervo. Det nya tre kilometer l1anga sparet &r en
del av hamnbanan till Nordsjo, och detta spars
anslutning till stambanan sker stder om Kervo
station. Bygget skall vara klart pa hosten 2008.

Fortsatt byggande av
automatisk tagkontroll

Systemet med automatisk tagkontroll anvands
fér Gvervakning av tagens korhastighet, vid be-
hov stoppar systemet tagen. Ar 2006 inférdes
automatisk tagkontroll pa totalt 423 bankilo-
meter, pa avsnitten Kervo—Hakosilta, Uimahar-
ju-Nurmes, Idensalmi-Kontiomaki, Kontioma-
ki-Vartius samt Jyvaskyla-Adnekoski.

Vid utgéngen av ar 2006 var automatisk
tagkontroll i bruk pa inalles 4 280 bankilo-

meter (3 857). Det uppstélida malet, som Nodvéndiga investeringar i bannatet
gér ut pé att alla banor med persontrafik och fore ar 2015

de viktigaste godsbanorna skall vara téackta
av systemet fore utgdngen av ar 2007, har

uppskjutits med ett &r, dels pa grund av den \\ \Jl

osékra finansieringen, dels till folid av leve- \

ranssvarigheter for utrustningens del. \ .
e P4 banavsnittet \_ KOLARI ¢

kravs investeringa

Byggandet av ett foredrz01s

nytt system for s

trafikkommunikation fortgick -

Byggandet av det integrerade systemet for
jarnvagens trafikkommunikationer, RAILI, fort-
gick under aret. RAILI-n&tet baseras pa en all-
maneuropeisk standard for trafikkommunika-
tion for jarnvagar, GSM-R.

Under ar 2006 gjordes nétets funktioner
upp i Gverensstammelse med avtalen, och le-
veranserna blev godkénda. Det internationella
samarbetet inriktades framfor allt pa vidareut-
veckling av GSM-R-funktionerna och -stan-
darderna, s& att de helt uppfyller de krav
som de besvarliga bruksforhaliandena stéller.
Utbyggnaden av RAILI till dess planerade
téckning fortgick och trafikledningen kommer

att borja anvanda de forsta delarna av natet
&r 2007. Hela néatet skall vara Klart fore ut-
gangen av ar 2008.

Direktbanan har gett snabbare forbindelser mellan
ostra Finland och Helsingfors

B Byggandet av direktbanan Kervo-Lahtis
pagick i fyra &r. Oppningsceremonin, med oli-
ka publikevenemang, hélls den 1 september.

Direktbanans totala léngd ar 74 km, varav
63 km &r nybyggd jérnvag. Langs banan finns
tvd nya stationer, Haarajoki i Traskdnda stad
och Mantsald, som dr en helt ny jarmvagsort.

Direktbanan forkortar trafiktiderna i Finland
och skapar ocksa forutséttningar for att ut-
veckla Rysslandstrafiken och géra den snab-
bare. En ytterligare fordel ar att stambanan kapacitet. Mest férkortades restiderna i
fran Helsingfors norrut frigérs och far stérre ostra Finland.
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Ombyggnaden av depén i limala véntas ta fem ar.

Bannatets skick forbattras
med helrenovering

RHK anvande 160 miljioner euro (171 milioner
euro ar 2005) till erséttande investeringar i ban-
natet, alltsa helrenovering, ar 2006. Huvudban-
natets skick har forbattrats betydligt, men pa
de livligast trafikerade banavsnitten ar formed-
lingskapaciteten anstréngd till det yttersta, och
en del av det 6vriga bannétet har natt slutet av
sin anvandningstid.

Bannatets skick forfaller, om nddvandi-
ga ersattande investeringar, t.ex. reparationer
av banlinjer, bangérdar, sékerhetsanordningar,
trafikstyrningstekniken och elektrifieringssyste-
met, maste uppskjutas till folid av alltfér svag
finansiering. Darfor betonar RHK vikten av att
finansieringen for banhallningens behov betyd-
ligt 6kas under de kommande &ren.

| slutet av &r 2006 hade 300 (350) sparkilo-
meter belagts med trafikbegransningar till foljid
av brister i banornas skick.

Betydande banarbeten pa
olika hall i landet

RHK rustade upp och utvecklade banna-
tet pa olika hall i landet under &r 2006. De
mest betydande enskilda banbyggena var pa
avsnitten Abo—ToijaIa och Uimaharju-Lieksa.
Mindre banbyggen férekom pa olika hall av
bannatet. Ett exempel ar banstrackan Pihlaja-
vesi-Myllymaki, pa avsnittet mellan Seingjoki
och Haapamaéaki: dar fornyades 31 000 syllar.

Allt som allt férnyades ca 440 000
(420 000) syllar pa bannatet. Det motsvarar
ett ca 270 km langt banbygge. Mangden ny
rals var ca 216 000 meter (140 000), déartill
monterades 158 000 meter (60 000) ateran-
vand réls.

Banbyggena planerades och verkstalldes
sé att de skulle medféra s& sma olagenhe-
ter som mojligt for tagtrafiken. Nar tidtabeller-
na for arbetena gjordes upp, beaktades bade
person- och godstrafikens behov. P& bygg-

platserna géllde hastighetsbegransningar for
tagen och i vissa fall ersattes tagturerna med
bussturer. De trafikavbrott som maste goras
for banbyggena ordnades oftast sa att de infoll
under veckosluten.

Hogre hastigheter pa
strackan Kouvola-
Pieksamaki

Under aret slutfordes de ér 2003 péaborjade
totalrenoveringsarbetena for att hoja kor-
hastigheten till 200 km/h pé strackan Mouhu—
Otava langs banan mellan Kouvola och
Pieksamaki.

Mellan Mouhu och Otava avskaffades in-
alles sju plankorsningar som ersattes av bro-
och véagarrangemang. Banunderbyggnaden
fick Okad stadga genom markstabilisering
och motvallar, delvis ocksd med pélade platt-
formar och massautbyte.

De totala kostnaderna for projektet var
11 miljoner euro. Projektet féretogs i huvud-
sak med regionalstdd, varav halften betala-
des av EU.

F6rnyelse av
banéverbyggnad

RHK inledde sommaren 2006 férnyandet av
bandverbyggnaden mellan Uimaharju och
Liecksa. Den gamla grusade skarvspars-
banan pa trasyllar ersattes av helsvetsade spar
med makadamballast och betongsliprar pa en
stracka om 32 km. Négra plankorsningar av-
skaffades ocksé. Arbetet fortgér &r 2007. Om-
byggnaden garanterar banavsnittets bruks-
egenskaper i bade person- och godstrafik.
Kostnaderna for ombyggnadsprojektet ar in-
alles ca 18 miljoner euro.

Aven ett 12 kilometer Iangt avsnitt mellan
Jakobstad och Bennas fick skarvsparen ut-
bytta mot svetsad rals. Kostnaderna for detta
var 5 miljoner euro.

|




Utredningar om utvecklingen

av jarnvagsforbindelser

En utredning om en jarnvagsforbindelse som
kallas Pisara, nyttan med denna och dess re-
aliserbarhet har fardigstalits i form av ett sam-
arbete mellan RHK, SAD och Helsingfors stad.
"droppen” pa finska — &r tankt att
sammanbinda stambanans och kustbanans

Pisara —

stadsbanor i en 7,5 km lang tunnel under cen-
trala Helsingfors. Den nya banan ar tankt att
ha tre stationer, en i T8l6, en i centrum och en
i Hagnas. Projektets pris beraknas bli 250 mil-
joner euro.

Utredningen visar att Pisara avsevart skulle
forbéattra stadsbanetrafikens férbindelser med
centrala Helsingfors, samtidigt som den skul-
le géra det mdjligt att vidareutveckla den 6v-
riga tagtrafiken som har Helsingfors son &nd-
station.

RHK godkéande generalplanen for Ringba-
nan. Denna bana ar tankt att forlaggas till hu-
vudstadsregionens mellersta delar och skall
utgora en forbindelseled mellan Vandafors-
banan och stambanan, via Helsingfors-Van-
da flygplats. Detta projekt beréknas kosta

omkring 420 miljoner euro, med vagombygg-
nadsarbetena inréknade.

Under aret slutfordes ocksa en arbets-
gruppsrapport om utvecklingen av tagférbin-
delsen mellan Helsingfors och Abo. Till grund
for rapporten togs en forutredning som varit
klar sedan slutet av ar 2005. Enligt rapporten
bygger jarnvagsforbindelsens utveckling tills
vidare pa en forbattring av den nuvarande ba-
nan sé att den tilldter hogre hastigheter. Dock
beaktas ocksa alternativet med en ny snabb
férbindelse via Lojo i de langsiktiga markdis-
positionsplanerna. Utover kommunikations-
ministeriet och RHK deltog i detta omfattande
utredningsarbete arbete aven miljidministeriet,
Nylands och Egentliga Finlands landskaps-
forbund, kommunerna langs banans strack-
ning, SAD samt miljdcentralerna i Nyland och
Egentliga Finland.

Under &r 2006 foretog RHK en undersok-
ning som géllde utvecklingen av godstrafiken
pa bannatet i sydéstra Finland. Enligt den-
na utredning krévs det férutom projektet Lah-
tis-Luumaki ytterligare investeringar i bannatet
i syddstra Finland, till en kostnad p& omkring
400 milioner euro fore ar 2020.

Renoverings- och
upprustningsprojekten 2006

Férnyande av
banéverbyggnad
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Det storsta banbygget var mellan Abo och Toijala

| Upprustningen av banan mellan Abo och
Tojjala var Banforvaltningscentralens storsta
enskilda byggprojekt ar 2006. Inalles kom-
mer renoveringen av banan att ta ca tre ar.
Den beréknade kostnaden fér projektet ar
ca 70 miljoner euro.

Fornyandet av bandverbyggnaden inled-
des sommaren 2006 pa avsnittet Loimaa—
Lundo, och i arbetet ingick byte av syllar och
réls samt makadamsallning. Inalles renove-
rades bandverbyggnaden under varen och
sommaren pa en 60 kilometer lang stracka.
Arbetena inleddes i Lundo och avslutades
mellan Humppila och Loimaa.

Under arbetets géng tillréttalades tidtabel-
lerna for bade person- och godstrafiken sa att
trafiken skulle kunna ske sé& smidigt som majligt.

Banan Toijala-Abo Sppnades for trafik r
1876. Senaste omfattande banférbéattring

skedde pa 1960-talet. Elektrifieringen av
banan var klar ar 2000.




Underhallsnivan hojd pa flera banavsnitt

Stora médngder trasyllar byttes ut ar 2006 pé bannétet.

Banorna halls kontinuerligt i skick, for att de
skall kunna trafikeras tryggt. Till detta under-
hall hor kontroller, periodisk service, reparatio-
ner av fel samt om vintrarna snérojning.

Kontrollerna av banornas skick och under-
hallsarbetena kréaver specialkompetens, speci-
aliserad materiel och material. Arbetena gors
s att trafiken pa banorna stors sé lite som
majligt. Banforvaltningscentralens prioritering
laggs vid forebyggande underhall.

| anslutning till att banorna anvands med
hogre hastigheter har flera banavsnitt fatt hojd
underhéllsniva. Pa banan mellan Kervo och
Hakosilta, alltsé den nya delen av direktbanan,
inférdes for forsta gangen i landet underhélls-
nivan IAA, som tilldter 220 km/h.
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De forsta erfarenheterna av
konkurrensutsatt underhall

RHK har gradvis borjat ge ut underhéllet av
bannatet med anbudsforfarande. For de av-
talspartners som utsags ar 2005 var ar 2006
det forsta hela aret av underhallsarbete. For
underhallet av bannatet i norra Finland ansva-
rade Eltel Networks Oy, Maansiirto Veli Hyyry-
lainen Oy och Vagaffarsverket. P4 andra hall
i landet skottes uppdragen som férut av
Oy VR-Rata Ab.

Erfarenheterna av detta samarbete ar goda
och verksamheten kommer att vidareutveck-
las i samma riktning. De nya underhallsfore-
tagen hade vissa besvérligheter med vérvan-
det av tillrackligt kunnig personal, sa det finns
ett tiltagande behov av utbildning for underhall

av bannat. Utbildning med tanke pa jarnvags-
branschen kommer bl.a. att ges av RHK-Aka-
temia, som inleder sin verksamhet ar 2007.

Systemet med
bandisponenter har
fungerat bra

Det av RHK koordinerade systemet med regi-
onala bandisponenter har tackt hela landet se-
dan borjan av ar 2006. Disponenterna skall pa
sina omraden Gvervaka de underhéllsarbeten
som RHK bestallt, och de bereder anbudsfér-
farandena.

Konceptet har fungerat utmarkt och har
gett RHK god synlighet regionalt. RHK har ju
inte ndgra egna regionala organ.

Finland ar uppdelat i fyra disponentregio-
ner. | norra, éstra och vastra Finland ar Péyry
CM Oy bandisponentbyra, medan sodra Fin-
lands disponentbyra ar RR Management Oy.

Datasystem till stéd for
underhallet

RHK satsade under aret betydligt pa utveck-
lingen av analys- och datasystem till hjalp for
banunderhallet.

Underhallsentreprenérerna och trafikbola-
gen behdver exakt, tillforlitlig och aktuell infor-
mation om banorna. Det &r RHK:s skyldighet
att jamlikt betjana alla aktorer i jarnvagsbran-
schen med upplysningar infér konkurrensut-
sattningen. Datainnehallet och sétten for ut-
givning av data spelar i detta avseende en
central roll.

RHK fortsatte det redan foregaende ar pa-
borjade arbetet med att sammanstélla ett om-
fattande system med bandata. Ar 2006 slut-
fordes definitionerna fér systemet, varefter
RHK bdrjade bereda anbudsforfarandet bland
systemleverantérerna. For arbetet géller att
systemleverantoren utses ar 2007 och syste-
met skall borja testas ar 2008.
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Bandatasystemet skall anvandas for hantering
av data om jarnvagsinfrastrukturen, och for ut-
givning av sadana data till de instanser som
verkar i jarnvagsbranschen. Projektets mal ar
att forbattra datauppgifternas kvalitet, foren-
hetliga processerna foér anvandning och pro-
duktion av data samt att erbjuda ett enhetligt
och realtidsbaserat system for produktionen
och anvandningen av data.

Jarnvagens

fastigheter 6verfors
till statens generella
fastighetsforvaltning

Fastigheterna ar en del av jarnvagsinfrastruk-
turen. Det fastighetsbestdnd som jarnvagen
inte langre behéver har under arets lopp dver-
forts till den allméanna férvaltningen av statens
fastigheter. Bl.a. till folid av att trafikstyrning-
en automatiserats har stationsbyggnader, som

inte &r av betydelse for jarnvagsdriften, i slutet
av ar 2006 Overlatits till finansministeriet och
darifran vidare till Senatfastigheter.

Bannatets geometriska skick
(skick-index)

%
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Bannétets geometriska skick anges med
skick-index som utgor ett medeltal av mét-
ningarna under fyra varar (serviceniva for det
geometriska skicket). Det maximala vérdet
&r 100; detta vérde anger att hela bannétet
under fyra konsekutiva varar fullstandigt
uppfyllt alla krav som stélls pa detta.

Den maskinella bankontrollen ar i varldsklass

B 7il stéd fér banunderhdllet anlitas ytterst
avancerad teknik. En banmétningsvagn,
EMMA, méter upp bangeometrin och kon-
taktledningens statiska position. For posi-
tionsberdkningen har vagnen avkanning av
luftledningens fésten och langdmatning.
Medan métningarna pagar kan man omedel-
bart gripa in nédr det konstateras sékerhets-
hotande fel i sparet eller luftledningen.

Ar 2006 gjordes rapporteringen av resul-
taten fran EMMA klarare, samtidigt som nya
rapporteringsmodeller togs i anvdndning.

FOr dynamisk métning av kontaktledning-
en blev den gamla métvagnen A16 ombyggd
och omddpt till ELLI. Denna vagn férsags
med matanordningar fér spargeometri, réls-
profil och kortvagiga vibrationer i skenorna.
ELLI provkérdes pa hésten 2006. Det ar me-

ningen att alla elektrifierade banor minst en
gang arligen skall métas med ELLI.




En véxelkontakt évervakar att véxeln star i ratt ldge.

Banférvaltningscentralen utvecklar och sékrar
jarnvagarnas trygghet i syfte att undvika allvar-
liga olyckor séaval i jarnvagstrafiken som bland
dem som arbetar langs jarnvégarna.

Av sina anstéllda forutsatter RHK kompe-
tens i sékerhetsfragor och verket samarbetar
bara med partners som ocksa forbinder sig att
folia sékerhetskraven. RHK folier ocksé noga
med sékerhetsutvecklingen i den egna verk-
samheten.

Sakerhetstillsynen 6ver

jarnvagssystemen till
Jarnvagsverket

De over hela Europa tilltagande stréavandena
att skapa Okad konkurrens i jarnvagstrafiken
och i banhallningen har lett till att det uppstétt
nya aktérer i jarnvégssektorn. Darfér har det
blivit nddvandigt att sékra sakerheten i jarn-
vagssystemet.

Som en f6lid av implementeringen av direk-
tivet om jarnvéagssékerhet grundade Finland
1.9.2006 det s.k. Jarnvagsverket. Detta verks
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uppgift ar att dvervaka och utveckla jarnvags-
systemens sékerhet. De myndighetsuppgifter
som RHK haft i anslutning till jarnvagssakerhe-
ten har nu évertagits av Jarnvagsverket.

Efter Jarnvagsverkets uppkomst inriktas RHK:s
verksamhet mera koncentrerat p& banhall-
ningen och utvecklingen av jarnvagssystemen
samt pa styrning av jarnvagstrafiken.

Totalantalet plankorsningar pa de
statsdgda banorna 1975-2006
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Den andrade jarnvagslagen kraver att RHK
framdeles skall inneha ett sakerhetstillstand,
beviljat av Jarnvagsverket. Ett villkor for be-
viljandet &r att tillstdndshavaren skall ha infort
ett sakerhetsstyrningssystem samt ha ledning
och 6vrig personal som ar sakkunnig och som
ansvarar for sékerheten.

Sakerheten en del av det
alldagliga arbetet

En av de centrala principerna inom RHK for
sakerhetsstyrningen ér att sékrandet av saker-
heten ar en del av varje anstallds dagliga ar-
bete. Avdelningscheferna och enhetscheferna
skall se till att sékerhetskraven uppfylls i res-
pektive sektor, Overdirektéren ansvarar for att
systemet for sakerhetsstyrning tas i bruk. Sta-
bens sakerhetschef skall i samarbete med séa-
kerhetsnatverket stddja organisationen i sé-
kerstéllandet av tryggheten.

RHK:s system for sakerhetsstyrning blev klart
mot slutet av aret och det infordes den 21 de-
cember 2006.

De allvarliga olycksfallen och
plankorsningsolyckorna ar
bekymmersamma

Under éaret intraffade inga allvarliga t&golyck-
or. Daremot blev det tva arbetsolycksfall med
dodlig utgang, den ena vid en broreparation
och den andra vid underhallsarbete.

Fortfarande éar plankorsningsolyckorna
méanga, s& det behdvs yiterligare atgarder for
o6kning av sékerheten i dessa korsningar, ge-
nom avskaffning av plankorsningar, montering
av nya varningsanordningar, forbattrande av
sikten vid korsningarna samt 6kad upplysning.
| plankorsningsolyckor &r 2006 omkom 4 per-
soner och 23 skadades.

Investeringar i plankorsningssakerhet

B Allt som allt finns det 4 450 plankorsning-
ar i Finland. Av dem finns inalles 3 715 pd sta-
tens banndt, medan resten, omkring 750,
finns pa privata banor. Bl.a. hamn- och indu-
stribanorna raknas till de privata. Sammanlagt
finns det 2 963 plankorsningar som inte har
bommar eller andra sdkerhetsanordningar.
Under de senaste tio aren har Banforvalt-
hingscetralen avidgsnat omkring tusen plan-
korsningar, sérskilt Idngs de viktigaste banor-
na med persontrafik och banorna dér farliga
dmnen transporteras. Till dessa banavsnitt
hér t.ex. Helsingfors-Abo, Helsingfors—Tam-
merfors—Seingjoki, Vainikkala~Kouvola—-Kotka/
Fredrikshamn och Riihiméki-Lahtis-Kouvola.
Under de senaste dren har i snitt omkring
50 plankorsningar avskaffats varje ar.

Kostnaderna for avidgsnandet
av plankorsningar har varit
7—-14 miljoner euro och saker-
hetsarrangemangen har krévt
ca 1,9 miljoner euro per ar. Att
ersétta en plankorsning med
en bro kostar 0,6—1 miljoner
euro, i vissa enstaka fall har
kostnaderna blivit hela 3,5 mil-
Joner euro. Kostnaden for att
férse en korsning med bom-
mar blir ungefédr 100 000 euro.

Ar 2007 har RHK i samarbete med olika part-
ners for avsikt att foreta en brett upplagd kam-
panj till bilister om riskerna i plankorsningar.

Under éaret skedde tva urspérningar. Det &r
uppenbart att systemen som mater den rullan-
de materielens hjulaxellager for eventuell varm-
gang redan har forhindrat flera olyckor.

Enligt rekommendationer av centralen for
olycksfallsundersékning kommer RHK fram-
deles att beakta sdkrandet av tryggheten pa
arbetsplatser s& att trafikledningen péa elba-
nans driftcentral, byggarbetsplatsen och vax-
lingsenheten i alla situationer har ratt och en-
hetlig uppfattning om bannétets tillgénglighet.
Vidare satsar RHK pa behéarskning av saker-
hetsanomalier och pa egna understkningar av
olycksfall och tillbud.




Miljostrategi visar vagen
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Miljéansvaret spelar en central roll i Banférvaltningscentralens verksamhet.

Banférvaltningscentralen utvecklar kontinuer-
ligt sin styrning av miljdangeldgenheterna. An-
svaret for miljon ingér som en direkt del av or-
ganisationens verksamhetsprocesser. | och
med att miljésystemet utvecklas till en funk-
tionell del av RHK:s funktionssystem blir det
mojligt att beakta miljiosynpunkter i allit som
gors. De stérsta miljoriskerna har att géra med
transporten av farligt gods.

Malet med RHK:s miljostyrning ar att iden-
tifiera och behérska miljériskerna och -syn-
punkterna inom banhalliningen och darmed
ocksa indirekt inom hela trafiken.

RHK har enligt sina miljiostrategiska mal
géatt igédng med att sammanstélla strategier
for vibrationsbekampning samt for skyddet av
marken och grundvattenresurserna. Strategi-
arbetet skall skapa beredskap infor framtida
I6sningar av miljdproblem.

Miljdutmaningarna pa
kort sikt géaller buller och
vibration

Jarnvégstrafik leder till buller och vibrationer. En
utredning pa riksniva visar att omkring 50 000
invanare i Finland bor pd omraden som nas
av jarnvagsbuller, med en bullerniva pa over
55 decibel, det gransvarde som uppstallts for
buller utomhus under dagtid. | det riksomfat-
tande bullerbekémpningsprogrammet rekom-
menderas det att RHK tar som mal att minska
antalet invanare som utsétts for buller av det
hér slaget till under 10 000 fore ar 2020.
Vibrationsbekéampningsarbetet har an s&
lange begrénsats till inventering av proble-
men och till allmdnna understkningar. Be-
kampningsatgarderna har varit hastighetsbe-
gransningar. Det finns olika stadganden som

alagger de ansvariga att beakta de vibratio-
ner som uppstar till folid av trafiken. Tills vidare
finns det inga gransvarden for vibrationer, var-
for det ar svarare att konstatera miljolagen-
heter av vibrationer, j@mfért med olagenheter-
na av buller.

| RHK:s miljioprogram for ar 2006 fortgick
projekt som pabdrjats aret innan, likasé inled-
des nya projekt inom RHK:s miljoverksam-
hets ram. Huvudvikten lades vid beredningen
av olika substrategier for miljdarbetet, vid bul-
lerrapporteringen som skall sammanstéllas in-
for EU samt vid utvecklingen av miljosystemet.
Andra viktiga beredningsomraden var utveck-
lingen av ett orienteringssystem for miljééren-
den, realiseringen av banmiljdprojekten i Joen-
suu och Kouvola samt ett projekt for rening av
marken och grundvattnet pa platsen for den
tidigare kreosotimpregneringsanlaggningen i
S:t Michel.

Stora satsningar pa
bullerbekampning

Aren 2000-2006 lat RHK bygga omkring
40 kilometer bullerplank och -vallar, till en
kostnad pa 24 milioner euro. Darav gick
13 miljioner euro till byggandet av bullervallar
i huvudstadsregionen. Under de kommande
aren kommer bullerbekampningens huvudvikt
att forlaggas vid andra starkt trafikerade ban-
avsnitt och jarnvagsorter.

Renovering av en bana &r redan i sig en ut-
markt bullerbek&mpningsmetod. | béasta fall
har banrenovering lett till sénkning av buller-
nivan med mer an 10 dB, jamfort med nivan
fore renoveringen. Bullernivan kan ocksé san-
kas med slipning av raisen; ar 2006 slipades
réls pa en banlangd av omkring 300 km.

Den svéraste uppgiften under &r 2006 har
varit igangsattandet av bullerutredningarna
som EU kréver. | den forsta fasen skall utred-
ningarna géras for alla befolkningscentra med
6ver 250 000 invanare, banor vilkas trafikvo-




lym &verstiger 60 000 tég arligen samt lands-
véagar med en trafik pa over sex miljoner for-
don érligen. Utredningen skall ocksa uppgoras
for civilflygplatser som har éver 50 000 flygo-
perationer arligen.

For Finlands del betyder det att utred-
ningar till att borja med maste foretas for Hel-
singfors, flygplatserna Helsingfors-Vanda och
Helsingfors-Malm, 647 kilometer végar och
96 kilometer jarnvag. Ansvaret for utredning-
arna bars av Helsingfors stad samt av Véag-
forvaltningen, RHK och Finavia. Utredningar-
na for fas 1 skall vara klara i juni 2007. Fas 2
tacker alla objekt som nédmns i direktivet, och
dessa utredningar skall vara klara i juni 2012.
Utredningarna &r en del av implementeringen
av EU-direktivet om miljdbuller.

Miljoverkningarna av banan
Seindjoki-Uleaborg bedéomda

RHK lat féreta en miljiokonsekvensbedémning
(MKB) av jarnvagen Seingjoki-Uleaborg som
inlamnades till Vastra Finlands miljiécentral i
februari 2006. Kontaktmyndigheten avgav ett
utldtande om MKB-redogérelsen i juni 2008.
Beddmningen av miljdkonsekvenserna var
ett omfattande arbete som innebar inféran-

det av ny praxis. Intensiv véxelverkan fore-
kom mellan invanarna och myndigheterna. De
vibrations- och bullerutredningar som ingick
i konsekvensbedémningen var de forsta né-
gonsin i denna omfattning.

| beddmningsrapporten for banan Seina-
joki-Uleaborg ingick en separat utredning om
vibrationer. De mest signifikanta riskomradena

utvarderades med stoéd av markens beskaf-
fenhet och boséattningens placering, enligt en
vibrationsklassificering som uppgjorts av VTT.
Vidare producerades det for utredningen infor-
mation om vibrationszonerna fér hela banav-
snittet. Detta slags information kommer fram-
deles att vara till nytta fér kommunerna nar de
planerar markdispositionen.

Hastighetsbegrinsningar pa grund av vibrationerna

ort Ar nir begrinsningen | Hastighetsbegrinsning
inférdes

Nickby 1997 alla tag 40 km/h

Limingo 1998 tag over 3 000 ton 50 km/h
Jokela 1999 tag Gver 3 000 ton 40 km/h
Kurikka 1999 alla tdg 40 km/h

Myllykoski 2000 tag Gver 3 000 ton 40 km/h
Koria 2001 tag Gver 3 000 ton 30 km/h
Hollola 2001 tag over 3 000 ton 40 km/h
Kempele 2002 tag over 3 000 ton 50 km/h
Lahtis 2002 tag éver 3 000 ton 40 km/h
Muhos 2002 tag Gver 3 000 ton 60 km/h
Uledborg (Uledborg-Kontiomaki) | 2004 | tag éver 3 000 ton 45 km/h
Loimaa 2005 tag over 3 000 ton 40 km/h
Abo (Tojjala-Abo) 2006 | tag 6ver 3 000 ton 40 km/h

Lovande resultat av experiment med metoder for rening av marken under

ett gammalt impregneringsverk

B Experiment som gélide rening av marken
och grundvattnet pa platsen dér det tidigare
férekommit impregnering av trésyllar slutfor-
des i S:t Michel pa hésten 2006. De renings-
metoder som testades under experimenten
gav viktig information med tanke pa komman-
de storskalig rening av omradet.

De praktiska proven foretogs pa omradet
mellan Savolaxbanan och riksvag 5 i perioden
mellan hésten 2005 och sommaren 2006. De
reningsmetoder som testades var biologisk
och elektrokemisk rening av marken, upp-

spjélkning av kreosot som Iésts i grundvattnet
s4 att vattnet fliddade genom biologiskt aktivt
material samt rengdring av uppumpat grund-
vatten genom filter som binder upp kreosot.
Kreosotspridningen i omradet simulerades
ocksa med dator. Modellering av berggrun-
dens yta var till stor hjdlp fér bestamningen
av grundvattnets fliddesriktning.

AnsdSkan om miljétillstand for sanering av
omradet inldmnades till Sédra Savolax milj6-
central fér behandling i bérjan av ar 2007.

valtatie GIS

Rautatie




Undersdkningar om vibrationer ger resultat

Koncentrerat samhéllsbygge i jarnvdgens nérhet &r till hinder for jarnvégens utveckling och utsétter invdnarna fér buller och vibrationer.

Banférvaltningscentralen har delansvar for
den forskning och utveckling som har att go-
ra med banhallning och hela jarnvagssyste-
met. RHK hade for ar 2006 budgeterat Gver
6 miljoner euro i FoU-kostnader. Inemot half-
ten av detta belopp anvandes fér internatio-
nella samarbetsprojekt, som ar tankta att for-
battra jarnvagens konkurrensforméaga. Viktiga
samarbetspartners inom Finland &r olika hog-
skolor.

Ar 2006 pagick inom RHK tiotals forsknings-
projekt, i vilka verket medverkade antingen som
huvudsaklig bestéllare eller som en av bestéllar-
na med representation i ledningsgruppen.

Avsikten med RHK:s FoU é&r att framja jarn-
vagstrafiken, forbattra banhaliningens effekti-
vitet, sénka livscykelkostnaderna, framja inn-
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ovativa I6sningar och hoja kompetensen i
branschen. FoU ér till nytta for jarnvagarnas
starka sidor, som miljvanligheten och energi-
effektiviteten.

De anstallda inom RHK félier pa bred front
med framstegen i branschen, bade nationellt
och internationellt.

Vibrationerna ar en central
forskningssektor

Under de senaste aren har det forskats
mycket i de vibrationer som uppstér genom
jarnvagstrafiken. RHK har deltagit i sex na-
tionella eller internordiska utvecklingsprojekt.
RHK:s vibrationsstrategi slutférdes somma-
ren 2008.

Formanliga
upprustningsmetoder for
banor med liten trafik

Ersattande investeringar fér banor med liten
trafikvolym maste foretas sé ekonomiskt som
mojligt. Darfor inrattade RHK pa hosten 2006
ett provavsnitt langs banan mellan Nurmes
och Kontiomaki nara Valtimo, for undersok-
ning av hur funktionella olika kostnadssparan-
de l6sningar &r. Pa provavsnittet studerades
sarskilt kompatibiliteten mellan betongsliprar
av olika slag, ofullstandig makadamisering
samt grusade ballastskikt. Under sommaren
2006 féretogs ocksé experiment i laboratorie-
forhallanden. Funktionerna pa provbanan be-
vakas intensivt.



Trafikstyrningssystem fran
Europa tas successivt
i anvandning

Till de viktigaste delomradena inom FoU-verk-
samheten ar 2006 horde den successiva dver-
géangen till det europeiska trafikstyrningssys-
temet aven i Finland. Utvecklingsarbete har
skett betraffande den s.k. STM-adaptern.
Denna adapter kommer att gora det majligt att
anvanda den europeiska, lokomotivinstallera-
de tagkontrollsapparaturen i kombination med
Finlands nuvarande bananordningar.

RHK deltog ockséa ar 2006 i vissa utveck-
lingsprojekt som géller infrastrukturen som
helhetsbransch. | denna bransch har det tagits
fram gemensamma forfaranden, i syfte att ho-
ja produktiviteten och forbéattra kostnadsmed-
vetenheten.

Det har s6kts efter nya metoder for stabilisering av mjuk mark.

Ny metod for vibrationsdampning testad

W Banférvaltningscentralen experimenterade
ar 2006 med ett nytt forfarande for vibrations-
démpning i Koria, pa banavsnittet mellan Lah-
tis och Kouvola. Experimentet géllde marksta-
bilisering pa djupet, sa att marken stérks med
bindmedel som blandas in i den mjuka mar-
ken. Resultatet dr att det i den mjuka marken
bildas hdrdade pelare, som hjélper att démpa
de vibrationer som uppstar nér tag passerar.
Ett mal fér undersékningen var att fa fram
en ny och billig I6sning fér banavsnitt som ge-
nererar vibrationer. Sérkilt stérande ar jéarn-
vagsvibrationerna pa stéllen dér banan &ér
byggd pa mjuk mark. Just pa grund av vi-
brationerna har det varit néavéndigt att info-
ra lokala hastighetsbegréansningar, sérskilt for

tunga godstag. Till exemypel i Koria &r hastig-
hetsgrénsen 30 km/h.

| Koria, léngs med jarmvégen, byggdes tva
djupstabiliseringsvdggar av sinsemellan olika
typ pa en ca 400 meter lang strécka. | experi-
mentsyfte anvédndes tva olika pelardjup, 15 och
21 meter.

Strukturerna for stabiliseringen vara kilara
i augusti, varefter vibrationsmétningarna inled-
des. Stabiliseringens verkningar i banans om-
givningar underséktes. Resultaten har varit lo-
vande, eftersom de dampningsmetoder som
anvants har visat sig minska vibrationerna
betydligt.




Myndighetsuppgifterna for sdakerheten har évertagits av nya Jarnvagsverket

Anstéllda vid Banforvaltningscentralen samlade till en arlig utveckiingsdag.

Under ar 2006 genomgick Banférvaltnings-
centralens organisation och dess uppgiftsom-
rade genomgripande forandringar, i och med
att Jarnvagsverket pa hosten inledde sin verk-
samhet. Det innebar att myndighetsuppgifter-
na som hade att géra med sékerheten och
samtidigt nastan alla som inom RHK arbetet
med sakerhetsfragor, 18 personer, bérjade ar-
beta i det nya verket. | sammanhanget dver-
tog Jarnvagsverket ocksa hela biljettkontrolls-
funktionen och de 38 befattningshavare som
skotte detta arbete. Fortfarande har tjanste-
man inom RHK ansvaret for sékerheten hos
den verksamhet som RHK sjalv bedriver.

Grundandet av Jarnvagsverket var for per-
sonalen en stor omstalining, bade psykolo-
giskt och praktiskt. Omléggningarna inom sé-
kerhetsarbetet och de nya arbetsuppgifterna
har av de RHK-anstéllda kravt en hel del smi-
dighet och stdrre ansvar.

Arbetsmangden ékar mer an
personalen

RHK:s personalresurser ar ytterst knappa i for-
hallande till alla dess arbetsuppgifter och mal-
sattningar. Det statliga produktivitetsprojektet
staller framdeles RHK infér nya utmaningar,
eftersom antalet anstéllda inte bor fa utokas.

Eftersom ansvarsomradena trots detta uto-
kas, blir RHK i allt stérre utstréackning hanvisad
till upphandiade tjanster. Redan nu ges Over
95 procent av de arbeten som betalas med
budgeterade medel ut pa entreprenad eller
gar at till p& annat satt inkopta tjanster.

De RHK-anstélldas genomsnittsélder ar
45 ar. Under de narmaste 5 aren beréknas ca
12 personer — Over 10 procent — av personalen
gd i pension. Till folid av pensioneringarna tving-

as RHK anstélla nya, kompetenta personer.
Rekryteringen ar en utmaning for RHK,
eftersom en del av arbetsuppgifterna kraver
sédan expertis som inte nodvandigtvis finns
pa arbetsmarknaden. Pensioneringen okar be-
hovet av interna arrangemang med tilltagande
arbetsrotation, for att méanniskorna skall vara
beredda att ta sig an nya utmaningar. Dartill
har RHK behov av unga arbetstagare som ut-
vecklas for sina uppgifter under arbetet.

Banforvaltningscentralens tjanster
enligt avdelning 2006, %

mmm Trafiksystemsavdelningen
mam Investeringsavdelningen
S Bannatsavdelningen

R Forvaltningsavdelningen och
staben

Personalens fordelning enligt
aldersgrupp

Antal anstéllda
30

25

20

0

%t?erZLSO 31-40 41-50 51-60 Over60
(ar)

Ar 2006 arbetade inom Banforvaltningscentralen pa trafiksystemsavdelningen 15, pa
investeringsavdelningen 30, pa bannétsavdelningen 31 och inom férvaltningen och i

staben 25 personer. Antalet tianster var alltsa 101.




Personalutveckling
prioriteras

Under &r 2006 fortgick arbetet for utveckling
av personalen. Sarskilda satsningar gjordes
pé beredskapen att leda arbete och att sam-
arbeta, samt pa kartlaggning av kompeten-
sen. Personalen har haft tillgéng till utbildning,
tréning och instruktion i arbetet.

Trafikledsverken far ett
gemensamt verksamhets-
styrningssystem

Ar 2006 inleddes ett projekt for utveck-
ling av verksamhetsstyrningen, Sampo, som
skall vara gemensamt fér RHK, Véagforvalt-
ningen och Sjofartsverket. Projektets mal ar
kostnadseffektivitet genom  utveckling och
sammanslagning av olika funktionsmodeller
och hjilpmedel, med tanke pa de olika anvan-
dargruppernas varierande behov.

Under hosten 2006 definierades vilka krav
Sampo skall uppfylla. Definitionerna laggs till
grund for anskaffningen och ibruktagningen
av systemet. Malet &r att trafikledsverken f6-
re ar 2009 skall disponera &ver ett verksam-
hetsstyrningssystem som &r sa enhetligt som

mdjligt och som kan ersétta alla de nuvarande,

separata systemen. Det nya systemet kom-
mer att kréva omfattande utbildning.

Controller-funktion inford

RHK beslutade ar 2006 hoja sin ekonomifdrvalt-
nings serviceniva genom att inféra en control-
ler-funktion i organisationen. Fér varje avdelning
utségs 1-2 personer att skéta uppgiften som
controller, efter att ha utbildats for uppdraget.

Controllers skall verka som substansexper-
ter och som sina avdelningars kontaktperso-
ner i ekonomiska fragor. De skall tilsammans
med ekonomienheten godra definitionerna till
grund for resultatbedémningarna och -mat-
ningarna samt ansvara for att redovisnings-
skyldigheten uppfylls.

Upphandlingsstrategin fardig

Under ar 2006 fardigstélides ocksa en upp-
handlingsstrategi for hela RHK. Enligt denna
strategi skall RHK skapa forutséttningar for en
fungerande marknad och for att konkurrens
uppstar och bevaras. De personer som skoter
RHK:s anskaffningar ar tillrackligt kunniga och
systemen de anvander sig av ar till hjélp for
anskaffningsforfarandet. Upphandlingen fram-
jar uppkomsten och bruket av innovativa och

Fordjupning av ledningskompetensen med yrkesexamen

] Banférvaltningscentralen erbjéd sina anstall-
da i éverordnad stéllning mdjlighet att ta del i ut-
bildning anordnad av Hagainstitutet for special-
yrkesexamen for ledarskap (JET). | denna drygt
ettdriga utbildning deltog fran RHK sex personer
i 6verordnad stéllning eller i sakkunniguppgifter.
En av deltagarna var chefen for upphand-
lingsenheten Juha Virolainen, som ansag att
utbildningen — sammansatt av kursdagar, dis-
tansuppgifter och prov pa behdrskade av dm-
neshelheterna — var synnerligen nyttig.
Virolainen beréttar att hans intresse for
JET omedelbart vackts, eftersom kurserna var

skrdddarsydda just for myndigheters anstéllda.

kostnadseffektiva realiseringssétt inom ban-
hallningen. | upphandlingen beaktas livscykel-
behérskningen och -kostnaderna.

Personalbiljett tagen i bruk

RHK tog under éret i bruk en personalbiljett,
avsedd for resor mellan bostaden och arbets-
platsen. Bland de RHK-anstéllda blev denna
biliett mycket populér, inalles 66 personer tog
emot en sadan.

Under aret uppgjordes ocksa en instruktion
som har att géra med distansarbete. Syste-
met for uppfdlining av arbetstiden gjordes om
for att battre passa arbetstagare med flexibla
arbetstider.

Sammanslagningen av
trafikledsverken vacker
diskussion

En utredning av kommunikationsministeriet
om verkningara av en sammanslagning av
RHK med Vagférvaltningen och Sjéfartsverket
diskuterades mycket inom RHK under hésten.
Utredningsarbetet kommer att fortga ar 2007
och det berér RHK:s hela personal. RHK del-
tar aktivt i utredningsarbetet.

Den yrkesexamen som utbildningen gav motsva-
rade ocksa forvéantningarna; grunderna som hér
ihop med ledarskap genomgicks noga och del-
tagarna forsags med olika hjdlpmedel bl.a. fér
ledning av anstélida.

Virolainen har varit anstélld inom RHK se-
dan maj 2004 och hans enhet har numera fy-
ra anstéllda utéver Virolainen sjalv. Ett utveck-
lingsprojekt som ingick i JET-examen var att han
tillsammans med en arbetsgrupp lade upp en
upphandlingsstrategi for RHK.




Overdirektor
Ossi Niemimuukko

Investeringsavdelningen Bannatsavdelningen

Trafiksystemsavdelningen
I Kari Ruohonen Markku Nummelin

Anne Herneoja

Utvecklingsenheten Underhallsenhsten

Enheten for trafikstyrning Sékerhetsanordnings- och Enheten for bandata

elenheten

Tekniska enheten
Planeringsavdelningen
Miljdenheten
Upphandlingsavdelningen

Direktion
Ordférande Ledamaoter
e Direktor Tellervo Kyla-Harakka-Ruonala o Trafikingenjor Silja Siltala
Finlands Naringsliv EK Finlands kommunférbund
e Professor Jorma Méantynen
Vice ordfdérande Tammerfors tekniska universitet
e Regeringsradet Mikael Nyberg e Overingenjor Markku Pyy
Kommunikationsministeriet Banforvaltningscentralen RHK
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Forvaltningsavdelningen
Hannu Makikangas

Enheten for
forvaltningstjanster

Ekonomiforvalthingsavdel-
ningen

Dataadministrationsavdel-
ningen

Kontaktuppgifter

Banforvaltningscentralen
PB 185 (Centralgatan 8)
00101 Helsingfors

Telefon 020 751 5111

Fax 020 751 5100
www.rhk.fi

E-postadresserna skrivs i formen
fornamn.efternamn@rhk.fi
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