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Ratahallintokeskus lyhyesti

Toiminta-ajatus

Ratahallintokeskus on asiantuntija- ja tilaajaorgani-
saatio, joka asiakaslahtoisesti yllapitaa ja kehittaa rata-
verkkoa kilpailukykyisena osana kotimaista ja kansain-
vélista lilkennejarjestelmaa seka huolehtii rautatiealan

osaamisesta.

Takaamme suunnittelulla, rakentamisella, kunnossapidolla
ja liikenteenohjauksella radan, joka on liilkennditavisséa kaik-

kina péivina luotettavasti ja turvallisesti.

Strategiset paamaarat
Talous
Rautatieliikenteen markkinaosuuden kasvun
mahdollistava rahoitus.
Rahojen yhteiskunnallisesti jarkeva kaytto.
Markkinat
Toimivat markkinat radanpidossa ja rautatielikenteessa.
Ihmiset
Motivoitunut ja vired ammattilaisjoukko niin
Ratahallintokeskuksessa kuin palveluntuottajillamme.
Tekeminen
Parhaat kaytannoét yhteisiksi.
Ennakointi ja vaikuttaminen.
Vaikuttavuus
Turvalliset, sujuvat ja ymparistoystavalliset yhteydet

houkuttelevat valitsemaan junan - go rail.

Rataverkon menot 1998-2008 Rataverkon investoinnit 1968-2008 (vuoden 2008 hintatasossa)
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Vuosi 2008 lyhyesti

Matkustajamaarat kasvoivat rauta-

teiden lahiliikenteessa 5 prosenttia ja

kaukoliikenteessa 6 prosenttia.

Rautateiden kansainvélinen tavara-
liikenne kasvoi, mutta kotimainen
vaheni. Tavarakuljetusten kokonais-
maara oli kuitenkin 4 prosenttia
edellisvuotta suurempi.

Seindjoki-Oulu- ja Lahti-Luumaki
-rataosien perusparannukset kéyn-
nistyivat.

limalan ratapihan perusparannus-
hanke Helsingissa jatkui. Uutta rata-
pihaa saatiin jo osittain kayttéon.

Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta

kulkevan Kehéradan rahoitus
hyvéksyttiin eduskunnassa.

Savonlinnan ja Huutokosken vélisen
radan peruskorjaus valmistui liikenteen
kayttoon.

Vuosaaren satama ja sen tarpeisiin
rakennettu satamarata valmistuivat.

Ratojen geometrian kunnossapito
onnistui jopa tavoitetta paremmin.

Ratahallintokeskuksen turvallisuus-
johtamisjarjestelma péaivitettiin.
Siihen liitettiin myos uudistettu tur-
vallisuuspolitiikka.

Turvallisuuspoikkeamien seurantaa
ja turvallisuusraportointia tehostettiin.

Uutta ympéristostrategiaa valmisteltiin
ilmastonmuutoksen nékokulmasta.

Ratahallintokeskuksen rautatieliiken-
teen meluntorjunnan toimintasuunni-
telma valmistui.

Ratahallintokeskuksella oli kdynnissa
noin 50 erilaista tutkimus- ja kehitta-
misprojektia.

Ratahallintokeskus osallistui aktii-
visesti liikenne- ja viestintdministerion
kadynnistamaan selvitystyohon
rautateita, teité ja merenkulkua
hallinnoivien valtion virastojen
yhdistamisesta.

Ratahallinnon strategiaprojekti
valmistui.

Henkilostén osaamisen kehittamis-
suunnitelma valmistui.

W



Ylijohtajan katsaus

Liikennepoliittinen selonteko
ja virastouudistusselvitys vahvasti esilla

Toimintavuotta 2008 leimasi kaksi hanketta,
joiden vaikutukset ovat merkittavia pitkalle
tulevaisuuteen. Hallitus antoi liikennepoliit-
tisen selontekonsa eduskunnalle ja liikkenne-
ja viestintaministerio kdynnisti hallinnonalan
virastouudistusselvityksen.

Liikennepoliittinen selonteko linjaa val-
takunnan liikennejarjestelman ja liikenteen
kehittamista pitkajanteisesti yhtena koko-
naisuutena. Suomi tarvitsee kaikkia liiken-
nemuotoja kehittyakseen ja pystyakseen kil-
pailemaan kansainvélisesti.

Rautateiden tavaraliikenne ja rataverkko
ovat oleellinen osa maamme kilpailukykya,
mutta vain yhdessa tieliikenteen ja merenku-
lun kanssa. Metséteollisuuden logistiset pro-
sessit ovat hyva esimerkki siitd, kuinka nama
liikennemuodot tdydentavat toisiaan.

Venajan puutullipdatokset ovat korosta-
neet hankinnan ja kuljetusvalmiuksien tarkeyt-
ta ja johtaneet vahaliikenteisen rataverkon
merkityksen uudelleenarviointiin. Kaivos-
teollisuuteen tehdyt ja suunnitellut inves-
toinnit ovat haaste kuljetusreittien kapasi-
teetin riittavyydelle, jota ratkaistaan myds
pohjoismaisella yhteistyolla.

Vaylainvestointeihin tarvittavan rahoituk-
sen jarjestdminen edellyttaa eri osapuolien
innovatiivista yhteisty6ta. Taloudellisen tilan-

teen viimeaikainen kehitys vaikeuttaa ratkai-
sujen tekemista, joskin se saattaa myds an-
taa tarvittavaa hengahdysaikaa.

Rautateiden henkildliikenne kehittyi kulu-
neena vuonna erittdin hyvin, mika on
myoénteistd myods ilmastopoliittisesta na-
kokulmasta. Vuoden lopulla saatiin paatds
Helsinki-Vantaan lentoaseman liittdmises-
ta raideliikenteen piiriin, mik& omalta osal-
taan auttaa raideliikenteen suosion kas-
vua. Tama Kehéaradan rakentamispéatos on
hyva esimerkki myos siita, kuinka liikennet-
ta ja maankayttoa tulee suunnitella yhtena
kokonaisuutena. Liikennejérjestelma ei ole
pelkastaan eri likennemuotojen yhteistyota,
vaan siihen liittyy oleellisesti yhteiskunnan
muu kehitys.

Hallinnonalan virastouudistusselvitys kayn-
nistyi kevaan lopulla, ja syksylla hallitus otti
myodnteisen kannan uudistuksen valmistele-
miseksi. Vaylanpidossa se merkitsee meren-

kulun, radanpidon ja tienpidon hallintojen yh-
distamista yhdeksi virastoksi.

Selvitys tydllisti kuluneena vuonna mer-
kittavasti Ratahallintokeskuksen henkilostoa,
ja uuden viraston kdynnistaminen vaatii huo-
mattavasti voimavaroja myds jatkossa. On
ymmarrettavaa, ettd Ratahallintokeskukses-
sa on oltu huolestuneita henkildstén jaksa-
misesta ja rautatieosaajien tulevaisuudesta.

Tama huoli tuli selvésti esille henkilés-
tolle suunnatussa kyselyssa, jossa Ratahal-
lintokeskuksen vastausprosentti oli erittain
korkea. Viraston mahdollista siirtoa muualle
Suomeen vastustettiin l1ahes yksimielisesti.
Vastustus on ymmarrettéavaa varsinkin inhi-
millisesta nakokulmasta, silla henkiléstén
huoli omasta ja perheidensa tulevaisuudes-
ta on varmasti aito ja perusteltu.

Mukana on kuitenkin voimakkaasti my6s
ammatillinen nakoékulma. Radanpito ja rata-
verkon hallinta perustuvat taysin palvelujen
ostoon ulkopuolisilta toimijoilta. Toiminnan
tuottavuus on silloin suurelta osin ostajien
osaamisen varassa.

Ratahallintokeskuksen henkildston
madra on ulkoisissa selvityksissa ja tar-
kastuksissa todettu liian pieneksi, jolloin
osaamisen merkitys korostuu entisestaan.
Jo yhden henkilén menettaminen tuntuu



toiminnassa valittémasti. Vahankin suurem-
man joukon poistuminen rampauttaisi toi-
mintaa vakavasti.

Kysymys ei ole pelkdstaan siita, pysty-
tdanko radanpidon palvelut ostamaan asian-
tuntevasti ja kustannukset kurissa pitéden.
Viime kédessa kysymys on siitd, pystyykd
valtio tdsséd muutoksessa takaamaan rauta-
tieliikenteen perusedellytyksen, rataverkon ja
likenteen hallinnan turvallisuuden.

Virastouudistuksella tavoitellaan liiken-
nejarjestelmanédkékulman vahvistumista,
hallinnon tuottavuuden kohenemista, syner-
giaetuja ja sdastoja, matka- ja kuljetusketju-
jen huomioimista kokonaisuutena seké koko-
naisvaltaisempaa liikenteen turvallisuus- ja
ymparistokysymysten hoitoa.

Naiden tavoitteiden saavuttaminen on
mahdollista, mutta vain, jos virastojen hen-
kilostoé on aidosti mukana uudistuksessa ja
jos osaaminen voidaan varmistaa.

O MoK

Ossi Niemimuukko




Radanpidon erityisosaaminen

Johtokunnan toimintakatsaus 2008

taattava myos tulevaisuudessa

Ratahallintokeskuksen johtokunta ja johtoryhma tutustuivat
kesalla 2008 Helsingin limalan varikkoon.

Johtokunta seurasi kertomusvuoden aika-
na tarkoin radanpidon ja ratahankkeiden
tilannetta ja otti kantaa rahoituskysymyksiin
muun muassa valtion talousarvioesityksen
valmistelun yhteydessa.

Johtokunta kiinnitti huomiota hallituksen
liikennepoliittisessa selonteossaan esitta-
miin pitkan aikavalin suuntaviivoihin. Selon-
teossa tarkastellaan liikennejarjestelmaa
kokonaisuutena, jossa eri liikennemuodoilla
on omat vahvuutensa.

Rautatieliikenne on kilpailukykyisimmil-
|&dan suurten keskusten vélisessa henkild-
liikenteessa ja niiden lahiliikenteessa seka
pitkamatkaisissa raskaissa tavarankuljetuk-
sissa. Tavoitteet ilmastonmuutoksen hillit-
semiseksi edellyttavat raideliikenteen edis-
tamista. Jos rautateiden kuljetusosuutta
halutaan kasvattaa, on rautateiden inves-
tointeihin ja yllapitoon panostettava pitka-
janteisesti. Tata seikkaa johtokunta painotti
muun muassa kasitellessaén Ratahallinto-
keskuksen toiminta- ja taloussuunnitelmaa
vuosille 2010-2013.

Vuoden 2009 radanpidon talousarvioeh-
dotus laadittiin valtioneuvoston antamaan
maaréarahakehykseen. Samalla kun maam-
me puuhuollon turvaaville vahaliikenteisille

radoille osoitettiin liikennepoliittisen selon-
teon mukaisesti lisdrahoitusta, jouduttiin
toteamaan, ettd muulle rataverkolle jaa
nykyistéd véhemman maararahoja.

Pelkastéan budjettikehyksen mukaisella
rahoituksella ei voida vastata liikennepoliitti-
sessa selonteossa ja ilmasto- ja energiastra-
tegiassa asetettuihin haasteisiin varsinkaan,
kun kehyksessé ei ole otettu huomioon
ostovoiman heikkenemista rakennuskustan-
nusindeksin edellyttamalla tavalla.

Johtokunnassa keskusteltiin useaan
otteeseen myods Seindjoki-Oulu-hankkeen
rahoituksesta ja haluttiin vaikuttaa siihen,
etta rahoitusvaltuudet ja rahoitustaso ovat
riittavat taman tarkean hankkeen taloudelli-
seen ja jarkevaan toteuttamiseen.

Johtokunta késitteli kaikissa kokouksissaan
rautatieliikenteen tasmallisyyttd. Nykyajan
matkustajan ja teollisuuden asettamat laatu-
vaatimukset ovat kasvaneet, mutta samaan
aikaan rautatieliikenteessa on ilmennyt tas-
mallisyysongelmia. Syyt tilanteeseen taytyy
tunnistaa.

Rautatieliikenne on kasvanut huomat-
tavasti viime vuosina. Koska rataverkko on

90-prosenttisesti yksiraiteista, siella ei juu-
ri ole tilaa poikkeustilanteiden vaikutusten
eliminoimiseen. Yhden junan viive heijas-
tuu seuraaviin, ja ilmio levida valtakunnalli-
seksi. Toinen syy ovat tietotekniset hairiét,
esimerkkina lokakuun 2008 ongelmat Etela-
Suomessa. Rautateilla kdytossa olevaa tek-
nologiaa uudistetaan koko ajan, mutta uusin-
kaan tietotekniikka ei kokonaan voi poistaa
hairididen mahdollisuutta. Kolmas syy viivei-
siin ovat rataty6t. Rautatieliikenteen laadun
yllapitaminen edellyttaa jatkuvasti erilaisia
ratatoitd. Ne aiheuttavat paikallisia hairioita,
joiden vaikutukset voivat levita laajalle.
Tasmallisyysongelman merkittavin rat-
kaisu on ratakapasiteetin lisddminen. Vain
silla tavalla rautatieliikenne voi kasvaa myds
tulevaisuudessa ja sailya samalla tdsmallise-
na. Toinen tarkea osa-alue on lilkkenteenoh-
jausjarjestelmien uudistustyo.

Johtokunta kasitteli myés henkildstokysy-
myksia ja piti tdrkedna sita, ettéd viraston
henkildkunnan tyotyytyvaisyys oli kehittynyt
myonteisesti. Toimintavuoden alussa julkais-
tut vuoden 2007 tyotyytyvaisyystulokset oli-
vat Ratahallintokeskuksen historian parhaat.
Johtokunta arvostaa sité, etta hyvén tyo-
tyytyvaisyyden puolesta tehdédan jatkuvasti
kehitystyota.

Henkilostdasioita kasiteltiin joka kokouk-
sessa ylijohtajan antamina katsauksina. Toi-
mintavuonna johtokunta ei perustanut eika
lakkauttanut yhtaan virkaa. Vuotta leimasivat
viraston normaalia suurempi tyontekijéiden
vaihtuvuus ja tehtavien uudelleenjarjestely.
Johtokunta keskusteli useaan otteeseen val-
tion tuottavuusohjelman ja hallinnon uudis-
tuksen henkilostovaikutuksista.

Hallinnonalan virastouudistus kaynnistyi ke-
sén kynnykselld, ja johtokunta seurasi kehi-
tysta koko loppuvuoden ajan. Johtokunta piti
hyvana, ettd Ratahallintokeskus otti vaylavi-
raston suunnittelussa aktiivisen roolin ja val-
mistautui hankkeeseen etupainotteisesti.
Tarkeé seikka johtokunnan mielesta on
ollut myds se, ettéd vadylavirastoselvityksen
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teossa on otettu huomioon henkildston osal-
listumismahdollisuus. Johtokunta on koros-
tanut, ettd uudistuksessa tulee séilyttaa ra-
danpidon erityisosaamisen kokonaisuus.

Kertomusvuoden aikana johtokunta pereh-
tyi erityisosaamista vaativaan radanpitoon
asiantuntijatapaamisten, tydmaakayntien
ja tutustumisretkien avulla. Johtokunta kéavi
vuoden alussa tutustumassa Rautatieviras-
ton toimintaan ja toimitiloihin. Keskusteluissa
kiinnitettiin huomiota muun muassa yhteis-
tyon tarkeyteen osallistuttaessa Euroopan
unionin rautatiejarjestelman kehittamisteh-
taviin, jotta Suomen rautatieliikenteen eri-
tyispiirteet tulevat riittdvasti huomioon ote-
tuiksi.

Kaytannon rakentamisesta johtokunta
sai hyvaa informaatiota kesdkuussa Helsin-
gin limalan varikon perusparannuksen tyo-
maalla, jossa Ratahallintokeskuksen ja VR:n
seka osaltaan myos Tiehallinnon mittavien
yhtaaikaisten hankkeiden laajuus ja vaati-
vuus konkretisoituivat.

Ratapihoilla ja varikoilla tehtava tyo on
edellytys sujuvan ja turvallisen junaliiken-

teen takaamiseksi. On valttamatonta, etta
nama toimintaymparistét saadaan moderni-
soiduiksi ja toimimaan nykypaivéan vaatimus-
tason mukaisesti.

Johtokunta osallistui 23.-26. syyskuu-
ta Berliinissé jarjestettyyn InnoTrans 2008
-tapahtumaan, joka on rautatiealan maail-
manlaajuinen, joka toinen vuosi jérjestetta-
va konferenssi. Naytteilleasettajia oli lahes
2 000, jotka edustivat junakalustoja, rataty6-
koneita ja ratalaitteita.

Tapahtuma oli oiva mahdollisuus tutus-
tua rautatiealan toimijoiden verkostoon ja
uusimpaan teknologiaan. Alan kehittami-
sessa korostui ymparistévastuu, erityisesti
iimastonmuutoksen hillitseminen. Nayttelys-
s4 oli esilla uusimpia suurnopeusijunia, jotka
pystyvat kilpailemaan useilla yhteysvéleil-
14 lentoliikenteen kanssa niin matka-ajassa
kuin matkustusmukavuudessa. Esillé oli myos
uutta lahiliikennekalustoa, kuten Flirt-tyypin
juna, jollaisia tulee Suomenkin likenteeseen.

Matkalla tuli tutuksi myos Berliinin teho-
kas joukkoliikennejarjestelmé, ja lisaksi joh-
tokunnalle esiteltiin uusi ja moderni Berliinin
keskusrautatieasema automaattisine mat-
kustajainformaatiojarjestelmineen.

Kertomusvuoden aikana johtokunta piti
kaikkiaan 11 kokousta. Johtokunta jat-
koi edellisend vuonna aloitettua "iltakoulu-
menettelyd”, jossa keskustellaan viraston
johtoryhméan kanssa varsinaisissa kokouk-
sissa esiin tulevista merkittavistd asioista
sekd muista Ratahallintokeskuksen toimin-
taan liittyvista periaatteellisista kysymyk-
sista. Tallaisia aiheita olivat muun muassa
hallituksen liikennepoliittinen selonteko sekéa
virastouudistus.

Johtokunta seurasi tiiviisti my&s ratahal-
lintostrategian valmistelua ja esitti siihen na-
kemyksigan. Strategian valmisteluprosessia
pidettiin kaiken kaikkiaan hyvéana. Panos-
taminen mittareiden valintaan ja kehittami-
seen nahtiin tarkeaksi toiminnan kohdenta-
misen ja arvioinnin kannalta.

Johtokunnan kokoonpano muuttui ker-
tomusvuoden aikana, kun valtioneuvosto
nimitti Mikael Nybergin tilalle johtokunnan
jaseneksi ja varapuheenjohtajaksi Minna
Kiviméaen 18.9.2008 alkaen. Samalla valtio-
neuvosto jatkoi johtokunnan toimikautta
31.12.2009 saakka.



Radanpidon tulostavoitteet 2008

Liikenne- ja viestintaministerion ja Ratahallintokeskuksen tulossopimuksessa sovitut tulostavoitteet

Tuotokset ja laadunhallinta Tavoite Toteutuma Selvitys
Nopean (vahintaan 160 km/h)
rataverkon pituus 675 675 Tavoite saavutettiin.
(henkildliikenne, km)
25 tonnin verkon pituus 397 39 Helsinki-Pasila vahennystéd 5 km. 25 tonnin liilkennointitarve
(tavaraliikenne, km) poistui Vuosaaren sataman valmistuttua.
(F;gt(;a\ie{ll;(\)’g tgmg;ndekm 88 90 Tavoite saavutettiin.
Pg;lﬁg:ﬁ‘ ,‘:‘;')‘m lilkennnidyllrataverkolia 1440 1374 Tavoite saavutettiin.
Radanpidosta johtuvat viivastykset
(yli 5 min. maaraasemalla myohassa 5 3.5 Tavoite saavutettiin.
olevien kaukojunien osuus, enintdan, %)
Radan huonosta kunnosta johtuvat Tavoite saavutettiin.
likennerajoitukset liikennoidylla rataverkolla 540 481 Lisatalousarviorahoitus mahdollisti
(enint&an, km) tavoitteen ylittymisen.
Kéytossa olevien tasoristeysten maara Tavoite saavutettiin.
valtion liikkennoidyllé rataverkolla yhteensa 3559 3515 Lisatalousarviorahoitus mahdollisti
(enintaan, kpl) tavoitteen ylittymisen.
(F;i?ri?it:nall?:ll;tuvat vahingot junalilkenteesséa 5 3 Tavoite saavutettiin.
Junaonnettomuuksissa kuolleet matkustajat 0 0 Tavoite saavutettiin.
Ratahallintokeskuksen ja yhteishankkeiden avulla Meluntorjunnan hankkeita toteutetaan yhteistyossa
melulta suojattujen henkildiden maara 100 0 kaupunkien kanssa, miké on hidastanut
(vuoden tavoite, henkil6d) hankkeiden toteutusta.
Toiminnallinen tehokkuus Tavoite Toteutuma Selvitys
Liiketaloudellisten suoritteiden Radanpidon kiinteistdista ei ole mahdollista
100 84 - h o
kustannusvastaavuus (%) peria sellaisia vuokria, etta kulut saataisiin katetuiksi.
T - o g - Lisaantynyt turvalaitetekniikka, Vuosaaren satamaradan
(S?]h:%';la telem%nikdan-:m)to— ia kayttomenot 5330 5570 ja uuden radiojarjestelman kayttéonotto seka laatuvaatimus-
SINiEan; SUroaalae s ten kiristdminen aiheuttivat kustannusten nousua.
Muut hoito- ja kayttémenot . .
(enintadn, euroa/raide-km) 7670 7 600 Tavoite saavutettiin.
(To;:)m Wotiauiiuden kasvu vuodesss 0 -0,5 Tavoite |&hes saavutettiin.
Kokonaistuottavuuden kasvu keskiméaarin vuo- 0 3.9 Tavoit tettii
dessa toiminta- ja taloussuunnitelmakaudella (%) ’ QVOIie saaviiein,
Henkisten voimavarojen hallinta Tavoite Toteutuma Selvitys
Henkilastdnityor yhyvaisyys 34 3,6 Tavoite saavutettiin.

(asteikolla 1-5)




Radan palvelutasot vuonna 2008
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Rautatieliikenne

Rautatieliikenteen merkitys kasvaa
iimastonmuutoksen johdosta

Rautatieliikenne palvelee suomalaista yh-
teiskuntaa huolehtimalla henkiléiden ja ta-
varoiden liikkumisesta. Henkildliikenteessa
iimastonmuutoksen haasteisiin vastaaminen
suosii joukko- ja rautatieliikenteen kehitta-
mista. Suurten kaupunkiseutujen kasvu lisaa
rautateiden kaukoliikenteen kysyntaa ja Hel-
singin seudun kasvu puolestaan lisaa lahilii-
kenteen tarvetta.

Rautatieliikenne on ympéristdystavallista,
silla rautateiden osuus liikenteen energian-
kulutuksesta on Suomessa vain 2 prosenttia.

Junalla matkustaminen on liséksi huomatta-
vasti turvallisempaa kuin tieliikenteessa mat-
kustaminen.

Junakuljetusten merkitys Suomen pe-
rusteollisuudelle on tulevaisuudessa entis-
takin suurempi. Kaivostoiminnan kasvu tuo
uusia, mittavia kuljetustarpeita. Raakapuun
rautatiekuljetukset puolestaan lisdantyvat
teollisuuden keskittyessa. Rautateiden
osuus kotimaan tavaraliikenteesta on jo
nyt 25 prosenttia, mika on kansainvalisesti
verrattuna korkea.

Rautateiden kasvumahdollisuuksia rajoit-
taa Suomen rataverkko, joka on valtaosin yksi-
raiteista ja toimii usealla osuudella jo valitys-
kykynséa aarirajoilla. Rautatieliikenteen kas-
vupotentiaali on merkittava, ja paattéjien olisi
otettava se huomioon tulevaisuudessa myds
rahoituspaatoksissa.

Henkildliikenne jatkoi voimakasta kasvua
Rautateiden henkil6liikenne on kasvanut
viime vuosina voimakkaasti muun muassa
junavuorojen lisddmisen ansiosta. Vuonna



2008 Suomen rataverkolla tehtiin 69,9 mil-
joonaa (66,7 vuonna 2007) henkildliikenteen
matkaa. Padkaupunkiseudun lahiliikenteesséa
tehtiin 56,2 miljoonaa (53,7) ja kaukoliiken-
teesséa 13,8 miljoonaa (12,9) matkaa. Vuoteen
2007 verrattuna matkustajamaarat kasvoivat
lahiliikenteessa noin 5 prosenttia ja kaukolii-
kenteessa noin 6 prosenttia.

Suomen ja Venajan valinen rautatieliiken-
ne jatkoi myds kasvuaan edellisvuosien ta-
paan. Matkoja tehtiin kaikkiaan 432 000 ja
kasvuprosentti vuoteen 2007 nahden oli 8.

Kansainvalinen tavaraliikenne kasvoi
Tavaraliikenteen kokonaismaara oli kerto-
musvuonna 41,9 miljoonaa tonnia eli 4 pro-
senttia edellisvuotta enemman. Kansainvali-
nen liikkenne kasvoi, mutta kotimaan liikenne
vaheni. Laskusuhdanteen vaikutus nakyi
tavaraliikenteessa vasta loppuvuonna.

Kotimaassa kuljetettiin 25,5 miljoonaa
tonnia, jossa on vahennysta edellisvuoteen
3 prosenttia. Suomen ja Vendjan valilla ta-
varaa kuljetettiin 11,2 miljoonaa tonnia eli 13
prosenttia edellisvuotta enemman. Transito-
likenteen maara oli 4,8 miljoonaa tonnia, jos-
sa on kasvua 35 prosenttia. Lantisen liikken-
teen méaara oli 0,4 miljoonaa tonnia.

Rautatieliikenteen tasmallisyyteen
parannuskeinoja
Henkildliikenteen kasvu asettaa vaatimuksia
paitsi junakalustolle ja rataosien vélitysky-
vylle myds liikenteen tasmallisyydelle. Vuon-
na 2008 kaukoliikenteen tdsmallisyystaso
oli 90,6 prosenttia (88,2). Kaukoliikenteelle
asetettu tdsméllisyystavoite on 90 prosent-
tia. Lahiliikenne saavutti 95,9 prosentin tas-
mallisyyden (96,6), kun sille asetettu tavoite
oli 97,5 prosenttia. Tavaraliikenteen tasmal-
lisyydelle asetettu tavoite on 90 prosenttia.
Kertomusvuonna tavaraliikenteen tasmalli-
syys oli 87,4 prosenttia (88,2). Nama rauta-
tieliikenteen tasmallisyyteen liittyvat tavoit-
teet Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy
ovat yhdessa asettaneet.
Ratahallintokeskus hallinnoi valtion ra-
taverkkoa, turvalaitteita ja matkustajainfor-
maatiojérjestelmia. Vaikka raiteilla liikennoi
VR Osakeyhtid, liikenteenohjaus seké hai-
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ridtilanteiden ratkaiseminen ja suurelta osin
myos niista tiedottaminen kuuluvat Ratahal-
lintokeskuksen vastuulle.

Valtakunnallista, ymparivuorokautis-
ta liikennekuvaa pitaa ylla Ratahallintokes-
kuksen Liikennekeskus, joka aloitti toimin-
tansa vuoden 2008 alussa. VR Osakeyhtid

saanee ldhivuosina kilpailijoita kotimaan
tavaraliikenteeseen. Liikennekeskus var-
mistaa lilkenteen hairidtilanteissa eri liiken-
noitsijoiden tasapuolisen kohtelun. Ratahal-
lintokeskuksella on viranomaisvastuu myos
alueellisissa keskuksissa hoidettavasta lii-
kenteenohjauksesta.
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Jarjestelmia kehitetaan vastaamaan
nykyajan vaatimuksia

Lokakuussa 2008 junaliikenteessa koettiin
vakava hairi¢, kun Helsingin alueen kauko-
ohjausjarjestelma ja sen varajérjestelma kaa-
tuivat. Viaksi todennettiin paatietokoneiden
sisdisiin yhteyksiin tarvittava tietoliikenne-
komponentti, jonka vaihdon jalkeen jarjes-
telma toimi normaalisti.

Hairié pysaytti rautatieliikenteen useilla
rataosilla Etela-Suomessa, ja likennehairiot
heijastuivat ja levisivat nopeasti valtakun-
nallisiksi. Matkustajille ei myoskaan pystytty
valittamaan tarpeeksi tietoa junien myo-

Rautatieliikenne

hastymisista. Tietokatkos johtui vanhen-
tuneesta informaatiojérjestelmasta.
Vastaavien tilanteiden varalta Ratahal-
lintokeskus parantaa ja kehittaa jarjestel-
midan. Rakenteilla on uusi, koko Etela-
Suomen kattava kauko-ohjausjarjestelma
(ESKO). Se korvaa vanhan jarjestelman hal-
litusti yhtenaistamalla jarjestelman kayttoa
seka lisaamalla kaytettavyytta ja kapasiteet-
tia. Uusi jarjestelma siséltaa aiempaa enem-
man automaattisia toimintoja, ja sen vikaan-
tumisherkkyys on pienempi. ESKO otettiin
kayttéon loppuvuonna Riihimden kauko-oh-
jauksessa ja Vuosaaren satamaradalla. Jar-

jestelma saadaan koko Etelda-Suomen katta-
vaksi vuoden 2011 aikana.

Matkustajainformaatio paranee

Uuden kattavamman ja monitoimisemman
matkustajainformaatio- ja kuulutusjarjestel-
mén (MIKU) rakentaminen alkoi vuonna 2007,
ja se otetaan kayttéon koko laajuudessaan
kevaalla 2009.

Etela-Suomen alueella jarjestelmaa kayt-
taa infokeskuksen henkildkunta, joka aloitti
tyoskentelynsa kertomusvuoden kesdkuus-
sa. Keskuksen tyontekijamaaraa lisattiin
vuoden vaihteessa aiemmasta 5 tyonteki-



jasta 7 tyontekijaédn. Taman ansiosta kes-
kus toimii nyt ympari vuorokauden.

MIKUn kautta hoidetaan keskitetysti
asemakuulutukset ja junien aikataulutiedot
aikataulunayttéihin. MIKU korvaa useita eri
informaatiojarjestelmia.

Ratakapasiteetin hallintajarjestelma
testausvaiheessa
Ratakapasiteetin hallinnan tietojarjestel-
mahanke (LIIKE) eteni vuoden 2008 aika-
na suunnitellusti. Kevaéalla valmistuivat
jarjestelman ensimmaiset osat eli infratieto-
jen hallinnan tyékalut ja karttakayttoliittymat.
Loppuvuodesta testattiin aikataulujen luo-
miseen liittyvid seké niiden katselemiseen ja
yllapitoon tarkoitettuja toiminnallisuuksia.
LIIKEn ensimmainen osavaihe otetaan
kayttoéon loppukesasta 2009, minka jalkeen
jarjestelman avulla voidaan hakea, suunni-
tella ja jakaa saannollisen lilkenteen rataka-
pasiteettia. Hankkeen toisen vaiheen val-
mistuttua kevaalla 2010 jarjestelméan avulla
hallitaan my6s paivatason lilkkennemuutok-
set. Tuolloin jérjestelméa on paaroolissa juna-
likenteen aikataulutiedon I&hteena.

Henkiloliikenteen tulevaisuutta selvitetdan
Kertomusvuonna kaynnistyi tutkimus hen-
kildliikenteen tulevaisuudesta. Selvityk-
sessa kartoitetaan vaihtoehtoisia tule-
vaisuuskuvia siita, millaista suomalaisten
liikkuminen voisi olla vuonna 2050 ja mika
on tuolloin rautatieliikenteen rooli. Selvityk-
sessd otetaan huomioon ilmasto- ja ener-
giapoliittisten nakokulmien seka erilais-
ten aluepoliittisten painotusten vaikutukset
henkilojunaliikenteeseen. Lisaksi arvioidaan,
miten ihmisten lilkkkumistarpeet ja -kayttay-
tyminen voisivat kehittya.

Tunnistettujen kehittamistarpeiden poh-
jalta laaditaan henkildliikenteen palveluta-
sokuvaukset vuosille 2025 ja 2050. Kuvauk-
sissa madritelldan tavoitteellinen rataverkon
laajuus, junatarjonta, matka-ajat ja asema-
verkko. Tulevaisuuden henkildliikenneselvi-
tys valmistuu toukokuussa 2009.

Tavaraliikenteen kilpailua odotettavissa
Suomen tavaraliikenne avautui kilpailul-
le vuonna 2007. Kertomusvuonna kiinnos-
tus markkinoille tuloon kasvoi. Liikkenndinnin
aloittaminen edellyttaa turvallisuustodistuk-

sen ja toimiluvan hakemista. Lisaksi yrityksen
on haettava ja saatava ratakapasiteettia seka
solmittava rataverkon kayttdsopimus. Markki-
noilletuloaika kestaa vahintdan vuoden.

Kilpailua on odotettavissa lahivuosi-
na. Kilpailun uskotaan laskevan kuljetusten
hintoja, mika puolestaan lisaa rautatiekulje-
tusten maaraa. Ennakkoarvioiden mukaan
tavaraliikenteen kilpailu voi konkretisoitua
vuonna 2009 tai 2010.

Etela-Suomen tavaraliikenteesta selvitys
Etela-Suomen rataverkon tavaraliikenteen
kehittamisesté aloitettiin kertomusvuonna
mittava selvitys. Selvityksen tavoitteena on
varmistaa tavaraliikenteen toimivuus ja kil-
pailukyky arvioimalla erityisesti ratainfra-
struktuuria, turvalaitejarjestelmié sekéa ta-
varaliikenteen aikataulurakennetta koskevia
kehittamistarpeita. Selvitys valmistuu koko-
naisuudessaan syksylla 2009.

Vuonna 2008 valmistuivat tavaraliikenne-
selvitykset Kolarin seudun kaivoshankkeista,
raakapuukuljetusten tulevaisuuden tarpeista
seké raakapuuterminaalien ja raakapuukuor-
mauspaikkojen verkoston kehittamisesta.




Rataverkon kehittaminen ja korjaus

Kehittamishankkeet parantavat
rautatieliitkenteen palvelua

Rataverkon kehittdminen parantaa rataver-
kon toimivuutta, mutta samalla se kasvattaa
kunnossapidon kustannuksia lisééntyneen
laitemaaran takia. Meneillaan olevat kehit-
tamishankkeet Seindjoki-Oulu, Lahti-Luu-
maki, llmala, Keski-Pasila ja vuonna 2009
alkava Kehéaradan rakentaminen luovat val-
mistuttuaan edellytyksia rautatieliikenteen
palvelutason nostoon.

Rataverkkoon investoiminen nakyy ra-
danpidon kokonaisrahoituksen voimakkaa-
na kasvuna. Pitk&janteisyytta tarvitaan kui-
tenkin sek& perusradanpidon rahoitustasoon
etta kehittdmisen etenemiseen. Rataverkon
tehokkaan kunnossapidon ja kehittdmisen
mahdollistamiseksi olisi tarkeaa, etta perus-
radanpidolle talousarviossa méaaritetyt ke-
hykset ovat riittédvan suuret ottaen huomioon
my6s markkinahintojen kehittyminen.

Rahoituksen pitkdjanteisyys on tarkeaa
siksi, etta radanpitoon liittyvat erityispiirtei-
na pitkan toimitusajan vaativat materiaalit ja
laitteet, ratatdiden toteutus p&aosin yksirai-
teisella rataverkolla lilkenteen lomassa seka
erikoiskoneiden kaytto.

Perusradanpidon ostovoima pienen-
tyi noin 150 miljoonaa euroa vuodesta 1996
vuoteen 2008, ja sama kehitys saattaa jat-
kua tulevaisuudessa. Toisaalta talouden las-
kusuhdanne voi lahivuosina myds laskea ra-

danpidon kustannuksia, jolloin yhteiskunnan
panostuksia rataverkkoon kannattaisi lisata.

Suunnitellut tyot liikkeelle

- selvityksia tulevista tarpeista

Vuonna 2008 saatiin liikkeelle monia edel-
lisena vuonna suunnitteilla olleita hankkeita,
kuten Seindjoki-Oulu- ja Lahti-Luumaki-ra-
taosien perusparannukset. Kertomusvuonna
tehtiin myos selvitysta Tiehallinnon ja met-
sateollisuuden kanssa puukuljetusreiteis-
ta, joihin on tiedossa olennaisia muutoksia
tehtaiden sulkemisten ja Venajan puutullien
vuoKksi.

Ratahallintokeskuksen on osoitettava
vuonna 2009 yhteensa 5 miljoonaa euroa
perusrahoituksestaan puunlastauksen ja
puuterminaalien kehittamiseen.

Kasvanut tavaraliikenteen méaéra on tuo-
nut esille vanhojen ratapihojen perusparan-
nus- ja kehittamistarpeen. Vuoteen 2020
mennessa on korjattava lahes kaikki isot ta-
varaliikenteen ratapihat. Nama ratapihat vaa-
tivat teknista ja toiminnallista kehittamista,
jotta ne voivat aiempaa tehokkaammin ja
taloudellisemmin palvella muuttuneita kulje-
tusmarkkinoita. Kertomusvuonna on selvitet-
ty kiireimmin kehittdmista vaativia ratapihoja,
joita ovat esimerkiksi Kokkolan Ykspihlajan
ja Kotkan Kotolahden ratapihat.

Rahoituksen niukkuus uhkana
Seindjoki-Oulu-parannukselle
Kevaélla 2008 alkoivat Seindjoen ja Oulun
valisen radan perusparannustyot. Kyseessa
on lahivuosien suurin yksittainen kehittamis-
investointihanke rataverkolla. Rautatieliiken-
teen kilpailukykya parannetaan lisaamalla
rataosan valityskykyéa, nostamalla akselipai-
noja raskaan tavaraliikenteen tarpeisiin seka
nopeuttamalla henkil6liikennetta.
Seinajoki—Oulu-hankkeen toteutus uh-
kaa budjettirahoituksen peruslaskelmassa
kuitenkin venya “ikuisuushankkeeksi”. Pa-
himmillaan perusparannustyét keskeytyvat
vuonna 2010 ja kd@ynnistyvat hitaasti seu-
raavina vuosina. Jotta nain mittava hanke
ei venyisi kymmenia vuosia kestavaksi ja
elinkeinoelaman toimintaa haittaavaksi, tu-
lisi nykyisen radan perusparannuksen vuo-
sittaisten maararahojen olla noin 90 miljoo-
naa euroa.

Lahti-Luumaki-rataosan

parannus kayntiin

Kertomusvuonna alkanut toinen suuri perus-
parannushanke on Lahti-Luumaki-rataosan
palvelutason parantaminen. Hanke on osa
itdisen Suomen rautatieliikenteen kehitta-
mistd. Lahti-Luumaki on vilkas henkilo- ja
tavaraliikenteen rataosa, jota kayttaa val-



taosa itdisen Suomen rautatieliikenteesta.
Hankkeella nostetaan henkildliikenteen no-
peuksia ja korotetaan tavaraliikenteen akse-
lipainoja.

Lahden ja Luuméen vélisen rataosan pe-
rusparannuksen ansiosta henkildlilkkenteen
matka-ajat lyhenevat ja tavaraliikenteen kil-
pailukyky paranee. Parannettu rata valmis-
tuu junaliikenteelle vuonna 2010. Samassa
yhteydessé parannetaan liséksi Luumaen ja
Vainikkalan valista yksiraiteista rataa, minka
ansiosta suurin sallittu nopeus ja akselipaino
nousevat.

Pohjoisessa uusia kaivosratahankkeita
Kaivostoiminnan vilkastuminen Pohjois-Suo-
messa asettaa vaatimuksia myos rataver-
kolle. Kaivosyhtit on rakentanut Talvivaaran
nikkelikaivokselle 30 kilometria uutta rataa,
joka avataan liikenteelle kesalla 2009. Talvi-
vaaran kaivos lisdd myos tarvetta rakentaa
Kokkola-Ylivieska-valille kaksoisraide. Ko-
larin seudulla puolestaan selvitetaan rauta-
malmikaivoksia, joiden tuotanto voi nousta
13 miljoonaan tonniin vuodessa.

Tornio-Kolari-radalla alkoi kertomus-
vuonna peruskorjaus. Jos kaavaillut tuo-
tantomaarat toteutuvat, tarvitaan rataosalla
myos kehittdmisinvestointeja, jotka mahdol-
listavat raskaan tavaraliikenteen ja takaavat
riittdvan valityskyvyn. Soklissa Koillis-Lapis-
sa puolestaan tutkitaan fosfaattikaivoksen
avaamista, mita varten kaivosyhtié suunnit-
telee yli sata kilometria uutta kaivosrataa.
Jos kaivoshankkeet toteutuvat, tarvitaan |a-
hivuosina suuria investointeja kaivoksien toi-
minnan mahdollistaviin ratoihin.

limalan, Keski-Pasilan ja Keharadan
hankkeet edistyivat

limalan ratapihan perusparannushanke Hel-
singissa jatkui kertomusvuonna hyvéssé
tahdissa, ja uutta ratapihaa saatiin jo osit-
tain kayttoon. Toita tehtiin liikenteen ehdoil-
la, joten perusparannuksesta ei aiheutunut
ongelmia liikenteelle. Kertomusvuonna jat-
kuivat niin ikaan Keski-Pasilan ratapihan ra-
kentamisen valmistelu ja rakentamissuunnit-
telu. Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
kulkevan Keharadan rahoitus hyvéaksyttiin

loppuvuonna 2008, ja rakentamaan paéas-
taan vuonna 2009.

Kevaalla 2008 kaynnistyivat Jamsén-
kosken ja Jyvaskyldn vélisen radan perus-
korjaustyot. Hankkeessa kunnostetaan ra-
dan tunneleita ja kallioleikkauksia seka
uusitaan radan paallysrakennetta eli kiskoja,
polkkyja ja sepelikerrosta. Toita rataosalla
jatketaan vuonna 2009. Liséksi Oriseldssa

Oriveden ja Jamsankosken valilla tehtiin ra-
talinjan siirto, jonka ansiosta radan rakenne
saatiin entistd vakaammaksi.

Karjalan radalla Joensuun etelépuolel-
la valmistui kymmenen kilometrin pituinen
Tikkalan rataoikaisu, jonka ansiosta poistui
pehmeikdsté aiheutunut radan nopeus-
rajoitus.

Rauma
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Rataverkon kehittaminen ja korjaus
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Tampereen uusi

matkakeskustunneli valmistui
Tampereella rautatieaseman alueen yhteyk-
sia kohentava matkakeskustunneli avattiin
heindkuun alussa. Uusi tunneli kohentaa
aseman ja sen ympéristdn saavutettavuutta
seké helpottaa liikkumista asema-alueella.
Matkakeskustunneli toteutettiin Ratahal-
lintokeskuksen ja Tampereen kaupungin
yhteisinvestointina.

Savonlinna-Huutokoski-rata kuntoon
Kertomusvuonna valmistui likenteelle Savon-
linnan ja Huutokosken vélisen radan perus-
korjaus. Kyseessé oli Ratahallintokeskuksen
mittavin kokonaisurakkana kilpailutettu paal-
lysrakenteen vaihto. L&hinna metséateollisuu-
den kuljetuksiin kaytettavan, 74 kilometria pit-
kan radan paallysrakenne eli kiskot, polkyt ja
radan tukikerros uusittiin kokonaan. Vuonna
2009 parannetaan viela muun muassa taso-
risteysturvallisuutta ja ratapihoja.

Tornio-Kolari-peruskorjaus kayntiin

Tornio-Kolari-radan paéllysrakenteen uusi-
misella turvataan rataosan nykyisen henkil6-
ja tavaraliikenteen toimintaedellytykset. Han-

ke sisaltda vanhojen puupélkkyjen vaihdon
betonipdlkyiksi, kiskojen uusimisen seka ra-
dan lyhytkisko-osuuksien muuttamisen jat-
kuvakiskoraiteeksi. Tasoristeysturvallisuut-
ta edistetdan poistamalla kaikkiaan noin 200
tasoristeysta. Peruskorjauksen on tarkoitus
valmistua vuonna 2011.

Lahes koko rataverkko
kulunvalvonnan piiriin
Kertomusvuoden loppuun mennes-
sé koko henkildliikenteen rataverkko
ja tarkeimmat tavaraliikenteen radat
saatiin kulunvalvonnan piiriin.

Junien automaattisella kulunval-
vontajarjestelmalla varmistetaan ju-
nan kullakin hetkella sallitun suurim-
man nopeuden seka junan kulkuun
vaikuttavien opasteiden ja merkkien
noudattaminen. Jos juna ylittaa salli-
tun nopeuden, laitteisto jarruttaa au-
tomaattisesti.

RAILI-verkon kayttéonotto

alkoi Vuosaaressa

Rautateiden liikenteenohjausta pal-
veleva RAILI-radioverkko kytkettiin
syksylla 2008 yleiseen televerkkoon.
Verkko palvelee ensisijaisesti liilken-
teenohjaajia, kuljettajia ja konduk-
tooreja seka myods vaihtotydnjohtajia
ja ratatydsta vastaavia. RAILI-radioverk-
ko pohjautuu GSM-tekniikkaan ja sisaltéda
rautatieliikenteen tarpeisiin kehitettyja eri-
koisominaisuuksia. Jarjestelmalla varmis-
tetaan junaliikenteen sujuvuus ja turvalli-
suus. RAILIn kayttéonotto alkoi joulukuus-
sa uudella Vuosaaren satamaradalla. Vuonna
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2009 uuden radioverkon kayttdonotto laaje-
nee vaiheittain suurimmalle osalle rataverk-
koa.

Helsinki-Pietarin
nopeat yhteydet selvityksesséa
Liikenne- ja viestintaministerion toimeksian-
nosta Ratahallintokeskus selvitti kertomus-
vuonna Helsingin ja Pietarin valisia nopeita
rautatieyhteyksia. Esiselvityksessé kartoitet-
tiin, millaisia tarpeita ja edellytyksia on kau-
punkien véliselle nopealle (alle 250 km/h) tai
suurnopealle (yli 300 km/h) ratayhteydelle.
Kartoitettuja vaihtoehtoja olivat Kou-
volan, Luuma&en ja Vaalimaan kautta linja-
tut vaihtoehdot, joita on verrattu nykyisen
tavoitetilan mukaisesti perusparannettuun
Lahti-Luumaki-Vainikkala-rataan. Liséksi
selvitettiin kaukojunaliikenteen johtamista
tunnelin kautta Helsinki-Vantaan lentokentél-
le. Selvityksen perusteella ministerit totesi,
ettd Helsinki-Pietari-rautatieyhteytena ke-
hitetdén ensisijaisesti nykyista ratakéytévaa
Helsingista Lahden kautta Luumé&elle ja ra-
jalle. Maakuntakaavoissa tulee varautua tu-
levaisuuden tarpeita varten uusiin ratakay-
taviin Helsingista Porvoon ja Kotkan kautta
Luumézelle sekéd Lahdesta Heinolan kautta
Mikkeliin.

Varsinais-Suomessa

pohditaan paikallisjunaliikennetta
Ratahallintokeskus, lilkenne- ja viestinta-
ministerio sek& Varsinais-Suomen liitto
selvittivat alkuvuodesta 2008 rataverkon
investointeja, joita maakunnallisen paikal-
lisjunaliikenteen kaynnistaminen edellyttai-
si rataosilla Turku-Salo, Turku-Loimaa ja
Turku—-Uusikaupunki. Selvityksen mukaan
investointeja tarvittaisiin henkiloliikenne-
paikkoihin, radan valityskykyyn ja radan kun-
toon. Toimenpiteet ja kustannukset on arvi-
oitu alustavasti.

Rantaradan teknistd kuntoa selvitettiin

Helsinki-Turku-rantaradan ratatekninen
ja liikenteellinen selvitys valmistui kesalla
2008. Selvityksen mukaan kaukoliikenteen
nopeuttamismahdollisuudet ovat nykygeo-
metrian mukaan rajalliset. Ensisijainen toi-

menpide kaukojunien nopeuttamiseksi olisi
Salo-Hajala-kaksoisraiteen rakentaminen.
Liséksi radan vanhoja pohjarakenteita ja tun-
neleita on kunnostettava lahivuosina.

Vuosaaren satamarata

avattiin loppuvuonna

Vuosaaren satama ja sen tarpeisiin raken-
nettu satamarata valmistuivat vuoden 2008

lopulla. Niiden toteutuksesta vastasivat
VUOSA- ja VUOLI-projektit. Satamarata on
pituudeltaan 20,5 kilometrid. Se on yksirai-
teinen, sahkoistetty rata, jolla on kaksi rau-
tatietunnelia. Niista 13,5 kilometrin pituinen
Savion tunneli on Suomen pisin ja Pohjois-
maiden toiseksi pisin rautatietunneli. Sata-
marata siirtyi Ratahallintokeskuksen hallin-
taan 14.12.2008.

Rataverkon investoinnit 2008
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Rataverkon kunnossapito

Tekniikka lisaa kunnossapidon
kustannuksia ja vaatimuksia

Rataverkko pidetdan paivit-
tain turvallisesti liikennoita-
vassa kunnossa. Ratahal-
lintokeskuksella on oman
toimintansa tukena kaytos-
sdan rataisanndintijarjes-
telmd, jossa maa on jaettu
neljaan isanndintialueeseen.
Rataisénnéitsijat valvovat
alueellaan Ratahallintokes-
kuksen etua seka sen tilaa-
mia kunnossapitotoita.

Rataverkon kunnossa-
pito koostuu radan, kiinteis-
téjen ja alueiden hoidosta
ja hallinnasta seké kaytos-
ta. Hoidon kaytannoén toimia
ovat tarkastukset, maara-
aikaishuollot, viankorjauk-
set ja lumity6t. Hoitoon kuu-
luu myés alueiden ja kiin-
teistojen hallinta. Rataver-
kon kayttéon sisaltyvat tie-
toliikenneyhteyksien vuok-
rat, séhkoradan kaukokayt-
t6 seka radanpidon laittei-
den eli vaihteenlammityk-
sen, ratapihavalaistuksen
ja muun tekniikan sahkon-
kulutus.

Rataverkon kunnon yllapitamiseksi teh-
daan liséksi korjaustoimia, joiden tarve sel-
viad koneellisista ja manuaalisista tarkas-
tuksista seké radan kunnon seurannassa
I6ytyneista tarpeista. Korjaustoimia ovat
muun muassa ratapélkkyjen, kuluneiden
kiskojen seka vaihteen osien vaihdot. En-
nakoivia kunnossapitotoimia ovat tarkas-
tuksien perusteella tehdyt saadét ja ennen
rikkoutumista suoritetut toimet. Parantavia
toimia ovat muun muassa vanhentuneiden
komponenttien vaihto nykyaikaisiin ja kes-
tavampiin.

Uusi tekniikka nostaa kunnossapidon
kustannuksia

Kunnossapidon kustannukset kasvavat va-
hitellen rataverkon lisdéntyvan laatu- ja va-
rustelutason, GSM-R-radioverkon kayttoon-
oton seké& uusien turvalaitteiden ja ratojen

seurauksena. Kaiken kaikkiaan tekniikan
lisddntyminen ja monipuolistuminen kas-
vattaa kunnossapidon vaatimuksia ja kus-
tannuksia.

Vuosi 2008 oli rataverkon kunnossapidon
kannalta hyva, silld sddolosuhteet olivat suo-
siolliset, Véhéinen routa talvella ja toisaalta
hellepiikkien puuttuminen kesalla helpotti-
vat radan kunnossapitoa. Kertomusvuoden
aikana rataverkko valttyi my6s pahoilta myrs-
kyvaurioilta.

Sahkoradan kunnossapidon
kilpailuttaminen laajeni
Ratahallintokeskuksen sekéa liikenne-
ja viestintaministerion yhteisesti sopima
kilpailutuksen malli etenee edelleen koko
rataverkon kunnossapidossa. Kilpailutus
jatkuu siten, ettd vuosittain kilpailute-
taan kaksi tai kolme kunnossapitoaluetta.

Rataverkko on jaettu kahteentoista perus-
kunnossapidon alueeseen.

Kertomusvuonna tuli voimaan sopimus
sdhkoéradan ja sahkovoimatekniikan kun-
nossapidosta Oy VR Rata Ab:n ja Eltel Net-
works Oy:n kanssa. VR-Rata valittiin eteléi-
sen ja itdisen alueen kunnossapitoon. Eltel
Networks puolestaan aloitti Lansi-Suomen
kunnossapitoalueen uutena kunnossapita-
jana. Yritys on jo aiemmin toiminut Pohjois-
Suomessa. Uudet kunnossapitosopimukset
ovat voimassa 3-5 vuotta, ja niissi on pai-
notettu liikenteen tasmallisyyden parantami-
seen tahtaavia toimia.

Radan kunnossapidon osalta kertomus-
vuonna kilpailutettiin my®s kunnossapitoalue
5 eli "Haapamaen tahti”. Urakan voitti VR-
Rata, ja sopimus tuli voimaan helmikuussa
2009. VR-Rata valittiin lisaksi kayttokeskus-
ten kunnossapitéjéksi. Kertomusvuoden lo-



pussa kaynnistettiin kilpailutus peruskun-
nossapitoalueella 7 Joensuun seudulla.
Kilpailutus ratkeaa vuoden 2009 puolella.

Turvalaitteiden kunnossapitoa
tehostettiin
Syksylla 2008 rataverkolla iimeni runsaasti
turvalaitevikoja, jotka heikensivat rautatielii-
kenteen tasmallisyytta. Turvalaitteiden pe-
ruskunnossapidon valvontaan paatettiin koh-
dentaa lisda yhden asiantuntijan tyépanos.
Lokakuussa 2008 Helsingissa ilmeni
laaja kauko-ohjaushairi. Vika paikallistet-
tiin, ja kaikki vialliset yksikot jarjestelméassa
vaihdettiin. Kauko-ohjausjarjestelman luo-
tettavuutta parannettiin myds huoltovélien
tihennykselld, varaosien lisdykselld, uudella
online-hairiéseurannalla ja henkiléstén osaa-
mistason nostamisella. Liséksi eri toimitta-
jien vélisten rajapintojen yhteistoimintaa on
parannettu ja vasteaikoja on lyhennetty so-
pimuksia uusimalla.

Ratapurkki-tietojarjestelma

eteni testaukseen

Kertomusvuonna jatkettiin uuden ratatieto-
jarjestelman eli Ratapurkin kehittamista.
Ratapurkki on koko rautatieinfrastruktuurin
tietojarjestelma, jonka avulla hallitaan infra-
struktuuriin littyvaa tietopaddomaa ja jaetaan
sitd seka Ratahallintokeskuksen omille osas-
toille etté ulkopuolisille sidosryhmille.

Ratapurkin kehittdmisessa on tehty
Ratahallintokeskuksen sisélla yhteistyo-
ta LIIKE- ja Sampo-jarjestelmien kanssa.
Jarjestelmat liittyvat kiintedsti toisiinsa.
Ratapurkin testaus alkoi vuodenvaihteessa
2008-20009, ja sen kayttodnotto ajoittunee
alkusyksyyn 2009.

Ratapurkin perustana on Ratahallinto-
keskuksen IT-strategia, jonka tavoitteena on
muun muassa ottaa Ratahallintokeskuksen
keskeinen tietopddoma omaan hallintaan ja
luoda IT:n paallekkaisyydet minimoiva ko-
konaisarkkitehtuuri. Ratapurkki-tietojérjes-
telman tavoitteena on parantaa ratatiedon
laatua, yhtenaistaa rataan liittyvan tiedon
kayttamis- ja tuottamisprosessia seka tar-
jota tiedon tuottamiseen ja kayttéon yhte-
nevainen ja reaaliaikainen jarjestelma.

Kiinteistovarallisuudesta

tehdaan selvitys

Kertomusvuoden lopussa kaynnistettiin
valtion omistajaohjauksen johdolla Ratahal-
lintokeskuksen ja VR:n kiinteistovarallisuu-
den selvitys. Taustatietoja kerattdessa kiin-
teistbomaisuus on jaettu kolmeen ryhmaan:
radanpidon kannalta térkeisiin ja kehitetta-
viin kiinteistoihin, toistaiseksi radanpidolle
tarkeisiin kiinteistoihin ja rautatieliikenteen

kehittamisen takia Ratahallintokeskuksen
hallinnassa oleviin kiinteistihin.

Selvityksen avulla tarkastellaan sita,
miten kiinteistéjen omistussuhteet vaikutta-
vat liikennéitsijoiden tasapuoliseen kohte-
luun tavaraliikenteen kilpailun kaynnistyessa.
Liséksi arvioidaan kiinteistoéjen merkitysta
VR:n ydintoimintojen ja Ratahallintokeskuk-
sen perustehtdvien kannalta.

tarpeiden, paallysrakenteen

ja maksiminopeuden mukaan.
Kunnossapitotasot 1AA-3 koskevat
paaraiteita. Kunnossapitotasot 4~6 koskevat
seka paa- etta sivuraiteita.
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Turvallisuus rautateilla

Turvallisuuden seuranta tehostunut

Ratahallintokeskus saavutti kertomusvuonna
keskeiset turvallisuustavoitteensa. Tiuken-
tuneen turvallisuuspoikkeamien seurannan
vuoksi toiminnassa tuli kuitenkin esiin vaka-
via vaaratilanteita ja lahelta piti -tapauksia.

Erityistd huolta aiheuttivat kulkuteiden
turvaamisvirheiden maéaran kasvu sekéa vaa-
ratilanteet ratatdissa. Myos suistumia tuli Ra-
tahallintokeskuksen tietoon aiempaa enem-
maén, tosin vakavien suistumien osalta ei
tapahtunut kasvua.

Vaaratilanteiden vuoksi turvallisuustoi-
mintaa ja turvallisuuden seurantaa organi-
saation kaikilla tasoilla on entisestaan te-
hostettu. Ratahallintokeskus edellyttaa
turvallisuuspoikkeamien kattavaa raportoin-
tia ja kasittelya kaikessa toiminnassaan. Tur-

vallisuuspoikkeamien kasittelyvelvoitteet on
liitetty myds palveluntoimittajien sopimuk-
siin.

Turvallisuusjohtamisjarjestelmaa
kehitettiin

Kevaalla 2008 paivitettiin Ratahallintokes-
kuksen turvallisuusjohtamisjarjestelma. Sii-
hen liitettiin my&s uudistettu turvallisuus-
politiikkka. Turvallisuuspolitiikan keskeisten
periaatteiden mukaan jokainen onnettomuus
voidaan torjua ja vaaratilanteet voidaan en-
nakoida.

Turvallisuuspolitiikka edellyttaa, ettd Ra-
tahallintokeskuksen toiminnassa olevat riskit
on tunnistettava ennen vahinkojen sattumis-
ta. Turvallisuusnakékulma otetaan huomioon

myds tarjousmenettelyissa, ja ulkopuolisten
toimittajien on sitouduttava Ratahallintokes-
kuksen turvallisuusperiaatteisiin.
Turvallisuusjohtamisjarjestelman paivi-
tyksen yhteydessa Ratahallintokeskuksen
turvallisuusohjeet liitettiin osaksi turvalli-
suusjohtamisjérjestelmaa.

TURO kokoaa radanpidon
turvallisuusohjeet

Kertomusvuonna laadittiin myos radanpi-
don turvallisuusohjeet (TURO). Ohjekokoel-
ma otettiin kdyttéén marraskuussa. Ohjeet
kasittelevat muun muassa radanpidon pa-
tevyysvaatimuksia, rataty6td, tyoskentelya ja
ajoneuvoliikennetta laiturialueella seka turva-
miesmenettelya.




TURO-ohjeiston my6té uudistettiin myos
Ratahallintokeskuksen turvallisuuspatevyyk-
siin liittyvat menettelyt. Uuden kdytédnnén
mukaan turvallisuuskoulutusta voivat antaa
vain Ratahallintokeskuksen hyvaksymat kou-
lutuslaitokset. Vuonna 2008 kaksi tahoa sai
koulutuslaitosoikeudet. Liséksi Ratahallinto-
keskus tuottaa turvallisuuteen liittyvéan kou-
lutusmateriaalin ja jarjestaa kouluttajien kou-
lutuksen seka valvoo koulutusta.

Turvallisuusraportti tehdaan kuukausittain
Ratahallintokeskuksen johdolle laaditaan
kuukausittain turvallisuusraportti, jossa
kuvataan keskeiset turvallisuuteen liitty-
vat tapahtumat kuukauden aikana. Kerto-
musvuonna turvallisuusraporttia kehitettiin
vakiintuneeseen muotoon. Raportissa kuva-
taan muun muassa onnettomuudet ja vaara-
tilanteet, ratavauriot, suistumat, tasoristeys-
onnettomuudet seka ratatydomailla sattuneet
tapaturmat ja vaaratilanteet.

Omavalvontasuunnitelma

otettiin kayttoon

Rautatieviraston antaman méaaréayksen poh-
jalta Ratahallintokeskukselle laadittiin en-

simmaista kertaa omavalvontasuunnitelma
vuodelle 2008. Sen mukaan keskeiset val-
vontakohteet ovat turvallisuusjérjestelmat,
rautatiejarjestelman toiminnot, liikkuva ka-
lusto, radan kunnossapito ja varautuminen.
Omavalvontasuunnitelman toteutuminen ra-
portoidaan turvallisuusraporteissa.

Riskienhallinta ehkdisee vaaroja
Ratahallintokeskuksen riskienhallinta on en-
nalta ehkaisevas, tietoista, suunnitelmallista
ja jatkuvaa toimintaa. Riskienhallinta on osa
hyvaa johtamista, toiminnan suunnittelua ja
turvallisuutta. Se liittyy myos Ratahallinto-
keskuksen turvallisuusjohtamis- ja toiminta-
jarjestelmiin.

Riskienhallinnan avulla varmistetaan toi-
mintaedellytykset muuttuvissa olosuhteissa
ja vaihtuvissa tilanteissa seka pyritaan turval-
lisuuteen liittyvien tavoitteiden saavuttami-
seen. Lisdksi turvataan toiminnan jatkuvuus
vahingon tai virheen jalkeen seka toiminnan
nopea palautuminen normaaliin tilaan.

Osana riskienhallintaa on kehitetty ris-
kienarviointia esimerkiksi keskeisissa ra-
kennushankkeissa ja muissa merkittavissa
muutostilanteissa. Yhteistydssa Tiehallinnon

kanssa kehitettiin investointihankkeiden ris-
kienarvioinnin menetelma. Se kattaa raken-
nushankkeen kaikki vaiheet suunnittelusta
kayttoonottoon. Menetelméa voidaan sovel-
taa myos kunnossapitoon.

Varautumissuunnitelma paivitettiin
Ratahallintokeskuksen varautumissuunni-
telma paivitettiin kevaalld 2008. Suunnitel-
ma kattaa normaaliajan hairidtilanteet seka
poikkeukselliset olosuhteet. Samalla laadit-
tiin ohjeet alueellisten varautumissuunnitel-
mien tekemiseen.

Tasoristeyksia poistettiin

myds lisabudjetilla

Ratahallintokeskus sai vuodelle 2008 yhteen-
sd 9 miljoonan euron lisdmaérarahan taso-
risteysten poistamiseen. Taustalla oli yleinen
likenneturvallisuuden parantaminen. Osassa
kohteita tavoitteena oli myds rataosien no-
peuksien nostaminen.

Kertomusvuoden aikana poistettiin val-
tion rataverkolta yhteensa 119 tasoristeysta,
joista 36 saatiin poistetuksi lisérahoituksen
ansiosta. Eniten tasoristeyksid poistettiin Ita-
ja Pohjois-Suomessa.

Tasoristeyksien kokonaismaara
valtion radoilla 1980-2008

Tasoristeysonnettomuuksien maaran
kehitys 1980-2008 kaikilla radoilla
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Rautatieliikenteen ymparistovaikutukset

limastonmuutos on rautateille

haaste ja mahdollisuus

Rautatieliikenne on kaikista likennemuodois-
ta ympaéristdystavallisin, joten rautateilla on
merkittava rooli ympéristénsuojelussa ja il-
mastonmuutoksen torjunnassa. Rautatielii-
kenteen vahapaastoisyys antaa sille myods
hyvét mahdollisuudet kasvattaa osuuttaan
entisestaan.

Rautatieliikenteen merkittavimpia ym-
paristdhaittoja ovat melu, térina ja pilaantu-
neet maa-alueet. Melu- ja tarindongelmien
hoidossa ennaltaehkéisy on yhteiskuntata-
loudellisesti edullisinta. Talléin radanpitéjan
ja kuntien kaavoitusviranomaisten yhteistyon
merkitys korostuu yha voimakkaammin.

limastonmuutokseen sopeutuminen
olennaista
Ratahallintokeskuksen ymparistotyota ohjaa
ympéristostrategia. Kertomusvuonna valmis-
teltiin uutta, entista kattavampaa ymparisto-
strategiaa vuosille 2009-2013. Valmistelussa
olivat melu- ja tarinastrategia seka ilmasto-
ja energiastrategia. Maapera- ja pohjavesi-
strategia valmistui jo vuonna 2007.
Ympadristostrategian keskeisena sisalto-
né on ilmastonmuutokseen sopeutuminen.

Radanpitoa voi sopeuttaa ilmastonmuutok-
seen esimerkiksi varoitusjarjestelmilla, pe-
lastus- ja suojelusuunnittelulla sek& mate-
riaalisella varautumisella. Paastotavoitteisiin
voidaan vastata muun muassa tekemalla yh-
teistyota liikennditsijdiden ja kuntien kanssa
seka vahentamalla energiankulutusta.

Tarinaselvityksia aiempaa enemman

Eri puolilla Suomea tehtiin yhteensa 19 téri-
naselvitysta, mikd on enemman kuin aiem-
pina vuosina. Selvityksista kahdeksan teh-
tiin Turun seudulla ja kuusi Lahdessa, muut
olivat Joensuussa, Jarvenpaassa, Mellildssa
ja Kerava-Lahti-oikoradalla. Suurin osa koh-
teista oli sellaisia, joissa selvityksia on teh-
ty myés aiemmin. Tarindn vaimennusta pilo-
toitiin eri menetelmilla kahdessa kohteessa,
ja saavutettu vaimennus oli parhaimmillaan
yli 50 prosenttia.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma
valmistui

Syksylla 2008 valmistui Ratahallintokes-
kuksen tekema rautatieliikenteen melun-
torjunnan toimintasuunnitelma. Se laadittiin

raideliikenteen vilkkaimmin liikenndidyil-
le osuuksille, joita ovat vaylat Helsingista
Espooseen, Vantaankoskelle ja Riihimaelle.
Osuuksien pituus on yhteensd 96 kilomet-
rid. Suunnitelma on jatkoa vuonna 2007
valmistuneelle meluselvitykselle, ja suun-
nittelu perustuu EU:n ymparistomeludi-
rektiiviin.

Suunnitelmassa yksilditiin tarkeimmat
toimenpiteitd vaativat kohteet ja niiden me-
lusuojaus, arvioitiin suojauksen vaikutus me-
lulle altistuvien maaraan ja laadittiin pitkan
ajan suunnitelma meluhaittojen véahentami-
seksi. Selvityksen pohjalta paadyttiin esit-
tamaan meluntorjuntaa Hyvink&alla Vier-
tolaan sekd Jarvenpaassa Saunakallioon,
Kinnariin, Louttiin, Kyrélaan ja Jarvenpaan
keskustaan. Ehdotetut meluntorjuntakeinot
ovat meluaita ja kiskoihin kiinnitettavat me-
lunvaimentimet.

Mikkelissd mittava entisen
kyllastamoalueen puhdistus

Kevaalla 2008 Ratahallintokeskus aloitti his-
toriansa mittavimman pilaantuneen maape-
rédn ja pohjaveden puhdistamishankkeen.
Mikkelissa sijaitsevalta entiselta ratapolk-
kyjen kyllastamdalueelta kuljetettiin pois pi-
laantunutta maata arviolta 80 000 tonnia,
mika vastaa noin 5 000 kuorma-autokuor-
maa.

Kunnostuksen keskeisena tavoitteena
oli Pursialan vedenottamon raakaveden
laadun turvaaminen. Kaivetun maan laatua,
kaivannon pohjan jaanndspitoisuuksia ja
pohjaveden pitoisuuksia seurattiin kunnos-
tuksessa kemiallisin analyysein. Kunnos-
tuksen ensimmainen vaihe maksoi noin 1,5
miljoonaa euroa. Kunnostus kestanee usei-
ta vuosia.

Pohjavesialueiden riskeja kartoitetaan

Kertomusvuonna jatkettiin hanketta, jonka
tavoitteena oli kehittda rataverkon pohja-
vesialueiden riskienhallintaa. Suomen rata-
verkosta noin kymmenesosa (550 kilometri)
sivuaa tai sijaitsee vedenhankinnan kannal-
ta tarkeilla |- ja ll-luokan pohjavesialueilla.
Ty6ssa kehitettiin kaksivaiheinen riskinarvi-
ointimalli, jonka avulla voidaan nostaa esiin



pohjavesiriskin ja jatkotoimien kannalta mer-
kittavimmat pohjavesialueet.

Merkittavin pohjaveteen kohdistuva riski
aiheutuu vaarallisten aineiden kuljetuksista.
Valtakunnallisesti suurimmat vaarallisten ai-
neiden kuljetusmaarat ovat Kaakkois-Suo-
men alueella, minka vuoksi projektin esi-
merkkikohteeksi valittiin Kaakkois-Suomen
ympéristokeskuksen alue.

Riskinarviointimenetelméa ja arvioin-
nit talta alueelta valmistuivat kesalla 2008.
Riskienhallintatoimenpiteina esitettiin muun
muassa pohjaveden saannoéllista tarkkailua.
Menetelméa ja kohdekorttimallia sovelletaan
koko rataverkon pohjavesialueilla.

Luumaki-Imatrankoski-kaksoisraiteen
ymparistovaikutukset arvioitiin
Luumaki-Imatrankoski-kaksoisraiteen ra-
kentamisesta valmistui ymparistévaikutus-
ten arviointiselostus loppuvuodesta 2008.

Arvioinnissa tutkittiin kolmea eri vaihtoeh-
toa: nykyisen radan yllapito tekematta ke-
hittamistoimia, nykyisen radan parantami-
nen nopeuksia ja tavaraliikenteessa sallittuja
kuormia nostamalla seka radan valityskyvyn
parantaminen rakentamalla kaksoisraide.
YVA-selostuksessa todettiin, ettd ilmas-
ton ja liikenteellisten vaikutusten kannal-
ta kaksoisraiteen rakentaminen olisi paras
vaihtoehto. Kaksoisraiteen ansiosta rauta-
tieliikenteen nopeus, kuljetuskapasiteetti ja
kilpailukyky paranisivat merkittavasti.

Yleissuunnittelutyo Pasila-Riihimaki
-radalle alkoi
Kertomusvuoden syksylla Ratahallintokes-
kus aloitti alustavan yleissuunnitelman laa-
timisen myds Pasila—Riihimaki-rataosuuden
likenteellisen vélityskyvyn nostamisesta.
Suunnitteluun sisaltyy ymparistovai-
kutusten arviointi vélilla Kerava-Riihimaki.

Helsinki—Riihiméaki-rataosa on junamaaral-
tdédn Suomen vilkkain rataosa ja niin kuor-
mitettu, etta merkittéva liikkenteen lisdaminen
ei ole mahdollista ilman rataosan valitysky-
vyn nostamista.

Liikenteen ulkoisia kustannuksia
selvitettiin

Ratahallintokeskus kéynnisti helmikuussa
2008 selvityksen liikenteen ulkoisista kustan-
nuksista ja niiden sisallyttamisesta liikkenteen
kuluttajahintoihin. Projektin taustalla on koko
EU:n laajuinen selvitys.

Liikenteen ulkoisia kustannuksia ovat esi-
merkiksi ilmastonmuutos, pakokaasupaas-
tot, melu, tarina, ruuhka ja onnettomuudet.
Ulkoiset kustannukset vaikuttavat kulutta-
jan liikkkumisvalintoihin, kun kustannukset on
siséllytetty liilkenteen hintoihin. N&in voidaan
vahentaa likkenteen aiheuttamia ympaéristo-
ja terveyshaittoja.

Iimastotekijéiden vaikutukset radanpitoon ja vaurioihin, joihin on varauduttava
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Tutkimus- ja kehittamistoiminta

Tutkimus- ja kehitystyon tulokset

nopeasti radanpidon hyodyksi

Ratahallintokeskus tekee mittavaa tutkimus-
ja kehittamistoimintaa. Vuosittain siihen kay-
tetdan keskimaarin 6 miljoonaa euroa. Paa-
periaate on, ettd tutkimus palvelee suoraan
kaytannoén investointi- ja kunnossapitotdita
rataverkolla seka liikenndintia.

Monivuotisia pitkia tutkimusohjelmia on
vain muutamia. Hankkeet suunnitellaan niin,
ettd tulokset saadaan nopeasti radanpidon
kayttoon. Tasta kaytetdan termia "ketterd”
tutkimus. Ratahallintokeskus méaéarittelee tut-
kimus- ja kehittdmisohjelmansa vuosittain.
Lisaksi laajempi t&k-strategia paivitetdan
kolmen-neljan vuoden valein.

Kertomusvuonna 30 prosenttia tutki-
mus- ja kehittamistoiminnasta suuntautui
teknisiin jarjestelmiin ja 20 prosenttia vay-
larakenteisiin ja niiden toteutukseen. Puolet
rahoituksesta kaytettiin siten varsinaiseen
rautatietekniikkaan. Loput rahoituksesta
kaytettiin turvallisuuteen, junaliikenteen

aikataulujen hallintaan, likennejarjestelman
kehittamiseen ja ymparistodn.

Kansainvaliset, yhtenaista eurooppalais-
ta rautatiemarkkinaa ja rautatieliikenteen kil-
pailukykya edistéavat yhteistyéprojektit ovat
merkittavassa roolissa rautatietekniikkaan
littyvassa tutkimuksessa. Kotimaassa yh-
teistybkumppaneina ovat paaasiassa tekni-
sen alan korkeakoulut.

Kiintoraiteesta laaja selvitys
Kertomusvuonna Ratahallintokeskuksella
oli kdynnissa noin 50 erilaista tutkimus- ja
kehittamisprojektia. Yksi merkittavimmista
oli laaja tutkimus Kiintoraiteesta eli raitees-
ta, jossa ei olisi lainkaan sepelitukikerrosta.
Ratkaisu vahentaisi olennaisesti radan kun-
nossapitotarvetta.

Tutkimuksessa kiintoraiteen edut osoit-
tautuivat kuitenkin taloudellisesti liilan pienik-
si kohonneisiin investointikustannuksiin ver-

rattuna. Tutkimuksen perusteella Suomessa
ei rakenneta kiintoraiteita, vaan myds tule-
vaisuudessa kaytetaan elinkaarikustannuk-
siltaan edullisinta sepelitukikerroksellista
rataa. Tutkimuksessa konkreettisena selvi-
tyskohteena kaytettiin Keharataa eli Helsinki-
Vantaan lentoaseman kautta rakennettavaa
uutta rautatietd, jonka rakennustyét alkavat
vuonna 2009.

Useita merkittavia hankkeita

meneilldén

Kertomusvuonna ajaltaan pisin tutkimus-
hanke oli junakulunvalvontaan kehitettava
STM-adapteri, jolla mahdollistetaan uusien
ETCS-veturilaitteiden kayttd nykyisilla kulun-
valvonnan ratalaitteilla.

Turvalaitepuolella on puolestaan meneil-
|&an laaja tutkimushanke uudesta opastin-
jarjestelmasta, joka on tyénimeltddn Opas-
tin 2010. Se pohjautuisi lediopastimiin seka




entista harvempiin ja rakenteeltaan kapeam-
piin opastimiin. Prototyyppiopastimet asen-
netaan vuoden 2009 alussa.

Vuonna 2008 kaynnistyi raskasta mal-

miliikennettéd koskeva laaja tutkimus, jos-
sa selvitetdan entista suurempien akseli- ja
metripainojen kayttomahdollisuuksia. Hank-
keessa on mukana suomalaisten tutkimuslai-
tosten liséksi yhdysvaltalaisia ja ruotsalaisia
asiantuntijoita.

Nykydan Suomessa suurin akselipai-
no on paasaantoisesti 22,5 tonnia ja joilla-
kin radoilla 25 tonnia. Tutkimuksessa sel-
vitetdan tata merkittavasti suurempien
akselipainojen kayttéd. Tyon tekee vai-
keaksi se, ettd samoilla radoilla harjoitet-
taisiin seka erityisen raskasta tavara-
liikennettd ettd pikajunaliikennetta. Tut-
kimuksen tarve on syntynyt ennen kaik-
kea Pohjois-Suomen kaivoshankkeiden
myota.

Meluaidoille etsitaan vaihtoehtoja
Tutkimustoiminnassa painottuu myds rauta-
tielikenteen téarinan ja melun véhentaminen.
Ratahallintokeskus on teettényt useita koe-
kohteita tarinan kulkeutumisen vahentami-
seksi. Tulokset ovat lupaavia, vaikkakin ra-
kenteet ovat kalliita.

Melun vahentédmiseksi testataan par-
haillaan vaihtoehtoisia rakenteita perintei-
sille meluaidoille, jotka ovat alttiita ilkivallal-
le ja joita asukkaat pitévat toisinaan rumina.
Vaihtoehtoisia melunvédhennyskeinoja ovat
muun muassa kiskoihin kiinnitettavat me-
lunvaimentimet, kiskojen voitelu, kulkukit-
kan vahentaminen kaarteissa ja matalat me-
lukaiteet.

Turvallisuustutkimuksissa on kertomus-
vuonna selvitetty muun muassa tasoris-
teysten turvallisuuden parantamista. Eri-
tyiskohteena ovat olleet vartioimattomat,
vahdliikenteiset tasoristeykset. Selvitys liit-

tyy raide- ja tieliikenteen yhteiseen valtakun-
nalliseen Turvallinen liikenne 2025 -tutkimus-
ohjelmaan.

RHK-Akatemian asema vakiintunut
Vuonna 2007 perustettu RHK-Akatemia va-
kiinnutti kertomusvuoden aikana paikkansa,
ja sen asema tunnetaan jo alan sisalla.

Vuonna 2008 RHK-Akatemiassa jarjes-
tettiin uusiin ratateknisiin ohjeisiin liittyvaa
taydennyskoulutusta. Rautatieliikenteen ja
radanpidon kehittaminen varmistetaan riit-
tavalla osaamisella ja uusien osaajien kou-
luttamisella. RHK-Akatemian tavoitteena
on lisata seka Ratahallintokeskuksen oman
henkilokunnan etta palveluntuottajien rau-
tatiealan tuntemusta. Akatemian avulla
saadaan liséksi tutkimus- ja kehittamistoi-
minnan tulokset tehokkaasti kdytantoon.
Vuonna 2008 koulutukseen osallistui yh-
teensa 243 henkiloa.



Henkil6sto ja organisaation kehittaminen

Vaylaviraston perustaminen
tiiviin valmistelun alla

Ratahallintokeskus osallistui vuonna 2008
merkittdvan organisaatiouudistuksen val-
misteluun yhdessa Tiehallinnon ja Merenkul-
kulaitoksen kanssa. Taustalla on liikenne- ja
viestintdministerion kdynnistama selvitystyd
rautateitd, teitd ja merenkulkua hallinnoivien
valtion virastojen yhdistdmisestéa vaylaviras-
toksi. Ratahallintokeskuksen toiminnot olisi-
vat osa vaylavirastoa.

Liséksi perustettaisiin erillinen turvalli-
suutta valvova viranomainen, johon siirtyisi-
vat muun muassa rautatieliikenteen turval-
lisuutta valvovan Rautatieviraston tehtavat.
Uusien virastojen on tarkoitus aloittaa toi-
mintansa vuoden 2010 alussa.

Virastojen yhdistamisella vastattaisiin
liikennehallinnolle asetettuihin tuottavuus-
ja tehokkuustavoitteisiin. Uudistuksella
tavoitellaan kokonaisvaltaisempaa liilkenne-
politilkan toteutusta sekd kansallisen ja
alueellisen liikennejarjestelmanakdkulman
vahvistamista. Vaylien kayttgjien kannalta
tavoitteena on, ettd koko matka- ja kuljetus-

ketjun tarpeet osattaisiin ottaa entista pa-
remmin huomioon.

Henkilosto aktiivisesti mukana
selvityksessa

Ratahallintokeskuksessa aloitettiin uudis-
tuksen suunnitteluvaihe toukokuussa 2008.
Suunnittelun toimintatapana on ollut vuoro-
vaikutteisuus henkiloston kanssa koko hank-
keen ajan. Selvitysta tehtiin syksylld saan-
nollisesti kokoontuneissa tydpajoissa, joissa
oli mukana seka Ratahallintokeskuksen joh-
don etta henkildston edustajia. Henkilostolla
oli mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelman
edistymiseen.

Ratahallintokeskus on valinnut vaylavi-
raston suunnittelussa strategiakseen aktii-
visuuden. Suunnitteluun halutaan vaikuttaa
koko hankkeen ajan. Vaylavirastohankkeen
johtoryhma nimesi hankkeen projektipaalli-
koksi Ratahallintokeskuksen liikkennejohta-
jan Anne Herneojan, joka siirtyi vuoden 2009
alussa kokopéivaisesti uuteen tehtavaansa.

Véaylavirastoselvityksesté tehtiin syk-
sylléa henkilostokysely. Vaikka suunnitte-
lussa ollaan aktiivisesti mukana, seké
Ratahallintokeskuksen johto ettd muu
henkiléstdé suhtautuvat uuteen virastoon
kriittisesti. Eniten kriittisyyttd kyselyssa
aiheuttivat alueellistaminen ja henkilos-
tén osaamisen sailyminen uudessa organi-
saatiossa.

Liikenne- ja viestintaministerio kaynnisti
vaylaviraston sijoittamisselvityksen vuoden
lopulla. Tulevan viraston sijoittamispaikkoina
vertailtiin padkaupunkiseudun liséksi Lap-
peenrantaa ja Rovaniemea.

Ratahallintostrategia valmistui

Kertomusvuoden alkupuolella saatiin
paatokseen edellisen vuoden lopulla aloi-
tettu Ratahallintokeskuksen strategia-
projekti. Sen tavoitteena oli selvittaa, mil-
1a strategisilla paamaaérilla virasto vastaa
toimintaymparistén muutoksiin. Projektin
tarkastelukohteina olivat Ratahallintokes-




kuksen arvot, toiminta-ajatus, visio seka
aiemmat strategiset linjaukset.

Padosa strategian valmistelutydstéa to-
teutettiin projektiryhman tydkokouksissa.
Strategialuonnoksia kasiteltiin johdon ja
johtokunnan kokouksissa seké henkilds-
ton osasto- ja yksikkdkokouksissa. Naiden
liséksi jarjestettiin koko henkiloston strate-
giaseminaari.

Tyotyytyvaisyys sadilynyt hyvana

Vuoden 2009 alussa toteutetun tyotyyty-
vaisyysmittauksen tulokset kohdistuivat
kertomusvuoden toimintaan. Tydtyytyvai-
syys on sdilynyt edellisen vuoden hyvalla ta-
solla. Koko Ratahallintokeskuksen tyétyyty-
vaisyytta mittaava keskiarvo on 3,6 asteikolla
1-5. Tybtyytyvéisyys parantui edellisvuo-
teen verrattuna lukuun ottamatta tydoloja,
silla arvio tyopaikan pysyvyydesta ja tyos-
sé jaksamisesta on virastouudistuksen ja
alueellistamisuhan vuoksi selvésti las-
kenut. Tyotyytyvéisyyden kokemukset
vaihtelevat Ratahallintokeskuksen sisalla
" suuresti. Merkittavia eroja on seka osas-
toittain ettéd miesten ja naisten valilla.

Tyotyytyvaisyystulokset késitellaan
yksityiskohtaisesti osastoilla ja viraston
yhteistyotoimikunnassa. Ongelmakohdista
on tarkoitus kaynnistda kehittdmishank-
keita.

Osaamisen kehittamissuunnitelma
valmistui

Kertomusvuonna laadittiin Ratahallintokes-
kukselle henkiloston osaamisen kehittdmis-
suunnitelma. Kehittdminen sisdltdd osaa-
misen kartoittamisen, henkilékohtaisten
kehittamissuunnitelmien laadinnan, koulu-
tusvaihtoehdot ja muun osaamisen kehitta-
misen seka palautteet.

Sampo-jarjestelman suunnittelua
jatkettiin
Ratahallintokeskuksen ja Tiehallinnon yhtei-
sen toiminnanohjausjarjestelman Sammon
suunnittelua jatkettiin vuoden 2008 aikana.
Myés jérjestelman tekninen toteuttaminen
aloitettiin.

Toiminnanohjausjérjestelman tavoittee-
na on parantaa hankkeiden seka raha- ja
henkiloresurssien suunnittelua ja seuran-

taa. Lisdksi toiminnanohjausjarjestelmaan
saadaan integroiduksi tiedot rataverkon lii-
kennéinnista uuden LIIKE-jarjestelman kaut-
ta ja rataverkon tekniset tiedot Ratapurkin
kautta. Toiminnanohjauksen uusi malli aiheut-
taa muutoksia toimijoiden rooleihin ja tyo-
valineisiin. Esimerkiksi tulosohjaukseen ja
projektinhallintaan tulee tydkaluksi uusi tie-
tojarjestelma.

Ratahallintokeskuksen ja Tiehallinnon
yhteinen Sampo-hanke tukee suoraan véy-
lavirastouudistusta. Sampo tulee olemaan
virastojen ensimmainen yhteinen uusi tieto-
jarjestelma, ja siihen on tavoitteena saada
tulevassa vaylavirastossa myds merenkulun
toiminnot.

Uusia toimisto-ohjelmia kaytt66n

Kertomusvuonna Ratahallintokeskuksen tie-
tokoneita uusittiin ja koneiden kayttojarjes-
telma vaihdettiin. Koko henkilékunta koulu-
tettiin kdyttamaan uutta kayttéjéarjestelmaa
ja uusittuja toimisto-ohjelmia. Henkilokunta
koulutettiin myds kayttdmaan uutta intranet-
tid ja asiakirjojen sahkoista hallintaa.

Ratahallintokeskuksen virat
osastoittain 2008, %

Henkiloston ikdjakauma

Tyotyytyvaisyyden kehittyminen 2006-2008
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Tuotto- ja kululaskelma

1 000 euroa

1.1.-31.12.2008

1.1.-31.12.2007

TOIMINNAN TUOTOT

Maksullisen toiminnan tuotot 45 421 42 561

Vuokrat ja kayttokorvaukset 5876 5836

Muut toiminnan tuotot 27 135 78 432 8 336 56 733
TOIMINNAN KULUT

Aineet, tarvikkeet ja tavarat 355 367

Henkilostokulut 8778 6 934

Vuokrat 1818 1625

Palvelujen ostot 208 748 185 316

Muut kulut 1719 1525

Poistot 163 946 385 363 155 390 351 156
JAAMA | -306 931 -294 423
RAHOITUSTUOTOT JA -KULUT

Rahoitustuotot 20 26

Rahoituskulut -12 8 -18 9
SATUNNAISET TUOTOT JA KULUT

Satunnaiset tuotot 804 837

Satunnaiset kulut 4627 -3823 4620 -3783
JAAMA 11 -310 746 -298 197
TUOTOT VEROISTA JA PAKOLLISISTA MAKSUISTA

Verot ja veronluonteiset maksut 20533 17 857

Perityt arvonlisaverot 7101 5451

Suoritetut arvonlisaverot -121 146 -93 512 -91 280 -67 972
TILIKAUDEN TUOTTO-/KULUJAAMA -404 258 -366 169




1 000 euroa 31.12.2008 31.12.2007
VASTAAVAA
KAYTTOOMAISUUS JA MUUT PITKAAIKAISET SIJOITUKSET
AINEETTOMAT HYODYKKEET

Aineettomat oikeudet 487 266
AINEELLISET HYODYKKEET

Maa- ja vesialueet 3029 3051

Rakennusmaa- ja vesialueet 61272 60 319

Rakennukset 20 169 21917

Rakenteet 2696 977 2682 651

Koneet ja laitteet 1888 2748

Kalusteet 145 14

Ennakkomaksut ja keskeneraiset hankinnat 577 817 3361297 391 561 3162 262
KAYTTOOMAISUUS JA MUUT PITKAAIKAISET
SIJOITUKSET YHTEENSA 3361784 3162 527
VAIHTO- JA RAHOITUSOMAISUUS
LYHYTAIKAISET SAAMISET

Myyntisaamiset 8145 11 524

Siirtosaamiset 4305 0

Muut lyhytaikaiset saamiset 273 275

Ennakkomaksut 0 12723 0 11798
RAHAT, PANKKISAAMISET JA MUUT RAHOITUSVARAT

Kassatili 0 0
VAIHTO- JA RAHOITUSOMAISUUS YHTEENSA 12723 11 798
VASTAAVAA YHTEENSA 3374 507 3174 325
VASTATTAVAA
OMA PAAOMA
VALTION PAAOMA

Valtion pagoma 1.1.1998 2371022 2 371 022

Edellisten tilikausien padoman muutos 735653 633 979

Paaoman siirrot 573 543 467 843

Tilikauden kulujaama -404 258 3275 960 -366 169 3106 675
VIERAS PAAOMA
LYHYTAIKAINEN

Valtion hoitoon jatetyt vieraat varat 54 0

Saadut ennakot 78 68

Ostovelat 96 235 66 200

Tilivirastojen véliset tilitykset 217 183

Edelleen tilitettavat erat 166 125

Siirtovelat 1795 1076

Muut lyhytaikaiset velat 1 98 547 0 67 651
VIERAS PAAOMA YHTEENSA 98 547 67 651
VASTATTAVAA YHTEENSA 3 374 507 3174 325
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Tilinpaatésanalyysi

Rahoitus ja varojen kaytto
Talousarvion nettovaroja oli vuonna 2008
kaytettavissa 551,7 miljoonaa euroa, josta
varsinainen budijetti oli 502,6 miljoonaa eu-
roa (91 %), lisébudjetit 16,5 miljoonaa euroa
(8 %), edellisilté vuosilta siirtyneet varat 32,2
miljoonaa euroa (6 %) ja lilkenne- ja viestin-
taministerion paatoksilla Ratahallintokeskuk-
selle mydnnetyt varat 0,4 miljoonaa euroa.
Vuoden 2007 vastaava maara oli 422,4 mil-
joonaa euroa, joten nettomaararahat oli-
vat kertomusvuonna 129,3 miljoonaa euroa
edellista vuotta suuremmat.
Ratahallintokeskuksen toimintameno-
momentti (31.40.01) ja perusradanpidon
momentti (31.40.21) ovat nettobudjetoituja
momentteja, joihin budjetin mukaan arvioitiin
kertyvan tuloja 52,0 miljoonaa euroa. Toteu-
tunut tulokertyma oli 64,4 miljoonaa euroa
eli 12,4 miljoonaa euroa budjetoitua kerty-
maa suurempi.

¢ maksullisen toiminnan tulot:
yhteensa 51,3 miljoonaa euroa
(budjetoitu 49,2 milj. euroa)

¢ omaisuuden myyntitulot:
3,5 miljoonaa euroa
(budjetoitu 2,0 milj. euroa)

s perusradanpitoon hyvitetyt TEN-tuet:
7,9 miljoonaa euroa
(budjetoitu 0 euroa)

* EAKR-hankkeiden tulot:
0,8 miljoonaa euroa
(budjetoitu 0 euroa)

e vahingonkorvaukset:
0,8 miljoonaa euroa (tuloslaskennan
ryhméssa satunnaiset tuotot ja kulut)
(budjetoitu 0,8 milj. euroa)

* muut tuotot:
0,01 miljoonaa euroa
(budjetoitu 0 euroa)

Toteutunut tulokertyméa huomioon ottaen oli
bruttomenoihin kaytettdvissa oleva maara
yhteensa 616,1 miljoonaa euroa, josta ker-
tomusvuonna kéaytettiin 93 prosenttia.

limalan ratapihahankkeen arviomaarara-
hoja ylittyi 3,9 miljoonaa euroa ja rataverkon
maa-alueiden ja korvausten momentti ylittyi
0,4 miljoonaa euroa (ylityslupa yhteensé 4,5
milj. euroa).

Seindjoki-Oulu-hankkeesta jai arvio-
madrdrahoja kayttamatta 0,1 miljoonaa eu-
roa, Lahti-Luuméki-hankkeesta 0,2 miljoo-

naa euroa ja Keski-Pasila-hankkeesta 0,8
miljoonaa euroa. Vanhan kauden EAKR-
maérarahoja jai kayttamatta 0,2 miljoonaa
euroa.

EU:n myontamien TEN-tukien maksa-
tukset vuonna 2008 olivat 22,4 miljoonaa
euroa, josta 14,5 miljoonaa euroa kirjattiin
valtion tulomomentille 12.31.40 ja 7,9 miljoo-
naa euroa perusradanpitoon menomomentin
hyvitykseksi.

Toteutuneet bruttomenot (571,0 milj. eu-
roa) olivat kertomusvuonna 138,3 miljoonaa
euroa suuremmat kuin edellisend vuonna
(muutos 32 %).

Tuotto- ja kululaskelma

Toiminnan tuotot olivat tuloslaskelman
mukaan 78,4 miljoonaa euroa. Naista tuo-
toista hyvitettiin 1,4 miljoonaa euroa Rata-
hallintokeskuksen toimintamenomomen-
tille ja 62,2 miljoonaa euroa perusradanpi-
don momentille. Muihin toiminnan tuottoihin
(yhteensa 27,1 milj. euroa) sisaltyy investoin-
timomenttien kustannusten perusteella saa-
tuja TEN-tukia 14,5 miljoonaa euroa ja raken-
nusten myyntivoittoja 0,5 miljoonaa euroa,
jotka kirjattiin valtion yleiselle tulomomentille
12.39.40. Suurimmat poikkeamat edellisvuo-
teen verrattuna olivat TEN-tukien kasvu (2,9
milj. euroa vuonna 2007) sekd EAKR-rahoi-
tuksen kasvu 0,9 miljoonalla eurolla.

Toiminnan kulujen suurimmat erat oli-
vat palvelujen ostot 208,7 miljoonaa euroa
ja poistot 163,9 miljoonaa euroa. Palvelujen
ostoja ovat muun muassa radan kunnossa-
pito (152,5 milj. euroa) ja liikenteenohjaus-
palvelut (32,5 milj. euroa), kiinteistdjen ylla-
pitopalvelut (4,3 milj. euroa), tietoliikenne-
palvelut (2,0 milj. euroa) seka asiantuntija- ja
tutkimuspalvelut (3,5 milj. euroa). Henkilos-
tékulut nousivat edellisvuodesta 1,8 miljoo-
naa euroa. Muiden kulujen (1,7 milj. euroa)
suurimmat eréat olivat matkustuspalvelut,
jasenmaksut ja kiinteistéverot.

Satunnaiset tuotot (0,8 milj. euroa) ja
kulut (4,6 milj. euroa) sisaltavat radalle
aiheutuneista vaurioista ja ratatéista johtu-
vista viivastymisista syntyneet kulut ja pe-
rityt vahingonkorvaukset. Veroihin sisaltyy
rataveroja ja investointiveroja yhteensa 20,5
miljoonaa euroa.

Tuotto- ja kululaskelman mukaan katet-
tiin toiminnan tuotoilla toiminnan kuluista
20 prosenttia.

Tase

Kayttbomaisuuden pddoma-arvo oli vuoden
lopussa 3,4 miljardia euroa. Ratarakenteiden
nettolisays oli:

Ratarakenteet

Keskeneraiset Valmiit

(1298) (1241)
Talousarviomenot
(taseeseen Kirjatut) 3431
Siirrot valmiiseen -176,1 176,1
Hallinnan siirrot 19,2
Poistot -161,7
Nettomuutos 1479 14,3

Lyhytaikaiset saamiset olivat 12,7 miljoonaa
euroa, josta suurimmat yksittaiset eréat oli-
vat ratavero ja ratamaksu. Lyhytaikaiset velat
olivat 98,5 miljoonaa euroa (67,7 milj. euroa
vuonna 2007). Pddosa veloista oli tammikuun
2008 alkupuolella maksettavia ostolaskuja.

Valtion padoman saldo muodostui aloit-
tavan taseen yhteydessa 1.1.1998.

Maksullisen toiminnan tulos
ja kannattavuus
Maksullisen toiminnan suurin eré on erillis-
lakiin perustuva ratamaksu, jota Ratahal-
lintokeskus perii liikennoitsijoilta. Maksu-
perustelain mukaiset julkisoikeudelliset ja
liketaloudelliset suoritteet on maaritelty lii-
kenne- ja viestintaministerion asetuksessa
754/2006. Julkisoikeudellisia suoritteita ovat
erilaisten kayttdlupien, paatosten ja teknis-
ten maaraysten ja tarkastusten antaminen.
Liiketaloudellisia suoritteita ovat muun mu-
assa kiinteistétoimen palvelut, ristedmaélupi-
en antaminen seka liikenteenohjauspalve-
luun kuuluva vaihtotyd.
Julkisoikeudellisten suoritteiden tuo-
tot jaivat alle 100 000 euron, joten niista
ei ole laadittu Valtiokonttorin maérayksen
19.12.2005/Dnro 364/03/2005 mukaista eril-
listd kustannusvastaavuuslaskelmaa.



Rahoitus ja varojen kaytto 2008 Toteutuneet bruttomenot 571,0
milj. euroa Siirto vuodelle 2009 48,1
- perusradanpito (31.40.21) (38,0)
- toimintamenot (31.40.01) (2,5)
- radioverkon kehittaminen (31.40.79) (7,6)
Arviomadrarahojen ylitykset 4,3
Kayttamatta jaéneet arviomadararahat 1,2
Kéaytettavissa oleva madra yhteensa 616,1
Varojen kayttdé 2006-2008 2006 2007 2008
milj. euroa H?Ihnto . 12,5 1,7 14,9
Liikenteenohjaus 39,0 38,8 441
Kiinteistotoimi 6,2 3.7 4,9
Radan hoito ja kaytto 108,1 11,2 121,9
Radan korjaustyot 28,2 26,0 29,3
Yllapitoinvestoinnit 11,4 20,9 17,0
Suunnittelu ja tutkimus 8,5 8,9 12,0
Korvausinvestoinnit 164,2 157,5 168,9
Kehittaminen (31.40.77) 9,5 0,7 -
Qulu-lisalmi, séahkoistys 20,1 0,2 -
Kerava-Lahti 30,7 11 -
limalan ratapiha 4,4 20,8 28,9
Seindjoki-Oulu = 7,0 53,9
Lahti—Luuméki - 5,3 64,8
Keski-Pasila = e 1,2
Radioverkko 2,8 7.3 6,2
Maa-alueet (31.40.76) 1,2 3,8 21
EU-rakennerahastot (vanha ohjelmakausi) 1,2 A 0,2
EU-rakennerahastot (TEM:n rahoittamat) - - 0,7
Yhteensa 448,0 432,7 571,0
Maksullinen toiminta 2008 Tuotot Kustannukset Tulos
milj. euroa Ratamaksu 431 486,8 -443,7
Liiketaloudelliset suoritteet 8,2 9,8 -1,6
Yhteensa 51,3 496,6 -445,3
Kustannusvastaavuuslaskelma 2006 2007 2008
ratamaksusta 2006-2008 Ratamaksu 44,0 424 431
milj. euroa Radan kunnossapito ja kaytto, erilliskustannukset 135,1 136,8 147,3
Kayttoalijaama -91,1 -94.4 -104,2
Paaomakustannukset
- poistot 142,8 153,0 161,7
- korkokustannukset 58,2 90,7 170,6
Padomakustannukset yhteensa 2011 243,8 332,44
Osuus yhteiskustannuksista 58 5.9 71
Kokonaiskustannukset 341,9 386.,4 486,8
Alijaama -297,9 -344,0 -443,7
Alijaama % kustannuksista -87,1 -89,0 -91,1
Ratahallintokeskuksen kustannukset tehtavittain 2006-2008, milj. euroa
Kustannukset ilman paaomakustannuksia Kaikki kustannukset
2006 2007 2008  Muutos % 2006 2007 2008 Muutos %
Verkon yllapito 191,3 194,8 218,11 12,0 393,3 439,8 551,6 25,4
Liikenteenohjaus 37,9 38,9 45,6 17,2 38,8 40,1 46,7 16,5
Radan kunnossapito ja kéyttd 140,9 142,7 156,3 9,5 342,0 386,4 488,7 26,4
Suunnittelu ja tutkimukset 12,5 13,2 16,2 22,7 12,5 13,2 16,2 22,7
Maksullinen toiminta 9,4 4,7 7.5 59,6 12,6 o, 9,8 38,0
Liiketaloudellinen 8,0 4,7 5 59,6 11,2 71 9,8 38,0
Julkisoikeudellinen 1,4 - - - 1,4 - - -
Kustannukset yhteensa 200,7 199,5 225,6 13,1 405,9 446,9 561,4 25,6
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