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TIIVISTELMA

Pohjois-Suomen rataverkon kuljetusten tdrkeimpid asiakkaita ovat Perameren alueen metsa-,
metalli- ja kemianteollisuus sekd Kokkolan sataman kautta transitokuljetuksia vilittdvét organi-
saatiot. Suurimpia Pohjois-Suomen rataverkolla kuljetettavia tavararyhmid ovat metallit, raaka-
puu, rikasteet ja kemikaalit. Lisdksi Oulun ja Helsingin vililli on huomattavat sekalaisista tuot-
teista muodostuvat yhdistettyjen kuljetusten tavaravirrat molempiin suuntiin.

Pohjois-Suomen rataverkon yksiraiteisuuden, puutteellisten liikennepaikkojen ja suurten liiken-
nemdirien vuoksi Pohjois-Suomen rataverkolla on tavaraliikennettd haittaavia pullonkauloja
varsinkin yhteysvileilld Seindjoki—Oulu ja Oulu—Vartiuksen raja-asema. Vilityskykyongelmat
tulevat liikenteen kasvun vuoksi pahenemaan ja laajenemaan mm. lisalmi-Ylivieska ja Iisalmi—
Kontioméki-rataosille Sotkamon Talvivaaraan avattavan kaivoksen synnyttimien uusien tavara-
virtojen vuoksi.

Tamén selvityksen lopputuloksena laadittiin suositukset Pohjois-Suomen rataverkon kehittami-
seksi. Seindjoki—Oulu tasonnostohankkeen ensimmaéiseen vaiheeseen siséltyvien toimenpiteiden
ja Talvivaaran kaivosradan rakentamisen lisdksi tdma tarkoittaa noin 810 M€:n investointitarvet-
ta vuoteen 2022 mennessa.

Toimenpiteet jaettiin niiden kiireellisyyden mukaan kolmeen toimenpidekoriin. Suurin inves-
tointitarve kohdistuu rataosalle Kokkola—Oulu. Rataosan vilityskyvyn turvaaminen edellyttaa
pitkdlld aikavililld kaksoisraiteen rakentamista koko rataosalle. Seindjoki—Oulu-projektin en-
simmdiiseen vaiheeseen sisdltyvien Seindjoki-Ruha ja Kokkola—Matkaneva kaksoisraiteiden
jélkeen kiireellisintd on kaksoisraiteiden Matkaneva—Ylivieska ja Liminka—Oulu rakentaminen
sekd rataosan liikennepaikkojen kehittdiminen ja Oulun ratapihan automatisointi. Ndmé ensim-
miiseen toimenpidekoriin sisédltyvit investoinnit esitetddn toteutettavaksi vuoden 2012 loppuun
mennessi. Muita ensimmaiseen koriin sisdltyvid toimenpiteitd ovat liikkennepaikkojen kehittdmi-
nen rataosalla Oulu—Vartius ja lisalmi-Kontiomaki, Kokkolan ratapihan laajentaminen sekd
Pohjois-Suomen raakapuuterminaaliverkon rakentaminen.

Vuosina 2012-2017 toteutettavia toisen korin merkittdvimpid investointeja ovat Koivisto—
Kokkola ja Ylivieska—Tuomioja kaksoisraiteiden rakentamiset, Ylivieskan ratapihan kehittdmi-
nen sekd rataosan lisalmi—Ylivieska sdhkoistys. Viimeksi mainitun toimenpiteen kannattavuus
tulee kuitenkin erikseen tarkistaa Talvivaaran liikenndintisuunnitelmien tdsmentyessa.

Kolmannessa vaiheessa eli vuosien 2018-2022 aikana toteutettavaksi esitetdin mm. kaksoisrai-
teen Tuomioja—Liminka rakentaminen, 250 kN akselipainoverkon rakentaminen valtakunnalli-
sen runkoverkkoesityksen mukaisesti sekd Tornion ratapihan muutostydt osana raja-aseman
laajempaa kehittdmist.

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan varmistavan Pohjois-Suomen rataverkon toimivuuden
pitkélle tulevaisuuteen. Toimenpiteet parantavat myds merkittavasti rautatiekuljetusten, Pohjois-
Suomen teollisuuden ja kaivostoiminnan sekd Suomen Perdmeren satamien kilpailukykya.
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SAMMANFATTNING

De viktigaste kunderna for transporterna pa jarnvagsndtet i norra Finland &r skogs-, metall- och
kemiindustrin i Bottenviksomradet samt organisationer som férmedlar transittrafik 6ver Karleby
hamn. De storsta varugrupperna, som transporteras pa norra Finlands jarnvagsnit, dr metaller,
ravirke, anrikade produkter och kemikalier. Dessutom forekommer betydande varufloden av
diverse gods i kombitransporter mellan Uledborg och Helsingfors i vardera riktningen.

Jarnvdgsnitet i norra Finland ar enkelsparigt, trafikplatserna ofta bristfilliga och trafikflodena
stora. Flaskhalsar, som stor godstrafiken, uppstar darfor sarskilt pa avsnitten Seindjoki -
Uleaborg och Uleaborg - Vartius gransdvergang. Nar trafiken okar pa grund av godsflodena till
den nya gruvan i Talvivaara i Sotkamo, kommer kapacitetsproblemen att forvirras och breda ut
sig till banstrackorna Idensalmi—Ylivieska ja Idensalmi—Kontioméki.

Som ett resultat av denna utredning upprittades utvecklingsrekommendationer for jarnvagsnitet
i norra Finland. Det hér innebér investeringar pa ca 810 M€ om aret fram till ar 2022, utover det
som behdvs for det forsta skedet av projektet for att hoja standarden pa avsnittet Seindjoki —
Uleaborg och anlidggandet av gruvbanan till Talvivaara.

Atgirderna delades upp i tre grupper enligt angeldgenhetsgrad. Banavsnittet Karleby—Uleaborg
krdver pa lang sikt de storsta investeringarna, och for att sdkra avsnittets kapacitet bor
dubbelspar byggas pa hela avsnittet. Efter dubbelsparen pa banavsnitten Seindjoki—Ruha och
Karleby—Matkaneva, som ingédr i den forsta fasen, dr dubbelspir pa avsnitten Matkaneva—
Ylivieska och Limingo—Uledborg och automatisering av bangarden i Uledborg samt utveckling
av banavsnittets trafikplatser de projekt som &r mest angeldgna att genomfora. De hér
investeringarna, som ingar i den forsta gruppen atgirder, dr foreslagna att genomforas fore
utgangen av ar 2012. Ovriga atgirder i den forsta gruppen &r utveckling av trafikplatserna pa
banavsnitten Uledborg—Vartius och Idensalmi—Kontiomaki, utbyggnad av bangérdarna i Karleby
och Ylivieska samt anldggande av ett ndtverk av terminaler for omlastning av ravirke i norra
Finland.

Anldggande av dubbelspar pa avsnitten Koivisto—Karleby och Ylivieska—Tuomioja, utveckling
av bangarden i Ylivieska och elektrifiering av banan mellan Idensalmi och Ylivieska skall
genomforas under aren 2012 — 2017, och de dr de mest betydande investeringarna i den andra
atgirdsgruppen. Den sistnimnda atgirdens lonsamhet bor dock granskas separat nér
trafikeringsplanen for gruvbanan till Talvivaara preciseras.

For den tredje fasen, eller under aren 2018 — 2022, foreslas bl.a. anlaggande av dubbelspér
mellan Tuomioja och Limingo, utbyggnad av bannit for trafiklaster pa 250 kN axeltryck i
enlighet med forslaget till nationellt stomnét samt ombyggnad av bangéarden i Torned som en del
1 en mera omfattande utveckling av grinsstationen.

De framforda atgirderna bedoms sékerstilla att jarnvdgsnatet i norra Finland fungerar langt in i
framtiden. Atgirderna forbittrar dven mirkbart konkurrenskraften avseende transittrafik hos
jérnvégstransporterna, industrin  och gruvdriften i norra Finland samt de finska
Bottenvikshamnarna.
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SUMMARY

Some of the most important customers for transports on the Northern Finland rail network are
the forest, metal and chemical industries in the northern Gulf of Bothnia area as well as organisa-
tions that convey transit shipments via the port of Kokkola. The biggest categories of goods
transported on the Northern Finland rail network are metals, raw wood, concentrates and chemi-
cals. In addition, in both directions between Oulu and Helsinki there are significant combined-
transport goods streams consisting of mixed products.

Due to the single-track nature, inadequate operating points and large traffic volumes of the
Northern Finland rail network, the said network has bottlenecks that adversely affect goods traf-
fic, especially on the sections Seindjoki-Oulu and Oulu—Vartius border station. Due to traffic
growth, namely new goods streams created by a mine to be opened at Talvivaara in Sotkomo,
throughput problems will worsen and extend, for example, to the Iisalmi-Ylivieska and Iisalmi-
Kontiomaki sections of track.

This study resulted in the preparation of development recommendations for the Northern Finland
rail network. In addition to measures included in the first phase of the Seindjoki—Oulu upgrading
project and the construction of the Talvivaara mine track, this means an investment requirement
of around EUR 810 million up to 2022.

The measures were divided according to their urgency into three groups. The Kokkola—Oulu
section of track will be the focus of the largest investment need in the long term. Safeguarding
throughput on the section requires the building of a double track along the whole length of the
section. After the Seindjoki-Ruha and Kokkola—Matkaneva double tracks, which are included in
the first phase of the Seindjoki-Oulu project, the most urgent measures are the building of the
Matkaneva—Y livieska and Liminka—Oulu double tracks and the development of operating points
on the section and the automation of the Oulu railway yard. These investments included in the
first basket of measures are proposed for completion by the end of 2012. Other measures in-
cluded in the first basket are the development of operating points on the Oulu-Vartius and lis-
almi—Kontiomiki sections of track, the expansion of the Kokkola railway yard, as well as the
construction of a Northern Finland raw wood terminal network.

The most significant investments of the second basket, to be implemented in the period 2012—
2017, are the building of the Koivisto-Kokkola and Ylivieska—Tuomioja double tracks, the de-
velopment of the Ylivieska railway yard and the electrification of the lisalmi—Ylivieska section.
The viability of the last mentioned measure, however, must be examined separately when the
Talvivaara service plans are specified in more detail.

The following measures, among others, are proposed for implementation in the third phase, in
the period 2018-2022: the building of the Tuomioja—Liminka double track, the building of a 250
kN axle load network in accordance with a national trunk network proposal, and modification
work to the Tornio railway yard as part of the wider development of the border station.

The proposed measures are expected to safeguard the efficient operation of the Northern Finland
rail network far into the future. The measures will also significantly improve the competitiveness
in transit traffic of railway transports, Northern Finland’s industry and mining operations, and
the ports of the northern Gulf of Bothnia.



ESIPUHE

Ratahallintokeskus kdynnisti toukokuussa 2006 selvityksen, jonka tavoitteena oli arvioi-
da Pohjois-Suomen rataverkon infrastruktuurin ja tavaraliikenteen nykytilaa seké kulje-
tusten kysynndn laadullisia ja méérillisid kysyntdmuutoksia vuoteen 2030 ulottuvalla
aikavililld. Edelleen tavoitteena oli méirittdd konkreettiset kasvavan tavarajunaliiken-
teen ja suunnitellun henkil6junaliikenteen tarjonnan edellyttimét toimenpiteet tavaralii-
kenteen toimivuuden varmistamiseksi ja kilpailukyvyn parantamiseksi. Selvityksessd on
laadittu suositus ratainfrastruktuurin kehittdmistoimenpiteisté ja niiden toteuttamisjirjes-
tyksestd. Pohjois-Suomen rataverkon ja tavaraliikenteen nykytilannetta on kuvattu yksi-
tyiskohtaisemmin erillisessé teknisessd raportissa.

Selvitystd valvoneeseen ohjausryhméan kuuluivat:

Timo Vilke RHK (pj.) Harri Yli-Villamo RHK

Anne Herneoja RHK Jyrki Pussinen VR Osakeyhti6
Kari Ruohonen RHK Ilkka Seppénen VR Cargo
Jukka Ronni RHK Raimo Siivonen VR Cargo

Selvityksen projektiryhméssi tyohon osallistuivat:

Timo Vilke RHK (pj.) Jyrki Pussinen VR Osakeyhtio
Pentti Hirvonen RHK Raimo Siivonen VR Cargo

Selvitys tehtiin Ramboll Finland Oy:ssd ja Oy VR-Rata Ab:ssi. Ramboll Finland Oy
vastasi liikenteen kysyntddn vaikuttavista toimintaympériston muutosten selvittdmisestd,
lilkenne-ennusteista, yhteiskuntataloudellisten vaikutusten arvioinnista ja loppuraportin
kokoamisesta. Oy VR-Rata Ab vastasi rataverkon nykytilanteen kuvauksesta, liikkenteen
toimivuusanalyyseistd sekd suositeltujen toimenpiteiden méérittdmisesté ja kustannusar-
vioista. Ramboll Finland Oy:sséd tyohon ovat osallistuneet Pekka likkanen (vastuuhenki-
16) ja Janne Rautio. Oy VR Rata Ab:ssd tyohon ovat osallistuneet Tero Kosonen (vas-
tuuhenkild), Nina M#honen, Mikko Saarinen, Kalervo Riisdnen, Janne Wuorenjuuri,
Auli Vanhoja ja Hannu Siira.

Tyon aikana haastateltiin kuljetusasiakkaiden ja liikennditsijdn edustajia ja jarjestettiin
Oulussa 21.3.2007 ty6paja, jossa arvioitiin ehdotettuja alustavia toimenpiteitd kuljetus-
asiakkaiden, liikennditsijan sekd kuntien, satamien ja muiden viranomaisten ndkokul-
masta. TyOpajan tulokset otettiin huomioon tdmén raportin suosituksia laadittaessa. Ra-
tahallintokeskus kiittd kaikkia haastateltuja ja tydpajaan osallistuneita heiddn antamas-
taan arvokkaasta panoksesta Pohjois-Suomen rataverkon kehittdmiseksi.

Helsingissi, elokuussa 2007

Ratahallintokeskus
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Pohjois-Suomen térkeimpié rautatiekuljetusten asiakkaita ovat metsiteollisuus, metalli-
teollisuus ja kemianteollisuus sekd transitoliikennettd vilittavat yritykset ja Kokkolan
satama. Eniten kuljetettavia tavaralajeja ovat metallit, raakapuu, rikasteet, kemikaalit ja
yhdistetyt kuljetukset. Pohjois-Suomen rataverkolla on kaksi kansainvélisen liikenteen
raja-asemaa: Vartius Vendjdn rajalla ja Tornio Ruotsin rajalla.

Pohjois-Suomen tavaraliikenteen keskuspaikkana toimii Oulu. Tavaraliitkenne on keskit-
tynyt Oulun eteldpuolelle Pohjanmaan radalle ja Oulun itdpuolelle Oulun ja Vartiuksen
raja-aseman vilille. Kuormitetuin rataosa on Kokkola—Ylivieska, jolla kuljetettiin vuon-
na 2006 noin 6,5 miljoonaa tonnia tavaraa. Seindjoki—Oulu-rataosalla on myds vilkas
henkil6junalitkenne.

Rataverkon nykyiset ongelmat

Pohjois-Suomen rataverkko on kokonaan yksiraiteista rataa. Rataosat Kokkola—
Ylivieska, Ylivieska—Oulu ja Oulu—Kontioméaki—Vartius ovat ruuhkautuneita. Ongelmia
aiheuttavat yksiraiteisen rataosan kapasiteettiin nidhden suuret liikkennemédrat, pitkét
litkennepaikkavilit seké rataosan Oulu—Kontioméki pitkét suojastusvélit. Myos rataosil-
la Kontiomaki-Iisalmi ja Oulu—Kemi on ajoittaisia liikenteen yhteensovittamisongelmia.

Myos ldhes kaikilla tarkeimmilld Pohjois-Suomen ratapihoilla on litkennettd haittaavia
ongelmia. Ongelmallisin on tilanne Kokkolan ratapihalla jossa kapasiteetin kdyttdaste on
jo adrirajoilla. Oulun ratapihalla ongelmia aiheutuu ldpikulkevien junien hoidossa, silld
liikkenteen toimivuuden kannalta Vartiuksesta saapuville transitojunille ei ole Oulun ete-
lapuolella riittdvasti pitkid likkennepaikkoja. Tdmén vuoksi Vartiuksesta saapuvat kolme
junaa joudutaan jakamaan neljaksi jatkokuljetusta varten.

Tavaraliikenteen kysyntimuutokset

Pohjois-Suomen rataverkon tavaraliikenteen ennustetaan kasvavan erittdin nopeasti.
Kasvun taustalla ovat mm. Sotkamon Talvivaaran kaivoksen avautuminen, kotimaisen
raakapuun lisdéntyvé tarve, yhdistettyjen kuljetusten kysynnin ja tarjonnan kasvu sekd
Kotskoma-Lietmajirvi-radan mahdollistamat uudet kuljetuspotentiaalit Vartiuksen raja-
aseman kautta. Kotimaisen raakapuun kuljetusten kasvu on seurausta Oulun sellutehtaan
vuonna 2006 tapahtuneesta tuotantorakenteen muutoksesta ja Vendjdn ilmoittamasta
raakapuun vientitullien nostosta.

Tonnimédirdisesti suurimmat kuljetusméirien kasvut ovat odotettavissa rataosilla Kokko-

la—Ylivieska, Ylivieska—Tuomioja, Oulu—Vartiuksen raja-aseman sekd lisalmi—Murto-
maéki.

Pohjois-Suomessa on vireilld Talvivaaran kaivoksen lisdksi muitakin merkittavid kai-
voshankkeita, jotka voivat toteutuessaan lisdtd huomattavasti Pohjois-Suomen rataver-
kon kuljetuskysyntdd. Tallaisia hankkeita ovat ldhinnd Kolarissa sijaitseva Rautuvaaran
kaivos ja sithen Ruotsin puolella liittyvd Stora Sahavaaran kaivos sekd Savukoskella
sijaitseva Sokli. Mikéli kaivokset kdynnistetddn, on niiden merkitys Pohjois-Suomen
rataverkon kehittdmisen kannalta arvioitava erikseen.
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Rataverkon kehittimistarpeet

Tavaraliikenteen nopean kasvun vuoksi rataosat Kokkola—Ylivieska ja Ylivieska-Oulu
sekd Kontiomiki-Iisalmi tulevat jo ldhivuosina olemaan selvisti ylikuormittuneita, ei-
viitkd kykene vilittiméédn riittdvdn hyvin kasvavia junamiérid. Rataosien riittimétdn
vilityskyky merkitsee, ettd niiden liikenne tulee olemaan erittdin héiricherkkéa ja héiri-
oistd palautuminen voi kestdé useita tunteja.

Padtetyt Seindjoki—Oulu-hankkeen ensimmdisen vaiheen toimenpiteet ovat riittdmaétto-
mid turvaamaan yhteysvilin tavaraliikenteen toimivuuden ldhitulevaisuudessa. Liiken-
teen ennustettu kasvu edellyttda koko Kokkola—Oulu-vilin rakentamista kaksiraiteiseksi
pitkélld aikavililld. Kaksoisraiteen toteuttaminen tulisi kdynnistdd niin, ettd ne olisivat
kéytettivissd Kokkola—Ylivieska ja Liminka—Oulu —rataosilla viimeistdén vuonna 2012.
Samanaikaisesti tulee rakentaa uusia ja laajentaa nykyisid litkennepaikkoja seké kehittdd
Kokkolan ja Oulun ratapihoja. Edelld mainitut toimenpiteet varmistavat mm. sen, ettd
Vartiuksesta saapuvat 925 metrin pituiset junat voivat liikkennoidd Kokkolan ja Oulun
vililla.

Myés rataosat Oulu—Kontioméki—Vartius, lisalmi—-Murtoméki ja lisalmi—Ylivieska tule-
vat ruuhkautumaan ennen vuotta 2015. Niiden rataosien vilityskyvyn parantaminen
edellyttdd mm. uusien liikennepaikkojen rakentamista, nykyisten liikkennepaikkojen ke-
hittdmistd sekd rataosien Oulu—Kontiomiki, lisalmi—Kontioméki ja lisalmi—Ylivieska
suojastuksen rakentamista.

Pohjois-Suomen rataverkon vilityskyvyn riittdvyyden ohella on huolehdittava myds
rautatiekuljetusten kilpailukyvyn kehittdmisestd. Pohjois-Suomen metsiteollisuuden
kilpailukyvyn varmistaminen edellyttdd mm. raakapuun hankinnan kustannustehokkuu-
den parantamista keskittimilld raakapuun lastaus suuriin alueellisiin terminaaleihin,
joista kuljetukset voidaan hoitaa suorina asiakasjunina tuotantolaitoksille. Pohjois-
Suomessa suurten raakapuuterminaalien rakentamistarve kohdistuu erityisesti Kon-
tioméen, Kiuruveden, Vuokatin, lisalmen, Seindjoen, Ylivieskan ja Haapajdrven alueille.
Rautatiekuljetusten kilpailukykyi tulee parantaa myds toteuttamalla 250 kN akselipaino-
jen rataverkko valtakunnallisen runkoverkkoesityksen mukaisesti sekd parantamalla
Pohjois-Suomen rataverkon séhkoistysta.

Suositeltavat toimenpiteet

Suositellut toimenpiteet tarkoittavat 807-813 M€:n investointitarvetta vuoden 2022 lop-
puun mennessd. Toimenpiteiden kustannusarviot ovat suuntaa antavia, koska kaikista
toimenpiteisti ei ole laadittu yksityiskohtaisia selvityksid tai suunnitelmia.
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Toimenpidekorissa I on kaikkein kiireellisimmat rataverkon kehittimisinvestoinnit, jotka
suositellaan toteutettaviksi viimeistddn vuonna 2012. Néiden toimenpiteiden kustannuk-

set ovat yhteensd noin 339 M€. Toimenpidekoriin I siséltyvit suurimmat investoinnit
(yli 10 M€) ovat:

» Kaksoisraide Liminka—Oulu, 55 M€
» Kaksoisraide Matkaneva—Ylivieska, 180 M€
» Kokkolan ratapiha (tarveselvityksen mukaisesti), 15,5 M€

*  Oulun ratapihan automatisointi, 20 M€.

Toimenpidekoriin II sisdltyvdt toimenpiteet suositellaan toteutettaviksi vuosina 2013—
2017. Koriin sisdltyvien toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensd noin 259 M€. Suu-
rimmat koriin II sisdltyvit investoinnit (yli 10 M€) ovat:

» Kaksoisraide Ylivieska—Tuomioja, 170 M€
* Ylivieskan ratapiha (tarveselvityksen mukaisesti), 16,4 M€

+ lisalmi—Ylivieska, sdhkoistyksen rakentaminen, 35 M€.

Toimenpidekoriin III sisdltyvit toimenpiteet suositellaan toteutettavaksi vuosina 2018—
2022. Koriin sisdltyvien toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensd 209-215 M€. Suu-
rimmat koriin III sisdltyvit investoinnit (yli 10 M€) ovat:

» Kaksoisraide Tuomioja—Liminka, 75 M€
+ Kontioméki—Oulu, akselipainon nosto (250 kN) 32,9 M€
*  Oulu—Kemi, akselipainon nosto (250 kN) 25,8-29.8 M€
» Kemi-Tornio, akselipainon nosto (250 kN) 18,3-20,3 M€
* Tornion ratapihan muutosty6t 20 M€
» Kontiom#ki—Vartiuksen raja-asema, akselipainon nosto (250 kN) 12,3 M€
* lisalmi—Kontioméki, akselipainon nosto (250 kN) 11,3-11,8 M€.
Edelld esitettyjen toimenpiteiden lisdksi Pohjois-Suomen rataverkolla tulee toteuttaa

myds muita, toimenpidekoreihin sisdltyvid investointeja pienempiéd kehittdmistoimenpi-
teitd, joita ei téssé selvityksessd ole yksityiskohtaisesti arvioitu.
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1. JOHDANTO
1.1. Selvityksen tausta

Pohjois-Suomen rataverkolla on jo nykyisin rataosien ja ratapihojen vilityskykyyn néh-
den suurista liikkennemééristd aiheutuvia vilityskykyongelmia. Pahimmat ongelmat kos-
kevat rataosia Kokkola—Oulu ja Oulu—Vartius, joiden kuormitus on kasvanut merkitta-
viisti vuonna 2006 nopeasti kasvaneen Vartiuksen transitoliikenteen vuoksi. Tdmén
vuoksi péitetyt Seindjoki—Oulu-tasonostohankkeen ensimmadisen vaiheen toimenpiteet
ovat riittiméattomid turvamaan rataosan valityskyvyn.

Pohjois-Suomen rataverkon liikenteessa on tapahtumassa monia tavara- ja henkildliiken-
teen toimivuuteen vaikuttavia muutoksia. Ratahallintokeskuksen rataverkon tavaralii-
kenne-ennusteen 2025 (Ratahallintokeskus, julkaisusarja A 7/2002) mukaan Pohjois-
Suomen rautatiekuljetukset kasvavat erityisesi raakapuun, paperi- ja paperimassan, me-
tallien ja metalliromun seké yhdistettyjen kuljetusten osalta.

Rataverkon tavaraliikenteen ennusteen laatimisen jidlkeen Pohjois-Suomen rautatiekulje-
tusten toimintaympéristossé ja yritysten kuljetusjérjestelmissd on tapahtunut muutoksia,
joiden vuoksi ennusteen péivittiminen on tullut ajankohtaiseksi. Pohjois-Suomen rata-
verkon kuljetuskysyntdin vaikuttavia tekijoitd ovat esimerkiksi kotimaisen raakapuun
kuljetustarpeen kasvu, Kotskoma-Lietmajarvi-ratahanke, kansallisen tavaraliikenteen
kilpailun avautuminen, Norrbotniabana-ratahanke Ruotsissa sekd nopean junaliikenteen
kidynnistyminen Seindjoen ja Oulun viliselld rataosalla. Sotkamossa on kédynnistyméssi
ldhivuosina uusi Talvivaaran kaivos, jonka on arvioitu synnyttdvin huomattavia rauta-
teitse hoidettavia tavaravirtoja. Pohjois-Suomessa on suunnitteilla myds muita kai-
voshakkeita, jotka toteutuessaan loisivat merkittavid kuljetustarpeita alueen rataverkolle.

Pohjois-Suomen rataverkon toimivuus ja sen mahdollistama rautatiekuljetusten kilpailu-
kyky on tdrke#d erityisesti Pohjois-Suomen teollisuudelle, kaivostuotannolle ja transito-
kuljetuksia vélittdville satamille ja yrityksille. Pohjois-Suomen rataverkon kehittdmisté
muuttuneita tarpeita vastaaviksi pidetddn tarkednd myos Ratahallintokeskuksessa. Jotta
rataverkon heikosta toimivuudesta aiheutuvilta haitallisilta vaikutuksilta voitaisiin valt-
tyd on Pohjois-Suomen ratainfrastruktuurin kehittiminen aloitettava riittdvén ajoissa.
Tétd varten tarvitaan yksityiskohtaisia arvioita alueen rataverkon tavaraliikenteen kehi-
tyksestd, asiakkaiden odotuksista ja rataverkon konkreettisista kehittdmistarpeista ja
toimenpiteiden kiireellisyydesta.

1.2. Selvityksen tavoitteet ja sisidlto

Tavoitteena oli laatia selvitys Pohjois-Suomen rataverkon tavaraliikenteen muutosten
edellyttimistd radanpidon toimenpiteistd. Selvityksessd on madritelty tirkeimmiét toi-
menpiteet, joiden avulla voidaan varmistaa Pohjois-Suomen rataverkon tavaraliikenteen
toimivuus ja kilpailukyky vuoteen 2030 ulottuvalla aikajénteelld. Tyon lopputuloksena
on esitetty alueen rataverkon kehittémistoimenpiteiden priorisoitu toteuttamisjérjestys.
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Selvitys sisilsi seuraavat Pohjois-Suomen rataverkkoa koskevat osaselvitykset:

1.

2.

Rataverkon ja litkenteen nykytilan kartoitus,

Rataverkon tavaravirtoihin, reitteihin ja kuljetusjdrjestelmédn vaikuttavien toi-
mintaympariston muutosten inventointi,

Rataverkon tavaraliikenne-ennusteiden (tonnien) laatiminen tavararyhmittéin ja
litkennesuunnittain,

Rataverkon junamaéirien kehityksen arviointi yhteysvileittdin,

Ennustettuihin junamaéériin ja kuljetusten laadullisiin vaatimuksiin soveltuvan
kuljetusjarjestelmén méérittiminen ja aikataulurakenteen suunnittelu,

Tavaraliikenteen toimivuuden ja puutteiden arviointi rataosittain ja eri aikajin-
teilld,

Kuljetusjirjestelmin toimivuuden ja rautatiekuljetusten kilpailukyvyn kehittami-
sen edellyttdmien toimenpiteiden méérittdminen ja

Toimenpiteiden vaikutusten arviointi ja priorisointi (toimenpidekorien muodos-
taminen).

Selvityksestd on laadittu tdimén loppuraportin ohella nykytilanteen kartoitusta késittelevi
tekninen raportti sekéd kooste tyon aikana syntyneesta liikkenteellisestd tausta-aineistosta.
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2. POHJOIS-SUOMEN RATAVERKON JA LIIKENTEEN NYKY-

TILA

2.1. Tarkastelualue

Selvityksen tarkastelualue kattaa yhteysvilit Seindjoki—-Oulu, Oulu—Laurila—Kemijarvi—
Kelloselkd, Laurila—Tornio—Royttd, Tornio—Kolari, Oulu—Kontioméki—Vartius, Kon-
tioméki-lisalmi, lisalmi—Ylivieska ja Tuomioja—Raahe sekd edelld mainittuihin yhteys-
vileihin liittyvit litkennepaikat ja tavaraliikenteen radat (kuva 1). Selvityksessd otetaan
myds muut rataosat huomioon siltd osin kuin niiden litkenne vaikuttaa Pohjois-Suomen

rataverkon kehittdmistarpeisiin.
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KASKINEN §)
JYVASKYLA

RAUMA IMATRA ./

() VAINIKKALA

Kuva 1. Selvitykseen sisdltyvdt rataosat.
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2.2. Tavaravirrat ja rataverkon kuormitus

Pohjois-Suomen tarkeimpid rautatiekuljetusten asiakkaita ovat metsiteollisuus, metalli-
teollisuus ja kemianteollisuus sekd transitolitkennettd vilittdavat yritykset ja Kokkolan
satama. Tarkeimpid kuljettavia tavaralajeja ovat metallit, raakapuu, paperi ja sellu, rikas-
teet, kemikaalit ja kuljetusvélineet (yhdistetyt kuljetukset). Tavaralajeittain suurimmat
tavaravirrat ovat seuraavat:
+ metallit: Raahe-Hameenlinna
+ raakapuu: eri rataosilta Kemin, Oulun ja Pietarsaaren tuotantolaitoksille
* paperi ja sellu: Kemijarvi-Kemi (sellu), Kemi-Hanko (paperi) ja Kajaani—
Rauma (paperi)
» rikasteet: Vartiuksen raja-asema—Kokkolan satama (rautapelletti), Pyhdkummun
kaivos—Siilinjérvi (pyriitti) ja Pyhdkummun kaivos—Kokkolan satama (pyriitti)
* kemikaalit: Siilinjarvi-Kokkola ja Kokkola—Siilinjérvi (hapot)
» yhdistetyt kuljetukset: Oulu—Helsinki ja Helsinki-Oulu (kuva 2).
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KUOPIO
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Kuva 2. )

Pohjois-Suomen rataverkon merkittdvimmadt tavaravirrat.

Pohjois-Suomen rautatiekuljetukset ovat keskittyneet Seindjoen ja Oulun viliselle paa-
radan osalle sekd Oulun ja Vartiuksen raja-aseman viliselle poikittaisradalle. Pohjois-
Suomen rataverkon kuormitetuin rataosa on Kokkola—Ylivieska (rataosan kuljetusméaara
oli vuoden 2006 ennusteen mukaan noin 6,5 miljoonaa tonnia). Muita erittdin kuormitet-
tuja rataosia olivat Ylivieska—Tuomioja (noin 5,5 milj. tonnia), Oulu—Kontioméki (noin
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5,2 milj. tonnia), Tuomioja—Oulu (noin 4,9 milj. tonnia) ja Kontioméki—Vartius (noin
3,9 milj. tonnia) (kuva 3).

Pohjois-Suomen rataverkolla on kaksi kansainvilisen liikkenteen raja-asemaa: Vartius
Venijén rajalla ja Tornio Ruotsin rajalla. Vartiuksen liikenne oli vuoden 2006 ennusteen
mukaan noin 3,9 miljoonaa tonnia. Téstd Kostamuksesta Kokkolan satamaan kuljetetun
transiton (rautapellettid) osuus oli noin 2,5 miljoonaa tonnia. Tornion raja-aseman lii-
kenne oli vuoden 2006 ennusteen mukaan noin 0,5 miljoonaa tonnia (luku sisiltdd myos
rajalla siirtokuormatut tavarat).
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Kuva 3. Pohjois-Suomen rataverkon tavaraliikenne vuonna 2006 (ennuste).
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2.3. Junatarjonta ja sen kausivaihtelut

Seuraavassa esitetty tavara- ja henkildjunien tarjonta perustuu 15.5.2006 voimaan tul-
leen aikataulukauden tietoihin.

Pohjois-Suomen suurin junamédrd oli rataosalla Kokkola—Ylivieska, jolla junien koko-
naismddrd (54 junaa/vrk) ldhestyi yksiraiteisen radan vilityskyvyn maksimiarvona pidet-
tdvdd noin 60 junaa vuorokaudessa. Rataosan Ylivieska—Oulu junaméiré oli ldhes yhtd
suuri (50 junaa/vrk). Henkil6junien osuus Pohjamaanradan kokonaisjunatarjonnasta vi-
heni asteittain Seindjoen pohjoispuolella. Seindjoen ja Kokkolan vililld henkildjunien
osuus oli yli puolet ja Kokkolan pohjoispuolella alle puolet kaikista junista (kuva 4).

Syksylld 2006 péivitettiin henkildliikenteen aikataulurakenne ja muutettiin tarjontaa.
T&lloin Pohjois-Suomen rataverkon aikataulurakenne muuttui seké henkilo- ettd tavara-
litkenteen osalta. Samalla henkildjunien tarjonta kasvoi ndhden seuraavasti:

» rataosa Seindjoki—Kokkola, lisdys 1 juna/vrk

» rataosa Kokkola—Oulu, lisdys 2 junaa/vrk

* yhteysvili lisalmi—Kontioméki—Oulu, lisdys 2 junaa/vrk.
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Kuva 4. Pohjois-Suomen rataverkon vuorokausittaiset junamddrdt (perjantai) ra-

taosittain toukokuussa 2006.
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2.4. Rataosat ja liikennepaikat

Seuraavassa esitettdvad tarkastelualueen ratainfrastruktuurin ja liikenteen kuvaus vastaa
vuoden 2006 syksyn tilannetta.

2.4.1. Seinzijoki—Ylivieska

Rataosan Seindjoki—Ylivieska pituus on 212 kilometrid. Rataosa on sdhkdistetty, suojas-
tettu ja junien kulunvalvonnalla varustettu yksiraiteinen henkil6- ja tavaraliikennerata.
Rataosuudesta noin 80 % on varustettu betonipdlkyin ja 20 % puupdlkyin. Rataosuudella
on 60E1- ja 54El-tyypin kiskotus. Rataosuudella Seindjoki-Kalvid rataluokka on C;,
Kilvid-Eskola C, ja Eskola—Ylivieska D. Rataosan suurin nopeus henkil6junilla on 140
km/h ja tavarajunilla suurin sallittu akselipaino on 225 kN nopeudella 100 km/h. Poik-
keusluvalla Ratahallintokeskus on sallinut Venildisen standardin mukaisten vaunujen
kuljettamisen akselipainon ollessa enintdén 245 kN maksiminopeudella 60 km/h. Rata-
osa on perusparannettu 1960 ja 1970-luvuilla. Rataosan kunnossapitotaso on 1 ja mié-
raavi kaltevuus 10 %eo.

Rataosan liikennepaikoilla on kédytossd Siemems Drs vapaakytkentéiset releasetinlaitteet.
Piiasiassa rataosan asetinlaitteet ovat hyvikuntoisia. Siemens Drs releasetinlaitoksien
varaosina ja laajennuksina voidaan tarvittaessa kadyttdd muualta rataverkolta purettuja ja
kunnostettuja laitteita. Rataosan kauko-ohjaus hoidetaan Seindjoelta. Kokkolan liiken-
nepaikalla on VR:n vapaakytkentdinen releasetinlaite. Rataosan tavanomainen suojavi-
lin pituus on noin 3 kilometrid. Rataosuudella on 74 tasoristeystd, joista 20 on vartioi-
mattomia. Rataosuudella on 21 liikennepaikkaa.

Panndisten liikkennepaikan kohdalta radasta erkanee 13 kilometrin pituinen sdahkoistdmé-
ton ratayhteys Pietarsaaren satamaan, Alholmaan. Rataosa on betonipdlkyin varustettu
yksiraiteinen B,-luokan tavaraliikennerata, jossa on jatkuvaksi hitsattu 54E1-tyypin kis-
kotus. Radan kunnossapitotaso on 4 ja madrddava kaltevuus 10 %o. Rataosannopeus on
60 km/h ja suurin sallittu akselipaino 225 kN nopeudella 50 km/h. Rataosuudella ei ole
keskitettyjd vaihteita eikd JKV:ta.

Liikennepaikat

Seindjoen liikennepaikka on merkittdva henkil6- ja tavaraliikenteen keskuspaikka, joka
koostuu tulo- ja ldahtoratapiha "Ylédratapihasta", junanmuodostusratapiha "Alaratapihas-
ta" sekd sen vilittoméissd ldheisyydessd olevasta henkiloratapihasta. Ratapihan ympérilld
on Valtion viljavaraston ja Ruukin raiteistot sekd muita pienempid yksityisraiteistoja.
Seindjoen ratapihalla on runsaasti sivuraiteita, mutta raiteiston pituus rajoittaa pitkien
junien ottamista etenkin alaratapihalle.

Pietarsaaren liikenne on piddosin ldpikulkevaa puutavara- ja sellukuljetuksia Pietarsaa-
ren satamaan Alholmaan. Pietarsaaren liikennepaikalla on neljd sdhkoistdmétonts, 14-
piajettavaa sivuraidetta, joiden kulkuteiden ohjeelliset junapituudet ovat 255-515 m.
Liikennepaikan kaikki vaihteet ovat késin kddnnettdvid. Liikennepaikan infrastruktuuri
on erittdin huonokuntoista ja kaipaa nopeita toimenpiteitd.

Kokkolan liikennepaikka on yksi tarkastelualueen merkittavimmistd henkil6- ja tavara-
liikenteen litkennepaikoista. Liikennepaikalla on kahden péédraiteen liséksi yksi henkild-
liikenteen sivuraide sekd kuusi sdhkoistettyd tavaralitkenteen sivuraidetta. Kolme lén-
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tisintd raidetta on varustettu henkil6laiturein. Kulku vélilaiturille tapahtuu laituripolun
kautta. Ratapihalla on noin 30 vuotta vanha releasetinlaite, jota ohjataan asemalta késin.
Téarkeimmat tavaraliikenteen kuljetukset koostuvat ratapihalla Vartiuksesta Ykspihlajan
satamaan liikennditédvistd pellettijunista sekd Pietarsaareen menevistd raakapuukuljetuk-
sista.

Kokkolasta erkanee noin 4 km pituinen sdhkoistimiton rataosa Ykspihlajan satamaan.
Yksipihlajassa Ratahallintokeskuksen omistuksessa on viliratapiha, joka koostuu kuu-
desta sivuraiteesta. Sivuraiteiden kiyttopituudet ovat 536-859 m. Kaikki liikennepaikan
vaihteet ovat kdsin kddnnettavia.

Rataosan muut liikennepaikat ovat: Ruha, Lapua, Rajaperkio, Kauhava, Raunio, Har-
md, Voltti, Koykkéri, Kovjoki, Pannainen, Kolppi, Kruunupyy, Ykspihlaja, Matkaneva,
Kalvid, Riippa, Eskola, kannus, Eskola, Sievi ja Karhukangas.

2.4.2. Ylivieska—Oulu

Rataosan Ylivieska—Oulu pituus on 122 kilometrid. Rataosa on sdhkoistetty, suojastettu
ja junien kulunvalvonnalla varustettu yksiraiteinen D-luokan henkild- ja tavaralitkenne-
rata. Rataosuudella on betonipolkyt ja 60E1-tyypin kiskotus. Rataosa on perusparannettu
1960—-1970-luvuilla. Suurin nopeus henkildliikennejunilla on 140 km/h ja suurin sallittu
tavaraliikenteen akselipaino on 225 kN nopeudella 100 km/h. Poikkeusluvalla Ratahal-
lintokeskus on sallinut venéldisen standardin mukaisten vaunujen kuljettamisen akseli-
painon ollessa enintddn 245 kN maksiminopeudella 60 km/h. Rataosan kunnossapito-
luokka on 1 ja madrdava kaltevuus 10 %o. Rataosuudella on kaksi tarindstd johtuvaa no-
peusrajoitusta yli 3000 tonnin painoisille junille: Limingassa 2,3 kilometrin mittainen
rajoitus nopeudella 50 km/h ja Kempeleessd 1,0 kilometrin pituinen rajoitus nopeudella
50 km/h.

Rataosan liitkennepaikoilla on kdytssd Siemens Drs vapaakytkentéiset releasetinlaitteet
Ylivieskaa lukuun ottamatta. Pddasiassa rataosan asetinlaitteet ovat hyvékuntoisia. Sie-
mens Drs releasetinlaitoksien varaosina ja laajennuksina voidaan tarvittaessa kéyttdd
muualta rataverkolta purettuja ja kunnostettuja laitteita. Rataosan kauko-ohjaus hoide-
taan Oulusta. Suojavilin tyypillinen pituus rataosuudella on noin 3 kilometrid. Ylivies-
kan litkennepaikalla on LM Ericssonin releryhmaasetinlaite, jota ohjataan paikallisesti
ratapihalta. Ylivieskan releasetinlaite alkaa olla kédyttoikdnsa loppupdéssa.

Rataosuudella on 39 tasoristeystd, joista 20 on vartioimattomia. Yleisten teiden tasoris-
teyksid on 5 kappaletta.

Tuomiojan liikennepaikalta erkanee 33 kilometrin pituinen séhkoistetty, suojastettu ja
automaattisella junakulunvalvonnalla varustettu ratayhteys Raaheen ja edelleen Rauta-
ruukille. Rataosa on betonip6lkyin varustettu yksiraiteinen C;-luokan tavaraliikennerata,
jossa on 54E1-tyypin kiskotus. Rataosan kunnossapitotaso on 3 ja médrdava kaltevuus
10 %o. Rataosan suurin nopeus on 80 km/h ja suurin sallittu akselipaino 225 kN. Raahes-
ta Rautaruukille johtavasta radasta erkanee Lapaluodon satamaan johtava raide.



21

Liikennepaikat

Ylivieskan liikennepaikka on risteysasema, josta erkanee rata lisalmeen. Se on merkit-
tivd henkil6liikenteen pysdhdyspaikka sekd junaliikenteen kohtaamis- ja ohituspaikka.
Ylivieskassa myos kuormataan tavaraa, esimerkiksi raakapuuta. Liikennepaikalla on
kahden laiturilla varustetun pdéraiteen lisdksi yksi laiturilla varustettu sivuraide, kahdek-
san tavaraliikenteen kiytossid olevaa sihkoistettyd sivuraidetta ja kaksi tavaraliikenteen
sdhkoistimitontd sivuraidetta. Raakapuun kuormaus hoidetaan Ylivieskan ratapihan
itdpuolella sijaitsevalla Kettukallion raiteistolla.

Tuomiojan liikennepaikka toimii junien ohitus- ja kohtauspaikkana. Tuomiojalla erka-
nee rata Raaheen (raideyhteys on seki eteldstd ettd pohjoisesta). Liikennepaikalla on
kolme liikenteenohjauksen kiytdssi olevaa sihkdistettyd sivuraidetta, joiden ohjeelliset
junapituudet ovat 775 m, 625 m ja 550 m. Liséksi eteldisestd vaihdekujasta erkanee séh-
koistdméton raidepuskimeen padttyva kuormausraide, jonka kéyttopituus on 204 m.

Oulun liikennepaikka on Pohjois—Suomen merkittédvin tavaraliikenteen ratapiha. Se
toimii koko Pohjois-Suomen kuljetusjirjestelmdi palvelevana jérjestelyratapihana ja sen
kautta kulkee Oulua ympéardivien alueiden tavaraliikenteen lisdksi myds Kontioméen
alueen liikkenne Eteld- ja Lansi-Suomeen. Oulun tavararatapiha koostuu kahdesta péi-
osasta, "Nokelasta" ja "Alustasta". Nokela toimii nykyisin etelén ja iddn suunnan junien
tulo- sekd ldhtoratapihana. Lisdksi sielld kddnnetddn kyseisten suuntien ldpikulkevat ju-
nat. Alustaa kidytetddn tulo- ja lahtoratapihana pohjoisen suunnan liikenteelle ja lisdksi
sinne on keskitetty vaihtoty6t. Oulun ymparistossd sijaitsevia pienempid raiteistoja ovat
Oritkarin, Tuiran, Nuottasaaren, Kemiran alueen ja Ruskon raiteistot. Oritkarissa sijait-
see yhdistettyjen kuljetusten pohjoinen solmukohta ja terminaali.

Rataosan muut liikennepaikat ja rataosaan liittyvdn Raahen radan liikennepaikat ovat
Kangas, Oulainen, Kilpua, Vihanti, Raahe, Rautaruukki, Ruukki, Hirvineva, Liminka ja
Kempele.

2.4.3. Oulu-Tornio

Rataosan Oulu—Tornio pituus on 131 kilometrid. Rataosa on suojastettu, kauko-ohjattu
seki junien kulunvalvonnalla varustettu yksiraiteinen henkil6- ja tavaraliikennerata. Ra-
taosa on sdhkoistetty Laurilaan asti. Rataosan kauko-ohjaus hoidetaan Oulusta. Rataosa
Oulusta Tornioon on varustettu padosin betonipSlkyin ja radassa on 54E1 -tyypin kisko-
tus. Rataluokka on C,. Rataosan suurin nopeus henkildjunilla on 140 km/h vélilld Oulu—
Kemi ja 120 km/h vililli Kemi-Tornio. Tavarajunien suurin sallittu akselipaino on
225 kN nopeudella 100 km/h (venéldisen standardin mukaisilla vaunuilla on poikkeuslu-
pa kiyttdd 245 kN akselipainoa nopeudella 60 km/h). Rataosan kunnossapitotaso on 1
vililld Oulu-Laurila ja 2 vélilld Laurila—Tornio. Rataosan médraéva kaltevuus on 10 %e.

Rataosan liikennepaikoilla on uusittu turvalaitteet vuonna 2004 Siemens Simis-C tieto-
koneasetinlaitteiksi. Tialld hetkelld rataosan pisin suojavdli 16 kilometrid (Ii—
Myllykangas). Pitkien suojavilien lyhentdminen vaatisi uusien ala-asemien rakentamista
nykyisten asetinlaitteiden viliin.

Rataosuudella 78 tasoristeysti, joista 66 on vartioimattomia. Yleisten teiden tasoristeyk-
sid on 7 kappaletta.
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Lautiosaaressa erkanee rata Elijidrven kaivokselle. Torniossa erkanee 8 kilometrin mit-
tainen siahkoistiméton rata Royttddn. Tamd rataosa on puupdlkyin varustettu yksiraitei-
nen Bj-luokan tavaraliikennerata, jossa on 54E1-tyypin kiskotus. Rataosan kunnossapi-
totaso on 3 ja méarddva kaltevuus 10 %o. Rataosan suurin nopeus on 50 km/h ja suurin
sallittu akselipaino 225 kN.

Liikennepaikat

Kemin liikennepaikka on keskeinen rautateiden henkil6- ja tavaraliikenteen ratapiha
Pohjois-Suomessa. Kemin kautta operoidaan MetsdBotnian sahatavara- ja raakapuukul-
jetuksia, StoraEnson raakapuu- ja paperikuljetuksia, KemiartLinersin kartonkikuljetuksia
sekd muita pienempid kuljetusvirtoja. Kemi toimii Oulun Oritkarin ohella toisena yhdis-
tettyjen kuljetusten pohjoisena terminaalina. Kemissd on kolme sidhkoistettyd laituri-
raidetta ja niiden lisdksi yhteensd viisi sdhkoistettyd ja kahdeksan sahkoistdméatonti tava-
raliikenteen kidytossid olevaa sivuraidetta. Ratapihan tuntumassa sijaitsee tallin raiteisto,
jonka raiteista osa on sdhkdistettyjd. Kemistd on yhteys Pajusaareen Metsd Botnialle
sekd Sahansaaren raiteistolle, StoraEnsolle Veitsiluotoon ja Ajoksen satamaan.

Kemin ratapihan eteldpééstd erkanee noin 9 km pituinen raideyhteys Ajoksen satamaan,
joka toimii tavaraliikenteen kuormaus- ja purkupaikkana. Ajoksen satamaraiteeseen kuu-
luvat Rivinkarin ja Tuomilahden ratapihat, joilta on yhteys suoraan Kemin satamaan.
Rivinkarin ratapihan pohjoispuolelta erkanee StoraEnson Veitsiluodon tehtaille johtava
raide.

Tornio on maamme ainoa rajaratapiha lanteen ja timén vuoksi monessa mielessé ainut-
laatuinen ominaisuuksiltaan. Ratapihalla liikennoiddén sekd suomalaisella ettd ruotsalai-
sella kalustolla. Tdmén vuoksi ratapihalla on raiteita kahdella eri raideleveydelld ja li-
siksi akselileveyden vaihtolaite. Ratapihan itdlaitaa kdyttdd suomalainen ja ldnsilaitaa
ruotsalainen kalusto. Tornion tavararatapihalla kisiteltiin vuoden 2005 aikana noin
400 000 tonnia tavaraa, josta yli puolet oli rajan ylittdvaa litkennetta.

Tornion ratapihalta on jatkoyhteydet Ruotsiin, Laurilaan ja Ylitornioon sekd Roytdn
satama-alueelle. R6ytédssd suoritetaan rautaromun ja koksin kuljetuksia seké tuotekulje-
tuksia eteldn satamiin ja Ruotsiin.

Rataosan ja siihen liittyvien pistoratojen muut liikennepaikat ovat: Toppila, Tuira,
Haukipudas, Ii, Myllykangas, Simo, Lautiosaari, Elijarvi, Laurila ja Roytta.

2.4.4. Tornio—Kolari

Rataosan Tornio—Kolari pituus on 183 kilometrid. Rataosa on yksiraiteinen ja junaku-
lunvalvonnalla varustettu puup6lkyllinen rata. Rata on B, -luokan rataa vélilld Tornio—
Pello ja Ci-luokan rataa vililla Pello—Kolari. Radassa on K43- ja 54E1-tyypin kiskotus.
Rataosan suurin nopeus henkildliikenteen junilla on 100 km/h. Radan eteléosalla suurin
sallittu nopeus 225 kN:n akselipainolla on 80 km/h ja vastaavasti radan pohjoisosalla
100 km/h. Rataosan kunnossapitotaso on 4 ja maaraava kaltevuus 10 %o.

Rataosa on radio-ohjattu ja sen liikennepaikoilla on kdytossd Miso TSC logiikka-
asetinlaitteet. Junakohtausten jdrjestdiminen on mahdollista ainoastaan Pellossa. Perék-
kdin ajoa mitoittava liikennepaikkavili on 43 kilometrid Pellon ja Sieppijdrven vililla.
Asetinlaitteen asetusosat ovat osittain yhteensopivia Siemens Drs releasetinlaitteiden
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kanssa, muut jirjestelmén osat perustuvat yleisesti teollisuudessa kéytettyihin teollisuus-
komponentteihin. Laajennuksien toteutus logiikka-asetinlaitteisiin on joustavaa. Rata-
osuudella on 240 tasoristeystd, joista 223 on vartioimattomia.

Liikennepaikat

Kolarin liikennepaikka on rataosan henkild- ja tavaraliikenteen pddteasema. Sielld si-
jaitsee alueellinen puutavaraterminaali, johon kerétddn raakapuuta koko Lénsi-Lapin
alueelta. Liikennepaikalla on kaksi liikenteenohjauksen kidytossd olevaa sivuraidetta,
joiden ohjeelliset junapituudet ovat 675 m ja 775 m. Tamin lisdksi litkennepaikalla on
kaksi kuormaus- ja pysdkéintiraidetta, joiden kayttopituudet ovat 1025 m ja 1204 m.
Liikennepaikan pohjoispéddssd padraiteesta erkanee raidepuskimeen pddttyva sivuraide,
jonka kdyttopituus on 136 m. Liikennepaikan sivuraiteella on 451 m pitké, korkea reuna-
laituri, joka jatkuu pohjoispdéssd 224 m pitkdnd matalana laiturina. Nédiden lisdksi Kola-
rissa on kaksi autojenkuormausraidetta.

Rataosan muut liikennepaikat ovat: Niemenpad, Ylitornio, Kaulinranta, Pello, ja Siep-
pijarvi.

2.4.5. Laurila—Kelloselki

Rataosan Laurila—Kelloselkd on 270 kilometrin mittainen yksiraiteinen rata. Rataosa on
radio-ohjattu ja junakulunvalvonnalla varustettu Kemijérvelle saakka. Radassa on beto-
nipolkyt vélilld Laurila-Misi ja puup6lkyt vilillda Misi-Kemijarvi-Kelloselkd. Rata on
D-luokan rataa vélilld Laurila—Rovaniemi, C,-, C;-ja Bj-luokan rataa vililld Rovaniemi—
Kemijarvi sekd Bj- ja A-luokan rataa vililld Kemijarvi-Kelloselkd. Kiskotus on 60E1-
tyyppistd Rovaniemelle saakka, vililla Rovaniemi—Kemijérvi on 54E1/K43-tyypin sekd
vililla Kemijarvi—Kelloselkd 54E1/K43/K30-tyypin kiskotus.

Rataosan suurin nopeus henkil6liikenteen junilla on 140 km/h vililld Laurila—Koivu,
120 km/h vililld Koivu—Rovaniemi, 100 km/h vililldi Rovaniemi—Misi sekd 80 km/h
vililla Misi—Kemijarvi. Tavarajunilla suurin sallittu akselipaino on 225 kN Laurilasta
Misiin nopeudella 100 km/h, 225 kN Misistd Isokylddn nopeudella 50 km/h ja 200 kN
vililla Isokyla—Kelloselkd nopeudella 40 km/h. Rataosan kunnossapitotaso vaihtelee
vililld 1-6. Rataosan médrdaava kaltevuus on 12,5 %o.

Rataosuudella on uusittu turvalaitteet osuudelle Laurila—Kemijérvi vuonna 2004. Rova-
niemen mekaaniset asetinlaitteet uusitaan vuonna 2007, jonka jédlkeen koko rataosan
liikkennepaikoilla on kiytéssda Miso TCS logiikka-asetinlaitteet. Rataosuudella ei ole suo-
jastusta. Liikennoinnin mitoittaa liikkennepaikkavali (11-47 kilometrid). Asetinlaitteen
asetusosat ovat osittain yhteensopivia Siemens Drs releasetinlaitteiden kanssa, muut jar-
jestelmin osat perustuvat yleisesti teollisuudessa kaytettyihin teollisuuskomponentteihin.
Laajennuksien toteutus logiikka-asetinlaitteisiin on joustavaa. Rataosalla on 187 tasoris-
teystd, joista 172 on vartioimattomia.
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Liikennepaikat

Rovaniemi on tdrked henkil6liitkenteen pysdhdyspaikka ja tavaralitkenteen raakapuu-
terminaali. Liikennepaikalla on kymmenen liikenteenohjauksen kdytossd olevaa sivu-
raidetta, joista seitsemén on sdhkoistettyjd. Raiteiden ohjeelliset junapituudet ovat 545—
725 m. Ratapihan eteldreunassa on kolme sahkoistamatontéd, kuormauslaiturilla varustet-
tua raidepuskimeen pdittyvad raidetta, joita tdytetddn kuormaus- ja purkutoimintaan
(kédyttopituudet 114-207 m). Ratapihan ldnsipadstd erkanee yhteys veturitallien raiteis-
tolle ja raakapuuterminaalille. Raakapuuterminaalilla on kolme raidepuskimeen pditty-
vad kuormausraidetta, joiden kdyttopituudet ovat 764-851 m.

Kemijérvi on rataosan henkiloliikenteen padteasema ja merkittava tavaraliikennepaikka.
Tavaraliikenne painottuu raakapuuhun sekd 2—4 kertaa vuodessa Puolustusvoimien kul-
jetuksiin. Kemijarvelld on kaksi liikenteenohjauksen kdytossd olevaa sivuraidetta, joiden
ohjeelliset junapituudet ovat 530 m ja 560 m. Tdmén lisdksi litkkennepaikalla on neljd
lapiajettavaa pysdkdintiraidetta, joiden kdyttopituudet ovat 237-532 m.

Isokyldn liikennepaikka toimii raakapuun kuormauspaikkana. Lisdksi sieltd erkanee
raide StoraEnson tehtaille, josta ldhtee sddnnollisesti sellukuljetuksia. Liikennepaikalla
on kaksi kuormausraidetta, joiden kédyttopituudet ovat 239 m ja 639 m.

Rataosan muut liikennepaikat ovat: Térmi, Tervola, Koivu, Muurola, Vaarala, Vika,
Misi, Kuusivaara, Kotavaara, Joutsijarvi, Kursu, Salmivaara, Salla ja Kelloselka.

2.4.6. Oulu—Kontiomaki

Rataosan Oulu—Kontiomiki pituus on 166 kilometrid. Rataosa on yksiraiteinen, asema-
vilisuojastettu ja junakulunvalvonnalla varustettu puupdlkyllinen C,-rata, jossa on
54E1-tyypin kiskotus. Rataosa on perusparannettu 1990-luvun alkupuolella. Suurin no-
peus henkil6liikenteen junilla on 140 km/h ja tavaraliitkenteen suurin sallittu akselipaino
on 225 kN nopeudella 100 km/h (vendldisen standardin mukaisilla vaunuilla saalittaan
poikkeusluvalla 245 kN nopeudella 60 km/h). Rataosan kauko-ohjaus hoidetaan Oulusta
késin. Rataosan kunnossapitotaso on 2 ja madrdaava kaltevuus 10 %o. Rataosuudella on
tarindstd johtuvia nopeusrajoituksia yli 3000 tonnin painoisille junille. Muhoksella on 4
kilometrin mittainen rajoitus nopeudella 60 km/h ja Madekoskella 1 kilometrin nopeu-
della 45 km/h.

Rataosan liikennepaikkojen kauko-ohjaus hoidetaan Oulusta. Liikennepaikoilla on kéy-
tossd Siemens Drs releasetinlaitteet. Rataosan pisin liikennepaikkavali 34,2 km (Utajér-
vi—Vaala).

Rataosuudella on 87 tasoristeystd, joista 76 on vartioimattomia.

Liikennepaikat

Kontiomien liikennepaikka on térked henkil6- ja tavaraliikenteen risteysasema. Se on
my0s tdrked raakapuun kuormauspaikka. Liikennepaikalta ldhtevidt radat viiteen eri
suuntaan. Kontioméelld on kahden sdhkéistetyn pdiraiteen lisdksi neljd sdhkoistettyd
sivuraidetta, neljd sahkoistiméatontd pysakointiraidetta sekd kaksi pohjoispaéstd sdhkdis-
tettyd kuormausraidetta. Kaikki sdhkoistetyt raiteet ovat liikenteenohjauksen kaytossa.
Tavaralitkenteen kdytdssd on edelld mainituista muut raiteet pdiraiteita ja yhtd sivu-
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raidetta lukuun ottamatta. Liikennepaikan pohjoispuolella on kolmioraide, joka mahdol-
listaa Kontioméen liikennepaikan ohittamisen lénsi—itd-suunnassa. Suurin osa Vartiuk-
sen rajaliikenteestd kayttdd kolmioraidetta.

Rataosan muut liikennepaikat ovat: Pikkarala, Muhos, Utajarvi, Vaala, Kivesjérvi ja
Paltamo.

2.4.7. Kontiomaki—Vartius

Rataosan Kontioméki—Vartius pituus on 95 kilometrid. Rataosa on yksiraiteinen betoni-
polkyllinen C;-luokan tavaraliikenteen rata, jossa on 54E1-tyypin kiskotus. Suurin no-
peus rataosuudella on 80 km/h, ja suurin sallittu akselipaino 225 kN. Rataosuudella on
sallittu méirdaikaisella luvalla venildisen standardin mukaisten vaunujen kuljettaminen
enintdzin 245 kN akselipainolla maksiminopeudella 60 km/h. Rataosan kunnossapitotaso
on 3 ja médradvi kaltevuus 12,5 %o. Rataosan pisin liikennepaikkavéli on 48,9 km (Kon-
tioméki—Arola).

Rataosan liikennepaikoilla on otettu kdyttoon turvalaitteet (Miso TCS logiikka-
asetinlaitteet) syksyn 2006 aikana. Rataosuudella ei ole suojastusta. Rataosa on radio-
ohjattu ja JKV:lla varustettu.

Rataosuudella on 19 tasoristeystd, jotka ovat kaikki ilman varoituslaitteita.

Liikennepaikat

Vartiuksen liikennepaikka on raja-asema, jonka kautta Suomeen tuodaan raak-aineita ja
hoidetaan transitokuljetuksia Kokkolan satamaan. Vientiliikennettd Vendjille ei toistai-
seksi ole. Liikennepaikalla ei tehdd vaihtotditd, jotka on keskitetty Kontioméelle ja Ou-
luun. Liikennepaikalla on kolme liikenteenohjauksen kdytosséd olevaa sivuraidetta. Néi-
den raiteiden ohjeelliset junapituudet ovat 1075 m, 875 m ja 725 m. Lisdksi Vartiuksessa
on kaksi ldpiajettavaa, sihkoistdmitontd kuormaus- ja pysiakointiraidetta, joiden kaytto-
pituus on molemmilla 388 m.

Rataosan muut liikkennepaikat ovat: Arola ja Ypykkévaara.

2.4.8. lisalmi—-Kontiomaki

Rataosan Iisalmi—Kontioméki pituus on 108 kilometrid. Rataosa on yksiraiteinen henki-
16- ja tavaraliikenteen rata, jossa henkilGjunien suurin nopeus on 140 km/h. Suurin sallit-
tu tavarajunien akselipaino on 225 kN maksiminopeudella 100 km/h (venéldisen kalus-
ton poikkeuslupa 245 kN nopeudella 60 km/h). Vililla Iisalmi-Murtoméki rata on C,-
luokan rataa ja vililli Murtomiki-lisalmi C;-luokan rataa, jossa on 54E1-tyypin kisko-
tus. Vililld [isalmi—Sukeva on betonipdlkyt, jotka on vaihdettu vuonna 2001. Rataosuu-
della Sukeva—Kontioméki on puupédlkyt, joiden kunto on huono. Rataosuudella on radio-
ohjaus ja JKV. Rataosan kunnossapitotaso on 2 ja méérdédva kaltevuus 12,5 %o. Rataosan
pisin kohtauspaikkavili on lisalmi—Sukeva (38 km) ja pisin perékkéin ajoa mitoittava
osuus Kajaani—Kontioméki (25 km).
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Rataosuudella on uudet turvalaitteet, jotka ovat Miso TCS logiikka-asetinlaitteita Iisal-
men WSSB-tyypin releasetinlaitetta lukuun ottamatta. lisalmen asetinlaite on vanha ja
kéyttoikénsd loppupédssa.

Rataosuudella on 35 tasoristeystd, joista 17 on vartioimattomia.

Liikennepaikat

Iisalmi on Ylivieskan suunnan risteysasema. lisalmi toimii henkil6liikenteen pysdhdys-
paikkana, junien kohtaus- ja ohituspaikkana seki raakapuun kuormauspaikkana. Liiken-
nepaikalla on kahden sihkoistetyn pédraiteen lisaksi kahdeksan litkenteenohjauksen kéy-
tossd olevaa sidhkoistettyd sivuraidetta. Ndiden ohjeelliset junapituudet ovat 420725 m.

Murtoméki on Otanméen radan risteysasema. Murtoméki toimii myds junien ohitus- ja
kohtauspaikkana. Liikennepaikalla on yksi liikenteenohjauksen kdytossd oleva séhkois-
tetty sivuraide, jonka ohjeellinen junapituus on 725 m. Otanméen suunnan litkenne on
vihdisti, sinne kulkee vain Transtechin raideliikennekalustotehtaan satunnaisia kuljetuk-
sia. Mikéli kaivostoiminta tulevaisuudessa kdynnistyy Talvivaarassa, on sinne johtavan
uuden rataosan suunniteltu erkanevan Murtoméen liikennepaikalta.

Kajaanin liikennepaikka toimii henkil6liikenteen junien pysdhdys- ja kddntopaikkana,
junien kohtaus- ja ohituspaikkana sekd tavaraliikenteen kuormaus- ja purkupaikkana.
Liikennepaikalla on nelji liikkenteenohjauksen kaytossd olevaa sdhkdistettyd sivuraidetta,
joiden kéyttopituudet ovat 405-825 m.

Rataosan ja siihen liittyvdn Otanmien radan muita liikennepaikkoja ovat: Soinlahti,
Kauppilanméki, Sukeva ja Otanméki.

2.4.9. lisalmi-Ylivieska

Rataosan lisalmi—Ylivieska pituus on 154 kilometrid. Rataosa on yksiraiteinen, radio-
ohjattu, sihkoistdmiton, JKV:lla varustettu henkilo- ja tavaralitkennerata. Rataosa li-
salmi—-Kiuruvesi on Ci-luokan rataa, Kiuruvesi—Pyhdsalmi D-luokan ja rataosa Py-
hisalmi—Ylivieska C,-luokan rataa. Rataosan lisalmi—Ylivieska suurin nopeus henkil6-
junilla on 120 km/h. Tavaraliikenteen suurin sallittu akselipaino on 225 kN nopeudella
100 km/h. Ratahallintokeskus on sallinut poikkeusluvalla venéldisen standardin mukais-
ten vaunujen kuljettamisen akselipainon ollessa enintdén 245 kN maksiminopeudella 60
km/h. Rataosan kunnossapitotaso on 2 ja madrdavd nousu 10 %o. Rataosuudella ei ole
suojastusta.

Rataosan liikennepaikoilla on uusittu turvalaitteet vuonna 2004 ja tdlld hetkelld ne ovat
Miso TCS logiikka-asetinlaitteita. Asetinlaitteen asetusosat ovat osittain yhteensopivia
Siemens Drs releasetinlaitteiden kanssa, muut jédrjestelmén osat perustuvat yleisesti teol-
lisuudessa kiytettyihin teollisuuskomponentteihin. Laajennuksien toteutus logiikka-
asetinlaitteisiin on joustavaa. Haapajdrven liikennepaikalla on vanha (v.1964) Siemesn
Drs releasetinlaite liitettynd rataosan muihin turvalaitoksiin. Rataosan pisin kohtaus-
paikkavili on 33,7 km (Iisalmi—Kiuruvesi).

Rataosalla on 164 tasoristeystd, joista 148 on ilman varoituslaitteita. Yleisten teiden ta-
soristeyksid on yhteensa 16.
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Liikennepaikat

Haapajirvi on risteysasema, josta erkanee rata Ainekosken/Jyviskylin suuntaan. Haa-
pajérvi on myds henkiloliikenteen pysdhdyspaikka, junien kohtaamis- ja ohituspaikka
sekd merkittdvd raakapuun kuormauspaikka. Haapajirvelld on kolme litkenteenohjauk-
sen kdytossd olevaa sivuraidetta, joiden ohjeelliset junapituudet ovat 625—725 m. Lisiksi
liikennepaikalla on kolme ldpiajettavaa kuormaus- ja pysédkdintiraidetta (kadyttopituu-
det 700-748 m).

Rataosan ja rataosaan liittyvdan Pyhdkummun kaivosradan muut liikennepaikat ovat:
Runni, Kiuruvesi, Komu, Pyhédsalmi ja Pyhdkumpu.

2.5. Seindjoki—Oulu-hanke

Seindjoki—Oulu-hankkeen tavoitteena on rataosan kapasiteetin lisédminen rakentamalla
kaksoisraiteet Seindjoki—Ruha- ja Kokkola—Matkaneva sekd puolittamalla pisimmit lii-
kennepaikkavilit rakentamalla uusia litkennepaikkoja (kuva 5).

Hankkeen tavoitteita ovat my06s henkiloliikenteen nopeustason nosto 160-
200/220 km/h:iin (perinteinen/kallistuvakorinen kalusto) ja tavaraliikenteen akselipainon
nosto 250 kN:iin nopeustasolla 100 km/h. Lisédksi litkennepaikkojen sisdéntuloa pyritdén
sujuvoittamaan. Hankkeen yleissuunnitelmassa mitoitusjunapituutena on vililld Seindjo-
ki-Kokkola 725 metrid ja vélilli Kokkola—Oulu 925 metrid. Junapituutta 925 m ei ole
suunniteltu toteutettavaksi kaikille vélin liikennepaikoille.

Hankkeen ensimmadisestd vaiheesta on tehty 27.2.2007 Ratahallintokeskuksessa toteu-
tuspditds. Ensimméisen vaihe sisdltdd: kaksoisraiteet Eteld-Seindjoki—Seindjoki, Seind-
pi, Saarela, Ahonpad ja Tikkaperd) sekd nykyisen radan uusimista noin 130 kilometrin
matkalta ja radan sdhkoistystd. Hankkeen ensimmdiselle vaiheelle on varattu 250 mil-
joonaa euroa, josta sopimusvaltuutta on toistaiseksi 110 miljoonalle eurolle.
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Kuva 5. Seindjoki—Oulu-tasonnostohankkeen 1. vaiheen sisdlto.
2.6. Muita suunnitelmia
2.6.1. Tornion ratapihan kehittiminen

Ruotsin ja Suomen rataverkkojen raideleveydet ovat erilaiset ja rajan kummallakin puo-
lella on omat ratapihat. Kuljetukset hoidetaan padasiassa siirtokuormaamalla lasti vaunu-
jen viililld. Kahden ratapihan yllépito ja niiden edellyttimét vaunujen késittelyt aiheutta-
vat huomattavat kustannukset. Vaunujen automaattista akselileveydenvaihtojérjestelmad
koskevan esiselvityksen yhteydessi todettiin, ettd siirtokuormauksen aiheuttama lisdkus-
tannus on 5-15 % kuljetusten kokonaiskustannuksista.

Rajaliikenteen edellyttdimien toimintojen tehostamiseksi kdynnistivdt Pohjoiskalotin Lo-
gistiikka -hankkeen toimijat selvityksen, jonka tavoitteena oli arvioida, miten rajaliiken-
teen terminaalikésittelyéd voitaisiin tehostaa yhdistimilld Suomen ja Ruotsin puoleiset
ratapihat niin, ettd edelld mainitut siirtokuormauksen aiheuttamat lisdkustannukset voi-
taisiin puolittaa. Tavoitteena on my6s kasvattaa rajan siirtokuormauskapasiteettia run-
saaseen 1,5 miljoonaa tonniin vuodessa, mikd olisi kolminkertainen kapasiteetti nykyi-
seen verrattuna. Kiytdnnossé tavoitteena oleva kapasiteetti merkitsee 5 tavarajunaa péi-
vissd.
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2.6.2. Kokkolan ja Ylivieskan ratapihojen kehittaminen

Kokkolan ratapiha

Kokkolan ratapihaa koskevan tarveselvityksen mukaan ratapihaa esitetdén kehitettdvéksi
seuraavasti:

« mahdollistetaan 925 m junapituus mahdollinen kahdella raiteella

« muille ldpiajettaville raiteille (5 kpl) tehddan pienid parannuksia

« poistetaan yksi olemassa olevista ldpiajoraiteista

* yhteys matkustajalaitureille muutetaan tasosta eritasoon

» matkustajalaiturit korotetaan.

Ratapihan operointiin ja kunnossapitoon liittyvét toiminnot (henkildlitkennekaluston
seisotus, vaunukorjaamo, kunnossapito, tankkauspiste) esitetddn keskitettaviksi paik-
kaan, jonka ldheisyyteen tullaan sijoittamaan my6s henkilokunnan sosiaali- ja toimitilat.

Suunnitelman mukaan Kokkolan ratapihan kuormitusta pyritddn vdhentdmadn kehitta-
milld Ykspihlajan viliratapihaa ja ohjaamaan sinne mahdollisimman paljon satamalii-
kennettid Kokkolasta késin tapahtuvan operoinnin sijaan. Edelleen Kokkolan ja Ykspih-
lajan vilinen rataosa esitetddn sdhkoistettdviksi ja Ykspihlajan Viliratapiha laajennetta-
vaksi ja varustettavaksi turvalaitteilla.

Ylivieskan ratapiha

Ylivieskan ratapihan merkittdvimmait kehittdmistoimenpiteet liittyvét raidepituuksiin
sekd matkustajien kulkuyhteyksiin. Ratapihaa esitettdén kehitettdvaksi seuraavasti:

» mahdollistetaan 925 m junapituus kahdella raiteella

* muille raiteille (4 kpl) tehddén pienid parannuksia

+ tarpeettomia raiteita puretaan ja kuormausaluetta selkiytetdén

« yhteys matkustajalaitureille muutetaan tasosta eritasoon

» matkustajalaiturit korotetaan.



30

3. TOIMINTAYMPARISTON MUUTOSTEKIJAT

3.1. Suomen talouskasvu

Suomen bruttokansantuotteen (BKT) kasvu on ollut viime vuosina poikkeuksellisen ri-
pedd. nopean kasvun arvioidaan jatkuvan, silld esimerkiksi ETLA (2007) on arvioinut
bruttokansantuotteen kasvuksi 2,7 prosenttia vuonna 2007 ja keskimaardiseksi kasvuksi
vuosina 2006-2011 2,8 prosenttia vuodessa.

Suomen pitkdn aikavilin taloudellisesta kehityksestd ei ole laadittu kehitysennusteita.
Taloudellista kehitystd voidaan kuitenkin arvioida skenaariotekniikkaa kéyttden. Esi-
merkiksi kauppa- ja teollisuusministerio (KTM 2001) on laatinut kansallisen ilmastostra-
tegian selvitysty6td varten skenaarion, jossa on arvioitu Suomen teollisuuden péétoi-
mialojen kehitystd vuoteen 2020 asti. Skenaarion mukaan suomen BKT:n arvioitiin kas-
vavan 2005-2010 keskiméérin 2,3 % ja vuosina 2010-2020 keskimé&érin 2,1 % vuodessa
(taulukko 1).

Taulukko 1.  Illmastonkehitystyossd kdytetyt teollisuustuotannon kehitysskenaariot pdd-
toimialoittain (KTM 2001).

Toimiala [ 19901998 [ 19982005 [ 20052010 | 20102020 | 19982020
Maa- ja metsatalous 0,5 1,3 0,7 0,6 0,8
Kaivannaistoiminta 1.1 2,7 0,5 0.1 0,8
Tehdasteollisuus 43 45 2.1 2,0 2,7
Metsateollisuus 40 2.1 1,8 1,6 1,8
Kemianteollisuus 3,0 2,0 1,4 1,2 1,4
Metallien valmistus 5,9 3,0 2,0 1,5 2,0
Sahkotekniset tuotteet 18 .1 11,7 3,0 2,8 5.1
Muu teollisuus 0,9 1,9 1,6 1,5 1,6
Sahko-, kaasu- ja vesihuolto 25 14 1,0 0,7 0,9
Rakennustoiminta -3,2 33 0,5 0,2 1.1
Palvelut 1,1 29 2,6 2.4 2,6
Bruttokansantuote 1,7 3,3 2,3 2,1 2,4

3.2. Teollisuustuotanto
3.2.1. Metsiteollisuus

ETLA ennustaa vuoden 2007 tuotannon kasvuksi paperiteollisuudessa 2,7 prosenttia ja
puutavarateollisuudessa 2,0 %.

Metsintutkimuslaitoksen (2006) mukaan paperi- ja kartonkituotteiden kulutuksen enna-
koidaan vuoteen 2020 kasvavan maailmanlaajuisesti keskimédrin noin 2—-2,5 prosenttia
vuodessa. Metsédntutkimuslaitos arvioi suurimman osan paperin kulutuksen kasvusta
syntyvian Aasiassa, Itd-Euroopassa ja Latinalaisessa Amerikassa (kuva 6). Tuotannon
painopisteen siirtyessd halvemman tuotantokustannusten maihin, jatkuvat paineet loppu-
tuotteiden hintojen alenemiselle tulevaisuudessa. Suomessa sijaitsevan tuotannon kilpai-
lukyvyn kannalta keskeistd on, missd méérin tuotantokustannuksia voidaan alentaa ja
tuottavuutta nostaa suhteessa kilpailijamaihin, sekd kehittdd uusia tuotteita, joiden hinta-
kehitys voi olla nykyisid tuotteita parempi (Metla 2006).
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Kuva 6. Paperi- ja kartonkituotteiden kulutuksen kasvu maailmassa 2004-2020
(Metla 2006).

Myds tuotannon rakenne eli se, mitd tuotteita ja milld tavoin Suomessa tuotetaan, tulee
Metsantutkimuslaitoksen (2006) arvion mukaan muuttumaan. Kaukaisten markkinoiden
kasvusta hyotyminen edellyttdd investoimista sinne, missd markkinat ovat. Suomalaispe-
rdisestd paperiteollisuuden tuotantokapasiteetista kaksi kolmannesta on ulkomailla, sa-
moin omistuksesta (kuva 7). Metsdntutkimuslaitoksen (2006) arvion mukaan Suomen
tuotantolaitoksiin tullaan investoimaan nykyistd vdhemmén ja suurimmat investoinnit
kohdistuvat Lansi- ja Keski-Euroopan kierrityskuitua kidyttiviin tuotantolaitoksiin, Ete-
1a-Amerikan sellutehtaisiin ja Kiinan paperi- ja kartonkitehtaisiin. Jatkossa uusia kasva-
via investointikohteita ovat Vendjé ja Intia.

Mrd. euroa
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Kuva 7. Suomen metsdteollisuuden liikevaihto tuotannon sijainnin mukaan, mrd.
euroa (Metla 2006).

Suomessa sijaitsevan massa- ja paperiteollisuuden kapasiteetti on pddasiassa modernia.
Mikili kotimaan investointikehitys jatkuu yhtd hitaana kuin vuoden 1998 jélkeen, van-
henee Suomen tuotantokapasiteetti ja vuonna 2015 se saattaisi olla jo samassa tilanteessa
kuin Pohjois-Amerikan kapasiteetti on nykyisin. Vanha konekanta merkitsee my6s yha
suurempaa uhkaa koneiden ja tehtaiden myynnille tai lakkauttamiselle. Metséntutkimus-
laitoksen (2006) arvion mukaan seuraavien 10-20 vuoden aikana Suomen massa- ja pa-
periteollisuus tulee todenndkdisesti pieneneméén (taulukko 2).



32

Taulukko 2. Massa- ja paperiteollisuuden tuotantomddrdt Suomessa vuosina 1995,
2004 ja arvio vuodelle 2015 (nykyiset tuotteet), milj. tonnia (Metla 2006).

1995 2004 2015
Massat 10,1 11,9 10- 11
Paperi 8,6 11,2 9-10
Kartonki 23 28 22-25

Metsiteollisuuden Pohjois-Suomen tuotantolaitosten raakapuun kokonaistarpeessa ei
odoteta tapahtuvan merkittdvai muutosta. Sen sijaan puulajikohtaisessa kysyntdén tulee
vaikuttamaan Stora Enson Oulun tuotantolaitosten siirtyminen yksinomaan méntykuidun
kdyttoon syyskuussa 2006. Tdmi vaikuttaa osaltaan myds tavaravirtojen suuntautumi-
seen. Ouluun tullaan méntykuitua hankkimaan laajalta alueelta Kontioméen ja Pohjan-
maan radan suunnasta. Samalla koivukuidun kéyttdé Oulussa lakkaa, jolloin aikaisemmin
autolla Pohjanmaalta ja Kainuusta Ouluun tuleva koivukuitu tullaan ajamaan junalla
Kemiin.

Toinen raakapuun kuljetusvirtoihin todennékdisesti vaikuttava tekijd on Vendjén ilmoit-
tama raakapuun vientitullien nosto vuoden 2007 aikana. Tullien nosto tulee heikenta-
méin oleellisesti Venéjdn puun kilpailukykyd Suomessa. Témén seurauksena kotimaisen
puun kysyntd tulee kasvamaan. Todenndkdisesti puuta tullaan tuomaan myos nykyistd
enemmén Eteld- ja Pohjois-Amerikasta.

3.2.2. Metalliteollisuus

Rautatiekuljetusten kysynnidn ndkokulmasta metalliteollisuuden alatoimilaoista tirkein
on metallien jalostus, jonka tuotanto edellyttd4 suuria raaka-aineméairii ja valmistettujen
perusmetallien kuljetuksia jatkojalostukseen.

ETLA ennustaa metallien jalostuksen kasvavan 5,7 prosentilla vuonna 2007. Toimialan
kannattavuus on ollut selvissi nousussa parin viime vuoden ajan. Metalliteollisuudella
ei ole Pohjois-Suomessa isoja laajennusinvestointisuunnitelmia. Tornion terdstehdas voi
lisétd tuotantoaan noin 15 %. Sen sijaan Raahen tuotantolaitoksen kapasiteetti on ldhes
kokonaan kdytossa.

3.2.3. Kemianteollisuus

Kemianteollisuuden alatoimialoista rautatiekuljetusten kysynnén kannalta selvisti tér-
kein on peruskemikaalien valmistus. Peruskemikaaleja ovat mm. kaasut, hapot ja lan-
noitteet, joiden valmistuksessa tarvittavia raaka-aineita ja puolijalosteita kuljetetaan rau-
tateitse. Raaka-aineita tuodaan rautateitse mm. Vendjaltd. Tuotteiden jakelukuljetukset
tapahtuvat pidasiassa kuorma-autoilla. ETLA ennustaa kemianteollisuuden vuoden 2007
tuotannon kasvuksi 4,8 prosenttia.
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3.3. Kaivostuotanto

Suomen malmipotentiaalia pidetddn hyvénd, vaikkakin kansainvélisten yhtididen mu-
kaan Suomen malmipotentiaali on vield puutteellisesti kartoitettu. Pohjois-Suomessa
sijaitsevat Euroopan suurimmat kromimalmin (Keminmaa) ja platinametalliryhmén
(Eteld-Lappi) esiintymét. Viime vuosina kiinnostuksen kohteina ovat olleet kulta, pe-
rusmetallit, timantit ja uraani. Suomessa panostetaan Euroopan maista eniten malminet-
sintddn ja GTKn (geologian tutkimuskeskus) rooli malminetsinndssd on merkittéva.
Kansainvilisid yhti6itd houkuttelee Suomeen hyvin malmipotentiaalin ohella GTKn
erinomaiset tietokannat ja perusdata sekd toimiva infrastruktuuri, harva asutus, poliitti-
sesti ja taloudellisesti vakaat olosuhteet, toimiva lainsdddantd ja yleensd positiivinen
suhtautumisen etsintdin ja kaivostoimintaan (Soderholm 2006). Etsintdd harjoittavien
yritysten lukumééri ja investointien taso Suomessa ovat enndtyksellisen korkealla. Maa-
ilmanlaajuisen metallien kysynnén ja hintojen kasvun on arvioitu lisddvéin l&hivuosina
malminetsintdd Suomessa (GTK 2006).

Pohjois-Suomessa on lukuisia vireilld olevia kaivoshankkeita kuten Sotkamon Talvivaa-
ra, Kolarin Rautuvaara, Savokosken Sokli, Kittilin Suurikuusikko, Suhangon kaivos
Ranuan ja Tervolan kunnissa sekd Sodankyldn Kevitsa. Rautatieckuljetusten kysynnén
kannalta mielenkiintoisimpia ovat Sotkamon Talvivaaran, Rautuvaaran, Soklin ja Su-
hangon kaivoshankkeet.

3.3.1. Talvivaraan kaivoshanke

Rautatieliikenteen kannalta merkittdvin Pohjois-Suomen kaivoshanke on Sotkamossa
sijaitseva Talvivaara. Kaivoksesta on suunniteltu louhittavan mm. kupari- ja sinkkimal-
mia. Lopullinen p#itds kaivoksen mahdollisesta avaamisesta tehtdneen vuonna 2008.
Kaivoksen liikenneyhteyksid ja kuljetusreitteja koskevassa selvityksessd (Tiehallinto
2006) suositellaan 26 km pituisen ratayhteyden rakentamista Talvivaarasta Murtoma-
keen lisalmen ja Kontiomden viliselle rataosalle. Talvivaaran kaivoksen suunnitellut
tavaravirrat muodostuvat  kaivokselle  saapuvista  tuotantoprosessin  raaka-
ainekuljetuksista ja kaivokselta lahtevistd malmirikasteiden kuljetuksista sekd huoltokul-
jetuksista. Vuositasolla rautatiekuljetusten kokonaisvolyymi olisi noin 1,75 miljoonaa
tonnia. Merkittdvimmit tavaravirrat olisivat Siilinjarveltd hankittava kalkkikivi, Kokko-
lasta kuljetettava rikkihappo, Kokkolan satamasta tuotava kivihiili ja Kokkolaan vietdvi
sinkkirikaste (taulukko 3). Kaivoksen rakentamisen on suunniteltu alkavan vuonna 2007
ja toiminnan vuonna 2009.



34

Taulukko 3. Talvivaaran kaivoshankkeen kuljetukset (Tiehallinto 2006).

Kuljetus- Kulletus- Kuljetuss  Kuljetus-

Maéranpad Kuljetus- kapasi- madara madrd maara

e Lihtpaikka madrd ' wettl raumteltse rautateltse rautawhse
(t taim3) (vaunua/a) (vaunua/vk) (vaunuavrk)

Lahtevat rautatiek uljetuk set
Cu-rikaste Harjavalta 23000 ta 55 418 8 1.1
Zn-rikaste Kokkola 135000 ta 55 2455 47 67
Ni-Co-rikaste Harjavalta 75000 ta 55 1364 28 37
Saapuvat rautatiek uljetuk set
Rikkihappo Kokkola 390 000 t'a 55 7091 136 19,4
Kalkkikivi Siilinjarvi 870 000 t'a 60 14 500 279 387
Kivihiili Kokkola 174000 tha 24 7 250 139 19,9

3.3.2. Rautuvaaran/ Stora Sahavaaran hanke

Kolarissa sijaitsevat, 1980-luvulla tuotantokdytdssi olleet Rautuvaaran sekd Muonionjo-
en toisella puolella Ruotsissa sijaitsevan Stora Sahavaraan malmiesiintymé ovat nous-
seet kanadalaisen kaivosyhtié Northland kiinnostuksen kohteiksi. Yhtié on tehnyt koe-
kairauksia rauta-, kupari- ja kultapitoisella alueella ja mikili metallien maailmanmarkki-
nahintojen korkeasuhdanne jatkuu, on mahdollista ettd kaivostoiminta alkaisi 4-5 vuoden
kuluttua.

Toteutuessaan hanke synnyttéisi huomattavan kuljetustarpeen. Alustavien suunnitelmien
mukaan Rautuvaarassa pelletoitua metallirikastetta tultaisiin tuottamaan aluksi noin mil-
joona tonnia vuodessa. Luonnollisin vaihtoehto rikasteiden kuljettamiseksi maailman-
markkinoille olisi rautatiekuljetus Rautuvaarasta Kemin Ajoksen satamaan. Rautuvaaran
ja Kolarin vilinen rataosa on tdlld hetkelld suljettu liikenteeltd, mutta se voitaisiin ottaa
uudelleen kayttoon.

3.3.3. Soklin hanke

Sokli on Savukoskella Itd-Lapissa sijaitseva fosfaattiesiintyma. Soklin kaivoshanke on
ollut vireilld useita kymmeniéd vuosia. Kaivosta ei ole kédynnistetty hankkeen kannatta-
vuuteen liittyvin epdvarmuuden vuoksi. Kaivostyon aloittamisen edellyttimé lupa meni
umpeen vuonna 2006. Kaivosoikeudet omistama Kemira Growhow on hakenut jatkolu-
paa vuoteen 2011. Kiinnostus kaivoksen avaamista kohtaan on kasvanut, silld fosfaatin
maailmanmarkkinahinta on kolmen viime vuoden aikana noussut noin 50 %. Hanke sai
vauhtia myos Suomen valtion myytyd kolmanneksen Growhow’n osakkeista norjalaisel-
le kemianteollisuusyritys Yaralle 24.5.2007. Samalla Yara ilmoitti pyrkivdnsd avaamaan
Soklin kaivoksen.

Soklin kaivoksen hyodyntdmisessd Growhow’lla on kaksi vaihtoehtoa. Joko malmi kul-
jetetaan raakana sellaisenaan Vendjén rajan yli Kovdoriin rikastettavaksi tai malmi rikas-
tetaan 3040 prosenttiseksi paikan paillda. Growhow’lla on aiesopimus venildisen kai-
vosyhtion Eurochemin kanssa Soklin tuotannon rikastamiseksi Kovdorissa.

Kaivoksen kdynnistimisen suurimmat ongelmat liittyvét kuljettamiseen. Rikastamon
paikasta riippuen rautateitd on vedettidvi joko Soklista Kovdoriin tai Soklista Kemijar-
velle. Rautatien lisdksi Sokliin johtavaa tietd on parannettava ja sédhkdolinja rakennettava.
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Malmin rikastaminen Vendjadn puolella aiheuttaisi huomattavasti pienemmét investointi-
tarpeet kuin rikastamon rakentaminen Sokliin.

3.3.4. Suhangon hanke

Suhangon kaivoshanke sijoittuu Ranuan ja Tervolan kuntiin, noin 45 km p4dhédn Rova-
niemeltd. Avolouhoksista on suunniteltu louhittavan palladiumia, platinaa, kultaa, kupa-
ria ja nikkeli4. Kaivostoiminnan on arvioitu kestdvan 10-12 vuotta. Hankkeen ympéris-
tovaikutusten arviointiselostuksessa esitettyjen alustavien suunnitelmien mukaan malmia
louhittaisiin noin 10 milj. tonnia vuodessa, josta on arvioitu saatavan rikastetta noin
0,15-0,2 milj. tonnia vuodessa. Rikaste kuljetettaisiin jatkojalostettavaksi Harjavallan
sulattoon tai ulkomaille. Kuljetusvaihtoehtoina on tiekuljetus Rovaniemen, Koivun tai
Simon rautatieasemalle ja jatkokuljetus rautateitse tai tiekuljetus Ajoksen satamaan (La-
pin ympdristokeskus 2004). Kaivosprojektin esitutkimuksen ja kannattavuusselvityksen
on arvioitu valmistuvan kesalld 2008 (Talouselama 2005).

3.4. Venijian kehitysniakymit
3.4.1. Talouskehitys

Venijd on Suomelle merkittidvd kauppakumppani ja Vendjin talouden kasvu nikyy kau-
pankédynnissi ja kansainvilisessd litkenteessd. Vendjén talous on viime vuosina kasvanut
voimakkaasti ja kasvu my6s jatkuu voimakkaana vaikka hidastuukin vuosikymmenen
loppua kohti hieman. Vendjin talousministerié on ennustanut viime vuosien yli 6 pro-
sentin BKT:n kasvun laskevan 5,7 prosenttiin vuosina 2007-2008 (kuva 8). Vuoden
2009 kasvuksi on arvioitu 4,7 prosenttia (Finpro 2006).

BKT:n kasvu 2002-5, ennuste 2006-9
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Lahde: Vendjan talouskehityksen ja kaupan ministerio, IMF 6/06

Kuva 8. Vendjin talouskasvu vuosina 2002-2005 ja ennuste vuosille 2006-2009
(Finpro 2006).

Bruttokansantuotteen ohella Vendjdan ulkomaankauppa on kasvanut voimakkaasti pdi-
asiassa 6ljyn korkeiden maailmanmarkkinahintojen ansiosta (kuva 9). Vientitulojen kas-
vu on vauhdittanut myds tuontia. Seké vienti ettd tuonti jatkavat kasvuaan voimakkaasti
my®s ldhivuosina (Finpro 2006).
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Ulkomaankaupan kehitys 2002-5, ennuste 2006-7

2002 2003 2004 2005 2008e 2007e

W \ienti @ Tuonti Kauppatase

Kuva 9. Vendjdn viennin ja tuonnin kehitys (Finpro 2000).

ETLA:n liikenne- ja viestintiministerion toimeksiannosta tehdyssd selvityksessd
(B209/2005) arvioitiin erilaisten Ven#jdn talouskasvun skenaarioiden liikenteellisid vai-
kutuksia. Noin 6 prosentin BKT:n kasvu lisdisi Suomen vientikuljetuksia Vengjélle noin
10 prosentilla ja tuontikuljetuksia noin 5 prosentilla. Transito Suomen kautta itdén li-
sadntyisi noin 10 prosentilla ja transito lanteen noin 5 prosentilla.

3.4.2. Suomen ja Venijan vilinen kauppa

Suomen osuus Vendjan kauppakumppanina on noin 3 prosenttia Vendjan kokonaiskaup-
pavaihdosta. Vuonna 2005 Suomen osuus Ven&jdn viennisté oli 3,2 prosenttia ja osuus
Vendjan tuonnista 3,1 prosenttia. Suomi oli 11. tilalla sekd viennissé ettd tuonnissa, ko-
konaiskaupassa Suomi oli 12. tilalla (Finpro 2006).

Vuonna 2005 Vendjd oli 11 prosentin osuudella Suomen tirkein vientimaa. Suomen
vienti Vendjélle kasvoi 31,7 prosenttia edellisvuodesta (kuva 10). Noin kolmannes vien-
nistd, arvossa mitattuna, oli mm. henkil6autojen ja elektroniikan kauttakulkuvienti.
Suomen viennistd Vengjille yli 60 prosenttia on koneita, laitteita ja kuljetusvélineita.
Vuonna 2005 kauttakulkuviennin (mm. henkil6autot, puhelimet yms. elektroniikka)
osuus kokonaisviennisti oli noin kolmannes.
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Suomen Vendjan-kaupan kehitys
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Kuva 10. Suomen ja Vendjdn vilisen kaupan kehitys vuosina 2000-2005 (Finpro
2006).

Vuonna 2005 Venijd oli 14 prosentin osuudella Suomen toiseksi tirkein tuontimaa Sak-
san jilkeen. Edellisvuodesta tuonti kasvoi 23 prosenttia. Poltto- ja voiteluaineiden seké
sdhkon osuus tuonnissa nousi arvossa mitattuna 67,7 prosenttiin.

3.4.3. Venijin WTO -jasenyys

ETLA on arvioinut, ettd viime vuosina valmisteltu Vendjan mahdollinen WTO-jdsenyys
tulee toteutuessaan lisdiméin maahantuontia erityisesti kulutustavaroiden osalta. Vendji
ja EU sopivat vuonna 2004, ettd EU tukee Vendjén liittymistd WTO:hon, miki tarkoittaa
sitd, ettd Vendjin on tdytettivd EU:n asettamat GATTin ja WTO:n sédint6éjen mukaiset
jasenyysehdot.

WTO-jdsenyydelld on arvioitu olevan seké seuraavia vaikutuksia Venéjille:

 lyhyelld aikavililld Vendjédn vienti (rauta- ja terdstuotteet, lannoitteet) voi lisdén-
tyd

» tuontitariffit laskevat, mikd mahdollistaa tuontihyodykkeiden kuluttajahintojen
laskun

 kiristyvé kilpailu Vendjén markkinoilla nostaa paikallisten yritysten tehokkuutta
ja lisad niiden kilpailukyky#d maailmanmarkkinoilla

 tullimaksut laskevat huomattavasti WTO-jdsenyyden myd&ta

 energiaintensiivisten alojen toiminta vaikeutuu energiatariffien noustessa.

3.4.4. Suomalaiset investoinnit Venaijille

Suomen investoinnit Vendjille voivat vaikuttaa viennin tasoon joko syrjdyttiméllad vien-
tid tai luomalla sitd. Suomalaiset investoinnit Vendjélle ovat kasvaneet selvisti parin
viime vuoden aikana. Kuitenkin Suomen investoinnit Vendjille ovat melko vaatimatto-
mia, kuten suorat ulkomaiset investoinnit Vendjille yleensdkin. Alueellisesti suomalaiset
investoinnit ovat painottuneet Pietariin ja Luoteis-Vendjille, jossa Suomi on kolmen
tirkeimmén ulkomaisen investoijan joukossa
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Metsd- ja puunjalostusteollisuuteen ovat investoineet mm. StoraEnso (saha elokuussa
2003 Impilahdelle ja huhtikuussa 2004 Neboltshiin Novgorodin alueella) ja UPM-
Kymmene (saha Pestovoon Novgorodin alueelle toukokuussa 2004). StoraEnso on in-
vestoinut myos pakkauskartongin tuotantoon Vendjalld. Yksi aaltopahvitehdas toimii
Balabanovossa Kalugan alueella ja toinen Arzamasissa Nizhni Novgorodin alueella.
Metsiliiton tytdryhtiollda Thomestolla on 44 prosentin osuus puunhankintayhtié Volo-
godskije Lesopromyshlennikistd, Metsd-Botnialla on saha (OOO Svir Timber) Podpo-
rozhjessa Leningradin alueella ja UPM:1l4 vaneri- ja viilutehtaat Tshudovossa, saha Pes-
tovossa sekd hakkuuyhtié Tihvinin ldhelld. Metsd-Botnia suunnittelee sellutehtaan ra-
kentamista Podporozhjeen. Rakentamisen uskotaan alkavan aikaisintaan vuonna 2010
(Helsingin sanomat 1.9.2006).

Kemianteollisuuteen on investoinut mm. Nokian Renkaat, jonka Vsevolozhskin-
rengastehdas (investoinnin arvo 150 milj. e) vihittiin virallisesti kdyttoon syksylld 2005.
Vuonna 2004 valmistui Dynea Chemicalsin puoliksi omistaman Metadynean liimahartsi-
tehdas Permissé ja toinen tehdas on suunnitteilla Lansi-Vendjille vuoden 2006 loppuun
mennessd. Tikkurila nousi Vendjan johtavaksi maalivalmistajaksi ostettuaan syksylld
2005 OAO Kraski Teks -nimisen maaliyhtion Vendjalta.

3.4.5. Venijan liikennestrategia

Vendjédn liikenneministerié valmistelema liikennestrategia valmistui vuonna 2004. Stra-
tegia ohjaa Vendjédn valtion roolia keskeisissé liikenteen ja kuljetusten kehittdmishank-
keissa sekd infrastruktuuri-investoinneissa. Liikennestrategian tavoitteena vuoteen 2020
ulottuvalla ajanjaksolla on mm. puuttuvien linkkien ja pullonkaulojen poistaminen, tava-
rantoimitusten nopeuden kasvattaminen kansainvilisilld kuljetuskéytévilla 20-30 pro-
sentilla, litkkennetariffien kasvun pitdminen 10-20 prosenttia inflaatiota pienempédnd seké
rajanylityspaikkojen kehittdminen ja tullimuodollisuuksien yksinkertaistaminen. Tavoit-
teisiin kuuluu myos Vendjan omien satamien kautta kulkevien tavaravirtojen osuuden
kasvattaminen 85 prosenttiin ulkomaankaupan tavaravirroista (75 prosenttia vuonna
2003) ja kauttakuljetusten lisdédminen Vendjan ldpi 150-200 prosentilla.

Vendjan valtio vidhentdd strategian mukaan osallistumisensa liikennesektorin toimintaan
mahdollisimman véhdiseksi. Kilpailua edistetddn sellaisilla litkennemarkkinoilla, joilla
se on mahdollista. Hintasddnndstely puretaan asteittain lukuun ottamatta luonnollisia
monopoleja. Infrastruktuuria aiotaan yksityistéd ja osittain vuokrata yksityisille kayttajil-
le sekd ottaa kdyttoon valtion ja yksityissektorin kumppanuuksia. Liikenneinfrastruktuu-
ria edistetddn kehittamalld kuljetuskdytavid, jotka yhdistyvit kansainvélisiin kuljetuskay-
taviin Vendjdn eurooppalaisilla ja aasialaisilla alueilla.

3.5. Sidosryhmien odotukset
3.5.1. Yhteiskunta

Jokaisella kuljetustavalla on Suomessa omat luontaiset kdyttéalueensa. Rautatiekuljetus-
ten kdyttéalue on suurissa perusteollisuuden tavaravirroissa, joita on lihes mahdotonta
hoitaa muilla kuljetustavoilla. Rautatiekuljetus kilpailee ndissd kuljetuksissa kuitenkin
jossain médirin tiekuljetuksen ja osittain myds vesitiekuljetuksen kanssa.

Rautatiekuljetus on tie- ja vesitiekuljetusta selvasti ympdaristoystavallisempi ja tiekulje-
tusta selviésti turvallisempi kuljetusmuoto. Yhteiskunnan kannalta on tdmén vuoksi tér-
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kedd, ettd rautatiekuljetusten markkinaosuus kuljetuksista tulisi kasvamaan tai vahintdan
sdilyméddn nykyiselld tasolla. Tdmé tavoite voidaan saavuttaa, kun rautatiekuljetusten
infrastruktuuria ja palvelutarjontaa kehitetdédn niin, ettd ne vastaavat elinkeinoeldmén
muuttuvia tarpeita.

3.5.2. Rautatiekuljetusten asiakkaat

Pohjois-Suomen rautatiekuljetusten merkittavimpid asiakasryhmié ovat metsdteollisuus,
metalliteollisuus, kemianteollisuus sekd transitokuljetuksia vélittédvat yritykset ja sata-
mat.

Rautatiekuljetuksia kdyttdvan perusteollisuuden kuljetusten laadulliset vaatimukset ovat
jatkuvasti kiristyméssd. Teollisuuden tuotekuljetuksissa toimitusajat lyhenevit, aikatau-
lulliset tasméllisyysvaatimukset Kiristyvit, toimituserdt pienentyvét ja ldhetysfrekvenssit
tihenevit. Raaka-ainekuljetuksissa toimituserit tulevat myds osittain kasvamaan. Palve-
lutasotekijoiden merkityksen kasvusta huolimatta kuljetuskustannus sdilyy perusteolli-
suuden kuljetuksissa tarkeimpénd kuljetustavan valintakriteerind.

Transitokuljetuksia vilittdvien yritysten ja satamien ndkokulmasta on tarkedd, ettd ra-
tainfrastruktuuri mahdollistaa kuljetusten hoidon ja Perdmeren satamien kautta kulkevan
reitin kilpailukyvyn myds tulevaisuudessa. Suurimmat odotukset koskevat Vartiuksesta
Oulun kautta Kokkolan sataman kulkevan reitin vilityskyvyn parantamista ja kustannus-
tehokkuuden kehittdmista.

Kotimaan tavaraliikenteen kilpailu avautui vuoden 2007 alussa. Kilpailun avautuminen
ndhdddn rautatiekuljetusten asiakkaiden keskuudessa merkittdvand mahdollisuutena pa-
rantaa rautatiekuljetusten kilpailukykyé kilpaileviin kuljetustapoihin ndhden. Rataverkon
tulee toimia hyvin my0s useamman rautatieyrityksen toimiessa rataverkolla.

3.5.3. Rautatieyritykset

Rautatieyrityksen nidkokulmasta rataverkon tulee varmistaa mahdollisimman hyvin rau-
tatiekuljetusten kilpailukyky muihin kuljetustapoihin ndhden tai tarvittaessa liityntd nii-
hin. Rautatieyrityksen on kyettdvd vastamaan edelld esitettyihin asiakkaan odotuksiin
mahdollisimman hyvin. Tdémén vuoksi rautatieyrityksen keskeisid tavoitteita ovat suju-
vuuden, tdsmillisyyden ja kustannustehokkuuden parantaminen. Kaytiannossd kustan-
nustehokkuutta voidaan parantaa esimerkiksi junapituutta kasvattamalla tai nostamalla
suurinta sallittua akselipainoa 250 kN:iin tarkeimmilld rataosilla. Sujuvuutta ja tdsmalli-
syyttd puolestaan voidaan parantaa turvaamalla radan vilityskyky ruuhkautuneilla rata-
osilla sekd automatisoimalla ratapihoja. Rautatieyrityksen ndkokulmasta tirkeitd ovat
myds monet muut toimenpiteet, jotka parantavat vaihto- ja vetotydn kustannustehok-
kuutta sekd turvallisuutta.
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3.6. Metsiiteollisuuden kuljetusjirjestelmat

Metsiteollisuuden vientituotteiden jakelujérjestelmissd tapahtuneet muutokset ovat vii-
meisen kymmenen vuoden aikana vaikuttaneet keskeisesti myds Pohjois-Suomen rata-
verkon kuljetusten médrdén ja suuntautumiseen. Viimeisimmat muutokset ovat koske-
neet M-Real Oyj:n Kemin tuotantolaitosten ja Stora Enson Kemin ja Oulun tehtaiden
kuljetuksia. M-Real Oyj keskitti vuonna 2005 Kemin tehtaiden Liibeckiin, Antwerpeniin
ja Eteld-Englantiin menevit kuljetukset Hangon satamaan. Osittain my6s Kemin tehtai-
den kuljetuksiin on vaikuttanut M-Realin pditos keskittdd koko overseas liikenne Hel-
singin satamaan. Stora Enso on pdittinyt keskittdd Pohjois-Suomen paperin viennin
NETSS-jérjestelméssd Ouluun ja Kemiin 1.7.2006 alkaen.

Metsiteollisuuden tavoitteena on tehostaa kotimaisen raakapuun kuljetuksia keskittdmal-
14 kuljetuksia terminaleihin, joihin puuta tuodaan laajalta alueelta. Nykyisten Kolarin ja
Rovaniemen terminaalien tapaan raakapuun kuormaus junavaunuihin tapahtuisi tehok-
kaita kurottajanostureita kidyttden. Tavaravirtojen vahvistumisen vuoksi kuljetukset voi-
taisiin hoitaa suorina asiakasjunina tehtaille. Kiinnostusta raakapuuterminaalien kehitté-
miseen on lisinnyt Vendjin ilmoitus nostaa raakapuun vientitulleja, miké tulisi toteutu-
essaan kiytinndssi lopettamaan raakapuun tuonnin Vendjdltd Suomeen.

3.7. Tornion raideleveyden vaihtojirjestelma

Suomen ja Ruotsin erilaisen raideleveyden vuoksi Suomen ja Ruotsin vilisissd rautatie-
kuljetuksissa on jouduttu kdyttimédn siirtokuormausta, mikd on nostavat kuljetuskus-
tannuksia ja heikentinyt Suomesta Ruotsin ldpi Norjaan ja Tanskaan kulkevan reitin
kilpailukykyd. Rajalla on kokeiltu kevidstd 2006 ldhtien saksalaista DB/Rafil-
raideleveyden vaihtojarjestelmai. Jérjestelmén raidevilivaihtajan avulla erikoisvaunuja
vetdvi juna voi ylittdd rajan noin 10-15 kilometrin tuntivauhdilla. Pilotissa ovat mukana
Ruukki kolmella ja Outokumpu neljélld vaunulla.

Mikili raideleveyden vaihtojirjestelmé osoittautuu toimivaksi, mahdollistaisi se esimer-
kiksi Tornion terdstehtaan terédsrullien kuljettamisen Torniosta Goteborgiin, josta terés-
rullat laivattaisiin edelleen Englantiin ja Belgiaan.

Ruotsissa tehdyissd selvityksissid on esitetty myos mahdollisuutta hyddyntéd raidelevey-
den vaihtojérjestelméd raakapuun kuljetuksissa Vendjéltd Pohjois-Ruotsin metséteolli-
suudelle.

3.8. Kansainvilisten yhteyksien kehitys
3.8.1. Norrbotniabana

Pohjois-Suomen rataverkon kannalta tirkein Ruotsin ratahanke on Uumajan ja Haapa-
rannan vilinen oikorata eli ns. Norrbotniabana (kuva 11). Rata parantaa pohjois-eteld
-suuntaisen tavaraliikenteen toimintamahdollisuuksia ja luo my&s uusia mahdollisuuksia
Barentsin alueen itd-ldnsi-suuntaiselle tavaraliikenteelle.

Norrbotniabanan rakentaminen aloitettiin syksylld 2006 Bodenin ja Haaparannan vilisen
Haparandabananin osalta. Nykyisen 160 kilometrin pituisen sdhkoistiméattomén yksirai-
teisen radan tasoa nostetaan sdhkoistyksen ja turvalaitteiden avulla. Vilille Kalix-
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Haaparanta rakennetaan uusi 42 kilometrin pituinen rataosa. Sekd henkild- ettd tavaralii-
kenteen kdyttoon tulevan radan nopeustaso on 200 km/h. Rataosan rakennustéiden kus-
tannusarvio on noin 290 milj. euroa. Téiden on arvioitu valmistuvan vuonna 2011 (Ban-
verket 2006). Skellefted-Pited—vilin rakentaminen siirtyy toteutettavaksi kevaalla 2007
tulleen uuden tiedon mukaan vuoden 2015 jédlkeen. Norrbotniabanan rakentamisen ko-
konaiskustannusarvio on 1,7-2,0 mrd. euroa (Banverket 2006).

A ‘ng,.v
_ Niatioters Bin ) &";«\ *';.(; q?

N

e e

Kuva 11. Norrbotniabana (Gods och mc'inn?skor, Banverket 2005 ).

Uuden radan on arvioitu lisddvén rautatiekuljetusten méaérdd Ruotsissa. Myds Suomesta
Ruotsiin suuntautuvissa kuljetuksissa on arvioitu olevan kasvupotentiaalia (Banverket
2005). Potentiaalisiksi Ven#jdltd Tornion kautta Ruotsiin tapahtuviksi kuljetuksiksi on
arvioitu ldhinna hiilen, kvartsiitin ja kalkin kuljetukset.

3.8.2. Kotskoma-Lietmajarvi-ratayhteys

Pitk#in rakenteilla olleella Kotskoma-Lietmajérvi-radalla on litkennettd, mutta sité ei ole
virallisesti avattu. Radan sihkdistys ja turvalaitteet puuttuvat toistaiseksi. Mahdollisesti
tulevaisuudessa tehtévit turvalaitteiden asennukset lisdisivdt radan kapasiteettia huomat-
tavasti.

Rata lyhentéd Suomen ja Vendjén vilisid rautatieyhteyksid jopa 500 kilometrid, kun Var-
tiuksen raja-asemalta avautuu suora yhteys Murmanskin radalle (kuva 12). Uusi yhdys-
liikenteen rata merkitsee Pohjois-Suomen Suomen teollisuudelle uusia mahdollisuuksia
raaka-aineiden hankinnassa. Esimerkiksi metalliteollisuus voi hankkia nykyistd edulli-
semmin rautaromua Murmanskin ja Arkangelin alueilta.
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Vendjidn Tiedeakatemian Karjalan Talousinstituutin tutkimuksen mukaan Lietmajérvi-
Kotskoma-rata luo osana Arkangelin kdytidvad suotuisat edellytykset Karjalan ja muun
Vendjian vilisille kuljetuksille. Rata vahvistaa samalla my6s Vendjdn yhteyksid Suomeen
ja Euroopan Unioniin. Tutkimuksen mukaan ldhialueiden lisdksi myds muut Vendjdn
alueet ovat kiinnostuneita hankkeesta ja kiinnostusta on ilmennyt Kiinaa my&ten. Tut-
kimuksen mukaan uusi kuljetusreitti vahvistaa Karjalan alueen asemaa transitoliikenteen
alueena ja myétivaikuttaa alueen kehitykseen Vendjén litkennejérjestelmén tasapainoi-
sena osana (Northlink 2004).
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Kuva 12.  Kotskoma-Lietmajirvi-ratayhteys (Northlink 2004).

3.8.3. Kuljetuskaytavat

Uusien kuljetuskédytdvien kehittiminen Barentsin alueella voi vaikuttaa rautatiekuljetuk-
siin Pohjois-Suomessa. Kuljetuskéytivien kehittimisen taustalla on tarve helpottaa Ve-
ndjdn ja Kaakkois-Aasian tavarakuljetuksia Vendjdn kautta Eurooppaan. Potentiaalisista
uusista kuljetuskédytivistd on tehty useita selvityksid. STBR:n (Sustainable Transport in
the Barents Region) tarveselvityksessd (STBR 2005) on arvioitu Barentsin alueen poten-
tiaalisia uusia kuljetuksia ja kuljetusreittejd (kuva 13).
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alueella (STBR 2005).

Yhtend mahdollisena kuljetuskdytdviand on esitetty ns. N.E.W-kdytdvd (The Northern
East-West freight corridor). Kuljetuskonsepti perustuu Narvikin sataman mahdollista-
man valtamerialusten kdyttoon. Jotta kaavailtu uusi reitti voisi olla kilpailukyinen, on
reitille saatava erittdin vahva tavaravirta molempiin suuntiin. Reitin kuljetuspotentiaa-
leiksi on arvioitu kulutustavaraa USA:sta Kiinaan ja pdivittdistavaroita ja elektroniikkaa
Kaukoidéstd Eurooppaan. Kuljetuskdytdvén tarvetta on perusteltu mm. silld, ettd Kiinas-
sa osa tuotannosta on siirtynyt rannikolta sisimaahan. Raideleveyden vaihtojérjestelmén
on arvioitu mahdollistavan myos konttilitkenteen ns. N.E.W (North East West)
—kdytavissd Kaukoiddn/Vendjan ja Pohjois-Amerikan/Lénsi-Eurooppan vililla.

N.E.W-kiytivilld on useita kilpailevia reittejd, kuten kuljetus Kiinan omien satamien
kautta. On myos huomattava, ettd kdytdavan Euroopan puoleisessa padssd on lukuisia jo
toimivia ja kehittyvid reittivaihtoehtoja kuten kuljetukset Suomen, Baltian ja Vendjén
Suomenlahden satamien kautta. Myds Murmanskin satamaa voitaneen kehittdd nykyistd
paremmin konttiliikenteeseen soveltuvaksi.

Salla—Kantalahti kuljetuskédytivd on n 170 km pituinen kéytdvi, jolle on kaavailtu Suo-
men ja Vendjdn vilistd rautatieyhteyttd. Yhteyden toteutuminen edellyttdd uuden radan
rakentamista Venijdn puolelle valtakunnan rajalta Alakurttiin. Radan mahdollinen ra-
kentaminen edellyttdisi Suomen puolella radan rakentamista Kelloseldstd valtakunnan
rajalle noin 7,5 km matkalle. Rajan ja Kelloseldn vililld on vanha ratapenger sekd kiskot,
mutta ne eivit ole liikkenteen vaatimassa kunnossa. Mahdollinen radan rakentaminen
edellyttdisi myos Kelloselkd—Rovaniemi-vilin kunnostamista.
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3.9. Esitys rautateiden runkoverkoksi

Liikenne- ja viestintdministerion vuoden 2006 ty6ryhmén esityksen mukaan henkil6lii-
kenteen runkoverkkoon kuuluisi Pohjois-Suomessa rataosa Seindjoki—Oulu ja tavaralii-
kenteen runkoverkkoon rataosat Seindjoki—Oulu ja Oulu—Kontiomdki. Vuonna 2005
tavaraliikenteen runkoverkkoa esitettiin laajennettavaksi rataosuuksilla Oulu-Tornio ja
Kontioméki—Vartius.

Henkiloliikenteen runkoverkon rataosuuksilla on tavoitteena vahintdadn 160 km/h nope-
ustavoite ja tavaraliikenteen rataosuuksilla 250 kN:n akselipaino ja erikseen sovittavilla
rataosuuksilla 300 kN:n akselipaino. Nopeustavoite edellyttdd tasoristeysten poistoa.
Rautateiden runkoverkon kapasiteetin varmistamiseksi tavoitteena on, ettd tavoitetilaan
(vuosi 2025) mennessd on kaksoisraiteet kaikilla niilld rataosuuksilla, jotka kuuluvat
sekd nopean henkildliikenteen ettd raskaan tavaraliikenteen runkoverkkoon, miké Poh-
jois-Suomessa tarkoittaa rataosuutta Seindjoki—Kokkola—Oulu.

Raskaan tavaraliikenteen runkoratojen médrittely perustuu rataosien tavaraliikenteen
madrdin, yhteyden merkitykseen elinkeinoeldmaille ja raskaiden kuljetusten tarpeisiin.
Runkoverkkoon kuuluu paitsi kotimaan liikenteen my6s kansainvélisen liikenteen tirke-
it yhteydet. Sen sijaan pddasiassa yhden teollisuuslaitoksen tarpeita palvelevia lyhyitd
yhdysratoja ei sisdllytetd runkoverkkoon.

3.10. Vahailiikenteiset radat

Suomen vihiliikenteisten rataosien ylldpidon tarpeesta ja kannattavuudesta kdydédén aika
ajoin keskusteluja. Ratahallintokeskus teetti vuonna 2005 selvityksen rataverkon vihé-
liikkenteisistd ja ldhivuosina kunnostustoimenpiteitd vaativista rataosista. Selvityksen
mukaan Pohjois-Suomen vihiliikenteisten ratojen tavarakuljetukset ovat péddasiassa
metsiteollisuuden raaka-aine- ja tuotekuljetuksia. Poikkeuksen muodostaa Murtoméki—
Otanmaki-rataosa, joka palvelee Transtechin Otanméien vaunutehdasta.

Vihiliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksessd (Ratahallintokeskus 2/2005) Pohjois-
Suomen rataverkon vihiliikenteisille rataosille ehdotetut toimenpiteet on esitetty taulu-
kossa 4. Rataosat Kolari—Akéasjoki/Rautuvaara ja Pesiokyléd—Taivalkoski on jo lakkautet-
tu.
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Taulukko 4. Vihdliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksessd esitetyt toimenpiteet

(RHK 2/2005).

Rataosa

Toimenpide

Kolari-Akésjoki/Rautuvaara

Kuullaan Norjan ja Ruotsin rataviranomaisia.
Jos uusia kuljetustarpeita ei ilmene ldhivuosi-
na, rata lakkautetaan ja puretaan.

Isokylda—Kelloselkd

Rataosa suljetaan liikenteeltd. Jos uusia kulje-
tustarpeita ei lahivuosina ilmene, rata lakkau-
tetaan, mutta ylldpidetddn ratalinja tulevaisuu-
den tarpeiden varalle. Paatosta tehtdessd kuul-
laan Vendjin rataviranomaisia.

Pesiokyla—Taivalkoski

Lakkautetaan ja puretaan.

Kontiomiki—~Amménsaari

Yllapidetadn nykyiselld tasollaan.

Murtoméki—Otanmaki

Luovutetaan teollisuusradaksi.

Porokyld—Vuokatti

Suoritetaan korvausinvestointi.

Lieksa—Porokyld

Suoritetaan korvausinvestointi.

Adnekoski-Haapajirvi

Suoritetaan korvausinvestointi.
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4. TAVARALIIKENTEEN ENNUSTEET
4.1. Ennusteen lahtokohdat

Pohjois-Suomen rataverkon tavaraliikenteen ennusteet perustuvat edelld esitettyihin toi-
mintaympériston muutostekijoihin, joista ennusteen kannalta tdrkeimpid ovat Suomen
yleinen taloudellinen ja teollisuuden toimialoittainen kehitys.

Ennusteen ldhtokohtana on Suomen bruttokansantuotteen keskiméérdinen 2-2,5 % vuo-
tuinen kasvu vuoteen 2030 ulottuvan ennustejakson loppuun asti. Suomen teollisuuden
tuotantorakenteen muutoksen arvioidaan jatkuvan, mikd merkitsee, ettd kaikkein no-
peimmin tulevat kasvamaan pitkille jalostettuja tuotteita valmistavien toimialojen tuo-
tannot. Tuotantorakenteen muutos tulee olemaan kuitenkin olemaan selvisti hitaampaa
kuin viimeksi kuluneen 10 vuoden aikana. My®§s perinteisten perusteollisuuden toimialo-
jen, kuten metsiteollisuuden, metallien jalostuksen ja kemianteollisuuden tuotantojen
arvioidaan kehittyvin suotuisasti.

4.2. Kehitysarviot
4.2.1. Metsateollisuuden kuljetukset

Metsiteollisuuden tuotannon jalostusarvon kasvu jatkuu, mutta aikaisempaa hitaampana.
Rautatiekuljetusten markkinaosuus kasvaa raakapuun ja kemiallisen metséteollisuuden
tuotekuljetuksissa. Kehitykseen vaikuttavat kuorma-autokuljetusten hintakilpailukyvyn
heikentyminen (mm. polttoaineen hinnan korotuksen vuoksi) sekd tuotannon keskitty-
minen harvempiin, mutta suurempiin tuotantoyksikéihin, jolloin erityisesti raakapuun
tavaravirrat vahvistuvat ja pitenevit. Tuotteiden jakeluverkossa ei tapahdu merkittdvid
muutoksia, mutta tavaravirtojen keskittyminen jatkuu. Pohjois-Suomen ja Pohjois-
Ruotsin raakapuun tarve tyydytetddn pddosin kotimaisella tarjonnalla, mitd tdydennetéén
raakapuun tuonnilla ldhinnd Venijéltd. Sen sijaan puun tuonti Eteld-Amerikasta jaa vili-
aikaiseksi ilmioksi metsdyhtividen sellutehdashankkeiden valmistuessa ldhivuosina.
Suomessa rautateiden asema vahvistuu itdisessd tuonnissa.

Raakapuun ja hakkuutihteiden yms. kasviperdisten tuotteiden kuljetuskysyntdd kasvat-
tavat biopolttoaineiden valmistaminen.

4.2.2. Metalliteollisuuden kuljetukset

Perusmetallien valmistus kasvaa Pohjois-Suomessa. Nykyiset vahvat rikasteiden ja puo-
lijalosteiden tavaravirrat vahvistuvat edelleen. Suorien merikuljetusten osuus Tornion
terdstehtaan kuljetuksista vihenee ja kuljetukset Tornion raja-aseman kautta kasvavat.
Myos yhdistetyt kuljetukset Eteld-Suomen satamiin lisddntyvét. Raaka-aineiden hankin-
nassa hyddynnetdén yhd suuremmassa médrin Vendjén rautaromuvarantoja. Kotskoma—
Lietmajérvi-radan avautuessa romun hankinta keskittyy Luoteis-Vendjdn markkinoille,
jolloin Vartiuksen raja-aseman reitin merkitys kasvaa (romua ja kivihiiltd siirtyy Niira-
lan retiltd Vartiuksen reitille). Perusennusteessa oletetaan, ettd Elijarven rikastekuljetuk-
set siirtyvit takaisin rautateille nykyisen kuljetussopimuksen pdityttyd vuonna 2011.
Ruukin Raahen tehtaiden rikasteiden tuonti hoidetaan jatkossakin aluksilla Ruotsista ja
junalla Kostamuksesta.
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Sotkamossa avataan suuri Talvivaaran nikkelikaivos, jonka kuljetusjarjestelmé perustuu
rautatickuljetusten kdyttoon. Kaivos synnyttdd huomattavia kotimaan sisiisid rikastei-
den, kemikaalien ja kivenndisaineiden tavaravirtoja, joista suurin on kalkkikiven kulje-
tusvirta Siilinjdrvelta Talvivaaran kaivokselle. Sotkamon kaivoksen ohella Pohjois-
Suomeen syntyy pitkélld aikavélilla myds muita pienempié kaivoksia.

4.2.3. Kemianteollisuuden kuljetukset

Peruskemikaalien valmistus jatkaa kasvuaan Suomessa, mikd kasvattaa nykyisid vahvoja
tavaravirtoja (mm. hapot ja kaasut) edelleen. Rautateitse kuljetettavien peruskemikaalien
tuotanto- ja kuljetustarve kasvaa myds Sotkamoon avattavan kaivoksen vuoksi. Pyhdjér-
ven pyriittikaivos ehtyy vuoteen 2016 mennessd, ja Kokkolaan kuljetettavat pyriittikulje-
tukset loppuvat. Siilinjarvelld kéytettdva pyriitti korvataan Suomen merisatamista rauta-
teitse kuljetettavilla tuontiraaka-aineilla. Rautatiekuljetusten kilpailukyky paranee erityi-
sesti vaarallisten aineiden kuljetuksissa, joissa turvallisuusndkokohdat nousevat entisti
tarkedmmiksi.

Siilinjdrven tuotantolaitoksen rikkihapon tuotannossa syntyvdn rautapasutteen vienti
kdynnistyy Kiinaan. Kuljetusten arvioidaan hoidettavan vuonna 2006 toteutuneiden koe-
kuljetusten mukaisesti Kokkolan sataman kautta.

4.2.4. Yhdistetyt kuljetukset

Yhdistetyt kuljetukset kasvat nopeasti Oulun ja Helsingin/Tampereen vililld. Suotuisaan
kehitykseen vaikuttavat kéytettdvissd olevan vaunukaluston lisddntyminen ja asiakkai-
den tarpeisiin nykyistd paremmin soveltuvan tarjonnan lisdéntyminen sekd kuljetusten
ympirist6- ja turvallisuuskysymysten korostuminen tulevaisuudessa. Suurin osa yhdiste-
tyistd kuljetuksista on perusteollisuuden kuljetuksia. Pitkdlld aikavélilld myos kaupan
kappaletavarakuljetuksia siirtyy yhdistettyihin kuljetuksiin.

4.2.5. Transitokuljetukset

Vendjidn odotettu nopea talouskasvu lisdd maan vientid ja tuontia sekd mahdollistaa uus-
investointeja maan raaka-ainetuotantoon ja raaka-aineiden jalostukseen. Erilaisten rikas-
teiden ja metallien ja muiden puolijalosteiden vienti Vendjéltd lanteen kasvaa ldhivuosi-
na merkittidvisti. Kostamuksen rautapellettikuljetusten ohella Perdmeren reittid tullaan
kiyttdmédin myds muissa Vendjdn kaivostuotannon ja Luoteis-Vendjdn teollisuuden
vientikuljetuksissa. Pitkdlld aikavililld raaka-aineiden viennin kasvuvauhti Perdmeren
satamien kautta kuitenkin hiljenee, kun yhé suurempi osa tuotettavista raaka-aineista ja
puolijalosteista menee Vendjan oman teollisuuden tarpeisiin.

Kaukoididn kasvava teollisuustuotanto ja kulutusmarkkinat synnyttavét kasvavan kulje-
tustarpeen Kaukoidén ja ldnnen (Eurooppa/Pohjois-Amerikka) vililld. Namd merikon-
teissa hoidettavat kuljetukset etsivit jatkuvasti yhd nopeampia ja kustannustehokkaam-
pia kuljetusreittejd. Perinteisten suorien merikuljetusten kanssa tulevat kilpailemaan ke-
hittyvit Euroopan ja Aasian viliset kuljetuskdytévit kuten Kiinasta ja Koreasta Siperian
halki Eurooppaan kulkeva TransSipearian -rata (TSR). Suomen satamat, yhdessé Baltian
ja Vendjdn Itimeren omien satamien kanssa, ovat tirkeimpid reitin solmukohtia, joissa
kontit siirretdén junavaunujen ja alusten vililld. Pitkdlld aikavalilld myos Vartiuksen
reitin liikenne laajenee irtotavaroiden kuljetuksista konttikuljetuksiin. Osa Vartiuksen
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konttilitkenteestd tulee kulkemaan Suomen lépi Tornion raja-aseman kautta mm. Norjan
Jadmeren satamiin.

4.3. Tonnimiirien kehitys
4.3.1. Kotimaan litkenne

Edella esitettyjd kehitysarvioita vastaavat kotimaan litkenteen kasvukertoimet on esitetty
taulukossa 5. Kasvukertoimet osoittavat tavararyhmid koskevien tonnimdirien yleistd
kehitystd suhteessa vuoden 2006 kuljetusméadriin. Kasvukertoimissa ei ole otettu huomi-
oon Sotkamossa avattavan Talvivaaran kaivoksen synnyttimid uusia tavaravirtoja eikd
muita yksittdisid tavaravirtojen muutoksia. Ne on otettu huomioon erikseen rataverkon
kuormitusennusteessa.

Taulukko 5. Tavaravirtojen kehitysskenaarioita vastaavat tonnimddrien kehityskertoi-
met kotimaan sisdisessd liikenteessd (kehityskerroin osoittaa tavaralajin
kuljetusten yleistd kasvua vuodesta 2006 ennustevuoteen).

Tavararyhmé Kasvukerroin
Vuosi 2015 Vuosi 2030

raakapuu 1,12 1,18
paperi ja sellu 1,08 1,13
sahatavara ja puulevyt 1,00 1,00
rikasteet 1,09 1,17
metallit 1,14 1,23
romu 1,14 1,23
kivenndisaineet 1,09 1,27
kemikaalit 1,14 1,23
koneet ja laitteet 1,69 2,63
muut 1,09 1,27

4.3.2. Kansainvalinen litkenne

Vartiuksen raja-aseman kautta kulkevan liikenteen médrdksi vuonna 2015 arvioitiin
5 miljoonaa tonnia ja vuonna 2030 noin 6 miljoonaa tonnia. Ennusteen mukaan vuoden
2015 liikenteestd 93 % (noin 4,7 milj. tonnia) ja vuoden 2030 liikenteestd 85 % (noin
5,3 milj. tonnia) on Vendjdltd Suomeen tulevia kuljetuksia. Edelleen suurin osa (noin
90 %) ennustetusta litkenteestd on transiton kuljetuksia.

Pddosa transitosta ja Suomen tuontikuljetuksista on rikasteiden ja muiden irtotavaroiden
kuljetuksia (taulukko 6). Kokkola sdilyy transiton p#ilaivaussatama Pohjois-Suomessa.
Suomen ldpi Tornion raja-aseman kautta kulkevan transiton méérdksi arvioitiin vuonna
2015 noin 0,2 miljoona tonnia ja vuonna 2030 noin 0,4 miljoonaa tonnia. Ndami kulje-
tukset muodostuvat 1dhinné konteista, metalleista ja kemikaaleista.

Tornion raja-aseman kautta kulkevan liikenteen médréksi vuonna 2015 arvioitiin noin
miljoona tonnia ja vuonna 2030 noin 1.4 miljoonaa tonnia. Ennustetusta liikenteesté
kaksi kolmas osaa suuntautuu Suomesta Ruotsiin. Pddosa ndistd kuljetuksista on metalle-
ja (taulukko 7).
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Taulukko 6. Ennustetut kuljetukset Vartiuksen raja-aseman kautta vuosina 2015 ja

2030.
(1000 tonnia/vuosi)
Tavararyhma [td4n Linteen
v. 2015 v. 2030 v. 2015 v. 2030

raakapuu 0 0 300 340
paperi ja sellu 50 100 0 0
sahatavara ja puulevyt 0 0 0 0
rikasteet 0 0 3500 3 500
metallit 90 180 230 330
romu 0 0 210 290
kivenndisaineet 0 0 270 330
kemikaalit 30 60 140 190
koneet ja laitteet (ml. kontit) 120 310 100 240
muut 30 50 0 0
Yhteensi 320 700 4750 5270

Taulukko 7. Ennustetut kuljetukset Tornion raja-aseman kautta vuosina 2015 ja 2030.

(1000 tonnia/vuosi)
Tavararyhma Itddn Linteen
v. 2015 v. 2030 v. 2015 v. 2030

raakapuu 0 0 150 190
paperi ja sellu 0 0 0 0
sahatavara ja puulevyt 0 0 0 0
rikasteet 0 0 0 0
metallit 130 170 460 620
romu 0 0 0 0
kivenndisaineet 0 0 0 0
kemikaalit 80 100 30 40
koneet ja laitteet (ml. kontit) 40 100 60 130
muut 30 50 0 0
Yhteensa 280 420 700 980

4.4. Rataverkon tavaraliikenne-ennuste

Merkittdvimmét kuljetusmédrien rataosittaiset muutokset vuoteen 2006 nihden tulevat
ennusteen mukaan olemaan seuraavia (kuva 14):

+ Kokkolan ja Ylivieskan vilillda kuljetusméérit kasvavat vuoteen 2015 mennessi
noin 3.4 miljoonalla tonnilla (52 %) ja vuoteen 2030 mennessd noin 4,2 miljoo-
nalla tonnilla (64 %). Suuren kasvun taustalla ovat mm. Talvivaraan kaivoksen
kdynnistyminen, nopeasti kasvavat raakapuun kuljetukset, yhdistetyt kuljetukset,
Siilinjdrven rautapasutteen kuljetukset sekd Vartiuksen transitokuljetukset.

* Ylivieskan ja Tuomiojan vililld kuljetusméaarat kasvavat vuoteen 2015 mennessa
noin 2,6 miljoonalla tonnilla (47 %) ja vuoteen 2030 mennesséd noin 3,5 miljoo-
nalla tonnilla (64 %). Kasvun taustalla ovat mm. raakapuun ja yhdistettyjen kul-
jetusten sekd Vartiuksen transitokuljetusten kasvu.

» Tuomiojan ja Oulun vililld kuljetusméérit kasvavat vuoteen 2015 mennessé 1,4
miljoonalla tonnilla (28 %) ja vuoteen 2030 mennessd noin 2,2 miljoonalla ton-
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nilla (45 %). Rataosan liikenteen kasvu jdd Ylivieskan ja Tuomiojan vilin kasvua
pienemmaéksi, koska Raahen terédstehtaan rikastekuljetukset Vartiuksesta loppui-
vat kevéédn 2007 aikana.

Oulun ja Kontioméden vililld kuljetusmédrédt kasvavat vuoteen 2015 mennessd
noin 1,7 miljoonalla tonnilla (33 %) ja vuoteen 2030 mennesséd noin 2,8 miljoo-
nalla tonnilla (54 %). Kasvu on seurausta 1dhinnd Vartiuksen transiton ja koti-
maan raakapuukuljetusten kasvusta.

Kontioméen ja Vartiuksen vélilld kuljetusméairat kasvavat vuoteen 2015 mennes-
sd noin 1,2 miljoonalla tonnilla (31 %) ja vuoteen 2030 mennessd noin 2,1 mil-
joonalla tonnilla (54 %). Suurin osa kasvusta on transitokuljetuksia.

lisalmen ja Murtoméden vélilld kuljetusméarat kasvavat vuoteen 2015 mennessd
noin 2,1 miljoonalla tonnilla (154 %) ja vuoteen 2030 mennessd noin 2,5 miljoo-
nalla tonnilla (86 %). Suurin osa tdstd kasvusta aiheutuu avautuvan Talvivaaran
kaivoksen kuljetuksista.

lisalmen ja Pyhédsalmen vililla kuljetusméérat kasvavat vuoteen 2015 mennessd
noin 1,2 miljoonalla tonnilla (117 %) ja vuoteen 2030 mennessé noin 0,9 miljoo-
nalla tonnilla (91 %). Suurin osa tdstd kasvusta aitheutuu avautuvan Talvivaaran
kaivoksen ja Sillinjdrven rautapasutteen kuljetuksista. Vuoden 2015 jilkeen lii-
kennemdéréd putoaa Pyhdkummun kaivoksen ehtymisen vuoksi.

Pyhédsalmen ja Ylivieskan vililla kuljetusmédrat kasvavat vuoteen 2015 mennes-
sd noin 1,2 miljoonalla tonnilla (83 %) ja vuoteen 2030 mennessi noin 1,1 mil-
joonalla tonnilla (77 %). Suurin osa tastd kasvusta aiheutuu avautuvan Talvivaa-
ran kaivoksen ja Siilinjdrven rautapasutteen kuljetuksista. Vuoden 2015 jélkeen
litkkennemaérd putoaa Pyhdkummun kaivoksen ehtymisen vuoksi.

Kemin ja Tornion vililla kuljetusmédéarét kasvavat vuoteen 2015 mennesséd noin
1,3 miljoonalla tonnilla (129 %) ja vuoteen 2030 mennessd noin 1,9 miljoonalla
tonnilla (186 %). Suurin osa téstd kasvusta on seurausta Elijarven kaivoksen kul-
jetusten siirtymisestd takaisin rautateille sekd metalli- ja raakapuukuljetusten ja
transiton kasvusta.
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4.5. Epiavarmuustekijoiden arviointi

Pitkéin aikavilin ennusteen laadintaan liittyy useita epdvarmuustekijoitd. Pohjois-
Suomen rataverkon tavaraliikenteen tulevaisuudennikymiid arvioitaessa on tunnistettu
mm. seuraavia epavarmuustekijoita:

Jatkuuko metsiteollisuuden tuotannon ja raaka-ainetarpeen kasvu? Ennusteessa
on oletettu metsiteollisuuden tuotannon jalostusarvon kasvun jatkuvan, joskin
aiempaa hitaampana.

Jatkuuko Kostamuksen rautapelletin vienti Kokkolan sataman kautta ja kuinka
suurena? Pellettien transitokuljetukset kasvoivat vuonna 2006 nopeasti. Ennus-
teessa pelletin viennin on oletettu kasvavan. Vendjdan oman metalliteollisuuden
kehittyminen voi kuitenkin johtaa tilanteeseen, jossa pellettid ei vilttamiittd viedd
nykyisid madrid, vaan raaka-aine kaytetddn joko kokonaan tai osittain Vendjin
omissa tuotantolaitoksissa. Toinen epdvarmuustekija liittyy kuljetusreittiin: ny-
kyinen reitti kilpailee tulevaisuudessa Vendjdn omien satamien (Murmansk, Vy-
sotsk) kanssa ja Kokkolan kuljetusreitin kilpailukyvyn mahdollinen heikkenemi-
nen voi johtaa pellettikuljetusten loppumiseen Suomen kautta.

Miten metalliteollisuuden raaka-ainekuljetukset Tornion ja Raahen tuotantolai-
toksille hoidetaan jatkossa? Tornion terdstehtaan kayttiman Elijarven kaivoksen
rikasteen kuljetussopimus tieliikenteen kanssa umpeutuu vuonna 2011. Vuosien
2015 ja 2030 ennusteessa kuljetukset ovat rautateilld, mutta kuljetukset eiviit
vilttdméttd siirry rautateille. Ennusteeseen ei sisédlly rautapelletin kuljetuksia
Kostamuksesta Raahen tuotantolaitokselle. Nididen kuljetusten uudelleen kédyn-
nistyminen on kuitenkin mahdollista. Pellettiliikenteen kokonaismééri ei tdll6in
vilttimattd kasvaisi, koska Kokkolan sataman transito voisi samanaikaisesti vi-
hentya.

Mistid Siilinjdrven kemianteollisuus hankkii korvaavan raaka-aineen Pyhdkum-
mun kaivoksesta saatavalle pyriitille kaivoksen ehtyessd 2010-luvun loppupuo-
lella? Pyriitin korvaavan raaka-aineen laatu ja hankinta-alue vaikuttaa keskeisesti
kdytettivdin kuljetustapaan ja kuljetusreittiin. Ennusteessa korvaava raaka-aine
kuljetetaan rautateitse Kokkolan satamasta.

Kéynnisty vitkd rautapasutteen kuljetukset Siilinjérveltd Kiinaan ja kuinka suuri-
na? Ennusteessa on arvioitu noin 0,3 miljoonan tonnin suuruisen tavaravirran
kulkevan Kokkolan sataman kautta. Epdvarmaa on jatkuuko vuonna 2006 kokei-
luluonteisena alkanut liikenne ja kuinka suuria tulevat méirit voivat olla. My®&s
kdytettdviin reittiin liittyy epdvarmuutta. Kokkolan sijasta pasutteen laivaussa-
tama voi olla jokin muu Suomen tai Venédjin satama.

Kuinka suuria ovat Talvivaaran kaivoksen todelliset kuljetusméérit ja miten ta-
varavirrat tulevat suuntautumaan? Kaivoksen tavaravirroista on saatavissa vain
alustavia tietoja.

Toteutuvatko muut Pohjois-Suomeen suunnitteilla olevat kaivoshankkeet kuten
Rautuvaara /Stora Sahavaara ja Sokli sekd miten ne vaikuttavat Pohjois-Suomen
rataverkon kuljetuksiin. Nama kuljetukset eivit sisédlly ennusteeseen. Rautuvaa-
ran, Stora Sahavaaran/Hannukaisen kuljetuksia tarkastellaan kuitenkin herkkyys-
tarkasteluissa.
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» Miten vihiliikenteisten ratojen ylldpidossa tullaan etenemdin? Mikdli ratoja tul-

laan lakkauttamaan vaikuttaa se erityisesti raakapuukuljetusten méérdén rataver-
kolla.

4.6. Junamaairien kehitysarviot

Vuosien 2015 ja 2030 tavaravirtaennusteet muutettiin vuorokausittaisiksi junaméariksi
junapainoihin perustuen. Ennustetilanne pyrkii kuvaamaan sesonkiajan junaméérid. Ju-
napainot arvioitiin yhdesséd liikennditsijdn kanssa suunnittain ja tavaralajeittain (kuva
15).

Vuosien 2006 ja 2015 vililld merkittdvimmat junaméérien vuorokausittaiset muutokset
ovat:

 rataosalla Kokkola—Ylivieska liikenne kasvaa 14 junalla,

» rataosilla Ylivieska—Tuomioja liikenne kasvaa 10 junalla,

+ rataosalla Ylivieska—Pyhdsalmi liikenne kasvaa 8 junalla (junamé&ard kaksinker-
taistuu),

« rataosilla Pyhdsalmi—lisalmi ja lisalmi—Kontioméki litkenne kasvaa 6 junalla,
» rataosalla Kemi—Tornio liikenne kasvaa 6 junalla,
+ rataosalla Oulu—Kemi liikenne kasvaa 4 junalla,

» rataosalla Tuomioja—Raahe liikenne vidhenee 2 junalla vuorokaudessa.

Vuosien 2016-2030 aikana junaméirien kasvu on vuosien 20062015 kasvua selvisti
hitaampaa. Kasvua on odotettavissa 1dhinnd yhdistettyjen kuljetusten méardssd Pohjan-
maanradalla seki transito- ja tuontiliikenteessd Vartiuksen raja-aseman kautta. Merkitta-
vintd kasvu on rataosilla Oulu—Vartius sekd Oulu—Kemi, joilla liikenne kasvaa 4 junalla.
Rataosalla Pyhdsalmi-Iisalmi liikenteen ennustetaan véhentyvén kahdella junalla Pyha-
kummun kaivoksen toiminnan loppumisen vuoksi.
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5. RATAVERKON KEHITTAMISTARPEET

5.1. Arviointimenetelma

Rataverkon kehittdmistarpeita arvioitiin ns. vertailuvaihtoehtoon néhden, joka on nykyi-
nen rataverkko tiydennettynd toimenpiteilld, joiden arvioidaan joka tapauksessa toteutu-
van. Tillaisia toimenpiteitd ovat Seindjoki—-Oulu-hankkeen ensimméiseen vaiheeseen
siséltyvit toimenpiteet sekd Talvivaraan kaivosradan rakentaminen (ks. luku 2.3, ku-
va 2). Tillaisen rataverkon puutteita arvioitiin rataosien vilityskyvyn, vilityskyvystd
riippuvan tavaraliikenteen sujuvuuden ja rautatiekuljetusten kilpailukyvyn nidkokulmas-
ta.

Ratalinjan vilityskykyé ja sujuvuutta kuvaavina tunnuslukuina tarkasteltiin junien kes-
kinopeuksia, keskinopeuksien hajontoja, matka-aikoja, ei-kaupallisten pysdhdysten méié-
rid ja niistd aiheutuneita viiveitd. Rataosien vilityskykyeroja arvioitiin myos Ratahallin-
toekeskuksessa kehitetyn kapasiteetin laskentamallin avulla. Ratapihojen liikenteellisid
ongelmia arvioitiin rautatieyrittdjdn paikallisten asiantuntijoiden haastatteluiden perus-
teella.

Vilityskykyanalyysien ldhtokohtana oli aikataulumalli, jossa ennustettu tavarajunatar-
jonta oli sovitettu yhteen henkildliikenteen pitkén tdhtdimen aikataulumallin kanssa.
Tédma pitkdn tdhtdimen henkildliikenteen aikataulumalli eroaa nykyisestd lahinnd Seind-
joki—Oulu-rataosan IC- ja Pendolino-junien tarjonnan osalta. Pitkén tdhtdimen aikatau-
lumallissa on sdénndllinen IC-junien tarjonta kolmen tunnin vélein ja niiden viliin on
varattu aikatauluviiva Pendolino-junille. Vertailuvaihtoehto mahdollistaa ratainfrastruk-
tuurin taholta henkil6junien nopeustason noston Kokkolan eteldpuolella nykyisestd
140 km/h:sta 200 km/h:iin.

Rautatiekuljetusten kilpailukyvyn kehittdmistarpeita arvioitiin liikenteellisten tunnuslu-
kujen ohella mm. rataverkon mahdollistamien suurimpien akselipainojen, junapituuksien
ja sdhkovoiman kdyttomahdollisuuden suhteen.

5.2. Rataverkon nykyiset ongelmat

5.2.1. Ratalinjan valityskyky

Seindjoki—Oulu

Rataosa Kokkola—Ylivieska on koko Pohjois-Suomen kuormitetuin rataosa. Rataosan
koko laskennallinen vuorokautinen kapasiteetti on kdytossd. Ongelmia aiheuttavat pitkét
liikennepaikkavilit Riippa—Kannus ja Kannus—Eskola seké useat vain kahden junan koh-
taamisen mahdollistavat kohtauspaikat. Néitd ovat Matkaneva, Riippa ja Karhukangas.
Koko rataosuuden junamdidrit alkavat lihestyd yksiraiteisen rataosuuden teoreettista
maksimia, joka on noin 60 junaa vuorokaudessa.

Myds rataosan Ylivieska—Oulu vilityskyky on kokonaan kdytdssd. Ongelmana ovat pit-
kit liikkennepaikkavilit Ylivieskan pohjoispuolella. Liséksi Kangas, Vihanti ja Hirvineva
mahdollistavat vain kahden junan kohtaamisia. Junapituus 925 metrié ei ole mahdollinen
millddn liikkennepaikalla Oulaista lukuun ottamatta. Rataosan sdahkonsy6tté on myds riit-
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tdméton, erityisesti Tuomioja—Oulu-vililld. Liikennettd hidastaa myods Limingan ja
Kempeleen kohdalla olevat yli 3 000 tonnin junia koskevat nopeusrajoitukset (50 km/h).

Kokkolan ja Oulun vélisen radan ruuhkaisuutta kuvaavat alhaiset keskinopeudet (noin
45 km/h), suuri nopeuksien hajonta ja ei-kaupallisista pysdhdyksistd aiheutuneet viiveet
(kuvat 16-17).

Kokkolan ja Seindjoen vélilld on vield jonkin verran vapaata kapasiteettia. Télldkin rata-
osalla on liikenteen sujuvuutta koskevia ongelmia 6isin, kun eteldstd ja pohjoisesta saa-
puvat tavarajunat kohtaavat rataosalla toisensa. Tavarajunien keskimédrdinen kohtaus-
viive on tilld rataosuudella hieman alle 15 minuuttia.

Qulu—Vartius

Rataosan Oulu—Kontioméki—Vartius liikkennemaérd kasvoi vuonna 2006 huomattavasti.
Rataosan vilityskyky on puutteellinen, mikd on seurausta rataosan erittdin pitkista lii-
kennepaikkavileistd ja asemavilisuojastuksesta. Rataosan useat liikennepaikat ovat
myds lyhyitd rajaliikenteen tarpeisiin ndhden. Liséksi liikennettd hidastaa raskaita junia
(yli 3 000 tonnia) koskevat Muhoksen ja Madekosken nopeusrajoitukset (Muhos 60
km/h ja Madekoski 45 km/h).

Vartiukseen ajettavista pitkistd junista suurin osa kulkee Kontiomden kolmioraiteen
kautta. Ndille junille mitoittavaksi litkennepaikkavaliksi tulee perdti 88 kilometrid, mikd
tarkoittaa yli 80 minuutin varausaikaa yhdelle junalle kyseiselld osuudella. Tdmé vaike-
uttaa rajaliikenteen aikataulun suunnittelua Oulun ja Vartiuksen vililld. Lisdongelmana
on, ettei Ypykkévaaran liikennepaikka mahdollista pitkien junien kohtaamista.

Oulu—Kemi

Rataosalla Oulu—Kemi on vihiisid vilityskykyongelmia pitkien liikennepaikkavélien
vuoksi.

Laurila—Tornio-Kolari

Rataosalla ei ole vilityskykyongelmia.

Kemi—Rovaniemi—Kemijirvi—Kelloselki

Rataosalla ei ole vilityskykyongelmia.

lisalmi—Kontioméki

Rataosalla ei ole vilityskykyongelmia.

lisalmi—Ylivieska

Rataosan ongelmana ovat liikennepaikkojen raiteiden lyhyys. Tamén vuoksi esimerkiksi
Vartiuksen pellettikuljetusten hoitaminen rataosaa kéyttden ei ole laajassa mittakaavassa
todellinen vaihtoehto.
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5.2.2. Litkennepaikat

Seuraavassa tarkastellaan Pohjois-Suomen tirkeimpien liitkennepaikkojen toimivuuteen
ja kustannustehokkuuteen liittyvid ongelmia:

Seindjoen ratapihan raideméird on riittivd, mutta toiminnan tehostamisen kannalta
raiteisto ei ole riittdvéin pitkd. Alaratapihalla olevat raiteet ovat lyhyité, eikd sinne néin
ollen saada otettua tdyspitkid junia. Yldratapihalla raiteiston suuri pituuskaltevuus edel-
lyttdd moninkertaista varmistusta vaunujen paikallaan pysymiseksi.

Seindjoen ratapihan toimintaa vaikeuttaa Kaskisten radan huono kunto. Mikéli radan
rappeutuminen jatkuu, joudutaan junien nopeuksia laskemaan. Till6in kuljetusten vii-
véstyminen lisdé resurssitarvetta ratapihalla.

Kokkolan ratapiha on nykyisin kapasiteettinsa dérirajoilla. Tavaraliikenteen kannalta
keskeisimpédnd ongelmana on ahtaus ja sopiminen raiteistolle yhdessd henkil6liikenteen
junien kanssa. Ongelmina ovat vihdinen raidemééra sekd raidepituudet.

Ratapihan raiteisto on liikenteellisesti jasentyméton. Erityisend ongelmana ratapihalla on
kaluston seisotus.

Ylivieskan ratapihan eteldisen vaihdekujan raiteet ovat liian lyhyité ja yhteys veturital-
leille pitkd. raiteiden lyhyys aiheuttaa ongelmia erityisesti pellettijunille.

Oulun ratapihan raiteiston vilityskyky on riittdvd Oulusta alkaville ja sinne péittyville
kuljetuksille. Sen sijaan ldpikulkevat, Oulussa k#ddnnettdvit junat varaavat Nokelasta
raiteita niin runsaasti, ettd kapasiteetti on ajoittain kokonaan kaytossd. Oulun eteldpuo-
lella ei ole riittdvisti pitkid liikennepaikkoja nykyiselle transitoliikenteelle. Tdmén vuok-
si Vartiuksesta saapuvat junat joudutaan Nokelaan saapuessaan pilkkomaan kahteen
osaan ja jakamaan osat eri raiteille. Vaihtotyon ja junaméirien kasvu lisdavat merkitti-
visti liikkenndintikustannuksia ja heikentidvit Perdmeren reitin kilpailukykyd. Oulun
Alustan ratapihan raidepituudet eivit ole riittdvid tehokkaaseen liikenteenhoitoon. Koti-
maan tavaraliikenteen mitoitusjunapituuden 725 m tdyttdvid raiteita on vain kuusi kappa-
letta.

Merkittdvd Oulun ratapihan ongelma on myds turvalaitteiden ja keskitettyjen vaihteiden
puute. Tamai aiheuttaa ratapihalle suuren miehistdtarpeen vaihteiden kédéntdon. Vaihteen-
lammitysten puutteellisuus lisdd miehisttarvetta entisestdan.

Kemin ratapihan raiteiston riittdmdttomyys on liikennepaikan merkittdvin ongelma.
Tamén vuoksi vaunuja joudutaan siirtdimédin raiteelta toiselle, jotta ratapihalle saapuvat
junat saadaan sisdén ja veturit padsevit kiertiméin junan padstd padhdn. Myos ongelmat
purkutoiminnassa seké lisdjunat aiheuttavat kapasiteettiongelmia. Ratapihalla on liian
vihidn sdhkoistettyjé raiteita, minkd vuoksi vililld joudutaan kdyttdméadn dieselkalustoa
junien siirrossa.

Tornion ratapihan raiteistomallista johtuen saapuva ja lahtevi liikkenne rajoittaa ratapi-
halla tehtdvid vaihtotoitd, silld vaihtotoitd ei voi suorittaa samanaikaisesti kun junat saa-
puvat tai ldhtevit liikennepaikalta.
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Siirtokuormauksessa suurin ongelmia aiheutuu vanhan nosturin pienesté késittelytehosta.
Tornion raideleveyden vaihtojérjestelméd ei ole lumisuojattu, mikd aiheuttaa ongelmia
talvisaikaan.

Tornion Roytissé yksityiset ja valtion raiteistot ovat riittdméattomia liikenteen tehokkaa-
seen hoitoon. Ongelmana on myos kuormausta ja purkausta koskeva tilanpuute, minka
vuoksi ratapihalla joudutaan tekemé@in ylimédrdistd vaihtotyota.

Kontiomien ratapihan keskeisimméksi liikenteelliseksi ongelmaksi Kontioméen rata-
pihalla muodostuu liikkenneméirien kasvaessa se, etteivét ratapihan sivuraiteet ole séh-
koistettyjé.

5.2.3. Akselipainot

Pohjois-Suomen rataverkko ei mahdollista kotimaan liikenteessd 225 kN suurempien
akselipainojen kayttod. Titd pidetddn ongelmana ldhes kaikissa kuljetuksissa raakapuun
kuljetuksia lukuun ottamatta. Liikennditsijdlld on olemassa uutta kalustoa, joka mahdol-
listaa nykyistd korkeampien akselipainojen kdyton. Akselipainon kasvattamisella
250 kN:iin voitaisiin saavuttaa noin 10 %:n kustannussédstot, silla kuljetusten hoitami-
sessa tarvittavien vetureiden, kuljettajahenkil6ston ja vaunujen médérd vihenee. Sédstojd
saavutettaisiin myos energiakustannuksissa.

Akselipainojen nosto 250 kN:iin sisdltyy Seindjoki—Oulu-hankkeen yleissuunnitelmaan.
Akselipainon nosto sisdltyy myds valtakunnallisia runkoverkkoja koskeviin suunnitel-
miin. Pohjois-Suomessa tdmé tarkoittaisi rataosien Seindjoki—Oulu, Oulu-Tornio, Oulu—
Vartius ja lisalmi—Kontioméki rataosien akselipainojen nostoa. Runkoverkkosuunnitel-
massa on otettu huomioon, ettd 250 kN rataosat muodostavat yhtendisen reitiston.

5.3. Liikenteen kasvun aiheuttamat ongelmat

Seuraavassa tarkastellaan rataosien vilityskyvyn ja liikenteen sujuvuuden kehitystd vuo-
teen 2030 asti, jos rataverkolle ei tehdd vilityskykyd parantavia toimenpiteitd lukuun
ottamatta Seindjoki—Oulu-hankeen ensimmdiseen vaiheeseen siséltyvid toimenpiteitd.
Kuvissa 18 ja 19 on esitetty tavarajunien keskinopeuksien ja kohtausviiveiden muutokset
vuodesta 2006 vuoteen 2015.
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Seindjoki—Oulu

Liikenteen kasvun vuoksi rataosat Kokkola—Ylivieska ja Ylivieska—Oulu muuttuvat sel-
visti ylikuormittuneiksi, eivétkd kykene vilittimédin riittdvdn hyvin kasvavia junaméi-
rid. Ratasosien riittimiton vilityskyky merkitsee, ettd niiden liikenne tulee olemaan erit-
tdin hiiricherkkad. Hairidistd palautuminen voi kestdd useita tunteja.

Rataosien ruuhkaisuutta kuvaa tavarajunien kohtausviiveiden pituuden huomattava kas-
vu vuoteen 2015 mennessi. Esimerkiksi tavarajunan keskiméérdinen viive Ylivieskan ja
Oulun vililld tulee olemaan noin 35 minuuttia.

Qulu—Vartius

Radan vilityskyky tulee heikentymidn merkittdvésti Oulun ja Kontioméen viélilld vuo-
teen 2015 mennessé. Téstd syystd rataosan ei-kaupallisista pysidhdyksistd aiheutuvat vii-
veet tulevat kaksinkertaistumaan. Rataosa ei kykene vilittdméén riittdvan hyvin kasvavia
junaméirid ja liikenne tulee olemaan hiiricherkkédd. Pitkien junien kohtauspaikkojen
puutteen vuoksi kaikki junat eivdt mahdu kulkuun. Osa Vartiuksen junista joudutaan
ajattamaan Kontioméen ratapihan kautta kohtausmahdollisuuksien puuttuessa

Oulu—Kemi

Rataosan merkittivimmat ongelmat tulevat koskemaan iltaruuhkaa, jossa tulee esiinty-
méin liikenteen yhteensovittamisongelmia, miké tarkoittaa, ettei kaikkia junia voida
liikenndidd sopivimpana ajankohtana eikd henkildliikenteen sesonkijuna mahdu kulke-
maan iltaruuhkan aikaan.

Laurila—Tornio-Kolari

Rataosan vilityskyvyssé ei tapahdu merkittdvia muutoksia.

Kemi—Rovaniemi—Kemijiarvi—-Kelloselki

Rataosan vilityskyvyssi ei tapahdu merkittdavid muutoksia.

lisalmi—Kontiomiki

Rataosalla tulee esiintyméin liikenteen yhteensovittamisongelmia iltaruuhkassa, jolloin
rataosan kapasiteetti on kokonaan kidytdssd. Yhteensovittamisongelmien taustalla on
mm. Talvivaran kaivoksen avaamisesta aiheutuva litkenteen kasvu.

lisalmi—Ylivieska

Rataosan liikenteen kasvu, pitkét kohtauspaikkavilit ja suojastuksen puute tulevat aihe-
uttamaan rataosalla pitkid kohtauspysahdyksid ympéri vuorokauden.

Pohjois-Suomen rataverkon ennustettu vilityskyky vuonna 2015 on esitetty kuvassa 20.
Vuoden 2030 vilityskykyongelmat poikkeavat vuoden 2015 tilanteesta ldhinnd Oulun
pohjoispuolisen rataverkon osalta. Talloin Oulu—Kemi-osuuden sekd Kemin ja Tornion
ratapihojen kuormitus kasvaa ja ne ruuhkautuvat.
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Kuva 20. Pohjois-Suomen rataverkon ennustetut vilityskykypuutteet vuonna 2015.

5.4. Muut kehittimistarpeet

Edelld mainittujen hankkeiden lisdksi Pohjois-Suomen rautatiekuljetusten kilpailukykyd
tulee parantaa myos muilla toimenpiteilld. Téllaisia ovat mm. ratapihojen kehittdmiset
(mm. raiteistojen pidentdmisid ja Oulun ratapihan automatisointi), Oulun ja lisalmen
kolmioraiteiden rakentaminen, raakapuuterminaaliverkon toteuttaminen, rataverkon sih-

koistyksen tdydentdminen ja akselipainojen nosto suunniteltuun valtakunnalliseen run-
koverkkoon kuuluvilla rataosilla.

Jotta kaikkia valtion rataverkkoon esitettédvid kehitystoimenpiteitd voitaisiin hyddyntéa
tdysmittaisesti, on investointeja tehtdvd myos yksityisraiteille ja kuljetuskalustoon. Rai-
teistojen ominaisuuksia on kehitettdva siten, ettd 250 kN akselipainojen kéytté on mah-
dollista my6s tuotantolaitoksilla ja satamissa. Liséksi tarvetta saattaa tulla myos yksityis-
raiteiden raidepituuksien kasvattamiseen. Samalla my6s yksityisten ratapihojen ominai-

suuksia ja raiteistomalleja on tarkistettava kuljetusjdrjestelmén tehokkuuden kasvattami-
seksi.
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SUOSITELTAVAT TOIMENPITEET

Kehittamisvaihtoehdot

Tyon aikana tutkittiin kahta erilaista rataverkon kehittdmisvaihtoehtoa, jotka poikkesivat
toisistaan Vartiuksen ja Kokkolan vilisen transitoliikenteen reitin osalta. Vaihtoehtoeh-
dot olivat seuraavat:

Vaihtoehto 1:  Transiton liikenndinti tapahtuu nykyiseen tapaan reitilld Vartius—

Kontiomiki—Oulu—Ylivieska—Kokkola.

Vaihtoehto 2: Transiton liikenndinti hoidetaan reittii Vartius—Kontioméaki—Iisalmi—

Ylivieska—Kokkola kéyttden.

Molemmille vaihtoehdoille médritettiin liikenteen toimivuuden ja rautatiekuljetusten
kilpailukyvyn edellyttimét toimenpiteet. Tamin jélkeen vaihtoehtoja vertailtiin tavara-
ja henkil6junaliikennettd koskevien tunnuslukujen ja yhteiskuntataloudellisten vaikutus-
ten osalta. Vertailussa otettiin huomioon myds Seindjoki—Oulu-hankkeen tydaikaiset
vaikutukset.

Kehittdmisvaihtoehtojen edellyttdmit toimenpiteet eroavat toisistaan rataosien Ylivies-
ka-Oulu—Kontioméki ja lisalmi—Ylivieska osalta. Eroavuudet ovat seuraavat:

Vaihtoehto 1 edellyttdd rataosan Seindjoki—Oulu rakentamista koko matkalta
kaksiraiteiseksi. Sen sijaan vaihtoehdossa 2 rataosan Ylivieska—Oulu vilityskyky
voidaan turvata ilman yhtendistd kaksoisraidetta, joskin rataosan liikenteen hairi-
ottomyyttd ei voida taata.

Vaihtoehdossa 1 rataosan Oulu—Kontioméki liikennepaikkojen kehittamistarve
on selvisti suurempi kuin vaihtoehdossa 2. Vastaavasti vaihtoehdossa 2 on rata-
osien lisalmi—Kontiomaiki ja lisalmi—Ylivieska liikennepaikkojen kehittdmistarve
suurempi kuin vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehdossa 2 rataosa lisalmi—Ylivieska tulisi sdahkoistaa.

Vaihtoehtojen vertailua

Kehittimisvaihtoehdon 1 keskeiset edut vaihtoehtoon 2 ndhden ovat:

Yhtenidinen kaksoisraide takaa paremmin tavaraliikenteen vilityskyvyn ja suju-
vuuden ja vdhentdd tehokkaammin henkil6junaliikenteen héiricherkkyyttd rata-
osalla Seindjoki—Oulu.

Yhtendisen kaksoisraiteen vuoksi henkildjunien matka-aika lyhenee ja junan kul-
kutapaosuus kasvaa enemmin kuin vaihtoehdossa 2. Télldin saavutetaan myds
suuremmat sddstot lilkenteen aiheuttamissa onnettomuus- ja ympéristokustan-
nuksissa.

Veturien kierto ja kunnossapito voidaan hoitaa tehokkaammin Oulussa sijaitse-
van veturivarikon vuoksi.
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« Henkiloston tydaikajirjestelyt (esim. veturinkuljettajien tydvuorojen vaihtumi-
nen) voidaan hoitaa paremmin, sillda Oulu toimii junahenkildston keskuspaikka-
na.

* Vaunujen kunnossapito voidaan hoitaa tehokkaammin Oulussa sijaitsevan vau-
nukorjaamon vuoksi.

+ Aikaisemmin Oulu—Kontioméki-vilille tehdyt kehitysinvestoinnit voidaan hyo-
dyntdi vaihtoehdossa 1 vaihtoehtoa 2 tehokkaammin.

Vastaavasti vaihtoehdon 2 keskeiset edut vaihtoehtoon 1 ndhden ovat:
* Vaihtoehdon investointitarve on pienempi.

» Vartiuksen litkenteen hoitaminen lisalmen kautta mahdollistaa tasaisemman lii-
kennekuormituksen rataverkolla.

« lisalmi—Ylivieska-radan sdhkoistys parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta
myds rataosan muiden kuljetusten osalta (esim. Talvivaaran kaivoksen kuljetuk-
set) ja vihentdd junaliikenteen ympdristohaittoja.

« Kontioméki—Oulu-reitin kanssa rinnakkainen lisalmi—Ylivieska-reitti on hyd-
dynnettidvissd poikkeustilanteissa ja mahdollisesti myds Seindjoki—Oulu-
hankkeen aikana.

Vaihtoehdon valinta

Vertailujen pohjalta paddyttiin suosittamaan rataverkon kehittdmistd vaihtoehdon 1 mu-
kaisesti. Tétd vaihtoehtoa katsottiin kuitenkin tarpeelliseksi tdydentdd toimenpiteilld,
jotka mahdollistavat kuormituksen jakamisen tasaisemmin Oulun ja lisalmen kautta kul-
kevien reittien kesken. Rinnakkaisen reitin kdyton mahdollisuus on tirkedd poikkeusti-
lanteissa ja Seindjoki—Oulu-hankkeen toteutuksen aikana vdhentdméén rakentamisesta
aiheutuvia litkenteen héirioité ja niistd aiheutuvia viivytyksii.

6.2. Toimenpiteet rataosittain

Suositeltavaa kehitysvaihtoehtoa tarkennettaessa pyrittiin luomaan toimiva Pohjois-
Suomen ratainfrastruktuurin kokonaisuus, joka ottaa huomioon tarkastellun aikataulura-
kenteen vaatimukset vuoteen 2030 asti.

Suositeltujen toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensd 810-817 M€. Toimenpiteet ja
niiden kustannusarviot on esitetty seuraavassa rataosittain. Toimenpiteiden kustannusar-
vioiden taustalla olevat suunnitelmat ja selvitykset on esitetty liitteessa 1.
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6.2.1. Seindjoki-Oulu ja Raahe-Tuomioja

Rataosien Seindjoki—Oulu ja Raahe-Tuomioja suositeltavat toimenpiteet tdydentédvét
Seindjoki—Oulu-hankkeen ensimmdiseen vaiheeseen sisdltyvid toimenpiteitd. Esitettdvi-
en toimenpiteiden erityisend tavoitteena on:

1.

wm B W

Poistaa nykyiset vilityskykyongelmat ja varmistaa rataosan ennustetun tavaralii-
kenteen toimivuus.

Mahdollistaa Seindjoki—Oulu-hankkeen toteutus ilman suuria héiriditd olemassa
olevalle liikenteelle.

Parantaa tavara- ja henkilgjunaliikenteen sujuvuutta.
Parantaa tavaraliikenteen kustannustehokkuutta.

Vihentéd litkkennejdrjestelmidn ulkoisia haittoja edistimailld henkildjunaliikenteen
kilpailukykya tie- ja lentoliikenteeseen nédhden.

Toimenpiteet

Tavoitteiden saavuttamisen edellyttimét toimenpiteet ja niiden kustannusarviot ovat:

kaksoisraide Liminka—Oulu, 55 M€

kaksoisraide Matkaneva—Ylivieska, 180 M€
kaksoisraide Koivisto—Kokkola, 7,5 M€

kaksoisraide Ylivieska—Tuomioja, 170 M€
kaksoisraide Tuomioja—Liminka, 75 M€

Ruukin litkennepaikan jatkaminen (925 m), 4 M€
Ruonnevan liikennepaikan rakentaminen (925 m), 3,8 M€
Kokkolan ratapihan laajentaminen, 15,5 M€
Ykspihlajan véliratapihan laajentaminen, 9 M€
Ylivieskan ratapihan kehittiminen, 16 M€

Alholman ratapihan laajentaminen, 5 M€

Norbyn liikennepaikan rakentaminen (750 m), 2,4 M€
Vihannin liikennepaikan jatkaminen (925 m), 5,1 M€
Oulu ratapihan automatisointi, 20 M€

Oulun kolmioraiteen rakentaminen, 4 M€
akselipainon nosto Tuomioja—Raahe, 4,8 M€
Seindjoen raakapuuterminaalin rakentaminen, 3 M€.

Rataosien toimenpiteiden arvioidut kustannukset ovat yhteensd 580,1 M€.

Vaikutuksia

Toimenpiteet mahdollistavat pitkien junien (925 m) suoran liikenndinnin Vartiuksesta
Kokkolaan, toisin sanoen nditd junia ei tarvitse endé jakaa kahteen osaan Oulussa Kok-
kolan satamaan vetoa varten (vastaavasti paluumatkalla junia ei tarvitse yhdistdd Oulus-
sa). Kolmioraiteen rakentaminen Ouluun tehostaa myos merkittévésti Vartiuksen litken-
teen hoitoa.

Toimenpiteet mahdollistavat ennustetun tavaraliikenteen toimivuuden ja sujuvuuden
pitkélle tulevaisuuteen. Toimenpiteet parantavat tehokkaasti rautatiekuljetusten ja Suo-
men teollisuuden kilpailukykya.
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Toimenpiteet vihentdvit erittdin merkittdvisti tavara- ja henkiloliikenteen héiricherk-
kyyttd, milld on positiiviset vaikutukset teollisuuden ja matkustajien tirkednd pitdmélle
perille saapumisen tdsméllisyydelle.

Toimenpiteet lyhentidvit Helsingin ja Oulun vélisiin henkil6liikenteen matkoihin kulu-
vaa aikaa keskimdirin 26 minuutilla. Matkustajien saavuttamien aikasddstéjen vuoksi
junaliikenteen suosio kasvaa seki liikenteen ympdristhaitat ja onnettomuudet véhenevit
tieliikkenteen ja lentoliikenteen vihentyessd. Lisdksi kaksoisraiteiden rakentamiseen si-
sdltyvi tasoristeysten poisto vahentdd tasoristeysonnettomuuksia.

6.2.2. Oulu—Vartius

Rataosalle suositeltavien toimenpiteiden erityisend tavoitteena on:

1. Poistaa rataosan nykyiset vilityskykyongelmat ja varmistaa rataosan vilitysky-
vyn riittivyys myos tulevaisuudessa.

2. Parantaa tavara- ja henkiloliikenteen sujuvuutta.

3. Parantaa Suomen teollisuuden ja rautatiekuljetusten kilpailukykya.

Tavoitteiden saavuttamisen edellyttamét toimenpiteet ja niiden kustannusarviot ovat:

¢ Oulu—Kontioméki, suojastuksen rakentaminen, 2,6 M€

« Niskan liikennepaikan rakentaminen (925 m), 2,1 M€

* Liminpuron liikennepaikan rakentaminen (925 m), 2 M€

» Pikkaralan litkennepaikan jatkaminen (925 m), 1 M€

» Utajédrven liikennepaikan jatkaminen (925 m), 1,2 M€

» Paltamon liikennepaikan jatkaminen (925 m), 1,9 M€

« Kontioméen alueen raakapuuterminaalin kehittiminen, 4 M€

»  Muhoksen liikennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutie lisdd), 2,5 M€
e Vaalan liikennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutie lisdd), 2 M€

» Kivesjirven liikennepaikan (yksi 925 m kulkutie lisad), 3,2 M€

» Puikkokosken liikennepaikan rakentaminen (925 m), 1,5 M€

¢ Vartiuksen liikennepaikan laajentaminen (yksi 925 m raide liséd), 1,2 M€
+ Siahkoistyksen tdydentdminen, 0,6 M€

» Vartiuksen puskuriraiteiston rakentaminen (kaksi 925 m raidetta), 4,3 M€
» Akselipainon nosto, Oulu—Kontioméki (250 kN), 32,9 M€

* Akselipainon nosto, Kontiomdki—Vartius, 12,3 M€

Rataosan toimenpiteiden arvioidut kustannukset ovat yhteensd 78,3 ME€.
Vaikutuksia

Toimenpiteet parantavat rataosan vilityskykyé niin, ettd rataosalle ennustettu tavaralii-
kenne voidaan hoitaa ongelmitta. Toimenpiteet turvaavat tavaraliikennejirjestelmén
toimivuuden myds tilanteessa, jossa Vartiuksen liikkenne kasvaa ennustettua enemmén.
Mikdli rataosan vilityskykyé ei paranneta, ei Oulun kolmioraiteesta saavuteta hyotyjé.

Toimenpiteet parantavat rautatickuljetusten, Suomen teollisuuden ja Suomen kautta kul-
kevan transitoreitin kilpailukykya.
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6.2.3. lisalmi-Kontiomiki ja Kontiomaki—Vuokatti

Rataosille esitettdvien toimenpiteiden erityisend tavoitteena on:

« Varmistaa rataosan vilityskyky kasvavia tavaravirtoja varten (mm. Talvivaaran
kaivoksen kuljetukset).
» Parantaa rautatiekuljetusten ja kotimaisen teollisuuden kilpailukykyd mm. akse-
lipainojen noston ja raakapuuterminaalin toteuttamisen avulla.
¢ Mahdollistaa rataosan toimimisen Vartiuksen liikenteen varareittind.

Toimenpiteet

Tavoitteiden saavuttamisen edellyttimét toimenpiteet ja niiden kustannusarviot ovat:

« lisalmi—Kontiomaki, suojastuksen rakentaminen, 2,3 M€

» Sukevan liikennepaikan laajentaminen (yksi kulkutieraide lisdd ja raakapuun
kuormaus), 4 M€

« Latukan liikennepaikan rakentaminen (yksi kulkutieraide liséd), 2,3 M€

+ lisalmi—-Kontiomaéki, akselipainon nosto 250 kN, 11,3-11,8 M€

 lisalmen alueen raakapuuterminaalin rakentaminen, 2,5 M€

» Vuokatin alueen raakapuuterminaalin rakentaminen, 3 M€.

Rataosan toimenpiteiden kustannukset ovat yhteenséd 25,9 M€.
Vaikutuksia

Toimenpiteet parantavat rataosan vilityskykyé niin, ettd rataosalle ennustettu tavaralii-
kenne voidaan hoitaa ongelmitta. Toimenpiteet parantavat rautatiekuljetusten, Suomen
teollisuuden ja Suomen kautta kulkevan transitoreitin kilpailukykyd. Lisdksi toimenpi-
teet ovat edellytyksend sille, ettd Kontiomédestd lisalmen kautta Ylivieskaan kulkeva
reitti voi toimia Vartiuksen liikenteen varareittind, kun Vartiuksen Oulun kautta kulkeva
liikenne kasvaa ennustettua enemmién tai Oulun reitilld on ratat6istd tai liikenteellisistd
hiiridistd aiheutuvia vilityskykyongelmia.

6.2.4. lisalmi-Ylivieska

Rataosalle esitettdvien toimenpiteiden erityisend tavoitteena on:

» Varmistaa rataosan vilityskyky ja turvallisuus kasvavia tavaravirtoja varten
(mm. Talvivaaran kaivoksen kuljetukset).

» Parantaa kotimaisen teollisuuden kilpailukykya radan sahkdistyksen ja raakapuu-
terminaalin rakentamisen avulla

« Mahdollistaa rataosan toimimisen Vartiuksen liikenteen varareittini.
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Toimenpiteet

Tavoitteiden saavuttamisen edellyttdmét toimenpiteet ja niiden kustannusarviot ovat:

Suojastuksen rakentaminen, 4,8 M€

Ylivieska—Haapajdrvi-alueen raakapuuterminaalin rakentaminen, 2,5 M€
Iisalmen kolmioraiteen rakentaminen, 2,5 M€

Sahkoistyksen rakentaminen, 35 M€.

Rataosan toimenpiteiden arvioidut kustannukset ovat yhteensé 44,8 M€.
Vaikutuksia

Toimenpiteet parantavat rataosan vilityskykyéd niin, ettd rataosalle ennustettu tavaralii-
kenne voidaan hoitaa ongelmitta. Toimenpiteet parantavat rautatiekuljetusten, Suomen
teollisuuden ja Suomen kautta kulkevan transitoreitin kilpailukykyd. Radan sdhkoistys
vihentdd junaliikenteen pdist6jd. Toimenpiteet mahdollistavat rataosan toimimisen osa-
na Vartiuksen liikenteen varareitti tilanteissa, joissa Oulun reitti on ruuhkautunut het-
kellisen suuren liikennemaérén tai ratatdiden vuoksi.

6.2.5. Oulu—Kemji

Esitettdvien toimenpiteiden erityisend tavoitteena on:
1. Parantaa rataosan vilityskykya ja turvallisuutta kasvavia tavaravirtoja varten

2. Parantaa kotimaan teollisuuden ja rautatiekuljetusten kilpailukykya.

Toimenpiteet

Tavoitteiden saavuttamisen edellyttdmit toimenpiteet ja niiden kustannusarviot ovat:

* Suojastuksen tihentdminen, 1,6 M€

 Iin litkkennepaikan laajennus (yksi 750 m kulkutieraide liséd), 1,7 M€
 Pirttikankaan liikennepaikan rakentaminen 925 m, 2,4 M€

* Maksniemen liikennepaikan rakentaminen 925 m, 2,6 M€

« Kemin ratapihan kehittiminen (lisdsdhkoistys ja laajennus), 3,8 M€

» Akselipainon nosto 250 kN, 25,8-29,8 M€ (siltakustannuksista riippuen).

Toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensd 37,9-41,9 M€.
Vaikutuksia

Toimenpiteiden avulla mahdollistetaan rataosan junamiérien kasvu (suojastuksen mah-
dollistama junavélien tihentdminen) ja parannetaan Tornion ja Kemin teollisuuden kil-
pailukykyé ja Vartiuksen ja Tornion raja-aseman vélisen reitin kilpailukykyé.
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6.2.6. Kemi—Tornio

Esitettdvien toimenpiteiden erityisend tavoitteena:
1. Parantaa Suomen teollisuuden ja rautatiekuljetusten kilpailukykya

2. Parantaa rajan terminaalitoimintojen sujuvuutta ja kustannustehokkuutta.

Tavoitteiden saavuttamisen edellyttdmit toimenpiteet ja niiden kustannusarviot ovat:

» sidhkoistyksen rakentaminen, 4,5 M€
» Tornion ratapihan kehittiminen, 20 M€
« akselipainonnosto, 250 kN, 18,3-20,3 M€ (siltakustannuksista riippuen).

Vaikutuksia

Radan sdhkoistys ja akselipainojen nosto parantavat merkittdvisti kuljetusten kustannus-
tehokkuutta. Tornion ratapihan kehittiminen vidhentdd vaihtotyon tarvetta raja-asemalla
ja tehostaa ratapihalla tehtdvaa siirtokuormausta vaunujen vililla.

6.3. Herkkyystarkasteluja
6.3.1. Vartiuksen litkenteen muutokset

Seuraavassa tarkastellaan, mitd Vartiuksen liikenteen muutokset vaikuttaisivat Pohjois-
Suomen rataverkon kehittdmistarpeisiin. Vartiuksen liikenteen kokonaismaériksi vuon-
na 2015 ennustettiin noin 5 miljoonaa tonnia ja vuonna 2030 noin 6 miljoonaa tonnia.
Vartiukse ja Kokkolan vilisen transiton maérdksi arvioitiin kumpanakin vuonna 3,5 mil-
joonan tonnia.

Transitoliikenteen loppuminen kokonaan vihentdisi rataverkon kehittdmistarvetta rata-
osilla Kokkola—Oulu ja Oulu—Vartius. Rataosan Kokkola—Oulu vilityskyky voitaisiin
tdlloin turvata ilman yhtendistd kaksoisraidetta, mutta rataosan liikenteen héiriéttomyytta
ei voitaisi taata. Kaksoisraideosuuksille olisi tarvetta Kokkola—Ylivieska-vililld ja Oulun
eteldpuolella sekd Ylivieskan pohjoispuolella. Vastaavasti rataosan Oulu—Vartius uusien
liikkennepaikkojen rakentamistarve ja nykyisten liikkennepaikkojen kehittamistarve vi-
henisi merkittdvésti. Rataosien investointitarve pienenisi télldin noin 230 M€.

Edelld mainittujen rataosien litkennemaéra jdisi my0s ennustettua vahaisemmaksi, miké-
li Kotskoma-Lietmajérvi-rataa ei avata virallisesti kansainviliselle liikenteelle. Tdma
tulisi vihentdmaén investointitarvetta Pohjois-Suomen rataverkolla.
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6.3.2. Rautuvaaran/Stora Sahavaaran kaivoshankkeen tofteutuminen

Rataverkon kehittdmistarpeiden arvioinnin ldhtokohtana ollut tavaraliikenne-ennuste
sisdlsi vireilld olevista kaivoshankkeista ainoastaan Talvivaaran kaivoksen alustavat ta-
varavirrat. On kuitenkin mahdollista, ettd Pohjois-Suomessa avataan muitakin kaivoksia,
jotka synnyttdvit rautatiekuljetusten tarvetta. Téllainen on esimerkiksi Kolarin Rautu-
vaaran ja Ruotsin puolella sijaitseva Stora Sahavaaran kaivos. Mikéli tdimé kaivoshanke
toteutuu, on kaivosyhtion taholta pidetty todennékgisend vaihtoehtona rikasteiden pelle-
toimista Rautuvaarassa ja kuljettamista Kemin Ajoksen satamaan. Vuotuiset kuljetukset
voisivat olla pitkélld aikavililld jopa miljoonia tonneja.
Kaivoshankkeen toteutumisella olisi seuraavia vaikutuksia Pohjois-Suomen rataverkon
kehittamistarpeisiin:

« Rataosan Tornio—Kolari sihkoistystarvetta tulisi harkita uudestaan. Sahkoistys

parantaisi kuljetusten kustannustehokkuutta merkittévasti. Kuljetuskustannuksia
voitaisiin alentaa myds radan akselipainoja nostamalla.

*  Suunnitellun Tornio—Kolari-osuuden perusparannuksen sisdltd tulisi tarkistaa.
Perusparannus on suunniteltu tehtdvian kayttden 54E1-tyypin kiskoja. Tdmi ei
kuitenkaan riittdisi raskasta pellettiliikennettd varten, vaan perusparannus tulisi
toteuttaa 60E1-kiskoilla ja tayttd sepeldintid kayttéen.

» Rataosan Tornio—Kolari vilityskyvyn turvaamiseksi sille tulisi rakentaa 2-3 pit-
kill4 raiteilla (vdhintdén 925 m) varustettua kohtauspaikkaa.

» Ajoksen sataman raiteistoa tulisi kehittdd pitkille junille (925 m) soveltuvaksi.
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7. TOIMENPITEIDEN AJOITUS
7.1. Periaatteet

Kiireellisin toteutettava hanke on Seindjoki—Oulu-tasonnoston ensimméinen vaihe, joka
siséltyy selvityksen ldhtokohtana olevaan vertailuvaihtoehtoon. Muut suositeltavat toi-
menpiteet jaettiin niiden kiireellisyyden mukaan kolmeen toimenpidekoriin, jotka olivat:

« toimenpidekori I: viimeistddn vuonna 2012 valmistuvat toimenpiteet
* toimenpidekori II: vuosina 2013-2017 valmistuvat toimenpiteet

» toimenpidekori III: vuosina 2018-2022 valmistuvat toimenpiteet
Téarkeimmat toimenpiteiden ajoitukseen vaikuttaneet kriteerit olivat:

1. Toimenpiteet turvaavat Pohjois-Suomen rautatiekuljetusten toimivuuden koko
tarkastelujakson ajan, toisin sanoen toimenpiteiden avulla huolehditaan rataver-
kon riittdvastd valityskyvysta.

2. Rautatiekuljetusten kilpailukykyd parantavat toimenpiteet pyritddn toteuttamaan
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa.

3. Toimenpidekorit muodostavat jarkevin kokonaisuuden, jossa on otettu huomioon
mahdollisuus vaiheittaiseen toteuttamiseen ja toimenpiteiden yhdistdmiseen tyo-
aikaisten haittojen minimoimiseksi.

4. Toimenpiteen toteuttamisaikataulu on realistinen huomioon ottaen suunnittelun,
péadtoksenteon ja rakentamisen vaatiman ajan.

7.2. Toimenpidekori I

Ensimmdiseen koriin siséltyy toimenpiteitd, joiden avulla poistetaan kaikkein pahimmat
Pohjois-Suomen rataverkon vilityskykyongelmat, joita on erityisesti rataosuuksilla Sei-
ndjoki—Oulu ja Oulu—Vartius. Ensimmadisen korin toimenpiteiden avulla mahdollistetaan
my0s Talvivaaran kaivoksen kuljetusten hoito kaivoksen toiminnan kdynnistyessd. Toi-
menpidekoriin I sisdltyy my6s kiireellisimmét Pohjois-Suomen teollisuuden kilpailuky-
kyé parantavat toimenpiteet kuten raakapuun terminaaliverkoston kehittdminen.

Toimenpidekorin I arvioidut kustannukset ovat yhteensid noin 339 M€. Kustannusarvioi-
den perusteet on esitetty liitteessd 1. Toimenpiteet ja niiden kustannusarviot ovat ratao-
sittain seuraavat (kuva 21):

Seindjoki—Oulu
» Seindjoen raakapuuterminaalin rakentaminen, 3 M€
» Kaksoisraide Liminka—QOulu, 55 M€
« Kaksoisraide Matkaneva—Ylivieska, 180 M€
* Ruukin liikennepaikan jatkaminen 925 m, 4 M€
* Ruonnevan liikennepaikan rakentaminen 925 m, 3,8 M€
+ Kokkolan ratapihan kehittdminen (tarveselvityksen mukaisesti), 15,5 M€
*  Ykspihlajan viliratapihan laajentaminen (tarveselvityksen mukaisesti), 9 M€
* Alholman laajentaminen (alustavan selvityksen mukaisesti), 5 M€
*  Oulun ratapihan automatisointi, 20 M€
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Oulu—Kontioméki
* Suojastuksen rakentaminen, 2,6 M€
* Niskan liikennepaikan rakentaminen 925 m, 2,1 M€
* Liminpuron liikennepaikan rakentaminen 925 m, 2 M€
» Pikkaralan liitkennepaikan jatkaminen 925 m, 1 M€
» Utajarven liikennepaikan jatkaminen, 925 m, 1,2 M€
» Paltamon liikennepaikan jatkaminen 925 m, 1,9 M€
* Kontioméen alueen raakapuuterminaalin kehittdminen, 4 M€

Kontiomaki—Vartius
» Puikkokosken liikennepaikan rakentaminen 925 m, 1,5 M€
» Vartiuksen liikennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutieraide lisdd), 1,2
M€

Kontioméki—Vuokatti
* Vuokatin alueen raakapuuterminaalin rakentaminen, 3 M€

lisalmi—Kontioméki
» Suojastuksen rakentaminen, 2,3 M€
* Sukevan liikennepaikka (725 m kulkutieraide lisdd + raakapuukuormaus), 4 M€
» Latukan litkennepaikan rakentaminen, 2,3 M€
+ lisalmen alueen raakapuuterminaalin rakentaminen, 2,5 M€

lisalmi—Ylivieska
* Suojastuksen rakentaminen, 4,8 M€
* Ylivieska—Haapajérvi-alueen raakapuuterminaalin rakentaminen, 2.5 M€
» lisalmen kolmioraiteen rakentaminen, 2,5 M€

Oulu—Kemi
* Suojastuksen tihentdminen,1,6 M€
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Kuva 21. Toimenpidekori I:n (vuoteen 2012 mennessd toteutettavat) toimenpiteet.

Toimenpiteiden ajoituksen perustelut

Jo péitetyssd Seindjoki—Oulu-hankkeen ensimmdisessd vaiheessa on vuosien 2008-2011
aikana tarkoitus uusia rataosien Lapua—Pénniinen ja Tuomioja—Oulu paillysrakenteet.
Samanaikaisesti ndiden téiden kanssa on jérkevad tehdd myos radan vilityskykyé paran-
tavia toimenpiteitd, jotta véltyttdisiin samojen rataosien useaan kertaan parantamiselta
lyhyen ajan sisilld. Tillaisia ensimmadiseen koriin siséllytettdvid toimenpiteitd ovat Li-
minka—Oulu-kaksoisraiteen rakentaminen sekd Hirvinevan/ Ruonnevan ja Ruukin lii-
kennepaikkojen pidentdminen 925 metrin junapituuden mahdollistaviksi.

Rataosan Kokkola—Ylivieska pééllysrakenteen uusiminen on tarkoitus toteuttaa vuosien
2012-2015 aikana. Jotta ty6 voitaisiin toteuttaa niin, ettei rataosan liikenteelle aiheudu
huomattavia haittoja ja rataosan ennustettu tavaraliikenne voidaan ylipéditénsi hoitaa, on
kaksoisraiteen Matkaneva—Ylivieska rakentaminen toteutettava ennen em. péillysraken-
netditd. Rataosan kaksoisraiteen valmistumisen jilkeen paéllysrakenteen uusiminen voi-
daan toteuttaa ilman pitkié liikennekatkoja. Samalla viltytddn olemassa olevien liiken-
nepaikkojen kehittdmiseltd ennen kaksoisraiteiden rakentamista. Kaksoisraideosuudelle
on kuitenkin tehtdvd vihintdin kaksi uutta ohituspaikkaa (Eskola ja Kilpua) henkils- ja
tavarajunien nopeuseron kasvun vuoksi.
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Kokkolan, Ykspihlajan ja Oulun ratapihojen kehittdmiset on sijoitettu ensimméiseen
koriin Seindjoki—Oulu-hankkeen rakentamisaikaisen liikenteenhoidon turvaamiseksi,
silld rakentamisaikana ndilld suurilla ratapihoilla tarvitaan normaalia enemmén kapasi-
teettia junien pidentyneiden odotusaikojen vuoksi. [lman ratapihojen kehittdmistéd niiden
kapasiteetti ei riitd varmistamaan joustavaa liikkenndintid rakennustdiden aikana.

Talvivaaran kaivoksen kuljetusten kdynnistyminen noin vuonna 2010 edellyttdd suojas-
tuksen rakentamista rataosalle Ylivieska—Iisalmi. Muita Talvivaaran kuljetusten varmis-
tamisen perusedellytyksid ovat yhden kohtauspaikan (Latukka) rakentaminen ja Sukevan
liikennepaikan laajentaminen rataosalla lisalmi—-Murtomaki. lisalmen kolmioraiteen kii-
reellisyys perustuu raiteen synnyttdmiin huomattaviin kustannussaistoihin.

Alholman ratapihan kehittdmisen taustalla on Pietarsaaren ratapihan huono kunto. Al-
holman ratapihan kehittiminen parantaa liikennejdrjestelmdn toimivuutta ja toimenpi-
teen avulla voidaan vilttad Pietarsaaren ratapihan kiireellinen kunnostaminen.

Rataosalle Oulu—Kontiomdki—Vartius tarvitaan kiireellisid toimenpiteitd l&hivuosien
nopean liikenneméirien kasvun vuoksi. Tallaisia toimenpiteitd ovat 925 metrin junapi-
tuuden mahdollistavat Pikkaralan, Utajdrven ja Paltamon liikennepaikkojen jatkamiset,
liikennepaikkavilien puolittaminen rataosilla Utajdrvi—Vaala, Vaala—Kivesjérvi ja Ki-
vesjirvi-Arola (rakennetaan uudet Niskan, Liminpuron ja Puikkokosken liikennepaikat)
sekd rataosuuden suojastuksen rakentaminen. Myds Vartiuksen ratapihan laajentaminen
on toteutettava tdssd vaiheessa, silli muutoin ratapihan kapasiteettiongelmat tulevat
yleistyméin ja vaikeuttamaan rajaliikenteen hoitoa.

Raakapuun kuljetusten kustannustehokkuuden parantaminen on noussut ajankohtaiseksi
tavoitteeksi kansainvélisen kilpailun kiristyessd ja Vendjdn ilmoittaessa nostavansa raa-
kapuun vientitulleja merkittévisti vuoden 2007 aikana. Metsiteollisuuden piirissi raaka-
puun terminaalitoimintojen kehittiminen on katsottu yhdeksi kiireellisimmisté kilpailu-
kyvyn parantamiskeinoista. Pohjois-Suomeen esitetddan rakennettavan kattava raakapuu-
terminaaliverkosto jo ldhivuosina.

Oulun ja Kemin vililld liikenteen kasvu edellyttdd junavilien tihentdmistd lahivuosina.
Tamén vuoksi suojastusjérjestelmén tiydentdminen on sijoitettu kiireellisend toimenpi-
teend ensimmdiseen koriin.
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7.3. Toimenpidekori Il

Toisen toimenpidekorin toimenpiteet muodostavat kokonaisuuden, jonka avulla voidaan
hyodyntdd tdysimadrdisesti Seindjoki—Oulu-hankkeessa toteutettavat kehitystoimenpiteet
sekd parantaa Pohjanmaan radan kuljetusten kilpailukykyé itd-lansisuuntaisilla yhteyk-
silld. Kilpailukykyé parantavia toimenpiteitd ovat mm. Oulun kolmioraiteen rakentami-
nen, rataosan Tuomioja—Raahe—Rautaruukki akselipainon nosto ja rataosan Ylivieska—
lisalmi sdhkoistys. Oulun pohjoispuolella tehddédn valttdméttomia valityskykyé paranta-
via toimenpiteita.

Toimenpidekorin II arvioidut kustannukset ovat yhteensd noin 259 M€. Toimenpiteet ja
niiden kustannusarviot ovat rataosittain seuraavat (kuva 22):

Seindjoki—Oulu
» Kaksoisraide Koivisto—Kokkola, 7,5 M€
» Kaksoisraide Ylivieska—Tuomioja, 170 M€,
» Ylivieskan ratapihan kehittdiminen (tarveselvityksen mukaisesti), 16,4 M€
* Norbyn liikennepaikan rakentaminen, 750 m, 2,4 M€
* Vihannin litkennepaikan jatkaminen 925 m, 5,1 M€
*  QOulun kolmioraide, 4 M€

Tuomioja—Raahe
» Akselipainon nosto 250 kN, 4,8M¢€

Oulu—Kontioméki
*  Muhoksen liitkennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutieraide lisdd), 2,5 M€
» Vaalan litkennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutieraide lisdd), 2 M€
» Kivesjdrven litkennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutieraide lisdd), 3,2
M€

Kontiomé#ki—Vartius
« Sdhkoistyksen tdydentdaminen, 0,6 M€
» Vartiuksen puskuriraiteiston rakentaminen (kaksi 925 m raidetta), 4,3 M€

lisalmi—Ylivieska
» Siahkoistyksen rakentaminen, 35 M€

Oulu—Kemi
* Iin liikkennepaikan laajennus (yksi 750 m kulkutieraide lisdd), 1,7 M€
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Kuva 22. Toimenpidekori II:n (vuoteen 2017 mennessd toteutettavat) toimenpiteet.

Toimenpiteiden ajoituksen perustelut

Seindjoki—Oulu-hankkeen toisessa vaiheessa uusitaan radan paillysrakenne rataosilla
Seindjoki—Lapua, Panndinen—Kokkola, Matkaneva—Ylivieska sekd Ylivieska—Tuomioja.
Tamédn vuoksi toiseen toimenpidekoriin on ensimmadisen korin tavoin siséllytetty radan
vilityskykyéd parantavia toimenpiteitd, jotka tehddédn samanaikaisesti paéllysrakenteen
uusimisen kanssa. Tdllaisia toimenpiteitd ovat uuden liikennepaikan rakentaminen Kok-
kolan eteldpuolelle (Norby), kaksoisraiteen Koivisto—Kokkola rakentaminen ja kaksois-
raiteen Ylivieska-Tuomioja rakentaminen. Ylivieskan ja Tuomiojan viliselle kaksois-
raideosuudelle on rakennettava véhintddn yksi uusi ohituspaikka.

Oulun kolmioraiteen ajoitus on riippuvainen 925 metrin junien liikenndintimahdolli-
suuksista rataosalla Oulu—Kokkola. Kolmioraiteen toteuttaminen kannattaa ajoittaa niin,
ettd se valmistuu samanaikaisesti Seindjoki—Oulu-hankkeen valmistumisen kanssa.
Kolmioraiteen hyoédyntiminen edellyttdd my6s junien liikenndintimahdollisuuksien
muuttamista Oulun itdpuolella. Tdméan vuoksi toiseen koriin sisédltyviat Muhoksen, Vaa-
lan ja Kivesjdrven liikennepaikkojen laajentamiset kolmen junan kohtaamisen mahdol-
listaviksi. Oulun kolmioraiteen hyodyntimisen vuoksi Oulun ratapihaa ei voida endd
kayttdd nykyiseen tapaan kuljetusten ajantasauspaikkana ja puskurina. Tdmén vuoksi
samanaikaisesti Oulun kolmioraiteen rakentamisen kanssa on toteutettava myds Vartiuk-
sen raja—aseman puskuriraiteisto.
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Rataosan Tuomioja—Raahe—Rautaruukki akselipaino kannattaa ajoittaa yhteen Seindjo-
ki—Oulu-hankkeen valmistumisen kanssa, silli Raahen terdstehtaan kuljetukset ovat tér-
kein Seindjoki—Oulu hankkeeseen sisdltyvistd akselipainon nostosta hyotyvé tavaravirta.

Ylivieska—Iisalmi-rataosan sdhkgistys on lisalmen kolmioraiteen ohella tirkein rataosan
kuljetusten kustannustehokkuutta parantava toimenpide, jolla luodaan myds uusia mah-
dollisuuksia timén itd-ldnsisuuntaisen reitin kaytolle. Jos rataosan sdhkoistys voidaan
toteuttaa ennen rataosan Ylivieska—Tuomioja perusparannustditd, voidaan normaalisti
Oulun kautta tapahtuvat Vartiuksen ja Kokkolan viliset kuljetukset hoitaa kustannuste-
hokkaasti myos lisalmen kautta.

Oulun pohjoispuolella litkkennemédrien kasvu edellyttdd ensimmadiseen koriin siséltyvan
suojastuksen tihentdmisen jdlkeen lin liikennepaikan laajentamista kolmen junan kohta-
uksen mahdollistavaksi.

7.4. Toimenpidekori III

Kolmannen korin toimenpiteilld parannetaan rautateiden tavaraliikenteen kilpailukykya
korottamalla akselipainoja 250 kN:iin, rakennetaan puuttuvat kaksoisraiteet vélillda Kok-
kola—Oulu ja kehitetdén Perdmeren alueen tarkeimpié tavararatapihoja kasvavaa liiken-
nettd vastaaviksi.

Toimenpidekorin III arvioidut kustannukset ovat yhteensid 209-215 M€. Toimenpiteet ja
niiden kustannusarviot ovat rataosittain seuraavat (kuva 23):

Seindjoki—Oulu
+ Kaksoisraide Tuomioja—Liminka, 75 M€

Oulu—Kontiomaki
» Akselipainon nosto (250 kN) 32,9 M€

Oulu—Kemi
» Pirttikankaan litkennepaikan rakentaminen 925 m, 2,4 M€
* Maksniemen liikennepaikan rakentaminen 925 m, 2,6 M€
» Kemin ratapihan kehittiminen (lisdsdhkoistys ja laajennus), 3,8 M€
»  Akselipainon nosto (250 kN) 25,8-29,8 M€

Kemi—Tornio
*  Akselipainon nosto (250 kN) 18,3-20,3 M€
» Sdhkoistyksen rakentaminen, 4,5 M€
» Tornion ratapihan kehittdminen, 20 M€

Kontioméki—Vartius
*  Akselipainon nosto (250 kN) 12,3 M€

[isalmi—Kontioméki
» Akselipainon nosto (250 kN) 11,3-11,8 M€
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Kuva 23 Toimenpidekori IlI:n (vuoteen 2022 mennessd toteutettavat) toimenpiteet.

Toimenpiteiden ajoituksen perustelut

Kokkola—Oulu-rataosan yhtendinen kaksoisraide edellyttdd Tuomioja—Liminka-
kaksoisraiteen rakentamista.

Akselipainojen nosto rataosalla Oulu—Kemi—Tornio on ajankohtainen sen jilkeen, kun
Seindjoki—Oulu-hanke on valmistunut, jolloin nykyistd korkeampia akselipainoja voi-
daan kdytdnnossd hyddyntdd Oulun ldpikulkevissa kuljetuksissa. Samassa yhteydessd
tulee my0s korottaa rataosan Oulu—Kemi vilityskykyé rakentamalla Maksniemen ja Pirt-
tikosken uudet liikennepaikat, parantaa Kemin ja Tornion ratapihoja sekéd sdahkoistad
osuus Kemi—Tornio.

My®és suunniteltuun runkoverkkoon kuuluvien rataosien Oulu—Kontioméki, Kontioma-
ki—Vartius ja lisalmi—Kontioméki akselipainojen korotukset tulee toteuttaa kolmannessa
toimenpidekorissa.
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8. JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET

Pohjois-Suomen rataverkolla on nykyisin huomattavia valityskykyongelmia, jotka vai-
keuttavat kuljetusten hoitoa ja aiheuttavat niille ylimaardisid kustannuksia. Pohjois-
Suomen rataverkon tavaraliikenne tulee kasvamaan lahivuosina nopeasti, minkd vuoksi
vilityskykyongelmat pahenevat ja laajenevat. Liikenteen kasvun taustalla ovat erityisesti
Talvivaaran kaivoksen avautuminen, kotimaisen raakapuun liséédntyvé tarve ja Kotsko-
ma-Lietmajirvi-radan mahdollistamat uudet kuljetuspotentiaalit Vartiuksen raja-aseman
kautta.

Pohjois-Suomen tavaraliikenteen toimintaa haittaavat pahimmat vilityskykyongelmat
ovat nykyisin rataosilla Kokkola—Ylivieska, Ylivieska—Oulu ja Oulu—Kontioméki—
Vartius. Ennustettu liikkenteen kasvu, erityisesti kdynnistyvit Talvivaaran kaivoksen kul-
jetukset tulevat synnyttdméain ajoittaisia vilityskykyongelmia my6s rataosilla Iisalmi-
Kontiomiki ja lisalmi—Ylivieska. Myds rataosalla Oulu—Kemi tulee kasvava liikenne
synnyttiméin ajoittaisia ongelmia liikenteen yhteensovittamisessa. Yhdistettyjen kulje-
tusten kasvu ei ole mahdollista ilman Seindjoki—Oulu-vélin kehittamista.

Tavaraliikennettd haittaavia infrastuktuurin puutteita on myos useilla Pohjois-Suomen
ratapihoilla. Merkittivimmét puutteet ovat Kokkolassa, Ylivieskassa, Vartiuksessa ja
Oulussa. Kokkolan ratapihalla erityinen ongelma on riittiméton ratapihan vilityskyky,
joka on nykyisin ddrirajoilla. Ylivieskan ratapihan erityisongelmana on raiteiden pituu-
den riittiméttomyys. Oulun ratapihalla ongelmat koskevat erityisesti lapikulkevaa Varti-
uksen litkennetti, silld Vartiuksesta saapuvat junat on kddnnettavd Oulussa, mikd varaa
Nokelan ratapihalla raiteita niin, ettd ratapihan koko kapasiteetti on ajoittain kokonaan
kaytossa.

Seindjoki—Oulu-hankkeen ensimmdiseen vaiheeseen sisdltyvit toimenpiteet ovat riitté-
mittémid turvaamaan yhteysvilin tavaraliikenteen toimivuuden ldhitulevaisuudessa.
Liikenteen ennustettu kasvu edellyttdd koko yhteysvilin rakentamista pitkalld aikavélilla
kaksiraiteiseksi. Kaksoisrakenteen toteuttaminen tulisi kdynnistdd niin, ettd kaksoisrai-
teet Kokkola—Ylivieska ja Liminka—Oulu ovat kdytettdvissd viimeistddn vuonna 2012.
Yhteysvilin vilityskykyd tulee samanaikaisesti parantaa myos rakentamalla uusia ja
laajentamalla nykyisid liikennepaikkoja seké laajentamalla Kokkolan ja Ylivieskan rata-
pihoja. Ndmi toimenpiteet varmistavat mm. sen, ettd Vartiuksesta saapuvat 925 metrin
pituiset junat voivat litkkenngidd Kokkolan ja Oulun vililla.

Samanaikaisesti Seindjoen ja Oulun vilisen yhteyden kehittdmisen kanssa tulisi kehittdd
myos Oulun ja Vartiuksen vilisen reitin vélityskykyd. Tama edellyttdd uusien liikenne-
paikkojen rakentamista ja nykyisten parantamista sekd rataosan Oulu-Kontioméki suo-
jastuksen rakentamista.

Muita kiireellisid Pohjois-Suomen rataverkon kehittdmistarpeita ovat rataosien Oulu—
Kemi, Iisalmi—Kontioméki ja lisalmi—Ylivieska suojastusten rakentaminen, uusien lii-
kennepaikkojen rakentaminen ja nykyisten parantaminen lisalmen ja Kontioméen vililld
sekd lisalmen kolmioraiteen rakentaminen.

Pohjois-Suomen metsiteollisuuden kilpailukyvyn varmistaminen edellyttdd mm. raaka-
puun hankinnan kustannustehokkuuden parantamista keskittimailld raakapuun lastaus
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suuriin alueellisiin terminaaleihin, joista kuljetukset voidaan hoitaa suorina asiakasjuni-
na tuotantolaitoksille. Téllaisen terminaaliverkoston rakentaminen on tullut ajankohtai-
seksi Vendjan ilmoitettua nostavansa raakapuun vientitulleja heindkuun 2007 alussa niin,
ettd raakapuun tuonti Vendjéltd ei olisi endd sen jilkeen kannattavaa. Tama tulee lisdé-
madn kotimaisen raakapuun kysyntdi ja osaltaan vaikuttamaan raakapuuvirtojen uudel-
leen suuntautumiseen. Terminaaliverkon rakentaminen helpottaa myds uusien rautatie-
yritysten tulemista raakapuukuljetusten markkinoille. Pohjois-Suomessa suurten raaka-
puuterminaalien rakentamistarve kohdistuu erityisesti Kontiomden, Ypykkédvaaran,
Vuokatin, lisalmen, Seinédjoen, Ylivieskan ja Haapajdrven alueille.

Edelld mainittujen kiireellisimpien toimenpiteiden jédlkeen tulee jatkaa Seindjoki—Oulu-
ja Oulu—Vartius-vilin vilityskyvyn parantamista sekd rautatiekuljetusten kilpailukyvyn
edellytysten parantamista koko Pohjois-Suomen rataverkolla. Rataosalla Seindjoki—Oulu
tulee jatkaa kaksoisraiteen rakentamista vileilld Ylivieska-Tuomioja ja Koivisto—
Kokkola. Kiireellisimpié rautatiekuljetusten kilpailukykya parantavia toimenpiteitd ovat
Oulun ratapihan automatisointi, Oulun kolmioraide, lisalmi—Ylivieska-rataosan sihkdis-
tys ja akselipainon nosto (250 kN) vililla Tuomioja—Raahe. lisalmen ja Ylivieskan vili-
senradan sdhkoistyksen kannattavuus tule kuitenkin selvittdd tarkemmin. Kannattavuu-
teen vaikuttaa mm. sdhkoistetdénko Talvivaaran kaivosrata.

Tarkastelujakson loppupuolelle ajoittuvia suurimpia investointitarpeita ovat kaksoisrai-
teen Tuomioja-Liminka rakentaminen, rataosien Oulu—Vartius, lisalmi—Kontiomaki ja
Oulu—Kemi-Tornio akselipainojen korottaminen (250 kN), rataosan Laurila—Tornio sih-
koistdminen ja Tornion ratapihan kehittaminen.

Esitetyt toimenpiteet tarkoittavat 807-813 Me€:n investointitarvetta vuoden 2022 lop-
puun mennessd. Toimenpiteiden kustannusarviot ovat suuntaa antavia, koska kaikista
toimenpiteistd ei ole laadittu yksityiskohtaisia selvityksid tai suunnitelmia.

Toimenpidekoriin I sisdllytettiin kaikkein kiireellisimmét rataverkon kehittdmisinves-
toinnit, jotka suositellaan toteutettavan viimeistdén vuonna 2012. Ndiden toimenpiteiden
kustannukset ovat yhteensd noin 339 M€. Toimenpidekori I sisdltyvdt suurimmat inves-
toinnit (yli 10 M€) ovat:

» Kaksoisraide Liminka—Oulu, 55 M€
» Kaksoisraide Matkaneva—Ylivieska, 180 M€
» Kokkolan ratapiha (tarveselvityksen mukaisesti), 15,5 M€

*  Oulun ratapihan automatisointi, 20 M€.

Toimenpidekoriin II siséltyvat toimenpiteet suositellaan toteutettavan vuosina 2013—
2017. Koriin siséltyvien toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensd noin 259 M€. Suu-
rimmat koriin II siséltyvét investoinnit (yli 10 M€) ovat:

+ Kaksoisraide Ylivieska—Tuomioja, 170 M€
* Ylivieskan ratapiha (tarveselvityksen mukaisesti), 16,4 M€.

* lisalmi-Ylivieska, sdhkoistyksen rakentaminen, 35 M€.
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Toimenpidekoriin III siséltyvit toimenpiteet suositellaan toteutettavan vuosina 2018-
2022. Koriin siséltyvien toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensid 209-215 M€. Suu-
rimmat koriin III investoinnit (yli 10 M€) ovat:

Kaksoisraide Tuomioja—Liminka, 75 M€

Kontiomiki—Oulu, akselipainon nosto (250 kN) 32,9 M€
Oulu—Kemi, akselipainon nosto (250 kN) 25,8-29,8 M€
Kemi-Tornio, akselipainon nosto (250 kN) 18,1-20,1 M€
Tornion ratapihan muutostyot 20 M€

Kontioméiki—Vartius, akselipainon nosto (250 kN) 12,3 M€
Iisalmi—Kontioméki, akselipainon nosto (250 kN) 11,3-11,8 M€.

Edelld esitettyjen toimenpiteiden lisiksi Pohjois-Suomen rataverkolla suositellaan to-
teuttavaksi myds muita, toimenpidekoreihin sisdltyvid investointeja pienempié kehitta-
mistoimenpiteitd, joita ei tdssé selvityksessd ole yksityiskohtaisesti arvioitu.
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KEHITTAMISOHJELMAN KUSTANNUSERITTELY

Toimenpidekori 1

Kohde Kustannusarvio Lahde
Seinajoki—Oulu

Seinajoen raakapuuterminaalin rakentaminen 3 M€ 4
Kaksoisraide Liminka—Oulu 55 M€ 1
Kaksoisraide Matkaneva-Ylivieska 180 M€ 1
Ruukin liikennepaikan jatkaminen 925 m 4 M€ 1
Ruonnevan liikennepaikan rakentaminen 925 m 3,8 M€ 1
Kokkolan ratapiha (tarveselvityksen mukaisesti) 15,5 M€ 2
Ykspihlajan valiratapihan laajentaminen (tarveselvityksen mukaisesti) 9 M€ 2
Alholman laajentaminen (alustavan selvityksen mukaisesti) 5 M€ 3
Oulu ratapihan automatisointi 20 M€ 5
Oulu—Kontiomaki

Suojastuksen rakentaminen 2,6 M€ 4
Niskan liikennepaikan rakentaminen 925 m 2,1 M€ 4
Liminpuron likennepaikan rakentaminen 925 m 2 M€ 4
Pikkaralan liikennepaikan jatkaminen 925 m 1 M€ 4
Utajarven liikkennepaikan jatkaminen 925 m 1,2 M€ 4
Paltamon liikennepaikan jatkaminen 925 m 1,9 M€ 4
Kontiomaen alueen raakapuuterminaalin kehittdminen 4 M€ 4
Kontiomaki—Vartius

Puikkokosken liikkennepaikan rakentaminen 925 m 1,5 M€ 4
Vartiuksen liikkennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutieraide lisaa) 1,2 M€ 4
Kontiomaki—\Vuokatti

Vuokatin alueen raakapuuterminaalin rakentaminen 3 M€ 4
lisalmi—Kontiomaki

Suojastuksen rakentaminen 2,3 M€ 4
Sukevan liikennepaikka (725 m kulkutieraide lisda + raakapuukuormaus) 4 M€ 4
Latukan liikennepaikan rakentaminen 2,3 M€ 4
lisalmen alueen raakapuuterminaalin rakentaminen 2,5 M€ 4
lisalmi—Ylivieska

Suojastuksen rakentaminen 4.8 M€ 4
Ylivieska—Haapajarvi-alueen raakapuuterminaalin rakentaminen 2,5 M€ 4
lisalmen kolmioraiteen rakentaminen 2,5 M€ 4
Oulu—Kemi

Suojastuksen tihentaminen 1,6 M€ 4
Yhteensa toimenpidekori 1 339 M€

Kustannusarvion l&hteet

Seinajoki—Oulu alustava yleissuunnitelma, yleissuunnitelma tai YVA

Kokkolan ja Ylivieskan ratapihojen tarveselvitys

Alholman ratapihan alustava toteutusselvitys

POSU:n yhteydessa tehty karkea tarkastelu

OURA 2005-raportti, vertailukustannuksina kaytetty limalan ratapihan turvalaitteita
RailPortGransen - suunnitelma (terminaalin kokonaiskustannukset 37 M€)

AR WN -
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Toimenpidekori 2

Kohde Kustannusarvio _Lahde
Seinajoki~Oulu

Kaksoisraide Koivisto—Kokkola 7,5 M€ 1
Kaksoisraide Ylivieska—Tuomioja 170 M€ 1
Ylivieskan ratapiha (tarveselvityksen mukaisesti) 16,4 M€ 2
Norbyn liikennepaikan rakentaminen 750 m 2,4 M€ 4
Vihannin likennepaikan jatkaminen 925 m 5,1 M€ 1
Oulun kolmioraide 4 M€ 4
Tuomioja—Raahe

Akselipainon nosto 250 kN - paallysrakenne 1 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - sillat 1 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - alusrakenne 1,6 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - rummut 1,2 M€ 4
Oulu—Kontiomaki

Muhoksen liikkennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutieraide lisaa) 2,5 M€ 4
Vaalan liikennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutieraide lis&a) 2 M€ 4
Kivesjarven liikkennepaikan laajentaminen (yksi 925 m kulkutieraide lisaa) 3,2 M€ 4
Kontioméaki—Vartius

Sahkoistyksen taydentaminen 0,6 M€ 4
Vartiuksen puskuriraiteiston rakentaminen (kaksi 925 m raidetta) 4.3 M€ 4
lisalmi—Ylivieska

Sahkoistyksen rakentaminen 35 M€ 4
Oulu—Kemi

lin likennepaikan laajennus (yksi 750 m kulkutieraide lisaa) 1,7 M€ 4
Yhteensa toimenpidekori 2 259 M€

Kustannusarvion lahteet

DG EWN =

Seinadjoki—Oulu alustava yleissuunnitelma, yleissuunnitelma tai YVA

Kokkolan ja Ylivieskan ratapihojen tarveselvitys

Alholman ratapihan alustava toteutusselvitys

POSU:n yhteydessa tehty karkea tarkastelu

OURA 2005-raportti, vertailukustannuksina kaytetty llmalan ratapihan turvalaitteita
RailPortGransen - suunnitelma (terminaalin kokonaiskustannukset 37 M€)
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Toimenpidekori 3

Kohde Kustannusarvio Lahde
Seindjoki—Oulu

Kaksoisraide Tuomioja—Liminka 75 M€ 1
Oulu—Kontiomaki

Akselipainon nosto 250 kN - paallysrakenne 2,8 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - sillat 8,0 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - alusrakenne 12,3 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - rummut 9,8 M€ 4
Oulu—Kemi

Pirttikankaan lilkkennepaikan rakentaminen 925 m 2,4 M€ 4
Maksniemen liikkennepaikan rakentaminen 925 m 2,6 M€ 4
Kemin ratapihan kehittaminen (lisdsahkoistys ja laajennus) 3,8 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - paallysrakenne 10,1 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - sillat 6,2-10,2 M€ 4 ()
Akselipainon nosto 250 kN - alusrakenne 4 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - rummut 5,5 M€ 4
Kemi—Tornio

Akselipainon nosto 250 kN - paallysrakenne 1,9 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - sillat 15-17 M€ 4 (%)
Akselipainon nosto 250 kN - alusrakenne 1,2 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - rummut 0,2 M€ 4
Sahkaoistyksen rakentaminen 4,5 M€ 4
Tornion ratapihan muutostyot (osana suurempaa kokonaisuutta) 20 M€ 6
Kontiomaki—Vartius

Akselipainon nosto 250 kN - paallysrakenne 7 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - sillat 51 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - alusrakenne - 4 (™)
Akselipainon nosto 250 kN - rummut 0,2 M€ 4
lisalmi—Kontiomaki

Akselipainon nosto 250 kN - paallysrakenne 2,5 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - sillat 1,4-1,9 M€ 4 ("
Akselipainon nosto 250 kN - alusrakenne 2.4 M€ 4
Akselipainon nosto 250 kN - rummut 5 M€ 4
Yhteensa toimenpidekori 3 209-216 M€ (**)

™ siltojen uusimistarpeen tarkka maarittely edellyttaa lisaselvityksia

(* ei pohjanvahvistustarvetta

Kustannusarvion lahteet

Kokkolan ja Ylivieskan ratapihojen tarveselvitys
Alholman ratapihan alustava toteutusselvitys
POSU:n yhteydessa tehty karkea tarkastelu

DB WN =

Seinajoki—Oulu alustava yleissuunnitelma, yleissuunnitelma tai YVA

OURA 2005-raportti, vertailukustannuksina kaytetty llmalan ratapihan turvalaitteita
RailPortGransen - suunnitelma (terminaalin kokonaiskustannukset 37 M€)
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