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Onnettomuusanalyysi 1990-2000

1.

Yleista

1.1.

1.2.

1.3.

Tyén ldhtékohta

Tédmén onnettomuusanalyysin tarkoituksena on kiinnittdd huomiota onnetto-
muuksiin vayldnpitdjdn ndkokulmasta. Ongelmakohtien tunnistamisen jélkeen
voidaan suunnata voimavaroja véylien kehittimiseen turvallisemmiksi.

Tutkimusaineisto

Tutkimusaineistona on kéytetty Merenkulkulaitokselle tehtyjd merivaurioilmoi-
tuksia, jotka on kirjattu DAMA-onnettomuustietokantaan.

Tehtévan rajaus

Tehtdvd on rajattu koskemaan sellaisia Merenkulkulaitokselle ilmoitettuja me-
rionnettomuuksia, jotka on kirjattu karilleajoiksi tai yhteentérméyksiksi toiseen
alukseen. Alueellisesti rajaus pitdé sisdllddn maamme kauppamerenkulun vaylat
merialueella ja Saimaalla.

Tarkastelun ulkopuolelle on jétetty:

e Viyldalueen ulkopuolinen alue silloin, kun ei ole ollut tarkoitus ajaa
viylalld

e Laiturimanddverien aikana tapahtuneet sortumiset

e Avomerelld jadavustuksessa tapahtuneet yhteentorméykset

e Ankkurista karkaamisesta johtuvat karilleajot

e Hinauskdyden katkeamisesta aiheutuvat karilleajot

e [llkivalta

e Huviveneet (lukuun ottamatta torméayksid kauppa-aluksiin)
Tutkimusajanjaksona ovat olleet vuodet 1990-2000. Mukana ovat jakson loppu-

puolen tapauksista ne, jotka ovat olleet kirjattuna 1.6.2001 mennessd. Tapaukset
ovat taulukoituna liitteissd 1-4.



2.

2.1.

Onnettomuuksien méaara ja jakautuminen

Onnettomuusmaddradn kehitys

Tarkasteluajanjaksona on tapahtunut — ottaen huomioon kohdassa 1.3 mainittu
rajaus — 212 karilleajoa, keskiméirin 19,3 onnettomuutta vuodessa. Kehitys on
ollut lievisti laskeva (kuva 1). Onnettomuusalusten keskimédérdinen bruttovetoi-
suus on ollut 3 800 tonnia.

Yhteentdrmiyksid on tapahtunut 42, eli keskiméérin 3,8 onnettomuutta vuodessa
(kuva 2). Tunnettujen alusten vetoisuuksien keskiarvo on 4 800. Yhteentorméyk-
sistd suurin osa on tapahtunut ja&uomissa joko murtaja-avustuksessa tai sivuu-
tuksessa. Yhteentdrméyksid tarkasteltaessa on myds otettava huomioon se, ettd
tapausta kohti on yleensd kaksi alusta, joista toisesta on harvoin tilastoitua in-
formaatiota. Siksi joissakin yhteent6rmidyskaavioissa on tuntemattoman osuus
suuri.

Kuvassa 3 on esitetty yhteentormidyksiksi kirjattujen tapausten jakautuminen
tormdyslajeittain. Yhteentérmédys murtaja-avustuksessa tarkoittaa avustettavan
tormédmistd hinaavan murtajan perdhaarukkaan. Tdmé sekd jaduomasivuutuk-
sessa tapahtunut yhteentdrmiys ovat yleensd huomattavasti lievempid kuin ne
térméykset ovat ryhmédssé "térméys alukseen".

Onnettomuusalusten keskimdérdisen bruttovetoisuuden vaihtelu on esitetty ku-
vassa 4.

Vuotuisten onnettomuusméirien suhteuttamisessa liikenteen madrdéan on kiytetty
Merenkulkulaitoksen tilastoista saatua satamiin saapuvien alusten lukuméirda.
Téssd on huomioitu sekd ulkomaan ettd kotimaan liikenne (kuva 5).

Alusmédriddn verrattuna tarkasteluaikana on sattunut keskimaérin 0,58 karilleajoa
tuhatta saapunutta alusta kohti. Yhteentérméyksid on sattunut keskiméaérin 0,11
kappaletta tuhatta saapunutta alusta kohti. Kuva 6 osoittaa, ettd karilleajot ovat
hieman vihentyneet suhteessa saapuvien alusten médrdan, mutta yhteentdrmé-
ysten médrd on pysynyt liahes vakiona. Edellisissd tutkimuksissa (Mustonen
1996, Sederholm 1983) on todettu molempien onnettomuustyyppien hienoista
laskua suhteessa alusméériin.

Onnettomuuksien alueellinen jakautuminen merialueen ja Saimaan sisé-
vesivdyldston kesken on esitetty kuvassa 6.




Onnettomuusmaéara vuosittain
Karilleajot
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B Merialueet B Saimaa

Kuva 1.

Onnettomuusmééri vuosittain
Yhteentérméykset
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Kuva 2.



Yhteentérmdysten jakautuminen
lajeittain jaksolla 1990-2000
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Onnettomuusmadara vuosittain
suhteessa liikenteen mdaraan

1,20

Onnettomuutta/tuhat saapunutta alusta
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jakautuminen jakautuminen
Karilleajot Yhteentormaykset
Kuva 6.



2.2.

2.3.

2.4.

Jakautuminen alustyypin mukaan

Kuvassa 7 esitetddn alustyyppien jakauma onnettomuuksissa onnettomuustyypin
ja -alueen mukaan. Kaavioissa osioon “muu alus” kuuluu my6s tuntemattomat
tapaukset. Osio “erikoisalus” sisiltdd padasiassa hinaajat ja jadnmurtajat.

Jakautuminen aluksen koon mukaan

Onnettomuusalusten kokojakauma on esitetty merialueen osalta kuvassa 9 ja
Saimaan osalta kuvassa 10.

Jakautuminen kansallisuuden mukaan

Onnettomuuksissa olleiden alusten kansallisuusjakaumat onnettomuustyypeittéin
on esitetty kuvassa 8.

Kotimaiset alukset ovat kirjessd kaikkien onnettomuustyyppien jakaumissa. Me-
rialueella karille ajaneista aluksista 71% on suomalaisia ja yhteen torménneistd
62%. Saimaalla muiden kansallisuuksien osuus on suurempi ja suomalaisia on
karille ajaneista 46% ja yhteen torménneistd 66%. Yhteentorméayksissd on huo-
mioitu molempien osapuolien kansallisuus, mutta usein toisen osapuolen kansal-
lisuutta ei ole merkitty tietokantaan. Tdmi aiheuttaa suuren “tuntemattoman”
lohkon merialueen yhteentérméyksiin.



Onnetftomuusalukset tyypeittdin
Karilleajot merella

Muu a.

39 | Sailioa.
Erikoisa. | i% Bulk a.
20% | 3%
Ka'gsj/:’sa' Kuivalastia.

41%

\

‘ Matkustaja-a.
‘ 22%
|

Onnettomuusalukset tyypeittédin
Yhteentérmaykset merelld

Sailica.
59, Bulka.
| [ 4%
Muu a. Kuivalastia.
\ 29 % 13%
‘ Matkustaja-a.
\ 10 %
|
Erikoisa. - Kalgs:/usa.
36 % ’

' Kansallisuudet: Karilleajot merelld

‘ POL Muut
2% 114 %

NOR 5o
2%
. RUS
3%
GER /
5%

FIN
72 %

Yhteentérmaykset merella

Tuntematon
23%

Muut
6%
FIN
1 Pk / 62 %
4% |
RUS

Onnettomuusalukset tyypeittdin
Karilleajot Saimaalla

Muu a.
3%
Erikoisa.
19 %

Bulk a.
/1%

Matkustaja-

a. Kuivalastia.
19% 48 %

Onnettomuusalukset tyypeittdin
Yhteentormaykset Saimaalla

Bulk a.

Muu a. 17 %
32%

Kuivalastia.

17 %
Erikoisa.  Matkustaja-
17 % i a.
17 %

Karilleajot Saimaalla
HOL

3% )\

RUS ‘

16% /

FIN
46 %

GER
35%

Yhteentérmdadykset Saimaalla
DEN
17 %

RUS
17 %

FIN
66 %



Onnettomuusalusten kokojakauma
Merialue 1990-2000

<04 0105 051 2 28 510 1045 1520 2025 2560 >50
Bruttovetoisuus (1000)
|mKarilleajot B Yhteentsrmaykset |
Kuva 9.

Onnettomuusalusten kokojakauma
Saimaa 1990-2000

<0,1 01-0,5 0,5-1 12 255 5-10 10-15 15-20 20-25 25-50 >50
Bruttovetoisuus (1000)
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Kuva 10.




2.5.

2.6.

2.7

Jakautuminen kuukauden mukaan

Karilleajojen kuukausittainen jakautuminen on esitetty kuvassa 12. Karilleajoja
merialueilla tapahtuu enemmén talvikuukausina kuin kesilld. Vuosikymmenen
keskiarvoista pahin karilleajokuukausi on joulukuu (13%).

Saimaalla karilleajoja tapahtuu enemmain kesakuukausina talviliikenteen vihyy-
den vuoksi. Suurin huippu on huhtikuu (16%), jolloin liikenndinti vilkastuu Sai-
maan kanavan avautuessa.

Yhteentérméyksien kuukausittainen jakautuminen on esitetty kuvassa 13. Yh-
teentdrméyksien kuukausittainen vaihtelu on selkedd; merialueella sattuu yh-
teentdrméyksid jadavustuksessa vuoden kolmen ensimmaéisen kuukauden aikana.
Tdma on 69% yhteentdrméayksistd. Vuoden jalkimmaéinen puolisko on tasaista.

Saimaan muutama yhteentérméys on tapahtunut kesilld, keskelld vilkkaan lii-
kenteen kautta.

Jakautuminen viikonpdivan mukaan

Onnettomuuksien jakautuminen viikonpédivdn mukaan on esitetty kuvassa 11.
Karilleajoista 33% on tapahtunut keskiviikkoisin. Osuus laskee tasaisesti kohti
sunnuntaita, jolloin onnettomuuksia on tapahtunut vahiten. Alkuviikon nousu on
taas tasaista.

Yhteentérmédyksien huiput ovat maanantai ja perjantai. Minimi on téssékin sun-
nuntai. Alukset pyrkivit pois satamista viikonlopuksi.

Jakautuminen kellonajan mukaan

Onnettomuuksien jakautuminen kellonajan mukaan on esitetty kuvassa 14. Ka-
rilleajoissa on huiput aamuyélla klo 3 ja illalla klo 21. Yhteentorméyksien huiput
on klo 1 yo6ll4 ja klo 16 iltapaivalla.



Onnettomuudet viikonpdivittdin
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Onnettomuudet kuukausittain
Yhteentorméaykset 1990-2000

Kuva 13.

Onnettomuudet kellonajoittain
Kaikki tapukset 1990-2000
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Kuva 14.
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3.

3.1.

3.2.

3.3.

Olosuhteet

Valaistus- ja ndkyvyysolosuhteet

Onnettomuuksien valaistus- ja nikyvyysolosuhteet on esitetty kuvassa 15. Yli
puolet onnettomuuksista tapahtuu pimeéssé.

Nikyvyys on ollut yli 10 km yli puolessa karilleajotapauksista. Vain 21% tapa-
uksista on sattunut nédkyvyyden ollessa alle 0,5 km.

64% yhteentérméyksistd on sattunut ndkyvyyden ollessa yli 10 km. Vain 17%
tapauksista on sattunut nakyvyyden ollessa alle 0,5 km.

Suurin osa yhteentérméyksistd on sattunut jadavustuksessa, jolloin nakyvyydelld
ei ole olennaista merkitysta.

Tuuliolosuhteet

Onnettomuustilanteissa vallinnut tuulen nopeus on esitetty kuvassa 16 ja tuulen
suunta kuvassa 17. Merkittivid osa onnettomuuksista on sattunut lounaistuulella,
joka on yleensi vallitseva tuulensuunta Suomessa. Tyynessd sattuneilla onnetto-
muuksilla on Saimaalla vield suurempi osuus. Onnettomuustilanteiden tuulen-
suunnat eivit poikkea vallitsevista tuuliolosuhteista. Kaikista tapauksista 60% on
sattunut alle 8,0 m/s tuulessa (navakan tuulen alaraja).

Jédolosuhteet
Onnettomuuksista on kirjattu ylos oliko vesistd sula vai jéddssd. Tama on esitetty

kuvassa 18. Karilleajoista on jadolosuhteissa tapahtunut merialueella 7% ja Sai-
maalla 24%. Yhteentorméyksistd merialueella 56% on tapahtunut jdissa.

12
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Onnettomuudet tuulen suunnittain
Kaikki tapaukset 1990-2000
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Kuva 17.

Jddtapausten osuus
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4. Onnettomuuksien syyt

4.1. Onnettomuuksien jakautuminen syittédin
Onnettomuuksien syiden osuudet on laskettu onnettomuustietokantaan ensisijai-
seksi merkityn syyn mukaan. Tdmai ensisijainen syy on liitteissd 1-5 esitetty sa-
rakkeessa “’syy” (kuva 19).
Karilleajoissa on ensisijaiseksi syyksi useimmiten merkitty navigointivirhe
(41%) tai inhimillinen erehdys (30%).
Yhteentorméyksissi syy on useimmissa tapauksissa ollut jokin aluksen ulkopuo-
linen tekiji (37%, josta sédolosuhteet 5%). Inhimillinen erehdys on toinen suuri
tekija (32%).
Onnettomuuksien syyt Onnettomuuksien syyt
Karilleajot 1990-2000 Yhteentormdykset 1990-2000
Vika
~m.kortissa,
| merkeissa
Sadolosuh- | 4% Sasolosuh
Muut Lol | Muu ulkop. a::e)ts i
3% 7% y - Syy
“ 4% g
’ Muut
ik Tekn. v. 27 %
I~ ___Navigointi-
erehdyokset f R Iaitst]eet Muust;top.
30% 1% b
\\\ Tekn. v.
| - Ohjaus
| 8%
"\. Tekn. v. :
~Vetolaite Navigointi-
2% P e virhe
Navigointi- Inhimilliset 20,
virhe erehdykset
4% 32%
Kuva 19.
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4.2.

Véylésté johtuvat onnettomuudet

Téssd kasitellddn tapauksia, joissa vdylddn liittyvd seikka on merkitty onnetto-
muustietokannassa ensisijaiseksi syyksi tai osasyyksi onnettomuuteen. Kohdassa
4.1 nama tapaukset sijoittuvat useaan eri lohkoon.

Kahdeksassa karilleajotapauksessa onnettomuustietokantaan on merkitty ensisi-
jaiseksi syyksi vdyldén tai karttaan liittyvd seikka. Yhdessd ndistd tapauksista oli
kéytossd kuitenkin vanhentunut kartta. Toisessa vdyldn merkintd oli aluksen
paillikon mielestd epdkunnossa. Yhteensd 23 karilleajossa ensisijaiseksi syyksi
tai osasyyksi on merkitty vdyldén liittyvé seikka (liite 5).

Karilleajot, joiden syyksi on merkitty vdyld4n tai karttoihin liittyvéd seikka, on
esitetty vuosittain kuvassa 20.

Yhteensd 20 yhteentrméiykseen tietokantaan on merkitty syyksi véyléstd johtu-
va seikka. Kaikissa ndissé tapauksissa oli kysymys jdissd navigoinnista. Kahdes-
sa tapauksessa oli kyse jaduomasivuutuksesta ja lopuissa perddnajoista jadavus-
tuksissa.

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Vdyldsta johtuneet karilleajot

|m Vaylan kunto M Vika merikartassa tai -merkissé |

Kuva 20.
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4.21.

4.2.2.

4.23.

Syyna vaylan merkinta

Tapauksissa K23, K29, K148 ja K195 on syyni tai osasyynd sammunut linjava-
lo.

Tapauksissa K33, K62 ja K196 on syyni tai osasyynd sammunut tai epésdannol-
lisesti toimiva viitan tai poijun valo.

Tapauksissa K59, K87, K180, K190, K217 ja K239 on syyni tai osasyynd puut-
tuva tai paikaltaan siirtynyt viitta tai poiju. Yhdessd tapauksessa viitat olivat sa-
tamanpitdjén yllapitdmid. Tapauksessa K83 oli yksityisen hoidossa olevalla
viyldlld yliméddrdinen viitta.

Syyna vaylan kunto

Tapauksessa K112 pohjakosketus aiheutui véyldalueen tasolla 2,95 olevasta kal-
liosta, joka ulottuu noin 20 m véyldalueen reunalta vidylélle pdin. Viylén kul-
kusyvyys 3,0 m.

Tapauksessa K182 alus sai pohjakosketuksen viylin risteysalueella, jossa kartan
mukaan oli riittdvén syvéa.

Tapauksessa K260 viyldalus sai pohjakosketuksen viyldlld. Ei vedenkorkeus-
tietoja.

Tapauksessa K271 ruoppausmassojen siirtoputki oli rikkoutunut ja massaa ka-
sautui véyldlle.

Tapauksissa K10, K49 ja K202 on syynd vdyldn jéitilanne.

Yhteentormayksissd 18 tapauksessa on avustettava torméannyt murtajan perddn
kovassa jadkentissd. Tapauksissa Y30 ja Y43 on tormédys tapahtunut jiduomassa
sivuutustilanteessa.

Yhteenveto

Karilleajoja, joissa onnettomuustietokantaan on syyksi tai osasyyksi merkitty
viyldstd johtuva seikka, on ollut keskimédrin 2,1 tapausta vuodessa. Pois lukien
jasstd johtuvat ja muut sellaiset onnettomuudet, joihin véyldnpitdjd ei voi vai-
kuttaa, on viyldnpitoon liittyvid tapauksia 17, jolloin keskiarvoksi tulee 1,5 tapa-
usta vuodessa. Vuosina 1982-1994 vastaava luku oli 2,0 tapausta vuodessa

Yhteent6rmiykset, joiden syyksi on merkitty véylddn liittyvd seikka, ovat ta-
pahtuneet jdissd navigoitaessa, joten niihin ei juuri voida vaikuttaa vdyldnsuun-
nittelun keinoin.

Viylddn liittyvéstd seikasta johtuneita onnettomuuksia oli 11% kaikista karil-
leajoista. Seuraavissa paikoissa timé keskiarvo ylittyy huomattavasti.

Rauman edustalla karilleajoista 25 % (2 kpl) on véylasté johtuvia.
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5.

Vauriot

5.1.

5.2.

5.3.

Hangon edustalla 21% (3 kpl) karilleajoista on véylédstd, nimenomaan sammu-
neista valoista johtuvia.

Eteld-Saimaalla 27% (6 kpl) karilleajoista on véylédstd johtuvia. Jos jitetdén las-
kuista pois jadduomasta johtuneet karilleajot, saadaan luvuksi vain 14% (3 kpl).

Oulun edustalla molemmat karilleajot ovat véyldstd johtuvia. Toisessa syynd oli
kaupungin asettamien viittojen vdari sijainti ja toisessa ruoppausmassan siirto-
putken rikkoontuminen.

Viyléstd johtuneiden onnettomuuksien véhdisen médrin vuoksi niistd ei voi las-
kea tilastollista merkitsevyytta.

limoitettu vaurioaste

Karilleajoissa on sattunut hyvin vdhdn vakavia vaurioita. Vain prosentissa
tapauksista alus on jédnyt hylyksi. Suurimmassa osassa (76%) tapauksia on sel-
vitty pienin vaurioin.

Yhteentorméyksissé ei toisen osapuolen vaurioita ole yleensé kirjattu. Siksi tun-
temattoman osuus on suuri (48%). Hylyksi jéddneiden osuus (6%) on huomatta-
vasti suurempi kuin karilleajoissa.

Taloudellisia menetyksid ei tissd ole laskettu. Vaurioasteet on esitetty kuvassa
21.

Henkilévahingot
Karilleajoissa loukkaantuneita ei ole tiedossa.

Yhteentorméyksissd Y16, Y17 ja Y39 sai surmansa yhteensd neljd henkilod.
Kaikki olivat huviveneilijoitd. Yhteentérmayksissd myos loukkaantui useita hen-
kilGita.

Ympadristévahingot

Analyysin tapauksissa ei tiedetd 6ljyvahinkoja tapahtuneen. 13% tapauksista ei
ole asian suhteen informaatiota.
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limoitettu vaurioaste
Karilleajot 1990-2000

limoitettu vaurioaste
Yhteentérméaykset 1990-2000

J&i hylyksi
1%
Tuntematon Tunte- _Jéi hylyksi
7% Suuri vaurio - maton 6%
Ei vauriota i 1% 48 % | ) Suuri vaurio
5% b 4%

Pieni vaurio
40 %

Ei vauriota
Pieni vaurio 2%
76 %
Kuva 21.
6. Aluetarkastelu
Viyldstd aiheutuneiden onnettomuuksien jakautumisen lisdksi tdssé on tarkaste-
lua kaikkien onnettomuuksien tihentymistd kartalla. Seuraavassa on kohteita,
joissa on sattunut useampia onnettomuuksia samassa tai ldhes samassa paikassa.
6.1. Rauma
Rihtniemen viyldn kapeikon alkaessa avomeren jidlkeen on sattunut useita karil-
leajoja.
Valkeakarin viylélld Suurriutan poijun kohdalla kdantyessd on sattunut kaksi ka-
rilleajoa.
6.2. Saaristomeri

Nauvon luoteiskulma on monen védylédn risteysaluetta. Sielld on tapahtunut lukui-
sia karilleajoja pitkdksi menneiden kddnndsten johdosta.

Kittuisissa yhteysalusliikenne on vilkasta ja yhteentdrméyksid muun lauttalii-
kenteen kanssa on sattunut.

Degerbyn Ekholmssund on ahdas viyla vilkkaalle (yhteysalus)liikenteelle.
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

7.

Hanko
Tulliniemen linjalla on sattunut suurin osa Hangon edustan onnettomuuksista.
Helsinki

Sdrkdn salmi ja etenkin Kustaanmiekka ovat tunnetusti ahtaita sisdéntuloviylid,
joissa karilleajoja tapahtuu.

Villinginluoto on viylien “kainalossa” ja houkutus oikaista luodon eteldpuolisen
matalikon yli on suuri. Paikalla ei ole viittoja.

Kotka

Kotkan edustalla on karilleajoja tapahtunut ldhinna Pirkdyrin salmessa ja Ruot-
sinsalmessa.

Haapasaaren ympdrilld on sattunut lukuisia karilleajoja.
Saimaa

Saimaan kanavassa kohdassa 35 km on sattunut kaksi karilleajoa, joista toinen
ohitustilanteessa.

Vekaran lossin ympiéristossd haarautuvilla véylilld on tapahtunut useita karil-
leajoja.

Yhteenveto

Karilleajoista 11 %:ssa tapauksista onnettomuusrekisteriin on syyksi tai osasyyk-
si merkitty véyldstéd johtuva seikka. Naistd 4 %:ssa (yhdessé tapauksessa) alus jéi
hylyksi ja 13% tapauksista alus kérsi suuret vahingot. Lopuissa vauriot olivat
pienet tai vauriota ei tullut lainkaan. Henkilovahinkoihin johtaneissa onnetto-
muuksissa ei ole kyse viyldstd aiheutuneista tapauksista.

Suurimmassa osassa onnettomuuksia, joissa syyné tai osasyynd oli vdyldn kunto,
on viyldn kunnolla tarkoitettu vaikeaa jédtilannetta.

Suurimmat yksittdiset ryhmét vayldsyissd ovat viittojen védrd sijainti tai puuttu-
minen ja valojen sammuminen tai huono ndkyminen.
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Tuulen nopeus

Alustyyppi 00 0-0,2 m/s
00 Tuntematon 01 031,55 m/s
0G Sailiéalus nestemainen kaasu/kemikaali 02 1,6-3,3 m/s
1A yleinen 03 3454 m/s
1B tavallinen oljy 04 5579 m/s
1D kemikaali 05 8,0-10,7 m/s
3A Bulk yleinen 06 10,8-13,8 m/s
3E malmi 07 13,9-17,1 m/s
3F sementti 08 17,2-20,7 m/s
4A Kuiva lasti yleinen 09 20,8-244 m/s
4B tavallinen kuivalasti 10 24,5-28,7 m/s
4E roro 11 28,8-326 m/s
4F kontti 12 >327 m/s
4K muu UN Tuntematon
5A Matkustajalautta julkinen liikkenne
5B risteily Vesialue
5C autolautta 01  Avomeri
5G kantosiipialus 02 Ulkoiset rannikkovedet
5K muu 03  Rannikkovedet
6A Kalastaja yleinen 04  Saaristo / kapea vayla
6D tavallinen kalastus 05 Satama-alue
6E troolari 06  Kanava, joki, poijuvayld tms.
7A Erikoisalus hinaaja/pelastusalus OT Muu
7B jaénmurtaja UN Tuntematon
Vi luotsi/pelastus
7G ruoppaajallieteproomu Nakyvyys
7l tyoalus 1 Y10 km
7K muu 2 4-10 km
8E koulutusalus 3 1-4 km
8l Oljyntorjunta 4 Ale1 km
9A Muut laivaston alus 5 Alle 0,5 km
9C huvialus U Tuntematon
9E hinaaja+proomu
9K muut kelluvat rakenteet Vauriot

1 Jai hylyksi
Tuulen suunta 2 Suuri vaurio
N  Pohjoinen 3  Pieni vaurio
NE Kaoillinen 4 Eivauriota
E Ita O Muu
SE Kaakko U Tuntematon
S Eteld
SW  Lounas Merenkaynti
W Léansi 0 000m
NW Luode 1 025m
00 Tyyni 2 050m
VA Vaihteleva 3 125m
UN Tuntematon 4 250m

5 400m

Valaistus U Tuntematon
1 Valoisa
2 Pimea
3 Hamara

U Tuntematon
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Onnettomuuden syy

A Olosuhteet aluksen ulkopuolella

A01 Todella raju saa

A02 Vallitsevat olosuhteet, kuten tuuli teki manddverit vaikeiksi

A03 Tormasi kelluvaan esineeseen, jota ei voinut nahda/valttaa ajoissa
A04 Vikaa navigointilaitteissa, valoissa, muissa sahkdisissa laitteissa
A05 Vikaa kartoissa tai muissa julkaisuissa

A06 Tekninen vika toisessa aluksessa

A07 Toiminnallinen vika toisessa aluksessa

A11 Muu ulkopuolinen haitta

B Aluksen varustuksen sijainti tai kunto

BO4 Aluksen ohjailukyky huono

C Aluksen varustuksen tekninen kunto

Co1 Navigointilaitteiston tekninen vika

Co02 Ohjauslaitteisto

C03 Vetolaitteet

D Laitteiden kaytté/tyyppiongelmat, ihminen/kone -ongelma
D05 Muu laitteen kayttdongelma

E Olosuhteet koskien lastia ja lastin ja polttoainetankkien suojaaminen
EO7 Muu

F Rutiinit, kommunikaatio, organisaatio

FO1 Kontrollointirutiinit puutteelliset

F13 Liian pieni miehistd yleensa tai suhteessa tehtavaan

F18 Vikaa yhteistydssa likenteen ohjaajien kanssa

F19 Muut

G Inhimiliset erehdykset

G02 Kaytannossa riittamaton patevyys tehtéavaan

GO03 Tehtava ei ollut hyvin suunniteltu

GO05 Vaihtoehtoista navigointijarjestelmaa ei kaytetty

GO07 Ei asianmukaista paikanmaaritysta

GO08 Vaarinymmarretty toisen aluksen liikkeet tai aikeet

G09 Vaarinymmarretty oman aluksen liikkeet (tuuli, virta ym.)

G13 erityisolosuhteet (sairaus, vahainen uni, liiallinen tydskentely ym.)
G14 Nukahti vahtivuorossa.

G15 Alkoholi tms. pdihde

G16 Muut

OTH Muu syy

UNK Tuntematon syy

Kansallisuus MOR  Marokko
BAH Bahama NOR Norja
BER Bermuda OTH muu

BRI  Brittildinen (Brit. Col.) PAN Panama
CYP Kypros POL Puola
DEN Tanska POR Portugali
EST Viro RUS Venaja (Neuvostoliitto)
FIN  Suomi SWE Ruotsi
GBR Iso-Britannia SWI  Sveitsi
GER Saksa UNK tuntematon
GRE Kreikka

HOL Hollanti

ITA ltalia

MAL Malta
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Karilleajot alueittain 1990-2000

Merialue Saimaa yhteensa
VUuoSi kpl Br. Vet ka kpl Br. Vet ka kpl Br. Vet ka
1990 20 4178 4 1039 24 3655
1991 27 2717 4 922 31 2485
1992 18 3310 2 1853 20 3165
1993 13 3170 4 1656 1 2814
1994 12 3362 3 1220 15 2934
1995 18 9271 2 1567 20 8501
1996 15 6463 4 330 19 172
1997 9 2892 4 413 18 2129
1998 15 5148 6 1109 21 3994
1999 14 2594 3 845 14 2219
2000 17 4102 1 64 18 3878
Yht. 175 4292 37 1001 212 3722
Yhteentérmaykset alueittain 1990-2000
Merialue Saimaa yhteensa
VUOSI kpl Br. Vet ka kpl Br. Vet ka kpl Br. Vet ka
1990 3 8637 3 8637
1991 7 2137 7 2137
1992 2 5854 2 5854
1993 2 6297 1 1102 3 4565
1994 1 6763 1 6763
1995 5 3043 5 3043
1996 3 3865 3 3865
1997 3 9440 1 127 4 7112
1998 4 3782 4 3782
1999 2 1102 2 1102
2000 7 6530 | 868 8 5823
Yht. 39 5223 3 699 42 4789

Onnettomuusmaarien kehitys 1990-2000
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Saapuneet alukset Karilleajot Yhteentdrmaykset

kpl nettovetoisuus |kpl Saapunutta [nettovetoisuus |kpl Saapunutta nettovetoisuus
(tuhatta tn) alusta/ /onnettomuus alusta/ /onnettomuus

vUuosi onnettomuus |(1/milj. tn) onnettomuus |(1/milj. tn)
1990 30071 144764 24 1253 6,0 3 10024 48
1991 29697 163739 31 958 50 T 4242 22
1992 30913 153551 20 1546 P 2 15457 77
1993 31666 160391 I 1863 9,4 3 10555 53
1994 32269 152080 15 2151 10,1 1 32269 162
1995 34501 171749 20 1725 8,6 5 6900 34
1996 33184 174849 19 1747 9,2 3 11061 58
1997 35325 178944 13 2717 13,8 4 8831 45
1998 35952 184571 21 1712 8,8 4 8988 46
1999 38129 211609 14 2724 151 2 19065 106
2000 41219 231533 18 2290 12,9 8 5152 29
Ka 33902 174344 19 1880 9,7 4 12050 61
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Onnettomuusalukset 1990-2000 tyypeittain

Karilleajot Yhteentérmaykset
Alustyyppi  |Merialue|% |Saimaa |% [Merialue |% |Saimaa |% |Yhteens3
Sailidalus 9] 5,1 0] 0,0 4/ 51 0| 0,0 13
Bulk alus 6] 34 4 10,8 3| 3,8 1] 16,7 14
Kuivalastialus 70| 40,0 18| 48,6 10| 12,8 11 16,7 99|
Matkustaja-alus 39| 22,3 7| 18,9 8| 10,3 1| 16,7 55
Kalastusalus 11| 6,3 0] 0,0 2| 2,6 0/ 0,0 13
Erikoisalus 35 20,0 7| 18,9 28| 35,9 1 16,7 71
Muu alus 5 2,9 11 2,7 23| 29,5 2| 33,3 31
Yht. 175] 100 37( 100 78| 100 6/ 100 296
Onnettomuudet kuukausittain 1990-2000
Karilleajot Yhteentérmaykset Kaikki
Merialue Saimaa Merialue Saimaa
Kuukausi [kpl % kpl % kpl % kpl % kpl
tammi 13| 74 1 2.7 6| 154 0 0,0 21
helmi 11 6,3 1 2,7 10| 25,6 0 0,0 23
maalis 15 8,6 1 2,7 11| 28,2 0 0,0 28
huhti 14| 8,0 6| 16,2 0] 0,0 0| 0,0 26
touko 17 9,7 5 13,5 0| 0,0 0 0,0 27
kesa 11 6,3 3] 8,1 2 51 0| 0,0 19
heina 7 4,0 5] 13,5 8 7.7 1 33,3 20
elo 15| 8,6 4/ 10,8 1 2,6 11 33,3 24
Syys 13| 74 4| 10,8 1 2,6 11 33,3 22
loka 201 11,4 3] 8,1 2| 51 0| 0,0 28
|marras 16| 9,1 2 5,4 2| 51 0 0,0 22
joulu 23| 131 2 5,4 1 2,6 0| 0,0 28
Yht. 175| 100 37| 100 39] 100 3| 100 288
Onnettomuudet viikonpaivittain 1990-2000
Karilleajot Yhteentérmaykset Kaikki
Viikon- Merialue Saimaa Merialue Saimaa
paiva |kpl % kpl % kpl % kpl % kpl
|ma 27| 13,2 4/ 10,8 9| 231 11 33,3 41
ti 27| 13,2 71 18,9 5 12,8 0] 0,0 39
ke 65| 31,7 5 13,5 4/ 10,3 0 0,0 74
to 31| 151 4/ 10,8 6] 154 0l 0,0 41
}pe 22| 10,7 71 18,9 71 17,9 11 33,3 37
la 21| 10,2 6| 16,2 5 12,8 11 33,3 33
su 12| 5,9 4/ 10,8 31 7,7 0| 0,0 19
Yht. 205| 100,0 37| 100,0 39| 100,0 3| 100,0 284




Onnettomuudet kellonajoittain 1990-2000

Karilleajot Yhteentérmaykset Kaikki
Kellon- Merialue Saimaa Merialue Saimaa
aika |kpl % kpl % kpl % kpl % kp!
0 Bl 3.5 1 2.7 1l 28 0| 0,0 8
1 6] .85 3l . 81 4/ 10,5 11. 388 14
2 6,. .35 6| 16,2 2l 58 0 0,0 14
3 10 5,9 0 0,0 2. 53 o[ 0,0 12
4 9] 53 5[ 13,5 0o 0,0 of 00 14
5 6 35 1| 27 0| 00 of 0,0 7
6 7| 4.1 of 0,0 1 2,6 of 0,0 8
¥ 5..28 1 2.7 0| 0,0 0| 0,0 6
8 6] 35 1 20 3 7.9 0| 0,0 10
9 ) e T 0| 0,0 4| 10,5 0f 0,0 11
10 6] 3,5 0 0,0 11 2,6 0| 0,0] 7
11 7| 4.1 2] 54 0| 00 o[ 0,0 9|
12 8| 47 of 0,0 1 26 of 0,0 9|
13 2l .. 1:2 2] - 54 2].. 53 ol 0,0| 6
14 5 2.9 1 2,7 1 26 0| 0,0 7
15 6] 3,5 1 2,7 2l 53 0| 0,0 9|
16 1 0,6 2l .54 3l 7.8 2| 66,7 8
17 ik 6,5 0| 0,0 3..7.9 0| 0,0 14
18 181, .70 0] 0,0 3| 7.9 0f 0,0 16
19 8| 47 3| 81 0 0,0 0] 0,0 11
20 6] 3,5 1 2.7 1...28 0] 0,0 8
21 10( 5,9 3] - B 0] 0,0 0] 0,0 13
22 i1l . 65 1 2,7 21 5,8 0] 0,0 14
23 8| 47 3] . 81 253 0| 0,0 13
Yht.| 170| 100,0 37| 100,0 38| 100,0 3| 100,0] 248
Valaistus onnettomuuksissa 1990-2000
Karilleajot Yhteentérmaykset Kaikki
Merialue Saimaa Merialue Saimaa
Valaistus |Kkpl! % kpl % kpl % kpl % kpl
Valoisa 57| 32,6 12| 324 138]. 33,3 2| 66,7 84
Pimea 96| 54,9 20| 54,1 21| 53,8 1] 33,31 138
Hamara 21 12,0 5] 13,5 4] 10,3 0] 0,0 30
Tuntematon 1 0,6 0] 0,0 1 2,6 0| 0,0 2
Yht. 175/ 100 37| 100 39/ 100 3| 100] 254
Nakyvyys onnettomuuksissa 1990-2000
Karilleajot Yhteentormaykset Kaikki
Merialue Saimaa Merialue Saimaa
Nakyvyys |kpl % kpl % |kpl % kpl % kpl
Yli 10 km 89| 50,9 22| 59,5 24| 61,5 3| 100,0] 138
4 - 10 km 11 6,3 1 20 2] . .51 0| 0,0 14
1-4km 11 6,3 3l 81 1 2,6 0] 0,0 15
Alle 1 km 11 6,3 1 2,7 1 2,6 0| 0,0 13
Alle 0,5 km 36| 20,6 7| 18,9 71 17,9 0| 0,0 50
Tuntematon 17 9,7 3 8,1 4] 10,3 0 0,0 24
Yht| 175/ 100,0 37| 100,0 39| 100,0 3| 100,0] 254
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Tuulen nopeus onnettomuuksissa 1990-2000

Tuulen Karilleajot Yhteentérmaykset Kaikki
nopeus Merialue Saimaa Merialue Saimaa
(m/s) |kpl % kpl % |kp! % kpl % kpl
0-0,2 22| 12,6 11| 29,7 31 7.7 0| 0,0 36
0,3-1,5 13| 74 3 8,1 31 7.7 0| 0,0 19
1,6-3,3 9 5.1 4/ 10,8 2| 51 0l 0,0 15
3,4-5,4 27| 15,4 3| 8,1 5 12,8 0l 0,0 35
5,5-7,9 22| 12,6 6| 16,2 6| 154 2| 66,7 36
8,0-10,7 25| 14,3 2l 54 5 12,8 1 33,3 33
10,8-13,8 13| 7.4 3| 8,1 9] 23,1 0l 0,0 25
13,9-17 1 13| 74 2| 54 2] 51 0ol 0,0 17
17,2-20,7 5 29 0l 0,0 1 2,6 0| 0,0 6
20,8-24 4 9 51 1 2,7 0] 0,0 0| 0,0 10
>24.5 4 2,3 0| 0,0 0l 0,0 0| 0,0 4
Tuntematon 13 74 2 54 3 7.7 0 0,0 18
Yht. 175| 100 37| 100 39 100 3| 100] 254
Tuulen suunta onnettomuuksissa 1990-2000
Karilleajot Yhteentormaykset Kaikki
Tuulen Merialue Saimaa Merialue Saimaa
suunta |kp! % kpl % kpl % kpl % kp!
0 10| 5,7 4/ 10,8 4/ 10,3 0| 0,0 18
45 8 4,6 2| 54 1 2,6 0| 0,0 11
90 9 5.1 1 2,7 2] 51 1] 33,3 13
135 19| 10,9 2| 54 0] 0,0 0| 0,0 21
180 15| 8,6 2| 54 4/ 10,3 0l 0,0 21
225 41| 23,4 6| 16,2 5| 12,8 1| 33,3 53
270 8 4,6 1 2,7 8| 20,5 0l 0,0 17
315 15| 8,6 4/ 10,8 6| 154 1 33,3 26
tyyni 22| 12,6 10| 27,0 4/ 10,3 0l 0,0 36
vaihteleva 10 57 3 8,1 3 7,7 0 0,0 16
tuntematon 18 10,3 2 5,4 2 51 0 0,0 22
Yht. 175 100 37 100 39 100 3| 100] 254
Jadtilanne onnettomuuksissa 1990-2000
Karilleajot Yhteentérmaykset Kaikki
Merialue Saimaa Merialue Saimaa
Jaatilanne |kpl % kpl % kpl % kpl % kpl
jaata 13| 7.4 9] 24,3 22| 56,4 0l 0,0 44
sulaa 102| 58,3 24| 64,9 6] 154 3| 100,0 135
ei tietoa 60| 34,3 4/ 10,8 11| 28,2 0] 0,0 75
Yht. 175| 100,0 37| 100,0 39| 100,0 3| 100,0] 254




Vesialue onnettomuuksissa 1990-2000

Karilleajot Yhteentdrmaykset Kaikki
Merialue Saimaa Merialue Saimaa
Vesialue kpl |% kpl %  |kpl % kpl % kpl
Avomeri 0 0,0 0] 0,0 4, 10,3 0] 0,0 4
Ulkoiset rannikkovedet 4 2,3 0 0,0| 7..37.9 0 0,0 11
Rannikkovedet 40| 22,9 0l 0,0 12| 30,8 0] . 0,0 52
Saaristo / kapea vayla 110 62,9 17| 45,9 14| 35,9 1] .33,39] . 142
Satama-alue 16 9,1 0l 0,0 1 2,6 0 0,0 17
Kanava, joki, poijuvayla tms. 4 23| 19| 514 1 2,6 2| 66,7 26
Muu 1 0,6 ) Ty 0] 0,0 0].. .00 2
Yht. 175/ 100,0| 37(100,0 39| 100,0 3| 100,0] 254
Luotsin kdytté onnettomuuksissa 1990-2000
Karilleajot Yhteentérmaykset Kaikki
Merialue Saimaa Merialue Saimaa
Luotsi |kpl % kpl % kpl % kpl % kpl
kylla 49| 28,0 19| 51,4 g9l 115 1 16,7 78
ei 123| 70,3 18| 48,6 33| 423 3| 50,0 177
ei tietoa 3 1.7 0] 0,0 36| 46,2 2| 33,3 41
Yht. 175/ 100,0 37| 100,0 78| 100,0 6] 100,0] 296

Alusten karsimat vauriot onnettomuuksissa 1990-2000

Karilleajot Yhteentormaykset Kaikki
Merialue Saimaa Merialue Saimaa
Vauriot  |kpl % kpl % kpl % kpl % %
Jai hylyksi 2 T 0| 0,0 5| 64 0l 0,0 24
Suuri vaurio 24| 13,7 0| 0,0 3. .38 0] 0,0 9.1
Pieni vaurio 128 73,1 32| 86,5 30[ 38,5 4| 66,7| 65,5
Ei vauriota 10 DT 1 2,7 0 0,0 2| 333 44
Tuntematon 11 6,3 4/ 10,8 40]...81;8 0| 0,0] 18,6
Yht. 175 100 37 100 78, 100 6/ 100] 100
Oljyvahingot onnettomuuksissa 1990-2000
Karilleajot Yhteentormaykset Kaikki
Merialue Saimaa Merialue Saimaa
Oljyvahinko |kp!  |% kpl % kpl  [% kpl  [% %
kylla 0} . 0,0 0] 0,0 0| 0,0 8] . 00]...00
ei 174| 99,4 37| 100,0 44| 56,4 3| 50,0] 87,2
ei tietoa 1 0,6 0] 0.0 34| 43,6 3| 50,0 12,8
Yht. 175/ 100 37| 100 78 100 6/ 100] 100




LIITE 7 (1/15)

MKL/Viyla- ja satamatoimisto
Onnettomuusanalyysi 1990-2000

Onnettomuusselostukset
Karilleajot, Merialue

K1

Englantilainen kuivalastialus ajoi karille Hangon edustalla. Alus oli "nokillaan” uivana laiskasti kddntyvi ja
luotsin yrittdessd kddnnostd Tulluddenin linjalle ruorimies ei noudattanut luotsin antamaa ruorikomentoa.
Alus ei vakautunut halutulle linjalle, jolloin ulosajoa kevennettiin ottamalla koneilla téysi taakse. Aluksen
ruorimies oli alkoholin vaikutuksen alainen.

K2

Puolalainen kuivalastialus sai pimedssa pohjakosketuksen Suomenlahdella Harmajan edustalla, Lagharunin
lansipuolella, poijun ja saaren vilissd. Luotsia ottava laiva ajautui matalikolle. Osasyyna oli se, ettei koneesta
saatu tdyttd tehoa taaksepdin eikd ohjailupotkuri toiminut ollenkaan.

K3

Puolalainen matkustaja-alus sai pohjakosketuksen Séarkdn salmessa Helsingissé ajaessaan huonon
nakyvyyden vallitessa jadpoijun vaéraltd puolelta. Muuna syynd ajelehtivien jdiden huonontama tutkakuva.

K4

Saksalainen kuivalastialus ajoi pimedssé ja sateessa karille Saaristomerelld Ronngrundin véyldlld. Muuna
syynd meriveden korkeusvaihtelut.

KS

Kreikkalainen kuivalastialus joutui Hangon ldnsipuolella Lillklippingenin kapeikossa pimedssi, lumisateessa
ja kovassa sivutuulessa pois vaylélti ja juuttui karille. Voimakkaan tuulen aiheuttama sorto oli yli 10 astetta
(alus painolastissa, keula ylhailla, joten sivutuuliherkkd) ja kansilasti haittasi nakyvyyttd eteen. Luotsi joutui
oikaisemaan alusta ennen kapeikkoon menoa, koska se olisi muuten ottanut keulasta ja perésti kapeikon eri
puolen reunoihin, oikaisu johti kuitenkin aluksen ajautumiseen véylélinjalta sivuun. Viisi tankkia vaurioitui
ja sai vuodon.

K6

Kreikkalainen kuivalastialus ajoi karille pimeéssé ja huonon nikyvyyden vallitessa Notgrundissa Porkkalan
lansipuolella. Aluksen runkoon tuli vaurioita.

K8

Saaristolautan automaattiohjaus meni pimeéssa epakuntoon Saaristomerelld Bjorkon eteldpuolella. Alus
kadntyi pois vayldltéd ja sai pohjakosketuksen keulan “jddveitsi” védntyi ja pohjaan tuli painauma.

K9

Kalastusalus ajoi pimedssd karille Saaristomerelld Taivassalon kalasataman suulla valaisemattomalla vaylélla
antaessaan tilaa toiselle kalastusalukselle. Aluksen keulapiikkiin tuli vuoto.

K13

Kuivalastialus ajoi Kustaanmiekan salmessa sumussa lievdsti karille véistdessdén vastaan tulevaa venetti.
Aluksen keulan oikealle puolelle tuli pieni painauma.

K18

Aluksen lahdettya Uudestakaupungista se ajautui vayldn sivuun Hylkileton ja Vdhéd-Vehasen vilisessd
salmessa. Alus sai pohjakosketuksen ja juuttui karille. Tyhjentdmalld makeavesitankit alus irtosi omin
voimin ja jatkoi matkaa Kemiin pohjatarkastuksen jdlkeen.
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K19

Alus oli matkalla Viipurista Haminaan kun se Kuorsalon kohdalla ajoi punaisen lateraaliviitan vaaraltd
puolelta. Aurinko haikdisi niin ettei viitan véria voinut havaita ja portin vihredi viittaa ei voitu havaita
ollenkaan.

K20

Alus oli paluumatkalla Helsingin lahiristeilylta kun paallikko ajoi Lokkiluodon pohjoispuolella pohjoisviitan
vaariltd puolelta. Alus ajoi karille saaden voimakkaan kallistuman. Paéllikén mukaan ohjaamossa olleet
lapset ja filmiryhmad haittasivat navigointia.

K22

Alus oli matkalla risteilylle Helsingistd Tallinnaan kun se sai pohjakosketuksen hieman luotsin jéttdmisen
jalkeen Harmajan ulkopuolella. Luotsi jitettdessd kurssia oli muutettu sorron korjaamiseksi, mutta suuntaa ei
muutettu ajoissa luotsin ldhdettyd ja alus ajautui Nygrundin matalikolle. Matkaa jatkettiin peilausten ja
silmdmadraisten tarkastusten jdlkeen. Potkurien lavat ja vasen perdsin vaurioituivat.

K23

Kuivalastialus sai pimedsséd pohjakosketuksen Hangon lounaispuolella. Aaltovidlke héiritsi tutkakuvaa ja
Lilla Granskdrsharunin toinen linjavalo oli sammunut, jolloin kdfnnés myohéstyi.

K24

Kuivalastialus ajoi karille sumussa Vélaxin viylilld Aggskirin seldn pohjoisosassa. Paikallinen
sumutihentyma peitti sekd optisen ettd tutkandkyvyyden, jolloin kone kytkettiin vapaalle. Aluksen annettiin
edetd omalla vauhdillaan ja ajan perusteella arvioidussa vdyldn kaarteessa suoritettiin kdannos uudelle
suunnalle. K&dnnos meni kuitenkin pitkéksi ja alus sai karilleajossa kaksi painaumaa ja kaksi vuotoa
pohjaansa. Alus telakoitiin tapauksen johdosta.

K25

Kalastusalus ajoi karille ja upposi osittain Tammion ja Kuorsalon valissd, yrittdessdén sumussa ajaa
Vasikkaluodon linjaa. Paéllikon poistuttua komentosillalta konehuoneeseen alusta ohjaillut kalastaja oli
asettanut ruuvimeisselin pitimédan ikkunaa auki kompassin lahelld. Raskas metalliesine aiheutti poikkeaman
kompassiin eikd ohjaaja huomannut tarkistaa aluksen sijaintia tutkalta.

K26

Saksalainen kuivalastialus ajoi karille sumussa ja pimedssd Hangon Tulliniemen linjalla. Alus sai painumia
ja pienen vuodon.

K29

Alus oli matkalla Naantalista Tallinnaan kun se ajoi karille Hangon edustalla. Norrkobben-Russaré-linjan
toinen linjavalo oli sammunut ja aaltovilkkeen vuoksi reunamerkki havaittiin optisesti vasta 100-150 metrin
etdisyydeltd. Kadnnos meni pitkéaksi.

K31

Limassolilainen kuivalastialus ajoi pimeéssé karille Rauman edustalla. Ennen ja4rédnnin alkua oli tarkoitus
siirtyd automaattiohjaukselta kdsiohjaukselle, mutta tissé vaiheessa perdsin kddntyi sahkohairion takia ensin
yli vasemmalle ja sen jilkeen yli oikealle. Useista yrityksistd huolimatta ruoria ei saatu toimimaan
automaatilla eikd kédsiohjauksella. Noin 500 m ennen jddrdnnin alkua otettiin koneella tdysi taakse, jolloin
alus kddntyi potkurin ja perdsimen vaikutuksesta pois vdylaltd ja tarttui karille saaden pohjavaurioita. Paikka
epatarkka.

K32

Saksalainen kuivalastialus ajoi pimedssé karille Ut6n luona luotsin oton yhteydessd. Kova merenkdynti
sekoitti tutkakuvan alle 3 mpk:n etdisyydelld ja alus ajoi karille Kérharun matalikolle, jonka punainen poiju
oli sammunut. Padllikké oli muuttanut aluksen suuntaa antaakseen suojaa luotsiveneelle, vaikka sité ei oltu
pyydetty. Aineelliset vahingot mittavat.
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K33

Kuivalastialus ajoi karille Rauman edustalla lumisateessa ja kovassa tuulessa. Syind édkillinen nékyvyyden
heikkeneminen, epasddnndlliset ja odottamattomat virtausolosuhteet ja sammunut reunamerkin valo (Erkki-
poijun jilkeinen vasemmanpuoleinen reunamerkki). Aluksen pohja vaurioitui noin 50-prosenttisesti , alus
telakoitiin tapauksen johdosta.

K34
Alus oli matkalla Utostd Kokariin. Navigoitiin ainoastaan tutkalla, jonka keulaviiva ndytti 30 astetta liikkaa
vasemmalle. Nopeus oli karilleajohetkelld 19 solmua.

K36

Saaristolautta sai pohjakosketuksen Foglon saaristossa vayldlinjalla. Aluksen nopeus 7 solmua, syvays 3,7
m, vdyldn kulkusyvyys 4,0 m, merivesi —0,35 m. Ei vaurioita.

K37

Yhteysalus sai pohjakosketuksen heti Jurmon laiturista 18hdettydén. Syyna paéllikén virhearvio
vedenkorkeudesta. Aluksen syviys 3,15 m, vdyldn kulkusyvyys 3,0 m ja vedenkorkeus —0,40 m. Ei vaurioita.

K39

Kuivalastialus sai pohjakosketuksen Ahvenanmaan saaristossa lumisateen takia heikenneen néakyvyyden
vallitessa. Alus sai vuodon, mutta pystyi jatkamaan matkaansa Méntyluotoon.

K40

Yhteysalus sai pohjakosketuksen Turun Iso-Pukin eteldpuolella paallikon yrittdessé ajaa 3,0 metrin vyldn
asemasta karttatekstiin liittyvaa viivaa pitkin. Potkurikoneisto vaurioitui.

K41

Kuivalastialus ajoi karille pimedssa ja sateessa automaattiohjaukseen tulleen vian takia. Vuoto keulapiikkiin.

K42

Murtaja sai sumussa pohjakosketuksen poiketessaan Rahjan sataman siséantulovaylaltd. Alus sai kaksi
painumaa pohjaansa, ei vuotoja.

K43

Luotsikutteri ajoi karille Hankoniemen kérjen eteldpuolella sakeassa sumussa. Ei vaurioita. Muuna syyna
merenkdynnin ja Granskérin Racon-majakan tutkakuvaa héiritseva vaikutus.

K45

Limassolilainen kuivalastialus ajoi karille pimedssé ja sumussa Kaskisten edustalla. Sumun, huonon
tutkakuvan ja rikkindisen lokin yhteisvaikutuksesta alus ajoi viyldn mutkasta suoraan. Luotsi komensi tdydet
taakse, mutta paéllikko aikaili kdskyn toteuttamisessa. Alus sai suuria vaurioita, mm. konehuoneeseen ja
ruumaan tuli vesi.

K46

Kuivalastialus ajautui karille Sottungan kaakkoispuolella. Alus seisoi paikallaan sumussa vayldalueen
reunassa, josta se tuulen ja virran vaikutuksesta ajautui perd edelld karille. Ei jaényt kiinni, mutta jouduttiin
siirtdimaan hinaamalla, koska omaa konetta ei uskallettu kayttaa.

K47

Kuivalastialus sai pohjakosketuksen Koverharin sisdantulovéylalld Nybergskan loiston luona sumussa.
Aaltovilke sotki tutkakuvaa ja vélilld ulos suoritettu tdhystys sokaisi paéllikon silmid ja vaikeutti
tutkatdhystystd (tutka ei pdivitutka).

K50

Kuivalastialus ajoi iltahdmarissd karille Taalintehtaan edustalla mentydén valaisemattoman viitan vaaralta
puolelta. Sillalla ei ollut muita kuin aluksen paillikko, joka ei ahtaassa vdylédssd ehtinyt hoitaa sekd
tahystystd ettd ohjailua, eikd huomannut ko. viittaa. Muu syy vajaamiehitys sillalla.
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K52

Alus oli tyhjdnd matkalla Helsingistd Porvooseen kun se sai pohjakosketuksen Trutholmenin ja Kuiva
Hevosen viliselld viyldosuudella. Syynd hieman aikainen kdannds, sankka sumu ja huonokuntoinen vanha
tutka.

K53

Alus oli matkalla John Graftonin muistomerkille kapeaa ja matalaa sisdvayldd pitkin kun se sai
pohjakosketuksen Falskskérin kapeikossa.

K57

Hinaaja sai pohjakosketuksen Kemi — Qulu —vililld Vatunginnokan lounaispuolella automaattiohjauksen
toimintahdirion vuoksi. Alus padsi omin konein ldheiseen satamaan, mutta se jouduttiin ajamaan
hiekkapenkkaan uppoamisvaaran takia. Pohjassa oli kaksi noin 5 cm halkaisijaltaan olevaa reikaa.

K58

Sukellusyrityksen huoltoalus ajoi karille pimedssa ja sumussa Helsingissd Lokkiluodon pohjoispuolella.
Tutkalla ajettaessa kdannds meni pitkaksi. Aluksen koliin tuli kaksi metallipursetta ja lievdd painaumaa.

K59

Hollantilainen kuivalastialus sai pohjakosketuksen sumussa Merikarvian edustalla. Viitta oli siirtynyt 28 m
véyldalueen ulkopuolelle, pohjakosketus tapahtui 7 m vdylaalueen ulkopuolella. Syyni mainitaan
navigointivirhe, koska aivan onnettomuuspaikan laheisyydessé on tutkamerkki, jota ei kuitenkaan ole
kéytetty navigoinnissa hyviksi, vaan on liikaa luotettu kelluviin turvalaitteisiin. Aluksen pohjaan tuli
painaumia.

K61

Burmalainen siilidalus sai pohjakosketuksen Saaristomerelld sivuuttaessaan Jarngrynnanin loiston liian
ldheltd. Muuna syyna squat-ilmi6 loiston eteldpuolisella matalalla vesialueella. Vauriot vihiiset.

K64

Sveitsildinen kuivalastialus ajoi karille Loviisan ulosmenovéylalld hinaaja-avustuksessa ollessaan. Luotsi oli
alkoholin vaikutuksen alainen. Aluksen keulaan tuli noin 15 m x 4 m suuruinen vaurioalue, jossa useita
repeamid. Lisdksi pienempid painuma- ja raapimajalkid kolmessa muussa kohdassa.

K65

Kuivalastialus sai sumussa pohjakosketuksen Turun saaristossa Atun ja Langholmenin vilissi aluksen saatua
viyldn mutkassa hieman liian suuren jiirin. Alus sai vuodon ja se ajettiin rantaan uppoamisen estdmiseksi.

K67
Alus oli matkalla Sjélostd Roslaxiin kun se sai pohjakosketuksen. Paillikko puhui puhelimessa eiké pystynyt
riittdvéan hyvin seuraamaan aluksen kulkua.

K68

Kuivalastialus kdantyi Luvian edustalla viylén taitteessa olevan pohjoisviitan eteldpuolelta ja ajoi karille.
Aluksen pohjaan tuli reikd. Muuna syyna paallikon riittiméton pétevyys, vajaamiehitys ja aluksen
kuljettaminen hyvdn merimiestavan vastaisesti.

K69

Alus oli matkalla Kotkasta Pietariin. Alkoholin vaikutuksen alaisena ollut luotsi huomasi liian my6hédén
aluksen ajautuneen pois vaylalté ja se ajautui Retonpaasi —matalikolle. Vuotoja pohjatankkeihin.

K71

Kalastusalus ajoi karille pimeéssd, kun kuljettaja ei huomannut tutkalta viittaa ja ajoi sen védriltd puolelta.
Koli vaurioitui lievésti.

K72

Venildinen kalastusalus ajoi karille Haapasaaren Kivikarin salmessa voimakkaan puuskittaisen tuulen
vaikutuksesta. Aluksen keulabulbi vaurioitui.
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K73

Saaristolautta ajoi karille Sviné-Degerby —vililla automaattiohjaukseen tulleen vian takia. Ei vaurioita, alus
padsi irti omin voimin.

K76

Alus oli matkalla Raahesta Poriin. Navigointivélineet reistailivat ja konehuoneesta tuntui tulevan savunhajua.
Paallikko laittoi vaihteen vapaalle ja meni konehuoneeseen. Takaisin tultuaan hén jatkoi ajamista ja kohta
saatiin pohjakosketus. Tuuli (15 m/s) oli todennékdisesti sortanut aluksen reitiltdan. Miehistd pelastautui
lautalle.

K77

Aluksen ollessa vaihtamassa luotsia Tulluddenin kohdalla alus joutui liiaksi vasemmalle seurauksena
karilleajo. Nakyvyys oli alle 0,5 nm. Peraimiehen mukaan luotsi kaski kdéntdd vasemmalle.

K79

Hinaaja-proomu-yhdistelma ajoi pimeassa karille Rymittylan etelédpuolella Purhan saaren luona autopilottiin
asetetun virheellisen suunnan takia. Hinaajan pohjaan tuli muutama painautuma ja proomun pohjaan tuli
kaksi pitkdd repeytymad ja painaumia.

K80

Ruotsalainen kuivalastialus sai huonon nakyvyyden vallitessa pohjakosketuksen Kajgrundin luona
kddnnyttyddn pois Hangon Tulliniemen linjalta. Syy epaselvi; ruorimies viittdd luotsin antaneen
kddntymiskomennon, luotsi taas vdittdd ruorimiehen kddntineen oma-aloitteisesti ruorin yli vasemmalle
ajettaessa pitkin védylalinjaa. Aluksen pohjaan tuli reikd ja muita pienempid vaurioita.

K81

Hinaaja-proomu —yhdistelma ajoi pimedssé ja lumisateessa karille Hangon lénsipuolella paéllikon
kadnnyttya uudella kurssille liian aikaisin. Lumisade huononsi tutkakuvaa. Sekd hinaaja ettd proomu
vaurioituivat pohjastaan ja yhteen tormétessadn kyljistadn. Paéllikko sai rangaistuksen ruorijuopumuksesta.

K82

Kuivalastialus sai pohjakosketuksen pimeédssd Olkiluodon edustalla kun tuulen aiheuttama sorto oli arvioitu
liian suureksi. Kahteen painolastitankkiin tuli vuoto. Paikka epétarkka.

K83

Norjalainen kuivalastialus ajoi karille Olkiluodon edustalla. Viyldlld (joka on yksityinen) oli ylimaérdinen
viitta. Muuna syyné riittdméaton vahdin kokoonpano ja se, ettei luotsilla ollut suomalaista merikarttaa.
Kaéytetty karta on englantilainen, ainoastaan avomeripurjehdukseen tarkoitettu, joten siitd on puuttuneet
kyseisen vdylan merimerkit.

K84
Tyontdalus ja proomu saivat pohjakosketuksen Raahen sisdéntuloviylélld pimedssd ja sumussa. Muuna
syynad yhdistelman huono ohjailtavuus keulatrimmissd. Proomun runkoon tuli pienid painaumia.

K87

Risteilyalus sai pohjakosketuksen Oulun kauppatorin vdyldlld. Oulun kaupungin muoviputkiviitat olivat 20-
25 m sivussa oikeilta paikoiltaan ja vdyldn ulkopuolinen karikko oli viittojen osoittamalla véyldalueella. Alus
sai vuodon ja sen liikenndinti keskeytyi.

K88

Alus oli risteilylld Helsingissa kun se vdistdessddn purjevenettd vasta-auringossa ajautui viitan vaarille
puolelle Hevossalmen itépuolella.
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K91

Bermudalainen huviristeilija ajoi pimeéssd ja vesisateessa karille Haapasaaren merivartioaseman
ulosmenovaylalld. Paillikko luuli valonheittdjan valossa Kivikarin ldnsiviitasta tulevan heijastuksen tulevan
Kivikarin itdviitasta ja ajoi lansiviitan itdpuoliselle karille. Alus péisi irti omin konein, mutta miltei upposi
merivartioaseman laituriin. Muuna syyné navigointi liian epétarkalla kartalla.

K92

Hinaaja sai pimedss4 ja rankkasateessa pohjakosketuksen Hangon edustalla Tvijélpanin eteldviitan
pohjoispuolella. Lommoja ja naarmuja pohjaan.

K94

Kuivalastialus sai pohjakosketuksen Utén ulosmenoviylalld ruorikoneen mentyé pois pailtd. Vaurioita
karsivdt molemmat perdsimet, keularanka, véritelevisio ja kahvinkeitin.

K97

Hinaaja sai pohjakosketuksen Royttan véylalla pimeédssd ja merisavun huonontaessa nakyvyyttd. Syyni
lisdksi aluksella ollut vanhentunut merikartta, johon ei ollut merkitty uusittua véylamerkintda.

K98

Séilidalus ajoi pimedssa karille Skoldvikin vdyldlld. Alusta kuljetettiin miniminopeudella, koska
laituripaikka ei ollut vield vapaa. Kova tuuli sorti aluksen pois véylaltd, nopeutta ei voitu nostaa ennen kuin
keula olisi saatu kadnnettyd vdyldn suuntaan. Keulapotkurin teho ei kuitenkaan riittényt kdZntdmain
painolastissa ollutta alusta tuulta vastaan. Tyhjdan lastitankkiin tuli vuoto.

K100

Viylaalus sai pohjakosketuksen Paraisilla Brantenin kapeikossa. Paallikko otti ruorin kapeikossa, eiki heti
huomannut aluksen olevan automaattiohjauksella eiké siten tottelevan ruoria. Kolirangan keulaosan
vahvennukseen tuli pieni painauma.

K101

Kuivalastialus ajautui pois vdyléltd pimeéssé ja kovassa tuulessa Helsingin Kruunuvuorenseldlld ja sai
pohjakosketuksen Hylkysaaren eteldviitan kohdalla. Muuna syyné kova tuuli ja mahdollisesti virtaus
Katajanokan ja Hylkysaaren vilisessd salmessa. Aluksen yhteen painolastitankkiin tuli vuoto.

K102

Kuivalastialus sai pohjakosketuksen Porkkalan edustalla kddnnoksen mentya pitkédksi ja aluksen kuljettua
poijun vaaraltd puolelta. Maalivaurioita pohjassa.

K104

Hinaaja oli avustamassa rahtialusta Hankoon. Hinaaja ei pystynyt hallitsemaan avustettavaa alusta, joten
luotsi péitti lahted takaisin merelle. Kdannoksen aikana molemmat saivat lievén pohjakosketuksen.

K105
Ks. K104.

K108

Aluksen ollessa siirtyméssd Sompasaaresta Kellosaareen peramies oikaisi vihredn poijun vairaltd puolelta ja
sai pohjakosketuksen Itdisen Pihlajasaaren koillispuolella. Paillikko oli nimenomaan késkenyt seurata vaylda
eikd oikoa.

K112

Kuivalastialus sai pohjakosketuksen Houtskérin Kivimonsalmessa. Syyné véyldalueen tasolla 2,95 oleva
kallio, joka ulottuu noin 20 m vdyldalueen reunalta vaylille pdin. Vaylan kulkusyvyys 3,0 m. Alus sai
painaumia pohjaan.
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K116

Alus oli matkalla Tallinnasta Sk6ldvikiin ja ajoi hiljaisella vauhdilla odottaessaan laituriin padsya.
Sisdantulovaylalld Fafanghéllarnan kohdalla se ajautui merkin véarélle puolelle ja sai kevyen
pohjakosketuksen. Syyksi paallikko ilmoittaa tarkkaamattomuuden ja sataman valojen sekoittumisen
linjavalojen kanssa.

K117

Puskuhinaaja-proomu —yhdistelma ajoi pimedssé karille Uudenkaupungin edustalla jyrkén kddnnéksen
mennessd pitkaksi. Hinaajan pohjasta repesi kolme tankkia, 6]jyvahinko.

K119

Italialainen kemikaalilastissa ollut sdilialus ajoi pimedssd karille Tainion majakan vilittomassa
laheisyydessa. Alus oli hidastanut vauhtiaan luotsin ottoa varten ja luotsiasemalta oli ilmoitettu sen kulkevan
virheellistd suuntaa. Navigointivastuussa ollut oli juuri tarkistamassa sijaintia kun se ajoi majakan vaéralta
puolelta ja karille. Alus sai suuri pohjavaurioita, mutta lastia tai polttoainetta ei padssyt mereen.

K121

Saaristolautta sai pienen pohjakosketuksen Langnésin ja Kokarin vililld sadekuuron pimentiessd tutkakuvan.
Ei vaurioita.

K123

Alus oli matkalla Turusta Uuteenkaupunkiin kun se ajoi karille luotsausvirheen takia. Aluksella oli 3 luotsia.
Annetuista késkyistd ja vastuunsiirroista oli erimielisyytti.

K124

Puskuhinaaja-proomu —yhdistelmaé sai pohjakosketuksen Rauman edustalla Erkki-matalan reunamerkin
védralld puolella kaznnoksen mentya pitkdksi. Muuna syyné osittain epapéteva miehitys. Proomu sai useita
painumia, mutta ei vuotoja.

K125

Alus oli lihtenyt Vaasasta ja ollessaan Patrian matalan kohdalla kaarron aikana tuli ruorikoneistoon
toimintahdirié. Ruorimiehen kédantdessa ruoria lopettaakseen kaarron vasemmalle, ruori kdéntyikin yli
vasemmalle.

K126

Alus oli ldhtenyt viljalastissa Turusta kohti Constanzaa. Kalkskarin mutkassa se oikaisi liikaa. Kapteenin
mielestd merkinté oli epdkunnossa.

K127

Luotsivene ajoi Kirstan salmesta ulos kun aallokossa roiskuva vesi jédtyi ikkunoihin ja tutkakuva hdipyi.
Kansimies tarkisti suunnan perén linjasta ja huomasi aluksen sortuneen. Suunnankorjaus tehtiin liian
myohéén ja alus sai pohjakosketuksen. Aallokko painoi alusta edelleen matalikolle.

K128

Marokkolainen kuivalastialus ajoi karille pimeéssa Porkkalan edustalla. Syy epdselvi, ei kuitenkaan vayldstd
johtuva, vaikka kaksi valojadpoijua olikin sammunut (luotsilla tiedossa). P4allikén ja luotsin kertomukset
tapahtuneesta ristiriitaiset. Alus kuitenkin karkasi jddrannistd kiintojddhén, missé se ei endd suoriutunut
kdannoksesta riittdvan tiukasti. Vauriot eivit ole tiedossa.

K130

Kalastusalus oli matkalla Marsundiin, mutta vaikean jaétilanteen vuoksi kéantyi kohti Maarianhaminaa.
Aluksen kddntyessa jadrdnnissd se sai pohjakosketuksen mutapohjaan. Ei vaurioita.
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K131

Kuivalastialus ajoi karille sumussa Pellingin etelédpuolella kddnnoksen mennessé pitkdksi. Korjauksen
vaikutus karin suhteen ei ollut valittomasti todettavissa karin jaddessa jdiden ja ldheisyyden aiheuttamaan
tutkakatveeseen. Korjaus oli liian pieni ja laiva ajoi karille. Bulbin alaosaan ja pohjaan kaarien 145-159
viliin tuli painautumat.

K132

Paillikko aikoi kytked automaattiohjauksen ja huomasi sen olevan jo péailld. Han kytki sen pois pailtd ja
ruori kddntyi samalla tdysin oikealle ja alus ajoi karille. Paikka ei tiedossa.

K134

Meripelastusalus oli etsimissd kadonneita metsastéjid kun se eksyi vayléltd saaden pohjakosketuksen.

K135

Kalastusalus ajoi karille Vaasan saaristossa yrittdessddn ajaa Klubbskatin kalasataman sisdéntuloviyla.
Aurinko héikdisi niin, ettei linjataulut nakyneet. Aluksen pohjaan tuli lasikuituvaurio.

K138

Hinaaja tyhjan proomun kanssa oli lahdssda Raumalta Turkuun. Vaylilld olevassa kaarroksessa meinasi
proomun keula tormétd poijuun. Hinaajan paéllikko kaénsi hetkeksi oikealle, jotta proomu sivuuttaisi poijun
ja kddnsi sen jilkeen vasempaan toisen mutkan mukaisesti. Ké&nnos kuitenkin myo6héstyi ja proomun keula
jai karille. Se sai pitkdn repedman ja painumia. Irtosi painolastia keventamalla.

K140

Tilausliikenteessd kdytettdva pieni matkustaja-alus ajoi pimeéssd ja pilvisessd sddssd karille Vaasan
saaristossa Klubbskatin kalasataman ulkopuolella ilman matkustajia. Pddsyynd se, ettd pdéllikko luuli vaylad
osoittavan kalastusloiston palavan koko ajan ja se, ettd automaattiohjausta kéytettiin liian pienelld vauhdilla,
jolloin se ei toiminut kunnolla ja alus padsi sortumaan vaylaltd. Alus sai kolme reikda pohjaansa ja paallikkod
esti aluksen uppoamisen ajamalla sen kovalla vauhdilla pdin rantaa.

K141

Meripelastusseuran pelastusvene ajoi pimedssé ja sateessa karille Rymittyldn Linnaluodossa, noin 13-15
solmun nopeudella. Syynd inhimillinen erehdys tutkakuvan tulkinnassa ja 90 asteen kadénnoksissé.
Alumiinivene nousi maihin kokonaan, mutta sai vain naarmuja ja painautumia pohjaansa.

K144

Alus oli ldhestyméssd Raumaa ja navigoi vendldiselld avomeripurjehdukseen tarkoitetulla yleiskartan
kopiolla, vaikka olisi pitdnyt tdsséd vaiheessa vaihtaa rannikkokarttaan. Reittiviiva piirrettiin suoraan
luotsiasemalle matalaa rannikkovéylad mukaillen eikd syvavéyldn padhéan. Alus ajoi kivikkoon. Paikka
epdvarma.

K145

Alus oli matkalla Fagervikistd Naantaliin. Tiedot puutteelliset.

K146

Yhteysalus ajoi karille Ahvenanmaan saaristossa padkoneen pysahdyttyd ja aluksen menetettyd
ohjailukykynsé. Pohjaan tuli 3 painaumaa.

K147

Kyrkogérdsgrundin kidannos meni pitkdksi Nauvon pohjoispuolella ja alus ajautui matalikolle.

K148
Kemikaalitankkeri ajoi vdylalté liikaa vasemmalle ja ajoi karille Kalkgrundin ldnsipuolella. Vuoto yhteen
painolastitankkiin. Muutama pdivd my6hemmin havaittiin, ettd ko. linjan ylempi valo ei palanut.
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K149

Oihonna lihestyi Kotkaa huonoon nikyvyyteen nahden suurella tilannenopeudella. Se oli sopinut ohittavansa
Pirkdyrin kapeikon ennen vastaantulevaa Magdaa. Salmessa Oihonna sai pohjakosketuksen seurauksena
repedmin oikeaan kylkeensé ja parin minuutin kuluttua térmési vayldn toisella laidalla odotelleeseen
Magdaan.

K152

Alus oli matkalla Turusta Helsinkiin kun se sai pohjakosketuksen kdédnnoksen mennessé pitkdksi Lovskérin
luona.

K153

Matkustaja- ja autolautta oli 1ahdossd Helsingistd Tallinnaan kun se ajoi karille Kustaanmiekassa huonon
nikyvyyden vallitessa. Alus joutui odottamaan vastaantulijaa ennen salmeen padsyd. Salmessa se meinasi
ensin ajaa vasemmalle pidin Vallisaarta ja siitd selvittyddn se sitten ajautui oikealle saaden repeédmén
konehuoneisiin. Kaikki 1005 matkustajaa evakuoitiin ilman loukkaantumisia.

K154

Kantosiipialus oli 14hddssé Sérkén salmesta ulos Helsingistd kun nékyvyys védheni vahitellen viiteen metriin.
Alus ajautui matalikolle Harakan eteldpuolella. Kaikki matkustajat evakuoitiin.

K155

Alus oli lihtenyt Loviisasta Valkon satamasta kun sankka sumu laskeutui. Alus ajoi viitan vairélld puolelle
matalikolle. Ei vuotoja.

K157

Matkustajalautta saapui Tukholmasta Maarianhaminaan kun se sataman edustalla ajautui kovan ja
puuskaisen tuulen johdosta matalikolle saaden pohjakosketuksen.

K159

Dolomiittilastissa ollut alus ldhti Merikarvian satamasta ulos. Héstkrunnin linjalla aurinko héikdisi ja alus
ajautui linjan oikealle puolelle saaden pohjakosketuksen.

K161

Alus oli lihestymassd Hankoa. Luotsi oli huomaamattaan ohittanut eteldviitan ja luuli edessi olevaa toista
viittaa kyseiseksi eteldviitaksi ja ajoi sen védrille puolelle. Huomattuaan virheensa késki ottaa tdysi taakse,
mutta se ei ehtinyt estdd pohjakosketusta.

K162

Veniliinen tankkeri oli ldhestymissd Porvoota. Luotsi ohjasi vaylalté oikealle vdistéddkseen vastaantulijaa.
Viylille takaisin kddntiminen ei tapahtunut odotetusti, silld miehisto ei ymmértanyt luotsin komentoa.
Liséksi paillikkd vdhensi nopeutta luotsin tietdmattd. Alus ajoi kiville Varlaxin ldhelld.

K163

Proomu-hinaaja -yhdistelma oli matkalla Koverhar-Inkoo kun sen kdannos véyléille meni pitkiksi kovan
tuulen sortaessa. Proomu tdrmasi reunamerkkiin ja hinaaja sai pari pohjakosketusta.

K164

Aurinko héikisi ruorimiesti niin, ettei han nahnyt linjatauluja eika viittojen vérejd. Hén ajoi viitan vdariltd
puolelta ja sai pohjakosketuksen Degerbyn edustalla.

K167

Rahtialus oli matkalla Helsingistd Haminaan kun se sakeassa réntdsateessa ja voimakkaassa puuskittaisessa
tuulessa ajoi karille Sovinnonmatalan reunamerkin luona.

K168

Kokkolan edustalla ruoppaaja sai pohjakosketuksen matkallaan 1djitysalueelle ilmoituksensa mukaan
viyldalueella. Tarkastussukelluksen mukaan paikka oli n. 10 m vdyldalueen ulkopuolella.
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K169

Venildinen rahtialus viisti vastaantulijaa ja sai pohjakosketuksen Turun saaristossa.

K170

Virolainen hinaaja-proomu-yhdistelma oli 1ahdossd Kotkasta Tallinnaan. Véylélle oli asetettu uusi valaistu
poiju, jonka kirkasta valoa luotsi luuli poijuksi B>, jonka jilkeen vdyld kddntyy. Hinaaja ajoi karille
Lopaskerin matalikkoon ja proomu térmési perddn. Hinaaja sai painumia ja proomu pari vuotoa.

K171

Alus oli matkalla Turusta Raumalle kun se Turun saaristossa ajoi karille kddnnoksen mennessd pitkéksi.

K173

Tankkeri oli tulossa Porvoosta Helsinkiin kun se sai pohjakosketuksen Kuggenstenin loiston 1&hell4.
Toytdisya luultiin aluksi kiintojddn reunaan osumisen aiheuttamaksi. Myohemmin havaittiin painolastitankin
vuotavan.

K175
Meriveden pinnan ollessa n. —40 cm lautta sai pohjakosketuksen Ekholmssundissa matkalla Svinosti
Degerbyhyn.

K176

Alus oli l&hestymaéssd Kotkaa sankassa sumussa. Luotsin tutkanavigoinnin perusteella alus oli vylalla.
Paallikké huomasi sen olevan oikealle, mutta luotti luotsiin eikd sanonut mitdén. Alus ajautui viitan véaralle
puolelle ja sai pohjakosketuksen.

K177

Alukseen tuli merenkdynnissd vettd yli laidan, sen sdhkdjarjestelmd lakkasi toimimasta ja alus ajelehti
maihin Ahvenanmaalla (tarkka paikka ei tiedossa).

K178

Alus oli matkalla Raahesta Lappohjaan. Lahestyttdessd Hankoa ja luotsin noustua alukselle voimakas
sadekuuro saavutti aluksen heikentéien nakyvyyden 200-300 metriin. My0s tutkakuva heikentyi ja alus sai
pohjakosketuksen. Ei vaurioita.

K180

Alus oli 1ahdéssd Raumalta ulos ja padllikko padtti kidyttdd matalaa ja kapeaa oikoviyldd, koska syvavaylalld
oli ruoppaukset kdynnissi. Kédéntdminen tapahtui ennen kuin linjat olivat kiinni ja alueelta puuttui nelja
viittaa. Alus jdi tiukasti karille 40-50 metrin padssa vaylaltd. Irrotus oli hankalaa.

K181

Kalastusalus oli matkalla Raumalta merelle. Aluksen ohjauslaitteeseen tuli sahkdvika seurauksena aluksen
kddntyminen oikealle. Huolimatta peruutuksesta alus ajoi karille. Ei vaurioita.

K185

Yhteysalus ajoi kapeassa salmessa auringon héikaistessé liian ldhelle rantaa ja sai pohjakosketuksen.

K186

Kuunarin ruorimies luuli ldnsiviittaa itdviitaksi vasta-auringossa ja alus sai pohjakosketuksen. Kéliin tuli
painauma ja perdsinakseli vddntyi.

K189

Alus oli painolastissa matkalla Koverharista Gdyniaan kun kdannés meni pitkédksi Tviarminnen
kaakkoispuolella ja alus ajautui viitan védrélle puolelle. Alus saatiin irti painolastia keventdmalla.

K190
Viyldalus sai pohjakosketuksen hiljaisessa vauhdissa Lappohjan edustalla. Viitta oli siirtynyt.
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K192

Alus oli matkalla Upinniemestd Helsingin Kauppatorille kun kdénnds Harakan etulinjoille meni pitkéksi ja
alus ajautui matalikolle Tiirakarin luoteispuolella. Matkustajat siirrettiin merivartioston veneilld. Ei vuotoja.

K194

Vasemmalle kaartuvassa viylankohdassa oli vastaantulija, joten alus kéddnsi laajalla kaarella.
Automaattiohjaus kédénsi liikaa vasempaan, joten vaihdettiin kdsiohjaukselle ja korjattiin oikealle. Korjaus
meni yli ja alus ajoi saaren rantaan.

K195

Kuivarahtialus ajoi karille kun Rysso yl. linjaloisto oli pimed ja nékyvyys sateen heikentdma Hangon
edustalla.

K196

Rahtialus ajoi karille Uudenkaupungin edustalla Isomatalan lénsipuolella. Padllikko erehtyi poijusta, koska
se toimi epasaannollisesti heikentyneen patterin vuoksi, ja aloitti kdantdmisen liian mydhddn. Kédnnospaikan

K199

Koulutusalus ajoi matalikolle Kotkan edustalla kun kdannos epdonnistui.

K200

Alus oli matkalla Oulusta Haminaan kun se saaristomerelld sai pohjakosketuksen mentyéén poijun véaaralta
puolelta. Nakyvyys oli lumimyrskyn heikentdma ja alus jéi ankkuriin. Ei vuotoja.

K213

Alus oli Pellingin saaristossa matkalla Tolkkisista Varkauteen. Kaédnnds meni pitkéksi ja ruorimies alkoi
jarruttaa, mutta sai kuitenkin pohjakosketuksen. Peruutti véylalle ja jatkoi matkaa. Ei vaurioita. Paikka
tuntematon.

K214

Alus lahti Kotkasta Tallinnaan painolastissa. Ohjausvirheen takia kdfntyminen jatkui ja alus sai
pohjakosketuksen. Matkaa jatkettiin kunnes havaittiin vuoto ja kdénnyttiin takaisin Kotkaan.

K215

Alumiinihiekkalastissa olevaa alusta oli kevennetty ja sitd oltiin siirtdméssa toiseen laituriin kahden hinaajan
avustamana kun se ajautui vaylaltd sivuun ja tarttui pohjaan kiinni. Ei vaurioita.

K217

Alus viisti vastaantulijaa muuttaen suuntaa ldhemmaéksi viittaa. Noin kymmenen metrin pdassi viitasta,
jonka oli kulkenut oikein, alus sai pohjakosketuksen. Alus sai pahoja vuotoja. Se ajettiin vauhdilla Suur-
Pellingin rantaan uppoamisen estdmiseksi, koska rannan oletettiin olevan hiekkaa. Alus upposi. Eteldviitta
oli karin pohjoispuolella.

K218

Neptun oli tulossa Haminaan ja valitsi sisddntuloon ns. Hiirenkarin vdyldn. Navigointi tapahtui tutkan avulla.
Norskarin lansipuolella alus sai pohjakosketuksen kuljettuaan viitan vaaraltd puolelta. Alus sai
pohjakosketuksessa painauman ja véhaisid vaurioita potkurinlapojen karkiin.

K219

Kemikaalitankkeri oli siirtyméssd Haminasta Kotkaan. Mussalon sataman edustalla suoritettu kdannds
aluksen saamiseksi pera edelld laituriin epdonnistui. Alus ajautui karille Matinmatalalla.

K220

Luotsi l4hti aluksesta Maarianhaminan edustalla Tvibenanin jilkeen. Alus menetti ohjauksen ja ajautui
Kobbaklintarin rantaan. Vauriot hyvin pienid.
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K221

Puskuyhdistelmd Mega/Motti odotteli Airistolla Turkuun paasyd. Kéannosté tehtdessd paillikko ei ollut
komentosillalla ja vahtiperdmiehelld ja luotsilla ei ollut riittdvad kokemusta aluksen kdyttadytymisestd. Alus
osui karille Iso-Tervin tutkamerkin kohdalla.

K222

Konttialus oli 1ihdéssd Helsingistd. Kustaanmiekassa se ajautui ldhelle Suomenlinnan puolta. Véistdlitke
eikd jarruttaminen estényt rantaan tormédmistd. Ei merkittivid vaurioita.

K224

Alus oli tulossa Kotkaan jdissd ja huonon nakyvyyden vallitessa. Karille ajossa joitakin kontteja putosi
kyydistd. Painolastitankkeihin tuli vuotoja.

K228

Matkustaja-alus oli risteilylld Helsingisté Porkkalaan. P4allikké muutti suunnitelmaa matkustajan
ehdotuksesta ja aikoi kiddntyd 180 astetta ja ldhted toiselle vaylalle. Alus ajoi karille ja potkuri ja
potkuriakseli vaurioituivat. (Kopio meriselityksen pdytikirjasta on puutteellinen)

K230

Kantosiipialus oli 14hdossd Helsingistd Tallinnaan. Sarkén salmen jalkeen ndkyvyys huononi merkittévasti.
Alus nostettiin siivilleen ja tutkanéytostd havaittiin, ettd kaarteessa meni pitkaksi. Pddkoneet pysdytettiin ja
alusta ruvettiin kdsntdmaén paikallaan, jolloin keulasiipi jai karille. Ei vaurioita.

K233
Alus ldhti Maarianhaminasta K6kariin, paallikko nukahti ruoriin ja ajoi saaren rantaan. Alusta ei oltu
katsastettu ko. liikenndintialueelle. Lisaksi paallikkod epdillddn ruorijuopumuksesta. Paikka ei tiedossa.

K236
Alus oli matkalla Korppoosta Olkiluotoon kun ruorimies nukahti Kustavin ldnsipuolella ja ajoi karille
Stangskérin luona. Vuotoja. Paikka epdvarma.

K239
Alus oli viemissi turisteja Vaasasta saaristoon kun se sai pari pohjakosketusta venereitilld, jossa oli
merkinndn muutosty6t kesken.

K241
Alus oli tulossa sisddn Kilpilahteen kun oikean padkoneen kytkin irtosi. Alus jatkoi kiddntymistdén
vasemmalle ajaen karille. Paikka ei tiedossa.

K242

Alus oli lihtenyt Haminasta kohti Haapasaarta. Paillikko ajoi pienelld nopeudella kovan merenkdynnin
vuoksi. Einokarin kohdalla koneet pysdytettiin uuden suunnan ottamista varten. Talldin alus ajelehti
Lapaskerinluodon vihreén poijun luo ja sai pohjakosketuksen.

K243

Alus oli matkalla Hummelvikista Torsholmaan kun ohjaus lakkasi toimimasta. Alus sai kevyen
pohjakosketuksen, josta ei aiheutunut vauriota.

K244

Alus oli lihestymissi Inkoota kun se 1dhti vaarille linjalle pimeédssd ja lumisateessa. Kun véiré linja
havaittiin hiljennettiin, jarrutettiin ja proomun perasti laskettiin ankkuri. Alus ajoi matalikolle n. 1-1,5
solmun vauhdilla. Ei vaurioita.

K245

Alus oli 1ahdossd Kotkasta sahatavaralastissa. Ruotsinsalmessa alus ajautui vdylaltd vasemmalle, koska
viittoja ei nakynyt sumussa. Keulaan tuli vuoto.
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K246

Luotsi ajoi automaattiohjauksella ja kdannds meni hieman pitkéksi Rauman Valkeakarin viyldlld. Alus kulki
poijun oikein, mutta sai silti pohjakosketuksen. Vasemmalle puolelle tuli noin 30 m pitkd painuma ja
potkurin lavat vaurioituivat.

K247

Konttialus ajoi karille Haapasaaren kaakkoispuolella. Luotsi humalassa.

K248

Alus oli ldhtenyt Raahesta ja oli kddntdmassa sohjossa Rojuniemen ja Haagan viylien risteyskohdassa kun
ajautui poijujen pohjoispuolelle. Painumia ja vuoto.

K250

Lautta lahti Suomenlinnasta kohti kauppatoria. Paallikon ja tdhystdjdn huomio kiinnittyi erddn osoitteen
etsimiseen papereista ja alus kdantyi liikkaa vasempaan. Edessé oleva luoto huomattiin noin 50 m:n pédssé
siitd ja jarrutus tdydelld teholla aloitettiin. Keula nousi kalliolle eikd irronnut omin konein. Koska vuotoja ei
ollut irrotettu alus jatkoi matkaansa. Alus telakoitiin korjattavaksi.

K251

Alus oli normaalilla reitilldsin hyvissé kelissd. Ajoi kiville Styrmansholmenin pohjoispuolella. Inhimillinen
erehdys.

K252

Saaristolautta oli saapumassa rantaan kun normaalin hidastustoimenpiteen jélkeen ei ohjailu endd
onnistunutkaan. Tdydellinen sahkokatkos alkoi n. 400 m ennen rantaa. Alus nousi maihin n. 5 solmun
nopeudella mutaisessa rannassa.

K254

Troolaamasta tulossa ollut alus ajautui kauas vaylaltd matalikolle. P4allikén mukaan syynd tietokoneen
kuvan jumittuminen. Muuta navigointia ei kédytetty. Paallikko pelastettiin helikopterilla. Kovasta
merenkiynnistd johtuen alus saatiin irrotettua vasta myohemmin. Onnettomuustutkinta aloitettiin. Paikka
epdvarma.

K255

Hiekkalastissa ollut alus ajoi ohjailuvirheen vuoksi viitan vaéralla puolelle Luvian Laitakarin edustalla. Se
sai omin voimin keulan irti karilta ja jatkoi satamaan. Keulan vuotoja paikattiin osittain ja alus jatkoi matkaa
Olkiluotoon ja otti uuden lastin. Alus pysédhtyi Parndisiin sukeltajan tarkastukseen ja se todettiin
merikelvottomaksi.

K256
Automaattiohjaukseen tuli sdhkohairi6 (sulake paloi) ja alus ldhti kddntyméédn oikealle. Havaittuaan
kdannokset perdmies kaski tdydet taakse, mutta alus meni kuitenkin karille. Irtosi avustuksella, ei vaurioita.

K257

Kotka-Hamina vililld alus joutui vdistimaédn véyldlld olevia verkkoja ja sai pohjakosketuksen. Ei vuotoja.
Jatkoi satamaan ja telakoitiin korjauksia varten. Paikka tuntematon.

K261

Piillikkd nukahti ruoriin ja alus ajautui Kalvholmenin rantaan Kemion pohjoispuolella. Alus juuttui tiukasti
pohjaan eika padssyt omin voimin irti. Ei vaurioita.

K262

Perisinkoneiden ohjausta saitelevin tangon irtoaminen aiheutti puolalaisaluksen karille ajon Kustaanmiekan
jélkeen.
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K264

Alus kulki epdvirallista hiekankuljetusreittid Porvoon saaristossa kun lumisade heikensi ndkyvyyden
akillisesti. Alus sai pohjakosketuksen Algskarin edustalla. Alus sai vuotoja, joiden pumppaamiseksi tarvittiin
apua. Lisdpumppujen avulla alus pdési Helsinkiin.

K266

Kotkan saariston reittialus, jonka syviys on 2,4 m hoitaa liikkennettd Kuutsaloon, jonka véyla on vain 1,5 m.
Kivid vaistellessd tapahtui pohjakosketus, joka ei aiheuttanut minkéénlaista vauriota.

K268

Alus oli tulossa kovassa merenkdynnissd Kotkaan aikomuksenaan ottaa luotsi Orrengrundin luoteispuolella.
Kaannoksessd ohjaukseen tuli vikaa ja alus ajautui Orrengrundin rantaan n. 4 solmun nopeudella. Alus
irrotettiin vasta sadolosuhteiden parannuttua kolmen vuorokauden kuluttua. Alus sai painumia ja vuotoja.

K269

Luotsi oli juuri lahtenyt Aurorasta normaalilla paikalla Harmajan eteldpuolella. Auroran olisi pitdnyt mennd
vield hetki suoraan, mutta se kdansi oikealle, jolloin luotsikutteri jdi imuun eiké padssyt irti. Luotsikutterista
pyydettiin Auroraa hidastamaan ja suoristamaan. Kun kutteri vihdoin paasi irti ei Aurora endi ehtinyt
kadntad vaylalld vaan joutui Uusimatalalle. Karille ajon syy huonot merimiestavat.

K270

Ahvenanmaan saaristossa aluksen hyrridkompassi antoi virheellistd kurssitietoa automaattiohjauslaitteelle.
Alus kazintyi oikealle, eiki kiisiohjausta saatu ajoissa piille estimiin Overdn Bockholmin rantaan
ajautumista. Alus sai vuotoja painolastitankkeihin sekd keulapotkurihuoneeseen.

K271

Alus oli juuri 1dhd6ssd Oulun Oritkarin satamasta kun se jdi karille keskelld 10 m vayldaluetta. Vain
maalivaurioita. Vdyldn madaltuminen johtui todennékdéisesti ruoppausmassojen siirtoputken rikkoutumisesta.

K273

Matkustaja-alus oli tulossa iddastd Hevossalmen sillalle odottamaan sen aukeamista. Kytkin hajosi, vaihde ei
mennyt pakille, eiké ollut tilaa kddntyd, joten alus ajettiin sorarantaan n. 2 solmun vauhdilla. Ei merkittévid
vaurioita.

K274
Kemio6n lansipuolella padllikko nukahti ruoriin ja ajoi Sandskérin pohjoisrantaan. Ei vaurioita pohjassa.
Purkamalla lastina ollutta graniittimurskaa mereen alus padsi omin voimin irti.

K275

Purjealus Astrid "oikaisi” matalikolle Villinginluodon eteldpuolella. Syyné puutteellinen paikanmédritys ja
inhimillinen erehdys. Matkustajille, miehistolle eikd ympdristolle aiheutunut vahinkoa.

K276

Alus oli 1dhdossda Haapasaaren kyldn lahden satamasta kun peruutusvaihde jumittui paille vaijerin katkettua.
Alus joutui rantamatalaan perd edelld. Perdsintukin kd4ntovarren kiinnityspanta murtui.

K277

Kalastusalus oli koeajomatkalla Reposaaresta Méntyluotoon kun se menetti osin ohjailukykynsa ja ajautui
matalikolle. Pdési lopulta irti omin avuin. Sai pienen reién pohjaan.

K279

Pyhdmaan edustalla kapeassa véyldssd hinaajan olisi pitdnyt navigoida visuaalisesti eikd autopilotilla. Alus
juuttui karille punaisen lateraalimerkin vdérille puolelle.

K280

Black out Kotkan Ruotsinsalmessa. Nopeus tapahtumahetkelld oli 3-4 solmua. Padsi omin voimin irti.
Meriselitysté ei annettu.
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K281

Kalastusalus ajoi karille, paési omin voimin irti, pieni vuoto. Tiedot epédselvit.

K283

Ro-ro alus oli Hangon sisdéntulovayldlla hinaajan avustamana kun myrskyn voimalla puhaltava
tuulenpuuska painoi sen karille. Vain pienid painumia.

K284

Houtskirin lansipuolella alus ajoi sumussa ja pimedssd liian 1dhelle saaren rantaa ja sai vuodon
matkustajaosaston perdosaan. Palokunnan vene veti irti ja hinasi Nédsbyn laituriin. Karilleajon syynd
paallikon kokemattomuus ja huono nikyvyys.

K285

Myrskyisin lounaistuulen (21 m/s) vuoksi luotsit jdivit pois tavallista aikaisemmin. Yrittdessdén kddntyd
Hangon ulosmenovaylille alus menetti ohjattavuutensa ja ajautui Gustav Adolf —nimisen luodon rantaan.
Sen irrottamiseen tarvittiin hinaajien apua ja aluksesta valui kevyttd polttodljyd mereen.

K286

Ruorimies luuli Iso-Hauteria Isokariksi ja ajoi kiville.
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MKL/Viyléd- ja satamatoimisto
Onnettomuusanalyysi 1990-2000

Onnettomuusselostukset

Yhteentormiykset, Merialue

Y1

Norjalainen kuivalastialus tormési sumussa Kemin véyldlld avustavan murtajan perdan. Murtaja pysahtyi
hetkeksi hajottamaan jddahtaumaa potkureilla. Tutkalta seurattu takaa tuleva alus néytti olevan turvallisen
etdisyyden padssd, joten sitd ei kehotettu hiljentdmaan. Tutkakaiku oli kuitenkin aluksen korkeasta
perdosasta eikd sen rungosta, joten murtaja ei ehtinyt ajoissa alta pois kuivalastialuksen keulan sukeltaessa
sumusta esiin. Murtajan perdstd vahingoittui yksi kdysikiinnike ja kuivalastialuksen keulaan tuli repeytyma
vesirajan yldpuolelle.

Y6

Rosella tormisi purjeveneeseen Orhisaaren kohdalla matkallaan Maarianhaminasta Naantaliin. Paallikén
mukaan purjevene muutti yllattden suuntaansa, jolloin yhteentorméysta ei voitu endé valttda yrityksestd
huolimatta. Veneessa ollut henkil putosi veteen, josta poliisivene pelasti hdnet noin tunnin kuluttua.

Y8

Jaanmurtaja Tarmo tormédsi Kemin edustalla haarukallaan hinaukseen otettavan venéldisen proomun keulaan
peruutusnopeuden ja alusten vilissa olevan jadn jarrutusvaikutuksen virhearvioinnin vuoksi. Murtaja ei
vaurioitunut, haarukka tyonsi proomun sivulle jatetyn ankkurin proomun keulavantaan levysta lédpi.

Y9

Kuivalastialus tormdsi kahteen eri otteeseen jidnmurtajan haarukkaan hinauksen aikana Oulun edustalla.
Keulaan tuli saumarepedma vesirajaan. Jaatilanne oli vaikea.

Y10

Avustettava alus tuli Oulun edustalla ohi murtajan haarukan ja painoi murtajan perdkaidetta sisddn. Syynd
raskas hinattava.

Y11
Kontio oli avustamassa hollantilaista Eemborgia Oulu 1:n eteldpuolella kun se juuttui jadvalliin ja Eemborg
tormési perddn.

Y12

Yhteysalus ja maantielautta tormésivat lievasti yhteen sumussa Turun saaristossa Houtskirin eteldpuolella.
Syynd myohdinen havaitseminen tutkakatveen ja vadrdn skaalan takia.

Y14

Hinaaja ja kalastusalus tormésivit yhteen sumussa Turun saaristossa Kustavin etelépuolella, koska
kumpikaan ei havainnut toista tutkasta. Hinaajan kumiseen keulatyynyyn tuli halkeama ja kalastusaluksen
keulaan tuli halkeama vesirajan ylépuolelle.

16

Kantosiipialus ajoi takaapdin ohitustilanteessa huvialuksen ja sen hinauksessa olleen pienveneen yli Kotkan
edustalla. Kantosiipialus yritti ohittaa oikealta ja huvivene teki véistoliikkeen oikealle havaittuaan takaan
lahestyvin aluksen. Huvialus upposi ja sen neljéstd veden varaan joutuneesta matkustajasta sai surmansa
kaksi. Kantosiipialus sai vuodon.

Y17

Huvivene tormési Houtskérin ja Saverkeitin vilissd suurella nopeudella lastilautan keularamppiin. Vahvassa
humalatilassa ollut huviveneenkuljettaja sai surmansa veneen murskautuessa pahoin. Lautta ei vaurioitunut.
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Y20

Kuivalastialus tormdsi murtajan perdan sen pysdhtyessd jaduomassa Oulun edustalla. Kuivalastialuksen keula
vaurioitui lievasti.

Y22

Tyontdja-proomuyhdistelmé tormédsi Raahen vaylélld Heikinkarin linjalla avustavan murtajan perdén sen
pyséhdyttyd jdardnnissd. Syy umpeen painunut, odottamattoman raskas kohta jadrannissa. Proomun keulaan
tuli painauma, murtaja ei vaurioitunut.

Y25
Alus oli matkalla Oulusta Kemiin, jolloin alus juuttui jaihin. Avuksi kutsuttiin murtaja, joka ryhtyi avaamaan
rannid. Murtajan vauhti hidastui, eikd avustettavaa varoitettu siitd, joten alus tdrmési murtajan peréén.

Y27

Kuivarahtialus vaurioitti keulansa tormatessaan murtajan haarukkaan Kemin vaylalla.

Y30

Sailidalus tormési vendldisen kuivalastialuksen keulaan pimedssé jaéduomassa Bisagrundin majakan
itdpuolella. Siilidalus ei padssyt suunnitelmien mukaan ulos jaduomasta. Alusten keulat vaurioituivat
lievdsti. Syy raskas, kovareunainen jd&duoma.

Y32
Rauman edustalla rahtialus ajoi hinaajan ja proomun viliin luullen luotsin olevan edessd. Vaijeri katkesi ja
vinssi vaurioitui.

Y36

Yhteyslautta oli ldhdossé laiturista kun sen keulan eteen tuli oikealta purjevene koneella. Lautta viisti
oikealle heti alkuunsa, mutta huvialuksesta ei huomattu viistoliikettd vaan ldhdettiin vdistdiméaén samaan
suuntaan olettaen lautan kulkevan normaalireittidan. Lautta vaisti vasempaan, huvialuksen perdn puolelle,
mutta ei voinut enda estdd torméystd. Purjevene upposi ja molemmat miehiston jasenet pelastautuivat
yhteysalukseen.

Y37

Purjealus oli 1dhd6ssd Maarianhaminasta ja matkustaja- ja autolautta tulossa sinne. Lautta pyysi purjealusta
ohittamaan sen peran puolelta. Purjealus oli aivan vdylan reunassa kun lautta kdénsi oikealle ja sen perd osui
purjealuksen keulaan. Purjealus sai painuman keulan vasemmalle puolelle, mutta pystyi jatkamaan matkaa
turvallisesti.

Y38

Merivoimien kuljetuslautta oli ldhtenyt Kotkasta eteldan kun sité 1dhestyi vasemmalta puolelta huvivene.
Huvivene korjasi suuntaansa vaistddkseen, mutta kédnsi taas alkuperdiselle kurssille. Kuljetuslautta otti tdysi
oikealle ja kone téysi taakse ja siten oli ldhes paikallaan kun huvialus térmasi. Ilmeisesti huvialuksen
miehistd oli alkoholin vaikutuksen alaisena.

Y39

Tankkeri oli matkalla Naantalista Haminaan kun se saaristomerelld tormési huvivene-troolariin, joka oli
matkalla Tallinnasta Turkuun. Huvialus kdénsi yhtikkid vasemmalle tankkerin eteen, joka oli muuttanut
linjaansa hyvissé ajoin vdyldn oikeaan laitaan. Huviveneen kolmihenkisestd miehistdsté yksi kuoli ja kaksi
loukkaantui.

Y42

Yhteentorméayksen syy tuuli ja jad. Tiedot puutteelliset.

Y43

Jadnmurtaja 14hti ohittamaan oikealta jdihin juuttunutta laivaa. Ohitushetkelld alusten vilissé ollut jddkenttd
lohkesi ja liukui avustettavan takana olleeseen avoveteen. Murtajan keulareelinki osui avustettavan
perdrakennelmiin.
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Y44

Magda tormési Tom Lisin peradn jadrannissd ndkyvyyden ollessa alle 100 m. Magdan luotsi kysyi missé
edelld menevd Tom Lis on, ja Tom Lisistd kysyttiinkin haluaako Magda ohittaa. Téssd vaiheessa Magdan
pysdytysyritys ei endd auttanut.

Y46

Jaanmurtajalla oli alus hinauksessa mereltd Raaheen. Murtajan vauhdin pysdhtyessé jddvalliin hinattava
tormési perdan. Molempiin tuli pienid vaurioita, mutta matka jatkui normaalisti.

Y47

Hinattava ldhti ylldttden “ohittamaan” jadnmurtajaa, eikd pyynndistd huolimatta palannut takaisin linjalle
vaan tormési murtajan perdan oikealle laidalle. Molemmat sai pienid murtumia.

YS0

Finnmaid oli antanut ilmoituksen tulostaan Smérgrundin salmeen, mutta Kittuisista lahtenyt Mergus ei ollut
kuullut sitd. Sumussa nakyvyys oli 100 m ja alukset havaitsivat toisensa visuaalisesti 1-2 min ennen
tormaystd. Mergus jatkoi sairaankuljetusta saman tien. Finnmaid sai reiéin keulaan, joka havaittiin vasta
my&hemmin.

YS3

Murtaja avusti rahtialusta ulos Orrengrundin edustalla. Murtaja pysahtyi kovaan jaimassaan ja avustettava
tormési haarukkaan.

Y54

Jadnmurtaja oli hinaamassa alusta Kemisté merelle. Hinattava irtosi haarukasta ja sen keulaan tuli painauma
jarepeytymd n. 4 metrid vedenpinnan ylapuolelle.

Y56

Hinaaja yritti saada hinattavan kaasualuksen koydet kiinni matkalla Haminan kaasusatamaan. Alus uhkasi
ajautua hinattavan keulan alle niin paéllikko paitti ajaa pois alta ja yrittdd uudelleen. Kéantoliikkeessd
hinaajan peran parras ja potkuri kuitenkin osuivat hinattavan keulaan. Potkurin lavat vioittuivat, mutta se
vaikuttanut ohjailuun, joten hinaus saatiin lopulta onnistumaan.

YS7

Kalastaja-alus pysédhtyi sankassa riantdsateessa navigointilaitteiden seottua. Ruorimies vilkaisi ulos
nahddkseen paremmin ja huomasi laivan tulevan péille. Yritti pois alta muttei enéd ehtinyt. Kalastusalus
upposi.

YS8

Ultramar oli saanut Kontiolta ilmoituksen, ettd edelld ja4rinnissd oleva Mega + Motti oli tdydessd vauhdissa,
mutta se olikin pysdhdyksissé ja Ultramar ei voinut enda vaistda eikd pysiyttdd vaan tormési sen perddn
oikealle.

Y59

Zeuksen tormatessa erityisen paksuun jadhdn Hangon syvdvéyldlld sen vauhti hidastui ja hinauksessa ollut
M/S Libra térmédsi Zeuksen SB:n takakulmaan keula edelld. Libran keulaan tuli kaksi pientd painumaa
keulaan ja Zeukseen yksi painauma.

Y60

Jadnmurtaja Fennica oli avustamassa rahtialus Egbert Wagenborgia ulos Raahesta. Jidnmurtaja pyséhtyi
jaakenttddn ja avustettava tormdsi perdhaarukkaan saaden painuman ja pienen repedmén keulaansa.

Y61

Jadnmurtaja Fennica hinasi Envikin Oulu :n ldnsipuolelta Kolmikulmaan. Hinauksen padtyttyé ei Fennicasta
havaittu vikaa Envikin keulassa, mutta Envik ilmoitti myohemmin saaneensa painauman keulaan hinauksen
aikana.
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Y62
Jadnmurtaja Fennica hinasi Kapitan Mochalovin Jagarorenin itdpuolelta Kokkolaan. Hinauksen pédtyttya
havaittiin hinattavan keularangassa painuma/repedma.

Y63
Jadnmurtaja Nordica oli hinannut Bergstraumia Oulun Portilta Oulun sataman edustalle. Hinauksen péatyttya
hinattavan aluksen keulassa havaittiin painauma.

Y64
Hamnd oli jaanmurtaja Kontion hinauksessa merelle Oulu I majakasta 6 mpk ldnteen. Kontio pysihtyi
jaakenttdan ja Hamno tormaési sen perddn saaden painumia ja reikid keulaansa.

Y65
Jaanmurtaja Kontio hinasi puskualus Rautaruukkia/proomu Kallaa Raaheen. Kontio pyséhtyi tiukkaan jddhin
ja Kalla tormési hinausvauhdilla perdhaarukkaan. Painauma keularankaan.

Y67

Pera 2:n vetdimi proomu tormési kaljaasi Svanhildin sivurankaan kun molemmat olivat ohittamassa
Hevossalmen siltaa Helsingissd. Pera 2:1la meni hinauskdysi potkuriin ja kone sammui johtaen torméykseen.
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MKL/Viyld- ja satamatoimisto
Onnettomuusanalyysi 1990-2000

Onnettomuusselostukset

Karilleajot, Saimaa

K10

Kuivalastialus sai pohjakosketuksen Sulkavalla, Unisaaren ja Vekaransalmen vilisessd kaivannossa.
Liikkuva jaélautta tyonsi aluksen kaivannon reunaa vasten.

K11

Saksalainen kuivalastialus sai pime#ssé lievdn pohjakosketuksen Puumalan itdpuolella Osmonaskeleen
majakan kohdalla. Alus joutui pois véylaltd ruorimiehend toimineen perdmiehen ymmérrettyd
ohjauskomennon vairin. Kapeikkoa ldhestyttiessd luotsi luovutti ruorin ja késki ajaa linjaa pitkin. Luotsin
sytyttdessé valonheittdjat tuli kapeikon oikea ranta ldhelld ndkyviin, vaikka alus eteni linjaa pitkin. Ruorimies
hdtaéntyi ja otti kaikki vasemmalle. Luotsi yritti korjata tilanteen, mutta alusta ei saatu endd takaisin viylille.
Ei havaittuja vaurioita.

K27

Saksalainen kuivalastialus sai pohjakosketuksen Haukivedelld Hietasaaren kaivannossa. Kytkettdessi toista
ruorikonetta paille katkesivat kaikki ruoritoiminnot muutamaksi sekunniksi perdsinkulman ollessa 15 astetta
oikealle, jolloin alus joutui pois vaylaltd. Alus sai painautumia ja hiushalkeamavuodon pohjaansa.

K30

Alus oli matkalla Puumalasta Mélkid4n. Sen saapuessa Saimaan kanavaan Saunasaaren mutkan jdlkeen luotsi
joutui pitimaén ruoria peramiehen kieltdydyttyd. Mutkassa aluksen peré joutui imuun ja kosketti kevyesti
kanavan reunaa.

K48

Venildinen kuivarahtialus ajautui karille pimedssé ja sumussa Vekaransalmessa. Ajelehtivat jddlautat
sotkivat tutkakuvan ja virtaus vaikeutti aluksen késittelyd. Alus sai 75 cm pitkén ja 15 ¢cm syvéin painauman
keskelle keulaa vesirajan alapuolelle, ei vuotoja.

K49

Saksalainen kuivalastialus sai pohjakosketuksen jéévaylalld Lappeenrannan ldhelld Hautasaaren ja Sikosalon
vilissd, Parkkarin mutkassa. Alus sai jaflautasta voimakkaan jiirin oikealle ja noin 20 sekunnin kuluttua tastd
pohjakosketuksen jdén alla olevan poijun kohdalla. Aluksen perdsin vaurioitui. Syynd véyldn jadtilanne.

K60

Alus oli matkalla Savonlinnasta Mikkeliin kun se ajautui liiaksi oikealle saaden pohjakosketuksen. Alus
siirtyi 1dhimpéén laituriin, jossa matkustajat padsivit toiseen alukseen. Paikka epéselvi.

K62

Saksalainen kuivalastialus sai pohjakosketuksen Lappeenrannan Mikonsaaren eteldpuolella. Véylin
kaarteessa oleva punainen valoviitta oli sammunut ja alus oikaisi sen. Linjavalot olivat ndkyvissi, samoin
toisella puolella olevat viitat havaittiin optisesti valonheittdjin avulla.

K85

Venildinen kuivalastialus sai pohjakosketuksen Saimaan kanavalla 34,8 km:n kohdalla. Syy tuntematon,
piillikon mukaan oletettuna syyné onnettomuuspaikan muuta kanavaa pienempi vesisyvyys. Alus sai kaksi
painumaa pohjaansa, ei vuotoja.

K93

Palolaitoksen alus oli matkalla Kongonsaaresta Savonlinnan syvasatamaan kun se pimedssé ajoi viitan
vadraltd puolelta karia ylittden.
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K103

Saksalainen kuivalastialus sai pohjakosketuksen pimeéssé Eteld-Saimaalla ajettuaan viitan véérélta puolelta.
Syyna luotsin lausunnon mukaan perdmiehen kyvyttoémyys pitdd alus jiduomassa halutulla kurssilla,
perdmiehen mukaan luotsin virheellinen komento. Aluksen keulapotkurihuone téyttyi keulaan tulleesta
repedmasta.

K107
Alus oli matkalla Bremenisté Siilinjarvelle kun se sai black outin Sikosalon eteldpuolella ajautuen saaren
rantaan.

K113

Hollantilainen kuivalastialus sai pohjakosketuksen pimedssa ja tihkusateessa Saimaalla Vilisalon mutkassa.
Luotsi arvioi aluksen kdantymisnopeuden véarin ja kddnnos meni hieman pitkédksi. Ei sanottavia vaurioita.

K115

Alus oli matkalla Vuokselta Mustolaan kun Lappeenrannan pohjoispuolella sen ruorikoneistoon tuli
sahkohdirid. Alus ajautui karille Kuhanniemen kapeikossa. Paikka epdvarma.

K137

Saksalainen kuivalastialus sai pohjakosketuksen Lepistonseldn eteldosassa, Oulunpédén luotoon. Aluksen
automaattiohjauslaitteisiin tulleen vian vuoksi ruori kdantyi kapeikossa yli vasemmalle ja alus tormasi
hidastusyrityksistd huolimatta keula edelld vedenalaiseen kallioon. Keulapiikkiin tuli vuoto.

K139

Kuivalastialus sai pimedssd pohjakosketuksen Savonlinnan eteldpuolella Myhkyrédsaaren kohdalla ajettuaan
viitan véariltd puolelta. Inhimillinen erehdys viitoituksen havaitsemisessa ja tunnistamisessa. Alus sai
vuodon kaksoispohjatankkiin. Paikkatiedot ristiriitaiset.

K143

Saksalainen kuivalastialus ajoi karille pimedssd Samppaanseldn Kuhakiven rantaan. Aluksessa ei ollut
toimivaa valonheitintd viittojen etsimiseen ja aaltovilke hévitti tutkakuvan. Luotsaus tapahtui aluksen
péallikon, joka toimi ruorimiehend, omalla vastuulla. Aluksen keulapiikkiin tuli 20x20 cm repedma.
Paikkatiedot ristiriitaiset.

K160

Painolastissa ollut venéldinen rahtialus oli matkalla Siilinjarveltd Joensuuhun. Kuopion etelédpuolella sen
ohjauslaitteisiin tuli hdiri ja alus ldhti kaartamaan vasemmalle juuri kun kaksi troolaria oli tulossa vastaan.
Pidkone sammui, alus katkaisi troolivaijerin, kone saatiin taas palle ja pakille, mutta aluksen keula ehti
koskettaa luotoa Suur-Ollin eteldpuolella.

K165

Venildinen rahtialus oli koivulastissa matkalla Pietarista Varkauteen kun se kovassa tuulessa ja sateessa sai
pohjakosketuksen Savonlinnan jilkeen Matarinniemessi. Sukeltaja havaitsi mahdollisia reikid, mutta alus ei
kuitenkaan tuntunut vuotavan.

K172

Hinaaja-proomu yhdistelma oli matkalla Varkaudesta Lappeenrantaan kun proomu sai pohjakosketuksen
Vekaran lossin alapuolella. Yhdistelma kulki vanhaa syvaviylaa, koska uudella viyldlla oli vaikeammat
jddolosuhteet.

K182
Alus oli kddntdmaéssd véyldalueella kun se sai pohjakosketuksen paikalla jossa oli kartan mukaan 5,5 m vetti.
Ei vaurioita. Paikkaan laitettiin myShemmin lateraaliviitta.
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K184

Matkustaja-alus oli matkalla Kuopiosta Savonlinnaan. Haponlahden kanavan jélkeen nidkyvyys heikkeni ja
navigointi tapahtui “arvioimalla”. Tuulen puhaltaessa 20 m/s alus ajautui viitan véérélle puolelle ja jai
karille.

K191

Alus oli koeajolla Taipaleen alasatamasta Akonniemen satamaan kun se ajautui viitan véardlle puolelle ajaen
karille. Pienid vuotoja havaittiin my6hemmin.

K202

Saksalainen kuivalastialus oli matkalla Varkaudesta merelle. Puumalan jélkeen jadranni kaartui matalikolle,
eikd alus kyennyt ajamaan jdihin. Alus pdési omin voimin irti matalikolta ja tarkastuksen jilkeen jatkoi
matkaa vdyldalus Kummelin avaamaa viylaa pitkin.

K207

Matkallaan Leppévirralta Savonlinnaan alus joutui vdylén sivuun navigointivirheen takia. Viylélle takaisin
yritettiessd tapahtuneiden arviointivirheiden seurauksena alus juuttui matalikolle. Tapahtumapaikka
epadvarma.

K211

Matkustaja-alus sai pohjakosketuksen kapeassa Kirkkovirran salmessa ajauduttuaan véylaltd sivuun. Ei
vuotoja.

K225

Alus oli matkalla Lappeenrannasta Varkauteen kun nakyvyys yhtékkid vdheni nollaan Pahikkasalmessa.
Alus ajoi viitan védarille puolelle ja sai kaksi kevyttd pohjakosketusta. Jddnmurtokeula kérsi pienid vaurioita,
mutta itse aluksessa ei havaittu mitdan.

K226

Alus oli matkalla Saimaan kanavalta Varkauteen. Hatinvirrassa nékyvyys oli todella heikko. Kapeassa
virtapaikassa ei nakynyt linjavaloja eik viittoja. Alus oli menossa viitan vaérdltd puolelta eikd ehtinyt endd
pysdyttda kun huomasivat sen. Alus pidettiin paikallaan aamuun asti.

K227
Alus oli Saimaan kanavassa kohdalla 34,8 km kun se sai pohjakosketuksen ohitustilanteessa.

K229

Ruorimies ei erottanut viitan virid vastavalossa ajoi sen véarélta puolelta Mikkelin Louhivedelld. Alus ajoi
karin yli. Ei havaittu vaurioita.

K231

Kahden hinaajan ja kahden proomun yhdistelmé oli matkalla Suvasvedeltd Kuopioon kun toinen proomu
ajautui karille Kallaveden Ollinkarin luona. Proomu sai vuodon.

K238

Alus oli matkalla Joensuusta Dordrechtiin. Janisseldn jalkeen automaattiohjaus alkoi kédntd4 voimakkaasti
vasempaan eikd kdsiohjaus toiminut. Alus tormési Levidniemen rantaan. Pieni vuoto ja painaumia keulassa.

K259

Hinaaja ajautui kovassa sivutuulessa matalikolle, jolloin proomun kiinnitysvaijerit katkesivat ja se ajautui
saaren rantaan. Painaumia ja repedmid molemmissa.

K260

Viyldalus oli matkalla Ristiinasta Lappeenrantaan ja sai pohjakosketuksen 3,0 m vdylélld Honkasaaren
pohjoispuolella. Sai painaumia ja vuotoja, jotka korjattiin Lappeenrannassa.

K265

Saksalainen kuivalastialus ajoi Puumalan Pitkéniemessa viitan véddralle puolelle.
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K272

Ruorimies kdénsi liian hitaasti oikealle seuratessaan tutkalta oikealla olevia kareja ja ajoi vasemmalla
puolella oleville kiville. Painumia ja naarmuja.
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MKL/Viyli- ja satamatoimisto
Onnettomuusanalyysi 1990-2000

Onnettomuusselostukset

Yhteentorméykset, Saimaa

Y28

Venildinen kuivalastialus ja purjevene tormésivit pimedssé eteldiselld Saimaalla. Syynd purjeveneen
meriteiden vastainen toiminta. Térmays oli lievé, koska rahtialus oli ehtinyt toimeenpanna hétépysédytyksen
ennen kohtaamista. Purjevene sai kylkiruhjeen, rahtialus ei vaurioitunut.

Y51

Hinaaja oli Juustilan sulun alasatamassa kiinnittyneend kun ohi mennyt rahtialus tormési lievésti hinaajan
vasempaan reelinkiin.

Y66

Kuivalastialus tuli my6tdvirtaan Savonlinnan Kyronsalmesta. Matkustaja-alus tuli oikealta mutkasta ja
huomatessaan rahtialuksen yritti pysdyttad, mutta kone ei toiminut taakse. Tormési rahtialuksen kylkeen,
keula kidntyi vastavirtaan ja alukset liukuivat oikeat kyljet vastakkain toistensa ohi. Matkustaja-aluksen
keularanka murtui, rahtialus ei vaurioitunut.
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