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Denna utredning dr en uppdatering och utveckling av ett tidigare arbete som gjordes ar 1994 pa uppdrag av dele-
gationen for hamnédrenden. Malséttningen har varit att uppdatera den tidigare prognosen med ny statistik frin
aren 1994-1998 och samtidigt i viss man utveckla analysmetodologin. Dessutom har det varit nddvindigt att
anpassa prognosmodellen till de féréndringar i statistiken som Finlands EU-medlemskap har medfort.

Tidsperioden har forldngts till ar 2020. Med beaktande av den tillimpade metoden baserar sig pa tidsserier kan
denna period anses vara aningen for 1ang. Behovet av t.0.m. mycket ldngsiktiga scenarier har dock okat, dérfor
presenteras modellens resultat for perioden 1998-2020. Nagra langtgéende slutsatser angéende den sista tiodrspe-
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transporter varierar i betydande grad. Gillande den forsta typen dr den allménna utvecklingen av nationaleko-
nomin den frimsta faktorn. Utvecklingen av brénsletransporterna &r 4 andra sidan i hogre grad beroende av poli-
tiska beslut och de rddande energipolitiska linjedragningarna (olika scenarier angaende utvecklingen av energi-
konsumtionen etc. har utnyttjats i denna utredning). Transitotrafiken och utvecklingen av denna beror i sin tur
endast delvis pd faktorer som stir under Finlands kontroll. Genom att kombinera dessa tre olika typer av sjo-
transporter, samt den forvéntade utvecklingen av BNP, kan man estimera utvecklingen av de totala sj6transpor-
ternas volym under de tvd kommande decennierna.

Genom att kombinera en arlig genomsnittlig tillvixt av BNP pa ca. 2,5%, ett energipolitiskt scenario dir
virldsmarknadspriserna och politiska beslut géllande energiskatter bibehaller efterfrigan pé stenkol och oljepro-
dukter pa ungefiir nuvarande niva, samt ett scenario gillande transitotrafiken uppgéende till 10 miljoner ton, far
man som resultat ca. 120 miljoner ton sj6transporter mellan Finland och utlandet. I férhallande till den nuvaran-
de nivan bestar 6kningen pa 45 miljoner ton till 2/3 av enhetsgods eller varor limpade for enhetstransport. Detta
innebér i synnerhet 6kade transporter av lastbilar, trailers, tdgvagnar och containers. Speciellt varumingden
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Esipuhe

Merenkulkulaitoksen tilaama skenaariotydviline ja -selvitys on SANKAN vuoden 1994
tutkimusohjelmassa tehdyn vastaavan tyon “Suomen ja ulkomaiden vilisen meriliikenteen
kehitysnakymit vuoteen 2005 pdivitys, kehitys ja laajennus.

Tavoitteena on ollut piivittid 90-luvun taloudellisen taantuman aikana tehty mallinnustyd
vuosien 1994-1998 aineistolla ja kehittdd samalla jonkun verran metodologiaa seké sovit-
taa se nykyiseen EU-aikaan syntyviin tilastointitapoihin.

Aikajénnettd on jatkettu vuoteen 2020. Aikasarjoihin perustuvan menetelmén jinne on
jossain madrin ylipitkd, mutta hallinnossa tarvitaan yhd useammin skenaarioita hyvinkin
pitkille aikavilille ja siksi mallin tulokset esitetdn vilille 1999-2020 - viimeisestd vuosi-
kymmenesti johtopatoksid on kuitenkin tehtévd varovaisesti.

Tutkimuksen on tehnyt konsulttina LT-Konsultit Oy, jossa tehtdvistd on huolehtinut tut-
kija Hannu Lehto tekn.yo Ulla Kérdjamiehen avustuksella. Samoin kuin edellisessikin
skenaariossa kansantalouden ja ekonometristen mallien asiantuntijana oli valt.lis. Kari
Hietala.

Tutkimuksen ovat tilanneet Merenkulkulaitoksen kartta- ja viyldosasto seké yleinen osas-
to. Merenkulkulaitoksen puolesta tydtd on valvonut jaostopaillikkd Jouko Vuoristo, tut-
kija Taneli Antikainen sek tutkija Antti Arkima. Tilastoaineisto on padosin Merenkulku-
laitoksen tilastotoimistosta Antti Arkiman toimittamaa.
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YHTEENVETO

Perusajatuksena on tutkia erillddn ulkomaan merikuljetusten kolmea toisistaan poikkea-
vasti kidyttiytyvdd osaa: erikseen kansantalouden vaatimaa merituontia ja -vientid ilman
polttoaineita, nykyisin yhd enemmin energiapolitiikasta riippuvaa meritse tuotavien ja
vietidvien polttoaineiden osuutta jo tehtyjen energiaskenaarioiden kannalta katsottuna seké
kolmantena transitokuljetuksia, jotka kuten tunnettua riippuvat vain osittain Suomen
omista pyrkimyksistd. Vuonna 1997 transitokuljetusten osuus 76,5 milj. tonnin ulko-
maanmerikuljetuksista oli 5,4 % ja polttoaineiden 27,5 %. Yhdistelemilld ndiden kolmen
osatekijin erilaisia tulevaisuuksia ja BKT:n kasvuodotuksia, voidaan arvioida parin léhi-
vuosikymmenen kokonaismerikuljetusten maéria.

Liahtoaineisto

Meriliikenteen aikasarjat ovat skenaarion aiemmasta 1994 versiosta ja ne on pdivitetty
Merenkulkulaitoksen tilastotoimiston aineistolla vuosille 1994-1998. Lisiksi muut aika-
sarjat on tdydennetty vastaaville vuosille SVT tai OECD tilastojulkaisuista.

Mainittu aiempi skenaario “Suomen ja ulkomaiden vilisen meriliikenteen kehitysndkymat
vuoteen 2005” on julkaistu Liikenneministerion julkaisusarjassa numerolla L 13/95. Eri-
tyisesti mallintamisen osalta se sisaltdd merkittdvésti laajemman selvitysosan, johon ki-
silld olevassa raportissa on vain viitattu.

Energiaosuuden yleislihteend ovat Kauppa- ja teollisuusministerion energiastrategiatar-
kastelut, jotka on julkaistu ministerion julkaisusarjassa seuraavasti:

Energiatalous 2025, Skenaariotarkasteluja, KTM julkaisuja 3/1997

Suomen energiastrategia, Valtioneuvoston energiapoliittinen selonteko, KTM
5/1997

Energiastrategian toteutuminen, KTM 4/1998

Aineiston ryhmittely ja jaottelu noudattavat pddasiallisesti aiemman skenaarion erittelyja.
Meriliikenneskenaarion vaiheet

Polttoaineiden tuonti- ja vientiskenaario johdetaan kauppa- ja teollisuusministerion ener-
giaskenaarioista ottamalla vield huomioon metallurgiseen kaytt6on tuleva kivihiili ja &ljy-
jalosteiden vienti. “Muut merikuljetukset” mallinnetaan kansantalousmuuttujilla aikasar-
joista ja transiton suhteen esitetddn erditd osittain tavoitteellisiakin skenaarioita nykyti-
lanteen jatkumisen ohella.

Skenaario esitetdin suppeassa tavararyhmijaossa karkeasti jaettuna maaryhmittdin. Tulos
jaetaan nykyjakaumia mukaillen alueellisesti Suomen rannikolle (satamaryhmiin) ja jae-
taan merikuljetusmuodoittain.

Taulukkolaskentasovellusta, joka sisdltdd valmiit vanhat aikasarjat ja menetelmén uusien
péivittamiseksi, on kehitetty edelleen ja sen padamalliparametreja voidaan vapaasti varioida
ja siten tuottaa uusia entd-jos skenaarioita.

Ekonometrinen mallintaminen ja kansantaloudellisen kehityksen perusoletukset

Pitkdn aikavilin ennusteessa olennaisimmaksi asiaksi kohoaa se, millaiseksi oletetaan ul-
komaankaupan (volyymin tai tonnien) kasvunopeuden suhde BKT:n kasvunopeuteen. Tétd
arvioitaessa huomiota on kiinnitettivi seki vientiasteen muutokseen ettd rakennemuu-
tokseen.

Jos vientiasteen oletetaan olevan vakio, ulkomaankauppa ja BKT kasvavat samalla nopeu-
della muiden tekijdin pysyessd vakiona. Jos vientiaste nousee, ulkomaankauppa kasvaa
vastaavasti nopeammin kuin BKT. Juuri néin on tapahtunut 90-luvulla



Ulkomaankaupan kansantalousosuuden ei enéi oleteta kasvavan kuten lamasta toipuminen
edellytti. BKT:n kasvua on kisitelty tuottavuuden kasvun ja tydssdolevan tyévoiman maa-
rin muutoksen yhteistuloksena. Koko aikajaksolla keskimdrin 2,5 % BKT:n kasvuoletta-
muksella vuoden 2020 reaalikansantalous on noin 1,75-kertainen vuoteen 1997 verrattuna.
Kasvun oletetaan painottuvan alkuvuosille. Viennin rakennemuutos ei ole nidkynyt tonni-
tilastoissa niin selkedsti kuin kiyty keskustelu antaisi olettaa, koska myds perinteiset alat
ovat kasvaneet merkittavisti.

Suomen vientisatamissa metsiteollisuus on keskeisessd asemassa. Lisddntynyt raakapuun
tarve ei ole heijastunut merituontitilastoihin ja niin oletetaan jatkuvan eli lisiraaka-aine
16ytynee omista ja itdrajan takaisista metsista.

Meriliikenneskenaario
Polttoaineet

KTM:n on julkaissut vuonna 1997 energiapoliittiseen ohjelmaan liittyen energian kysyn-
nistd ja tarjonnasta viisi skenaarioita, joissa muuttujina ovat mm. BKT:n kasvu, polttoai-
neiden hintakehitys ja verotuksellinen kohtelu sekid teknologinen kehitys. Satamissa naky-
vimpind vaikutuksena niilld vaihtoehdoilla on kivihiilen tuontiméird, joka vaihtelee
vuonna 2020 lukuina 19 milj. tonnista alle 2 milj. tonniin, kun méaéra nykyisin on noin 7,5
milj. tonnia, vuonna 1998 poikkeuksellisesti vain 5 milj. tonnia.

Pelkin kotimaisen energiahuollon lisédksi on huomattava vield nk. metallurgisen hiilen
osuus ja Suomen suhteellisen runsas dljytuotevienti, joiden oletetaan pysyvin nykytasolla.

Vuoden 2020 tilanteessa polttoaineiden merilitkenneskenaario on ilman transitokuljetuksia
on seuraava:

Taulukko:Kivenndisoljyt, kivihiili ja koksi, tuonti- ja vientiskenaario vuodeksi 2020,
milj.t’v, “VERO” energiaskenaariosta johdettuna. Ei sisdlld transitoa.

TUONTI YHT. TUONTI  VIENTI

EU+ETA 11.65 8.68 2.97

MuuEur 8.41 7.45 0.97

Muut maat 1.14 0.64 0.51

Keh. Maat 0.80 0.80 0.00

Yht. 22.01 17.56 4.44
Transito

Transitoliikenteen nopeasta kasvusta ei endi ole niin suuria odotuksia kuin vuonna 1994,
mutta suhdanteiden mahdollisen muuttumisen vuoksi valittavana on erilaisia 5 - 30 Mt:n
skenaarioita.

Esimerkinomaisesti kokonaismeriliikennetaulukoissa on 10 milj.t transitoliikenne eli noin
kaksinkertainen madrd nykytilanteeseen verrattuna.

Transiton osuus on koko tydskentelyn ajan ja tuloksissa pyritty pitiméin selvisti erilldén.



Kokonaisskenaario

Yhdistimélld tarjolla olevista vaihtoehdoista jossain mddrin “keskeltd” eli n. 2,5 prosentin
keskimadrdisen BKT:n kasvun ja “VERO” energiapoliittisen skenaarion, jossa maailman-
markkinahinnat ja energiaveropoliittiset keinot pitdvit kivihiilen ja 6ljytuotteiden kysyn-
nin lihes nykyiselld tasolla, sekd 10 miljoonan tonnin transitoskenaarion, paadytdén noin
120 milj. tonnin vuosittaisiin ulkomaan merikuljetuksiin. Nykytilanteeseen verrattuna 45
milj. tonnin lisdyksestd 2/3 on yksikoitdvissd olevaa lastia, mikd merkitsee erityisesti li-
sddntyvdd autojen, perdvaunujen, junavaunujen ja konttien kuljetusta. Konttiliikenteen
lasketaankin kolminkertaistuvan. Alla olevan taulukon tavararyhmisti yksikoitdvissd ole-
viksi lasteiksi on laskettu ryhmit “Muu puu, paperi ja sellu” (eli sahattu puu, sellu ja
hioke, paperi, pahvi ja kartonki sekd vaneri), “Metallit ja metalliteokset” seki
“Kappaletavara ja muut tavarat”.

Taulukko:Merituonti ja vientiyhdistelmd vuodelle 2020, milj.t/v

TUONTI Yht Poltto- Raaka- Muu Metallit Kemi-  Malmit, Kappale
aineet puu puu, ja kaalit, mine- jamuut
paperi metalli-  lannoit-  raalitja  tavarat
jasellu teokset teetja  rikasteet
vilja
EU+ETA 3797 868 0.07 022 1.57 1.69 1426 1148
MuuEur 1449 745 219 0.8 056 031 213 1.67
Muut maat 181 064 000 000 004 010 100 0.03
Keh. maat 162 080 003 000 001 001 059 0.8
Yht. 5589 17.56 229 040 218 211 1798 1337
+transito 350 000 000 000 025 025 050 250
TUONTI 59.39 1756 229 040 243 236 1848 15.87
VIENTI Yht Poltto- Raaka- Muu Metallit Kemi-  Malmit, Kappale
aineet puu puu, ja kaalit, mine- ja muut
paperi metalli-  lannoit-  raalit ja tavarat
jasellu teokset teetja  rikasteet
vilja
EU+ETA 4161 297 017 1979 334 211 1.88 11.35
MuuEur 652 097 002 09 055 0.26 1.70  2.06
Muut maat 385 051 0.01 1.88 050 090 0.04 0.01
Keh. Maat 233 000 001 .52 0.12 059 005 0.04
Yht. 5432 444 022 2416 451 386 3.67 13.46
+transito 650 1.00 050 050 1.00 250 050 0.50
VIENTI 60.82 544 0.72 24.66 5.51 636 4.17 13.96
TUONTI Yht Poltto- Raaka- Muu Metallit Kemi-  Malmit, Kappale
JA aineet puu puu, ja kaalit, mine- ja muut
paperi metalli-  lannoit-  raalitja  tavarat
VIENTI jasellu teokset teetja  rikasteet
vilja
EU+ETA 76.89 896 024 2001 491 380 16.14 2283
MuuEur 23.04 1045 221 1.14 .11 057 383 3.73
Muut maat 604 153 001 1.88 054 1.00 1.04 0.04
Keh. maat 4.22 1.08 004 152 0.13 059 064 022
Yht. 110.1  22.01 251 2456 6.69 596 21.65 26.83
+transito  10.00 1.00 050 050 125 275 1.00 3.00
Kaikki 120.2 23.01 3.01 2511 794 871 22.65 29.83



SKENAARIO: Merituonti ja -vienti, milj.t/v
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Kuva: Merituonnin ja -viennin skenaario vuodeksi 2020
Jako Suomen satamiin rannikkoaluittain

Jako Suomen satamiin on tapahtunut vuoden 1998 jakaumien perusteella siten, ettd sata-
mat sdilyttdvit tavaralajiosuutensa mahdollisimman hyvin. Menetelméd on mekaaninen ja
se on tehty, jotta saataisiin jonkinlainen kuva siitd, mitd edelld tehty kasvuskenaario mer-
kitsee. Jako ei varsinaisesti tuo mitédan lisitietoa skenaarioon.

Transitoa ei myoskéddn ole hajotettu eri puolille rannikkoa, vaan nykyiset transitovirrat
ovat alueittaisen jaottelun perustana.

Jako kuljetustyypeittiin

Tavaraluokittelun mukaan joukkotavaroihin (“bulk™): luettiin polttoaineet, sahaamaton
puutavara, kemikaalit, lannoitteet, vilja, malmit, rikasteet ja raakamineraalit.

Yksikkotavaraksi (yksikoitdvissd oleviksi lasteiksi) on laskettu tutkimuksen tavararyh-
mittelystd ryhmét “Muu puu, paperi ja sellu” (eli sahattu puu, sellu ja hioke, paperi,
pahvi ja kartonki sekd vaneri), “Metallit ja metalliteokset” sekd “Kappaletavara ja
muut tavarat”.

Suuryksikkotavaraksi on laskettu ajoneuvolastit (kuorma-autoissa, perdvaunuissa, juna-
vaunuissa) ja kontit. Merenkulkulaitos ylldpitéa ja julkaisee my&s ndist tilastot.

Kuten tunnettua edelld mainittu luokittelu ei suinkaan ole aukoton, esim. kemikaaleja kul-
kee konteissa, mutta kdytdnnon tasolla sitd voidaan kayttaa.

Suuryksikkdjen skenaario perustuu tavaralajin mukaisen muutostrendin kdytt66n.
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Kuva: Yksikoitdvissd oleva tavara, merituonti ja -vienti, skenaario vuodeksi 2020
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1. Menetelmiselvitys

1.1 Lahtoaineisto

1.1.1 Ulkomaankauppa ja kansantalous

Vuoden 1994 selvityksen aikasarjat on tdydennetty Tilastokeskuksen tiedoilla vuosille
1994-1998. Samoin maailmantalouden indeksit on saatettu ajan tasalle, lahinnd OECD tie-
doilla.

1.1.2 Meriliikenne
Meriliikenteen vuosittaiset tilastot on suoraa Merenkulkulaitoksen tilastotoimistolta.

Meriliikennetilaston ldahtd/maddramaakohtaiset kuljetusmadrdt tavaralajeittain muokattiin
suppeampaan jaotukseen. Maajaotus on seuraava:

EU+ETA Euroopan yhteison ja entisen EFTA:n maat
Muu Eurooppa (Itd-Eurooppa)

Muut Euroopan maat kuin edelliseen kuuluvat, entisen Neuvostoliiton ja Jugo-
slavian kaikki uudet valtiot ja Turkki on sijoitettu tdhdn ryhméén. Aasian puo-
leisilla uusilla IVY.n mailla ei ole sanottavaa merkitystd meriviennissd ja -
tuonnissa, koska niilld ei ole omia satamia.

Muut maat

Kanada, Yhdysvallat, Australia, Uusi-Seelanti, Eteld-Afrikka, Kiina, Israel, Ja-
pani, Korean dkt, Mongolia, Vietnam.

Kehittyvit maat
Muut Euroopan ulkopuoliset maat
Tavaralajijaottelu yhdisteltiin perinteellisestd 16-jaosta seuraavaksi:

Kivenniisoljyt, kivihiili, koksi

Sahaamaton puutavara

Sahattu puu, sellu ja hioke, paperi, pahvi ja kartonki, vaneri
Metallit ja metalliteokset

Kemikaalit, lannoitteet, vilja

Malmit ja rikasteet, raakamineraalit

Kappaletavara, muu tavara

Yhdistelylld pyrittiin toisaalta sdilyttdmadn joukko- ja yksikkotavararyhmittely, toisaalta
kokoamaan tuonnin ja viennin eri sektoreita mielekkéiksi ennusteryhmiksi. Perusvuosi-
taulukko nédyttdd ndin ryhmiteltyné seuraavalta:
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Taulukko 1.1

Merituonti ja -vienti vuonna 1998, milj.t/v

TUONTI Milj .t.  Poltto- Raaka- Muupuu, Metallitja  Kemi- Malmit, Kappale ja
aineet puu paperija  metalli- kaalit, mineraa- muut
1998 sellu teokset lannoit- lit ja tavarat
yht. teetja rikasteet
vilja
EU+ETA 26.83 8.19 0.11 0.12 0.97 1.93 7.65 7.87
MuuEur 9.54 7.02 1.34 0.04 0.13 0.14 0.46 041
Muut 1.28 0.60 0.00 0.00 0.03 0.11 0.52 0.02
Keh. Maat 1.37 0.75 0.05 0.00 0.01 0.03 0.41 0.12
kaikki 39.01 16.56 1.50 0.16 1.14 221 9.04 8.42
josta tr. 1.52 0.04 0.00 0.00 0.10 0.05 0.10 1.23
ilman tr. 37.49 16.52 1.50 0.16 1.03 2.16 8.94 7.19
VIENTI Milj.t. Poltto- Raaka- Muupuu, Metallitja Kemi- Malmit, Kappale ja
aineet puu paperi ja  metalli- kaalit, mineraa- muut
1998 sellu teokset lannoit- lit ja tavarat
yht. teetja  rikasteet
vilja
EU+ETA 29.40 3.31 0.38 13.40 1.90 2.05 1.27 7.09
MuuEur 3.28 1.01 0.02 0.37 0.18 0.17 0.79 0.73
Muut 3.19 0.62 0.03 1.13 0.25 1.14 0.02 0.00
Keh. Maat 1.65 0.00 0.03 1.04 0.07 0.46 0.03 0.03
kaikki 37.52 4.94 046 1594 2.39 3.83 2.11 7.86
josta tr. 2.60 0.41 0.01 0.03 0.04 1.72 0.34 0.05
ilman tr. 34.92 4.52 045 1591 2.36 2.10 1.77 7.81

Edella olevan taulukon alkioista on kéytettavissa aikasarjat vuosilta 1981-1998.

Taulukko 1.2 Merituonnin ja -viennin aikasarjat 1981-1998 ilman transitoa, milj.t/v

TUONTI Mil _]t Pgltto- Raaka- Muu puu, Metallit‘ ja Kerqi- Malmit, Kappale

aineet puu paperija  metalli- kaalit, mineraa-  ja muut

yht‘ sellu teokset lannoit- lit ja tavarat

teet ja rikasteet
vilja

1981 28.88 18.57 0.55 0.05 0.50 2.29 3.79 3.14
1982 29.16 1691 1.73 006 052 263 3.97 3.33
1983 29.70 17.68 234  0.07 0.48 1.97 3.86 3.30
1984 28.70 16.68 2.23 0.09 0.46 1.89 4.12 3.23
1985 30.67 18.83 129 008 054 207 415 3.71
1986 2933 18.04 0.67 0.09 046 1.66 4.60 3.81
1987 31.15 1874 065 0.09 051 1.86 5.08 423
1988 31.79 17.66 089 0.11 056 210 580 4.67
1989 33.09 17.54 1.10 0.3 0.73 205 64l 5.13
1990 33.67 18.19 1.27 0.14  0.60 1.89 670 4.88
1991 31.67 18.26 1.14 0.12 0.38 148  6.21 4.07
1992 3135 1603 203 030 035 1.63 670 431
1993 3193 16.59 094 0.14 033 1.89 1:25 478
1994 37.78 2099 097 0.14 0.70 1.85 7.67 5.45
1995 35.78 18.76 146 0.13 1.00 1.88 6.95 5.59
1996 35.23 18.35 0.71 0.11 0.89 1.81 7.50 5.86
1997 37.05 1699 099 0.13 093 2.32 8.59 7.11
1998 37.49 16.52 1.50 0.16 1.03 2.16 8.94 7.19
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VIENTI Milj_t_ Poltto- Raaka- Muupuu, Metallitja  Kemi- Malmit,  Kappale
h aineet puu paperi ja  metalli- kaalit, mineraa-  jamuut
yht. sellu teokset lannoit- lit ja tavarat
teet ja rikasteet
vilja
1981 16.91 2.02 1.23 8.96 0.98 0.65 098  2.08
1982 14.68 1.52 0.49 8.15 0.82 0.52 1.10 2.09
1983 16.37 229 040 8.80 1.04 0.83 0.67 2.34
1984 18.87 2.99 0.49 9.53 1.03 1.50 0.71 2.63
1985 18.25 2.25 0.42 9.55 1.13 1.40 0.67 2.83
1986 18.12 1.68 0.67 9.28 1.13 1.56 0.65 3.16
1987 19.85 243 0.62 10.03 1.21 1.26 0.67 3.62
1988 20.08 248 031 1047 1.21 0.93 0.82 3.86
1989 19.10 1.13 0.27 10.17 1.28 1.22 0.82 4.21
1990 19.93 1.58 0.27 10.00 1.32 1.48 0.81 4.48
1991 22.72 2.90 0.21 10.07 1.62 2.35 0.96 4.60
1992 24.40 3.76 035 10.43 1.72 1.84  0.88 543
1993 27.59 3.38 0.62 12.07 1.88 2.09 1.10 6.45
1994 30.89 3.82 0.86 13.84 1.90 2.44 1.31 6.72
1995 30.64 4.04 0.72 14.02 1.95 1.87 1.55 6.48
1996 30.86 4.61 0.47 13.40 2.11 2.09 1.48 6.69
1997 33.27 3.76 039 15.25 2.10 2.44 1.84 7.49
1998 34.92 4.52 045 1591 2.36 2.10 1.77 7.81
TUONTI Mt/v
. . [ metallit, mseokset
: @ Muu puu, paperi, seliu
10.00 o kemik,, lann., vija
| @ maimit, mineraal
500 | i g
0.00
83 888888 ¢§8
:
VIENTI Mt/v
T —— (R R .
00 L]
26,00 @ kapp.tav., muu tav.
[ metaliit, mseokset
20.00 @ muu puu, paperi, selu
15.00 o kemik., lann., vija
1000 @ maimt, mineraalit
@ raakapuu
500 !
0.00 = e e
8B 8 8 8 8 8 % 8 8
Kuva 1.1 Merituonnin ja -viennin aikasarjat 1981-1998, ilman transitoa ja poltto-

aineita, milj.t/v
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1.1.3 Transitoliikenne

Transitoliikenteen eritellyt aikasarjat vuoteen 1998 ovat seuraavat:

Taulukko 1.3  Merituonnin ja -viennin aikasarjat 1981-1998, transitokuljetukset,

milj.t/v
TUONTI Mil j.t. Poltto- Raaka-  Muupuu, Metallitja  Kemi- Malmit, Kappale ja
aineet puu paperija  metalli- kaalit, mineraa- muut
yht' sellu teokset lannoit- lit ja tavarat
teet ja rikasteet
vilja
1981 1.29 0.00 0.00 0.03 0.48 0.10 0.48 0.20
1982 1.10 0.06 0.02 0.03 0.47 0.12 0.35 0.07
1983 1.21 0.08 0.01 0.07 0.34 0.16 0.38 0.19
1984 0.72 0.03 0.00 0.03 0.06 0.15 0.35 0.09
1985 0.98 0.01 0.00 0.00 0.33 0.12 0.42 0.10
1986 0.62 0.00 0.00 0.01 0.01 0.11 0.47 0.02
1987 0.14 0.01 0.00 0.00 0.00 0.03 0.09 0.00
1988 0.09 0.01 0.00 0.00 0.00 0.07 0.00 0.00
1989 0.55 0.07 0.00 0.00 0.00 0.10 0.38 0.00
1990 1.15 0.03 0.00 0.01 0.00 0.11 0.97 0.03
1991 0.61 0.00 0.00 0.00 0.00 0.06 0.55 0.00
1992 0.74 0.01 0.00 0.00 0.00 0.02 0.67 0.04
1993 0.63 0.05 0.00 0.00 0.00 0.04 0.38 0.15
1994 0.85 0.04 0.00 0.00 0.11 0.04 0.16 0.49
1995 1.26 0.01 0.00 0.00 0.09 0.07 0.18 0.91
1996 1.71 0.01 0.00 0.00 0.12 0.15 0.17 1.27
1997 2.13 0.00 0.00 0.01 0.06 0.24 0.26 1.56
1998 1.52 0.04 0.00 0.00 0.10 0.05 0.10 1.23
VIENTI Milj .t  Poltto- Raaka-  Muupuu, Metallitja  Kemi- Malmit, Kappale ja
aineet puu paperija  metalli- kaalit, mineraa- muut
yht’ sellu teokset lannoit- lit ja tavarat
teet ja rikasteet
vilja

1981 1.51 0.34 0.01 0.00 0.00 1.11 0.01 0.04
1982 1.35 0.19 0.00 0.01 0.01 1.13 0.00 0.02
1983 1.48 0.24 0.00 0.00 0.01 1.21 0.01 0.00
1984 1.86 0.24 0.00 0.00 0.00 1.59 0.02 0.00
1985 2.05 0.32 0.00 0.00 0.01 1.70 0.02 0.00
1986 2.12 0.51 0.00 0.00 0.01 1.58 0.01 0.01
1987 2.59 0.65 0.00 0.00 0.01 1.87 0.05 0.01
1988 3.28 1.34 0.00 0.01 0.01 1.89 0.01 0.01
1989 3.33 1.29 0.00 0.00 0.02 1.98 0.02 0.02
1990 4.12 1.72 0.00 0.00 0.00 2.31 0.07 0.02
1991 3.90 1.17 0.00 0.00 0.02 2.60 0.09 0.02
1992 3358 1.07 0.00 0.01 0.00 2.06 0.19 0.03
1993 4.29 1.02 0.00 0.21 0.24 247 0.30 0.05
1994 4.72 0.46 0.00 0.15 1.03 295 0.10 0.02
1995 3.49 0.15 0.00 0.10 043 2.65 0.13 0.04
1996 2.49 0.32 0.00 0.06 0.03 1.86 0.16 0.05
1997 2.90 0.60 0.02 0.06 0.02 2.02 0.14 0.04
1998 2.60 0.41 0.01 0.03 0.04 1.72 0.34 0.05
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1.1.4 Energiankiytto

Yleisldhteend ovat Kauppa- ja teollisuusministerion energiastrategiatarkastelut, jotka on
julkaistu ministerion julkaisusarjassa seuraavasti:

Energiatalous 2025, Skenaariotarkasteluja, KTM julkaisuja 3/1997
Suomen energiastrategia, Valtioneuvoston energiapoliittinen selonteko, KTM 5/1997
Energiastrategian toteutuminen, KTM 4/1998

Edelldmainituissa julkaisuissa selvitetddn monipuolisesti energian kysynti- ja hankinta-
vaihtoehtoja. Niissé esitetddn viiden eri kysyntdskenaarion mukaiset arviot siité, miten ky-
syntidi vastaava primaérienergia tuotetaan viiden vuoden vilein vuoteen 2025 saakka. Na-
mi kysyntédskenaariot ovat seuraavat:

KASVU(3%)

Talouskasvu keskiméirin 3 %/v, polttoaineiden maailmanmarkkinahinnat nyky-
tasolla, energiaverot 1997 tasolla, teknologialla trendikehitys.

KASVU(2%)

Talouskasvu keskimdirin 2 %/v, polttoaineiden maailmanmarkkinahinnat nyky-
tasolla, energiaverot 1997 tasolla, teknologialla trendikehitys.

HINTA

Talouskasvu keskiméirin 2 %/v, polttoaineiden maailmanmarkkinahinnat kak-
sinkertaistuvat, energiaverot 1997 tasolla, teknologialla trendikehitys.

VERO

Talouskasvu keskiméirin 2 %/v, polttoaineiden maailmanmarkkinahinnat kak-
sinkertaistuvat, energiaverot kaksinkertaistuvat, teknologialla trendikehitys.

TEKNO
Talouskasvu keskiméirin 2 %/v, polttoaineiden maailmanmarkkinahinnat kak-

sinkertaistuvat, energiaverot kaksinkertaistuvat, teknologialla nopeutuva kehitys.

1.2 Skenaarion vaiheet

Koko ulkomaan meriliikenneskenaario koostuu kolmesta hyvin toisistaan poikkeavasta
osasta:

Kivenniisoljyjen, kivihiilen ja koksin tuonti ja vienti meritse, vuoden 1998
osuus 21 milj. tonnia on noin 27,5 % kaikesta.

Transitokuljetukset, tuonti ja vienti yhteensd vuonna 1998 oli noin 4,1 milj.t eli
5,4 % kaikesta.

“Muut merikuljetukset”, noin 51,4 milj. tonnia vuonna 1998 ja 67,1 %.

Polttoaineiden tuonti- ja vientiskenaario johdetaan kauppa- ja teollisuusministerion
energiaskenaarioista ottamalla vield huomioon metallurgiseen kéyttdon tuleva kivihiili ja
oljyjalosteiden vienti. “Muut merikuljetukset” mallinnetaan kansantalousmuuttujilla ai-
kasarjoista ja transiton suhteen esitetd#in eriitd osittain tavoitteellisiakin skenaarioita ny-
kytilanteen jatkumisen ohella.
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Skenaario esitetdsin suppeassa tavararyhmijaossa karkeasti jaettuna maaryhmittdin. Tulos
jaetaan nykyjakaumia mukaillen alueellisesti Suomen rannikolle (satamaryhmiin) ja jae-
taan merikuljetusmuodoittain.

700% R —— -
60.0 % ‘
50.0 %
40.0 %
30.0%

20.0%
10.0%
00% | M ;

Transito Polttoaineet Muut

Kuva 1.2 Skenaarion eri osuuksien suhteet kokonaismeriliikenteessd 1998
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2. Mallintaminen

2.1 Yhteenveto

Aiemmassa vuoden 1994 selvityksessi kiytiin sivuilla 17 - 43 lapi yli 100 aikasarjamallia
vuosille (1970)1981-(1991)1993 ja pdadyttiin kdyttamdidn suhteellisen yksinkertaisia, paa-
asiassa yhden muuttujan “tonnijoustomalleja”. Niitd malleja on seuraavassa tarkasteltu li-
sdd 90-luvun nakdkulmasta.

2.2 Viennin ja tuonnin riippuvuus BKT:sta

Seuraavassa on esitetty viennin plus tuonnin volyymi-indeksin sekd tonniméérdisen meri-
viennin plus -tuonnin (ilman polttoaineita ja transitoa) BKT joustoja eri ajanjaksoilta.
Volyymi- ja tonnimérdisestd ulkomaankaupasta sekd BKT:std on lisiksi esitetty kasvuno-
peudet.

BKT- Kasvuno-

joustot peudet

Volyymi  Tonni Volyymi  Tonni BKT
1981-1996 1,60 1,60 3,39 4,00 1,61
1981-1990 1,11 1,04 3,74 3,49 3,38
1993-1996 2,15 0,60 9,34 2,55 4,36
1992-1996 2,68 1,51 9,91 4,61 3,28
1990-1996 1,74 . 5,37 5,26 0,52

Periaatteessa ulkomaankaupan BKT jousto = kaupan kasvunopeus/BKT:n kasvunopeus,
kuten vuosilta 1981-90 estimoitu volyymijousto 1,11 = 3,74/3,38. Jos siten kauppa kasvaa
kaksi kertaa nopeammin kuin BKT ja kummankin kasvunopeus on tasaista, on kaupan
BKT jousto = 2 (vrt. ulkomaankaupan volyymin BKT jousto vuosilta 1993-96 = 2,15 on
noin 9,34/4,36 = 2,14. Puoli kertaa hitaampi kasvu tuottaa jouston puoli (vrt. tonnijousto
vuosilta 1993-96 = 0,60 on noin 2,55/4,36 = 0,58). Kolme kertaa nopeampi kasvu tuottaa
vastaavasti jouston 3 jne. Joustoa, joka on yhtd kuin em. kasvunopeuksien suhde pidem-
miilld ajanjaksolla voitaisiin sanoa pitkdén aikavilin joustoksi.

Kiytinnossd kuitenkin sarjojen erilainen vaihtelu tuo poikkeamia tdhédn perussddntoon.
Poikkeamat painottavat lopputulosta estimointimenetelméné kdytetyn pienimmén nelié-
summan mukaisesti. Vuosilta 1990-96 estimoitu volyymijousto on 1,74 eiki laskettu arvo
10,33 = 5,37/0,52. Lyhyen aikavdlin jousto voi siis poiketa huomattavastikin em. lasken-
nallisesta pitkdn aikavilin joustosta. Kun tehddin pitkdn aikavilin ennustetta on huomio
luonnollisesti kiinnitettdva pitkin aikavilin joustoon. Talldin olennaisimmaksi asiaksi ko-
hoaa se, millaiseksi oletetaan ulkomaankaupan (volyymin tai tonnien) kasvunopeuden
suhde BKT:n kasvunopeuteen. Titd arvioitaessa huomiota on kiinnitettdvé ainakin seuraa-
viin kahteen seikkaan.

1) Millainen on vientiaste eli viennin osuus BKT:std? Jos sen oletetaan olevan vakio, ul-
komaankauppa ja BKT kasvavat samalla nopeudella muiden tekijdin pysyessd vakiona. Jos
vientiaste nousee, ulkomaankauppa kasvaa vastaavasti nopeammin kuin BKT. Juuri ndin
on tapahtunut 90-luvulla. Kehitys ei voi kuitenkaan jatkua loputtomiin.
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2) Ulkomaankaupan rakennemuutos, kuten siirtyminen viennissi jalostetumpiin tuottei-
siin. Vastoin odotuksia titi ei vield ole tilastoista juurikaan havaittavissa. Pitkdlld aikavi-
lilla painvastoin tonniméérdinen ulkomaankauppa (meritse) on kasvanut jopa hieman no-
peammin kuin ulkomaankaupan volyymi eli kaupan arvo kiintein hinnoin (kts. kasvunope-
udet 1981-96). 90-luvulla ulkomaankaupan volyymi on vaihdellut selvdsti enemmin kuin
tonniméariinen kauppa, johon liittyen ajoittain on ollut suuria volyymien kasvunopeuksia
ja vastaavasti suuria volyymijoustoja. Tulos riippuu siitd, mitké valitaan alku- ja paétevuo-
siksi. Esimerkiksi vuodesta 1991 vuoteen 1996 volyymi on kasvanut 31 % mutta tonni-
miirdinen ulkomaankauppa 49 %. Jos alkuvuodeksi valitaan 1990 tai 1992 ovat volyymit
piin vastoin kasvaneet enemmin.. Jos rakennemuutosta oletetaan tapahtuvan, se ndyttdisi
olevan lievda.

Siind vaiheessa, kun ulkomaankaupan osuus BKT:std ei endd kasva, 80-luvun joustot
niyttiisivit olevan oikeaa suuruusluokkaa. Tonnijousto ykkosen tuntumassa ja volyymi-
jousto jossain méérin yli yhden. Selviisti ykkostd suurempia joustot voivat kuitenkin olla
vientivetoisessa noususuhdanteessa, jollaista 90-luvulla on ollut ja joita jatkossakin silloin
tilloin esiintyy. Tonniméérédisen kaupan suhdanneluonteinen lisdéntyminen on kuitenkin
vain ehkipi puolet siitd mitd on volyymien suhdanneluonteinen lisdéintyminen.

Edellisen perusteella kasvunopeudet ja joustot saattaisivat olla karkeasti seuraavia

2000-2005 2010-2020
Kavunop Jousto Kasvunop  Jousto
Plv Yol v
BKT
- Normaali tilanne 3 2
- Korkeasuhdanne 4 3
Ulkomaankauppa
- Normaalitilanne
-- Volyymi 3 1,2 2 1
-- Tonnit 3 1,05 2 1
- Korkeasuhdanne
-- Volyymi 8 2,4 6 2
-- Tonnit 6 1,6 4,5 1,5

Jos vastaavasti lisdtdin laskusuhdanteita kuvaavat alarajat, saadaan “putki”, jossa BKT ja
ulkomaankauppa vaihtelevat. Kédytdnnossahdn hyvin harvoin ollaan trendin mukaisessa
normaalissa tilanteessa.

2.3 BKT:n ja tuottavuuden kasvuennuste

Kaikki kiytettivissa olevat tiedot tuottavuuden trendeisté viittaavat sithen, ettd tuottavuu-
den kasvu tulee vihitellen hidastumaan pitkalld tahtaykselld. Lisdksi kasvun rajat tulevat
vastaan. Ei ole mahdollista jatkaa #dérettdmiin siten, ettd BKT kaksinkertaistuu aina 23
vuoden vilein, kuten se tekee (timin hetken nikokulmasta katsottuna) vaatimattomalla 3
%:n kasvu-uralla.

Kiitevd tapa esittidi aleneva kasvunopus on olettaa tuottavuuden kasvu lineaariseksi.
Tuottavuus nousee tilldin joka vuosi absoluuttisesti saman méérén, jolloin suhteellinen
muutos eli kasvunopeus pienenee sitd mukaa kun kantaluku, josta prosentti lasketaan, kas-
vaa. Lineaarinen trendi estimoitiin vuosilta 1992-97 siten, ettd tuottavuusindeksid
(1980=100) ko. vuosilta selitettiin vuosiluvulla (kaksinumeroisella: 92-97). Tuottavuus on
BKT kiintein hinnoin jaettuna ty6llisten maéralla.
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Tuottavuus = -0,327,127 + 4,994*Vuosi R2=0,968 N=6(7,63) (11,01)
t-arvot sulkeissa

Joka vuosi kiytetty tuottavuusindeksi kasvaa viidelld. Ennustetta laskettaessa vuosi kasvaa
siten, ettd 1999 = 99, 2000=100,..., 2020=120. Saadaan seuraavia mallin avulla laskettuja
arvoja. Tuottavuuden kasvu esimerkiksi vuonna 2000 = 100*tuottavuusindeksin arvo
vuonna 2000/tuottavuusindeksin arvo vuonna 1999.

Tuottavuus Tuottav.

kasvu %

Laskettu Todellinen Laskettu
1992 132 130 3,92
1995 147 145 3,51
1997 157 156 3,28
1998 162 3,17
2000 172 2,98
2005 197 2,60
2010 222 2,30
2015 247 2,06
2020 272 1,82

Laskelman mukaan tuottavuus kasvaa vuodesta 1997 vuoteen 2020 73 %:lla (=
100*272/157). Sama tuottavuuden taso, 272 pistettd vuonna 2020, saavutettaisiin tuotta-
vuuden 2,4 %/v vakiokasvunopeudella. Kansainvilisesti tdmd on varsin korkea luku. Kor-
keampia on 80-luvulla ollut "Suomen ja ulkomaiden vilisen meriliikenteen kehitysnaky-
mit vuoteen 2005” raportissa mainituista maista ja maaryhmistid vain Japanissa ja Suo-
messa (s. 28, Taulukko 2.3.). OECD:sséd 1980-luvulla luku oli 1,62 ja EU:ssa 1,82.

Valtion hallinnosta koostuva tyéryhmi (Tiainen ym.) on tehnyt ESR-hankkeena ennakoin-
tiprojektin (Tydvoima 2017. Viliraportti. Tyministerio. Tyopoliittisia tutkimuksia nro.
184). BKT:n kasvuennuste on 5 % v. 1998, 3 % v. 1999, 3 % v. 2000-2005, 2 % v. 2005-
2010 (tai vaihtoehtoisesti 2,5 % v. 2000-2010) ja 2 % vuodesta 2010 eteenpdin. Vakiokas-
vunopeudeksi muunnettuna timékin vastaa 2,4 %/v kasvua vuoteen 2020 saakka.

BKT:n kasvuun pé#istiin tuottavuuden kasvusta lisdéamailla alkukaudelle tydvoiman kas-
vusta aiheutuva lisd ja vihentimilld loppukaudesta tyovoiman vihenemisen kasvua pie-
nentivi vaikutus - ellei oleteta maahanmuuton korvaavan vidjaamaittd edesséd olevaa tyo-
voiman vihentymisti loppuajanjaksolla. Lopulliseen meriliikenneskenaarioon tillainen
lievd tydvoimakorjaus on tehty niin, ettei tydllisen tyovoiman miérd vuonna 2020 ole las-
kenut alle nykyisen.



18

Suomen ja ulkomaiden vélisen meriliikenteen kehitysnakymét vuoteen 2020

3 Meriliikenneskenaario

Perusstrategian mukaan kiinteiden ja nestemdisten polttoaineiden tuonnista ja viennistd
kiytetiin erillistd energiataseesta riippuvaa skenaariota ja transitokuljetukset “eristetddn”
omaksi skenaariokseen.

3.1 Kivenniisoljyjen, kivihiilen ja koksin tuonti ja vienti

Kauppa- ja teollisuusministerion Energiatalous 2025 skenaariotarkasteluissa on kullekin
kysyntiskenaariolle laskettu tuotantoldhteiden Mtoe-osuus. Esitetyilldi muuntokertoimilla
voidaan laskea mm. kivihiilen ja 6]jyn tuontitarve.

Lisiksi on otettava huomioon metallurgiseen kéyttoon tuleva kivihiili, jota tilastojen mu-
kaan tulee n. 1.2-1.6 Mt/v, ja 6ljytuotteiden vienti, jota vastaava tuontiosuus ei mydskédn
taytd Suomen energiatarpeita. Ndiden médrien on oletettu pysyvén nykytasollaan koko tar-
kastelujakson ajan.

Aiemmasta vuoteen 2005 ulottuvasta tarkastelusta poiketen on kéytettdvissd useampia
Kauppa- ja teollisuusministerion laskemia energiaskenaarioita, jotka on lyhyesti esitelty
osassa 1.1.4.

Taulukko 3.1  Kivenndisoljyt, kivihiili ja koksi, tuonti- ja vientiskenaariot vuodeksi
2020, ei sisdlld transitoa, milj.t/v

Energian kysyntdi- TUONTI TUONTI  VIENTI
skenaario kivihiili ja  6ljy- oljy-
koksi tuotteet tuotteet

KASVU(3%) 19.1 14.8 4.4
KASVU(2%) 12.9 13.6 4.4
HINTA 10.2 12.5 44
VERO 5.6 11.8 4.4
TEKNO 2.3 10.6 4.4

Merenkulkulaitoksen kiytdssd olevalla taulukkolaskentasovelluksella on mahdollista ko-
konaisskenaarioita tehdessi yhdistidi mukaan miké tahansa ndistd energiaskenaarioista.

Ottamatta kantaa eri skenaarioiden toteutumismahdollisuuksiin on jéljempéné esitetyissd
yhteenvedoissa mukana “VERO”-skenaario, joka edustaa lihes nykytasoisiin kivihiilen ja
oljyn tuonti- ja vientimddriin padtyvaa “tulevaisuutta”.

Maaryhmittdinen jakauma on tehty nykytilanteen mukaan.

Taulukko 3.1 Kivenndisoljyt, kivihiili ja koksi, tuonti- ja vientiskenaario vuodeksi 2020,
milj.t/v, “VERQ" energiaskenaariosta johdettuna. Ei sisdlld transitoa.

TUONTI YHT. TUONTI  VIENTI

EU+ETA 11.65 8.68 2.97
MuuEur 8.41 7.45 0.97
Muut maat 1.14 0.64 0.51
Keh. Maat 0.80 0.80 0.00

Yht. 22.01 17.56 4.44
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Allaoleviin kuviin siirtyminen energiaskenaarioiden mukaiseen tilanteeseen vuoden 1998
tilanteesta on interpoloitu vililli 1999-2005. Sddolosuhteet ja energialiiketoiminnan poh-

joismaiset suhdanteet aiheuttavat vuosittain luonnollisesti suurtakin vaihtelua.
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3.2 Muut merikuljetukset lukuunottamatta transitoa

Skenaariokehitelmissd taulukon 1.1 luvuista poistettiin polttoaineet tavararyhma ja sen li-
siksi transitokuljetukset Merenkulkulaitoksen tilastojen perusteella. Skenaarion pohja-

taulukko on tdmaén jédlkeen seuraava:

Taulukko 3.2  Merituonti ja -vienti vuonna 1998 ilman polttoaineita ja transitoa,
milj.t/v
Yht Raaka- Muu puu,  Metallit Kemi- Malmit, Kappale
TUONTI puu paperija  ja metal- kaalit, mine- jamuut
sellu li-teokset lannoit- raalit ja tavarat
teet ja rikasteet
vilja
EU+ETA 17.26 0.11 0.12 0.88 1.89 7.60 6.65
MuuEur 2.51 1.34 0.04 0.13 0.14 0.46 0.40
Muut maat 0.67 0.00 0.00 0.02 0.11 0.52 0.02
Keh. maat 0.54 0.05 0.00 0.01 0.01 0.35 0.12
Yht. 20.97 1.50 0.16 1.03 2.16 8.94 .19
Yht Raaka-  Muupuu,  Metallit Kemi- Malmit, Kappale
VIENTI puu paperija  jametal-  kaalit, mine- ja muut
sellu li-teokset  lannoit- raalit ja tavarat
teet ja rikasteet
vilja
EU+ETA 25.00 037 13.37 1.87 1.22 1.13 7.04
MuuEur 1.98 0.02 0.37 0.18 0.09 0.59 0.73
Muut maat 1.89 0.03 1.13 0.25 0.46 0.02 0.00
Keh. maat 1.53 0.03 1.04 0.07 0.34 0.03 0.03
Yht. 30.39 045 15.91 2.36 2.10 1.77 7.81

Mallien sovittamista varten mallimuuttujista tehtiin muutosskenaariot:

MUUTTUJA

BKT volyymi-indeksi, Suomi
BKT volyymi-indeksi, EU+ETA
BKT volyymi-indeksi,, OECD
BKT volyymi-indeksi, muu Eurooppa (ml. Vendjd)2,5
BKT volyymi-indeksi per capita, “kehittyvit maat 0,5

vuosimuutos

2,51% keskimiirin

2,0
2,0

Suomen BKT:n volyymi-indeksi muodostettiin aiemmin kuvatulla tavalla tuottavuuden ta-
sakasvu ja tyossd olevan tydvoiman yhteisvaikutuksena. Talloin keskiméérin 2,4 % tuotta-
vuuden kasvu ja suurinpiirtein nykyvdestomaard vanhennettuna ja 95 % tyéllistettynd syn-
nyttdd noin 4 %:sta tasaisesti 1,5 %:iin alenevan BKT-kasvukéyrin, jonka lopputulos vas-
taa 2,51 % systemaattista (kithtyvid) vuosikasvua, kts. liite.

Venijdn paino “muun Euroopan” luvussa on noin 60%. Nykysuhdanteiden valossa olisi

luonnollista enteilld Venéjan heikkoa kehitystd, mutta toisaalta on kysymys hyvinkin pit-
kisti ajanjaksosta ja tdlloin kasvu on yleensi ollut sitd suurempaa, mitd alhaisemmalta ta-

solta ldhdetdan.

“Kehittyvien maiden” vuosimuutos on muista poiketen asukaskohtainen ja kokonais-

BKT:n vieston kasvusta johtuva osuus tulee esiin jiljempané suurempana joustona.
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Maaryhmdmallit

Vuoden 1994 selvityksen ja kappaleen 2 lisdtarkastelujen perusteella perusteella kdytettiin
seuraavia joustomalleja (mallinumerot viittaavat edelliseen selvityksen mallitarkastelui-
hin). Oleellista on, ettd kappaleen 2 perusteella on pitkdn aikaviélin joustoksi molemmille
ensimmaisille malleille asetettu tasan 1, jonka todettiin vastaavan “normaalitilannetta”.
Korkeasuhdannevaiheessa se voi olla selvisti suurempi, mutta vastaavasti matalasuhdan-
nevaiheessa pienempi.

Malli nro Selite Muuttuja Jousto 2020/1997
EU+ETA

64 T,ip,it BKTSuomi 1 1,77

73 V. ip,it BKTEu 1 1,58
MuuEurooppa

97 T+V,ip,it multi o 2,98
“Muut maat”

99 T+V.ip,it multi - 1,87
“Kehittyvit maat”

M90 T+V,ip,it BKTlow per capita 4,61 1,56
T/V=tuonti/vienti ip= ilman polttoaineita it=ilman transitoa

Merikuljetusten skenaarion kannalta oikeastaan vain EU+ETA maaryhmén tuonnin ja
viennin kasvulla on yhdessi polttoaineskenaarion kanssa oleellista merkitysta.

Tavaralajimallit

Tavaralajimalleja kdytettiin osittain suuremmissa tavararyhmissi puhdasta trendid parem-
min jakamaan maaryhmille mallitettuja kokonaiskuljetuksia.

,Malli nro Selite Muuttuja Jousto 2020/1997
106 V,met,it multi ... 2,02
107 V. kplit multi i 1,81
108 T,kplit multi i 1,69

Tavoitevuoden yhdistely osamalleista

Kaksinkertaisella tasoituksella, joka on tarkemmin esitelty vuoden 1994 raportissa, paa-
dytdén taulukkoon 3.3. Siind on esitetty sekd alkuperiiset ettd lopulliset tasoituksen jilkei-
set kertoimet.

Vuoden 1994 tilanteesta poiketen ei vuodesta 1998 lidhtien tarvinnut kdyttdd nk. ldhtotaso-
korjausta, koska ldhtvuosi osuu kohtuullisen hyvin ajatellulle kehityslinjalle ilman korja-
uksia.
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Taulukko 3.3  Merituonti- ja -vientiskenaariot vuodelle 2020 ilman polttoaineita ja
transitoa, milj.t/v

Yht Raaka- Muu Metallit Kemi-  Malmit, Kappale

puu puu, ja kaalit, mine- ja muut

paperi metalli-  lannoit-  raalitja  tavarat

jasellu teokset teet ja rikasteet
vilja

TUONTI mnr mnr tr tr tr tr tr 108
kerr 0.63 1.78 1.70  0.84 1.78 1.64

EU+ETA 64 29.29 0.07 022 1.57 1.69 1426 1148
MuuEur 97 703 219 018 056 031 213 1.67
Muut maat 99 1.18 000 000 004 0.10 1.00 0.03
Keh. maat 90 082 003 000 001 0.01 0.59 0.18
Yht. 3832 229 040 218 211 1798 13.37
lop. ker 1,53 256 2.11 098  2.01 1.86

Yht Raaka- Muu Metallit Kemi- Malmit,  Kappale

puu puu, ja kaalit, mine- ja muut

paperi metalli-  lannoit-  raalitja  tavarat

ja sellu teokset teetja  rikasteet
vilja

VIENTI mnr mnr tr tr 106 tr tr 107
kerr 0.50 1.61 1.95 1.89 1.81 1.76

EU+ETA 73 3864 0.17 1979 334 211 1.88 11.35
MuuEur 97 555 002 096 055 026 1.70  2.06
Muut maat 99 335 0.01 1.88 050 090 004 001
Keh. maat 90 234 0.01 152 0.12 059 005 0.04
Yht. 4987 022 2416 451 386 3.67 13.46
lop. kerr. 048 1.52 1.91 1.83 2.08 1.72

3.3 Transitoliikenneskenaario

Transitoliikenteestd on esitetty lukuisia tulevaisuudenkuvia, osin tavoitteellisia. Transito-
liikkenne on ldhes kokonaan Venijdn liikennettd ja riippuu siten sekd Venijin talouden
yleisesti kehityksestd ettd sen rakennemuutoksesta, mutta luonnollisesti myds Suomen
satamien kilpailukyvysta.

Tdhin Suomen ulkomaan meriliikenteen skenaarioon on valittu muutama erilainen
“nakyma” tastd vaikeasti hahmotettavasta merilitkenneosuudesta.

Minimi on puhdas vuoden 1997 tilanne.
Nikyma LT on edellisestd konsultin karkea tavararyhmikohtainen kasvukerroinarvio,
jossa nykytilanteelle on annettu kerroin 1, jos sen ei oleteta kasvavan, kerroin 2, jos kas-

vaa tavanomaisesti 23 vuoden aikana ja kerroin 3, jos se kasvaa tavanomaista enemman.

Nikymi 10 on sopivan tasalukuinen yhdistelmd rautatie- ja maantietransitosta esitetysté
kehityksestd. Kokonaisskenaariossa on tdma otettu osaskenaarioksi.

Maksimi on seitsenkertainen vuoden 1997 tilanne.

Minikasvu on vuoden 1997 tuontitransito kerrottuna 1,6:1la ja vientitransito 1,9:lla, mikd
vastaa jossain madrin pitkdlld ajanjaksolla tapahtunutta.
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Kuten yllé olevasta havaitaan, transitoskenaariot eivét ole varsinaisesti mallinnettuja, vaan

kuvastavat enemminkin erilaisia ldhestymistapoja ja taulukkolaskentasovellukseen upo-

tettuna niitd voidaan yksinkertaisesti modifioida.

Taulukko 3.4  Transitoliikenneskenaariot vuodelle 2020, milj.t/v
TUONTI 2020 YHT. Poltto- Raaka- Muu Metallit Kemi- Malmit,  Kappale
aineet puu puu, ja kaalit, mine- jamuut
paperija  metalli-  lannoit-  raalit ja tavarat
sellu teokset teetja  rikasteet
vilja
Minimi (1997) 1.96 000 000 001 006 008 026 1.56
Nikymd LT 549 000 000 001 013 0.15 051 4.69
Nikymad 10 350 000 000 000 025 025 050 250
Maksimi 137 000 000 005 044 053 1.79 10.94
Minikasvu 314 000 000 001 0.0 0.12 041 250
VIENTI 2020 YHT. Poltto- Raaka- Muu Metallit Kemi- Malmit,  Kappale
aineet puu puu, ja kaalit, mine- ja muut
paperija  metalli-  lannoit-  raalit ja tavarat
sellu teokset teet ja rikasteet
vilja
Minimi (1997) 290 060 002 006 002 202 014 0.04
Niakyma LT 667 179 006 0.18 006 404 042 0.12
Nikymad 10 6.50 1.00  0.50 0.50 1.00 250 050 0.50
Maksimi 2028 418 0.14 042 015 1413 097 029
Minikasvu 5.51 1.14 0.04 0.12 0.04 383 026 0.08
TUONTI JA YHT, Poltto- Raaka- Muu Metallit Kemi- Malmit,  Kappale
ineet N j kaalit, ine- j t
VIENTI 2020 PP i mialh ook seic ave
sellu teokset teet ja rikasteet
vilja
Minimi (1997) 48 060 002 007 008 209 0.39 1.60
Néakyma LT 12.16 1.79 0.06 0.20 0.19 4.19 0.93 4.81
Nékyma 10 10.00 1.00 050 0.50 1.25 2.75 1.00 250
Maksimi 3403 418 0.14 048 059 1466 276 11.22
Minikasvu 8.65 1.14 004 0.13 0.14 396 0.67 2.58
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3.4 Koko ulkomaan meriliikenne

Polttoaine-, muu tavara ja 10 milj. tonnin transitoskenaario yhdisteltyné tuottaa seuraavat

kokonaisskenaarion kuljetusmairit vuodelle 2020:

Taulukko 3.5  Merituonti ja vientiyhdistelmd vuodelle 2020, milj.t/v

TUONTI Yht Poltto- Raaka- Muu Metallit ~ Kemi-  Malmit, Kappale
aineet puu puu, ja kaalit, mine- ja muut
paperi metalli-  lannoit-  raalit ja tavarat
jasellu  teokset teetja  rikasteet
vilja
EU+ETA 37.97 8.68 0.07 0.22 1.57 1.69 1426 1148
MuuEur 1449 745 219 0.18 056 031 2.13 1.67
Muut maat 1.81 064 000 0.00 0.04 0.10 1.00  0.03
Keh. maat 1.62 080 0.03 000 0.01 0.01 0.59 0.18
Yht. 55.89 1756 229 040 218 211 1798 13.37
+transito 350 000 0.00 000 025 025 050 250
TUONTI 5939 1756 229 040 243 236 1848 15.87
VIENTI Yht Poltto- Raaka- Muu Metallit Kemi-  Malmit, Kappale
aineet puu puu, ja kaalit, mine- ja muut
paperi metalli-  lannoit-  raalit ja tavarat
jasellu teokset teetja  rikasteet
vilja
EU+ETA 41.61 297 017 1979 334 211 1.88 11.35
MuuEur 652 097 002 09 055 0.26 1.70  2.06
Muut maat 385 051 0.01 1.88 050 090 0.04 0.01
Keh. Maat 233 0.00 0.01 1.52 0.12 059 005 0.04
Yht. 5432 444 022 2416 451 3.86 3.67 13.46
+transito  6.50 1.00 050 0.0 1.00 250 050 0.50
VIENTI 6082 544 0.72 2466 551 636 4.17 13.96
TUONTI Yht Poltto- Raaka- Muu Metallit Kemi- Malmit,  Kappale
aineet puu puu, ja kaalit, mine- ja muut
JA paperi  metalli-  lannoit-  raalitja tavarat
VIENTI jasellu  teokset teetja  rikasteet
vilja
EU+ETA 76.89 896 024 20.01 491 3.80 16.14 2283
MuuEur 23.04 1045 221 1.14 1.11 0.57 383 3.73
Muut maat 6.04 1.53  0.01 1.88  0.54 1.00 1.04 0.04
Keh. maat 4.22 1.08  0.04 152 0.13 059 064 022
Yht. 110.1  22.01 251 2456 6.69 596 21.65 26.83
+transito 1000 1.00 050 050 125 275 1.00  3.00
Kaikki 120.2 23.01 3.01 2511 794 871 22.65 29.83
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4. Jako Suomen satamiin rannikkoalueittain

Jako Suomen satamiin on tapahtunut vuoden 1997 jakaumien perusteella siten, ettd sata-
mat sdilyttdvit tavaralajiosuutensa mahdollisimman hyvin. Suhteellista kasvua toisen sa-
taman suhteen tapahtuu siis vain, jos satama jo aiemmin on omannut litkennettd enemmén
kasvavassa tavararyhmiéssd kuin toinen. Menetelmd on mekaaninen ja se on tehty, jotta
saataisiin jonkinlainen kuva siitd, mitd edelld tehty kasvuskenaario merkitsee jollain to-
dennikoisyydelld alueellisesti. Jako ei varsinaisesti tuo mitddn lisdtietoa skenaarioon.

Kullakin esitetylld rannikkoalueella on tyypillisesti pari suurempaa satamaa, jotka hoitavat
valtaosan nykyisestd liikenteestd. Tallaisten satamien erilliseen kehittymiseen ei menetel-
matarkkuudella voida ottaa kantaa.

Taulukko 4.1  Merituontiskenaario rannikkoalueittain vuodelle 2020, koko ulkomaan
litkenne, milj.t/v

TUONTI 2020 YHT. Poltto- Raaka- Muu Metallit Kemi- Malmit,  Kappale

aineet puu puu, ja kaalit, mine- jamuut
paperija  metalli-  lannoit-  raalit ja tavarat
sellu teokset teetja  rikasteet
vilja

Kaakkois-Suomi 345 055 063 0.10 0.10 034 123 0.51
+transito  1.85 0.00 000 0.00 0.05 0.08 000 1.72
YHTEENSA 530 055 063 0.10 0.15 041 123 223

Skoldvik 833 819 000 000 000 0.15 000 0.00
+transito  0.00 0.00 000 0.00 0.00 000 000 0.00
YHTEENSA 833 819 000 000 000 0.15 000 0.00

Muu Uusimaa 13.89 228 008 0.10 088 014 293 749
+transito 099 000 000 000 020 000 001 078
YHTEENSA 14.89 228 008 0.10 108 0.14 294 827

Varsinais-Suomi 9.80 2.75 0.04 0.11 0.65 0.52 1.31 4.42
+ transito 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
YHTEENSA 9.80 2.75 0.04 0.11 0.65 0.52 1.31 4.42

Satakunta 574 116 015 006 0.10 042 346 0.39
+transito 0,00 0.00 000 000 0.00 000 000 0.00
YHTEENSA  5.74 1.16 __0.15 006 0.10 042 346 0.39

Krist.k-Kokkola 3.50 1.00 0.40 0.01 0.03 0.28 1.41 0.36
+ transitg 0.66 0.00 0.00 0.00 0.00 0.17 0.48 0.00
YHTEENSA 4.16 1.00 0.40 0.01 0.03 0.45 1.89 0.37

Rahija-Tornio 1029 152 070 0.01 040 023 724 0.18
+transito  0.00 0.00 000 0.00 0.00 000 000 0.00
YHTEENSA 1029 152 070 001 040 023 724 0.18

Saimaa 088 0.12 028 001 0.01 004 042 0.1
+transito 000 000 000 000 000 000 000 0.0
YHTEENSA 088 0.12 028 001 0.01 004 042 0.01

YHTEENSA it. 55.89 17.56 229 040 2.18 211 1798 1337
TRANSITO 350 000 000 000 025 025 050 250

KAIKKI 5939 1756 229 040 243 236 1848 15.87
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Taulukko 4.2  Merivientiskenaario rannikkoalueittain vuodelle 2020, koko ulkomaan
liikenne, milj.t/v

VIENTI 2020 YHT. Polito- Raaka- Muu Metallit Kemi- Malmit,  Kappale
aineet puu puu, ja kaalit, mine- ja muut

paperija  metalli-  lannoit-  raalitja tavarat

sellu teokset teet ja rikasteet
vilja

Kaakkois-Suomi  10.05 005 0.02 891 0.08 0.15 0.51 0.33
+transito 454 088 005 049 0.19 246 040 0.07
YHTEENSA 14,59 094 0.07 940 027 2.6l 0.91 0.40
Skoldvik 417 379 000 000 000 039 0.00 0.00
+ transito 0.00 000 000 000 0.00 000 0.00 0.00
YHTEENSA  4.17 3.79 0.00 0.00 0.00 0.39 0.00  0.00
Muu Uusimaa 1219 001 006 252 098 018 079 7.65
+ transito 0.61 0.00 0.03 0.01 0.13 0.00 002 043
YHTEENSA 12.80 0.0l 0.09 2.53 1.12 0.18 0.81 8.08
Varsinais-Suomi 739 056 0.09 0.18 0.69 1.21 0.76  3.90
+ transito 0.00 000 000 000 0.00 0.00 0.00 0.00
YHTEENSA  7.39 056 0.09 0.18 0.69 1.21 0.76 _ 3.90
Satakunta 813 0.1 0.01 569 022 1.02 0.12 1.05
+ transito 0.16 0.12 0.00 0.00 0.00 0.04 0.00 0.00
YHTEENSA  8.29 0.13 0.01 5.69  0.22 1.06 0.12 1.05
Krist.k-Kokkola 4.61 0.01 0.02 221 0.15 0.77 1.15 0.30
+ transito 0.55 0.00 0.00 0.00 047 0.00 0.08 0.00
YHTEENSA  5.16 0.1 0.02 2.21 0.62 0.77 1.23  0.30
Rahija-Tornio 628 0.02 0.01 3.51 2.29 0.15 0.08 0.22
+ transito 0.63 0.00 043 0.00 0.21 0.00 0.00 0.00
YHTEENSA  6.91 0.02 044 3.51 2.50 0.15 0.08 0.22
Saimaa 1.50 0.00 0.01 1.13 0.09 0.00 026 0.01
+ transito 0.00 000 000 000 0.00 0.00 0.00 0.00
YHTEENSA 1.50 0.00  0.01 1.13 0.09 0.00 026 0.01
YHTEENSA it. 54.32 4.44 0.22 24.16 4.51 386 3.67 13.46
TRANSITO 6.50 1.00 0.50 0.50 1.00 2.50 050 0.50
KAIKKI 60.82 5.44 0.72  24.66 5.51 6.36 4.17 13.96

5. Jako kuljetustyypeittiin

5.1 Joukkotavara - yksikkdtavara

Merenkulkulaitoksen tavararyhmijaottelun pohjalta voidaan muodostaa

ryhmittely:

Joukkotavarat:

Kivenndisoljyt, kivihiili, koksi
Sahaamaton puutavara
Kemikaalit, lannoitteet, vilja

Malmit, ja rikasteet, raakamineraalit

Yksikkotavarat (Yksikoitdvissi olevat tavarat):

Sahattu puu, sellu ja hioke, paperi, pahvi ja kartonki, vaneri
Metallit ja metalliteokset

Kappaletavara, muu tavara

seuraava karkea
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Osa ndin luokitellusta joukkotavarasta kulkee kuitenkin jo suuryksikoissd, esim. kemi-
kaalit sdilidvaunuissa ja konteissa, ja osa yksikkotavarasta kulkee ja lastataan perinteel-
lisesti kuivalastialuksiin ilman yksikointia.

Taulukko 5.1 Tuonnin jakauma 1981-1998 ja skenaario vuoteen 2020, ilman transitoa,

milj.t/v

TUONTI joukko- yksikkd-  yhteensi
milj.t/v tavarat tavarat

1981 25.19 3.69 28.88
1982 25.24 391 29.16
1983 25.85 3.85 29.70
1984 24.92 3.78 28.70
1985 26.35 433 30.67
1986 24.97 4.36 29.33
1987 26.32 4.83 31.15
1988 26.45 5.34 31.79
1989 27.09 5.99 33.09
1990 28.05 5.62 33.67
1991 27.10 4.56 31.67
1992 26.39 4.96 31.35
1993 26.68 5.25 31.93
1994 31.48 6.30 37.78
1995 29.06 6.72 35.78
1996 28.37 6.86 35.23
1997 28.89 8.16 37.05
1998 29.11 8.38 37.49
1999 29.61 8.83 38.44
2000 30.39 9.29 39.68
2001 31.17 9.77 40.94
2002 31.96 10.26 42.22
2003 32.75 10.76 43.51
2004 33.54 11.28 44.83
2005 34.34 11.81 46.16
2006 35.01 12.08 47.09
2007 35.29 12.34 47.63
2008 35.56 12.61 48.17
2009 35.83 12.87 48.70
2010 36.11 13.13 49.24
2011 36.38 13.39 49.78
2012 36.85 13.66 50.51
2013 37.32 13.92 51.24
2014 37.79 14.19 51.98
2015 38.26 14.45 52.71
2016 38.74 14.75 53.49
2017 39.04 15.04 54.09
2018 39.34 15.34 54.68
2019 39.64 15.64 55.28

2020 39.94 15.95 55.89
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Taulukko 5.2 Viennin jakauma 1981-1998 ja skenaario vuoteen 2020, ilman transitoa,

milj.t/v

VIENTI  joukko- yksikko-  yhteensd
milj.t/v tavarat tavarat

1981 4.88 12.02 16.91
1982 3.62 11.06 14.68
1983 4.18 12.19 16.37
1984 5.69 13.18 18.87
1985 4.74 13.51 18.25
1986 4.56 13.57 18.12
1987 4.98 14.86 19.85
1988 4.54 15.54 20.08
1989 3.44 15.66 19.10
1990 4.14 15.79 19.93
1991 6.42 16.29 22.72
1992 6.83 17.57 24.40
1993 7.19 20.39 27.59
1994 8.43 22.46 30.89
1995 8.18 2245 30.64
1996 8.65 2221 30.86
1997 8.43 24.84 33.27
1998 8.84 26.08 34.92
1999 8.94 26.68 35.61
2000 9.08 27.29 36.37
2001 9.22 27.92 37.14
2002 9.36 28.56 37.93
2003 9.51 29.22 38.73
2004 9.66 29.89 3955
2005 9.81 30.57 40.38
2006 9.95 31.24 41.19
2007 10.10 31.91 42.01
2008 10.25 32.60 42.85
2009 10.40 33.31 43.71
2010 10.55 34.03 44.58
2011 10.71 34.76 45.47
2012 10.86 35.52 46.38
2013 11.02 36.28 47.30
2014 11.18 37.06 48.24
2015 11.34 37.86 49.20
2016 11.51 38.68 50.19
2017 11.67 39.51 51.19
2018 11.84 40.37 52.21
2019 12.02 41.24 53.25
2020 12.19 42.13 54.32
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Taulukko 5.3 Tuonnin ja viennin jakaumat 1981-1998 ja skenaario vuoteen 2020, il-
man transitoa, milj.t/v

VIENTI+ joukko- yksikk6-  yhteensd
TUONTI tavarat tavarat

milj.t/v

1981 30.08 15.71 45.79
1982 28.87 14.97 43.84
1983 30.03 16.04 46.07
1984 30.61 16.96 47.57
1985 31.09 17.84 48.92
1986 29.52 17.93 47.45
1987 31.30 19.69 51.00
1988 30.99 20.88 51.86
1989 30.53 21.65 52.18
1990 32.19 21.41 53.60
1991 33.53 20.86 54.38
1992 33.22 22.54 55.76
1993 33.87 25.65 59.52
1994 39.91 28.76 68.67
1995 37.24 29.17 66.41
1996 37.02 29.07 66.09
1997 37.32 33.00 70.32
1998 37.95 34.45 72.41
1999 38.55 35.51 74.06
2000 3947 36.58 76.05
2001 40.39 37.69 78.08
2002 41.32 38.82 80.14
2003 42.26 39.98 82.24
2004 43.20 41.17 84.37
2005 44.16 42.39 86.54
2006 44.97 43.32 88.28
2007 45.39 44.26 89.64
2008 45.81 4521 91.02
2009 46.23 46.18 92.41
2010 46.66 47.16 93.82
2011 47.09 48.16 95.25
2012 47.71 49.17 96.89
2013 48.34 50.20 98.54
2014 48.97 51.25 100.22
2015 49.60 52.31 101.91
2016 50.25 53.43 103.68
2017 50.71 54.56 105.27
2018 51.18 55.71 106.89
2019 51.65 56.88 108.54
2020 52.13 58.07 110.20
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5.2 Suuryksikkétavara

Aiemmasta jonkin verran poiketen suuryksikkotavaraksi luetaan lasti, joka muodostuu me-
ritse kuljetettujen kuljetusvilineiden (kuorma-autot, perdvaunut, , kontit ,junanvaunut,
“muut kuljetusvilineet”) lastista eikd niinkd&n auto- tai junalauttojen lasteista lisdttynd
konttikuljetuksilla. Ero ei sindnsé ole merkittdavd. Taulukossa 5.4 arvot vuosille 1981-1993
ovat “vanhemmalla” tavalla tuotettuja.

Léhtoaineisto muuttuu samalla yksiselitteisemmiksi, kun voidaan suoraan kéyttdda Meren-
kulkulaitoksen omaa tilastoaineistoa, josta yhteenvetona on esim. vuonna 1997: Merilii-
kenne Suomen ja ulkomaiden vililla 1997, taulu Q, SVT, Merenkulkulaitoksen tilastoja
4/1998.

Laskelma on tehty siten, ettd vuosittain mallilla lasketut tavaralajittaiset skenaarioluvut on
jaettu trendinmukaisiin osuuksiin. Eri tavararyhmien trendiosuuden muutos on pyritty mu-
kauttamaan olettamalla suuryksikk6osuuksien muutoksen johtuvan ldhinnd yksikkoétava-
roiden kokonaiskehityksesta.

Taulukko 5.4  Suuryksikkotuonnin ja viennin jakaumat 1981-1998 ja skenaario vuoteen
2020, ilman transitoa, milj.t/v

lastit TUONTI  Junanv.+  Kontit VIENTI  Junanv.+ Kontit YHT. YHT YHT
milj .ty k-autot+  muut k-agtou- muut k-autot+  junav.t kontit
periv. perév. periv. muut

1981 1.13 0.14 0.49 1.11 0.19 0.38 2.25 0.33 0.87
1982 1.23 0.15 0.53 1.13 0.13 0.37 2.36 0.28 0.90
1983 1.27 0.17 0.59 1.21 0.16 0.48 2.47 0.33 1.07
1984 1.37 0.17 0.62 1.29 0.23 0.52 2.66 0.39 1.13
1985 1.37 0.23 0.65 1.35 0.29 0.51 2.72 0.52 1.16
1986 1.41 0.23 0.75 1.51 0.29 0.69 2.93 0.51 1.43
1987 1.59 0.25 0.88 1.63 0.33 1.00 3.22 0.58 1.88

1988 1.59 0.20 1.00 1.64 0.31 0.98 3.23 0.50 1.97
1989 1.90 0.24 1.13 1.86 0.34 1.18 3.77 0.59 2.31
1990 1.78 0.33 L15 1.93 0.51 1.28 31 0.84 2.44
1991 1.59 0.32 1.03 1.91 0.61 135 3.49 0.93 2.38
1992 1.69 0.33 1.18 2.09 0.77 1.76 3.78 1.10 2.93
1993 2.00 0.31 1.22 243 0.87 2.20 4.43 1.18 3.42
1994 2.70 0.44 1.79 3.23 0.93 291 5.93 1.37 4.70
1995 2.85 0.44 1.66 3.33 0.88 2.81 6.19 1.32 4.46
1996 3.10 0.46 1.74 3.58 0.74 2.90 6.68 1.21 4.64
1997 3.75 0.64 2.08 4.11 0.78 3.45 7.86 1.42 5.53
1998 3.82 0.56 2.11 4.48 0.75 3.24 8.30 1.31 5.34
1999 4.11 0.73 2.31 4.52 0.88 3.86 8.64 1.61 6.17
2000 4.40 0.78 2.52 4.70 0.94 4.11 9.10 L.73 6.63
2001 4.70 0.84 2.74 4.89 1.01 4.38 9.59 1.85 7.11
2002 5.02 0.90 297 5.08 1.08 465 10.09 1.98 7.62
2003 5.35 0.96 3.22 5.27 1.16 494 10.62 2.12 8.15
2004 5.70 1.03 3.48 5.48 1.24 523 11.17 2.26 8.71
2005 6.06 1.09 3.75 5.69 1.32 554  11.75 241 9.29
2006 6.29 1.14 3.94 5.90 1.40 585  12.19 2.54 9.80
2007 6.52 1.20 4.14 6.13 1.48 6.18  12.65 2.68 10.32
2008 6.75 125 434 6.36 1.57 652 13.11 2.82 1085
2009 6.92 1.30 4.49 6.60 1.66 6.86 13.52 296 11.36
2010 7.05 1.34 4.62 6.85 1.76 723  13.89 3.10 11.84
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2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

7.17
7.30
7.43
7.55
7.66
1.79
7.92
8.05
8.18
8.31

1.38
1.43
1.48
1.52
1.55
1.59
1.62
1.66
1.70
1.73

4.74
4.87
4.99
5.12
5.23
5.37
5.50
5.63
5.77
5.90

7.10
7.37
7.64
7.92
8.21
8.51
8.83
9.15
9.48
9.83

1.86
1.96
2.07
2.18
2.29
241
253
2.66
2.80
293

7.60
7.99
8.39
8.81
9.24
9.69
10.15
10.63
11.12
11.64

14.28
14.67
15.07
15.47
15.88
16.31
16.75
17.20
17.66
18.14

3.24
3.39
3.54
3.70
3.84
4.00
4.16
4.32
4.49
4.67

12.34
12.86
13.38
13.92
14.47
15.05
15.65
16.26
16.89
17.54
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LIITTEET



1982 28,9
1983 30,0
1984 30,6
1985 31,1
1986 295
1987 313
1988 31,0
1989 30,5
1990 32,2
1991 33,5
1992 33,2
1993 33,9
1994 39,9
1995 37,2
1996 37,0
1997 373
1998 38,0
1999 38,6
2000 39,5
2001 404
2002 41,3
2003 423
2004 432
2005 442
2006 45,0
2007 454
2008 458
2009 46,2
2010 46,7
2011 471
2012 477
2013 48,3
2014 490
2015 496
2016 50,3
2017 50,7
2018 51,2
2019 517
2020 52,1
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1981 1984 1987 1990 1993 1996 1999 2002 2005 2008 2011 2014 2017 2020

TUOTTAVUUS ENERGIA TRANSITO

OSASKENAARIOT: ! * VERO Nakyma 10

TUONTI+VIENTI MERITSE Mt/v

Vuodet 1981-1998 ovat merenkulkutilastosta, luvut siitd eteenpadin on mallinmukaisesta skenaariosta.
j(it) = joukkotavara ilman transitoa

y(it) = yksikkdtavara ilman transitoa

(*) = aikavalin 1997-2020 tuottavuuden kokonaismuutosta vastaava vuosimuutosarvo

Lahde: SVT, LT-Konsultit Oy ja Kari Hietala Oy “”q

SUOMEN JA ULKOMAIDEN VALISEN MERILIKENTEEN KASVUNAKYMAT VUOTEEN 2020 31.1.1999 | KONSULTIT |




VKSIKKOL.

uwmw w.w “w_m SKENAARIO: Yksikkotavaran tuonti ja vienti meritse milj.t/v
1985 44 18,3
1986 49 18,0
1987 57 19,7 70.0- _
1988 57 20,9
1989 6,7 213 w
1890 7,0 2156
1991 6.8 20,9 60,0
1992 78 226
1993 9.0 26,3
1994 12,0 30,6
1995 12,0 30,7
1996 12,5 30,6 509
1997 148 348
1998 14,9 35,9
1999 16,4 371 —
w%w NM www ' @ Muu yksikkotavara
2002 19,7 40,9 @ KA + PV + Junanvaunut
2003 209 42 2 P F
2004 22'1 435 300 0 Merikontit
2005 234 44 9
2006 245 46,0
2007 25,6 471
2008 268 48,2
2009 27.8 493 200
2010 28,8 50,4
2011 299 516
2012 30,9 527
2013 320 53,9 10,0 -
2014 33,1 8556/1
2015 342 58.3
2016 354 57,6
2017 36,6 O e
2018 37,8 60,2
2019 39.0 815 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019
2020 40,3 62,8
TUOTTAVUUS ENERGIA TRANSITO

OSASKENAARIOT:

! ™ VERO Nakyma 10

YKSIKKOTAVARAN TUONTI+VIENTI MERITSE Mt/v

Mallinmukainen skenaario on jaettu trendinmukaisesti suuryksikkdihin ja muihin yksikéitavissa oleviin tavaroihin.

Lahde: SVT, LT-Konsultit Oy ja Kari Hietala Oy

SUOMEN JA ULKOMAIDEN VALISEN MERILIKENTEEN KASVUNAKYMAT VUOTEEN 2020 31.1.1999
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SKENAARIO: BKT-indeksi Suomi

1986 77,3] 1800 - "
1987 80,5 _
1988 84,5

1989 89,2

1990 goa| 1900

1991 82,9

1992 80,0

1993 79,1 1400 -

1994 827

1995 86,8

1996 899 1200l

1997 o53| 200

1998 100,0

1999 1044

2000 1089 1000

2001 1134

2002 1181

2003 1228 gop |

2004 1276

2005 132,5

2006 1351 y

2007  1377] 800 oo oo oo o eSS S oSS sooo s “
2008 140,2 !
2000 1427 m
I DO il L oo e o o oo s e o e o v 0 i e e 8 8 Sl 8 2 e 5 e A 6 R SR 6 M
2011 1476 ﬁ
2012 150,1 |
2013 1525 !
2014 1548 20[0 = 5 e = 2 AKS RS 5 HSE F RS FRSS R SEE S 5N A S S S X RS S SR R R R € SRS S S SRS B EEE S s _.
2015 157,2 m
2016 1597 _
2017 1623 O e e e e e ]
wwuw “mww 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019
2020 1697

vastaava 1997-2020 tuottavuuden keskimééréinen kasvunopeus vuodessa

2,40 %

BKT-INDEKSI SUOMI (1998=100)

BKT-indeksin kasvunopeus on tuottavuuden kasvun ja tyévoiman maaran yhdistelma. Kaytetty kasvu vastaa noin 2.4 % keskimaaraista tuottavuuden
vuosikasvua vuodesta 1997 vuoteen 2020, mutta se on sddnnénmukaisesti laskeva arvosta 3.2 arvoon 1.8.
Ty6voiman maaran oletetaan ensin jonkin verran kasvavan, mutta vuoden 2005 jélkeen taas vahenevan vaeston vanhentuessa siten, ettd vuoden 2020

(tyollisen) tydvoiman maara on melko tarkkaan sama kuin vuonna 1998.
L&ahde: SVT, LT-Konsultit Oy ja Kari Hietala Oy

SUOMEN JA ULKOMAIDEN VALISEN MERILIKENTEEN KASVUNAKYMAT VUOTEEN 2020
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vuos! inaeksi

W N SKENAARIO: Tuottavuus- ja tyvoimaindeksi, Suomi
1998  100,0
1999 1032
2000 1063
2001 109,5
2002 1126
2003 1158
2004  118,9
2005 1221
2006 1252
2007 1284
2008 131,56 —&— tuottavuusindeksi
2009 134,7 —&@— tydll. tyévoiman indeksi
2010  137.8
2011 ::_oﬁ
2012 1442] 800 [ oo oo
2013 1473
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2017 1599
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2020 1694
vastaava 1997-2020 tuottavuuden keskimééréinen kasvunopeus vuodessa 2,409

TUOTTAVUUS- JA TYOVOIMAINDEKSI, SUOMI (1998=100)
BKT-indeksin kasvunopeus on tuottavuuden kasvun ja tydvoiman maaran yhdistelma. Kéytetty kasvu vastaa noin 2.4 % keskimaaraista tuottavuuden
vuosikasvua vuodesta 1997 vuoteen 2020, mutta se on sddnnénmukaisesti laskeva arvosta 3.2 arvoon 1.8.

Tydvoiman méaéaran oletetaan ensin jonkin verran kasvavan, mutta vuoden 2005 jédlkeen taas vdhenevan vaestén vanhentuessa siten, ettd vuoden 2020
(tydllisen) tybvoiman maéara on melko tarkkaan sama kuin vuonna 1998.

Lahde: SVT, LT-Konsultit Oy ja Kari Hietala Oy

SUOMEN JA ULKOMAIDEN VALISEN MERILIKENTEEN KASVUNAKYMAT VUOTEEN 2020

31.1.1999
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1982 70,2 SKENAARIO: BKT-indeksi EU+ETA
1983 71,4

1984 731

1985 74,8

1986 77,0

1987 791 1890
1988 82,4

1989 852

1990 87,8

1991 88,7

1992 89,5

1993 89,0

1994 cd.m_

1995 93,9

1996 95,5

1997 98,0

1998 100,0

1999 102,0]

2000 104,0

2001 106,1

2002 108,2

2003 1104

2004 112,6

2005 114,9

2006 11¢2

2007 1195

2008 1219

2009 1243

2010 126,8

2011 1294

2012 131,9

2013 134,6

2014 137,3

2015 140,0

2016 1428

2017 1457 L e e T e e
ww“w “MWHM 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1983 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019
2020 1546

Kasvunopeus keskiméérin vuodessa 2,00 %

BKT-INDEKSI EU+ETA (1998=100)
Historia-aineisto on EU-peréinen ja yleensakin on oletettu, ettd EU+ETA yhdistelm& vuoden 1998 kokoonpanossa kaytaytyy ldhes samoin kuin pelkka
EU. Mahdolliset uudet EU-maat ovat tdssa selvityksessa vield "Muu Eurooppa” -ryhmassa.

Lahde: Kari Hietala Oy “” q

SUOMEN JA ULKOMAIDEN VALISEN MERILIKENTEEN KASVUNAKYMAT VUOTEEN 2020 31.1.1999




SKENAARIO: BKT-indeksi OECD
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Kasvunopeus keskiméérin vuodessa 2,00 %

BKT-INDEKSI OECD (1998=100)

Kasvunopeus oletettu samaksi kuin EU+ETA mailla.

Lahde: Kari Hietala Oy
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SKENAARIO: BKT-indeksi "Muu Eurooppa”
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Kasvunopeus keskiméaérin vuodessa 2,50 %

BKT-INDEKSI "MUU EUROOPPA" (1998=100)

Lahde: (1981-1989) Neuvostoliiton BKT SNA:n (System of National Accounts Statistics) mukaiseksi muunnettuna,
Vuodet (1990)1991-1996 Vendjan kehityksen ja nollakehityksen keskiarvo
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SKENAARIO: BKT per capita -indeksi kehittyvit maat
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Kasvunopeus keskiméérin vuodessa 0,50 %

BKT-INDEKSI PER CAPITA KEHITTYVAT MAAT (1998=100)
(athaisen ja keskimadrdisen tulotason maat)
BKT per capita kuvastaa tuottavuuden kasvua, joka on ollut ja jonka oletetaan edelleen olevan hyvin pienta.

(huom, paivitys on vanha)

Lahde: The International Bank for Reconstruction and Development/The World Bank, USA 1993 ””F-
| KONSULTIT
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SKENAARIO: Valuuttakurssi USD/FIM
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VALUUTTAKURSSI FIM/USD

Indeksin ei oleteta ennustejaksolla muuttuvan.

Lahde: SVT ja Kari Hietala Oy
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