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Battrafikens stamleder

Denna brochyr berittar om Finska vikens bétleder samt planerings- och byggnadsprinci-
perna for dessa. Batlederna utvecklas fortgdende av farledsplanerarna, byggarna och un-
derhdllarna i sammarbete med anvindarna.

Genom att utveckla lederna och sjékorten far man béttre och méingsidigare mdjligheter
for battrafik i Finska viken.

Trevlig bdtsommar!

Finska vikens sjofartsdistrikt

Distriktschﬂﬁ Sarkkinen



Byggande och underhall av batleder

Sj6fartsverket stir for byggande och underhall av batleder och batrutter. P4 Finska viken
skots dessa uppgifter av Finska vikens sjofartsdistrikt, som har sitt huvudkontor i
Helsingfors.

Forutom stamleder kan sjofartsverket bygga sidana forbindelseleder och rutter till bat-
hamnarna som ar av stor betydelse for batturismen. I vrigt dr det alltid hamninnehava-
rens sak att bygga forbindelseleder och -rutter. Ocksd underhéllet faller i allménhet pd
hamninnehavarens lott.

Bild 1
Kontrollram

Béatled och batrutt

Sjofartsstyrelsen fattade 19.4.1982 ett beslut om klassificering av batleder och béatrutter.
Skillnaden mellan dessa dr nirmast av juridisk art. Den som upprétthéller bitleden ansva-
rar for batledens farledsdjup men inte for bétruttens farledsdjup. Om det uppkommer ska-
dor pa en bat i en batled, dr den som uppritthller batleden skyldig att ersétta skadorna, i
fall att det visar sig att det faststdllda farledsdjupet inte hdller streck. Den som up-
pritthdller en bétrutt dr ddremot inte ansvarig for farledens djup. Langs batrutter ror sig
bétforaren m.a.o. pé eget ansvar.

Vattendjupet i en batled (dvs. farledens djup + djupmarginalen) sikras genom ramning
(bild 1). Vattendjupet i en batrutt ddremot bestdms genom ekolodning. Ekolodningen &r
emellertid inte en helt exakt undersokningsmetod, eftersom grund som ar beldgna mellan
lodlinjerna kan forbli oupptéckta. Ingen rutt tas dock i bruk, om det inte &r ytterst sanno-
likt att den har erforderligt vattendjup.



Bétrutterna, deras farledsdjup och skékerhetsanordningar dr utmirkta endast i
batsportkort och insjékort. De finns sdledes inte i kustkorten. Darfor 4r btrutterna inte
forsedda med nagra belysta sikerhetsanordningar. Bétlederna ar diremot inforda i alla
sjokort, och alla faststillda sakerhetsanordningar kan anvindas i dem.

Béatleders och batrutters nominella djup

For varje batled och batrutt har faststillts ett nominellt djup (bild 2). Detta &r liktydigt
med det storsta tillatna djupgdendet for en friflytande bét - till havs vid medelvattenstdnd
och pa insjoarna vid lagvatten.

En bat med ett djupgdende pd 1,5 m kan sdledes ga i en 1,5 m djup farled eller rutt till
havs, foruttsatt att vattenstindet inte ligger under medelvattenstdnd. Om vattenstdndet
exempelvis &r MW -0,5 m, fr béten ha ett djupgdende pa endast 1,0 m. I insjdlederna
uppstar det sdllan problem, eftersom det nominella djupet faststélls enligt seglingssdson-
gens lagvattenstind. Detta lagvattenstand har dock dverenskommits separat for varje sjo
s4, att det med 90 % sikerhet forblir oforindrat. Darfor r det tilldtna djupgdendet ockséd
p4 insjdarna da och da lagre dn det nominella farledsdjupet.

Ocks4 pa de grundaste stillena i en bétled eller batrutt dr vattendjupet givetvis storre dn
det nominella djupet. Vid medelvattenstdnd &r det minsta vattendjupet = det nominella
djupet + djupmarginalen. I batleder och batrutter maste djupmarginalen vara 20 % av far-
ledsdjupet och utomskirs ytterligare 20 cm pa grund av de stora vaxlingama i vattenni-
van. Utgangspunkten ir att batfararen skall kunna bedéma skillnaderna i havsvattenstan-
det med 20 cm noggrannhet. Saledes finns det vid medelvattenstdnd minst 1,5 m + 0,3 m
+ 0,2 m = 2,0 m vatten i en'1,5 m djup batled eller batrutt.

Bild 2
Farledsdjup och djupmarginal
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Batturistrutter

Ar 1992 gav Finlands Motorbétsforbund och Finlands Seglarforbund ut en plan for ut-
vecklandet av béatturistrutterna i Finska viken. Planen omfattar tre olika batleder lings
kusten, dvs. en inre rutt, en mellan rutt och en yttre rutt, alla med en strickning frn Fin-
lands Gstgréns till véstra sidan av Hangd udd.

Den inre rutten dr avsedd enbart for smd motorbatar. Den foljer kustlinjen och &dr sd
skyddad som méjligt. Den segelfria hojden under ruttens lagsta bro dr bara 3 m och det
minsta farledsdjupet 1,2 m.

Den mellersta rutten gdr i skiirgdrden och lampar sig for bdde motor- och segelbatar. Ef-
tersom den segelfria hojden 4r fri, gar denna rutt rétt langt frin kusten, varfor avstindet
till servicepunkterna pé flera stéllen ar ldngt.

Den yttre rutten, som dr avsedd for segelbatar, gdr utomskérs ndra territorialvatten-
gransen.

Stamlederna och -rutterna i Finska viken

Finska vikens sjofartsdistrikt har i sitt program for utvecklandet av batlederna och batrut-
terna godként Finlands Motorbatsforbunds och Finlands Seglarforbunds klassficering av
rutterna utmed kusten. Det dr mojligt att anldgga den mellersta rutten i ett skyddat omra-
de nira kusten och nira servicepunkterna (se kartan pd mittuppslaget). Denna rutt, som
blir den viktigaste stamleden for fritidsbétar i Finska viken, skall kunna anvéindas av alla
motorbétar for snabba och trygga firder i alla vaderleksforhdllanden. Den mdste darfor
bli hogklassig. Mélet &r att ocksa segelbatar skall kunna anvénda sig av den dtminstone
da de gér for motor.

Stamleden for fritidsbatar bestdr av existerande farleder, bl.a. av stockflottningsleden i
Finska viken, vars strickning stamleden for det mesta foljer. Farleden har utvecklats un-
der dren 1993 - 1995 genom en noggrannare kartldggning av bottentopografin samt en
forbattring av sdkerhetsanordningarnas standard.

Den inre rutten, som batsportorganisationerna foresldr, dr viktig for smabatarna. Avsikten
ir att kontinuerligt forbéttra den som batrutt. P4 detta sétt kan man sméningom &ka far-
ledsdjupet och den segelfria hojden. T.ex. istdndsdttandet av den 1,2 m djupa bétleden
Kotka - Lovisa, som har verkstillts 1994 - 1995, ar ett tecken pa en forbéttring av den
inre ruttens standard.

Sjofartsdistriktet anser att det redan finns en segelbar yttre rutt, eftersom handelsfarleden
utmed kusten har forbattrats avsevart. Dessutom finns ju den segelled intill territorialvat-
tengrinsen som organisationerna foreslagit i sin plan. Férutom de ovanndmnda stamle-
derna och -rutterna méste man ocksa fasta vikt vid forbindelselederna och -rutterna till
bathamnar och andra servicepunkter. Ansvaret for att bygga och underhdlla dem ligger
huvudsakligen pd hamninnehavarna.




Finska vikens gasthamnar
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Sjofartsdistriktet strdvar dock efter att ta hand om de viktigaste forbindelselederna och
-rutterna. I synnerhet de skyddshamnar som behovs utmed stamleden ingdr i sjofartsdist-

riktets utvecklingsplan.

Bild 4
Tavia
900-1200 mm
Reflekterande Gverdel
for morkernavigering
) A
z
a
§ \\ Igenkinningstecken
(=3
T\\ Vitmalad nedredel for
™~ - navigering under dagtid
£
£
(=4
8
7
Bild 5

Obelysta linjetavlor forses med reflekterande ytor

} 300 / Reflekterande yta

400

400

-
I

Nedre




Utgangspunkter for planeringen av stamlederna

Farledsdjupet maste vara minst 2,4 m. Kravet pa segelfri hojd ar 18 m.

Stamlederna ir s.k. allvddersfarleder. De planeras i forsta hand for kérming med motor.
De ir huvudsakligen dven seglingsbara.

Varje farled skall hilla samma standard vad utprickningen betriffar utmed hela sin
strickning. Farleden hittas vid morker med hjélp av strilkastare och vid begréinsad sikt
med hjilp av radar. Belysta sikerhetsanordningar finns endast pd de farledsavsnitt som
ocks4 ir avsedda for handelssjofarten. En fullstindig presentation av de belysta strackor-
na finns pa sjokorten.

Stamlederna ir i forsta hand utprickade med kummel (bild 4) och lateralprickar (bild 6).
Prickarna placeras ut p4 sidana avstand att man tryggt kan segla i farleden bade dag och
natt. Sikerhetsanordningarna maste ocksa ligga tillrickligt tétt for att fjirdarna skall kun-
na korsas tryggt. Man strivar till att begréinsa avstandet mellan sikerhetsanordningarna
till 1,5 km.

I forsta hand prickas farlederna ut s, att man kompletterar nuvarande sékerhetsanordnin-
gar. Det blir di nddvindigt att flytta p& de aldre prickamna och utéka utprickningen i syn-
nerhet pa fjirdarna samt ersitta kardinalmirkena med lateralmérken. De kummel som
byggs ér tavlor med reflekterande ytor och bokstavssymboler. Dessutom forses de obe-
lysta linjetavlorna med effektiva reflexer. Reflexerna ar gula eller vita beroende pa linje-
tavlans farg (bild 5).

Relativt vil utprickade farledsstrickor dndras inte bara for att fa till stind smarre for-
bittringar. Alla prickar maste dock ha radarreflektorer och ljusreflexerna fornyas.

P4 Gppna vatten tillimpas den teoretiska farledsbredden p4 omkring 100 m eller fran
prick till prick-principen. Prickarna placeras d4 i man av mdjlighet ca 50 m frén farledens
mittlinje. Prickportar anvinds endast i fall det finns farliga grund pa 5mse sidor om farle-
den. Annars fir en enda prick utvisa var farleden gér. Ar valet fritt, véljs en rod lateral-
prick, eftersom den ar latt att urskilja.

Batturism

Man skall kunna firdas snabbt och tryggt i farlederna och lings batrutterna. Men batarna
kan ocksd utnyttja andra vattenomrdden. 1 framtiden kommer fOrutséttningarna for
béttursim och segling att bli allt gynnsammare, eftersom de sjokort som sjofartsstyrel-
sens sjokortsavdelning ger ut blir allt exaktare och tillforlitligare.

Av det i numerisk form samlade materialet har publicerats kustkartorna 11 - 19 (Viborg -
Porkkala) och en del av B-serien (Vistra Finska viken) av bétsportkartorna. Serie A av
batsportkartorna utkommer i fornyad version &r 1996 och de 6vriga kustkartorna inom
négra ar.




Inom sjométningen faster man allt storre vikt vid lodning av grundare vattnen, vilket ar
intressant for batfolket. I en nira framtid kommer man att kunna kartligga under 3 m
djupa vattenomrdden genom flygfotografering och da blir det ocksd mdjligt att pd sjokor-
ten ange de omrdden som ir trygga for béttrafiken. Samtidigt utvecklas de elektroniska
positioneringssystemen och apparaturen blir billigare.

Med smé investeringar dr det mdjligt att skapa forutsittningar for en omvéxlande och
mangsidig fritidsbatstrafik pa Finska viken.

Bild 6
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Finska vikens sjofartsdistrikt
Aspnisgatan 4 A, PB 285
00531 Helsingfors

vaxel: (90)18 081

telefax: (90)180 8460

Sjofartsdistriktets adress fordndras.
Frdan och med borjan av november dr
den nya adressen:

Porkkalagatan 5 E, 00180 Helsingfors
Ingang fran Brudgumsgatan.

Distriktet star till tjinst med upplysningar om bl.a. féljande fragor:

Sjofartsdistriktet och distriktchef Paavo Sarkkinen tel. (90) 180 8261
dess verksamhet
Allmanna personal- chefen for Anneli Jarkkala tel .(90) 180 8422
och ekonomifragor forvaltningssektorn
Lotsningsverksamheten chefen for trafiksektor Dieter Miintzel tel. (90) 180 8389
lotsinspektor Hannu Pirinen tel. (952) 199 533
Byggande och underhall | chefen for den Olavi Karlsson tel.(90) 180 8399
Jav farleder och hamnar tekniska sektorn
(allméanna fragor)
Planering av farleder planerare Kari Pohjola tel. (90) 180 8628
och hamnar
planerare Paavo Repo tel. (90) 180 8458
Byggandet av farleder chefen for Markku Siltaloppi | tel. (90) 180 8544
och hamnar byggnadsavdelningen
[Underhéll av farleder och | chefen for Pekka Reitola tel. (90) 180 8258
sakerhetsanordningar farledsskétseln
Sjofartsinspektionen chefen for Veikko Inkinen tel. (90) 180 8248
(allméinna fragor) sjofartsinspektionen
Nojesbatscertifikat och sekreteraren, Helsingfors | Marja Lindqvist tel. (90) 180 8392
bestallning av besiktning | sekreteraren, Kotka Anja Osenius tel. (952) 199 536
Bemanningsintyg for chefen for Veikko Inkinen tel. (90) 180 8248
inrikestrafik sjofartsinspektionen
sjofartsinspektor Ove Hagerlund tel. (90) 180 8602
Godkédnnandet av ritnin- | sjofartsinspektor Jerker Klawér tel. (90) 180 8280
gar over nya fartyg
i inrikestrafik
Sjosdkerhetsovervakning | sjofartsinspektor Eino Kohijoki tel. (90) 180 8601
sjofartsinspektor Hans Johansson tel. (90) 180 8491
sjofartsinspektor Veikko Niemi tel. (952) 199531
sjofartsinspektor Juha Spannéri tel.(952)199 532
Port State Control sjofartsinspekior Juhani Tammisto tel. (952) 199 530
inspektor
Felanmalningar gallande tel. 9800-81 818
sidkerhetsanordningar
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