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LUOTSAUS JA LIIKENTEENOHJAUS 9.9.1999
LIITERAPORTTI

1 YLEISTA

Merenkulkulaitoksen alatyoryhmén “Luotsaus ja liikenteenohjaus”
tyon yhteydessé laadittiin

- laskelmia luotsien ja kutterinhoitajien lukumaérésti ja
erilaisista huipputilanteiden hoitotavoista

- tarkastelu luotsaustoiminnan yksityistdmisesta
- yhteenveto VTS-toiminnan kustannuksista
Aineistojen laajuuden vuoksi ne péaitettiin esittdd erillisend raporttina

ja liittdd ainoastaan yhteenvedot ja johtopditokset varsinaiseen alatyo-
ryhmén raporttiin.

2 AIKAISEMMAT SELVITYKSET

2.1

Merenkulkulaitos

Alatyéryhmén ty6n alussa kartoitettiin luotsaustoiminnasta tehdyt lai-
tos- ja piirikohtaiset selvitykset 1990-luvulla. 1980-luvulla tehtiin laaja
laitoskohtainen selvitys luotsaustoiminnasta. Padpaino kartoituksessa
oli toiminnallisissa selvityksissd. Taksoihin, lakiin, PilotNet:iin ym.
liittyvat selvitykset on jétetty listan ulkopuolelle.

Jokaisen selvityksen kohdalla on lyhyesti todettu tavoite, keskeinen
tulos seké sen aiheuttamat toimenpiteet.

Luotsaustoiminnan operatiivinen kehittiminen, EP-Logistics Oy, 1996

- etsitty keinoja luotsaustoiminnan kustannusten alentami-
seksi operatiivista toimintaa tehostamalla

- tulos: asemia yhdistamalli ja kysyntid leikkaamalla koko
maan luotsiméérd 300 => 230

- toimenpiteet: laskelmia ja suunnitelmia tarkennettu piiri-
kohtaisesti

Laskelmia luotsitarpeista, tydaikamuodoista sekd huipputilanteiden
hoitomahdollisuuksista (Luotsausmaksun kehittdminen -projektin yh-
teydessd), EP-Logistics Oy, 1997

- suuruusluokkalaskelmia

- tulos: ruuhka-avun (kdytanndssd vapaavuorolaisten)
kaytto olisi edullista
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toimenpiteet: Helsingissd varautuminen talviviyldén as-
kel tdhdn suuntaan

Luotsaustoiminnan tulevaisuuden tavoitteet, MKL, 1998

tavoite: asettaa kehitystavoitteet vuoteen 2005 asti
tulos: esitetty piireittdin yleiset tavoitteet

toimenpiteet: kehityssuunnitelman suuntaviivojen mukai-
sesti '

Pohjoismainen benchmarking-projekti, Boston Consulting, 1999

tavoitteena selvittidi toiminnan tehokkuus verrattuna
muihin pohjoismaihin
tulos: Suomella “eniten parantamismahdollisuuksia”

toimenpiteet: perustettu tyéryhma toteuttamaan kdytén-
non toimenpiteitad

Benchmarking II -projekti (Suomi+Ruotsi), Boston Consulting, 1999

2.2 Suomenlahden merenkulkupiiri

tavoite: varmistaa Suomen osalta benchmarking I -
projektin esittdmat sdastomahdollisuudet

tulos: testattu tarkemmilla laskelmilla kehitysvaihtoeh-
toja, pioneeriasemana Perdameri

toimenpiteet: tulosten soveltaminen eri piireissa

Luotsaustoiminnan organisaation kehittiminen, Esko Poltto Oy, 1991

selvitelty simuloimalla asemien lukuméirédn vaikutusta
luotsitarpeeseen

tulos: kolme luotsausaluetta (Kotka, Helsinki, Hanko),
luotsien lukumaird => 101

toimenpiteet: kolme luotsausaluetta kdytossa

Jarvi-Suomen luotsien kéyttdé Suomenlahden talviliikenteessd, EP-
Logistics Oy, 1998 (yhdessd JSMP:n kanssa)

selvitelty JSMP:n luotsien kayttdmahdollisuutta Suo-
menlahden saaristovidylédn ollessa kédytossé

tulos: toiminta kannattavaa seké piireille ettéd luotseille,
sddstomahdollisuus max 10 mmk/v

toimenpiteet: lainaluotsien koulutus alkanut talvella 1999

Laskelmia luotsien tarpeesta Suomenlahdella asemittain uuden luot-
sauslainsdddannén mukaisilla luotsausméadrillda (15 000 luotsausta/v),
EP-Logistics Oy, 1998
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suuruusluokkalaskelmia

tulos: yhteensd 62 luotsia, kun talvivdyld hoidetaan Jérvi-
Suomen luotseilla ja vapaavuorolaisilla

Kutterinhoitajien toimintamalli, EP-Logistics Oy, 1999

2.3 Saaristomeren merenkulkupiiri

tavoitteena kehittéd kutterinhoitajien toimintaperiaatetta

tulos: Helsingin alueella huippujen mukaan siirtyvét
kutterinhoitajat, Kotkan alueen kutteripalvelut pyritdén
keskittiméiin Orrengrundiin (Haminan kuljetukset osto-
palveluina)

Rauman ja Mintyluodon toiminnan kehittdminen, Merenkulun koulu-
tuskeskus, 1992

selvitelty Rauman ja Méantyluodon asemien yhdistdmisen
vaikutusta

tulos: kannattava, mutta aika ei ollut kypsé

toimenpiteet: teetetty uusi selvitys 1998. Tavoitteena yh-
distdd 1.1.2000

Helikopteriselvitys, Merenkulun koulutuskeskus, 1994

selvitelty luotsien kuljettamisen vaihtoehtoja mukaanlu-
kien helikopteri

tulos: helikopterikuljetus ei ole kannattava, kun kaikista
veneistd ei kuitenkaan péaéstd eroon

el toimenpiteitd

Luotsaussimulointi, EP-Logistics Oy, 1998

2.4 Pohjanlahden merenkulkupiiri

selvitelty simuloimalla asemien lukuméérén vaikutusta
luotsien tarpeeseen

tulos: kaksi luotsausaluetta (Turku + Uusikaupunki +
Maarianhamina ja Rauma + Méntyluoto), luotsien luku-
madrd 70 => 42

toimenpiteet: toteutetaan muutoksen vaatiman infran
valmistuttua. Vain Méntyluoto ja Rauma yhdistdmatta.
Maarianhamina tulossa ja Isokarin hallintoa ei ole vield
liitetty Turkuun mutta operatiiviset asiat ovat.

Luotsaustoiminnan kehittiminen, EP-Logistics Oy, 1997
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selvitelty simuloimalla asemien lukumaéérén ja luotsinot-
topaikkojen vaikutusta luotsien ja kutterinhoitajien tar-
peeseen

suositus: jaetaan luotsaustoiminta kahteen alueeseen:
(Kemi + Oulu + Raahe ja Kokkola + Pietarsaari + Vaasa
+ Kaskinen), luotsien lukuméérd => 24-26 (+ pdivystys ja
lomat)

toimenpiteet: keskittdminen kolmeen alueeseen (Kemi +
Oulu + Raahe, Kokkola + Pietarsaari, Vaasa + Kaskinen)

Piivystyksen keskittdminen yhteen pisteeseen, PLMP, 1998

tavoitteena selvittdd paivystyksen keskittdmisen vaiku-
tukset operatiiviseen toimintaan

tulos: keskittiminen kannattavaa

toimenpiteet: tavoitteena toteutus kesdkuuhun 2000 men-
nessi

Perdmeren luotsaustoiminnan simulointi, EP-Logistics Oy, 1999

2.5 Jarvi-Suomen merenkulkupiiri

selvitelty simuloimalla asemien lukumaérén ja luotsinot-
topaikkojen vaikutusta luotsien ja kutterinhoitajien tar-
peesen Perdmerelld

suositus: varmistettu benchmarking II -projektin esitté-
miét sddstdmahdollisuudet tarkemmalla tasolla

toimenpiteet: toiminnan organisoitu tulosten mukaan

Luotsaussimulointi, EP-Logistics Oy, 1997

selvitelty simuloimalla asemien lukuméérén ja palveluta-
son alentamisen vaikutusta luotsien tarpeeseen

tulos: Vekaraan uusi asema, kaksi luotsausaluetta (Veka-
rasta alas- ja ylospdin), luotsien lukumédrid 60 => 44
(palvelutason alentamisella 4 luotsin lisésdastd)

toimenpiteet: prosessi menossa



727)

3 LASKELMIA LUOTSIEN JA KUTTERINHOITAJIEN LUKUMAARASTA JA
HUIPPUTILANTEIDEN HOITOTAVOISTA

3.1 Tarkoitus ja laskentaperiaate

Laskelmien tavoitteena oli:

- arvioida luotsien tarve ldhivuosina nykyiselld ja supiste-
tulla luotsiasemien lukumaaralla

- esittéd esimerkkejé siitd, mitd huippukysynnén leikkaa-
minen vaikuttaa palvelutasoon ja luotsiméériin

- arvioida kutterinhoitajien lukuméiri nykytilanteessa seké
tulevaisuudessa

Laskenta on tehty kéyttéden tyypillisid asemakohtaisia luotsauksen toi-
meksiantoaikoja. Toimeksiantoaika sisdltdd yhden luotsauskierron tyy-
pillisen kestoajan: valmistautuminen, siirtyminen alukseen, varsinainen
luotsaus, matkustaminen takaisin odotuksineen. Kéytettévissd oleva
péivittdinen tyoaika laskelmissa on 16 h/luotsi.

Laskenta olettaa, ettd huipputilanteissakaan ei kdytetd paluuluotsausta,
vaan toimeksiantoaika alusta kohti siséltdd aina matkustamisen takai-
sin. Toisaalta on oletettu, ettéd luotsilla on kédytettivissddn 16 h péivés-
sd. Kéytinnossd luotsausten viliin jd4 aina luppoaikaa, joka on liian
lyhyt elpymiseen ja ndin ollen lyhentd4 tehokasta tyoaikaa. Epétark-
kuudet kumoavat suunnilleen toisensa.

Kiytinnossi paluuluotsauksia kéytetazn mahdollisimman paljon.

Laskentaperiaate on yksinkertainen, mutta on osoittautunut tarpeeksi
tarkaksi timén tasoisiin periaatteellisiin tarkasteluihin. Tarkempi tar-
kastelu edellyttdisi simulointia. Aikaisempia piirikohtaisia simulointi-
tuloksia on kéytetty nyt tehtyjen arvioiden tukena.

Huippujen leikkaamisen vaikutusta on laskelmissa arvioitu siten, ettd
huipputilanteissa k#ytetddn apuna vapaavuorolaisia ruuhka-apuna.
Laskelmat on tehty erilaisilla ruuhka-avun tarpeilla.

Huippujen leikkaaminen voi tapahtua myos esimerkiksi erilaisin odo-
tusaikajérjestelyin. Néitd ei ole kuitenkaan tdssd yhteydesséd erikseen
tutkittu. Todennikdisesti ndiden vaikutus luotsitarpeeseen on hyvin
samansuuntainen kuin ruuhka-avun kéyt6llékin.

Laskelmat on tehty kolmelle jaksolle:

- avovesikausi touko-joulukuu

- talvikausi tammi-huhtikuu

- vaikea maaliskuu (vastaten tilannetta 1994)
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Kunkin jakson kohdalla on lomien ja normaalien sairaspoissaolojen
vaikutus arvioitu erikseen. Arviot eivit kuitenkaan sisdlld mahdollisten
pitkdaikaissairaita tai koulutuksessa olevia.

Laskennan pohjana olivat asemakohtaiset ja pdivittdiset luotsattavien
alusten lukumafrit koko vuodelta 1995 seki vaikealta talvikuukaudelta
maaliskuu 1994. Tiedot oli kerétty asemien péivékirjoista vuonna 1996
Luotsaustoiminnan operatiivinen kehittdminen -projektin yhteydessa.
Piivittdisid tietoja tarvittiin, koska laskelmilla haluttiin tutkia myos
huippujen leikkaamisen vaikutusta.

Vuodesta 1995 luotsauskysynnéssa on kuitenkin tapahtunut muutoksia.
Uusi luotsauslainsddddntd on romahduttanut luotsausten lukuméérin
Helsingisséd, muualla sen vaikutus on vdhdisempi. Litkennemaérissi on
tapahtunut seké kasvua etté laskua.

Vuoden 1995 piivittdinen luotsauskysyntd muutettiin vastaamaan mi-
toitustilannetta eri piirien kohdalla seuraavasti.

Suomenlahti:

- arvioitiin uuden luotsauslainsdddinnon vaikutus varsin-
kin Helsingissé

- asetettiin mitoitustilanteen vuosittaiseksi luotsausméairik-
si Kotkassa 6 600, Helsingissd 7 700 ja Hangossa 2 200
kpl

- muutettiin pdivittdiset kysynnit vastaamaan mitoitusti-
lanteen kysyntda
Saaristomeri:

- kerttiin tiedot asemien kuukausittaisista luotsausméa-
ristd 1998

- muutettiin kuukausien paivittdiset luotsausmaérét liiken-
teen muutoksen suhteessa (esim. jos liikenne oli tammi-
kuussa 1998 10 % korkeampi kuin tammikuussa 1995,
kasvatettiin aseman jokaista tammikuun paivéad 10 %:1la)

- Maarianhaminassa mitoitusarvoksi sovittiin talvella 5,
kesilld 15 luotsausta kuukaudessa
Pohjanlahti:

- kerittiin tiedot asemien kuukausittaisista luotsausmai-
ristd 1998

- muutettiin kuukausien péivittdiset luotsausmaérét liiken-
teen muutoksen suhteessa (kuten edelld Saaristomerelld)
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- muutettiin asemakohtaiset péivittdiset huippuméérét vas-
taamaan toteutuneita arvoja 1998 (joko nostettiin tai lei-
kattiin)

Jarvi-Suomi:

= kerittiin tiedot asemien kuukausittaisista luotsausméa-
ristd 1998

- muutettiin kuukausien péivittdiset luotsausmaérét liiken-
teen muutoksen suhteessa (kuten edelld Saaristomerell)

Yhden luotsauksen toimeksiantoaikana on yleensd kédytetty piirien
vuoden 1996 tutkimuksen yhteydessd arvioimia aikoja. Muutamat
poikkeukset on tuotu esiin tulosten kisittelyn yhteydessé.

Yhteenveto asemakohtaisista mitoitusarvoista on esitetty laskennan
tulosten yhteydessa.

Laskennan lahtotiedot ja tulokset on esitetty piireittdin ja asemittain
liitteissd 1-4.

Liitteiden kohdassa ”Luotsausten lukuméérét laskentoja varten” on jo-
kaisen aseman osalta esitetty luotsausten lukumédrd kuukausittain ja
kuukauden huippupdivénd vuonna 1995 (toteutunut) sekd sovitussa
mitoitustilanteessa.

Liitteiden kohdassa ”Laskelmia luotsitarpeesta” on esitetty asemittain:
- mitoitusperusteena oleva luotsausten lukumééaré/vuosi

- kuvaaja luotsausten paivittdisestd vaihtelusta mitoitusti-
lanteessa

- laskelmat luotsitarpeista eri jaksoilla ja erilaisilla mitoi-
tustilanteissa (selostettu tarkemmin my&hemmin)

- yhteenvetokuvaaja tuloksista

Sivun yldreunassa oleva kuvaaja péivittdisistd luotsausmédristd perus-
tuu vuoden 1995 toteutuneisiin tietoihin seké niihin tehtyihin korjauk-
siin aikaisemmin selostetun mukaisesti. Kuvaaja on siten esimer-
kinomainen ja osoittaa kysynnén vaihtelun pdivien vililld, mutta ei
esimerkiksi huippupiivien tarkkaa sijoittumista tietylle kuukaudelle.

Varsinaiset laskelmat on tehty erikseen kesén (= avovesikausi = touko-
joulukuu), talven (= tammi-huhtikuu) seké vaikean jddtalven (vastaten
maaliskuun 1994 tilannetta) osalta. Laskelmat on tehty kahdella peri-
aatteella:
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- vuoron vakiomiehitys pystyy hoitamaan itse myos vuo-
den huippupéivin

- huippupdivini otetaan avuksi ruuhka-apua

Ruuhka-avun tarve on laskettu portaittain siten, ettd jopa puolet tarvit-
tavista luotseista on ruuhka-apulaisia. Tamé &éritapaus tarkoittaa, etti
kaikki aseman luotsit ovat huippupéivéni tydssa tai lomalla/sairaana.

Laskelmissa on esitetty tafkastelujaksoittain (esimerkkind Kotka liit-
teen 1 sivulla 3):

- alusten lukuméaérd jakson huippupéivénd (esim. Kotkassa
kesilla 32 alusta/pv)

- toimeksiantoaika yhté luotsausta kohti (Kotkassa kesélla
5.9 h)

- vuoron vakiomiehityksen osalta:

- laskentaa varten valittu mitoittava alusmaa-
rd (Kotkassa kesilld 32-16)

- vastaava tyOméérd mitoitustilanteessa
(alusten lukumaéira * aika/alus, Kotkassa
kesilld 189-94 h/pv)

- tarvittava vakiomiehitys luotsaamassa
(Kotkassa kesilla 12-6)

- tyypillinen lomalaisten ja sairaiden luku-
méédrd (Kotkassa kesilld 5-3)

- vakiomiehityksen suuruus yhteenséd vuoros-
sa (Kotkassa kesélld 17-9)

- ruuhka-avun osalta:

- ruuhka-apulaisten luotsaama alusméaré ko-
ko jaksolla (esim. Kotka kesélla 0-753
alusta eli 0-18 %)

- ruuhka-apulaisten vastaavat tunnit (Kotka
kesilla 0-4443 eli 0-18 %)

- péivien lukumaira jaksolla, jolloin ruuhka-
apua on tarvittu (Kotka kesélla 0-139 eli 0-
57 %)

Laskennan tuloksia on seuraavassa tarkasteltu piireittédin.

Laskelmien mukaan Kotkassa tarvitaan jaksosta riippuen 17-18 luot-
sia/vuoro, jos ruuhka-apulaisia ei kdytetd. Tarve vastaa aikaisemmin
tehtyja laskelmia sekd nykyistd miehitysta.
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Jokaisella jaksolla luotsauskysynnén huipputarve on erittéin terdva. Jos
esimerkiksi vakiomiehitys/vuoro mitoitetaan 14 luotsiksi, tarvitaan
ruuhka-apua (vapaavuorolaisia) koko vuoden aikana (laskentataulukos-
sa kesd + talvi) noin 30 pdivénd eli noin kolmena péivéna kuukaudessa.
Yhteenséd ruuhka-apulaiset luotsaisivat vuoden aikana vajaa 80 alusta
eli runsaan 1 % liikenteestd. Vastaava tyoméédrd ruuhka-avulla olisi
noin 500 tuntia vuodessa.

Ruuhka-avun tyomédrd kasvaa nopeasti, kun vakiomiehitystd vidhen-
netdin. Kymmenen luotsin vakiomiehitykselld ruuhka-apua tarvitaan
jo noin joka toinen piivi ja heidén osuus luotsauksista ja tyoméaristd
on luokkaa 15 %.

Helsingin tuloksissa nikyy erittdin selvisti vaikean jddtalven mitoitta-
va vaikutus. Normaalitilanteessa tarvitaan 10-12 luotsia/vuoro, kun
ruuhka-apulaisia ei kiytetd. Vastaava luku vaikeana jditalvena on 26.
Jarvi-Suomen luotsien sekd vapaavuorolaisten kdyttd on ainoa tapa
edes antaa mahdollisuuden selviti talvivdylan litkenteesta.

Hangossa laskelma antaa kesilld luotsitarpeeksi 6/vuoro, jos ruuhka-
apua ei kdytetd. Télld hetkelld Hangossa on 5 luotsia/vuoro. Lisdksi
koulutettavana on kaksi Helsingin luotsia kéytettdviksi ruuhkatilan-
teissa.

Mikili Hangossa kdytetddn ruuhka-apua noin 2 péivind kuukaudessa,
on luotsitarve 4/vuoro ja luotsattava alusméérd 2 % kaikista aluksista.

Turun osalta alkuperiiset toimeksiantoajat 16.5 h/alus antoivat kesén
miehitystarpeeksi melkein kaksi kertaa nykyisen luotsimédrén. Kes-
kusteluissa piirin kanssa sovittiin, ettd kesidn toimeksiantoaikana kéy-
tetdéin 10 h ja talven 12 h. Muiden asemien kohdalla on kéytetty alku-
peréisid toimeksiantoaikoja.

Namakin arvot johtavat Turussa hieman suurempiin luotsitarpeisiin
kuin mité todellinen nykymiehitys on. Kysyntdhuiput ovat kuitenkin
erittdin terdvit, ja kédyttdmilld ruuhka-apua esimerkiksi 4 % aluksiin
saavutetaan 4-7 luotsin/vuoro véhennys.

Uudessakaupungissa on vaikea talvi selvisti mitoittavana tilanteena.
T&llsin tarvitaan noin kaksinkertainen luotsiméédrd tavanomaiseen ti-
lanteeseen verrattuna.

Samoin Raumalla ja Mintyluodossa on vaikea talvi mitoittavana,
mutta ei niin voimakkaasti kuin Uudessakaupungissa. Molemmissa
vaikea talvi on hoidettavissa vakioporukalla kayttden hieman ruuhka-
apua.

Maarianhaminan luotsausmairit ovat romahtaneet. Aseman toimin-
nan yhdistdminen Turkuun on menossa.
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Pohjanlahdella luotsausten lukumé#rdt ovat kasvaneet vuoteen 1995
verrattuna kaikilla muilla asemilla paitsi Perdmerell4.

Vaasassa kaikkien jaksojen laskennallinen tarve on 4 luotsia/vuoro,
kun vapaavuorolaisia ei kdytetd. Jos vuoron koko lasketaan kolmeen
luotsiin, tarvitaan ruuhka-apua 2-4 % aluksista.

Tankarissa mitoittavana on kesé, jolloin tarvitaan 6 luotsia/vuoro, jos
vapaavuorolaisia ei kdytetd. Huippu on kuitenkin erittdin terdva. Kayt-
tdmélld vapaavuorolaisia neljénd péivind avovesikautena voidaan vuo-
ro mitoittaa neljan luotsin mukaan. Kolme luotsia vuorossa aiheuttaa
ruuhka-avun tarpeen 1-7 % aluksista.

Raahessa kaikkien jaksojen tarve on 3 luotsia/vuoro, jos ruuhka-apua
ei kiytetd. Vuoron pudottaminen 2 luotsiin aiheuttaa ruuhka-avun tar-
peen 3-6 % aluksille.

Perimerelli avovesikausi on mitoittava jakso vaatien huipputilantees-
sa 7 luotsia/vuoro. Jos vuoron suuruus mitoitetaan viidelle luotsille,
tarvitaan ruuhka-apua jaksosta riippuen 0-4 % aluksille.

Jarvi-Suomen osalta laskettiin luotsitarve ensiksi kéyttden alkuperdisid
vuonna 1996 arvioituja toimeksiantoaikoja. Ndmé ajat antoivat kuiten-
kin huomattavasti suuremmat luotsiméaérat kuin mitd asemilla todelli-
suudessa on tai mitd simulointiselvitys vuonna 1997.

Tdmén vuoksi toimeksiantoaikoina kédytettiin Benchmarking-
projektissa kerittyjd aikoja. Ne ovat lyhyempid kuin alkuperéiset,
mutta johtavat laskelmissa kuitenkin jonkin verran todellista suurem-
piin luotsitarpeisiin johtuen ldhinni stité, ettd huipputilanteissa paluu-
luotsausten osuus kasvaa.

Jarvi-Suomessa on myds jo nykyédn kdytetty huipputilanteissa vapaa-
vuorolaisia. Laskennan tulos 2 % ruuhka-avulla vastaa varsin hyvin to-
dellista nykymiehitysta.

Miilkiéin asemalla luotsitarve on huipputilanteessa 8 vuorossa. Viidelld
luotsilla/vuoro pystytdédn hoitamaan 97 % aluksista.

Lauritsalassa, Puumalassa ja Savonlinnassa huipputarve on 6-7
luotsia/vuoro, mutta neljélld pystytddn hoitamaan 95-98 % aluksista.

Pienilld asemilla Varkaudessa ja Vuokalassa vakiovuoron miehityk-
sen pudottaminen yhdell4 aiheuttaa ruuhka-avun tarpeen 1-2 %.
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Kiytetty laskentatapa on yksinkertainen, mutta kokemus on osoittanut
sen antavan tarpeeksi tarkan arvion tdmén tapaisiin periaatteellisiin
tarkasteluihin. Tarkkuus ei riitd yksittdisen aseman luotsiméddrdn mi-
toitukseen, mutta riittd arvioimaan ruuhka-avun tarvetta vihennettées-
sd vakiomiehitysté.

Laskelmat osoittavat, etti huipputarpeen leikkaamisella on suuri mer-
kitys tarvittavaan luotsimaéraan. Esimerkki Kotkan osalta valaisee asi-
aa.

Kotkassa huipputarve esiintyy vaikeana maaliskuuna, jolloin tarvitaan
18 luotsia/vuoro, jos huippupdivikin hoidetaan vakiomiehitykselld.
Vastaavasti toinen vuoro on saman kokoinen, eli yhteensi tarvitaan 36
luotsia. Néiden palkkakustannukset ovat ilman mailirahoja luokkaa 0.4
mmk/luotsi sisiltden palkansivumenot eli yhteensd 14 mmk/v. Maili-
rahat + sataset olivat vuonna 1998 Kotkassa yhteensd luokkaa 4.4
mmk/v eli noin 125 tmk/luotsi (sisédltden palkansivumenot).

Jos vuoron suuruus mitoitetaan 14 luotsin mukaan, tarvitaan normaali-
vuonna ruuhka-apua noin 30 pdivdnd vuodessa, yhteensd vajaan 80
aluksen luotsaamiseen. Kokonaisluotsimééré on tillsin 28 luotsia, joi-
den palkkakustannus ilman mailirahoja ja satasia on vajaa 11 mmk/v.
Luotsiméérin viheneminen tuo si#st6d 3 mmk vuodessa.

Sédstod pienentdd vapaavuorolaisille maksettu korvaus. Yhteensd va-
paavuorolaisia kéytettdisiin Kotkassa noin 500 tuntia normaalina vuo-
tena. Tuntiméérd vastaa noin neljannesti normaalista luotsin vuosittai-
sesta ty6ajasta (135 pv/v * 16 h/pv = 2160 h/v). Keskimédriiselld pal-
kalla laskettuna lisdkustannus olisi taten 0.1 mmk/v, tuplapalkalla 0.2
mmk/v.

Kédntden voidaan laskea, ettd Kotkassa tarvittavan 500 tunnin tekemi-
seen vakiomiehitykselld tarvitaan 8 ylimé&irdistd luotsia eli 3 mmk/v.
Yhden tunnin kustannukseksi tulee 6000 mk!

Huippujen leikkaaminen lisdd myos luotsien ansioita. Kun Kotkan
mailirahoja on jakamassa 28 luotsia aikaisemman 36 sijaan, kasvaa yk-
sittdisen luotsin ansio luokkaa 27 tmk/v.

3.5 Yhteenveto luotsien lukuméasrista

Yhteenveto luotsien lukuméiristé on esitetty liitteessd 5. Jokaisen pii-
rin ja aseman osalta on esitetty:

- vuoden 1998 mukainen miehitys

- erillisissd simulointiprojekteissa aikanaan arvioitu nyky-
tilannetta vastaava miehitystarve
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- edelld esitettyjen laskelmien mukaiset luotsitarpeet ny-
kyiselld asemarakenteella ruuhka-avun méarilla 0 %, 2 %
ja1l0 %

- keskitetyn asemaratkaisun (piireissé 2-3 aluetta) mukaiset

- aikaisempien projektien yhteydessd simu-
loitu luotsien méaard

- luotsitarpeet ruuhka-avun méérilla 0 %, 2 %
jal0%

Arviot luotsien lukumiiristi eivit sisdlld mahdollisia koulutuksessa tai
pitkdaikaissairaana olevia tai vastaavia.

Luotsien lukuméirien lisdksi on arvioitu vaihtoehtojen vaikutukset
palkkakustannuksiin.

Kussakin piirissd on palkkakustannuksena kéytetty ko. piirin keski-
mairiistd palkkaa ilman mailirahaa. Kuitenkin kéytettédessd ruuhka-
apua on keskimédrdisen palkan oletettu nousevan (ilman mailirahaa)
ruuhka-avun tarvetta vastaavasti.

Lisdksi luotsien lukuméirin viheneminen nostaa luotsia kohti tulevaa
mailirahaa.

Keskitetyn ratkaisun luotsiméérét on arvioitu aikaisemmin eri piireissi
tehtyjen simulointien periusteella. Ruuhka-avun kdytén vaikutus on
arvioitu edelld esitettyjen laskelmien perusteella.

Luotseja on nyt koko maassa yhteensd 262 ja néiden palkkakustannus
105 mmk/v. Jos/kun pésstdin jokaisessa piirissé jo kaavailtuun keski-
tettyyn asemarakenteeseen ja kéytetddn ruuhka-apua 10 % aluksista,
vihenee luotsien lukumé#rd arvion mukaan noin 125:een eli alle puo-
leen.

Palkkakustannukset eivit kuitenkaan laske samassa suhteessa johtuen
mailirahoista (jotka ovat riippumattomat luotsien lukuméiréstd) sekd
ruuhka-avusta maksettavasta lisdpalkasta. Palkkakustannusten on arvi-
oitu laskevan noin 66 mmk:aan vuodessa eli nykytilanteesta noin
40 %.

Luotsien keskiméérédiset palkat nousevat 10 % ruuhka-avun kaytolla
palkansivumenoineen 400 tmk:sta 530 tmk:aan vuodessa eli noin
30 %.

Alatydryhmin kanta oli, ettd 2 % ruuhka-avun kéytté on mahdollista
nykytilanteessa, mutta ei 10 %. Keskitetylld asemarakenteella ja 2 %
ruuhka-avun avulla muutokset nykytilanteeseen verrattuna ovat liitteen
5 mukaisesti: luotsien lukuméird 262 => 150 (-40 %), palkkakustan-
nukset 105 => 71 mmk/v (-32 %) ja luotsien keskiméérdinen palkka
palkansivumenoineen 400 => 470 tmk/v (+17 %).
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3.6 Kutterinhoitajien lukuméiiri

Arvio kutterinhoitajien lukuméérdsté on esitetty liitteessé 6.

Kutterinhoitajien toiminta on toisen tyyppisté kuin luotsien eiké heiddn
osaltaan voida tehdd samanlaisia laskelmia. Kutterinhoitajien lukum&a-
riin mitoittaa kuttereiden kéyttotarve:

- jatkuva ympérivuorokautinen luotsiajo: 3 kutterinhoita-
jaa/vuoro

- vihdisempi kuin ympérivuorokautinen luotsiajo (elpy-
mismahdollisuus ajojen viliss#): 2 kutterinhoitajaa/vuoro

- jatkuva ympérivuorokautinen yhteysajo: 2 kutterinhoita-
jaa/vuoro

- vihdisempi kuin ympérivuorokautinen yhteysajo: 1 kutte-
rinhoitajaa/vuoro

Eli kolmen miehen miehitys/vuoro riittd4d niin pitkdin kuin yhdelld
kutterilla tai veneelld tullaan toimeen. Edelld on oletettu, ettd luotsiajo
vaatii jatkossakin turvamiehen.

Arviot kutterinhoitajien lukumérdsté eivét sisdlld mahdollisia koulu-
tuksessa tai pitkdaikaissairaana olevia tai vastaavia. Kutterinhoitajien
poissaolot on hoidettava esimerkiksi piirikohtaisilla tuuraajilla tai va-
kiolomittajilla.

SLMP:ssi tehty selvitys kutterinhoitajien toiminnasta osoitti mm., ettd
kutterinhoitajien mé#rdd ei kannata mitoittaa auton kdyton mukaan.
Toisin sanoen ei tule olla yliméd#rdisid kutterinhoitajia siksi, ettd pys-
tytddn ajamaan autoa.

Nykytilanteen miehitys on liitteessd 6 esitetty erikseen vakituisten ja
tyollistettyjen osalta. Tyollistettyjen saanti jatkossa on epdvarmaa
johtuen tyollistimisrahoista sekd kiristyvistd pétevyysvaatimuksista.
Tamén vuoksi kutterinhoitajien palkkakustannukset tulevaisuudessa on
laskettu vakituisten palkkatason mukaan.

Kutterinhoitajia ja turvamiehid on nykyaidn yhteensd 157 ja vastaava
palkkakustannus (siséltden palkansivumenot) runsas 35 mmk/v. Piiri-
kohtaisissa selvityksissd on vuosina 1997-99 arvioitu nykytilanteen
tarpeeksi 142 kutterinhoitajaa ja vastaavaksi palkkakustannukseksi
noin 33 mmk/v (kaikki vakituisia).

Kehitetyssi ratkaisussa on oletettu:

- SLMP: Haapasaaren luotsinottopaikka ja Haminan kutte-
ripalvelut on lopetettu ja Helsingin alueella on kiertdvét
huipputilanteiden ja lomien tuuraajat (siirtyvét vaikka
pdivittdin asemalta toiselle)

- SMMP: Maarianhaminan luotsiajot saadaan hoidettua
ostopalveluina
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- PLMP: Raahe yhdistetddn Perdmeren luotsausalueeseen,
luotsinottopaikkoja vahennetéin (simulointiprojekti me-
nossa)

- JSMP: Vekaraan perustetaan uusi asema, Puumalan ja
Savonlinnan kutterintarve poistuu

Kehitetyssd ratkaisussa arvioitu kutterinhoitajien tarve on 122 ja vas-
taava palkkakustannus 28 mmk/v. Vdhennystd nykytilanteeseen (si-
saltden tyollistetyt) on 33 henkilod ja 7 mmk/v. Sédstostd 5 mmk/v
kohdistuu merenkulkulaitokselle ja loput 2 mmk/v on tyo6llistimisra-
haa.

Jarvi-Suomessa olisi periaatteessa mahdollista luopua kokonaan kutte-
ripalveluista rakentamalla tarkoitusta varten laitureita, joissa luotsin
otto tai jéttd tapahtuu. S#fisté yhtd pistettd kohti olisi 4 kutterinhoitajaa
ja yksi kutteri eli noin 1 mmk/v. 15 vuoden kuoletusajalla sddst6 mah-
dollistaa noin 10 mmk investoinnin. T#td vaihtoehtoa ei kuitenkaan ole
otettu liitteen 6 laskelmiin.

Téssid selvityksessi ei ole arvioitu mahdollisuuksia vdhentdd kalustoa.
SLMP:n kutterinhoitajaselvityksessd arvioitiin sadstdmahdollisuudeksi
10-15 % veneistd vaihtoehdosta riippuen. Sadst66n pédstiin ostopal-
veluilla, keskittiméllad varakalustoa ja kdyttamalld kesélla kuttereita va-
rakalustona. Koska poistettavina olisivat ldhinnd vanhat veneet, ei
sadstopotentiaali ole kovinkaan merkittéva.
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4 LUOTSAUSTOIMINNAN YKSITYISTAMISESTA

4.1 Yleistid

T#ssd muistiossa on tarkasteltu suuruusluokkatasolla luotsaustoimin-
nan yksityistimisen mahdollisuuksia ja vaikutuksia.

Asiaa on tarkasteltu kahdell"a tavalla:

- otettu muutama esimerkkiasiakas ja arvioitu, minkélaista
luotsaustoimintaa tima4 saisi aikaan kyseisesséd satamassa
maksamillaan luotsausmaksuilla

- hahmoteltu koko luotsaustoiminnan yksityistimisen vai-
kutusta

Arvioissa on kiytetty pohjana tédssd alatyéryhmain liiteraportissa koh-
dassa 2 esitettyjd laskelmia luotsien ja kutterinhoitajien lukuméérdsti
ja huipputilanteiden hoitotavoista.

4.2 Yksittiisen sataman luotsaustoiminta

42.1 Kotka-Hamina

Tarkastelun ajatuksena oli selvittdd, pystyisivétkoé valitut esimerk-
kiasiakkaat jirjestimén tarvitsemansa luotsauspalvelut itse maksa-
millaan luotsausmaksuilla tai halvemmalla.

Esimerkkiasiakkaiksi valittiin:
- Kotkan-Haminan alueella Steveco, luotsausmaksut vuon-
na 1998 25 mmk

- Turussa Oy A. E. Erickson Ab (Turku Shipping), luot-
sausmaksut 10.3 mmk/v

- Kemissid Kemi Shipping, luotsausmaksut 4.3 mmk
- Raahessa August Lindberg, luotsausmaksut 2.4 mmk

Eri esimerkkiasiakkaiden kohdalla on tarkasteltu asiaa pikkuisen eri
tavalla, jotta saataisiin paremmin ndppituntuma asioihin.

Koko Kotkan luotsausalueen kustannukset olivat vuonna 1998 28.5
mmk. Luku sisiiltidi Kotkan meriliikennekeskuksen osuuden 1.4 mmk,
mutta ei piirin yhteisid kustannuksia. Luotsaustulot vastaavalta ajalta
olivat 39.5 mmk ja kustannusvastaavuus 139 %.

Stevecon maksamilla 25 mmk/v luotsausmaksuilla pystyttdisiin siten
yllapitimédn lihes kokonaan nykyinen luotsaustoiminta nykyiselld
toimintamallilla ja palvelemaan kaikkia alueen laivoja, ei ainoastaan
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Stevecon hoitamia (Stevecon osuus luotsausmaksuista ja todenndkoi-
sesti myds aluksista on 63 %).

Jos Stevecolle annettaisiin oikeus hoitaa omien alustensa luotsaukset,
voisi kustannusrakenne olla suuruusluokaltaan seuraavanlainen:

Lukumdird | Yksikkokustannus | Vuosikustannus
(tmk) (mmk/v)
Luotsit 14 600 8.4
Kutteripalvelut 4500 0.5 2.3
Autokuljetukset 1.0
Asemien kiytto 0.5
Hallinto 0.5
Muut 1.0
Yhteensi 13.7
Taulukko 1: Arvio Stevecon itse hoitamien luotsausten kustannusten

suuruusluokasta

Arvioissa on kdytetty seuraavia perusteita:

- luotsien lukuméiré ja palkkakustannus on arvioitu Kot-
kan alueen luotsilaskelmien ja Stevecon osuuden mu-
kaan, ruuhka-apu 10 %

- kutteripalvelut laskettu 500 mk/keikka mukaan (vuosi-
kustannus vastaa suunnilleen 3 oman veneen ja 6 kutte-
rinhoitajan kustannusta)

- autokuljetukset arvioitu Kotkan alueen nykyisen taksin
kéyton ja kutterinhoitajien autolla ajon perusteella

- asemien kayton, hallinnon ja muiden kustannusten arviot
mutu-periaatteella

Eli néyttad siltd, ettd Steveco voisi hoitaa omien alustensa luotsaukset
huomattavasti halvemmalla kuin nykyddn. Saéstostd osa johtuu siitd,

ettd maksujen kustannusvastaavuus putoaa nykyisestd 139 %:sta
100 %:iin.

Mikali piiri hoitaisi edelleen muiden kuin Stevecon alusten luotsauk-
set, nousisivat jdljelle jadvien luotsausten kustannukset.

Turun keskusluotsiaseman kustannukset olivat vuonna 1998 22.4
mmk. Luku ei sisélld piirin yhteiskustannuksia. Luotsaustulot vastaa-
valta ajalta olivat 29 mmk ja kustannusvastaavuus 130 %.
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Turku Shipping’n vuonna 1998 maksamat luotsausmaksut olivat 10.3
mmk eli 45 % Turun keskusluotsiaseman luotsaustuloista. Voitaneen
olettaa, ettd myds osuus luotsauksista on samaa luokkaa.

Mikili Turku Shipping hoitaisi Turussa omien alustensa luotsaustoi-
minnan itse, tarvittaisiin suuruusluokaltaan esimerkiksi seuraavanlai-
nen organisaatio:

Lukuméird | Yksikkokustannus | Vuosikustannus
(tmk) (mmk/v)
Luotsit 10 600 6.0
Kutterinhoitajat 5 250 1.3
Veneet 3 300 0.9
Aseman kaytto 0.5
Hallinto 0.3
Muut 0.3
Yhteensi 9.3

Taulukko 2: Arvio Turku Shipping’n itse hoitamien luotsausten kus-
tannusten suuruusluokasta

Arvioissa on kiytetty seuraavia perusteita:

- luotsien lukuméiri on arvioitu Turun luotsilaskelmien
perusteella, rauhka-apu 10 %

- kutterinhoitajien ja veneiden tarve arvioitu kdyttden omia
kuljettajia ja veneitd (Utd), ostopalveluna voisi olla sa-
maa luokkaa

- muut mutu-menetelmalld
Laskelmien pohjalta nayttd siltd, ettd Turku Shipping voisi hoitaa itse

luotsaukset suuruusluokaltaan samoilla kustannuksilla tai hieman
edullisemmin kuin nykyééin.

Muiden kuin Turku Shipping’n alusten luotsausten jérjestely tulisi pii-
rille nykyisté kalliimmaksi.

Mikili Kemi Shipping hoitaisi Kemin luotsaustoiminnan itse, tarvittai-
siin esimerkiksi seuraavanlainen organisaatio:
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Lukuméaérd | Yksikkokustannus | Vuosikustannus
(tmk) (mmk/v)
Luotsit 6 450 2.7
Kutterinhoitajat 6 250 1.5
Veneet 3 300 0.9
Asema 1 . 500 0.5
Hallinto 0.3
Muut 0.3
Yhteensi 6.2

Taulukko 3: Arvio Kemi Shipping’n itse hoitamien luotsausten kus-
tannusten suuruusluokasta

Arvioissa on kdytetty seuraavia perusteita:

- luotsien lukumiiri on arvioitu Perdmeren alueen luotsi-
laskelmien ja Kemin osuuden mukaan, ruuhka-apu 10 %

- kutterinhoitajien ja veneiden tarve arvioitu Kemin toimi-
essa itsendisend asemana

- muut mutu-menetelmalla

Vaikka luotsien lukuméird on edelld arvioitu ottamalla huomioon
10 % ruuhka-avun kiyttd, maksaisi luotsaustoiminnan hoitaminen itse
huomattavasti enemmin Kemi Shipping’lle kuin sen nyky#dn maksa-
mat luotsausmaksut 4.3 mmk/v. Pelkéstdzn luotsien ja kutterinhoitajien
palkat ovat samaa luokkaa kuin nykyiset luotsausmaksut.

Téma johtuu mm. seuraavista seikoista:

- yhteiskdyttémahdollisuus Marjaniemen ja Raahen kanssa
Jd4 pois tai ei ainakaan otettu huomioon laskelmissa

- Perdmeren luotsausalueen kustannusvastaavuus on 72 %.
toisin sanoen luotsipalveluja myydéén alennuksella

August Lindberg’n maksoi luotsausmaksuja vuonna 1998 2.4 mmk.

Raahen luotsiaseman nykyiset palkkakustannukset (5.7 luotsia, 5.3
kutterinhoitajaa) ovat yhteensd 3.2 mmk/v, muut kulutusmenot 0.5
mmk/v ja padomakustannukset 1.2 mmk/v eli kustannukset yhteensé
4.9 mmk/v. Nykyiselld toimintamallilla aseman kustannusvastaavuus
on 50 %.

Raahen luotsaustoiminta voitaisiin hoitaa itsenidisend esim. seuraavan
mallin mukaan:
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Lukuméérd | Yksikkokustannus | Vuosikustannus
(tmk) (mmk/v)

Luotsit 4 450 1.8
Ostetut  luotsi- 900 1.5 1.4
kuljetukset

Asema 1 - 500 0.5
Hallinto 0.3
Muut 0.2
Yhteensi 4.2

Taulukko 4: Arvio August Lindberg’n itse hoitamien luotsausten
kustannusten suuruusluokasta

Arvioissa on kdytetty seuraavia perusteita:

- luotsien lukumaiiri on arvioitu Raahen luotsilaskelmien
mukaan, ruuhka-apu 10 %

- oletettu, ettd kaikki kutteripalvelut saadaan ostettua

- muut mutu-menetelmalla

Eli kehitettyniikin luotsaustoiminnan kustannukset ovat huomattavasti
suuremmat kuin August Lindberg’n nykydan maksamat luotsausmak-
sut.

Raahessa tarvittava luotsausten toimeksiantoaika on luokkaa 2500 tun-
tia vuodessa. Liikenne on liian suuri hoidettavaksi kokonaan oto-
toimintana. Vaihtoehtoa, jossa olisi 2 vakituista luotsia ja 2 oto-
tuuraajaa, ei tutkittu.

Yhteenvetona satamakohtaisesta tarkastelusta voidaan todeta:

- luotsaustoiminnan hoitaminen yksityisesti voi olla asiak-
kaalle nykyistd edullisempaa, jos liikennettd on riittdvésti
ja aseman Kkustannusvastaavuus on ylijaédméinen (Kotka-
Hamina, Turku)

- Kemissi ja Raahessa asiakkaan kannalta edullisempaan
toimintaan on vaikea paéstd johtuen mm. luotsausméé-
risti ja -pituuksista sekd nykyisten maksujen voimak-
kaasta alijd@maisyydestd

- yksittdisen sataman luotsaustoiminnan jarjestimiselld
menetetifin sekd aseman mittakaavaetuja ettd mahdolli-
sesti asemien yhdistdmisen tuomia synergiaetuja
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4.3 Koko luotsaustoiminta

43,1 Yleistd

4.3.2 Mahdollisuudet

Luotsaustoiminnan tehostamisen tavoitteena on toiminnan kustannus-
ten alentaminen sopeuttamalla toimintamalli, organisaatio, tukitoimin-
nat seké palvelutaso tarkoituksenmukaiselle tasolle.

Toiminnan tehostaminen voi tapahtua joko nykyisend, merenkulkulai-
toksen hoitamana toimintona tai erillisen organisaation avulla. Muilla
toimialoilla (esim. joukkoliikenne) saadut kokemukset osoittavat, etti
yksityistimiselld ja kilpailuttamisella on saavutettu merkittdvid saés-
tojd. Joukkoliikenteeseen verrattuna luotsaustoiminnan kilpailuttami-
nen on tosin vaikeampaa, koska luotsien tarjonta on rajallinen ja kou-
lutusaika pitka.

Luotsaustoiminnan yksityistiminen voi tapahtua luotsausalueen, piirin
tai koko merenkulkulaitoksen laajuudessa. Seuraavassa on tarkasteltu
vaikutuksia koko maan osalta. Varsinaista yksityistimisprosessia ei ole
téssd tarkemmin kasitelty.

Muistiossa on puhuttu yleisesti luotsaustoiminnan yksityistdmisestd
ottamatta lihemmin kantaa onko toiminta osakeyhtiomuotoista tai
luotsien perustaman osuuskunnan tai veljeskunnan hoitamaa.

Luotsien palkkojen osuus koko nykyisesti luotsaustoiminnasta on noin
60 %. Luotsien toiminnan tehostamisessa avainasioita ovat:

- luotsausalueiden suurentaminen ja asemien lukumé@érén
vihentdminen (joista piireilld on jo suunnitelmat / hah-
motelmat olemassa)

- piirien vélinen yhteisty6 talviviylien luotsauksessa

- avun antaminen naapuriasemalle huipputilanteissa (pda-
vaylat)

- nykyisen jéykén ja luotsien lukumaérad ylimitoittavan
1/1-vuorottelun mukaisen tydaikamuodon kehittdminen
joustavammaksi esim. vapaavuorolaisten kéytolla

- tydaikamuodon muutoksen kautta tapahtuva toimeksian-
totuntien nostaminen pohjoismaiselle tasolle

- palkkauksen muuttaminen siten, ettd maksetaan nykyistd
enemmin tehdystd tyostd, ei tyossdolosta (suoriteosa suu-
remmaksi)

- hiljaisilla asemilla mahdolliset oto-luotsit

Jos toiminta tapahtuu yksityisen yrityksen puitteissa, on ainakin teori-
assa mahdollisuus osakkuuteen ja padomatuloihin.
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Yksityisen puolen vuosilomat ovat tyypillisesti 5 viikkoa verrattuna
nykykéyténtoon 7 viikkoa. My6s tima tehostaa toimintaa.

Toimintaa kehittimalld edelld esitettyyn suuntaan tuo luotseille lisdéd
tyotd, mutta my6s lisda tuloja.

Kutterinhoitajien toiminnan kohdalla tehostamismahdollisuuksia ovat
(kutterinhoitajien palkkojen osuus noin 20 % koko nykyisestd luot-
saustoiminnasta): :

- kutterinhoitajien lukuméirén sopeuttaminen jo olemassa
olevien suositusten mukaisesti

- luotsipaikkojen mahdollinen yhdistdminen ja karsiminen
- JS:ssa kutterinkéyton korvaaminen laituriratkaisuilla

- kalustomérien karsiminen (alueiden yhteiset varakutte-
rit, kutterit varaveneind kesélld)

- yhteistyd vdyldnhoidon ja muiden viranomaisten kanssa

- ulkopuolisten palveluiden osto

Yksi tapa arvioida yksityistimisen mahdollisia sddstdjd on kayttdd
pohjana alatyéryhmén téissd liiteraportissa kohdassa 2 esitettyjd las-
kelmia luotsien ja kutterinhoitajien lukumérésté ja huipputilanteiden
hoitotavoista.

Liitteissd 5 ja 6 on esitetty arviot luotsien ja kutterinhoitajien lukumaa-
ristd eri vaihtoehdoissa. Taulukoiden sisdltod on tarkemmin kisitelty
edelld mainitussa liiteraportin kohdassa.

Yksityistamisratkaisun pohjaksi voidaan luotsien kohdalla ottaa vaibh-
toehto, jossa jokaisen piirin luotsaus on keskitetty 2-3 alueeseen ja
kiytetddn ruuhka-apua 10 % laivoista (liite 5). Luotseja tarvitaan sil-
loin 124 nykyisen 267 sijaan. Mailirahojen ja ruuhka-avun lisddmén
tyomagrin vuoksi palkkakustannukset eivit alene yhtd voimakkaasti.

10 % ruuhka-avun kiytt# on pidetty yksityistdmislaskelmien pohjana,
jotta saadaan jonkinlainen arvio siitd, minkélaisiin luotsiméériin ja
palkkakustannuksiin yksityistimiselld voidaan padstd. Tyoaikamuoto
voisi olla my®&s esimerkiksi toissd - varalla - vapaalla, x pdivid toissd/x
pdivéd vapaalla tai jokin muu.

Kutterinhoitajien kohdalla voidaan vastaavasti arvioida yksityistdmis-
vaihtoehtoa liitteen 6 mukaisen kehitetyn ratkaisun mukaan. Kutterin-
hoitajien tarve vihenee nykyisestd 157 => 122. Vastaava palkkakus-
tannus muuttuu 34 => 28 mmk/v. Nykytilanteen luvut sisaltavit tydl-
listetyt. Tulevaisuudessa ei tyGllistettyjd ole oletettu saatavan, vaan ne
on korvattu vakituisilla.
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Kutterinhoitajien sddsté edelld esitetyssd laajuudessa edellyttdd mm.
luotsipaikan poistamista Haapasaaressa ja Perdmerelld, Maarianhami-
nan kutteripalvelun ostamista ja uutta asemaa Vekarassa.

Yksityisen yrityksen tulisi myos tuottaa voittoa, ehkd tyypillisesti 2-
5 % eli 3-7 mmk/v.



25 (27)

5 YHTEENVETO VAIHTOEHTOJEN KUSTANNUKSISTA

Yhteenveto luotsaustoiminnan eri kehittdmisvaihtoehtojen kustannus-
ten suuruusluokasta on esitetty seuraavassa taulukossa ja kuvaajassa.
Luvut eivit sisdlld VTS-toiminnan kustannuksia.

Nykytilanne | Nykyinen asemaverkosto | Keskitetty asemaverkosto | Yksityistetty
(mmk/v) (mmk/v) (mmk/v) (mmk/v)
Toimenpiteet - toteutunut | - nykyiset asemat - asemia yhdistetty - asemia yh-
1998 . o : distetty

- laskennan mukainen - kutteritoimintaa kehitetty

luotsien ja kutterinhoitaji- - kutteritoi-

en m#drd mintaa kehi-

tetty

Ruuhka-avun kiytto Ei Ei 2% Ei 2% 10 %
Luotsien palkat 105 99 81 82 71 66
Kutterinhoitajien palkat 36 33 33 28 28 28
Muut luotsaustoimin- 8 8 8 8 8 8
nan palkat
Muut kulutusmenot 20 20 19 19 19 19
Pddomakustannus 21 21 21 21 21 21
Luotsaus yhteensi 190 181 162 158 147 142
VTS ei mukana ei mukana | ei mukana ei mukana ei mukana ei mukana
Piirin hallintolisd 8 8 8 8 8 8
MKL:n hallintolisad 6 6 6 6 6 6
Yritysvoitto 5
Yhteensi 204 195 176 172 161 161
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Mmk/v

250

Tutkittu ainoastaan luotsien ja kutterinhoitajien kustannusta

LUOTSAUSTOIMINNAN KUSTANNUKSET

200 -

Nykyinen Keskitetty Yksityis-
asemaverkosto asemaverkosto tetty

150 | |

100 -

m Yritysvoitto

g Hallintolisat

m Pddomakustannus

Muut kulutusmenot

O Muut luotsaustoiminnan palkat
@ Kutterinhoitajien palkat

@ Luotsien palkat

Ei 2% Ei 2% 10 %

Ruuhka-avun kaytto

Séastomahdollisuudet ovat luotsien palkkakustannusten osalta suuret ja
kutterinhoitajien kohdalla merkittdvdt. Palkat sisdltavit palkansivu-
kustannukset seké luotseilla mailirahat ja vastaavat.

Muiden kulutusmenojen kohdalla on henkilostostd riippuva osuus
muokattu vaihtoehtojen henkiloéméaarien mukaan.

Kaikissa vaihtoehdoissa on muiden luotsaustoiminnan palkkakustan-
nusten, padomakustannusten sekd hallintolisien kohdalla kéytetty ny-
kytilanteen kustannuksia. Luotsien ja kutterinhoitajien palkkakustan-
nusten pienentyessd ndiden muiden kustannusten osuus kasvaa mer-
kittavdksi. Niitd ei ole ollut mahdollista 1dhemmin tarkastella tdmén
tyon yhteydessd. Mitd mahdollisuuksia on ndiden alentamiseksi?

Yksityistdmisen yhteydessa MKL muuttuu valvovaksi viranomaiseksi.
Tamd voi lisdtd hallinnon kustannuksia. Toisaalta pohjoismaisen
Benchmarking-projektin mukaan nykyisessd hallinnossa on tehostami-
sen varaa.

Laskelmien perusteella nédyttad siltd, ettd MKL:n hoitamana luotsaus-
toiminta on mahdollista tehdd yhté kilpailukykyiseksi kuin yksityisté-
miselld edellyttden, ettd kehitystoimenpiteet toteutetaan.
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6 YHTEENVETO VTS-TOIMINNAN KUSTANNUKSISTA

Alla olevassa taulukossa on esitetty VTS-toiminnan kustannukset
vuonna 1998 ja vuonna X. Vuodella X tarkoitetaan vuotta, jolloin
VTS:n kaikki nykyisin tiedossa olevat perustamisinvestoinnit on tehty
ja jérjestelmd toimii suunnitellulla tavalla. Piiristd ja VTS-keskuksesta
riippuen vuosi on suunnilleen 2003 tai 2004.

VTS:n kustannukset - TOT 1998 VUOSI X
Merenkulkulaitos yhteens:i '
(mmk/v) (mmk/v)
Tulot 0,1 0,0
Kustannukset:
Palkat 4.4 13,1
Muut kulutusmenot 0,8 6,6
Padomakustannukset 1,0 16,0
Yhteiskustannukset 0,4 1,5
Kustannukset yhteensi 6,6 37,2
Ylijadma (+)/alijddma (-)......... -6,5 -37,2
Lisiiys vuoteen 1998 verrattuna 30,6

Vuonna 1998 VTS-toimintaa oli jo Suomenlahden ja Saaristomeren
merenkulkupiireissd. Télloin VTS-keskuksissa tydskenteli merenkul-
kulaitoksen palveluksessa noin 20 henkil6éd. Luku nousee noin 50 hen-
kilodn ja palkkakustannukset vastaavasti 4.4 => 13.1 mmk/v.

Muissa kulutusmenoissa suurimmat menoerdt tulevat kohdistumaan
VTS-laitteiston korjauksiin ja kunnossapitoon. Néihin kuluu arviolta
yli 3 mmk vuosittain. Tilakustannukset tulevat olemaan kohtuullisia,
koska useissa tapauksissa voidaan hyddyntidi jo olemassa olevia ja/tai
muiden viranomaisten tiloja.

VTS-jérjestelmiin on investoitu tai tullaan ldhivuosina investoimaan
yhteensd 92 milj. markkaa. Néistid investoinneista on nyt suoritettu
noin kolmannes. VTS-jérjestelmén rahoituksessa on huomioitava, ettd
jarjestelmd tulee vaatimaan tulevina vuosina vuosittain noin 13 mil-
joonan markan korvausinvestoinnit 20 miljoonan markan kayttokulu-
jen lisdksi.

Tarkempi kustannuserittely vuosilta 1998 ja X on esitetty liitteessé 7.



LIITTEET
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EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS Liite 1
Luotsaus ja liikenteenchjaus
Jussi Jalanka 7.9.1999 3(5)
LASKELMIA LUOTSITARPEESTA Kotka
Mitoitusperusteena 6 600 luotsausta vuodessa
Kotka
40
35
30 H
25 ' M Ll |
= RN
15
10
5
0
1.1 12 13 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 L.11 1.12 1.1 1.2 13
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tyo- Toissd| Loma+{ Yht luotsattu luotsattu tarvittu
paiviini méiri méird vuoro sairaus runhka-avulla| ruuhka-avulla paivAnd
(kpl/pv) (h) (kplpv)|  (Wpv) (hls) (kph) (%) h v v
Kesid 32 5.9 32 189 12 5 17 0 0% 0 0% 0 0%
32 o 1L 29 171 11 5 16 14 0% 8 0% 6 2%
32 5.9 27 159 10 4 14 38 1% 224 1% 15 6%
32 59 24 142 9 4 13 106 2% 625 2% 28 11%
32 59 21 124 8 -+ 12 240 6%| 1416 6% 53 22%
32 59 16 94 6 3 9 753 18%| 4443 18%| 139 57%
Talvi 36 7.0 36 252 16 1 17 0 0% 0 0% 0 0%
36 7.0 32 224 14 1 15 10 0% 70 0% 5 4%
36 7.0 29 203 13 1 14 39 2% 273 2% 13 11%
36 7.0 25 175 11 1 12( 110 5% 770 5% 26 22%
36 7.0 21 147 10 1 11| 262 11%| 1834 11%| 49 41%
36 7.0 18 126 8 1 9 430 18%| 3010 18% 6] 51%
Vaikea 25 10.6 25 265 17 1 18 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 25 10.6 24 254 16 1 17 1 0% 11 0% I 3%
25 10.6 22 233 15 1 16 5 1% 53 1% 2 6%
25 10.6 21 223 14 1 15 7 2% 74 2% 2 6%
25 10.6 18 191 12 1 13 13 3% 138 3% 2 6%
25 10.6 13 138 9 1 10 64 15% 678 15% 17 55%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarp (% aluksista)
20 %
18 % K
16 % \
o 14%
g
g 12% \\\R —— Kesi
g 10 % —O— Talvi
g 8% <+ <A~ - Maaliskuu
& 6% s
o \\
2% B O
N2t --a.
0% T T T T T =
2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltii lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, SLMP.xls, Kotka



EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Jussi Jalanka 7.9.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

Liite 1

4(5)

Helsinki

Mitoitusperusteena 7 700 luotsausta vuodessa
Helsinki
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tys- Toissd| Loma+| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
péivini médra maArd vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla paivind
(kpl/pv) L) (plpv)]  (W/pv) (his) (kph (%) ® O v )
Kesi 34 33 34 112 8 4 12 0 0% 0 0% 0 0%
34 33 33 109 7 3 10 1 0% 3 0% 1 0%
34 33 29 96 6 3 9 22 0% 73 0% 9 4%
34 33 24 79 5 2 71 226 4% 746 4% 72 29%
34 33 19 63 4 2 6| 905 17%| 2987 17%| 174 71%
34 3.3 0 0 0 0 % 0 % 0%
Talvi 34 3.8 34 129 9 1 10 0 0% 0 0% 0 0%
34 3.8 33 125 8 1 9 I 0% 1 0% 1 1%
34 3.8 29 110 7 1 8 10 0% 38 0% 4 3%
34 3.8 25 95 6 1 7 43 2% 163 2%| 14 12%
34 3.8 21 80 3 1 6| 167 1% 635 T%| 39 33%
34 3.8 0 0 0% 0% 0 %
Vaikea 55 7.2 55 396 25 1 26 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 55 7.2 51 367 23 1 24 7 1% 50 1% 2 6%
55 7.2 44 317 20 1 21 32 3% 230 3% 7 23%
55 7.2 37 266 17 1 18 110 10% 792 10% 16 52%
55 7.2 31 223 14 1 15| 230 20%| 1656 20%| 23 74%
55 72 24 173 11 1 12| 405 36%| 2916 36%| 28 90%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarp (% aluksista)
40 %
35% A
30 % L1
2 ——Kesi
48% - —O— Talvi
g 20 % S — - = =A== Maaliskun
% 15 % h i
“ 10% \ “a-
5% it -
A\ Saa
0% r ® LY, P
0 10 15, 20 25 30
Vakiomiehitys Inotsia/vuoro (siséltia lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, SLMP xls, Helsinki



EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Jussi Jalanka 7.9.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA
Mitoitusperusteena 2 200 luotsausta vuodessa

Liite 1

5(5)

Hanko

Hanko

0l 1 N
| I Ll L] m

1.1 12 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 1.11 1.12 1.1 1.2 13

S .3 . oy 5 s
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltia lomalaiset ja sairaat)

Vakiomichitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomichitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- ty6- Téissd| Loma+| Yht. luotsattu luotsattu tarvittu
paivina méard méari VUoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla paivini
Gplpy) )|  Gplpv)|  @py)|  (hls) ) @) ) )| @) )
Kesi 14 45 14 63 4 2 6 0 0% 0 0% 0 0%
14 4.5 10 45 3 1 B 33 2% 149 2% 17 1%
14 4.5 7 32 2 1 3 207 14% 932 14% 8 35%
14 4.5 0 0 0 0% 0% 0%
14 4.5 0 0 0 0% 0% 0%
14 4.5 0 0 0 0% 0 % 0 %
Talvi 14 4.1 14 57 4 1 5 0 0% 0 0% 0 0%
14 4.1 11 45 3 1 4 16 2% 66 2% 9 8%
14 4.1 7 29 2 1 3] 14 15% 467 15%| 33 28%
14 4.1 0 1 1 0% 0% 0%
14 4.1 0 1 1 0% 0% 0%
14 4.1 0 1 1 0% 0 % 0%
Vaikea 14 34 14 48 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 14 34 9 31 2 1 3 13 6% 4 6% 6 19%
14 34 0 1 1 0% 0% 0%
14 34 0 1 1 0% 0% 0%
14 34 0 1 1 0% 0% 0%
14 34 0 1 1 0% 0% 0%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarp (% aluksista)
18 %
16 % [\
14 %
z 12% \\ ——Kesi
g el \\ —O—Talvi
5 u \\ - = -A- - ‘Maaliskuu
2
E 6% A‘\ \\
4%
2% ' < L
0% . : - m
0 1 5 6 7

Luotsitarkennus4, SLMP.xls, Hanko
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EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS Liite 2
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Jussi Jalanka 23.6.1999 4 (8)
LASKELMIA LUOTSITARPEESTA Turku
l Mitoitusperusteena 2 700 luotsausta vuodessa
Turku
l 25
20
15 t
. 10 | | In 3 | Il i J i
5 4
0
l 1.1 12 13 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 1.11 1.12 1.1 1.2 13
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
' Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tyd- Toissd| Loma+| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
piivéni méiri méari vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla piivind
(kpl/pv) (L)) kplpv)|  (W/pv) (his) (kph) (%) D ) v )
Kesd 19 10.0 19 190 12 5 17 0 0% 0 0% 0 0%
19 10.0 16 160 10 4 14 6 0% 60 0% 2 1%
19 10.0 14 140 9 4 13 15 1% 150 1% 6 2%
l 19 10.0 12 120 8 4 12 48 2% 480 2% 21 9%
19 10.0 11 110 7 3 10 82 4% 820 4% 34 14%
19 10.0 9 90 6 3 9] 209 11%| 2090 11% 74 30%
Talvi 15 12.0 15 180 12 1 13 0 0% 0 0% 0 0%
l 15 12.0 14 168 11 1 12 2 0% 24 0% 2 2%
15 12.0 12 144 9 1 10 8 1% 96 1% 3 3%
15 12.0 10 120 8 1 9 21 3% 252 3% 8§ 1%
15 12.0 9 108 7 1 8 33 4% 396 4%| 12 10%
15 12.0 8 96 6 1 7 56 7% 672 T% 23 19%
Vaikea 23 12.5 23 288 18 1 19 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 23 12.5 20 250 16 1 17 3 1% 38 1% 1 3%
' 23 12.5 17 213 14 1 15 11 4% 138 4% 3 10%
23 12.5 14 175 11 1 12 24 8% 300 8% 6 19%
23 12.5 12 150 10 1 11 43 14% 538 14% 11 35%
l 23 12.5 11 138 9 1 10 55 18% 688 18 % 12 39%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (%o aluksista)
20 %
18 % [4)
16 %
g 14 % A
3 12 % ‘~‘ ——Kesi
l g 10 % <« * —0O—Talvi
P \ \ - - -~ - Maaliskuu
= 8% &
é 6 % E\ \ "y A
' 4% M x .S A"
2% \ .
D S
0% + T T T T v e - amen
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
l Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisilti lomalaiset ja sairaat)
l Luotsitarkennus4, SMMP xls, Turku
Ll



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus
23.6.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

Liite 2

58)

Uusikaupunki

Mitoitusperusteena 750 luotsausta vaodessa
Uusikaupunki
25
20
15
10
5 i ' | Il l | I 1 1 i l
0
1.1 1.2 13 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 1.11 1.12 1.1 1.2 1.3
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomichitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- ty6- Toissi| Loma+| Yht. luotsattu luotsattu tarvittu
péivini masrd médri vuoro|  sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla paivini
Gplpy) | Gplpw)|  Mpy)| (i) Gp) @) @ ) v )
Kesi 7 7.0 7 49 4 2 6 0 0% 0 0% 0 0%
7 7.0 6 42 3 1 4 1 0% 7 0% 1 0%
7 7.0 4 28 2 1 3 27 6% 189 6%| 18 T%
7 7.0 0 0 0 0% 0% 0%
7 7.0 0 0 0 0% 0% 0%
z 7.0 0 0 0 0 % 0 % 0%
Talvi 10 7.0 10 70 5 1 6 0 0% 0 0% 0 0%
10 7.0 9 63 4 1 5 2 1% 4 1% 2 2%
10 7.0 6 42 3 1 4 23 8% 161 8% 9 8%
10 7.0 4 28 2 1 3 63 21% 441 21%| 28 23%
10 7.0 0 0 0% 0% 0%
10 7.0 0 0 0 % 0% 0%
Vaikea 20 8.8 20 176 11 1 12 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 20 8.8 16 141 9 1 10 7 4% 62 4% 3 10%
20 8.8 14 123 8 1 9 15 8% 132 8% 5 16%
20 8.8 12 106 7 1 8 27 14% 238 14% 7 23%
20 8.8 10 88 6 1 7 41 21% 361 21% 7 23%
20 8.8 9 79 5 1 6 50 25% 440 25% 9 29%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
30 %
25% D
g 20 % 2 A, -
\ . —— Kesi
g 5% —O— Talvi
%‘ \ a == -~ - :Maaliskuu
2 10% >
= \C\ ‘a,
59 * (9 .
& LR
0% . bl?b—rﬁ : . Sl
0 2 4 6 8 10 12 14
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltii lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, SMMP xls, Uusikaupunki



EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Jussi Jalanka 23.6.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

Liite 2

6(8)

Rauma

Mitoitusperusteena 2 100 luotsausta vuodessa
Rauma
20
15
10 4 l Il ] [ | | -
5 4
0

1.1 1.2 1.3 1.4 )& 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 111 1.12 1.1

1.2 13

Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- ty6- Téissd| Loma+| Yht. luotsattu luotsattu tarvittu
paivand mEAArd maard vuoro sairaus runhka-avulla| ruuhka-avulla paivini
Gplpy) )| Gplpw)|  (wpw|  (hls) Gp) ) ) )| ev %)
Kesi 16 3.0 16 48 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
16 3.0 10 30 2 1 3 50 3% 150 3% 26 11%
16 3.0 5 15 1 1 2| 421 29%| 1263 29%| 125 51%
16 3.0 0 0 0 0% 0% 0%
16 3.0 0 0 0 0% 0% 0%
16 3.0 0 0 0 0 % 0% 0%
Talvi 13 3.0 13 39 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
13 3.0 10 30 1 3 16 2% 48 2% 10 8%
13 3.0 5 15 1 1 21 195 29% 585 29%| 57 48%
13 3.0 0 0 0% 0% 0%
13 3.0 0 0 0% 0% 0%
13 3.0 0 0 0 % 0% 0 %
Vaikea 12 5.8 12 70 ] 1 6 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 12 5.8 11 64 4 1 5 2 1% 12 1% 2 6%
12 5.8 8 46 3 1 4 8 5% 46 S% 2 6%
12 58 5 29 2 1 3 33 20% 191 20% 13 42%
12 5.8 0 0 0% 0% 0%
12 5.8 0 0 0% 0% 0%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
35%
30 %
E 25% \
3 o \ R —&—Kesi
é 20 % \ u\ —0—Talvi
& 15% * - - -A- - -Maaliskuu

Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltii lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, SMMP xls, Rauma



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja litkenteenohjaus
23.6.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

Liite 2
7(8)
Miintyluoto

Mitoitusperusteena 1 600 luotsausta vuodessa
Meiintyluoto
14
12
10
. | [l | L |
| T !
4 ! |
2
0
1.1 1.2 13 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 .11 112 1.1 1.2 13
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tys- Toissd| Loma+| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
paivini médri méari vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla paivina
(kpl/pv) () Gplpv)|  (W/pv) (hi5) (ph) (%) m o v 9
Kesi 11 2.5 11 28 2 1 3 0 0% 0 0% 0 0%
11 2.5 6 15 1 1 2 91 9%| 228 9%| 43 18%
11 25 0 0 0 0% 0% 0%
11 25 0 0 0 0% 0% 0%
11 2.5 0 0 0 0% 0% 0%
11 2.5 0 0 0 0% 0 % 0 %
Talvi 13 25 13 33 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
13 25 12 30 2 1 3 1 0% 3 0% 1 1%
13 2.5 6 15 1 1 2 62 11% 155 11%| 29 24%
13 2.5 0 1 1 0% 0% 0%
13 2.5 0 0 0% 0% 0%
13 2.5 0 0 0% 0 % 0%
Vaikea 9 5.8 9 52 4 1 5 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 9 5.8 8 46 3 1 4 1 1% 6 1% I 3%
9 5.8 5 29 2 1 3 12 13% 70 13 % 6 19%
9 58 0 0 0% 0% 0%
9 5.8 0 0 0% 0% 0%
9 5.8 0 0 0% 0% 0%
Val ityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
14%
A
12% -
¢ 10% i\
s . 0\\ ——Kesi
g 8% \\ \ —0O— Talvi
:g 6% - = «A- - -Maaliskuu
2 4% \\ <
2% \\ -
M Bt
0% . 5 o s
0 2 3 4 5 6
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltid lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, SMMP.xls, Mantyluoto



EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS Liite 2
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Jussi Jalanka 23.6.1999 8 (8)
LASKELMIA LUOTSITARPEESTA Maarianhamina
Mitoitusperusteena 100 luotsausta vuodessa
Maarianhamina
2
1
0 { T T
1.1 1.2 13 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 1.11 1.12 1.1 12 1.3
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tyo- Toissd| Loma+| Yht. luotsattu luotsattu tarvittu
piivini méird méard vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla péivind
(kpV/pv) () (kplpv)| _ (W/pv) (his) (kph (%) 0 ) v )
Kesi 1 2.8 1 3 1 1 2 0 0% 0 0% 0 0%
1 2.8 0 0 0 0% 0% 0%
1 2.8 0 0 0 0% 0% 0%
1 2.8 0 0 0 0% 0% 0%
1 2.8 0 0 0 0% 0% 0%
1 2.8 0 0 0 0% 0% 0%
Talvi 1 2.8 1 3 1 1 2 0 0% 0 0% 0 0%
1 2.8 0 1 1 0% 0% 0%
1 28 0 1 1 0% 0% 0%
1 28 0 1 1 0% 0% 0%
1 2.8 0 0 0% 0% 0%
1 2.8 0 0 0% 0 % 0%
Vaikea 1 7.3 1 7 1 1 2 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 1 73 0 1 1 0% 0% 0%
1 73 0 1 1 0% 0% 0%
1 7.3 0 0 0% 0% 0%
1 73 0 0 0% 0% 0%
1 73 0 0 0% 0% 0%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
100 %
90 %
80 %
s 70% —e—Kesii
2 60% —O—Talvi
E 50 % - = =~ - -Maaliskuu
g 40 %
2 30 %
20 %
10 %
0% T T T 8
0 0.5 1 1.5 2 235
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltid lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, SMMP .xls, Maarianhamina
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EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus
23.6.1999

Liite 3

3 (6)

Vaasa

Mitoitusperusteena 1 100 luotsausta vuodessa
Vaasa
12
10
8 |
6 [ [ |
A | |
2
04
1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 19 1.10 1.11 1.12 1.1 12 13
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tys- Toissd| Loma+| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
piivind médird midrd vuoro sairaus ruuhka-avulla] ruuhka-avulla paivini
Gplp) W] Goplpw)|  @pw)| (o) Ge) )] ® ] ¢V ()
Kesi 10 42 10 42 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
10 42 7 29 2 1 3 31 4% 130 4%| 15 6%
10 42 3 13 1 1 2| 281 35%| 1180 35%| 104 42%
10 42 0 0 0 0% 0% 0%
10 42 0 0 0 0% 0% 0%
10 42 0 0 0 0% 0 % 0%
Talvi 7 5.1 7 36 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
7 2.1 6 31 2 1 3 8§ 3% 41 3% 8 1%
7 5.1 3 15 1 1 2 70 27% 357 27%| 30 25%
7 541 0 0 0% 0% 0%
7 5.1 0 0 0% 0% 0%
7 54 0 0 0% 0 % 0 %
Vaikea 7 5.1 7 36 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 7 5.1 6 31 2 1 3 1 2% 5 2% 1 3%
7 5.1 3 15 1 1 2 5 10% 26 10% 2 6%
7 5.1 0 0 0% 0% 0%
7 5.1 0 0 0% 0% 0%
7 5.1 0 0 0% 0% 0%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
40 %
35% @
o 30% AN
E 25 % 2 \ —&—Kesi
g 20 % \ \ —O—Talvi
:g 15% \\ = = «A - - -Maaliskuu
& 10% Bee \\
% - K
0% . , b 7
1 2 3 4 5
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltid lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, PLMP.xls, Vaasa



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus

23.6.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

Liite 3

4(6)

Tankar

Mitoitusperusteena 1 600 luotsausta vuodessa
Tankar
20
15
10 | | | | I Il I II
5
0
1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 1.11 1.12 1.1 1.2 1.3
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tyd- Toissd| Loma+| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
piivini maari maird vuoro sairaus runhka-avulla| ruuhka-avulla péivini
(kpV/pv) () (kplpv)| _ (Wpv) (his) kph (%) h )] v ()
Kesa 16 39 16 62 4 2 6 0 0% 0 0% 0 0%
16 3.9 12 47 3 1 4 9 1% 35 1% 4 2%
16 3.9 8 31 2 1 3 83 T%| 324 T1%| 36 15%
16 3.9 0 0 0% 0% 0%
16 3.9 0 0 0 0% 0% 0%
16 3.9 0 0 0 0% 0% 0%
Talvi 8 43 8 34 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
8 43 7 30 2 1 3 6 1% 26 1% 6 5%
8 43 3 13 1 1 2 140 32% 602 32% 56 47%
8 43 0 0 0% 0% 0%
8 43 0 0 0% 0% 0%
8 4.3 0 0 0% 0% 0 %
Vaikea 8 43 8 34 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 8 43 7 30 2 1 3 3 3% 13 3% 3 10%
8 43 3 13 1 1 2 33 32% 142 32% 15 48%
8 43 0 0 0% 0% 0%
8 43 0 0 0% 0% 0%
8 4.3 0 0 0% 0% 0%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
35%
30% El\
§ 25 %
\ —&—Kesi
g 20% \ —O— Talvi
%3 15% X - - - - “Maaliskuu
é 10 % \
0% . : == \p - *
0 1 2 3 4 5 6 7
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltid lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, PLMP xls, Tankar



EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS Liite 3
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Jussi Jalanka 23.6.1999 5(6)
LASKELMIA LUOTSITARPEESTA Raahe
Mitoitusperusteena 900 luotsausta vuodessa
Raahe
10
8 |
‘ J
4 I | |
2 ] |
0
1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 1.11 1.12 1.1 1.2 13
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tys- Téissa| Loma+| Yht. luotsattu luotsattu tarvittu
péivind méird mEari vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla piivind
Gplpy) )| Gplp)|  (wpw)|  (blo) k) ) @ B @V %)
Kesi 9 2.7 9 24 2 1 3 0 0% 0 0% 0 0%
9 207 3 14 1 1 2 30 5% 81 S5%| 15 6%
9 217 0 0 0 0% 0% 0%
9 2.7 0 0 0 0% 0% 0%
9 2.7 0 0 0 0% 0% 0%
9 2.7 0 0 0 0 % 0 % 0%
Talvi 8 2.8 8 22 1 3 0 0% 0 0% 0 0%
8 2.8 5 14 1 1 2 8 3% 22 3% 4 3%
8 2.8 0 0 0% 0% 0%
8 2.8 0 0 0% 0% 0%
8 2.8 0 0 0% 0% 0%
8 2.8 0 0 0 % 0% 0%
Vaikea 8 2.8 8 22 2 1 3 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 8 2.8 5 14 1 1 2 3 6% 8 6% I 3%
8 28 0 0 0% 0% 0%
8 2.8 0 0 0% 0% 0%
8 2.8 0 0 0% 0% 0%
8 2.8 0 0 0% 0% 0%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
7%
6% b,
o «
g 5% 3
= \ % —&—Kesi
g 4% > Talvi
s \\‘ —0—Talvi
:g 3% \ = = = - - -Maaliskuu
2 2% D\ “\‘
1% N
0% T T o
0 1 2 3 4
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltid lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, PLMP xls, Razhe



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja litkkenteenohjaus
23.6.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

Liite 3

6(6)

Perimeri

Mitoitusperusteena 1 800 luotsausta vuodessa
Peridmeri
14
12
10
g | | | | [Tl !
6 4 [ |
4 4
2
0
1.1 1.2 13 1.4 1.5 1.6 17 1.8 1.9 1.10 1.11 1.12 14 1.2 1.3
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tyo- Téissi| Lomat| Yht. luotsattu luotsattu tarvittu
paivind mairi méirad vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla paivind
Gplpv) | Golpy)|  @pw)|  (hlo) Gp) @) ® B GV %
Kesi 12 6.6 12 79 5 2 7 0 0% 0 0% 0 0%
12 6.6 9 59 4 2 6 25 2% 165 2%| 14 6%
12 6.6 7 46 3 1 4 91 1% 601 7% 41 17%
12 6.6 0 0 0 0% 0% 0%
12 6.6 0 0 0 0% 0% 0%
12 6.6 0 0 0 0% 0 % 0%
Talvi 10 7.6 10 76 5 1 6 0 0% 0 0% 0 0%
10 7.6 8 61 4 1 5 3 1% 23 1% 2 2%
10 7.6 6 46 3 1 4 24 5% 182 S%| 14 12%
10 7.6 4 30 2 1 3| 116 23% 882 23%| 59 49%
10 7.6 0 0 0% 0% 0%
10 7.6 0 0 0% 0% 0%
Vaikea 8 7.6 8 61 4 1 5 0 0% 0 0% 0 0%
maaliskuu 8 7.6 6 46 3 1 4 3 3% 23 3% 2 6%
8 7.6 4 30 2 1 3 12 12% 91 12% 7 23%
8 7.6 0 0 0% 0% 0%
8 7.6 0 0 0% 0% 0%
8 7.6 0 0 0% 0% 0%
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
25%
20 % c\
o
g 15 % \ ——Kesid
g & \ —0—Talvi
%', _— « - -A- - “Maaliskuu
; N
5% R s
pS San \
0% . : : —R o ®
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltia lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4, PLMP xls, Perameri
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EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Jussi Jalanka 22.6.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

Liite 4

409

Miilkié

Mitoitusperusteena 1 400 luotsausta vuodessa
Mailkid
20
15
10
5
0 Lulﬁ : , . .
1.1 12 13 1.4 1.2 1.3
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tys- Toissi| Loma+| Yht. luotsattu luotsattu tarvittu
paivini mafird miird vuoro|  sairaus rushka-avulla| ruuhka-avulla piivind
Gplpy | Gplp)|  (pv)|  (hlo) Gp) ] | G B
Kesi 17 6.5 17 111 7 1 8 0 0% 0 0% 0 0%
17 6.5 14 91 6 1 7 3 0% 20 0% 1 0%
17 6.5 12 78 5 1 6 5 0% 33 0% 1 0%
17 6.5 9 59 4 1 5 39 3%| 25¢ 3%| 21 9%
17 6.5 7 46 3 1 4 128 9%| 832 9%| 55 22%
17 6.5 0 0 0 0% 0 % 0 %
Talvi 3 1.5 3 23 2 1 3 0 0% 0 0% 0 0%
3 7.5 0 0 0% 0% 0%
3 7.5 0 0 0% 0% 0%
3 7.5 0 0 0% 0% 0%
3 7.5 0 0 0% 0% 0%
3 7.5 0 0 0% 0% 0%
Vaikea 0 0 0
maaliskuu 0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Vaklomiehityksen suuruuden valkutus ruuhks-avun tarpeeseen (% shuksists)
10 %
9% <
8% \
o 7% \ ——ap—Kes
E o \ —O—Talvi
E 6% \ « = = = = Maaliskuy
g 4% \
i .
2%
1% AN
0% ‘ —t . I S —
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Vakiomichitys uotsia/vuoro (sisdltdd lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4 BM, JSMP.xls, Malkia



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

22.6.1999

Liite 4

50)

Lauritsala

Mitoitusperusteena 840 luotsausta vuodessa
Lauritsala
14
12
10
8 |
11 11
, . I
2
0 T T T f T T
1.1 12 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 .10 L11 112 1.1 1.2 1.3
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- ty6- Toissd| Loma+| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
piivini méard méari vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla péivina
(kpl/pv) ® plipv)|  (Wpv) (his) (kp) (%) ® @ v o)
Kesd 12 5.9 12 66 3 1 6 0 0% 0 0% 0 0%
12 5.5 11 61 4 1 5 1 0% 6 0% 1 0%
12 55 8 44 3 1 4 13 2% 72 2% 9 4%
12 5.5 5 28 2 1 3 95 11%| 523 11%| 45 18%
12 55 0 0 0% 0% 0%
12 5.5 0 0 0% 0% 0 %
Talvi 1 6.5 1 7 1 1 2 0 0% 0 0% 0 0%
1 6.5 0 0 0% 0% 0%
1 6.5 0 0 0% 0% 0%
1 6.5 0 0 0% 0% 0%
1 6.5 0 0 0% 0% 0%
1 6.5 0 0 0 % 0% 0%
Vaikea 0 0 0
maaliskuu 0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
vaikutus ruuhk: P (%
12% :
10 % \
] ————Kesi
E 8% \ ——O—Talvi
é \ = = =fy = = Maaliskuu
§ 6 %
1 o \
A \
2%
0% —0- . \t +
0 2 3 4 5 6 7
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (siséltid lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4 BM, JSMP xls, Lauritsala



EP-Logistics Oy

MERENKULKULAITOS

Luotsaus ja liikenteenohjaus

Jussi Jalanka

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

22.6.1999

Liite 4

6 (9)

Puumala

Mitoitusperusteena 890 luotsausta vuodessa
Puumala
12
10
8
¢ | TR
4
2 |
0 T T T T T T
1.1 1.2 1.3 14 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 .10 111 112 1.1 12 1.3
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tyo- Toissd| Loma+| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
piivand maird méard vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla paivind
Gplpv W] Goplpw)|  (pw| (o) Gp) ) W @) v %)
Kesi 10 78 10 78 5 1 6 0 0% 0 0% 0 0%
10 7.8 8 62 4 1 5 5 1% 39 1% 4 2%
10 7.8 6 47 3 1 4 35 4%| 273 4%| 21 9%
10 7.8 4 31 2 1 3| 157 18%| 1225 18%| 83 34%
10 7.8 0 0 0 0% 0% 0%
10 7.8 0 0 0 0% 0 % 0%
Talvi 2 8.8 2 18 2 1 3 0 0% 0 0% 0 0%
2 8.8 0 1 1 0% 0% 0%
2 8.8 0 0 0% 0% 0%
2 8.8 0 0 0% 0% 0%
2 8.8 0 0 0% 0% 0%
2 8.8 0 0 0 % 0% 0%
Vaikea 0 0 0
maaliskuu 0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus rushka-avun tarpeeseen (% siuksista)
20 %
18 % <
16 % \
£ 14% \\ -
E 12 % \ « = =&y = = Maaliskuu
5 10%
g 8% \\
2 6 % \A
4%
2% \
0% ; : o— e,
0 1 2 3 4 5 6 7
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisltid lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4 BM, JSMP xls, Puumala



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus

22.6.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

Liite 4

7(9)

Savonlinna

Mitoitusperusteena 870 luotsausta vuodessa
Savonlinna
12
10
8
6 T 1 |
4 Ll i |
2 |
0 T T T 1 T T
1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 .10 111 1.12 1.1 12 13
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tyo- Toissi| Lomat| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
paivéni médrd méard vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla piivénd
(kpl/pv) () kplpv)|  (Wpv) (his) (kph) (%) W o v )
Kesi 11 73 11 80 6 1 7 0 0% 0 0% 0 0%
11 73 10 73 3 1 6 2 0% 15 0% 2 1%
11 7.3 8 58 4 1 5 8 1% 58 1% 3 1%
11 7.3 6 44 3 1 4 40 5% 292 5% 23 9%
11 13 0 0 0% 0% 0%
11 13 0 0 0% 0% 0 %
Talvi 2 83 2 17 2 1 3 0 0% 0 0% 0 0%
2 83 0 0 0% 0% 0%
2 83 0 0 0% 0% 0%
2 83 0 0 0% 0% 0%
2 83 0 0 0% 0% 0%
2 8.3 0 0 0% 0% 0 %
Vaikea 0 0 0
maaliskuu 0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
valk thk: (%
5%
o 4% \ ——Kest
; \ ~—
3% « = «fy = = Maaliskuu
? \
._g 2%
=
o \\\A
0% T T O— T T T " g
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltid lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4 BM, JSMP xls, Savonlinna



EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS Liite 4
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Jussi Jalanka 22.6.1999 8(9)
LASKELMIA LUOTSITARPEESTA Varkaus
Mitoitusperusteena 480 luotsausta vuodessa
Varkaus
10
8
6 |
4 | | 11l
2
1 | S . J : . r
1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 | 1.8 1.9 1.10 .11 112 1.1 1.2 1.3
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tys- Toissd| Lomat+| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
paivind mésrd méard vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla piivind
(kpl/pv) () plpv)| _ (W/pv) (hi5) &pDh) (%) M ) v )
Kesi 9 5.3 9 48 3 1 4 0 0% 0 0% 0 0%
9 53 6 32 2 1 3 7 1% 37 1% 3 1%
9 53 3 16 1 1 2 69 15% 366 15%| 38 16%
9 53 0 1 1 0% 0% 0%
9 53 0 0 0% 0% 0%
9 53 0 0 0 % 0% 0%
Talvi 1 6.3 1 6 1 1 2 0 0% 0 0% 0 0%
1 6.3 0 0 0% 0% 0%
| 6.3 0 0 0% 0% 0%
1 6.3 0 0 0% 0% 0%
| 6.3 0 0 0% 0% 0%
1 6.3 0 0 0 % 0 % 0%
Vaikea 0 0 0
maaliskuu 0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Vakiomiehityksen suuruuden vaikutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
16 %
14 % L
o 175 \ ——Kesi
g ) \ —O— Talvi
§ 10 % \ - = =A - - -Maaliskuu
5 8% \
2 6%
g 4% \\
0% T - v . g
0 1 2 3 4 5
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltid lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4 BM, JSMP xls, Varkaus



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikkenteenohjaus
22.6.1999

LASKELMIA LUOTSITARPEESTA

Liite 4

90)

Vuokala

Mitoitusperusteena 500 luotsausta vuodessa
Vuoksla
10
8
6
. Il | L
|
2
N T T
1.1 1.2 13 1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 1.9 1.10 1.11 1.12 1.1 1.2 1.3
Vakiomiehitys Ruuhka-avun tarve jakson aikana
Jakso Aluksia  Aika/| Mitoittava| Vastaava|Vakiomiehitys/vuoro Aluksia Tunteja Apua
huippu- alus alus- tys- Téissd| Lomat| Yht luotsattu luotsattu tarvittu
piivéni méard méird vuoro sairaus ruuhka-avulla| ruuhka-avulla paivind
(kpl/pv) () (kplipv)| __ (W/pv) (hi5) (ph) (%) ® o v )
Kesi 9 6.8 9 61 4 1 5 0 0% 0 0% 0 0%
9 6.8 7 48 3 1 4 3 1% 20 1% 2 1%
9 6.8 4 27 2 1 3 52 11% 354 11%| 29 12%
9 6.8 0 1 1 0% 0% 0%
9 6.8 0 0 0 0% 0% 0%
9 6.8 0 0 0 0% 0% 0%
Talvi 3 7.8 3 23 2 1 3 0 0% 0 0% 0 0%
3 7.8 0 0 0% 0% 0%
3 7.8 0 0 0% 0% 0%
3 7.8 0 0 0% 0% 0%
3 7.8 0 0 0% 0% 0%
3 7.8 0 0 0% 0% 0 %
Vaikea 0 0 0
maaliskuu 0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Vakiomiehityksen suuruuden valkutus ruuhka-avun tarpeeseen (% aluksista)
12%
11%
10 % L
o 9% \ ——Kesd
4 8 % \ —O—Talvi
K. | ‘o
E 7% \ ~ « =8y = = Maaliskuu
S 5% LS
:g 4% \
5 ° \
& 3% \
2% \
(1) ‘2 : : o oy
0 1 2 3 4 5 6
Vakiomiehitys luotsia/vuoro (sisiltdd lomalaiset ja sairaat)

Luotsitarkennus4 BM, JSMP.xls, Vuokala



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus

7.9.1999

ARVIO LUOTSIEN LUKUMAARASTA

Luotsien méird molemmissa vuoroissa yhteens siséltden lomat ym.
Nyt tehdyt laskelmat ilman vaikean jddtalven vaikutusta (otettu huomioon simuloinneissa)
Palkat piirien palkkatason mukaan, sisiltévit palkansivumenot
Ei siséllé pitkdaikaissairaita, koulutuksessa olevia ym.

Keskitetyn ratkaisun (vihemmén asemia) tarpeet arvioitu nykytilanteen laskelmien pohjalta

NYKYINEN ASEMAVERKOSTO KESKITETTY RATKAISU
Nykyinen |Simuloitu |Nyt laskettu tarve Simuloitu Arvioitu tarve
Asema miehitys [tarve ruuhka-avulla tarve ruuhka-avulla
(1998) 0% 2% 10% 0% 2% 10%
SLMP v. 1991
Kotka 35 34 34 28 22 34 28 22
Helsinki 40 55 24 16 14 24 16 14
Hanko 11 12 12 8 8 12 8 8
SLMP yht. 86 101 70 52 44 70 52 44
- mailirahat (mmk/v) 8.8 8.8 8.8 8.8 88 8.8 8.8
- muut palkat (mmk/v) 31.8 259 196 179 259 196 179
- palkat yht. (mmk/v) 40.5 346 284 267 346 284 267
SMMP v. 1998 v. 1998
Turku 32 24 34 24 18 26 26 22 18
Uusikaupunki .5 14 12 10 8
Rauma 12 14 8 6 6 14 14 12 10
Mintyluoto 11 14 8 6 4
Maarianhamina 7 4 4 4 4
SMMP yht. 72 70 66 50 40 40 40 34 28
- mailirahat (mmk/v) 6.5 6.5 6.5 6.5 6.5 6.5 6.5
- muut palkat (mmk/v) 222 205 158 137 12.4 10.8 9.6
- palkat yht. (mmk/v) 28.7 270 223 202 189 173 16.1
PLMP v.1997 v.1997
Vaasa 12 8 8 6 6 16 16 14 10
Tankar 12 14 12 8 6
Raahe 6 6 6 6 4
Perdmeri 18 16 14 12 8 20 20 16 14
PLMP yht. 48 44 40 32 24 36 36 30 24
- mailirahat (mmk/v) 29 29 29 29 2.9 29 29
- muut palkat (mmk/v) 14.3 11.9 9.7 7.8 10.7 9.1 7.8
- palkat yht. (mmk/v) 17.1 147 125 107 13.5 11.9 10.7
JSMP v.1997 v.1997
Milkia 16.5 14 16 10 8 24 24 20 18
Lauritsala 10 6 12 8 6
Puumala 9 10 12 10 8
Vekara 16 16 14 10
Savonlinna 10 10 14 10 8
Varkaus 5 6 8 6 4
Vuokala 6 6 10 8 6
JSMP yht. 57 52 72 52 40 40 40 34 28
- mailirahat (mmk/v) 4.6 4.6 4.6 4.6 4.6 4.6 4.6
- muut palkat (mmk/v) 144 184 135 112 10.2 8.9 79
- palkat yht. (mmk/v) 19.1 23.0 182 159 148 135 12.5
Piirit yhteensi 262 248 186 148 186 150 124
- palkat yht. (mmk/v) 1054 994 814 734 819 711 659
- palkat/luotsi (mmk/v) 0.40 040 044 050 044 047 053

Yhteenveto luotsatarpeista.xls, Luotsit

Liite 5
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EP-Logistics Oy MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Jussi Jalanka 7.9.1999
LUOTSIEN LUKUMAARA
300 4|'Nykytiset asemat I——iKeskitetty ratkaisu
i
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Yhteenveto luotsatarpeista.xls, Luotsit

Liite 5
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EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

MERENKULKULAITOS
Luotsaus ja liikenteenohjaus
7.9.1999

ARVIO KUTTERINHOITAJIEN LUKUMAARASTA

Kutterinhoitajien mé4rd molemmissa vuoroissa yhteensi sisiltien lomat ym.
Ei sisélld pitkdaikaissairaita, lomatuuraajia ym.
Palkat piirien palkkatason mukaan, sisaltévit palkansivumenot
Oletettu, ettd tulevaisuudessa ei saada tyodllistettyja

Kehitetty ratkaisu arvioitu nykytilanteen laskelmien pohjalta

Liite 6

1(2)

NYKYTILANNE KEHITETTY RATKAISU
Nykyinen miehitys (1998) Simuloitu |Arvioitu |Huomautuksia
Asema Kutterin-|  Ty®6llis-| Yhteensi|tarve tarve
hoitajat tetyt

SLMP arv. 1999 1999 SLMP:n selvitys kutterinhoitajista
Kotka 14 <+ 18 18 12|Jos Haapasaaren LOP kiinni
Helsinki 26 3 29 26 24|Helsingin alueen tuuraajat
Hanko 6 0 6 6 6|Ei muutosta
SLMP yht. 46 7 53 50 42

- palkat yht. (mmk/v) 10.7 1.1 11.8 11.6 9.8

SMMP v. 1998 Simulointi v. 1998
Turku 18.5 0 19 16 16
Uusikaupunki 9 0.5 10 8 8
Rauma 9 0 9 8 8
Mintyluoto 7 1.5 9 8 8
Maarianhamina 5 0 5 4 Ostopalveluna (méirit romahtaneet)
SMMP yht. 49 2 51 44 40

- palkat yht. (mmk/v) 11.4 0.3 11.7 10.3 94
PLMP v.1997 Simulointi v. 1997

Vaasa 10 2 12 8 8
Tankar 11 0.5 12 8 8

Raahe 535 0 6 4

Perdmeri 12.5 0 13 16 16 |Simulointi valmistuu 8/99
PLMP yht. 39 3 42 36 32

- palkat yht. (mmk/v) 8.9 0.5 9.4 82 73

JSMP v.1997 Simulointi v. 1997
Milkia

Lauritsala

Puumala 4 0 4.0 4

Vekara 4|Uusi asema Vekarassa
Savonlinna 4 0 4.0 B

Varkaus

Vuokala 4 0 4.0 4 4

JSMP yht. 12 0 12 12 8

- palkat yht. (mmk/v) 2.7 2.7 2.7 1.8

Piirit yhteensi 146 12 157 142 122

- palkat yht. (mmk/v) 33.7 1.9 35.5 32.8 28.2

Yhteenveto luotsatarpeista.xls, Kutterinhoitajat
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MERENKULKULAITOS Liite 7
Luotsaus ja liikenteenohjaus
Mauri Paukkonen 1.9.1999
VTS-KUSTANNUKSET VUOSINA 1998 JA X
Vuosi X on piiristd ja VTS-asemasta riippuen noin vuosi 2003 tai 2004
SUOMENLAHDEN MERENKULKUPIIRI
PALKKAKUSTANNUKSET VTS-ASEMITTAIN vuosi X
luvut sisaltaviat myos palkansivumenot 31,83 %
09/01/99 htv| bruttopalkat palkan- yhteensi| bruttopalkat|  palkan-|  yhteensi
vuodessa sivukulut sivukulut
mk mk mk mk/htv mk/htv mk/htv
HELSINKI-VTS
-esimichet 1,0 200 000 63 660 263 660 200 000 63 660 263 660
-meriliikkenneohjaajat 7,0 1400000 445620| 1845620 200000] 63660 263 660
-liikennepdivystys 0 0 0
0 0 0
YHT 8,0 1600000 509280] 2109 280 200 000 63 660 263 660
KOTKA-VTS
-esimichet 1,0 200 000 63 660 263 660 200 000 63 660 263 660
-merilitkenneohjaajat 5,01 1000000 318300 1318300 200 000 63 660 263 660
-litkkennepaivystys 0 0 0
0 0 0
YHT 6,0 1200000 381960 1581960 200 000 63 660 263 660
HANKO-VTS
-esimiehet 1,0 200 000 63 660 263 660 200 000 63 660 263 660
-merilitkenneohjaajat 5,0f 1000000 3183001 1318300 200 000 63 660 263 660
-litkkennepéivystys 0 -0 0 0
0 0 0
YHT 1200 000 381960] 1581960 200 000 263 660
VTS YHTEENS
-esimichet 3,0 600 000 190 980 790 980 200 000 63 660 263 660
-merilitkenneohjaajat 17,0 3400 000 1082 220| 4482220 200 000 63 660 263 660
-litkkennepiivystys 0,0 0 0 0 0
0 0 0 0
YHT 4 000 000 1273200 5273200 200 000 63 660 263 660




SUOMENLAHDEN MERENKULKUPIIRI 3,5% 1998
KULUTUSMENOT VTS-ASEMITTAIN invest
09/01/99 palkat | aineetja | vuokrat palv muut | korjaus ja sis kul.menot
tarvikk ostot kulut k-pito kulut | yhteensi
1 000 mk 1 000 mk | 1 000 mk
HELSINKI-VTS 1569 67 431 34 2 101
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 5% 3% 0% 21% 2% 0% 0% 100 %
KOTKA-VIS | 0
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA| #IAKO/0! HIAKO/O! HIAKO/O! HIAKO/O! HIAKO/O! HIAKO/O! HIAKO/O! H#IAKO/O!
HANKO-VTS [LuoTsaus 0
HIAKO/O!
. % KOKONAISKUSTANNUKSISTA

SUOMENLAHDEN MERENKULKUPIIRI 3.5%
KULUTUSMENOT VTS-ASEMITTAIN invest

09/01/99 palkat | aineetja | vuokrat palv muut | korjaus ja sis kul.menot

tarvikk ostot kulut k-pito kulut | yhteensi
1 000 mk 1 000 mk | 1 000 mk

HELSINKI-VTS 6+2 2 109 90 0 579 46 392 3216
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 66 % 3% 0% 18% 1% 12% 0% 100 %
| KOTKA-VTS I 1582 68 9 435 18 382 2493
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 63% 3% 0% 17% 1% 15% 0% 100 %
HANKO-VTS ILUOTSAUS 1582 68 0 435 34 235 2 353
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 67 % 3% 0% 10% 0% 100 %
'-'% KOKONAISKUSTANNUKSISTA




SUOMENLAHDEN MERENKULKUPIIRI

INVESTOINNIT VTS-ASEMITTAIN
09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 VUOSIX |YHTEENSA]
1000 mk | 1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1000 mk 1 000 mk
HELSINKI-VTS 6 400 2 800 1700 300 11 200
% KOKONAISINVESTOINNEISTA 57% 25% 15 % 3% 0% 0% 0% 100 %
KOTKA-VTS I 8 000 2 900 10 900
% KOKONAISINVESTOINNEISTA 73% 27% 0% 0% 0% 100 %
HANKO VTS ]wumm p 1700 5000 6 700
% KOKONA!S[NVESTO[NNEIS!’A 0% 25% 75% 0% 0% 100 %
VIS VHTRENSA & 9 700 4 900 5000 0 28 800
7% 17% 0% 0% 100 %

SUOMENLAHDEN MERENKULKUPIRI ,FEJATATT"' T7S0% =5v | vuodet |
POISTOT VTS-ASEMITTAIN 50% =10v_ IROMUARVO =0
09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 [ 2000 2001 2002 VUOSI X
1000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1000 mk|1000mk| 1000 mk
POISTOT KUVAAVAT MYOS KORVAUSINVESTOINTIEN MAARAA VUONNA X
HELSINKI-VTS 1 680 1680 1 680
KOTKA-VTS 1635 1635 1635
13 958 958
0 0 0 0 3328 4273 4273

SUOMENLAHDEN l\dERENKULKUPlIRhPITOAJAT 50% =5v | vuodet l 3,5%
KOROT VTS-ASEMITTAIN H 50% =10v ROMUARVO=0
09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 2 2001 2002 VUOSI X
1000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk |1 000 mk|1000mk| 1000mk
HELSINKI-VTS 112 273 352 387 363 304 245
KOTKA-VTS 0 0 140 331 353 296 238
HANKO-VTS 0 0 0 30 147 217 184
112 273 492 747 862 817 __667

SUOMENLAHDEN MERENKULKUPIIRI [PITOAJAT 50% =5v | vuodet I 3,5%

POKUT YHTEENSA VTS-ASEMITTAIN 50% =10v (ROMUARVO=0

09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 | 2000 2001 2002 | VUOSIX
1000 mk| i 000 mk | 1000 mk | 1 000 mk| 1000 mk|1000mk| 1000mk

HELSINKI-VTS 0 0 0 112 273 352 387 2043 1984 1925

LRl

KOTKA-VTS 0 0 0 0 0 140 331] 1988] 1931 1873

HANKO-VTS 0 0 0 0 0 0 30 160 1175 1142

112 273 492 747] 4191 5090 4940




SUOMENLAHDEN MERENKULKUPIIRI
KAIKKI KUSTANNUKSET VTS-ASEMITTAIN

09/01/99 palkat muut | kul.menot| po- kust. tulot | kust. | ylijaama/

kul.menot | yhteensé | kustann. | yhteensi vast. |- alijaama

1000mk | 1000mk|1000mk|1000mk|1000mk|i00omk| % 1 000 mk

HELSINKI-VTS 2 109 1107 3216 1925 5141 0% -5 141
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 41 % 2% 63% 31% 100 %

KOTKA-VTS 1 582 912 2493 1873 4 367 0% -4 367
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 36% 21% 57% 3% 100 %

HANKO-VTS 1 582 771 2353 1142 3495 0% -3 495
. % KOKONAISKUSTANNUKSISTA 45% 2% 67% 33% 100 %
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 41% 21% 62% 38% 100 %




SAARISTOMEREN MERENKULKUPIIRI

PALKKAKUSTANNUKSET VTS-ASEMITTAIN

luvut sisaltdvat myos palkansivumenot 3183 %
09/01/99 htv| bruttopalkat Apalkan- yhteensa| bruttopalkat palkan-|  yhteensi
vuodessa sivukulut sivukulut
mk mk mk mk/htv mk/hty mk/htv
ARCHIPELAGO-VTS
-esimiehet 2,0 400 000 127 320 527 320 200 000 63 660 263 660
-merilitkkenneohjaajat 8,0l 1600000 509 280] 2 109 280 200 000 63 660 263 660
-liikennepdivystys 0 0 0 0
0 0 0
YHT , 10,0 2 000 000 636 600| 2 636 600 200 000 63 660| 263 660
SELKAMEREN-VTS
-esimichet 1,0 200 000 63 660 263 660 200 000 63 660 263 660
-merilitkenneohjaajat 5,0 1000000 318300, 1318300 200 000 63 660| 263 660
-liikennepéivystys 0 0 0 0
0 0 0
YHT 6,0 1200000 381960 1581960 200 000 63 660 263 660
AALAND-VTS
-esimiehet 1,0 200 000 63 660 263 660 200 000 63 660 263 660
-merilitkenneohjaajat 1,0 200 000 63 660 263 660 200 000 63 660 263 660
-litkennepaivystys 0 0 0 0
0 0 . 0
YHT 2,0 400 000 127 320 527 320 200 000 63 660| 263 660
VTS YHTEENSA
-esimiehet 4,0 800 000 254 640 1054 640 200 000 63 660 263 660
-merilitkenneohjaajat 14,0 2 800 000 891 240| 3691 240 200 000 63 660 263 660
-litkennepaivystys 0,0 0 0 0 0
0 0 0 0
YHT 18,0 3600 000 1145 880 4 745 880 200 000 63 660 263 660




SAARISTOMEREN MERENKULKUPIIRI 3,5% 1998
KULUTUSMENOT VTS-ASEMITTAIN invest
09/01/99 palkat | aineetja | vuokrat palv muut | korjaus ja sis kul.menot
tarvikk ostot kulut k-pito kulut | yhteensé
1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk | 1000 mk| 1000 mk | 1 000 mk
LARCHIPELAGO—VTS 1679 43 9 113 38 1 1883
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 89% 2% 0% 6% 2% 0% 0% 100 %
SELKAMEREN-VTS 0
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA| #1AKO/0! HIAKO/O! H#IAKO/O! HIAKO/0! HIAKO/O! #IAKO/O! H#IAKO/0! HIAKO/0!
AALAND-VTS [LuoTsaus 0
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA HIAKO/0! #IAKO/O! H#JAKO/0!
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA

'SAARISTOMEREN MERENKULKUPIIRI 35%
KULUTUSMENOT VTS-ASEMITTAIN invest
09/01/99 palkat | aineetja | vuokrat palv muut | korjaus ja sis kul.menot
tarvikk ostot kulut k-pito kulut | yhteensa
1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk
ARCHIPELAGO-Vs+2 2637 68 14 177 60 1031 3987
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 66 % 2% 0% 4% 1% 26% 0% 100 %
SELKAMEREN-VTS 1 582 41 0 106 36 126 1891
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 84% 2% 0% 6% 2% 7% 0% 100 %
AALAND-VTS  |wwotsaus 527 14 0 35 12 270 858
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 61 % 2% 0% 4% 1% 31 % 0% 100 %
-% KOKONAISKUSTANNUKSISTA




SAARISTOMEREN MERENKULKUPIIRI

INVESTOINNIT VTS-ASEMITTAIN
09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 | VUOSIX |YHTEENSA
1 000 mk | 1 000 mk | 1 000 mk | 1000 mk| 1 000 mk|1000mk| 1000mk | 1000mk

|ARCHIPELAGO-VTS 4699 2442| 3542| 9984] 2200/ 3100| 2700 800 29 467
% KOKONAISINVESTOINNEISTA 16% 8% 12% 34% 7% 11 % 9% 3% 0% 100 %
SELKAMEREN-VTS 7 0 800[ 1400] 1400 3607
% KOKONAISINVESTOINNEISTA 0% 0% 0% 0% 0% 2% 9% 39% 0% 100 %
[AALAND-VTS | 1200 4000f 2000 500 7 700
% OK NAISINVESTOINNEISTA 0% 0% 0% 16 % 52% 26% 6% 0% 100 %

: 2442 3542] 9991] 3400 7900] 6100[ 2700 40 774

25% 8% 19% 15% 7% 0% 100

: vuodet |

POISTOT VTS-ASEMITTAIN I 50% =10v IROMUARVO=0
09/01/99 1995 1996 1997 | 1998 1999 [ 2000 2001 2002 VUOSI X
1 000 mk | 1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk |1 000 mk | 1000 mk| 1000 mk
POISTOT KUVAAVAT MYOS KORVAUSINVESTOINTIEN MAARAA VUONNA X
ARCHIPELAGO-VTS 4420
|

SELKAMEREN-VTS 541
1155
0 0 0 0 0 0 6116

SAARISTOMEREN MERENKULKUPIIRI|PI'I‘OAJAT 0% =5v .: vuodet | 35%
KOROT VTS-ASEMITTAIN 0% =10v 'ROMUARVO=0
09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 [ 2000 2001 2002 VUOSI X
1000 mk|1000mk|1000mk|1000mk|1000mk|1000mk| 1000mk
ARCHIPELAGO-VTS 82 207 312 549 762 855 956 1017 954
I
SELKAMEREN-VTS 0 0 0 0 0 14 53 102 117
AALAND-VTS 0 0 0 0 21 112 217 261 249
82 207 312 549 783 981 1226 1380 1320

SAARISTOMEREN MERENKULKUPIIRIIPITOAJAT 0% =5v "@ 3,5 %
POKUT YHTEENSA VTS-ASEMITTAIN 50% =10v |ROMUARVO =0
09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 VUOSI X
1000 mk({1000mk|1000mk|1000mk|1000mk|1000mk| 1000mk
ARCHIPELAGO-V! 0 82 207 312 549 762 855 956 1017 5374
SELKKME_!}ENV’I 0 0 0 0 0 0 14 53 102 658
AALAND-VTS 0 0 0 0 0 21 112 217 261 1404
312 549 783 981 1226 1380 7 436




SAARISTOMEREN MERENKULKUPIIRI vuosi X
KAIKKI KUSTANNUKSET VTS-ASEMITTAIN
09/01/99 palkat muut | kulmenot| po- kust. tulot | kust. | ylijaima/
kul.menot| yhteensd | kustann. | yhteensd vast. |- alijaima
1000mk|1000mk|1000mk|1000mk|1000mk|i100mk| % |1000mk
ARCHIPELAGO-VTS 2 637 1350 3987 5374 9361 0% -9 361
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 28% 14% 43% 57% 100 %
SELKAMEREN-VTS 1582 309 1 891 658 2 549 0% -2 549
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 62% 12% 74% 26 % 100 %
AALAND-VTS 527 330 858 1404 2262 0% -2 262

% KOKONAISKUSTANNUKSISTA

% KOKONAISKUSTANNUKSISTA

23%

15%

38%

62%

100 %




POHJANLAHDEN MERENKULKUPIIRI

A NN SN

PALKKAKUSTANNUKSET VTS-ASEMITTAIN  vuosiX |
luvut siséltavat myos palkansivumenot 31,83 %
09/01/99 htv| bruttopalkat palkan- yhteensi| bruttopalkat|  palkan-|  yhteensi
vuodessa sivukulut sivukulut
mk mk mk mk/htv mk/htv mk/htv
BOTHNIA-VTS
-esimichet 1,0 210 000 66 843 276 843 210 000 66 843 276 843
-merilitkkenneohjaajat 6,0 1200 000 381 960 1581960 200 000 63 660 263 660
0 0 0
YHT 7,0 1410000 448 803 1858 803 201 429 64115 265 543




POHJANLAHDEN MERENKULKUPIIRI 3,5% 1998
KULUTUSMENOT VTS-ASEMITTAIN invest
09/01/99 palkat | aineetja | wvuokrat palv muut | korjaus ja sis kul. menot
tarvikk ostot kulut k-pito kulut | yhteenss
1 000 mk 1 000 mk | 1 000 mk
BOTHNIA-VTS 0 0 0 0 0 0 0 0
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA| #IAKO/0! H#IAKO/O! H#IAKO/O! HIAKO/O! HIAKO/O! H#IAKO/O! H#IAKO/O! H#JAKO/O!
POHJANLAHDEN MERENKULKUPIIRI 3,5%
KULUTUSMENOT VTS-ASEMITTAIN invest
09/01/99 palkat | aineetja | vuokrat palv muut | korjaus ja sis kul.menot
tarvikk ostot kulut k-pito kulut | yhteenss
1 000 mk 1 000 mk | 1 000 mk
BOTHNIA-VTS 6+1 1 859 100 40 750 50 630 3429
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 54 % 3% 1% 2% 1% 18 % 0% 100 %




POHJANLAHDEN MERENKULKUPIIRI

INVESTOINNIT VTS-ASEMITTAIN
09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 VUOSI X |YHTEENSA|
1 000 mk | 1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1000 mk| 1000 mk 1 000 mk
BOTHNIA-VTS 0 1200 9 000 7 800 0 18 000
% KOKONAISINVESTOINNEISTA 0% 7% 50% 43% 0% 0% 0% 100 %
POHJANLAHDEN MERENKULKUPIIRI :Fﬁ&?ﬁ"" T736% =5v T vuodet
POISTOT VTS-ASEMITTAIN I 64% =10v |ROMUARVO=0
09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 VUOSI X
) 1000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1000 mk|1000mk|1000mk| 1000mk
POISTOT KUVAAVAT MYOS KORVAUSINVESTOINTIEN MAARAA VUONNA X
BOTHNIA-VTS | 2441] 2441 2441
POHJANLAHDEN MERENKULKUPIRI {PITOAJAT  36% =5v "@ 35%
KOROT VTS-ASEMITTAIN ! 64% =10v IROMUARVO=0
09/01/99 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 VUOSI X
1000 mk|1000mk|1000mk|1000mk|1000mk|1000mk| 1000mk
|BOTHNIA-VTS 0 21 200 494 587 502 416
POHJANLAHDEN MERENKULKUPIIRI IPITOAJAT  36% =5v | vuodet
POKUT YHTEENSA VTS-ASEMITTAIN | 64% =10v |ROMUARVO=0
09/01/99 1995 1996 1997 1998 i 1999 2000 2001 2002 VUOSI X
1000 mk| 1000 mk| 1000 mk|1000mk|1000mk]|1000mk| 1000mk
BOTHNIA-VTS 0 0 21 200 494 3028 2943 2857



POHJANLAHDEN MERENKULKUPIIRI vuosi X
KAIKKI KUSTANNUKSET VTS-ASEMITTAIN
09/01/99 palkat muut |kulmenot| po- kust. tulot | kust. | ylijaams/
kul.menot| yhteensd | kustann. | yhteensi vast. |- alijaims
1000mk|1000mk|1000mk|1000mk|1000mk|100mk| % |1000mk
BOTHNIA-VTS 1 859 1570 3429 2857 6 286 0%| -6286
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 30% 25% 55% 45% 100 %




JARVIS-SUOMEN MERENKULKUPIIRI

PALKKAKUSTANNUKSET VTS-ASEMITTAIN
luvut siséltavit myos palkansivumenot

09/02/99 htv| bruttopalkat palkan- yhteensd| bruttopalkat|  palkan-|  yhteensi
vuodessa sivukulut sivukulut
mk mk mk mk/htv mk/htv mk/htv
JARVI-VTS
-esimichet 0 0 0 0
-meriliikenneohjaajat 0 0 0 0
- péivystajad 6,0 863 655 247 173] 1110828 143 943 41196] 185138
YHT 6,0 863 655 247 173| 1110828 143 943 41196/ 185138
JARVIS-SUOMEN MERENKULKUPIIRI
PALKKAKUSTANNUKSET VTS-ASEMITTAIN vuosi X
luvut sisaltavat myos palkansivumenot 31,83 %
09/02/99 htv| bruttopalkat palkan- yhteensd| bruttopalkat|  palkan-| yhteensd
vuodessa sivukulut stvukulut
mk mk mk mk/htv mk/htv mk/htv
SAIMAA-VTS
-esimichet 0 0 0 0
-meriliikenneohjaajat 0 0 0 0
- paivystdjai 6,0 900 000 286470( 1186470 150 000 47 745 197 745
YHT 6,0 900 000 286 470| 1186470 150 000 47 745 197 745




JARVIS-SUOMEN MERENKULKUPIIRI 35% 1998
KULUTUSMENOT VTS-ASEMITTAIN invest
09/02/99 palkat | aineetja | vuokrat palv muut | korjaus ja sis | kul.menot
tarvikk ostot kulut k-pito kulut | yhteens
1 000 mk 1 000 mk | 1 000 mk
SAIMAA-VTS 1111 8 0 66 6 0 0 1191
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 93 % 1% 0% 6% 1% 0% 0% 100 %
JARVIS-SUOMEN MERENKULKUPIIRI 35 % vuosi X
KULUTUSMENOT VTS-ASEMITTAIN invest
09/02/99 palkat | aineetja | vuokrat palv muut | korjaus ja sis kul.menot
tarvikk ostot kulut k-pito kulut | yhteensi
1 000 mk 1 000 mk | 1 000 mk
SAIMAA-VTS 6+1 1186 30 3 80 27 140 1 467

% KOKONAISKUSTANNUKSISTA

81 %

2%

0%

5%

2%

10%

0%

100 %




JARVIS-SUOMEN MERENKULKUPIIRI

INVESTOINNIT VTS-ASEMITTAIN

09/02/99 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | VUOSIX |YHTEENSA
1000 mk/| 1 000 mk | 1 000 mk| 1000 mk|1000mk|1000mk| 1000mk | 1000mk
SAIMAA-VTS 0 0 0 ol 1500 2500 4000
% KOKONAISINVESTOINNEISTA 0% 0% 0% 0% T o38% 63% 0% 100%
JARVIS-SUOMEN MERENKULKUPIIRI {PITOAJAT  50% = s-v’"'l_‘_@]
POISTOT VTS-ASEMITTAIN 1 50% =10v IROMUARVO=0
09/02/99 1995 [ 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | VUOSIX
1000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk|1 000 mk| 1 000 mk|1 000 mk| 1000 mk
POISTOT KUVAAVAT MYOS KORVAUSINVESTOINTIEN MAARAA VUONNA X
SAIMAA-VTS | 600
JARVIS-SUOMEN MERENKULKUPIIRI EPTT?)XJXF TTTTT50% =5v T vuodet | 35%
KOROT VTS-ASEMITTAIN i 50% =10v jROMUARVO=0
09/02/99 1995 1996 1997 [ 71998 | 1999 2000 | 2001 2002 | VUOSIX
1 000 mk| 1 000 mk|1 000 mk|1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk| 1000 mk
SAIMAA-VTS 0 0 0 0 26 9 130
JARVIS-SUOMEN MERENKULKUPIIRI {p?r'éXJXF TTTTTS0% =sv } vuodet |
POKUT YHTEENSA VTS-ASEMITTAIN | 50% =10v IROMUARVO=0
09/02/99 1995 | 1996 | 1997 [ 199 1999 | 2000 ]| 2001 | 2002 | VUOSIX
1 000 mk| 1 000 mk| 1 000 mk|1 000 mk| 1 000 mk|1 000 mk| 1000 mk
SAIMAA-VTS 0 0 0 0 0 0 26 9% 730




JARVIS-SUOMEN MERENKULKUPIIRI vuosi X
KAIKKI KUSTANNUKSET VTS-ASEMITTAIN
09/02/99 palkat muut |kul.menot| po- kust. tulot | kust. | ylijasma/
kul.menot| yhteens# | kustann. | yhteensa vast. |- alij#4ma
1000mk | 1000mk| 1000mk| 1000mk|1000mk|1oomk| % |1000mk
SAIMAA-VTS 1 186 280 1 467 730 2 196 0% -2 196
% KOKONAISKUSTANNUKSISTA 54 % 13% 67% 3% 100 %
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