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Muutaman viime vuoden aikana  on  merenkulkuamme  kohtaan ilmennyt mielen-
kiintoa  ja  ymmärtämystä laajalti ammattimiesplirien ulkopuolellakin. Tämän ilah-

duttavan kehityksen rohkaisemana merenkulkuhallitus  on  päättänyt jälleen julkaista 
 jo  tavanomaiseksi muodostuneen vuosi katsauksensa. 

Edellisessä puheenvuorossaan meren kulkuhallitus korosti erityisesti neljää seikkaa, 

jotka olivat merenkulkuelinkeinon tukeminen, väylien perusparannukset  ja  öljy-

suojalainsäädäntö sekä jäänmurtajahankinnat. 

Verrattaessa nykyisiä näkymiä tilanteeseen kesällä  1970  voidaan todeta, että 

ainakin kaksi tuolloin avoinna olleista suurista kysymyksistä  on  saanut tyydyttävän 

ratkaisun. Ensinnäkin väylien perusparannusten osalta Hallitus vuoden  1971  tulo-
ja menoarvioesityksensä perusteluissa  (s. 802)  edellyttää väylänrakennusohjelman 
toteuttamiseen tarvittavan lähivuosina keskimäärin  25 000 000  mk vuosittain. 

Ottaen huomioon väylänrakennustöiden pitkäjännitteisyyden  on  sekä tekniseltä 
että taloudelliselta kannalta välttämätöntä, että toiminta voidaan suunnitella useam-
maksi vuodeksi kerrallaan,  ja  merenkulkuhallitus luottaakin  nyt siihen, että väylän- 

rakennustöihin  on  lähivuosina saatavissa varoja ainakin tämän kokonaisarvion edel-

lyttämin määrin. 

Myös jäänmurtaj ien rakennusohjelman osalta merenkulkuhallituksen välittömät 

tavoitteet ovat tulleet turvatuiksi, kun Eduskunnan suostumuksen mukaisesti  on 
 kuluneena talvena tilattu kaksi  20 000  ahv (ns.  Urho-luokan) jäänmurtajaa, jotka 

valmistuvat vuosina  1975  ja  1976.  

Tämän hetken kipeimmät kysymykset merenkulkumme osalta ovatkin:  
1. Merenkulkuelinkeinon  edistäminen ennen kaikkea helpottamalla  sen  rahoitus- 

vaikeuksia;  
2. Sellaisen öljysuojalainsäädännön aikaansaaminen, joka toisaalta antaisi viran-

omaisille riittävät valtuudet torjuntatoimiin ryhtymiseksi  ja  toisaalta turvaisi öljy- 

vahinkoa kärsineen mandollisuuden saada pikaisesti korvaus odottamatta lopullisen 

vastuukysymyksen selvittämistä. 

Syyskuussa  1971  

MER  EN KU L  KUHA LLITUS 



Under de  senaste åren har intresse och förståelse för vår sjöfart kommit  till  synes 

 tom.  långt utanför fackmannakretsar. Uppmuntrad av denna glädjande utveckling 

har sjöfartsstyrelsen beslutat åter publicera  sin  redan sedvanliga årsöversikt.  

I  sitt föregående inlägg betonade sjöfartsstyrelsen särskilt fyra omständigheter, 

vilka var stödjandet av sjöfartsnäringen, grundförbättringarna av farlederna, olje-

skyddslagstiftni ngen samt anskaffandet av isbrytare.  

Då man  jämför  de  nuvarande utsikterna med situationen  under  sommaren  1970 

 kan  man  konstatera, att åtminstone två av  de då  öppna frågorna har fått  en  till-

fredsställande lösning. För det första förutsätter Regeringen beträffande grundför-

bättringarna av farlederna i motiveringen  till sin  budgetproposition för  år 1971  att 

 man  för förverkligandet av farledsbyggnadsprogrammet behöver i medeltal  

25 000 000  mk  per år under de  närmaste åren. När  man tar  i betraktande att  far-

ledsbyggandet  sker  på  lång sikt,  är  det både ur teknisk och ekonomisk synpunkt 

nödvändigt, att verksamheten skall kunna planeras för flere  år  i gången, och sjöfarts-

styrelsen förlitar sig också  nu på,  att medel kan fås för farledsbyggnadsarbeten, 

åtminstone i  den  utsträckning som förutsättes i denna totalkalkyl. 

Även vad beträffar isbrytarnas byggnadsprogram har sjöfartsstyrelsens omedel-

bara mål blivit tryggade,  då man  med Riksdagens samtycke sistlidna vinter beställde 

två  20 000  axelhästkrafters isbrytare (av  den s.k. Urhoklassen),  som blir färdiga  un-

der  åren  1975  och  1976. 

De  mest trängande frågorna angående vår sjöfart  är  för närvarande:  

1. Befordrandet av sjöfartsnäringen framför allt genom att underlätta dess finansi

-eri  ngssvårigheter;  

2. Åstadkommandet  av  en  sådan ojeskyddslagstiftning, som  å  ena sidan skulle 

ge myndigheterna tillräckliga befogenheter att vidtaga bekämpningsåtgärder och  å 

 andra sidan skulle tillförsäkra  den  som råkat ut för oljeskada möjlighet att snabbt 

 få  ersättning, utan att vänta  på  utredningen av frågan om det slutliga ansvaret.  

September 1971  

SJÖFARTSSTYRELSEN 



Sisä  Il  ys  I u  ette  lo 	In  nehå  I  lsförteckn  ing  

Meri kuljetukset, vienti  ja  tuonti  1970  

Suomen meritse kuljetetun ulkomaankaupan 
tavaramäärät sekä suomalaisen tonniston osuus 
ku Ijetu ksista 

Eri teollisuusalojen viennin arvo vuonna  1970 

 Merenkulku  ja tasekehitys  

Maailman kauppa-alukset  1.5.1971  

Suomen kauppalaivasto vuosina  1939, 1960, 
1969  ja  1970  

Ulkomaanliikenteen bruttorahtitulot 
vuosina  1960-1970  

Varustamoelinkeinon kustannusrakenne  Suomessa 
vuosina  1961-1968  

Varustamoelinkeinon  rahoitusrakenne 

Kauppalaivaston miehistö 

Talvilii kennetutkirnu kset 

Talvisatamien  jäänmurtaja-avustus 
 1959 —1971  

Jäänmurtajatoiminta  tärkeimpiin talvisatamiimme 

Suomen valtion jäänmurtajat 

Jäätyneen alueen laajuus  1967 

 Jäätyneen  alueen laajuus  1968 

 Jäätyneen  alueen laajuus  1969 

 Jäätyneen  alueen laajuus  1970 

 Jäätyneen  alueen laajuus  1971  

Alusten pohjakosketukset  ja karilleajot 
 16.5.1970-18.5.1971  välisenä aikana 

Satamat  ja  niihin johtavat väylät 

Meriväylien tärkeimmät rakennuskohteet  

Sjöburet  gods, export  och  import 1970  

Varumängden i Finlands sjöburna utrikeshandel 
samt det finska tonnagets andel i transporterna 

Exportvärden för olika industrigrenar  år 1970 

 Sjöfarten och balansutvecklingen 

Världens handelsflotta  den 1.5.1971  

Finlands handelsflotta åren  1939, 1960, 
1969  och  1970  

Bruttofrakterna  utrikesfart åren  1960-1970  

Rederinäringens kostnadsstru ktur i  Finland 
 åren  1961-1968  

Rederinäringens finansicingsstruktur 

Handeisflottans bemanning 

Undersökningar av vintertrafiken 

lsbrytar-assistering av vinterhamnarna 
 1959-197 1  

lsbrytarassistering  till de  viktigaste 
vinterhamnarna 

Finska statens isbrytare 

Omfattningen av isbelagd yta  1967 

 Omfattningen av isbelagd yta  1968 

 Omfattningen av isbelagd yta  1969 

 Omfattningen av isbelagd yta  1970 

 Omfattningen av isbelagd yta  1971  

Fartygens botten känningar och grundstötningar 
 under  tiden  16.5.1970-18.5.1971  

Hamnarna och  till  dem ledande farleder 

Havsfarledernas viktigaste byggnadsobjekt 
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/,  c,  
MAA 	KPL -  

LAND 	ANTAL  

1 	Liberia 1947 34,41  milj.brt.  j 

2 	Japani  
Japan  4225 	 9,69 2635 

Iso-Britannia  I  
2265 	 12,50 25,4]  

Storbritannien  

Norja 
 Norge 1474 I 	 10,34 	I I 2030 

5 	USA 1677 	 4,76  is.sJ  

6 	Kreikka  1484 	 11,93 
Säiliöalustonniston  osuus  I 	I  Grekland  Tanktonnagets andel  

Neuvostoliitto  
Sovjetunionen  2264 	3,80 	 11,66  __________________________________________  

Länsi -Sa  ksa  B 	Västtyskland  1963 	 8,00 

Italia 
Italien  1082 	I 	,34 	I 	7,58  

I 	 i  

Ranska  10 	Frankrike  567 	3,70 	6,31 1  MAAILMAN KAUPPA-ALUKSET  1. 5. 1971 
11 	Panama 871 	 6,13 (300  bruttorekisteritonnin  ja  suuremmat alukset) 

Alankomaat  I  Maailman  kauppayhteydet  kulkevat suureksi osaksi  menen  
12 	Nederländerna  1116 	2.16 	5,28  yli. Vuonna  1969  meritse kuljetettiin  2240  milj. tonnia  tavaraa.  

josta  n. 1220  milj, tonnia  öljyä  ja  öljytuotteita.  Meritse kulje-
tettu tavaramäärä  on  lisääntynyt  1950-  ja  1960-luvulla vuo-

sittain noin  10%.  
Maailman  kauppatonnisto  Oli  1.  toukokuuta  1971 222  milj. 

 brt, josta  säiliöalustonniston  osuus oli  91,9  milj.  brt.  (41,4%). 
 Suomen kauppalaivasto oli  0.6%  koko  maailman  tonnistosta. 

,  Ruotsi  573 	[1,78 I 	4,85 	I Sverige 

14  Espanja 
 Span  len  674  [Ji  I 3J _____________  

15 Tanska 
 Danmark 662 11,35i 3,19  

16  Intia  
Indien  273 	j 	0,28 	- 2,48 

17  Brasilia 
Brasilien  315  LIII 	0,56  - 1,69 

18  Jugoslavia 
Jugoslavien  245 	 0,23 	- 1,53  

19  Puola  
Polen  284 	 0,06 	- 1.50 

20  Kypros  
Cypern  250 	 0,10 	- 1,48  

Suomi 	1 21 	Finland 277 	Jj 	0,68 	- 1,34 

22 Argentina 179 
 [[] 	0,50 	- 1,16 

23 Formosa 164 	 0,23 	- 1,15  

24  Kiina  
Kina  246 	 0,14 	- 1,06  

25  Itä-Saksa  
Östtyskland  195  DII 	0,21 	-.  1,02  

VARLDENS HANDELSELOTTA  DEN 1. 5. 1971  
(fartyg  på 300  bruttoregisterton  och däröver) 

Världens handelsvägar går  till  stor  del  över  haven.  Ar  1969 
 transporterades  2240  milj.  ton  varor sjöledes, varav  ca 1220 

 milj,  ton  olja och oljeprodukter.  Den  sjöburna  varumängden 

har  under 1950-  och  1960  talen ökat med  ca 10%  årligen. 

Världstonnaget uppgick  den 1  maj  1971 till 222  milj.brt. 

 Tanktonnagets andel var  91,9  milj.brt.  (41.4%). 
Den  finska handelsflottan utgjorde  0,6%  av världens handels-

tonnage.  



Kuivalastialukset 
 Milj.  brt.  Torrlastfartyg  

	

1,4  ..-i 	Säiliöalukset  

	

I 	Tankfartyg 	I 
1,2 

/  
Suomen kauppalaivaston sodan-

jälkeinen kasvu ei ole ollut yhtä 
voimakasta kaikkien alustyyppien 
kohdalla. Tonniston lisäykseen  on 

 lähinnä vaikuttanut merkittävästi 
kasvanut säiliöaluskanta. Kuivalasti-
alusten yhteenlaskettu bruttovetoi-
suus oli  1.  tammikuuta  1971 vain 

 noin  21000  brt sotia edeltänyttä 
määrää suurempi. 

Moottorikäyttöisten  alusten 
osuus  on  kauppalaivastosta  95,6  %. 

 Kauppa-alusten keski-ikä brt:a koh-
ti oli  v. 1970  joulukuun lopussa 

 10,49  vuotta,  jota  on  kansainväli-
sen mittapuun mukaan pidettävä 
melko korkeana.  

Den  finska handelsflottans efter-
krigstida tillväxt har ej varit lika 

 stark  i avseende  på  alla fartygsty-
per. Tonnageäkningen  är till  stor 

 del  ett resultat av  den  kraftigt ex-
panderande  tan  kfartygsflottan.Torr-
lastfartygens sammanlagda brutto-
dräktighet var  den 1  januari  1971 

 endast  21000  brt  större  än  före 
kr igen. 

Handeistlottan  är till 95,6  %mo-
tordriven och dess medelålder  per 

 brt  var i slutet av december  1970 
10,49 år,  vilket internationellt  sett 

 får anses som  en  rätt hög ålder.  

SUOMEN KAUPPALAIVASTO VUOSINA  1939, 1960, 1969  ja  1970 
 FINLANDS HANDELSFLOTTA ÅREN  1939, 1960, 1969  och  1970  

1939 	1960 
	

1969 	197O  

(  

SUOMEN KAUPPALAIVASTO  1.1.1971,  YHTEENSÄ  1370650  brt. 
 FINLANDS HANDELSFLOTTA  DEN 1.1.1971,  SAMMANLAGT  1 370650  brt. 

brt.  
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ULKOMAANLIIKENTEEN  BRUTTORAHTITULOT ' 	BRUTTOFRAKTERNA  I  UTRIKESFART  
VUOSINA  1960-1970 	 ÅREN  1960-1970 

mi lj.m  k 
1000 

milj,  mk  
1000 

Koko  varustamoelinkeinon  ulkomaanliikenteen  
bruttorahtitulot  kohosivat alustavan arvion mukaan 
viime vuonna  n. 926  milj,  markkaan oltuaan  v. 1969 
792  milj,  mk. Tähän summaan sisältyvät myös  brut

-torandit -  n. 30  milj,  mk  -  jotka suomalaiset varus-
tamot ovat saaneet  aikarandatuilla  ulkomaisilla  aluk

-sil  la.  Kotimaanli  i  kenteen bruttorahtitulot  olivat  36,5 
 milj,  mk.  v. 1969.  

Suomen kauppalaivaston ui  komaanllikenteen  brut
-torahtituloista  v. 1969  oli  82,4  % kuivalastirahteja 

 ja  matkustajaliikenteen  maksuja sekä  17,6  % säiliö-
alusrahteja.  Mainittuna vuonna kertyi Suomen  ja  ul-
komaiden välisestä liikenteestä  550  milj,  mk, josta 

 61,1  %  viennistä  ja  38,9  %  tuonnista. Ulkomaisten 
satamien välinen liikenne  (cross trade)  tuotti 

 212,4  milj.  mk .  

Hela rederinäringens  bruttofrakter  I  utrikesfari 
 steg enligt preliminära beräkningar senaste  år till ca 

926  milj,  mk  från  792  milj,  mk  år 1969. I  dessa be-
lopp ingår även  de  bruttofrakter -  ca 30  milj.  mk  - 

 som finska rederier erhållit med tidsbefraktade ut- 
ländska fartyg.  Bruttofrakterna  inrikesfart upp-
gick  år 1969 till 36,5  milj,  mk.  

Av  den  finska  handelstlottans bruttofrakter  I 
 utrikesfart  år 1969  var  82,4  % torrlastfrakter 

 och passageraravgifter samt  17,6  %  tankfrak-
ter, Nämnda  år  införtjänades i trafiken mellan 

 Finland  och utlandet  550  milj,  mk  varav 
 61,1  %  i exporttrafiken och  38,9  %  i im-

porttrafiken.  I  trafiken mellan utländska 
hamnar  (cross trade)  erhölls  212,4  milj.  mk ,  

700 

500 

700  

iIi  

500 

A 	 B 

ulkomaan 	Suomen  ja  
satamien 	ulkomaiden 
välinen 	välinen 
liikenne 	liikenne  

trafiken 	trafiken 
mellan 	mellan 
utländska 	Finland  
hamnar 	och utlandet  

mill,  mk 
	

milj.  mk  

1960 	54,5 
	

228,t 

1961 	66.6 
	

248,6 

t962 	69.7 
	261,2 

t963 	80,6 
	266,4 

7964 	96.? 
	

3 16,4 

1965 	130,6 
	

325,5 

1966 	131,3 
	

350,6 

1967 	162,9 
	

372.6 

1968 	212,9 
	

476,1 

1969 	212,4 
	

550,3 

3416 
	

586.6 

*  Arvio 
 uppskattning 

C  

koko  ulkomaan- 
liikenne ulko-
mailta  aikarah-
dattu  tunn  istO 

 mukaanluettuna  

hela utrikes. 
trafiken  inklu-
derunde  från 
utlandet tids- 
betraktade fartyg 

milj,  mk 

 282,5 

315,3 

338.6 

348,8 

416,1 
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541,3 

702,2 

792.6 

926.0 
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A  Ulkomaan satamien välinen liikenne  (milj,mk) 
 Trafiken mellan utländska hamnar (milj,  mk)  

B  Suomen  ja  ulkomaiden välinen liikenne 
 Trafiken mellan  Finland  och utlandet  

Koko  ulkomaanl iikenne  ulkomailta  ai karandattu  
tonnisto mukaanluettuna  
Hela utrikestrafiken inkluderande från utlandet 
tidsbefraktade fartyg  

II  '[IT.] 
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1961  

Lyhytaik.  
I 	velat  

Pitkäaik.  Kortfrist. 
velat skulder 
Långt rist.  k 33,8  %  
skulder  
49 4  %  

16 8  %  
Oma pääoma  
Eget  kapitaI  

1963 

1965  

VARUSTAMOELINKEINON RAHOiTUS - 
 RAKENNE 

Suomen varustamoelin keinon oman pää-
oman osuus  koko  pääomasta  on  jatkuvasti vä-
hentynyt  1960-  luvulla. Vieraan pääoman 
osuus  on  suurempi kuin keskimäärin maan 

 koko  teollisuudessa. Varustamoelinkeinon  ko-
ko  luottomäärä  on  vähän yli  625  milj.  mk . 
Vajaat  20  %  on  ulkomaisia luottoja.  

Oman  pääoman niukkuus  on  koko  sotien 
jälkeisen ajan rajoittanut varustamoiden mah-
dollisuuksia hankkia uutta, ajanmukaista ton-
nistoa. Lisäksi riittämättömät luotonsaanti-
mandollisuudet ovat haitanneet kauppalaivas-
ton laajentam ista  ja  uudenai kaistam ista.  

Kun otetaan huomioon kauppalaivaston 
positiivinen vaikutus maan maksutaseeseen  ja 
sen  keskeinen asema ulkomaankaupun tavara- 
kuljetusten turvaajana,  on  varustamoelinkei

-non  rahoitusongelmien  positiivinen ratkaisu 
ulkomaankauppapolitiikan tärkeimpiä kysy- 
my  ksiä. 

REDERINARINGENS  FINANSIERINGS  - 
STRUKTUR 

Inom  den  finska rederinäringen har det eg-
na kapitalets andel av heta kapitalet fort-
gående nedgått  under  1960-talet. Det främ-
mande kapitalets andel  är  större  än  inom 
landets industri i medeltal. Rederinäringens 
totala lånesumma uppgår  till  över  625  milj. 

 mk.  Något  under 20  %  utgörs av krediter 
från utlandet. 

Rederiernas möjligheter att anskaffa nytt 
modernt  tonnage  har  under  heta efterkrigs-
tiden begränsats av bristen  på  eget kapital. 

 De  otillräckliga  kreditmöj ligheterna  har även 
utgjort ett  hinder  för  handelsfiottans  ut-
byggnad och modernisering. 

Med tanke  på  handelsfiottans  positiva bi-
drag  till  landets betalningsbalans och dess 
centrala ställning för tryggandet av utrikes-
handelns varutransporter  är  ett tillgodoseende 
av rederinäringens finansieringsbehov  en  ut

-rikeshandelspolitisk  fråga av första  rang.  
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TALVILIIKENNETUTKIMUKSET  

SUOMI  on  kansainvälisesti tunnustettu talvimerenkulun  ja sen  tutkimuksen edelläkävijä- 
maana. Tästä ovat osoituksena m.m. johtava asema jäänmurtajien rakentajana sekä  jää -
maksuluokat. Välttyäksemme  alusten jäävaurioilta sekä pysyäksemme vastaisuudessakin 
samalla korkealla tasolla edellytetään kuitenkin alan voimavarojen  ja  rahoituksen koor-
dinointia laajapohjaisen talvimerenkulun tutkimuksen järjestämiseksi. Yhteistyö Ruotsin 
kanssa  on  alkamassa  ja  kustannusten jaon pohjana  on  pidetty kummankin maan talvi-
liikennetarvetta.  

T UT KIM US KO  HTE  ET  

•  Jäissä kulkevien kuivalasti-  ja  säiliöalus
-ten  suunnittelu: paino-  ja  kustannuslas
-kelmat,  tekniikka, lastausvarustus  ja  öljy-

vuotosuojaus 

• Kokonaiskuljetussysteemit:  kustannukset, 
terminaalit 

• Jääolosuhteet: ahtoj  äät,  puristussuhteet 

•  Jään ominaisuudet: lujuus, kitkakertoimet 

• Vastusmittaukset: kiintojäässä, murretus
-sa  uomassa,  liikkeellelähtö, irroittautu
-minen  

• Ohjailuominaisuudet  jäissä 

TUTKIJAT: 

• Koordinaattori:  Suomen  ja  Ruotsin  me-
renkulkuhallitusten  muodostama työryh-
mä 

• Tkk:n laivanrakennuslaboratorio,  Suomi  

•  Merentutkimuslaitos,  Suomi  

•  Wärtsilä Helsingin Telakka,  Suomi  

•  Tukholman Tkk, Ruotsi 
• ChaImers'n Tkk, Ruotsi 

• Skeppsprovningsanstalten, Ruotsi 

RAHO  IT US: 

I  Tutkimusaika:  1971  -  1973  

•  Kokonaiskustannukset  1,6-2  milj,  mk, 
josta Ruotsin osuus  500.000  Rkr  on  jo 

 järjestetty  (Norrlandsfonden)  

FINLAND är  ett internationellt erkänt föregångsland i fråga om vintersjöfart och under-
sökningar av  den. Bevis  härpå utgör  bl.a.  landets ledande ställning som byggare av is-
brytare samt  isavgiftsklasserna.  För att undvika att fartyg utsättes för isskador och för att 
även i framtiden kunna bibehålla  den  höga nivån förutsättes  dock en  koordinering av 

 krattresurserna  på  området och finansieringen för att  få till  stånd  en  undersökning  på 
bred bas  av vintersjöfarten. Samarbetet med  Sverige  håller  på  att inledas och som grund 
för fördelningen av kostnaderna har  man  hållit vartdera landets behov av vintertrafik. 

UNDERSÖKNINGSOBJEKT: 	 FORSKARE  

•  Konstruktion av isgående  torriast-  och 
tankfartyg: vikt- och kostnadsberäknin-
gar, teknik,  Iastningsutrustning  och  olje-
läckageskydd 

•  Totaltransportsystem: kostnader, termi-
naler  

S  Isförhål  anden: packisar  ,pressförhål  anden  

•  Isens egenskaper: hållfasthet, friktions
-koeffi cienter 

•  Motståndsmätningar: i  fast is,  i uppbru-
ten fåra, vid  start,  lösgörn  ing  

•  Styrningsegenskaper  iis  

•  Koordinator:  En  arbetsgrupp bildad av 
sjöfartsstyrelsen i  Finland  och Sjöfarts-
verket i  Sverige  

•  Tekniska  Högskolars fartygsbyggnadsla-
boratorium,  Finland  

• Havsforskningsinstitutet,  Finland  

•  Wärtsilä, Helsingforsvarvet,  Finland  

•  Stockholms Tekniska Högskola,  Sverige  

•  Chalmers  Tekniska Högskola,  Sverige  

• Skeppsprovningsanstalten,  Sverige  

FINANSIERING:  

•  Forskningstid:  1971-1973  

•  De  totala kostnader  1,6-2  milj,  mk,  varav 
Sveriges andel  500 000  Skr redan  är  ord-
nad (Norrlandsfonden)  

4  



Jäärimurtaja ahtojäävyöhykkees
-sä.  

Isbrytare  en  packiszon. 

Tilastoanalyysi tankkialusonnet-
tomuuksista  Itämerellä  1960-
1969 (Prof.  Kostilainen, Tek-
nillinen Korkeakoulu)  

Statistisk analys av olyckor som 
inträffat med tankfartyg  på  Ös-
tersjön  1960-1969 (Prof.  Kos-
tilainen,  Tekniska Högskolan)  

'V 

Potkurin jääiskujen  tutkiminen 	(Wärtsilä, 
Helsingin Telakka)  
Undersökning av inverkan av isslag  på propel-
ler  (Wärtsi  lä,  Helsi ngforsvarvet) 

p- . 	 - 

	

:' 	 - 

Jäänmurtamista mallialtaassa  (Wärtsilä, Helsingin 	 lsbrytning  i modellbassängen  (Wärtsilä,  Helsingfors - 
Telakka) 	 varvet)  
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MERIVAYLIEN  TÄRKEIMMÄT  RAKENNUSKOHTEET 

_________  Vuosien  1971-1973  Vuosien  1974-1976  
tavoitteet tavoitteet  

1  
Utän—Naantalin  10 m  väylän  me-  Orrengrundin 	- 	Kotkan/Haminan 
renkulullinen  parantaminen.  8 9  rn  väylien  syventaminen  10 met- 

2  Etelä-Suomen  9 m  talviväylän  osan  riksi.  
Utö—Hanko rakentaminen.  

9 
 KaIbådagrundin—Sködvikin13,5  m  
väylän syventäminen  15  metriksi.  

Lökärin—Isonkarin  9 m  talviväy-  
—p än  syventäminen  10  metriksi.  Etelä-Suomen  9 m  talviväylan 	op - 

1OuoanH:nko —PorkkaIan  selkä  ra- 
Porin 	Tahkoluodon 	öljysataman 

4 9,5 m  väylän 	merenkulullinen  pa- 
rantaminen 	ja 	syventäminen 	10  Uudenkaupungin  9 m  váylän  me- 

1  1 	renkulullinen 	parantaminen 	ja sy- metriksi  
. 	.. 	. 	. ventäminen  9 5  -  10  metriksi.  

5  Kristiinankaupungin pohjoisen  10 m  
väylän valmistaminen  12Rauman  eteläisen  9 m  talviväylän 

lmistaminen.  
Pietarsaaren 	7,4 m  vaylan  meren- 

6  kulullinen 	parantaminen  ja syven-  j3Munsalan öljysataman  7 m  väylän  
täminen  8  metriksi.  syventäminen  8  metriksi.  

Kemin  majakkalaivan  kautta  Kemiin  Kokkolan  Ykspihlajan  9,25 m  vay - 

7  ja 	Ouluun 	johtavien  8 	m  väylien  l4iän 	merenkulullinen  parantaminen 
syventäminen  10  metriksi. jasyventäminen9,5 -  10  metriksi. 
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) 	- 	
HAVSFARLEDERNAS VIKTIGASTE BYGGNADSOBJEKT  

	

T -::_ EIL 
	 :_ 	_________ 	Målsättningarna 	 Målsättningarna 	 ' 	3  

-) • -. 	" 	o 	• 	 •.- 	
:TI\_ 	

foråren  1971-1973 	 föråren  1974-1976  

'- . 	.. 	 '  ' - r 	' 	
\\ 	Förbättrande i sjöfartshänseende av 	Fördlupande  av  9 m  farleden  Or- 

• 	; 	
\ 	iA 	

• 	\S 	•-h. 	10 m  farleden Utö—Nådendal. 	8  rengrund —Kotka/Fredrikshamn  till 	' 

	

-__\ 	1 	L 	( 	 .. 	.. 	lOmeter. 
- — _\ )-;rr 	 Byggande av delen  Uto—Hango  av  

-.-- 	I 	 •. 	 •• , . 	; 	•—. 	 Sydfinlands  9 m  vinterfarled. 	Fördjupande av  13,5 m  farlederi 	—. 	t.  
. 	; 	I, 	 -  •••f_—__-• 	:-• 	 9  Kalbådagrund—Sköldvik  till 15  mc-  , 

— ___\ -. 	__1  •_ 	
i:- 	 3 

 Fordjupande  av  9 m  farleden Lov 	ter 

I 	 -.- 	-,- • • 	* 	- 	- 	skar—Enskar  till 10 meter. 	 Byggande av  den  sista delen,  Han- 
S 	E 	. 	K 	A 	i 	E 	R 	i 	' 	,_ 	 .. 	... 	. 

./ 	 \ 	 .. -  i-,, 	, -* 	,• 	Förbättrande i sjöfartshänseende av 	go—Porkala fjard,  av  Sydfinlands 
, 	\ 	\ I 	•-' 	 '  E.  ' ='  r: 	4 9,5 m  farleden  till  Björneborgs  ol- 	m  vintertarled. 	 . 	'T. 

	

I 	 , ,'• -• :-'- 	- 	-': 	jehamn Tahkoluoto  och  fordjupan- 	Förbättrande i  sjötartshänseende  av 	 •  

	

I 	 •.  fl __;.7:::_ 	, «., 	de  av  den till 10 m. 	 11  Nystads  9 m  farled och  fördju- 

	

, 	 . 	,- ,— •-- 	,:? 	, 	 pande  av  den till 9,5-10 meter. 	 /  

	

B 0 T I E N H A V B T 	 •. 	 Färdigbyggandeav Kristinestads  nor- 	... 	 . 
• 	I, 	 t, 	.5,, 	=: 	ra  10 m  farled. 	 12  Fardigbyggande  av  Raumo  sydliga 	- 	,',,,.. 	'-r'  

) 	I 	 ° 	- 	_ 	?' 	•: 	 9 m  vinterfarled. 	 •:.' 
.-/ 	__] 	11 )t/ , 	 . 	• - * 	 Forbattrande  I  sjofartshanseende  av 	Fordlupande  av  Munsala ollehamns ' 

---.-.--, 	0 	 6  Jakobstads  7,4 m  farled och  ford1u-  I. 	m failed till 8 meter. 	 ' 
•  .z 	 I 	° 	- 

-;-,••, 	°''_:: 	pande  av  den till 8 meter. 	 .  
6f 	

.'2 	 ., 	,••• .. ':• 	: 	 '-. 	,,•,,- 	 Förbättrande i sjöfartshänseende av 	,_ 	• 
-----.- 	- 	 ' 	r 	 • . . 	Fördjupande av  B m  farlederna  till 	9,25 m  farleden  till  Yxpila  i  Gam-  . 	. 

- 	: 	. 	. 	 • 	7  Kemi och  Uleåborg  via  Kemi fyr- 	lakarleby  och fördjupande av  den 	•,' 
- -- ' ; 	,__A 	

• 	,•- 	,,• 	skepptill lOmeter. 	 tiII9,5— lOmeter. 	 ,,ri 

- 	• 	 , 	 - 	 \  'i -  7 
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