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Laatiessaan  tämänkertaista merenkulun  ja merenkulkuhallinnon  ajankohtaisten kysymysten 
esittelyä  merenkulkuhallitus  on  voinut todeta, että kehitys  on  edelleen monella taholla jatkunut 

suotu  isaan  suuntaan. Siitä huolimatta ollaan meren  kulkuhallitu ksessa  ja  kai  kissa  merenkulkua 
lähellä olevissa piireissä erittäin huolestuneita tulevaisuuden näkymistä. Tähän huolestumiseen 
ovat aiheena  jo  vuosia vireillä olleet yritykset siirtää  merenkulkuhallinto  kauppa-  ja  teollisuus-
ministeriön alaisuudesta liikenneministeriön alaiseksi.  

Siirtoesityksiä  on  voitu perustella  vain  pelkästään muodollisilla  ja  teoreettisilla  näkökohdilla, 
 lähinnä vetoamalla siihen, että muitten liikennemuotojen hallinto  jo  kuuluu liikenneministeriölle. 

Hankkeen  kannattajienkin  on  kuitenkin myönnettävä, että merenkulun elin  kei nopolitiikkaa 
 koskevien asiain hoito edelleen olisi jätettävä kauppa-  ja  teollisuusministeriölle.  Merenkulkuviran

-omaisten taholta  on  kerta kerran jälkeen osoitettu, että mitkään käytännön  hallintotoiminnan 
 näkökohdat eivät siirtoa vaadi. Samalla  on  todettu, että  merenkulkuasiain  jakaminen  kandelle eri 

ministeriölle tulisi  vaikeuttamaan  asiain käsittelyä, lisäämään byrokratiaa  ja  aiheuttamaan valtiolle 
tarpeettomia  hallintomenoja.  

Asiaa  on  jo  käsitelty useissa  komiteoissa,  joissa lopputulos  on  kulloinkin määräytynyt komi-
tean kokoonpanon mukaan. Mitään selvää yksimielistä linjaa ei tässä asiassa ole ulkopuolisten 
asiantuntijain kesken. Sitä vastoin  on  voitu todeta, että  ehdotettua  uudistusta vastustavat meren

-kulkuviranomaisten  lisäksi myös kaikki  merenkulkuelinkeinon  ja  merenkulkijain edustajat. 

Sikäli kuin tätä kirjoitettaessa tiedetään, viimeinen vaihe asiassa oli hallituksen  iltakoulussaan 
 tekemä päätös  siirtoesityksen  tekemisestä Eduskunnalle. Tämäkin hallituksen päätös syntyi 

äänestyksen jälkeen. Mikäli asia tulee Eduskunnan käsiteltäväksi,  merenkulkuhallitus  luottaa sii-
hen, että lopullisessa ratkaisussa annetaan arvoa  merenkulkueHnkeinon  sekä merenkulun työ-
markkinajärjestöjen  ja  työntekijäin mielipiteille. Hallinnon uudistuksissa olisi  rajoituttava  todel-
listen, havaittujen epäkohtien  ja  puutteiden poistamiseen. Uudistukset eivät saisi muodostua itse

-tarko  itu kseksi.  

Syyskuussa  1973 

M ER EN KU L KU HA LL ITUS 



Vid utarbetandet av detta års framställning av  de  aktuella frågorna inom sjöfarten och sjö-
fartsförvaltningen har sjöfartsstyrelsen kunnat konstatera, att utvecklingen alltjämt  på  många håll 
fortsatt i  en  gynnsam riktning.  Trots  detta  är man på  sjöfartsstyrelsen och i sjöfarten närstående 
kretsar mycket bekymrad över framtidsperspektiven. Skälet  till  detta bekymmer  är de under  re-

dan flera  år  aktuella försöken att överföra sjöfartsförvaltningen från handels- och industrimini-
steriet  till  trafikministeriet. 

Förslagen  till  denna överföring har kunnat motiveras enbart med formella och teoretiska syn-
punkter, närmast genom att åberopa det faktum, att förvaltningen för  de  övriga trafikformerna 

redan lyder  under  trafikministeriet.  Men t.o.m.  förespråkarna för detta initiativ måste  dock  medge 
att handäggandet av ärenden som hänför sig  till  sjöfartens näringspolitik fortfarande borde stanna 
hos handels- och industriministeriet. Från sjöfartsmyndigheternas sida har gång efter annan  på-

visats, att inga synpunkter beträffande  den  praktiska sidan av förvaltningsverksamheten kräver 
någon överflyttning. Samtidigt har konstaterats, att uppdelandet av sjöfartsfrågorna  på  två skilda 
ministerier skulle försvåra behandlingen av ärendena, öka byråkratin och förorsaka staten onödiga 
förvaltn i ngsu tgi fter. 

Frågan har redan behandlats i flera kommitteer, där slutresultaten varje gång har bestämts 
enligt kommittéens sammansättning. Någon klar enhällig linje förekommer inte i denna fråga 
mellan  de  utomstående experterna. Däremot har  man  kunnat konstatera, att inte endast sjöfarts-
myndigheterna, utan även alla företrädare för sjöfartsnäringen och sjöfararna motsätter sig  den 

 föreslagna reformen. 

Såvitt  man  i skrivande stund  vet,  var det senaste skedet i frågan det vid regeringens aftonskola 

fattade beslutet att  till  Riksdagen göra  en  framställning om  en  dylik överföring. Även detta beslut 

av regeringen kom  till  stånd efter röstning. Såvida saken kommer upp  till  behandling i Riksdagen 

förlitar sig sjöfartsstyrelsen  på,  att  man  vid fattandet av det slutgiltiga beslutet lägger vikt vid  de 

 åsikter som framförts av sjöfartsnäringen samt av sjöfartens arbetsmarknadsorganisationer och 

arbetstagare. Vid förvaltningsreformer borde  man  begränsa sig  till  att eliminera verkliga, fram-

komna missförhållanden och brister.  Reformer  borde inte  få  bli självändamål.  

September 1973 

 SJÖFARTSSTYRELSEN  

ISBN 951-46-0646-9  
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MAAMME SATAMAT MERENKULUSSA 

Yleisen liikenteen satamat ovat eri maissa yleensä luonteeltaan julkisia. Suomessa ne ovat kuntien, eri-
tyisesti merikaupunkien omistamia, rakentamia  ja  ylläpitämiä.  Vain  Hangon satama  on  valtion. 

Kunnallisten satamien lisäksi meillä  on  eräitä teollisuussatamia, joiden liikenne rajoittuu  ko  teollisuuden 
itse tarvitsemien raaka-  ja  polttoaineiden tuontiin  ja  joukkovalmisteiden  vientiin. 

Kuten toisaalta kartta-asetelmista havaitaan, olivat kaikkien satamiemme vuonna  1972  välittämät 
ulkomaanliikenteen määrät tuontia  21.6  ja  vientiä  1 1,9  eli yhteensä  33,5  miljoonaa painotonnia, mikä 

 on  noin  85%  koko  ulkomaankaupastamme.  
Kotimaan rannikkoliikenteessä kuljetettiin kandelta öljynjalostamoltamme niiden tuotteita yli  5  mil-

joonaa  tonnia,  mitkä määrät  on  otettu vastaan rannikon öljysatamissa, sekä lisäksi noin  2  miljoonaa  tonnia 
 rakennushiekkaa  ja  sementtiä sekä jonkun verran muuta tavaraa. 

Satamien uudistamiseen ovat merikaupungit käyttäneet pääomamenoina viimeisten  10  vuoden aikana va-
roja miljoonin markoin seuraavasti  

1963 31,3 1968 30,6 
1964 31,5 1969 36,1 
1965 34,6 1970 56,0 
1966 33,0 1971 44,5 
1967 35,8 1972 46,8  

Kymmenvuotiskauden pääomamenot olivat yhteensä  380  miljoonaa markkaa. Tähän sisältyy valtion 
korkotukilainoja vientisatamilte  21,8  miljoonaa markkaa. 

Vuoden  1972  päättyessä oli merikaupunkien satamien pääoma-arvo kirjanpidon mukaan  556  miljoonaa 
markkaa. 

Satamien menoina olivat satamaomaisuuden  korot ja  poistot samana vuonna  40  miljoonaa markkaa. 
Muut menot,  n. 60  miljoonaa markkaa sisältävät korjauksien  ja  kunnossapidon menoina  n. 11  miljoonaa 

 mark r  aa.  
Satamien käyttökelpoinen laituripituus  on  yli  40  kilometriä, josta  15 km  vedensyvyydeltään  yli 

 8,0  metriä. 
Yhteinen varastorakennusten  pinta-ala  on 64  hehtaaria. 
Näistä saavutuksista huolimatta yleisen liikenteen satamamme ovat jatkuvan parantamisen tarpeessa, 

noudattaessaari kuljetusalan muutoksia, joista äskeisten vuosien uudet alustyypit, lautta-  ja  peräportti
-alukset sekä yksikkölastien koneistettu käsittely ovat merkinneet mullistusta satamatoiminnan alalla. 

Voidaankin puhua satamateollisuudesta tastin purkauksen  ja  lastauksen  yhteydessä. 
Lähiaikojen lisätarpeista  on  mainittava meriväylien syvennyksiä vastaavat, satamien omien väylien  ja 

 laiturien äären syvennysruoppaukset, peräporttialusten  paikkojen lisäykset sekä niitä vastaten laiturien 
kenttäalueiden laajennukset sekä varastotitojen lisäykset. Viimemainittuja edellyttää  mm.  vientiteollisuuden 
laivausvarastojen lisätarve satamissa, jolloin varastointi tehtaalla  ja  siihen liittyvät ylimääräiset käsittelyt 
jäävät pois  ja  siten vähentävät kustannuksia. 



VARA HAMNARS STÄLLNING INOM SJÖFARTEN 

Hamnarna för  den  allmänna trafiken  är  i olika länder vapligtvis offentliga  till sin  karaktär.  I Finland  ägs, 
byggs och upprätthålls  de  av kommunerna, särskilt hamnstädern'a. Endat Hangö hamn  är  statsägd. 

Förutom  de  kommunala hamnarna har  vi  vissa industrihamnar, vilkas trafik begränsas  till import  av  de 
 råvaror och bränslen som ifrågavarande industri själv behöver, samt  export  av massprodukter. 

Såsom  å  andra sidan av kartuppställningarna framgår, utgjorde  de  i utrikesfart över hamnarna trans-
porterade godsmängderna  1972  sammanlagt  33,5  milj,  ton,  varav importens andel var  21 ,6  och exportens 

 11 ,9  milj,  ton.  Detta utgör  85%  av hela vår utrikeshandel. 
inrikes kustfart transporterades från våra två oljeraffinerier produkter, som uppgick  till  över  5  milj. 

 ton  och som  togs  emot i oljehamnarna vid kusten, samt dessutom  ca 2  milj.  ton  byggnadssand och  cement 
 och i någon utsträckning andra varor. 

För förnyande av hamnarna har kuststäderna  under de  senaste tio åren såsom kapitalutgifter använt till-
gångar som i miljoner  mark  utgör:  

1963 31,3 1968 30,6 
1964 31,5 1969 36,1 
1965 34,6 1970 56,0 
1966 33,0 1971 44,5 
1967 35,8 1972 46,8  

Kapitalutgifterna för tioårsperioden utgjorde sammanlagt  380  miljoner  mark. I  detta ingår statens ränte-
stödslån  till  exporthamnarna  21,8  miljoner  mark.  

Vd utgångenavår 1972var hamnarnas i kuststäderna kapitalvärdeenligt bokföringen  556  miljoner  mark. 
 Hamnarnas utgifter samma  år  utgjordes av räntor  på  och avskrivningar av hamnegendomen  40  miljo-

ner  mark.  
Övriga utgifter,  ca 60  miljoner  mark,  inbegriper utgifter för  reparation  och underhåll  ca 11  miljoner  mark. 
Den  sammanlagda längden av användbara kajer i hamnarna  är  över  40 kilometer,  varav  15 km  har ett 

vattendjup  på  över  8,0 meter. 
Den  sammanlagda arealen för lagerbyggnaderna  är 64  hektar.  
Trots  dessa resultat  är de  av våra hamnar som betjänar  den  allmänna trafiken i konstant behov av förbätt-

ring för att kunna följa med förändringarna inom transportbranschen. Dessa förändringar, som omfattar  de 
 senaste årens nya fartygstyper, färjfartyg och fartyg med akterport, samt enhetslastens maskinella behand-

ling har åstadkommit  en  omvälvning inom hamnverksamheten.  Man  kan  tom.  tala om hamnindustri 
i samband med lossning och lastning. 

Av  de  närmaste tidernas tilläggsbehov bör nämnas  de  fördjupningsmuddringar  av hamnarnas egna leder 
samt av vattenområdena längs kajkanterna vilka fördjupningen av havsfarlederna förutsätter. Ökning av 
platserna för fartyg med akterport, samt utvidgning av  de  kajplan och utökning av  de  lagerutrymmen som 

 de  nya fartygsplatserna förutsätter. Dessa lagerutrymmen förutsätter bl.a. ett tilläggsbehov avskeppnings-
lager för exportindustrin i hamnarna,  då  lagringen  på  fabriken och  de  dithörande  extra  behandlingsproce-
durerna bortfaller och  på så  sätt minskar kostnaderna. 
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700  - 	 TASEKEHITYS  VUOSINA  1957-1972  - 	700  

BALANSUTVECKLINGEN  UNDER  ÅREN  
600  - - 	600 1957  -  1972 

500  - - 	500  
KUL JETU  ST ASE 

400  -  400 

300  -  V 300 

200-/' I' 200 

10: //S%%4% 100 

-100/ 	/ 	I 	\I 	-100 

	

r 	 VAIHTOTASE  

	

-200. 	 --200 

	

-300- 	 '1 	 II 	--300 
I 

A 	 It 

	

-500. 	 II 	 / 	I 	-500 

	

60 	 / 	 I  

	

-  0  - 	 KAUPPATASE 	 ll/ 	I 	j  -  600  

	

-  700  - 	 I 	I  -  700 
I 	I  

	

-  800 	MERENKULKU  JA  TASEKEHITYS 	 I 	 - - 

 800  
Merenkulun merkitystä maksutaseeseen voidaan hyvin verrata varsi-

naiseen vientiteollisuuden merkitykseen. Myymällä ulkomaille kuljetus- 

	

-  900 	 - 	palveluksia Suomen merenkulku hankkii maallemme merkittäviä  va- 	 -  900  
luuttatuloja.  Kauppalaivaston kuljetustulot, jotka Suomen  ja  ulkomaiden 
välisessä vaihtotaseessa sisältyvät kuljetustaseeseen ovat noin  96%  kul- 

	

-  1000  - 	 jetustaseesta. 	 - -  1000  
Laivanvarustusel inkeinon ulkomaanl iikenteen bruttorahtitulot,  jotka 

alustavan laskelman mukaan kohosivat noin lO4Omilj.markkaanv.  1972 

	

00 	- 	eivät kokonaisuudessaan koidu maamme hyväksi. Bruttotuloista käy- 	 -  11 00  
tettiin 36%  ulkomailla  mm.  polttoaineen ostoon, satamamaksuihin  ja  kor- 
jauksiin. Taseeseen kirjataan ns. merenkulkunetto, joka saadaan vähentä- 

	

-  1200 	- 	mällä  Suomen varustamoelinkeinon ulkomaaniiikenteen bruttotuloista 	 -  1200  

	

alusten kustannukset ulkomailla  ja  lisäämällä näihin tuloihin ulkomaisten 	I  alusten kustannukset suomalaisissa satamissa. Merenkul kunetto  on huo- 

	

-  1300 	- 	mattavasti  suurempi kuin esim, maatalouden,  tai  kemian  teollisuuden tuot- 	 -  1300  
teiden vuosittainen vientiarvo. 

	

-  1400  - 	 -  1400  
SJÖFARTEN OCH BALANSUTVECKLINGEN 

	

-  1 500 	- 	Sjöfartens betydelse för landets betalningsbalans  är  väl jämförbar med 	 -  1 500 
den  egentliga exportindustrins. Genom försäljning av transporttjänster  till 

 utlandet införtjänar  den  finska  handelssjöiarten  betydande  valutainkoms- 

	

- 	ter till  landet. Handelsflottans transportinkomster, som landets  bytes. 	 - 	-  
balans med utlandet annoteras inom transportbalansen, utgör  ca 96%  av 
denna  post. 

	

-  I /  Ut.) 	 Hela rederinäringens  bruttofrakter  utrikesfart, vilka enligt preliminära 	 - 	-  
beräkningar steg  till ca lO4Omilj. mkår 1972,  kommer ej landet  till  godo. 
Av bruttoinkomsten användes  36%  i utlandet för  bl.a.  inköp av bränsle,  

I 	- 	hamnavgifter och reparationer.  I  balansen upptas det sk. sjöfartsnettot 	 - 	
- 	00  

som utgörs av  den  finska rederinäringens bruttointäkter i utrikesfart  
minus  fartygens kostnader i utlandet  plus  utländska fartygs kostnader i  

	

-  I UU 	- 	finska hamnar. Sjöfartsnettot överstiger betydligt det årliga exportvärdet 	 - 	-  
för  t.ex.  lantbrukets, eller  den  kemiska industrins produkter.  

	

1957 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 	72  



MAA  KPL  
LAND  ANTAL  

1 	Liberia 2153 4429  milj  brt  

2 4340 
 [ 

12801 323k]  
- 

Iso-Britannia  2129 1440 2891]  

Norja  
1438 

 [ - 

11,93 23,32  
Norge 

Kreikka  2017  -6,28 '] 18,77  
Grekland ________________________________________________  

Siiiäaiustoriniston  osuus  
6 	USA 1284 224,75i 13,28  

- -  
._-..-...-._'_-_.---j Tanktonnagets andel  

Neuvostoliitto  
2463 1244  

Sovjetunionen  ________________________________  

8 	Panama 1158 4.644 8,311  

, 	1076 	 8,26  

Ranska  

Laila,, 	r_-_- _ - __-  __-i  

10 	Frankrike 	539 	 7,75  

Saksan  Liittotas. 
Förb.R.Tyskland 	

1591 	 7,66 

12 	Ruotsi 	532 	ilj 	5.661 Sverige 	 _________________  

13 	Alankomaat 	1003 	"209j 	5,09  
Nederländerna 	______________  

14 	Espanja 	700 	i'i4.i6j  
Spanien 	 ___________  

15 	Tanska 	720 	2.04]3.99 
Danmark 	 ____________  

16 	lrtia 	 285 	0,29  -  2,74  
Indien 	 ________  

17 	Kypros 	502 	0,32- 2,66  
Cypern 	 _______  

Puola  
18 	Polen 	

317 	0.04-1,96 

19 	 329 	0,61  -  1,95  
Brasilien  

20 	jugoa1 	245 
 [ 

 023- 1,61  
Jugoslavien  

SUOMI  
21 	FINLAND 	

273 	0,73 - 1,49 

22 	Singapore 	275 	010  -  1,39 

23 	Formosa 	160 	IJ0,35_136  

Kiina  
24 	Kina 	 268 	0,17 - 1,35 

25 	Argentina 	192 	0,54-1,32  

Institut  fur  Seeverkehrswirtschatt  Bremen 26 	Somalia 	186 	0,11-1,24 	
Lhde  

Källa: 



Suomen kauppalaivaston sodan-
jälkeinen kasvu ei ole ollut yhtä 
voimakasta kaikkien alustyyppien 
kohdalla. Tonniston lisäykseen  on 

 lähinnä vaikuttanut merkittävästi 
kasvanut säiliöaluskanta. Kuivalas-
tialusten yhteenlaskettu  bruttove

-toisuus  oli  1.  tammikuuta  1973 
 noin  220000  brt sotia edeltänyttä 

määrää suurempi. 
Moottorikäyttöisten  alusten 

osuus  on  kauppalaivastossa  97,4  %. 
 Kauppa-alusten keski-ikä brt:a koh-

ti oli  v. 1972  joulukuun lopussa 
10,19/vuotta,  jota  on  kansainväli-
sen mittapuun mukaan pidettävä 
melko korkeana.  

Den  finska  handelsf  lottans efter
-krigstida  tillväxt har ej varit lika 

 stark  i avseende  på  alla fartygsty-
per. Tonnageökningen  är till  stor 

 del  ett resultat av  den  kraftigt ex-
panderande  tan  kfartygsflottan.Torr

-lastfartygens sammanlagda brutto-
dräktighet var  den 1  januari  1973 
220000  brt  större  än  före krigen. 

Handelsflottan  är till 97,4  %  mo-
tordriven och dess medelålder  per 

 brt  var i slutet av december  1972 
10,19 år,  vilket internationellt  sett 

 får anses som  en  rätt hög ålder.  

SUOMEN KAUPPALAIVASTO VUOSINA  1939,1960,1971  ja  1972  
FINLANDS HANDELSFLOTTA ÅREN  1939,1960, 1971  och  1972  

Milj.  brt.  

1,8  Kuivalastialukset  
Torrlastfartyg  

1,6  Säiliöalukset  
Tankfartyg  

1,4 

1,2 

1,0  

f_ 	0  ________  .%  
•.fr  •p  

•:. 

• 	..•.— p..4•  0,6  ________  
_______  .•4.•.4. 

r  0 4  ,' '.• :  

'. 	'.4 3,. 	I  
•.i•  

02  'tr,' ",. • 
•  .4•.. 	.4 

I 

1939 1960 1971 1972  

SUOMEN KAUPPALAIVASTO  1.1.1973  YHTEENSÄ  1.612.947  brt 
 FINLANDS HANDELSFLOTTA  DEN 1.1.1973  SAMMANLAGT  1.612.947  hrt  

brt.  

800000 

700000 

1 •' 	•.  
600 000  

, 	v.1 

500000  

.'.  • .. 3,. 	1 ,p 

400000 g•.'.  

.*.'. 	. •  fr  3,'C ,,'j'  .  .4;  
:4;:b)4l  

300000  
- 

; Kuivalasti 
Säiliäaluksia  

200000 	To;rlast 	Tankfartyg 	Matkustaja-aluksia  

	

fartyg  . 	 Passagerarfartyg  

100 000  
:'  333  kpl / 	59  kpl 	t.s104 kpl.s  

	

st  ' 	 st 	 t  



milj,  mk 
	 rn  j  ni  

1000 	ULKOMAANLIIKENTEEN BRUTTORAHTJTULOT 
	

BRUTTOFRAKTERNA  I  UTRIKESFART 
	 339 

VUOSINA  1961-1972 
	

ÅREN  1961-1972  

900 

800 

Koko varustamoel inkeinon  ui komaariliikenteen 
bruttorahtituiot olivat alustavari arvion mukaan  vii-
mevuonrra 1041 milj.mk oltuaanv. 1971 958milj.mk. 

 Tähän summaan sisältyvàt myös bruttorandit-ri.  23 
milj.mk-  jotka suomalaiset varustamot ovat saaneet 
aikarandatuilia ulkomaisilla oluksilla. Kotimaanliiken

-teen bruttorahtitulot  olivat  58 milj.mk.  
Suomen kauppalaivastori ulkornaanliikeriteen  brut-

torahtituloista v. 1972  oli  72% kuivalastirahteja  ja 
rnatkustajaliikerrteen  maksuja sekä  28% säiiiöalus-
rahteja.  Mainittuna vuonna kertyi Suomen  ja  ulko-
maiden välisestä liikenteestä  717 milj.mk,  josta  54% 

 viennistä  ja  46%  tuonnista. Ulkomaisten satamien 
välinen liikenne  (cross trade)  tuotti  301 milj.mk.  

Hela rederinäringens brutlofrakter i utrikesfart 
uppgick enligt preliminära beräkningar senaste  år till 
1041 milj.mk  jämfört med  958 milj.mk år 1971. 

 dessa belopp ingår även  de bruttofrakter-ca 23 
milj.mk-som finska rederier erhållit med tidsbe-
fraktade utländska fartyg. Bruttofrakterna i inri-
kesfart uppgick  till 58 milj.mk.  

Av  den  finska handelsflottans brutlofrakter i 
utrikesfart  år 1972  var  72% torrlastfrakter  och 
passageraravgifter samt 	28%  tankfrakter. 
Nämnda  år  införtjänades i trafiken mellan 

 Finland  och utlandet  717 milj.mk  varav 
 54%  i esporltrafiken och  46%  i importtra-

fiken.  I  trafiken mellan utländska hamnar 
 (cross trade)  erhölls  301 miljmk.  

800 

600 

5011 

a 00 

300 

200 

100 

1972  

700 

600 
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300 
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200 

00 

A 

1961  

ulkomaan 	Suomen  ja 	koko  ulkomaan- 
satamien 	ulkomaiden 	liikenne ulko- 
välinen 	välinen 	mailta aikarah- 
liikenne 	liikenne 	dattu tonnisto 

mukaanluettuna 

trafiken 	trafiken 	hela utrikes- 	 I  
mellan 	mellan 	trafiken inklu- 	KOKO ULKOMAANLIIKENNE  ULKOMAILTA AIKARAHDA1TU  
utländska 	Finland 	derande  från 	TONNISTO MUKAANLUEITUNA  
hamnar 	och utlandet utlandet tids- 

befraktade fartyg 	HELA UTRIKESTRAFIKEN INKLUDERANDE FRAN UTLANDET 
TIDSBEFRAKTADE FARTYG 

milj.rnk 	milj.mk. 	milj.mk.  
1961 	66,6 	248,8 	315,3 
1962 	69,7 	261,2 	338,6 	 / 

1963 	80,6 	266,4 	348,8 	 / 
1964 	99,7 	316,4 	416,t 	 / 
1965 	130,6 	325,5 	460,8 	 / 
1966 	131.3 	350.8 	487,5 	 / 
1967 	162,9 	372,6 	541,3 	

/ 
1968 	212,9 	476,1 	702,2 
1969 	212,4 	550,3 	792,6 	 / 

1970 	346,9 	621,0 	967,9 	 / 

1971 	309,3 	648,6 	957,9 	 / 
1972* 300,9 	716,7 	1041,0 	 / 
*  Arvio 	 /  

Uppskattning 	 / 

/ 
/ 
/ 
/  

4--.'- • .4  

-- 

SUOMEN  JA  ULKOMAIDEN VÄLINEN LIIKENNE 	 ___________  

TRAFIKEN MELLAN  FINLAND  OCH UTLANDET 	 ______________  
-4---- 	 _____  

ULKOMAAN SATAMIEN VÄLINEN LIIKENNE (MIU.MK) 
 TRAFIKEN MELLAN UTLÄNDSKA HAMNAR (MILJ.MK)  

N 

1962 	1963 	1964 	1965 	1966 	1967 	1968 	1969 	1970 	1971  
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VARUSTAMOELINKEINON  RAHOITUS- 
RAKEN  NE  

1961  

Suomen varustamoelinkeinon oman pääoman osuus  on 
 jatkuvasti vähentynyt viimeisten kymmenen vuoden ai-

kana. Vieraan pääoman osuus  on  suurempi kuin keskimää-
rin teollisuudessa. Varustamoelinkeinon  koko  luotto- 
määrä  on n. 1140  milj.mk  (v. 1971). N. 36% on  ulko-
maisia luottoja.  

Oman  pääoman niukkuus  on  koko  sotien jälkeisen 
ajan rajoittanut varustamoiden mandollisuu ksia hankkia 
uutta ajanmu kaista tonnistoa.  A  i ittämättömät luoton-
saantimandollisuudet  samoin kuin vaikeudet saada laina-
takau ksia ovat haitanneet kauppalaivaston laajentam ista 

 ja uudenaikaistamista.  
Kun otetaan huomioon kauppalaivaston positiivinen vai-

kutus maan maksutaseeseen  ja sen  keskeinen asema ulko-
maankaupan tavarakuljetusten turvaajana,  on  varustamo- 
elinkeinon rahoitusongeim ien positiivinen ratkaisemi- 
nen ensiarvoisen tärkeä ulkomaan kauppapoliittinen 
kysymys.  On  vielä ennenaikaista arvioida vuonna  1972 

 voimaan astuneen alushankintoihin myönnettävistä 
valtiontakauksista annetun  lain  merkitystä. Sitä vas-
toin voidaan todeta, että verolainsäädännön tarkista-
misella siten, että kiinnitysveloille kasvaneet  korot  
olisivat kokonaisuudessaan vähennyskelpoisia myös kun-
nallisverotuksessa, varmasti olisi nopea myönteinen 
vaikutus. Samoin laivanisännistöyhtiöiden verotu ksien 
tarkistaminen pohjoismaisen  mallin  mukaan edistäisi 
varustamoel nkei  non  kehitystä.  

REDERINÄRINGENS FINANSIERINGS- 
STRUKTUR 

Inom  den  finska rederinäringen har det egna kapitalets 
andel fortgående nedgått  under de  senaste tio åren. Det 
främmande kapitalets andel  är  större  än  inom industrin i 
medeltal. Rederinäringens totala lånesumma uppgår  till 
ca 1140  milj.mk  (år 1971). Ca 36%  utgörs av krediter 
från utlandet. 

Rederi näringens möjligheter att anskaffa nytt modernt 
 tonnage  har  under  hela efterkrigstiden begränsats av 

bristen  på  eget kapital.  De  otillräckliga kreditmöjlighe-
tema ävensom svårigheterna att  få  lånegarantier har ut-
gjort ett  hinder  för handeisflottans utbyggnad och 

 modern  isering.  
Med tanke  på  handelsfiottans  positiva bidrag  till 

 landets betalningsbalans och dess centrala ställning för 
tryggandet av utrikeshandelns varutransporter  är  ett till-
godoseende av rederi näringens finansieringsbehov  en 

 utrikeshandelspol itisk fråga av första  rang.  Det  är  ännu 
för tidigt att uttala sig om betydelsen av  den lag  om 
statsgarantier för fartygsanskaffni ngar som trädde i 
kraft  år 1972.  Däremot kan  man  konstatera, att  en 

 justering av skattelagstiftn ingen  så  att räntor  på  inteck-
nad gäld i  sin  helhet skulle vara avdragsgilla även i kom-
munalbeskattningen med säkerhet skulle  ha en  snabb 
positiv inverkan. Likaså skulle  en  justering av be-
skattningen av partrederier enligt nordiskt mönster 
befrämja rederinäringens utveckling.  

Lyhytaik  
I 	velat 

Pitkäaik, Korifrist.  
velat skulder 
Långfrist.  K. 33,8  %  
skulder  
49,4%  

Oma  päåoma  
Eget kapital,  

1963 

1968 

97  
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Uo 
AIV LAKOIDEN  x) 

[EN 	KUNTA  
IAA ruo 	1968-1972  

NT 
NST  DA 

'ID 	IN  SKA  
KEP  ARVEN  x) 

[ND 	REN  1968-1972  

kutusta  arvioitaessa  on  huomatta-
va, että telakoita palvelee  sangen 

 suuri joukko alihankkijoita ympäri 
Suomea.  

inverkan  pa  sysselsattningen  tor 
man  komma ihåg, att varven ger 
arbete  åt  ett stort antal underleve-
rantörer i  Finland.  

MILJ  MK 

272  

. 2cc  
177 	 175 
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TYÖ 	JOILLE  JA  
TOIM NKILÖILLE  
MAK  UJEN 
PALK  EN JA 
SOS! I  TURVA- 

KOK  ISMAARA  
(MILJ 	) 
VUOS 	1968- 1972  

TOTA  MMAN  AV 
TILL  YSARBE- 
TARN CH  FUNKTIO- 
NARE  A  UTBETALDA  
LÖNE  CH  SOCIALA  
AVGI  it  
(MILJ.  ) 

UNDE  REN  1968- 1972  

Työntekijöille maksettujen paikko- 	Reduktionen i  till  varvsarbetarna 
jen, laivatoimitusten  ja  telakoiden 	utbetalda löner, fartygsieveranser  
liikevaihdon pieneneminen vuonna 	och varvens omsättning  år 1971 be- 
1971  johtuu seitsemän viikkoa kes- 	ror  på den  sju veckor långa strejken 
täneestä  metallialan lakosta. 	 inom metallindustrin.  

x)  Suomen  9  varsinaista laivatelak- 	 x) De 9  skeppsvarven i  Finland.  
kaa. Veneveistämöjä  ei ole otettu 	Båtvarv har inte beaktats. 

 huomioon. 



FARTYGSLEVERANSERNA 
SUOMEN  LAIVATELAKOIDEN 	 FRAN  DE  FINSKA SKEPPS- 
LAI VATOIMITUKSET 	 VARVEN  UNDER  AREN  
VUOSINA  1968  -  1972 	 1968  -  1972  
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Lyhennykset:  
bit  (bruttorekisteritonn  i( = alu ksen  katettu  tilavuus/1  00  

kuutiojalkaa (=  283 m3 )  
dwt  (deadweight ton) 	=  aluksen  lastauskyky  paino- 

ton  ne  ma  
kt )kompensoitu tonnisto)=AWES;n  (The  Associati6n  of 

West European Shipbuilders)  
marittelemä tonnimäärä.  jossa 

 on  otettu huomioon rakenta-
misen vaikeusaste.  

Färkortningarna:  
bit  (bruttoregisterton) =  fartygets slutna volym/lOO 

kubikfot  1= 283 m3 )  
dwt  (deadweight ton( 	=  fartygets  last  kapacitet i vikts- 

ton 
kt  (kompenserat  tonnage)= Tonnage  definierat av  AWES 

(The Association of West Eu-
ropean Shipbuilders)  som  be-
aktar fartygsbyggets  svårig-
hetsgrad.  

Suomen  laivatelakoiden  tuotanto  kompensol- 	De  finska skeppsvarvens produktion i kompen - 

duissa tonneissa  vastasi vuonna  1972 n. 4,4  % 	serade  ton  stod  år 1972  för  omkr.  4,4%  av  pro- 
Länsi-Euroopan  ja  n. 1,9  %  koko  maailman 	duktionen 	Väst-Europa  och för  omkr.  1,9  %  
tuotannosta, 	 av produktionen i hela världen.  
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SUOMEN  
LAW ATE LAKOIDEN 
KOKONAISLIIKE  VAIHTO 
(milj.mk) 
VUOSINA  1968-1972 

DE  FINSKA 
 S KEPPS V AR V ENS 

 TOTALOMSÄTTNING 
(milj.  mk) 

 UNDER  ÅREN  1968-1972  
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SUOMEN 
LAIVATELAKOIDEN 

 NETTO  VIENTI 
(milj.mk) 
VUOSINA  1968-1972 

DE  FINSKA 
SKEPPS  VAR  VENS 

NETTOEXPORT 
(milj.  mk)  

UNDER  ÅREN  
1968-1972 
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SUOMEN LAI VATELAKOIDEN 
	

DE  FINSKA SKEPPSVARVENS 
KOKONAISTOIMITUSLUOTTOMÄÄRÄ 

	
TOTALA LEVERANSKREDITER 

(varustamojen kokonaisvelka  suomalaisille 	 (rederiernas totaikredit  till de  
telakoile)  (milj.  mk) 
	

finska skeppsvarven) (milj.mk)  
VUOSINA  1968-1972 
	 UNDER  ÅREN  1968-1972  

MILJ.  MK 	-  TELAKOIDEN TSE MYÖNTÄMÄ SEKÄ RAHALAITOKSILTA VÄLITTAMA LUOTTO 
-  AV  VARVET  GIVEN  ELLER FRAN PENNINGINSTITUTIONER FÖRMEDLAD KREDIT 

--  SUOMEN VIENTIWOTTO  :N  MYÖNTÄMÄ LUOTTO 
-  KREDIT BEVILJAD  AV  FINLANDS EXPORTKRE DIT  AB 

1308  

1000 

 

720 

970 

*11 
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1970 1971 1972  

Laivanrakennusteollisuus  on  perusluonteeltaan kan-
sainvälistä. Alukset tilataan  ja  rakennetaan vakiin-
tuneiden ehtojen mukaan. Maahamme ei ole mi-
tään mandollisuutta vaikuttaa näihin kansainväli-
siin laivanrakennusteolhisuuden myyntiehtoihin. Jo-
ko pystymme kilpailemaan  ja  rakentamaan näiden 
ehtojen mukaan  tai  laivanrakennusteollisuudehla  ei 
ole tulevaisuutta maassamme. 
Monen maan laivanrakennusteohlisuus ei ole jaksa-
nut seurata kovaa kansainvälistä kilpailua. Niinpä 
telakat nauttivat useissa maissa valtion taholta 
suoranaista  sangen  huomattavaa tukea. Suomen 
laivanrakennusteolhisuus, joka ei nauti mitään suo-
ranaista subventiota,  on  luonnollisesti vaikeassa 
asemassa suoranaista laivanra kennustu kea nautti- 
vim  kilpailijamaihin  nähden. 
Edellytyksenä laivakauppojen syntymiseen kansain-
välisillä markkinoilla - lukuunottamatta bilateraa

-lista  kauppa-aluetta -  on  ollut  ja  on,  että telakka 
pystyy myöntämään pitkäaikaista luottoa laivan-
varustajalle. Toimitusluottonsa vientiä varten  on 

 Suomen laivanrakennusteolhisuus suurimmaksi o-
saksi saanut Suomen Vientiluotto Oy:ltä. Voidaan-
kin  sanoa,  etta••  ilman Suomen Vientiluotto Oy:tä 
ei voisi ajatella laivanrakennusteollisuutta Suo-
messa siinä muodossa  ja  siinä laajuudessa kuin mitä 
tätä teollisuutta nyt  on.  

Skeppsbyggnadsindustrin  är till sin  karaktär inter-
nationell. Fartygen beställs och byggs enligt veder-
tagna villkor. Vårt  land  har inga möjligheter att 
påverka  den  internationella skeppsbyggnadsindu-
strins försäljningsvillkor.  Vi  måste kunna konkurre-
ra och bygga enligt dessa villkor, annars har skepps-
byggnadsindustrin ingen framtid i vårt  land.  
Skeppsbyggnadsindustrin i många änder har inte 
kunnat följa med i  den  hårda internationella 
konkurrensen. Sålunda åtnjuter varven i många 
länder ett direkt, mycket betydande stöd av staten. 

 Den  finska skeppsbyggnadsindustrin, som inte er-
håller några direkta subventioner,  är  naturligtvis i 
ett svårt läge jämfört med andra konkurrerande 
länder med ett direkt skeppsbyggnadsunderstöd. 
Förutsättningen för att fartyg skall kunna säljas 

 på den  internationella marknaden - bortsett från 
det bilaterala handelsområdet - har varit och  är, 

 att varvet kan bevilja  en  långfristig kredit  åt 
 skeppsredaren. Leveranskrediter för exporten har 
 den  finska skeppsbyggnadsindustrin  till  största de-

len erhållit av Finlands Exportkredit Ab. Utan 
Finlands Exportkredit Ab vore inte skeppsbyggnad 
i  Finland  möjligt i  den form  och omfattning  den  i 
dag har.  



TALVIMERENKULUN  TUTKIMUS 

SUOMI  ON  KAUAN ESIINTYNYT EDELLÄ-
KÄVIJÄNÄ  TALVIMERENKULUN  ALAL-
LA. TÄTÄ ASEMAA EMME KUITENKAAN 

 SÄILYTÄ LEPÄÄMALLÄ LAAKEREILLA. 
 ELINKEINOELÄMÄ ASETTAA YHÄ SUU-

REMPIA VAATIMUKSIA YMPÄRI VUODEN 
 TAPAHTUVILLE SÄÄNNÖLLISILLE  TOI

-MITUKSILLE  JA  LIIKKUMAVARAT  TOI
-MITUSAJOISSA  TULEVAT YHÄ  TIUKEM
-MIKSI. TÄSTÄ SYYSTÄ ASETETAAN YHÄ 

SUUREMPIA VAATIMUKSIA ALUSTEN 
 KYVYLLE  SELVIYTYÄ JÄISSÄ  JA TIE- 

AJAN KOHTAISET 
SUUNNITELMAT:  

o  Ahtojäävallien  ja  jään  puristussuhteiden 
 tutkiminen  

o  Jään lujuuden  ja  muiden ominaisuuksien 
tutkiminen  

o  Elektronisen  järjestelmän kehittäminen  jää -
tiedustelua  varten  

o  Paremmat  jääennusteet  
o  Taloudellinen  talvili ikenteen  analyysi  
o  Jäissä kulkevien  kuivalasti-  ja  tankkialusten 

 kehittäminen; käsittää rungon, koneiston, 
 potkurit,ohjailulaitteet,lastinkäsittelyn,  pai-

no-  ja  kustannuslaskelmat.  

DOILLEMME  JÄÄSTÄ,  SEN  OMINAISUUK-
SISTA  JA  KÄYTTÄYTYMISESTÄ. YHTEIS-
TYÖ RUOTSIN KANSSA  ON  PANTU 
KÄYNTIIN TÄMÄN  ALAN  TUTKIMISEKSI 

 JA  TARKOITUS  ON,  ETTÄ KUSTANNUK-
SET JAETAAN KUMMANKIN MAAN  TAL -
VILIIKENNETARPEEN  POHJALTA.  KOOR-
DINAATTORINA  TOIMII  "TALVIMEREN-
KULKUTUTKIMUKSEN  HALLITUS", JO-
HON SUOMEN  JA  RUOTSIN  MERENKUL-
KUHALLITU KSET  VALITSEVAT JÄSENET. 

TUTKIJAT:  

o  Koordinaattori: 	"Talvimerenkulkututki - 
muksen  hallitus", johon jäsenet  on  valittu 
Suomen  ja  Ruotsin  merenkulkuhallituk

-sista  
o  Merentutkimuslaitos,  Suomi 
o  Oulun yliopisto,  Suomi 
o  Teknillinen korkeakoulu,  Suomi 
o  Oy Wärtsilä  Ab,  Suomi 
o  Sveriges Meteorologiska och  Hydrologiska  

Institut,  Ruotsi  
o  Stockholms Tekniska Högskola,  Ruotsi 

 o  Lunds universitet,  Ruotsi  
o  Skeppsprovn ingsanstalten,  Ruotsi  

VINTERSJOFARTSFORSKNING  
FINLAND  HAR LÄNGE FRAMSTÅTT SOM 
ETT FÖREGÅNGSLAND PÅ VINTERSJÖ-
FARTENS OMRÅDE. DENNA STÄLLNING 
BIBEHÅLLER  VI DOCK  INTE GENOM ATT 

 VILA  PÅ LAGRARNA. NÄRINGSLIVET 
STÄLLER ALLT STÖRRE KRAV PÅ RE-
GELBUNDNA LEVERANSER ÅRET  RUNT 

 OCH TIDSMARGINALERNA BLIR ALLT 
SNÄVARE. ALLT STÖRRE KRAV STÄL-
LES DÄRFÖR PÅ FARTYGENS FÖRMÅGA 
ATT TAGA  SIG FRAM I IS  OCH PÅ VÅRA 
KUNSKAPER  OM  ISEN, DESS EGENSKA- 

AKTUELLA PROJEKT:  
o  Undersökning av  packisvallar  och  tryckfär -

hål anden i isen  
o  Undersökning av isens hållfasthet  o.a.  egen-

skaper  
o  Utveckling av ett elektroniskt  system  för  

isspan  ing  
o  Förbättrade isprognoser  
o  Ekonomisk analys av vintersjöfarten  
o  Utveckling av isgående torrlast- och tank-

fartyg; skrov, maskineri, propellrar, ma-
növeranordningar, lasthantering, vikt- och 
kostnadsberäkningar 

PER OCH UPPTRÄDANDE. SAMARBETE 
MED SVERIGE HAR INLETTS FÖR 
FORSKNING PÅ DETTA OMRÅDE OCH 
DET  ÄR  MENINGEN ATT KOSTNADERNA 
UPPDELAS PÅ BASEN  AV  VARDERA 
LANDETS BEHOV  AV  VINTERSJÖFART. 
SOM KOORDINATOR FUNGERAR "STY-
RELSEN FÖR  VINTERSJÖFARTSFORSK-
NING",  DÄR MEDLEMMARNA UTSETTS 

 AV  SJÖFARTSSTYRELSEN  I FINLAND 
 OCH SJÖ  FARTSVERKET  I  SVERIGE. 

FORSKARE:  
o  Koordinator: "Styrelsen för vintersjöfarts- 

forskning", där medlemmarna utsetts av 
sjöfartsstyrelsen i  Finland  och Sjöfarts-
verket i  Sverige 

o  Havsforskningsinstitutet,  Finland 
o  Uleåborgs  universitet,  Finland 
o  Tekniska Högskolan,  Finland 
o  Oy Wärtsilä  Ab,  Finland 
o  Sveriges Meteorologiska och  Hydrologiska  

Institut,  Sverige 
o  Stockholms Tekniska Högskola,  Sverige 
o  Lunds universitet,  Sverige 
0 5  keppsprovn  i  ngsa nsta  I ten, Sverige  



--- 	 --- 	 -_  
i 	r 
II  ri&Luv 	 ___  
L 	r 	ii 
I ________________________ t  - .  f 	.-_- _-. 	' 	-- 	r  

. 	 . 	 - 	1  

___i:=;r 

	

_ •__ 	 1 Å.P*-  __ - 	F'kJ 	 I_ 	
) 

.--.. _u-,__ 	 1_  _  I 	-_-- . 	1 	 .1jW; 	 t___  
w wjjj 	 ___ _ 

r_iIir pPr1 	 _ 	 _  

IL  - 	 I 	
. _ 	' 	 , 	.  

I 	b!Q 	 -E 	 E• 4 	luE: :jF 	__ __  

I 	 .*I 	
, 	 I g Ii 	 __ 	___ 	__  

IL 	T *j 	- 	jk 	 I  
- iui__:III i1I1  lic:  ::u_it IiJJI4P!II  

e2 	 ====-==== 	- - 	 _____  L  rflT 
' 	 I 	_=!I 	i 	 __  I 	 .  -ii 	I 	 -!J1I  

I 	r' 	 __ I!L -iiç  III=- 

- 

	

- 	 _ __ __  
I- 	 ___I_! 	 E_ 	____ ___ 

	

. 	 -.---••'- 	- 	•-•• 	•- . .  I 	. 	 -p======= 	- 	-- . .  c.  ______ - 	 , -- 
I 	- 	 . ! 	, • — 	U- 	E 	 =— 9rr• P'  :  I 	 - - - . ==- 	-.== 	. == 	== 

_____________ 	d/ 	 7  - rN- 	- 
. 	 _ _ 

' 
I1tTWic 	.  

ø  ' 
 w. 

.I 	 . 	 +  :J 	.  , ,1'_ 	 . 	.-. 
,- .- 	1 	:• 	• 	 ! 	' 	. 	. 	I 	

; 	. 	I 	•  I 

,'4 	 !3 	 : 	" 	 ii  

'. , 	4rn., 	 III 	 L  

_____ 	

1 	
_____ 	 OI 



1 	 4a J 	\ 	 ( T—'(. 
 PLT 

	

•. 	

\ 	 \ 	I 	Putki 	\ 

	

OO 	 / 	 ::;:) 

/ 	

Sk,bot 	

tokei  o 	

ariga5nie 	

nae 
 a 

\500 	
man 	

Iva 0 

b0 	

Kaaresuvanto 	

sto• 	
'aun  

7 	 a/kkUfl 

1/a$tu,,W,j 	\ 	 ''•b.e..k  a 	
Nattstaatur 

	

Keb 	 - 	 0  otsO 	KotU  

	

27)7 	 na 	 I 0'  

: 	

Aa 	faotu, 	
e/ 531 	

L  kka  

	

I v/ma  I 	 Ø  Kithlä 	\  

LÄPI  TALVEN  YLLAPIDETTAVIEN 	 ®  Sodankylä  
- 

MERIYHTEYKSIEN  KEHITTYMINEN 	\ 	 1 	 Lohirva 	 200 

1 	Paa 

\ 	 I 	 Py/,áfafu,i 	
Pelk senniemi  

I 	540  

UTVECKLINGEN  AV DE  SJOFORBINDELSER 	J 	o  ellaas  

SOM UPPRÄTTHÅLLES VINTERTID 	0L 	- Pel 	 ) 
 Kemijärvi  

Jur  

\ 
 \J'\ 	

( 	I 	 /1' 	7-\ 

1976 
 çJ9 

 jLirtajaa \iocoo  h' 	fBojen  N 	 }rd/It?9J  I 	 ®  
J 	 p-anua  

1971 	R  i  nilirtaja 	3 00  hv 	• 	 LJe 	F" 	Sim 

co 	 a 

0 	 Yli-li 	 udasjärvi  

Ii 	 I  
Martjnnjemj 	 .1  

,—fiemi 

	

. 	c2')1 I 	 'I  

	

Haluo1LJ '.JUIU 	 omussalmi 

Ileftea 	 '- 	
P  anka  

Raahe  
Ruukkj 	 . HWrnSaImI 

. 	
äm&  

... 	 : 	 Vela  
Phj 	 Vfhanti 	,7 	 mo 

, 	 A 	 - . 	 Kontiomki  fl"  

	

5Iaioki 	lainen 	piiPoIaQ'  

1 61 	jaäntnurt 	! 4th00 hv 	J  kobsta 	 Puh- mi  

Pi  tarsaari  
N 	arléy  

	

uusi  aarlepyy 	
au hue  

.. 	 0  sköjdsyik  0 	 G 	 S 	ti  uda  

7 	 Vaasa 
Vas 	 ®Pauha 	

mp  Ii  
lita  g5jai  

Ls, 	la 	 ua 

	

KOrsnäs 	 .... 	Karstu 	•  

	

0 	 elnajo  
Im 	ok 

Sa 	ijä Kurikka  uIIds%' 	I 	 0 
Thus 	 la 	s 	 Ääne 	S  

Jaiasj rvi 	 Suolah ( 
1957 	6  äänmurtajaa 	2500 	hv 	Kaskiiie 	 ° 	hin oski  -'  0 	 hflStines(ad 

Kristiinankaupui 	
mä 	euruu 

aryja 	 ® 

	

Virr 	 Pe  älav  0 
Pa 	ase 	Vi 	ant 	••  salo 

Merikarvia 	K. 	asp 	Ftuov 	, 	.  j 	id  -- 	.1 
a 	• 	 Halli 	am a 

en  
I 	U 

0 	 caroskosk 10 	( 	vesi  . 	;'  
y 	• 	u 	 uhm Yld 	v 	. 	ampere 	® 	?  

01 	 .  
1925 	5jäänmurtajaa 	14000  hv 	 naasala 	 ° 

måla 	 °  
aijaval 	

' •  
Lemp 	. 	 I 	ilanha iu  

Rauma 	K 	
Vjjala 	 Vääksu 

auHu 	Huitt  en 	 Lam 	Lahti1  I 	 .0 	j  ala 	 Aulanko 

tusikaupne  i  ,/Lai la 	
5a 	arne tilinna  

r 	k 0 	sa 	)rii kodmaki 	 • 
2jäänm 	n5OOO  by 	 ihirnk  

H  • s • 	Somero 	vinkää  
I  . 	00 J 	 Ks 	kila 	» 	eri  iäã 

''c 	ch 	c 	T 	u 	° 
,  - 'as 	 Craiikull 	era 	o4J:% 3  Och 	 0 	

0 	ohj 	7rn 	Porvoo  a 	__ 	
¶-.. Sl)Orma1 

%irk 	 0  .  OrppQo 	Srk 	 Esh  
Maarian 	illa 	 laajin ehda 	t 	 iska • 	o 	a s 	HELSINKI  k 	a 

	

Norrtälje.  0 	 o 	an  

	

0 	 KOkar 	 Ekenà 	 k 
aTammisaa  I 

9 	"änmurtaja 	2000  liv  _______ 	___  
— 	 fl, 	4,0 	liV — 	 ress  

1W77 	139O'P 	 C.' 

0 	 .- 	 Tal  
l o 	e 	

0 	 2° 	 0 

t 	200  

aImi  

c 
Lapin 	ii  

oensuu 

.  linen 

3k, 	

® 	,vuonislahti  

\ K  
'olvijärvi 	

ojtre 

U®U ii;mantsi  
no  

uh5 	 ärtlä 

Lø!_w 
,  I I 	•'  

9 o 1: 
 OOO,OO 	

190  
Pohjakarfla ©  MAANMITTAUSHALLITUS  HELSINKI 1972  



SUOMEN VALTION JÄÄNMURTAJAT  •  FINSKA STATENS ISBRYTARE  
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