


TUKEHTUUKO

MERENKULKUHALLINTO
PALKKAUSKYSYMYKSIIN?

Merenkulkuhallinnon tehtavadt ovat jatkuvasti lisaéntymassa. Perinteellistenkin toimintamuo -
tojen osalta vaadittaisiin suurempaa tehokkuutta, monien kauan vireilld olleitten suunnitelmien
toteuttamisessa ei ole paasty vield kunnolla alkuunkaan, ja jatkuvasti tulee esiin kokonaan uusia
tehtivid fa tavoitteita. Merenkulkuhallinnon nykyinen tyovoima ja sen muut toimintamahdolli-
suudet eivat kuitenkaan vastaa tilanteen vaatimuksia.

Resurssien puute tunnetaan varmaan valtion hallinnon kaikilla aloilla. Merenkulkuhallinnolla
' on lisdksi vield omat erityisongelmansa.

Haitallisena rasituksena tunnetaan merenkulkuhallinnossa jatkuvasti se, etti merenkulkulaitos
perinteellisesti luetaan ns. pienehkdjen laitosten joukkoon. Monet nykyaikaiseen hallintoon kuu-
luvat tehtavét, joita varten suurissa virastoissa on eri toimistot tai ainakin toimihenkilét, joudu-
taan merenkulkuhallituksessa hoitamaan eri osastoilla muitten virkatehtivien ohessa. Esimerkki-
na mainittakoon vain tutkimustoiminta ja kansainvélinen yhteistyé.

Suurimmat vaikeudet merenkulkuhallituksella kuitenkin on palkkapolitiikan hoitamisessa. Ta-
mé johtuu siitd, ettd merenkulkulaitoksen toiminnalle keskeisten ammattiryhmien, nimittdin
teknillisen henkildston ja meripdallyston osalta palkkapoliittiset vertailukohteet ovat olleet eri-
tyisen epaedulliset.

Insinéorikunta on suurissa rakennusvirastoissa osaksi vapaamman tydsopimusjarjestelmien ja
osaksi virkamiehille myénnettyjen erikoisetujen vuoksi saanut palkkauksensa tasolle, johon puh-
taita virkamiesnormeja noudattavassa merenkulkulaitoksessa ei ole mitién mahdollisuuksia.

Alusten paéllystén osalta joudutaan vertailut suorittamaan kauppalaivaston palkkatasoon ja
tll6in tuottaa virkamiesten palkkausjarjestelman jaykkyys ylivoimaisia vaikeuksia.

Erityisen hankalaksi on tilanne kaynyt piirihallinnon osalta. Mainittakoon vain, ettd rannikon
kuudesta apulaisluotsipiiripdallikén virasta on tita kirjoitettaessa kolme kokonaan vailla hoitajaa
ja kaksi véliaikaisen sijaisen hoidossa. Jidnmurtajilla vallitsevaa tilannetta kuvaa, ettd kaikkiaan 36
perédmiehen virasta 20 on vailla hoitajaa. Témé voi muodostua kohtalokkaaksi talvimerenkululle.

Ratkaisevaa parannusta tuskin saadaan muutoin kuin ettd teknillisen ja ammatillisen erikois-
koulutuksen saanut alempi henkilésté siirretian tyésopimussuhteeseen samalla kun esimiesase-
missa ja johtoportaissa olevien virkamiesten palkkaus tarkistetaan sellaiseksi, ettei se muodosta
estettd riittivan palkkatason sallimiseksi heidén alaisilleen. On muistettava, ettd parhaatkin ra-
kenteelliset hallintouudistukset jaavit tuloksettomiksi, jollei laitoksen henkiléstokysymyksid
pystyta hoitamaan tyydyttavélla tavalla.

Syyskuussa 1974
MERENKULKUHALLITUS



KVAVS SIOFARTSFORVALTNINGEN
AV LONEFRAGOR ?

Sjofartsforvaltningens aligganden Gkas hela tiden. De traditionella verksamhetsformerna skulle
krava storre effektivitet, férverkligandet av manga projekt, som lange varit aktuella, har inte &nnu
kommit riktigt i ging, och fortgdende yppar det sig helt nya uppgifter och malsittningar. Sjo-
fartsforvaltningens nuvarande arbetskraft och dess 6vriga verksamhetsmojligheter motsvarar lik-
val icke situationens krav.

De bristande resurserna kanns sakert inom alla grenar av statsforvaltningen. Sjéfartsforvalt-
ningen har dessutom sina egna specialproblem.

Inom sjéfartsforvaltningen kdnns det fortgaende som en negativ belastning, att sjofartsvasendet
traditionellt raknas till de s.k. sméa verken. Manga uppgifter inom den moderna forvaltningen, for
vilka det i de stora ambetsverken finns egna byraer eller dtminstone egna funktionédrer, maste
inom sj6fartsférvaltningen skétas av olika avdelningar vid sidan om de évriga dliggandena. Sor )
exempel kan blott namnas forskningen och det internationella samarbetet.

De storsta svarigheterna bereder emellertid I6nepolitiken. Detta beror pa, att for de centrala
yrkesgrupperna inom sjofartsvasendet, namligen den tekniska personalen och sjébefalet, har de
lénepolitiska jamforelseobjekten varit synnerligen ofordelaktiga.

Ingenjérskaren inom de stora byggnadsimbetsverken har dels genom friare arbetsavtalssystem,
dels pé grund av dt tjanstemannen beviljade specialférmaner, fatt sin avloning till en sadan nivé
till vilken sjofartsvasendet, som féljer rena tjianstemannanormer, inte har nagra mojligheter.

For fartygsbefilets del méste jamforelserna géras med lonenivan pd handelsfartygen och harvi.
férorsakar bristen pd smidighet i tjianstemédnnens avlioningssystem odvervinneliga svarigheter.

Sirskilt allvarsam har situationen blivit inom distriktsférvaltningen. Det kan ndmnas, att av de
sex bitradande lotsfordelningschefstjansterna i kustlotsfordelningarna ar da detta skrives tre helt
obesatta och tvd handhas av interimistiskt forordnade vikarier. Léaget pa isbrytarna belyses av att
av 36 styrmanstjanster 20ar helt obesatta. Denna omstindighet kan bli 6desdiger for vintersjo-
farten.

En avgérande forbdttring kan knappast fas till stand pa annat satt an att den lagre personalen
med teknisk och specialyrkesutbildning éverfors i arbetsavtalsforhallande, medan samtidigt av-
Iéningen fér tiznstemén i 6verordnad eller ledande stillning justeras sa, att den inte utgor ett hin-
der for en tillfredsstéllande IGneniva for deras underordnade. Man maste komma ihdg, att dven de
bésta strukturella férvaltningsreformer forblir resultatlosa, om verkets personalfragor inte kan
skotas pa ett tillfredsstéllande sitt.

September 1974
SJOFARTSSTYRELSEN

ISBN 951-46—-1023-7
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Sisadallysluettelo

Merikuljetukset, vienti ja tuonti 1973,
Kotimaan merikuljetukset v. 1973.
Kuntien satamien tulojen muodostuminen ja valtionvalvonta.

Suomen meritse kuljetetun ulkomaankaupan tavaramaarat
v. 1973, seka suomalaisen tonniston esuus kuljetuksista.

Eri teollisuusalojen viennin arvo vuonna 1973.
Maailman kauppa-alukset 1.5.1974.

Suomen kauppalaivasto vuosina 1939, 1960, 1972 ja 1973,
seka 1.1.1974.

Ulkomaanliikenteen bruttorahtitulot vuosina 1962—1973.

Varustamoelinkeinon kustannusrakenne Suomessa vuosina
1963-1972.

Varustamoelinkeinon rahoitusrakenne.
Kauppalaivaston miehistd v. 1972.

Suomen laivatelakoiden henkildkuntaméaard vuosina 1969—
1973.

Tydntekijdille ja toimihenkildille maksettujen palkkojen

fa sosiaaliturvamaksujen kokonaisméaéra vuosina 1969 —
1973,

Suomen laivatelakoiden laivatoimitukset vuosina 1969—1973.

Suomen laivatelakoiden kokonaisliikevaihto vuosina 1969—
1973.

Suomen laivatelakoiden nettovienti vuosina 1969—1973.

Suomen laivatelakoiden kokonaistoimitusluottoméaard
vuosina 1969—1973.

Talvimerenkulun tutkimus.

Talvisatamien jaénmurtaja-avustus 1959—1974,

Lapi talven yllapidettavien meriyhteyksien kehittyminen.
Suomen valtion jaénmurtajat.

Jaatyneen alueen laajuus 1970.

Jaatyneen alueen laajuus 1971.

Jagtyneen alueen laajuus 1972.

Jaatyneen alueen laajuus 1973.

Jadtyneen alueen laajuus 1974.

Alusten pohjakosketukset ja karilleajot 1.6.1973 — 31.5.
1974 viélisend aikana.

Satamat ja niihin johtavat vaylat.

Meriviylien tirkeimmat rakennuskohteet.

Innehadllsféorteckning

Sjdburet gods, export och import 1973.
Inhemska sjitransporter 1973.

De kommunala hamnarnas inkomstbildning och statsévervak-
ning.

Varuméngden i Finland sjoburna utrikeshandel &r 1973, samt
det finska tonnagets andel i transporterna.

Exportvérden for olika industrigrenar dr 1973.
Virldens handelsflotta den 1.5.1974,

Finlands handelsflotta ren 1939, 1960, 1972 och 1973, samt
1.1.1974.

Bruttofrakterna i utrikesfart dren 1962—1973.
Rederinéringens kostnadsstruktur i Finland &ren 1963—1972.
Rederinaringens finansieringsstruktur,

Handelsflottans bemanning dren 1972.

Antalet anstallda vid de finska skeppsvarven under dren 1969—
1973.

Totalsumman av till varvsarbetarna och funktiondrerna utbe-
talda léner och sociala avgifter under ren 1969—1973.

Fartygsleveranserna frin de finska skeppsvarven under dren
1969-1973.

De finska skeppsvarvens totalomsittning under dren 1969—1973.
De finska skeppsvarvens nettoexport under dren 1969—1973.

De finska skeppsvarvens totala leveranskrediter under dren
1969-1973.

Vintersjofartsforskning.

Ishrytar-assistering av vinterhamnarna 1959—1974.
Utvecklingen av de sjiforbindelser som uppréatthélles vintertid.
Finska statens isbrytare.

Omfattningen av ishelagd yta 1970.

Omfattningen av isbelagd yta 1971,

Omfattningen av isbelagd yta 1972.

Omfattningen av isbelagd yta 1973.

Omfattningen av isbelagd yta 1974,

Fartygens bottenkinningar och grundstdtningar under tiden
1.6.1973-31.5.1974.

Hamnarna och till dem ledande farleder.

Havsfarledernas viktigaste byggnadsobjekt.

Merenkulkuhallituksen karttapaino Helsinki 1974.
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Kuntien satamien tulojen muodostuminen ja valtionvalvonta,

Merisatamat saavat tulonsa kahdenlaisin maksuin, julkisoikeudellisin ja yksityisoikeudellisin. Yksityis-
oikeudellisia maksuja ovat varasto- ja aluevuokrat, nosturien kdaytostd, veden myynnistd aluksille,
alusten kiinnityksistd ym tdméanlaatuisista tehtdvista perittivit korvaukset. Satamat paattivat itsenai-
sesti ndistd maksuista. '

Julkisoikeudellisia maksuja ovat satamamaksu aluksilta ja liikennemaksu tavaroista. Nama maksut,
jotka ovat yhtenaiset eli samansuuruiset kaikissa merisatamissa, edellyttavat valtion viranomaisen
vahvistuksen, silloin kun niitd uusitaan tai korotetaan. Tama viranomainen on kunnallislain 107 §:n
mukaan sisaasiainministerio.

Kun vuonna 1973 kaupunkien merisatamien kaikki tulot olivat 132 miljoonaa markkaa,
olivat niistd satamamaksujen tuotot ldhes 14 ja liikennemaksujen tuotot yli 68 eli yhteenséd 82 mil-
joonaa markkaa. Julkisoikeudellisten maksujen yhteinen osuus kaikista tuloista oli noin 62 %.

Néilla maksuilla on siten satamille ratkaiseva merkitys.

Kunnallislain uusiminen on parhaillaan vireilld. Sen yhteydessd on tarkoitus jattaa satamien jul-
kisoikeudellisten maksujen vahvistus pois kunnallislaista. Vahvistusmenettelystd saadettaisiin
erillislailla, joka mainittujen maksujen lisdksi sisaltaisi mydGs satamajarjestyksen vahvistamissaannoksen.

Suomen Satamaliitto on asiassa antamassaan lausunnossa pitanyt erillislailla saédettivaa vah-
vistusmenettelya satamien toimintaa tukevana. Samalla se on esittanyt erillislailla maarattavéaksi
uudeksi vahvistusviranomaiseksi kauppa- ja teollisuusministerion seuraavin perustein:

Valtionhallinnossa vireilld olleet sisdiset jarjestelyt ovat paattyneet merenkulun hallinnon kohdalla
siten, ettd merenkulkuhallitus edelleenkin kuuluu kauppa- ja teollisuusministerién hallintoon.

Merenkulkuhallituksen uuteen organisaatioon on tarkoitus liittia merivdylien suunnittelusta,
urakoinneista, rakennustéiden valvonnasta fa ruoppauksista huolehtiva osasto.

Vastaavasti tulee kauppa- ja teollisuusministerion sisalla merenkulkuosasto uudistumaan
ja kehittymaan.

Valtion vaylien ja satamavédylien seka laiturien vedensyvyyksien yhteismitoitus, yhteisruoppaukset
ja muut rakentamiset tulevat yhteistéing halvimmiksi. Tassi on merkittavd yhteinen kosketuskohta
valtion ja kunnallisten satamien valilla.

Oljysuojalainsaadanto ja siitd aiheutuvat toimenpiteet ovat jo nyt kauppa- ja teollisuusministe-
rién kautta merenkulkuhallitusta ja yhteistyOssd sen kanssa satamia velvoittavia.

Alusten jatehuolto ja Itameren uudet suojelutehtavat ovat tuomassa lisié merenkulun ja satamien
yhteisvelvoitteita.

Satamamaksut koskevat yksinomaan meriliikennettd. Valtion merenkulkumaksut, joista saade-
taan kauppa- ja teollisuusministerion aloitteesta asetuksin, koskevat samaa meriliikennetta.

Liikennemaksujen kehitys pohjoismaissa ja samalla meilld tihtaa siihen, ettd ndma tavaran arvosta
vain tuhannesosia edustavat tavaramaksut tullaan supistamaan yksinkertaiseksi tavaramaksuksi ja
liittimdan satamamaksujen yhteyteen. Télloin alukset maksavat seka satamamaksun ettd tavaramaksun.

Tamén tavoitteen toteutuessa satamajarjestys ja satamien alus- sekd tavaramaksut koskevat kaikki
merenkulun puolta.

Satamien mielestd vahvistavaksi viranomaiseksi nyt po asiassa on edelld selostetuista syista asian-
tuntevin kauppa- ja teollisuusministerio.

Mainittakoon lopuksi, ettd seka satama- etta lilkennemaksujen vahvistusmenettely merkitsee
satamille, ettd niiden oleellisimmat maksutulot, lahes kaksi kolmannesta kaikista tuloista, ovat aina
valtion valvonnassa.



De kommunala hamanarnas inkomstbildning och statsévervakning.

Havshamnarnas inkomster bestar av tva slags avgifter, offentligrédttsliga och privatréattsliga. Privatratts-
liga avgifter ar lager- och omradeshyror samt erséttningar, som uppbérs for anvandning av lyftkranar,
férsaljning av vatten till fartygen, fortéjning av fartygen m.fl. férehavanden. Hamnarna sjilva be-
stdmmer dessa avgifter.

Offentligréttsliga avgifter ar fartygens hamnavgifter och trafikavgifterna pa varor. Dessa avgifter,
som &r enhetliga eller lika stora i alla havshamnar, maste stadfdstas av statlig myndighet nar de
fornyas eller hojs. Enligt § 107 i kommunallagen dr denna myndighet inrikesministeriet.

Ar 1973 di de kommunala hamnarnas totalintikter uppgick till 132 miljoner mark, utgjorde hérav
intakterna for hamnavgifter nastan 14 och for trafikavgifter éver 68 eller inalles 82 miljoner mark.

De offentligrattsliga avgifternas totalandel av samtliga intakter utgjorde cirka 62 %. Dessa avgifter ar
siledes av vasentlig betydelse for hamnarna.

Kommunallagen revideras som bast. | samband harmed ar det meningen att fran kommunallagen
uteldmna stadféstandet av hamnarnas offentligrittsliga avgifter. Betrédffande stadfastelseférfarandet
skulle en separat lag stiftas, som férutom ndmnda avgifter dven skulle innehélla stadgande om
stadfastelse av hamnordningen.

Finlands Hamnférbund har i ett utldtande i saken ansett, att ett stadfastelseforfarande genom
separat lagstiftning skulle stoda hamnarnas verksamhet. Samtidigt har framforts, att genom en separat
lag, borde som stadféastelsemyndighet utses handels- och industriministeriet med féljande motiveringar:

De inre omorganiseringarna inom statsforvaltningen, som varit fore, har for sjéfartens forvaltnings
del slutit sa, att sj6fartsstyrelsen alltigmt underlyder handels- och industriministeriet.

Det dr meningen att till sjofartsstyrelsens nya organisation foga en avdelning, som handhar
planeringen av farlederna, entreprenaderna, overvakningen av byggnadsarbetena och muddringarna.
P& motsvarande satt kommer sjofartsavdelningen inom handels- och industriministeriet att
fornyas och utvecklas.

Samdimensioneringen av vattendjupet i statens farleder och hamnleder samt vid kajerna, gemensamma
muddringar och dvriga bygganden blir billigare genom samarbete. Detta utgér en markbar gemensam
beréringspunkt mellan de statliga och kommunala hamnarna.

Oljeskyddslagstiftningen och &tgdrderna i anledning dérav ar redan nu genom handels- och
industriministeriet forpliktande for sjofartsstyrelsen och hamnarna i samarbete med densamma.

Fartygens avfallsservice och de nya 4liggandena for skyddandet av Ostersjon 6kar sjofartens
och hamnarnas gemensamma forpliktelser.

Hamnavgifterna berér enbart sjétrafiken. Statens sjéfartsavgifter, om vilka pd handels-
och industriministeriets initiativ stadgas genom férordning, berér samma sjotrafik.

Utvecklingen av trafikavgifterna i de nordiska linderna och jagmval hos oss, riktar sig pd att dessa
varuavgifter, som representerar endast tusendedelar av varans varde, kommer att avrundas till
enkla varuavgifter, som sammanférs med hamnavgifterna. Harvid betalar fartygen sdval hamnavgiften
som varuavgiften.

Nér denna mélséttning forverkligas kommer hamnordningen och hamnarnas fartygs- och varu-
avgifter att berdra alla sidor inom sjofarten.

Enligt hamnarnas férmening &r av ovan relaterade orsaker handels- och industriministeriet den mest
initierade myndigheten for stadfastandet av féreliggande drende.

Till slut md ndmnas, att stadfastelseférfarandet ifr. om saval hamn- som trafikavgifterna innebar
fér hamnarnas del, att deras vasentligaste intakter eller sa gott som tva tredjedelar av totalin-
tikterna alltid ar under statskontroll.
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KENTEESSA VUONNA 1973.
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MAAILMAN KAUPPA-ALUKSET 1.5.1974

( 300 bruttorekisteritonnin ja suuremmat alukset )

Maailman kauppayhteydet kulkevat suureksi osaksi merien yli.
Vuonna 1973 meritse kuljetettiin 3040 milj. tonnia tavaraa, josta
n. 1600 milj. tonnia &ljya ja 6ljytuotteita. Meritse kuljetettu ta-
varamaara on lisdéntynyt 1950—luvulta ldhtien vuosittain noin 10%.

Maailman kauppatonnisto oli 1. toukokuuta 1974 285 milj. brt.
josta sdilidalustonniston ostius oli 126 milj. brt. (44,1%).

Suomen kauppalaivasto oli 0,5 % koko maailman tonnistosta.

VARLDENS HANDELSFLOTTA DEN 1.5.1974
(fartyg p& 300 bruttoregisterton och darover)

Virldens handelsvagar gér till stor del dver haven, Ar 1973 trans-
porterades 3040 milj. ton varor sjdledes, varav ca 1600 milj. ton
olja och oljeprodukter. Den sjéburna varumidngden har sedan
1950—talet 6kat med ca 10 % &rligen.

Vérldstonnaget uppgick den 1 maj 1974 till 285 milj. brt.

Tanktonnagets andel var 126 milj. brt. (44,1 %).
Den finska handelsflottan utgjorde 0,5 % av varidens handels-
tonnage.

KPL
ANTAL
2067 s 30,51 "mil].brt. 3 50,47 milj.brt.
4240 : s e 35,43
2091 S 1555 3 30,52
1305 (= 12,06 1 23,76
A A AN
2154 Eoeeeeoss 1219 21,58
1182 vav»s‘ré\ 13.34 Sailidalustonniston osuus
AR L= o oo~~~ Tanktonnagets andel
2664 == 3,95 13,11
e i S
1481 [ 4,99 4 10,24



Suomen kauppalaivaston sodan-
jalkeinen kasvu ei ole ollut yhta
voimakasta kaikkien alustyyppien
kohdalla. Tonniston lisaykseen on
lahinna vaikuttanut merkittavasti
kasvanut sailidaluskanta. Kuivalas-
tialusten yhteenlaskettu bruttove-
toisuus oli 1. tammikuuta 1974
noin 130000 brt sotia edeltanytta
maaraa suurempi.

Moottorikayttdisten alusten
osuus on kauppalaivastossa 98,6 %.
Kauppa-alusten keski-ik& brt:a koh-
ti oli v. 1973 joulukuun lopussa
10,29 vuotta, jota on kansainvali-
sen mittapuun mukaan pidettava
melko korkeana.

Den finska handelsflottans efter-
krigstida tillvaxt har ej varit lika
stark i avseende pd alla fartygsty-
per. Tonnagedkningen ar till stor
del ett resultat av den kraftigt ex-
panderande tankfartygsflottan.Torr-
lastfartygens sammanlagda brutto-
draktighet var den 1 januari 1974
130000 brt storre an fore krigen.

Handelsflottan ar till 98,6% mo-
tordriven och dess medeldlder per
brt var i slutet av december 1973
10,29 ér, vilket internationellt sett
f8r anses som en ratt hog alder.

ﬂUOMEN KAUPPALAIVASTO VUOSINA 1939,1960,1972 ja 1973\
FINLANDS HANDELSFLOTTA AREN 1939,1960, 1972 och 1973

Milj. brt.
1,8 Kuivalastialukset
Torrlastfartyg
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( SUOMEN KAUPPALAIVASTO 1.1.1974 YHTEENSA 1.513.451 brt (466 alusta) \
FINLANDS HANDELSFLOTTA DEN 1.1.1974 SAMMANLAGT 1.513.451 brt (466 fartyg)

Matkustaja-aluksia

Sailidaluksia
Tankfartyg Passagerarfartyg
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ULKOMAANLIKENTEEN BRUTTORAHTI-
TULOT VUOSINA 1962—-1973

BRUTTOFRAKTERNA I UTRIKESFART
AREN 1962-1973

TONNISTO MUKAANLUETTUNA

TIDSBEFRAKTADE FARTYG ‘

L. KOKO ULKOMAANLIIKENNE ULKOMAILTA AIKARAHDATTU

. HELA UTRIKESTRAFIKEN INKLUDERANDE FRAN UTLANDET

ULKOMAAN SATAMIEN VALINEN LIIKENNE (MILJ.MK)
TRAFIIKEN MELLAN UTLAAIIDSKA HAMNAR (MILJ.MK)
1 1 1 1 W 1

/ A B Cc
(& ulkomaan  Suomenja  koko ulkomaan-
satamien ulkomaiden liikenne ulko-
vélinen vélinen mailta aikarah-
/ liikenne lilkenne dattu tonnisto
- P mukaanluettuna
// trafiken trafiken hela utrikes-
mellan mellan trafiken inklu-
- utlandska  Finland derande frin
- hamnar och utlandet utlandet tids-
befraktade fartyg
L milj.mk milj.mk, milj.mk.
1962 69,7 2612 3386
SUOMEN JA ULKOMAIDEN VALINEN LIIKENNE 1963 80,6 2664 8,8
TRAFIKEN MELLAN FINLAND OCH UTLANDET oee 97 4164 L5
P 1965 1306 3255 4608
e a 1966 131,3 3508 4875
I BE Tt 1967 1629 3726 5413
iaandr 1968 2128 476,1 702,2
1968 2124 550,3 7926
ez 1970 3469 621,0 9679
197 3093 648,68 9579
‘\ 1972 3031 7415 1044,6
1973*% 4747 8968 14005

* Arvio
Uppskattning

1963 1965 1967 1969

Koko varustamoelinkeinon ulkomaanliikenteen brut-
torahtitulot olivat alustavan arvion mukaan viime vuonna
1372 milj.mk oltuaan v. 1972 1045 milj.mk. Téhan sum-
maan sisiltyvat myds bruttorahdit —n. 29 milj.mk—jotka
suomalaiset varustamot ovat saaneet aikarahdatuilla ul-
komaisilla aluksilla. Kotimaanliikenteen bruttorahtitulot
olivat 53 milj.mk.

Suomen kauppalaivaston ulkomaanliikenteen brutto-
rahtituloista v. 1973 oli 71% kuivalastirahteja ja matkus-
tajaliikenteen maksuja sekd 29% séilidalusrahteja. Mai-
nittuna vuonna kertyi Suomen ja ulkomaiden vélisestd
liikenteests 897 mili.mk, josta 56% viennistd ja 44%
tuonnista. Ulkomaisten satamien vélinen liikenne (cross
trade) tuotti 475 milj.mk.

1971

1973

Hela rederinéringens bruttofrakter i utrikesfart upp-
gick enligt prelimindra berékningar senaste &r till 1372
milj.mk jégmfért med 1045 milj.mk dr 1972. | dessa be-
lopp ingdr dven de bruttofrakter —ca 29 milj.mk —som
finska rederier erhdllit med tidsbefraktade utléndska far-
tyg. Bruttofrakterna i inrikesfart uppgick till 53 milj.mk.

Av den finska handelsflottans bruttofrakter i utrikes-
fart r 1973 var 71% torrlastfrakter och passagerarav-
gifter samt 29% tankfrakter. Némnda 8r infortjdnades i
trafiken mellan Finland och utlandet 897 milj.mk varav
56% i exporttrafiken och 44% i importtrafiken. | trafiken
mellan utlindska hamnar (cross trade) erhélls 475
milj.mk.
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1962

VARUSTAMOELINKEINON RAHOITUS-
RAKENNE

Suomen varustamoelinkeinon oman paaoman osuus on fatkuvasti ollut
pieni. Vieraan pddoman osuus on suurempi kuin teollisuudessa keski-
méérin. Varustamoelinkeinon koko luottomdérd on n. 1291 milj. mk
(v. 1972). N. 32% on ulkomaisia luottoja. ‘

Kun otetaan huomioon kauppalaivaston positiivinen vaikutus maan
maksutaseeseen ja sen keskeinen asema ulkomaankaupan tavarakuljetus- 1964
ten turvaajana, on varustamoelinkeinon rahoitusongelmien positiivi-
nen ratkaiseminen ensiarvoisen tarkea ulkomaankauppapoliittinen
kysymys. Vaikkakin vuonna 1972 voimaan astunut alushankintoihin
myénnettivista valtiontakauksista annettu laki hyvin lyhyen ajan
on ehtinyt vaikuttaa kauppalaivaston kehitykseen, voidaan jo tassad
vaiheessa todeta, etta lainantakauksia on kdytetty merkittavassd
maarin. Valtion takauslaitoksen takaama yhteenlaskettu lainamdara
késittda 138 milj. mk:n suuruisen summan, joka jakaantuu 18
alukselle, joiden yhteenlaskettu hankinta-arvo on n. 640 milj. mk.
Laivanisannistoyhtididen verotuksen muuttaminen pohjoismaisen
mallin mukaiseksi seka kiinnitetyn velan korkojen verotusta
koskevien verosddntojen muuttaminen vaikuttaisivat varmasti
myonteisesti kauppalaivaston uudenaikaistamiseen ja sen kehittdmiseen.

1966

REDERINARINGENS ~ FINANSIERINGS—
STRUKTUR

Inom den finska rederinaringen har det egna kapitalets andel fort- 1969
gaende varit liten. Det fraimmande kapitalets andel &r storre an
inom industrin i medeltal. Rederindringens totala ldnesumma upp-
gar till ca 1291 milj. mk (3r 1972). Ca 32% utgors av krediter
fran utlandet.

Med tanke pa handelsflottans bidrag till landets betalningsbalans
och dess centrala stillning fér tryggandet av utrikeshandelns
varutransporter ar ett tillgodoseende av rederindringens finansie-
ringsbehov en utrikeshandelspolitisk fraga av forsta rang.

Aven om den lag om statsgarantier for fartygsanskaffningar

vilken trédde i kraft dr 1972 endast en mycket kort tid

hunnit inverka pd handelsflottans utveckling, kan man 1972
redan nu konstatera att ldnegarantierna utnyttjats i betydel-
sefull utstrackning. Statsgarantianstalten har garanterat lan

till ett sammanlagt belopp pa 138 milj.mk. fordelat pd 18 fartyg
vars sammanlagda anskaffningsvérde ar ca 640 milj.mk.

En justering av beskattningen av partrederier enligt nordiskt
ménster dvensom en andring av reglerna angdende beskatt-
ningen av rdntor pa intecknad géld skulle med sékerhet dven ha
en positiv inverkan pa handelsflottans modernisering

och utbyggnad.
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1969 1870

1971 1972 1973

Telakkateollisuuden tyollistavaa vai-
kutusta arvioitaessa on huomatta-
va, etta telakoita palvelee sangen
suuri joukko alihankkijoita ympari
Suomea.

Vid beddomandet av varvsindustrins
inverkan pd sysselsattningen bor
man komma ihdg, att varven ger

arbete &t ett stort antal underleve-

rantorer i Finland.

MILJ, MK

Lo x5 5 o3

g

200
177

175

345

149

0 O T O A 0 0 0 T O T T TN [ O T S T A OO W (] 0 e

1969 1970

1871

1972 1973

Tyontekijoille maksettujen palkko-
jen, laivatoimitusten ja telakoiden
liikevaihdon pieneneminen vuonna
1971 johtuu seitsemén viikkoa kes-
taneestd metallialan lakosta.

Reduktionen i till varvsarbetarna
utbetalda |6ner, fartygsleveranser
och varvens omsattning ar 1971 be-
ror pé den sju veckor ldnga strejken
inom metallindustrin.

X) Suomen 9 varsinaista laivatelak-
kaa. Veneveistamoja ei ole otettu
huomioon.

X) De 9 skeppsvarven i Finland.

Bé&tvarv har inte beaktats.

SUOMEN x)
LAIVATELAKOIDEN
HENKILOKUNTA -
MAARA

VUOSINA 1969-1973

ANTALET

ANSTALLDA

VID DE FINSKA _
SKEPPSVARVEN 4
UNDER AREN 1969-1973

TYONTEKIJOILLE JA
TOIMIHENKILOILLE
MAKSETTUJEN
PALKKOJEN JA
SOSIAALI TURVA-
MAKSUJEN
KOKONAISMAARA
(MIL]. MK)
VUOSINA 1969-1973

TOTALSUMMAN AV
TILL VARVSARBE—
TARNA OCH FUNKTIO—
NARERNA UTBETALDA
LONER OCH SOCIALA
AVGIFTER |
(MIL]. MK) ,
UNDER AREN 1969-1973



FARTYGSLEVERANSERNA

SUOMEN LAIVATELAKOIDEN FRAN DE FINSKA SKEPPS-
LAIVATOIMITUKSET VARVEN UNDER AREN
VUOSINA 1969-1973 1969-1973

ITA - EUROOPPA
0ST - EUROPA

LANSIMAAT
VASTVARLDEN

SUOMI
10 000 brt /dwt / kt FINLAND

a5

1969 1870 1971

Lyhennykset: ' Férkortningarna:

brt (bruttorekisteritonni) = aluksen katettu tilavuus/100 brt (bruttoregisterton) = fartygets slutna volym/100
kuutiojalkaa (= 2,83 m3) kubikfot (= 2,83 m3)

dwt (deadweight ton) = aluksen lastauskyky paino- dwt (deadweight ton) = fartygets lastkapacitet i vikts-
tonneina ton

kt (kompensoitu tonnisto)= AWES:n (The Association of kt (kompenserat tonnage)= Tonnage definierat av AWES
West European Shipbuilders) (The Association of West Eu-
maérittelema tonnimaara, jossa ropean Shipbuilders) som be-
on otettu huomioon rakenta- aktar fartygsbyggets svérig-

misen vaikeusaste. hetsgrad.




SUOMEN LAIVATELAKOIDEN
KOKONAISTOIMITUSLUOTTQMAARA
(varustamojen kokonaisvelka suomalaisille
telakoille) (milj. mk)

VUOSINA 1969-1973

DE FINSKA SKEPPSVARVENS
TOTALA LEVERANSKREDITER
(rederiernas totalkredit till de
finska skeppsvarven) (milj.mk )
UNDER AREN 1969-1973

MILJ. MK

= 557

1969 1970

_ TELAKOIDEN ITSE MYONTAMA SEKA RAHALAITOKSILTA VALITTAMA LUOTTO
AV VARVET GIVEN ELLER FRAN PENNINGINSTITUTIONER FORMEDLAD KREDIT

_ SUOMEN VIENTILUOTTO OY:N MYONTAMA LUOTTO
KREDIT BEVILJAD AV FINLANDS EXPORTKREDIT AB

1971 1972 1973

Laivanrakennusteollisuus on perusluonteeltaan kan-

sainvalistd. Alukset tilataan ja rakennetaan vakiin-

tuneiden ehtojen mukaan. Maallamme ei ole mi-
tddn mahdollisuutta vaikuttaa naihin kansainvali-
siin laivanrakennusteollisuuden myyntiehtoihin. Jo-
ko pystymme kilpailemaan ja rakentamaan naiden
ehtojen mukaan tai laivanrakennusteollisuudella ei
ole tulevaisuutta maassamme.

Monen maan laivanrakennusteollisuus ei ole jaksa-
nut seurata kovaa kansainvalistd kilpailua. Niinpa
telakat nauttivat useissa maissa valtion taholta
suoranaista sangen huomattavaa tukea. Suomen
laivanrakennusteollisuus, joka ei nauti mitdan suo-
ranaista subventiota, on luonnollisesti vaikeassa
asemassa suoranaista laivanrakennustukea nautti-
viin kilpailijamaihin ndhden.

Edellytyksena laivakauppojen syntymiseen kansain-
valisilla markkinoilla — lukuunottamatta bilateraa-
lista kauppa-aluetta — on ollut ja on, ettd telakka
pystyy myontdmaan pitkadaikaista luottoa laivan-
varustajalle. Toimitusluottonsa vientida varten on
Suomen laivanrakennusteollisuus suurimmaksi o-
saksi saanut Suomen Vientiluotto Oy:Ita. Voidaan-

kin sanoa, ettd ilman Suomen Vientiluotto Oy:ta
ei voisi ajatella laivanrakennusteollisuutta Suo-
messa siind muodossa ja siind laajuudessa kuin mita
tata teollisuutta nyt on.

Skeppsbyggnadsindustrin ar till sin karaktar inter-
nationell. Fartygen bestélls och byggs enligt veder-
tagna villkor. Vé&rt land har inga mojligheter att
péverka den internationella skeppsbyggnadsindu-
strins forsaljningsvillkor. Vi méste kunna konkurre-
ra och bygga enligt dessa villkor, annars har skepps-
byagnadsindustrin ingen framtid i vart land.
Skeppsbyggnadsindustrin i manga lander har inte
kunnat fdlja med i den hérda internationella
konkurrensen. S8lunda &tnjuter varven i ménga
lander ett direkt, mycket betydande stdd av staten,
Den finska skeppsbyggnadsindustrin, som inte er-
héller n3gra direkta subventioner, ar naturligtvis i
ett svirt lage jamfort med andra konkurrerande
lander med ett direkt skeppsbyggnadsunderstéd.
Forutsattningen for att fartyg skall kunna siljas
pd den internationella marknaden — bortsett frén
det bilaterala handelsomrddet — har varit och ar,
att varvet kan bevilja en l3ngfristig kredit &t
skeppsredaren, Leveranskrediter for exporten har
den finska skeppsbyggnadsindustrin till storsta de-
len erhdllit av Finlands Exportkredit Ab. Utan
Finlands Exportkredit Ab vore inte skeppsbyggnad
i Finland mojligt i den form och omfattning den i
dag har.
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Kartta esittai Suomen rannikolla sekd sisavesilld tapahtuneet karille-
ajot ja pohjakosketukset 1.6.1973—31.5.1974 vélisené aikana. Graa-
fisesta esityksestd kay selville ndiden onnettomuuksien jakautuminen
kuukausittain nelivuotiskautena 1.6.1970-31.5.1974. Tasta voidaan
havaita, ettd karilleajojen lukumaérd nousee kohti syksya. Marras-
kuussa onnettomuuksia on sattunut eniten, koska tallgin syksyn
huonot sddolosuhteet ja pimeys lisddvat vaaratekijoitd kapeilla ja

mutkaisilla vaylillimme kuljettaessa. Joulukuussa kéyra kaantyy

jyrkkéén laskuun. Témé johtuu meren jéétymisestd, jolloin alukset
kulkevat avattuja uomia pitkin. Talldin ovat myds heikoimmin varus-
tetut alukset poissa litkenteestd. Lievd nousu tilastossa kevaalld joh-
tuu siita, ettd jaan sulaessa uomat hdviavat, kelluvia merimerkkeja ei
vield ole asetettu paikoilleen ja liikennetiheys kasvaa.

30 17 1 25 27
e <3 Tt Faa W VS T £
Paikka Laivan nimi Paivamadra I\
Plats Fartygets namn Datum 30
28
. RAUMA 3 73 06 02 2
® | vavon 73 06 29 4
b ) MERILINTU—HAVSFA- | 73 07 ;1 28
@ |more x CELN | 23 07 02 =2
. VINKERI H 73 07 07 e
@ | rent 73 07 17 15
. VUOSAARI 73 07 28 i
@ | rowsora 73 07 30 g 12
‘ TRE MASAR 73 08 18 qv KARILLEAJOT
‘ MALMVIK 73 08 30 = 8= GRUNDSTOTNINGAR ]
i1 BARON ARDROSSAN 73 09 13 b= Iy 7
@ | AvreLra 73 09 21 i 7
a RICHARD RAHMANN 73 09 25 == | | | | | | m
@ | rexea m 73 09 29 Kuukassi Imnald l .
‘ SULKA 5 73 10 o1 — 6 : 7 8 ‘\)“ 10 11 12 1 2 3““ 4 5
@ | naviavest 73 10 02 : W T ._\J g/w 'ﬁ:ﬁ-* 25" i\ﬂ i »-»M\'_,‘:'_L
i ALCA 73 10 03 L e
‘ @ | sovix 7310 14 ALUSTEN
FENDYKE 73 10 19
. e Kk = POHJAKOSKETUKSET ..].A_KAR{LLEAJOT
@ GRYNGE 11 04 1.6.1973 — 31.5.1974 VALISENA ATKANA
@ | sreevecaT 71115
i SIMSON 7311 17
‘ JUNO 731119 FARTYGENS
. KUIVASTU 73 11 19 BOTTENKANNINGAR OCH GRUNDSTOTNINGAR
0 BORE IX 81123 UNDER TIDEN 1.6.1973 — 31.5.1974
@ TERVI 73 11 23
@ | sovix 311 27
. SIMON 740116 |
@ | navscumr 740204 | |
3 INTO 740214 | (
@ | cunvor Brovic 74 02 23
33 KOKAR 74 03 16
@ | sora v 74 03 21
a5 SOVETSKY MORJAK 74 04 01
@ | nerca: 74 04 16
3 MAAVESI 74 05 27

Kartan ger en bild av bottenkdnningar och grundstotningar vid
Finlands kuster och insjévatten under tidsperioden 1.6.1973 —
31.5.1974. Huru dessa olyckor fardelar sig enligt manad under fyra-
drsperioden 1.6.1970-31.5.1974 framgéar ur den grafiska framstall-
ningen. Man kan konstatera, att grundstdtningarna arligen Gkar i an-
tal under hasten. Det storsta antalet olyckor har skett i november,
ty diliga vaderleksfarhéllanden och hdstmarker Gkar riskfaktorerna
vid véra smala och krokiga farleder. | december vander sig den sta-
tistiska kurvan brant nedit. Detta foranledes av att da isen lagt sig,
trafikerar fartygen i Gppnade farledsrannor och att svagare utrustade
fartyg ej ar insatta i vintertrafik. En obetydlig Gkning i statistiken
under véren beror p&, att di isen smélter, farsvinner samtidigt ran-
narna, och att flytande sjgmarken inte dr utsatta och trafiken véxer.
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MERIVAYLIEN TARKEIMMAT RAKENNUSKOHTEET

Vuosien 1974 — 1976 tavoitteet

— v YUOSIEN 1977 — 1979 tavoitteet

©CoNOOOAsEWN=

Orrengrundin—Kotkan 9 m vaylan syventa-

minen 10 metriin.

Kalbadagrundin—Skoldvikin 13,5 m vaylan

syventaminen 15 metriin.

Helsingin Harmajan 9,6 m véylan meren-

kulullinen parantaminen ja uuden 11 m vay-

lan valmistaminen.

Eteld-Suomen 9 m talvivaylan osan Uto—

Hanko valmistaminen

Turun—Tukholman vaylan merenkulullinen
jar i yla

teko.

Yksisuuntaisen Ahvenanmeren lapi Selka-

merelle johtavan laivareitin teko.
Lovskarin—Isokarin—Kajakulman 9 m talvi-
vaylan syventaminen 10 metriin.

Uuden Saaristomeren lapi johtavan 10 m
vaylan Uto—Gustaf Dalén—Isokari rakenta-
minen.

yluod tajien
seen liittyvan Porin 8 m vaylan siirto.

7.4 m vaylan en
parantaminen ja syventaminen 8 metriin.
Kokkolan 9,26 m vaylan merenkulullinen
parantaminen ja syventaminen 9,5 metriin.
Kemin majakkalaivan kautta Kemiin ja Ou-
luun johtavien 8 m véylien syventaminen
10 metriin.

Haminan 9 m vaylan syventaminen 10 met-
riin.

Inkoon 10 m véylan merenkulullinen paran-
taminen ja kulkusyvyyden mahdollinen
suurentaminen.

Etela-Si 9m

rakentaminen Hangosta Porkkalan selalle.

Rauman eteldisen 9 m véylan valmistami-
nen.

Vaasan 8 m vaylan merenkulullinen paran-
taminen ja kulkusyvyyden mahdollinen suu-
rentaminen,

Tornion 7,3 m vaylan merenkulullinen pa-
rantaminen ja kulkusyvyyden suurentami-
nen.
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HAVSFARLEDERNAS VIKTIGASTE BYGGNADSOBJEKT *
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e o,
Projekten for r 1974 — 1976 P — Projekten for ar 1977 — 1979 = X
Fordjupning av Orrengrund—Kotka 9 m 13 Fordiupning av Fredrikshamns 9 m farled o S
till 10 meter. . 3o
Skoldvik Forbattring i navigationshinseende av Ingd 45 s

Férdj a K
13,5 m farled till 15 meter.

Forbattring i navigationshanseende av 9,6 m
farleden Helsingfors~Grahara och byggan-
de av den nya 11 m farleden.

Byggande av Syd-Finlands 9 m vinterfar-
ledsdel Uto—Hangd.

Forbattring i navigationshanseende av far-
leden Abo—Stockholm samt byggande av
parallella farledsdelar.

Byggande av enkelriktad 16 m rutt genom
Alands hav till Bottenhavet.

Fordjupning av Lévskir—Enskar—Kajakul-
ma 9 m vinterfarled till 10 meter.
Byggande av en ny, genom Skargardshavet
ledande, 10 m farled Uto—Gustaf Dalén—
Enskar.

Flyttande av 8 m farleden till Bjorneborg
pé grund av byggandet av Mantyluotos vig-
brytare.

Férbattring | navigationshanseende av Ja-
kobstads 7,4 m farled och fordjupning av
densamma till 8 meter.

Forbattring i navigationshanseende av Gam-
lakarlebys 9,25 m farled och fordjupning
av densamma till 9,5 meter.

Fordjupning av frdn Kemi fyrskepp till Ke-
mi och Uledborg ledande 8 m farleder till
10 meter,

10 m farled och eventuell 6kning av far-
ledsdjupgdendet.

Byggande av Syd-Finlands 9 m vinterfar-
leds slutdel fren Hangd till Porkala fjard
Byggande av Raumo sydliga 9 m farled.
Forbattring i navigationshanseende av Vasa
8 m farled och eventuell 8kning av farleds-
djupgendet.

Forbattring i navigationshénseende av Tor-
ned 7,3 m farled och 5kning av farledsdjup-
gdendet
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