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MIHIN MIN/STERIÖÖN MERENKULKU? 

Merenku/kuha//innon sijoituskysymystä  on  käsitelty pääministeri Paasion syyskuussa  1967  asettaman minis-
teriöiden toiminnan tehostamista se/vitelleen työryhmän jälkeen viidessä eri komiteassa  ja  yhdessä työ-
ryhmässä. Viimeisin vaihe tässä toistaiseksi tasapisteisiin  pää tynees.sä komitearu/etissa on,  että parlamentaari-
nen liikennekomitea, jonka puheenjoh ta/ana toimi rautatiehallituksen pääjohtaja, esittää  VI osamietin-
nössään,  yhden äänen enemmistöllä, että merenkulku hallitus olisi siirrettävä liikenneministeriön alaiseksi. 

 On  merkillepantavaa, että komitean kuusi vasemmistoa edustavaa jäsentä  ja  yksi liberaali äänesti  ya  t  sur-
tämisen  puolesta, kun taas kuusi oikeistoa  ja keskustaryhmiä  edustavaa jäsentä äänesti esitystä vastaan. 

Tämä äänestyskäyttäytyminen osoittaa, että asiasta  on  tullut  puhdas poliittinen ambitiokysymys, mitä 
 on  pidettävä valitettavana, koska ratkaisun asialliset perusteet tällöin helposti joutuvat syrjään. Toisaalta 

voidaan todeta, että kaikki merenkulkualan työntekijäjärjestöt  ja  muut merenkulkuun läheisesti liittyvät 
 in tressiryhmät  ovat yksimielisesti asettuneet siirtoa vastustamaan. 

Meren ku/ku  on  elinkeino toimintaa, joka  on  lähinnä ririnastetta  vissa  vientiteollisuuteen  ja  kansainväliseen 
kauppaan. Kaupan kohteena ovat laivojen kuljetussuoritteet  ja markkina-alueena  koko  maailma.  On  huo-
mattava, että hinnat näillä markkinoilla määrä ytyvä  t  kansainvälisen  rah  timark kina  tilan  teen  mukaan, eikä 
niihin Suomesta käsin voida millään tavalla vaikuttaa. Tämän vuoksi  on  merenkulun elinkeinopolitiikkaa 
hoidettava siten, että kauppalaivastomme kilpailukyky näillä markkinoilla säilyy. Kun maamme tällä het-
kellä kamppailee erittäin suureksi kasvaneen maksutasevajeen kanssa, tulisi erityistä huomiota kiinnittää 
sellaisiin toimenpiteisiin, joilla tätä maksu tasevajausta pystytään pienen tämään. Merenkulkuelinkeinon mer-
kitys maamme maksutasevajausta tasaavana tekijänä käy selvästi ilmi viennin eri alojen  fob-arvoja  ja varus-

tamoelinkeinon bru ttotuloja eritteleväs tö  taulukosta. 

Taulukko ei kuitenkaan vielä kerro  koko  totuutta,  sillä  se  ei ota huomioon sitä maksutasetta korjaavaa 
vaikutusta, joka  on vesiliiken teellä,  vähiten kallista tuon tienergiaa tonnikilometriä kohti tarvitsevana kuljetus- 
muotona. Tältä osin viitataan julkaisussa olevaan vertailu taulukko  on.  

Kun otetaan huomioon nämä tosiasiat, tuntuukin kummalliselta, että merenkulkuelinkeinon kehittämis-
tä pyritään vaikeuttamaan siirtämällä meren kulku hallitus liikenneministeriön alaiseksi, jolloin sekä kauppa - 

ja  teollisuusministeriön että merenkulku hal/itu ksen mandollisuudet harjoittaa tehokasta merenkulkupoli -
tiikkaa oleellisesti huononisivat. Juuri nyt kun kaikkialla pohjoisen pal/onpuoliskon talveksi jäätyvu/lä 
merialueilla määrätietoisesti siirrytään ympäri  vu otiseen merenkulkuun,  ei talvimerenku/kumme kehitystä 
saisi vaaran taa. Perämeren satamien sulkeu  tum  men tai  Perämeren alueen vien titeollisuu  den  tuotteiden lai-
vaaminen Etelä-Suomen  sa  tam ista  kulje tustuen  turvin  olisi kansan ta/ou del/emme erittäin kallista. Lisäksi 

 se  vaarantaisi tämän hyvin alkuunpäässeen Pohjois-Suomen kehityksen jatkumisen  ja vaikeuttaisi  meren-
ku/kue/inkeinomme edellytyksiä saada mandollisimman suuri  osa  ark tisten  alueiden lisään tyvistä kulje  tu  ks  is- 

ta  suomalaisen tonniston haltuun. 

Vuoden  1973  valtiopäivillä eduskunnan suuri valiokunta äänin  27— 14  vastusti hallituksen esitystä meren-
kulku hallinnon siirtämisestä liikenneministeriön haluinnonalaan, mistä oli seurauksena lakiesityksen pe-
ruuttaminen. Taustanaan tämä kannanotto merenku/kuha/litus toivookin, että kysymys voitaisiin  jo /opul-

/isesti  haudata  ja  kaikki voimat keskittää merenkulkuhallituksen uudistamiseen osana kauppa-  ja  teollisuus-
ministeriön muusta elinkeino-  ja teollisuushallinnos ta.  

Lokakuussa  1975 

MERENKULKUHAL L ITUS 



UNDER  VILKET MINISTERIUM BÖR SJÖFARTEN LYDA? 

Efter det att  den  arbetsgrupp för effektivering av ministeriernas verksamhet, som utsågs av statsminister 
 Paasio  i september  1967,  utrett frågan om vilket ministerium sjö  farts  förvaltningen bör underlyda, har ären-

det behandlats i fem olika kommitte'er och  en  arbetsgrupp. Det sista skedet i denna ännu oavgjorcia kommitté-

karusell  är,  att  den  parlamentariska trafikkommittén, med järnvägsstyrelsens generaldirektör som ordförande, 

i sitt  VI delbe  tänkande med  en  rösts majoritet föreslår, att sjöfartsstyrelsen borde underställas trafikministe

-net.  Det kan noteras, att  de sex  medlemmarna i kommitte'n, som representerar vänstern, och  en liberal  röstade 

för  en  sådan överföring, medan  sex  medlemmar representerande höger- och centergrupperingarna röstade 

emot förslaget. 

Detta röstningsbeteende visar att hela saken blivit  en rent  politisk  ambitions  fråga, vilket måste anses vara be-

klagligt emedan  de  sakliga grunderna för beslutet i detta  fall  lätt blir åsidosatta.  A  andra sidan kan konstateras, 
att sjöfartens alla arbetstagarorganisationer och övriga närstående intressegrupper enhälligt har motsatt sig  en 

 dylik överföring. 

Sjöfarten  är en  näringsgren, som närmast kan jämställas med exportindustri och internationell handel. Farty -

gens transportprestationer utgör handelsob/ekt med hela världen som marknadsområde. Det bör observeras, 

att priserna  på  denna marknad bestäms enligt läget  på den  internationella fraktmarknaden och från finländsk 

sida går det inte att  på  något sätt inverka  på  dessa. Därför bör sjöfartens näririgspolitik skötas  så,  att vår handels- 

flo ttas konkurrenskraft bibehå I/s  på  denna marknad. Emedan vårt  land  för närvarande kàmpar med ett synnerligen 
stort underskott i betalningsbalansen, borde speciell vikt fästas vid sådana åtgärder, varmed detta underskott / 
betalningsbalansen kunde minskas. Sjö fartsnäringens betydelse som utjämnande faktor för vårt  lands  betal-

ningsbalans framgår tydligt /  den  tabell, som visar exportens  fob-värden för olika branscher och rederinärin-

gens bruttointäkter. 

Tabellen visar ändå inte hela sanningen, ty här beaktas inte  den  korrigerande inverkan  på  betalningsbalansen, 

som vatten tra  liken  har i egenskap av  den  minst penningslukande transportformen visavi importenergi  per 

 tonkilometer. Här hänvisas  till den jämförefsetabell  som ingår i publikationen. 

När dessa fak ta beaktas, verkar det besynnerligt, att  man  försöker försvåra sjö fartsnäringens utveckling genom 

att underställa sjöfartsstyrelsen trafikministeriet, varigenom såväl handels- och ,ndustrimini'steriets som sjö-
fartsstyrelsens möjligheter att bedriva  en  effektiv sjö fartspolitik i hög  grad  skulle försämras.  Just nu  när  man 

på  alla havsområden  på  det norra halvklotet målmedvetet övergår  till  sjöfart året om, skulle utvecklingen av 

vår vintersjö  fart  riskeras.  A  tt stänga Bottenvikens hamnar eller att skeppa områdets exportindustriprodukter 

från södra Finlands hamnar baserat  på  transportunderstöd, skulle vara synnerligen dyrt för vår  national-

ekonomi. Dessutom skulle  den  gynnsamma utvecklingen i norra  Finland  riskeras och det finska tonnagets möj-

ligheter att  få  möjligast stor andel av  de  ökande transporterna inom  de  arktiska områdena skulle försvåras. 

Riksdagens stora utskott röstade  under 1973  års riksdag med rösterna  27— 14  emot regeringens  proposition 

 om att sjö  farts  förvaltningen skulle underställas trafikministeriet, varav följde att lagförslaget återkallades. 
Med detta ställningstagande som bakgrund önskar sjöfartsstyrelsen att frågan definitivt skulle begravas och 

att alla krafter skulle koncentreras  på  att förnya sjöfartsstyrelsen såsom  en del  av handels- och industriminis - 

tenets  övriga närings- och industriförvaltning. 

Oktober  1975 

 SJÖFARTSSTYRELSEN 

SBN  951-46-1743-6 
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ULKOMAANLIIKENTEEN BRUTTORAHTI - 
TU  LOT  VUOSINA  1963 - 1974 

BRUTTOFRAKTERNA  I  UTRIKESFART  
1963 - 1974 

2000 

1800 

1600 

1400 

1200 

1000 

800 

600  

..________ 

_____ .u.  

'

r!iIi 
•uuuriri•• ••uuausuuu..••. •rn•iruaui•••u _ 
•r'r.r't 

•cvru•uru•muriuiu ui•usu.•...•uuuuu•. •uu•iu•••••uuu•uuiiuu 
•UIU!U•UU•U•U• •••••• 
S*Ik  U  •UU 

	

KOKO  UL  KOMAANL 1/KENNE  ULKOMAILTA  A  IKA 	RAHDA 	 __________  
TONNISTO MUKAANLUETTUNA  

HELA UTRIKES TRAFIKEN INKLUDERANDE FRÅN UTLANDET::/; 
TIDSBEFRAKTADE FARTYG 	 ______________________ 

A11I!'__  ___  

SUOMEN  JA  ULKOMAIDEN VÄLINEN LIIKENNE  

	

400 	
TRAFIKEN MELLAN  FINLAND  OCH 	UTLANDET  

B _____ 	
1 

	

200 	 ____  

	

A 	
LKOMAAN  SA  TAM/EN  VÄLINEN LIIKENNE  (MIL MK  

TRAFIKEN MELLAN UTLÄNDSKA HAMNAR (MILMK) 

	

- 	__  

1963 64 	65 	66 	67 	68 	69 	70 	71 	72 	73 	74 

	

Koko varust-amoelinkeinon  ulkomaanliikenteen  brut- 	He/a reder/näringens bruttofrakter /  utrikesfart upp- 

	

torah titulot  olivat alusta  van ari/on  mukaan viime vuonna 	gick enligt preliminära beräkningar senaste  år till 1716 

	

1716 milj.mk  oltuaan  v. 1973 1409  milj.mk.  Tähän  sum- 	mi/j.mk  jämfört med  1409  milj.mk år 1973.  /  dessa  be- 

	

maan sisältyvät myös bruttorandit—n. 40  milj.mk—jotka 	lopp ingår även  de bruttofrakter—ca 40  mi/j.mk—som  

	

suomalaiset  varustam  o t  ovat saaneet aikaranda  tu illa  ui- 	finska rederier erhållit med tidsbe fraktade utländska  far- 

	

koma is/I/a  aluksilla.  Ko tim aanliiken  teen bru tto rah titulot 	tyg. Bruttofrakterna i inrikes  fart  uppgick  till 66  milj.mk.  
olivat  66  mi/j.mk. 	 Av  den  finska handels flottans bru ttofrakter / utrikes- 

	

Suomen kauppalaivaston ulkomaanliiken  teen  brutto- 	fart år 1974  var  78%  torrlastfrakter  och passagerarav- 

	

rahtituloista  v. 1974  oli  78%  kuivalastirahteja  ja matkus- 	gifter samt  22%  tankfrakter. Nämnda  år  införtjänades i 

	

tajaliiken  teen  maksuja sekä  22% säiliöalusrah teja. Mai- 	trafiken mellan  Finland  och utlandet  1215 miljmk  varav 

	

nittuna  vuonna kertyi Suomen  ja  ulkomaiden välisestä 	53%  i exporttra f/ken och  47%  i importtrafiken.  I  trafiken  

	

liikenteestä  1215 milj.mk,  josta  53%  viennistä  ja  47% 	mellan utländska hamnar  (cross trade) erhö lIs  462  milj.mk.  
tuonnista. Ulkomaisten satamien välinen liikenne  (cross 
trade)  tuotti  462  mi/j.mk 



TASEKEHITYS  VUOSINA  1959-1974  

BALANSUTVECKLINGEN  UNDER 
 ÅREN  1959-19 74 

1500 

'I 
'I —500  - / 

/ \ 	 /  
KAUPPATASE  
HANDELSBALANSEN  

—1000  -  
Merenkulun merkitystä maksutaseeseen voidaan hyvin ver- \ 	/  

rata  varsinaiseen vientiteollisuuden merkitykseen. Myymällä ui - 

komaille kuljetuspa/veluksia  Suomen merenku/ku hankkii maal- 

-1500  - lemme  merkittäviä valuuttatu/oja. Merenkulun tulotjotka Suo- 
men  ja  ulkomaiden välisessä vaihto taseessa sisältyvät kuljetus- 
taseeseen,  ovat noin  97%  kulje tustáseen tuloista. 

Laivanvarustuselinkeinon ulkomaanliiken  teen  bru ttorah  ti- 
-2000  ----- tulot, jotka alustavan laskelman mukaan kohosivat noir  1716  

milj,  markkaan  v. 1974  eivät kokonaisuudessaan koidu maam- 
me hyväksi. 	Bruttotuloista käytettiin  30%  ulkomailla  mm.  
polttoaineen ostoon, satamamaksuihin  ja  korjauksiin. Tasee- 

-2500  -  seen  kirja taan ns. merenkulkunetto, joka saadaan vähentämällä 

Suomen 	varus  tam  oelinkeinon ulkomaanliiken  teen  bru tto  tu- 
loista alusten kustannukset ulkomailla  ja  lisäämällä näihin tu- 
loihin ulkomaisten alusten kustannukset suomalaisissa sata- 

on  suureinpi  kuin esirn.rnaatalouden,  -3000 
tai  kemian  teollisuuden wotteidenfvuosittainen vientiaivo.  

Sjöfartens betydelse för landets betalningsbalans  är  väl jäm- 

-3500  - förbar  med  den  egentliga exportindustrins. Genom försälj - 
fling  av transporttjänster ti/I utlandet  in  förtjänar  den  finska 
handelssjö farten betydande valutainkomster  till  landet. Sjö  far- 
tens  inkomster, som i landets bytesbalans med utlandet anno- 

-4000  -  teras inom transportbalansen, utgör  ca 97%  av transportbalan- 

sens intäkter. 

Hela rederinäringens bruttofrakter  i utrikesfart, vilka enligt 
preliminära beräkningar steg  till ca 1716  milj.  mk  år 1974, 

—4500  -  kommer ej landet  till  godo. Av bruttoinkoms  ten  användes  30%  
i utlandet för bl.  a.  inköp av bränsle, hamna vgif  ter  och repara- 

tioner.  I  balansen upptas det sk. sjö fartsnettot som utgörs av  
den  finska rederinäringens bruttointäkter i utrikesfart  minus 

—5000  --------  _fartygens kostnaderi,itlandet pJi,,sLiitJändska fartygs kostna- 

der i finska hamnar. SJö fartsnettotöverstiger det årliga  export- 
värdet för t.ex. lantbrukets, eller  den  kemiska industrins pro- 

dukter.  

—5500  -  I 	I 	 I ,j 	-______ ,,  

1959 60 	61 	62 	63 	64 	65 	66 	67 	62 71 	72 	73 	74  



VESIKULJETUS  ON  EDULLISIN 
YHDELLÄ LITRALLA POLTTO-

AINETTA KULJETETAAN  1000 

 KILOA  TA  VARAA PITKÄLLE 

 VA  ASINKIN VESIKUL JETUK- 
SESSA.  

Vesien kokonaiskäytön yksi luontainen  osa  on  kuljetus. 
Vuosien mittaan  on vesiku/jetus  jatkuvasti pitänyt osuutensa 
maamme kokonaisku/jetussuoritteesta, jopa sitä hienoksel-
taan kasvattanut. Erityisen voimakasta  on  kasvu ollut sisä-
vesien  ja  rannikon alusliiken  teen tavarakuljetuksessa,  mutta 
myös nippu-uitto  on  kasvanut samassa tandissa muun kul-
jetuksen kanssa. 

Vuonna  1974  oli vesikuljetusten osuus  26%  kaikesta Suomen 
rajojen sisäpuolella tapahtuneesta tavaroiden  kuljetussuorit-
teesta. 

Rautariekuijetusten  osuus oli  23%  ja maantiekuljetusten 
 osuus  51%. 

Vesiliiken  teen tavaraku/je tussuoritteesta, 8200  milj. netto-
tonnikilometrisrä,  oli kotimaan väylillä tapahtuvan ulkomaan 
aluskuijetusten osuus  43%  sisävesien  ja  rannikon aluskulje-
tuksen osuus  34%  ja ulton  osuus  23%.  

Suomea palvel evan merikuljetuksen kokonaissuorite  n. 140000 
 milj. nettotonnikilometriä olikin  sitten  jo  neljä kertaa suu-

rempi kuin rajojemme sisäpuolella tapahtuneet kaikki kulje-
tussuoritteet yhteensä. 

Perinteisesti tiedetään, että  vedessä  tavara kulkee halvalla. 
Vuoden  1974 tavarakuljetuksissa  kulu tti rau tatiekuljetus 
polttoainetta  4  kertaa  ja maantiekuljetus  17  kertaa enemmän 
kuin kotimaan vesikuljetus samaa  kuljetussuoritetta  kohti. 
Laskelmissa  on  tällöin verrattu kunkin  kuljetusmuodon kul-
jetussuoritetta  pa.  kuljetusmuodon kokonaisenergiankulu tuk-
seen,  jolloin paluuliiken  teen,  järjestelyn  ja  mm.  jäänmur-
tajien kulutus  on  otettu huomioon. 

Koska vesikuljetus  on energiakustannuksiltaan  ja  muutoin-
kin edullisin kuljetusmuoto, tulisi sitä tehokkaasti kehittää. 
Maamme pitkä  ran taviiva  ja  suuren osan maata käsittävä vesi-
reitistö tulisi ottaa tehokkaaseen käyttöön.  

Ku iten kin  ovat kotimaan vesiku/jetusta palveleviin investoin-
teihin saadut määrärahat  vain  murto-osa  sille kuulu vasta suh-
teellisesta osuucesta.  Ja  nämäkin  varat  ovat arin viime vuo-
den aikana pudonneet puoleen entisestään. 

Vesikuljetuksen  toimin taedellytyksiä paranne taan parhaiten 
luomalla edellytykset puu tteellisen väylästömme  paran  tam  i- 
seen  palvelemaan sekä uittoa että alusliikennettä, sekä kun

-nit-tämällä  vakavaa huomiota kulje tuskalus  ton  kehittämiseen.  

TA VARAKULJETUSTEN ENERGIANKULIJTUS  ERI 
KULJE TUSMUODOISSA 

Yksikkö kulutus 
 (1/1000 tkm 11  Suhde 

Juna  128 4 

ii- 

TA VA RA  KUL JETUSTEN YR! TYSTA LOUDELL ISET 

 ENERGIA KUSTANNUKSET 

Yksikkö kustannus 
(mk/1000 ntkm)  Suhde  

1 	Uitto 	1.5 1.0  
Alus 	1.3 Q9  

Juna 	5.3 3.5  
Kun  317 

TA VA RA  KUL JETUSTEN  YHTEISKUNTA  TAL OU 
 DELL ISET  ENERGIA KUSTANNUKSET 

(mk/l000ntkm) 	 I  
Yksikkijkustannus 	 Suhde 

	

Uitto 	1.4 	 ti.0 

	

U  Alus 	1.2 	 0.9  
Juna 	4.7 	 I 

22. 1  

Ase telmista, jotka  on  laskettu syyskuussa  1974  vallinneen 
hintatason mukaan, käy selvästi ilmi, että vesikuljetus  on  yli-
voimaisesti edullisin kuljetusmuoto sekä kulje tuksia tarvitse-
ville  että yhteiskunnalle. 

Järkevällä vesikuljetuksen kehittämisellä voidaan päästä vie-
läkin edullisempaan tulokseen,  sillä energian  tarve varsinaises-
sa vesikuljetustyössä  on vain 10-25% junakuljetuksen  ja 

 2— 15%  kuorma-autokuljetuksen vastaavasta tarpeesta. 



SJÖTRANSPORTEN  ÄR  FÖRMÅNLIGAST 
MED  EN LITER  BRÄNSLE 

TRANSPORTERAS  1000 KILO 

GODS  LÅNGT-  I ALL  SYNNER-

HET VID SJÖ  TRANSPORT  

Transporterna utgör  en  naturlig  del  vid utnyttjandet av våra 
vatten. Sjö transporterna har  under  årens iopp  haft sin  givna andel 

i vårt  lands  totala transportprestation och  de  har t.o.m. ökat 
något. Speciellt kraftig hai tillväxten varit när det gäller insjö- 
och kusttrafikens varu  transporter men  även knippfiottningen har 
ökat i takt med övriga  transporter.  

År  1974  utgjorde sjö transporterna  26%  av  den  totala varutrans-
portpresrationen inom Finlands gränser. 

Järnvägstransporternas andel var  23%  och landsvägstransporter-

nas andel  51%.  
Av sjö trafikens varu transportprestationpå  8200  milj. nettotonkio

-meter,  utgjorde  u trikesfartens  andel av transporterna  på  inhemska 
farleder  43%,  insjö- och kust fartens andel uppgick ti/I  34%  och 

flo ttningen  till 23%. 

Den  totala sjö transp ortprestationen, som betjänar  Finland,  upp• 
gick  till 140000  milj. nettotonkiometer och var fyra gånger 
större  än de  sammanlagda transportprestationerna inom vårt 

 lands  gränser. 

Sedan  gammalt  vet man,  att varu  transport på  vatten  är  billigt. 

Vid varu transporterna för  år 1974  användes för järnvägstrans-
porter för samma transportprestation  4  gånger och för lands-

vägstransporter  17  gånger mera bränsle  än  för inhemska sjö-
transporter. Vid beräkningarna har transportprestationen för var -

je transportform jäm förts med resp. transportgrens totala energi-
förbrukning, varvid returresor, trafikdirigering och bl.  a. isbry tar-

nas  energiförbrukning beaktats.  

Emedan sjö transporterna ifråga om energiförbrukning och 
även för övrigt  är den  förmånligaste transportformen, borde  den 

 effektivt utvecklas. Vårt  lands  långa kust och vidlyftiga insjö-
system borde effektivt utnyttjas. 

Tro  ts  detta utgör  de  anslag, som beviljats för inrikes sjö  trans-
porter  endast  en  bråkdel av motsvarande proportionella andel. 
Och även dessa medel har  under de  två senaste åren minskat 
med hälften. 

Sjö transporternas förutsättningar främjas bäst genom att för-
bättra vårt bristfälliga farledsnät,  så  att det bättre kan tjäna såväl 
flo ttning som fartygstrafik och även genom att fästa allvarlig 
uppmärksamhet vid  u rvecklandet  av transportmedlen. 

ENERGIFÖRBRUKNINGEN FÖR OLIKA  TRANSPORT- 

FORMER  VID VARUTRANSPORT 
Enhets förbrukning 	 Relation 
(liter / 1000 ntkm) 	 _______ 

Flo ttning 	3.3 	 1  
Fartyg 	3.3 	 1  

Tåg 	12.8 	 4 
17 

VA RU  TRANSPORTENS FÖRETAGSEKONOMISKA ENER -

GIKOSTNADER 
Enhetskostnad  

Relation  
(mk /  1000 ntkm) 	 _______ 

1.0 
0.9 
3.5 

31.7 

VA RU TRANSPOR TENS  SAMHÄLLSEKONOMISKA ENER-

GIKOSTNADER 
Enhetskostnad  

fmk/1000 ntkm) L  Relation 
_______  

Flottning 	1.4 1.0 
I  

Fartyg 	1.2  I 	a  
Tåg 	4.7  

I 	22.1 

I  dessa tabeller, vilka uträknats enligt kostnadsnivån i septem-
ber  1974,  framgår tydligt, att sjö transporterna  är  överlägset för-
månligast såväl för dem, som utnyttjar  transporter  som för hela 

samhället. 
Genom ett förnu ftigt utvecklande av sjö transporterna uppnås 
ännu förmånligare resultat ty energibehovet vid det egentliga 
sjö transportarbetet utgör endast  10-25%  av tågtransporternas 
och  2-15%  av Iastbilstransporternas motsvarande behov. 
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Riittääkö Suomen  sa  tam/en  kapasiteetti?  

Ylläesitetty  kysymys tuntunee lähes rienaukselta nykytilanteessa,  jolle  on  tunnus- 

merkillistä satamien omistajia  ja  niissä työskenteleviä liikkeitä andistava alityöl/isyys. 

Tämä tilanne ei kuitenkaan voi enäa jatkua kovinkaan kauan. Suomalainen vienti- 

tavara alkaa taas kelvata maailman markkinoilla  ja  satamien toiminta-aste palautuu 

normaaliin. 

Viime vuosien satama toiminnalle  on  antanut uuden ilmeen lastinkäsittelytapojen 

muuttuminen. Muutos  on  ollut nopea - nopeampi kuin mikään aikaisempi satamia 

kohdannut. Kun vielä kymmenisen vuotta sitten kaikki lastit käsiteltiin konventio-

naalisella tavalla,  on  suurimpien satamiemme /astinkäsittelysth siirrytty va/taosin suur-

yksikölden  ja peräporttilaivojen  käsittelyyn. Kun tätä ei ole voitu tehdä vanhoissa 

satamanosissa,  on  näissä satamissa ollut pakko rakentaa kokonaan uusia satamalait-

teita, jotka soveltuvat uusiin laivoihin  ja las tinkäsittelytapoihin.  

Kolmantena vaikuttimena satamien muuttumiseen - lisääntyvien lastimäärien  ja 

 muu ttuvien lastinku/jetus -  ja käsittelytapojen  lisäksi  on  tulossa laivakokojen kasvu. 

Suomalaisilla laivanvarustajilla  on  tilat  tuna  lukuisia nykyistä laivakokoa keskimäärin 

yli kaksi kertaa suurempia kuivalastilaivoja, joiden  on  mandollisuuksien mukaan saa-

tava lastinsa niin harvoista satamista kuin suinkin. Eduskunnan myötävaikutuksella 

tapahtunut  ja  toivottavasti edelleen jatkuva väylästön parantaminen sallii näitten lai-

vojen turvallisen liikkumisen maamme meriväyli/lä. Kysymys  on  nyt enemmänkin 

Siitä, onko laivoille sopivia laituripaikkoja, joihin liittyvät riittävän suuret varastot  ja 

 ken  tät,  tarpeeksi satamissamme. Mikäli näin ei olisi, ei laivoista saa taisi irti kaikkea 

niihin rakennettua tehoa, mistä taas taloudellisuus tulisi kärsimään. Satamiemme  on 

 huolehdittava siitä, että näin ei pääse tapahtumaan. 

Satamien  on  siten seurattava tarkasti aikaansa  ja  tehtävä ne investointiratkaisut, jotka 

Ovat välttämättömiä maamme kulje tustalouden kannalta. Toisaalta taas  on  niin, että 

investointien tulee olla nimenomaan välttämättömiä. Vajaatehoiset satamainvestoin

-nithan  ovat omistaja//een pelkkä taakka. 

Jotta satamat saisivat riittävän katteen investoinneilleen,  on  samalla huolehdittava 

siitä, että satamien maksu taso  on  riittävän korkealla. Nopeana laukkaava inflaatio 

haittaa tätäkin, kuten niin monia muita taloudellisia toimintoja. 

Yleisenä  to teamu ksena  voitaneen sanoa, että maamme satama  t  ovat kansainvälisesti-

kin ottaen monissa suhteissa korkea/lakin tasolla. Kun eräät rakenteelliset  ja  työn-

tekoon liittyvät organisatoriset heikkoudet poistetaan, voivat maamme satamat täysi -

n-,ääräisesti täyttää  sen  kansan taloudellisen velvoitteen, mikä niillä kulje wsketjun 

tärkeinä so/mu kohtina  on.  

Määrällisen kapasitee  tin  lisäksi  on  pidettävä erityisesti huolta siitä, että kapasiteetti 

täyttää myös laadulliset vaatimukset. 



Är  kapaciteten i Finlands hamnar tillräcklig? 

Frågan låter nästan som  en  hädelse  under  för denna tid  så  betecknande och såväl 

hamnägarna som där verksamma företag beträngande sysselsättningsbrist. Situationen 

kan i a/la  fall  inte fortgå alltför länge. Efterfrågan  på  finsk exportvara håller  på  att 

stegras och hamnarnas verksamhetsgrad återgår  till  det normala. 

Förändring i lasthanteringen har  under  senaste  år  förändrat hamnverksamhetens 

karaktär. Förändringen har skett snabbt —snabbare  än  något hamnarna tidigare varit 

utsatta för.  Medan  lasten ännu för ett tiotal  år  tillbaka hanterades  på  konventionellt 

sätt, har  man  i fråga om lasthantering i våra största hamnar  till  stor  del  övergått  till 

containers  och fartyg med akterport.  I de  hamnar där metoderna i gamla hamnavsnitt 

ej kunnat tillämpas, har  man sett  sig nödsakad att helt och hållet förnya hamnan-

läggningarna och anpassa dem efter  de  nya fartygen och lasthanteringarna.  

En  tredje impuls  till  ändring av hamnarna - utöver ökade /astmängder och utvecklade 

metoder att transportera och hantera lasten -  är  ökningen av fartygsstorlekarna. 

Finska redare ligger inne med  order på  talrika torrlastfartyg som i medeltal med det 

dubbla överstiger nuvarande storlekar och i mån av möjlighet skall lasta i  så få  hamnar 

som möjligt. Förbättringen av far/edema, som skett med riksdagens bifall och vilket - 

får  man  hoppas - skall fortsätta, tillåter dessa fartyg att tryggt befara vårt  lands far-

leder. Frågan gå/ler numera, om det för fartygen / våra hamnar finns lämpliga kajer 

med tillräckligt stora lastförråd och -fält.  Om så  icke  är  fallet, kan fartygen ej nyttjas 

fullt ti/I  den  verksamhet för vilken  de  byggts, vilket innebär ekonomisk förlust. Våra 

hamnar bör sörja för att  så  icke kommer att ske. 

Därför måste hamnarna noga följa med  sin  tid och fatta beslut över vidare investe-

ringar, som i transportekonomiskt avseende  är  nödvändiga för vårt  land. A  andra sidan 

skall investeringarna uttryckligen vara av det nödvändiga slaget. Ineffektiva hamn-

investeringar utgör endast  en  börda för innehavaren. 

För att täcka hamnarnas investeringar skall hamnumgälderna vara tillräckligt tilltagna. 

/nflationsstegringen inverkar ofördelaktigt  på  dessa liksom  på  mången annan ekono-

misk verksamhet.  

Man  kan som  en  allmän  observation  hävda att vårt  lands  hamnar internationellt  sett 

 i många avseenden  är  av hög  standard.  När  en del  svagheter i organisationen för bygg-

nad och arbete rätta  ts ti/I,  kan vårt  lands  hamnar i  full  utsträckning fy/la  de  ekono-

miska förpliktelser som åligger dem i egenskap av viktig knutpunkt inom transport-

kedjan. 

Förutom kvantitativ kapacitet skall  man  särskilt tillse, att kapaciteten också fyller 

måtten / kvalitativt avseende. 
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MAAILMAN KAUPPA-ALUKSET  1.4.1975 
300  bruttorekisteritonnin  ja  suuremmat alukset 

Maailman kauppayhteydet kulkevat suureksi osaksi  menen  yli. 
Vuonna  1974  meritse kuljetettiin  3270  milj, tonnia  tavaraa, josta 
puolet öljyä  ja öljytuotteita.  Meritse kuijetettu tavaramäärä  on  li-
sääntynyt  1950—luvulta lähtien vuosittain noin  10%.  

Maailman kauppatonnisto oli  1.  huhtikuuta  1975 304  milj.  brt. 
josta säiliöalustonniston osuus oli  138  milj.  brt.  (45,6%).  

Suomen kauppalaivasto oli  0,5%  koko  maailman tonnistosta.  

VÄRLDENS HANDELSFLOTTA  DEN 1.4.1975  
(fartyg  på 300  bruttoregisterton  och däröver) 

Världens handelsvägar går  till  stor  del  över havet. År  1974  trans-
porterades  3270  milj.  ton  varor sjöledes, varav hälften olja och olje-
produkter.  Den  sjöburna  varumängden har  sedan  1950—talet ökat 
med  ca 10%  årligen. 

Världstonnaget uppgick  den 1  april  1975 till 304  milj.  brt.  Tank; 
 tonnagets andel var  138  milj,  bit. (45,6%). 

Den  finska handelsflottan utgjorde  0,5%  av världens handels-
tonnage. 



SUOMEN KAUPPALAIVASTO VUOSINA  1939,1960,1973  ja  1974  
FINLANDS HANDELSFLOTTA ÅREN  1939, 1960, 1973  och  1974  

Milj.  brt.  
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1939 1960 1973 1974  

Suomen kauppalaivas  ton  sodanjälkeinen 
kasvu ei ole ollut yhtä voimakasta 
kaikkien alustyyppien kohdalla.  Ton-
niston  lisä ykseen  on  lähinnä vaikutta-
nut merkittävästi kasvanut säiliö-
aluskanta. Kuivalastialus  ten  yhteen-
laskettu bruttovetoisuus oli  1.  tammi-
kuuta  1975  noin 120.000brt  
so  tia ede/tänyttä  m äräâ'  suurempi. 

Moottorikäyttöisten alusten 
osuus  on kauppalaivastossa 
99,1%.  Kauppa-alusten keski-ikä 
brt:a kohti oli  v. 1974  joulukuun 
lopussa  9,6  vuotta,  jota  on  kansain-
välisen mittapuun mukaan 
pidettävä melko korkeana.  

Den  finska handelsfiottans ef  ter- 
krigs tida tillväxt har ej varit lika 

 stark  i avseende  på al/a fart ygstyper. 
 Tonnageökningen  är ti/I  stor  del  

ett resu/tat av  den  kraftigt ex-
panderande  tank fartygsf/o ttan. 
Torrlastfartygens  sammanlagda 
bruttodräktighet var  den 1januari 
1975 120.000  brt  större  än  före 
kr1gen. 
Handelsfiottan  är till 99,1%  mo-
tordriven och dess medelålder 

 per  brt  var  I  slutet av december 
 1974 9,6 år,  vilket internationellt 

 sett  får anses som  en  rätt hög 
ålder.  

SUOMEN KAUPPALAIVASTO  1.1.1975  YHTEENSÄ  1.623.898  brt  (449  alusta)  
FINLANDS HANDELSFLOTTA  DEN 1.1.1975  SAMMANLAGT  1.623.898  brt  (449  fartyg)  

br  t. 
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1967 
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1973  
(ennakko tietoja) 

 (förhandsuppgifter) 

Pitkäaik. Lyhytaik.  
velat velat 
Långfrist. 	j;:;-_--_-  Kortfrist. 
skulder skulder  

32,0% 

VARUSTAMOELINKEINON  RAHOITUS- 	 51,5% 

RAKENNE 
.:16,5%.:...  

Oma pääoma 

* 	Eget kapital  
Suomen varustamoelinkeinon oman pääoman osuus  on  jatkuvasti ollut 

pieni. Vieraan pääoman osuus  on  suurempi kuin teollisuudessa keskimäärin. 

Varustamoelinkeinon  koko  luo ttomåarä  on n. 1929  milj.  mk  (v. 1973). 

N. 40% on  ulkomaisia luottoja. 

Kun ote taan huomioon kauppalaivaston positiivinen vaikutus maan 

maksutaseeseen  ja sen  keskeinen asema ulkomaankaupan tavarakuljetusten 

turvaajana,  on varustamoelinkeinon rahoitusongelmien  positiivinen  ra tkai-

seminen  ensiarvoisen tärkeä ulkomaankauppapol/ittinen kysymys. Vuonna 

 1972  voimaan astunut alushankintoihin myönnettävistä valtion takauksista 

annetulla lailla  on  ollut suuri merkitys kauppalaivaston kehitykseen. Val-

tion takauslaitoksen takaama yhteenlaskettu lainamäärä käsitti vuoden 

 1974  päättyessä  230  milj.  mk:n suuruisen  summan,  joka jakaantui  32 

 alukselle, joiden yhteenlaskettu hankinta-arvo ylitti  1000  milj.  mk. Myös 

laivanisännistöyh tiöiden verotuksen muuttaminen pohjoismaisen  mallin 

 mukaisesti vaikuttaisi  varm  asti myönteisesti kauppalaivaston uudenaikaista-

rn/seen  ja sen  kehittämiseen. 

REDERINARINGENS  FINANSIERINGS- 
STRUKTUR 

Inom  den  finska reder/näringen har det egna kapitalets andel fort -

gående varit liten. Det främmande kap/talets andel  är  större  än  inom in-

dustrin i medeltal. Rederinäringens totala lånesumma uppgår  till ca 1929 

 milj,  mk.  (år 1973). Ca 40%  utgörs av krediter från utlandet. 

Med tanke  på  handels flottans bidrag  till  landets betalningsbalans och 

dess centrala ställning för tryggandet av utrikeshandeins varu  transporter är 

 ett tillgodoseende av reder/näringens finansieringsbeh  ov  en u trikeshandels

-politisk fråga av första  rang. Den lag  om statsgarantier för fartygsanskaff-

ningar vilken trädde i kraft  år 1972  har  haft  stor betydelse för handels-

flottans utveckling. Statsgarantianstalten hade vid utgången av  år 1974 

 garanterat lån  till  ett sammanlagt belopp  på 230  milj.  mk.  fördelat  på 32 

 fartyg vilkas sammanlagda anskaffningsvärde översteg  1000  milj.  mk.  A yen 

en  justering av beskattningen av partrederier enligt nordiskt mönster skulle 

med säkethet  ha en  positiv inverkan  på  handels flottans modernisering och 

utbyggnad.  

I 963 

F-f-22'4  

62,8% 
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I  = 	TYONTEKIJAT/ARBETARE 

V//A TOIMIHENKILOT/FUNKTIONARER  
henki  löd 
onstdlldG  

20000  -  

14800 
15000— 14096 	14243 	_______  

12505 12719 j A 
oo0o— fA  'A 
5000  -  

1970 1971 	 1972 	 1973 	 1974  

SUOMEN 
 LAIVATELAKOIDEN  x)  

HENKILÖKUNTA - 
MÄÄRÄ 
VUOSINA  1970-1974  

ANTALET 
ANSTÄLLDA 
VID  DE  FINSKA 
SKEPPSVARVEN'  
UNDER  ÅREN  1970-1974  

Telakkateollisuuden työllistävää vai-
kutusta arvioitaessa  on  huomatta-
va, että telakoita palvelee  sangen 

 suuri joukko alihankkijoita ympäri 
Suomea.  

Vid bedömandet av varvsindustrins 
inverkan  på  sysselsättningen bör 

 man  komma ihåg, att varven ger 
arbete  åt  ett stort antal underleve-
rantörer i  Finland.  

MILJ  MK 
429 

400 - 

345 

300 - 
272 

200 - 

100 - 

1970 	 1971 	 1972 	 1973 	1974  

TYÖNTEKIJÖILLE  JA 
TOIMIHENKILOILLE 
MAKSETTUJEN  
PALKKOJEN  JA  
SOSIAALI TURVA— 
MAKSUJEN 
KOKONAISMÄÄRÄ  
(MILJ.  MK) 
VTTOSINA  1970-1974  

TOTALSUMMAN  AV 
TILL VARVSARBE-
TARNA  OCH  FUNKTIO-
NÄRERNA  UTBETALDA 
LÖNER OCH SOCIALA 
AVGIFTER 
(MILJ.  MK) 
UNDER  ÅREN  1970-1974 

Työntekijöille maksettujen palkko-
jen, laivatoimitusten  ja  telakoiden 
liikevaihdon pieneneminen vuonna 

 1971  johtuu seitsemän viikkoa kes-
täneestä metallialan lakosta.  

x)  Suomen  9  varsinaista laivatelak-
kaa. Veneveistämöjä ei ole otettu 
huomioon.  

Reduktionen i  till  varvsarbetarna 
utbetalda löner, fartygsieveranser 
och varvens omsättning  år 1971  be-
ror  på den  sju veckor långa strejken 
inom metallindustrin.  

x) De 9  skeppsvarven i  Finland. 
 Båtvarv har inte beaktats.  



SUOMEN LAIVATELAKOIDEN 
	 FARTYGSLEVERANSERNA 

LAI VATOIMITUKSET 
	 FRAN  DE  FINSKA SKEPPS- 

VUOSINA  1970-1974 
	

VARVEN  UNDER  ÅREN  
1970-1974 
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1970  lOT 	1972 	1973 	1971.  

Lyhenny kset  
bit  (bruttorek isteritonni) = alu ksen  katettu tilavuus/1  00  

kuutiojalkaa  1= 2,83 m3 )  
dwt  (deadweight ton) 	aIuksen lastauskyky  paino- 

tonnena 

kt (kompensoitu tonnisto)=AWES.n  (The Association of 
West European  Shipbuildersl 
mäarittelemä tonnimäärä,  lossa 

 on  otettu huomioon rakenta-
misen vai keusaste.  

Förkortningarna  
brt (bruttoregisterton) =  fartygets slutna volym/lOG 

kubikfot (=  2,83 m3 )  
dwt  (deadweight ton) 	=  fartygets  last  kapacitet i vikts- 

ton 
kt  (kompenserat tonnagel=  Tonnage  definierat av  AWES 

(The Association of West Eu-
ropean  Shipbui(ders(  som  be-
aktar fartygsbyggets svårig-
hetsgrad.  

Suomen  laivatelakoiden  tuotanto kompensoi
-duissa tonneissa  on  viime vuosina ollut  n. 4% 

 Länsi-Euroopan  ja  n. 2%  koko  maailman tuo-
tannosta.  

De  finska skeppsvarvens produktion i kompen-
serade  ton  har  under de  senaste åren varit  omkr. 

 4%  av produktionen Väst-Europa  och  omkr.  2% 
 av produktionen i hela världen.  
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SUOMEN 
 LAIVATELAKOIDEN 

KOKONAISLIIKE  VAIHTO 
 (milj  .mk) 

VUOSINA  1970-1974 

DE  FINSKA 
 S KE PPS V AR  VENS 

TOTALOMSÄTTNING 
(milj.  mk) 

 UNDER  ÅREN  1970-1974  

SUOMEN 
 LAIVATELAKOIDEN 

 VIENTI  
(milj.mk)  
VUOSINA  1970-1974 

DE  FINSKA 
SKEPPS  VAR  VENS 

 EXPORT 
 (milj.  mk) 

 UNDER  ÅREN  
1970-1974  

MILJ  MK  

- 	 1100 

1000  -  

715 

595 

500 
 -  

1970 	 1971 	 1972 	 1973 	 197/.  



1308 1279 12/.9 

970 

500 

SUOMEN LAI VATELAKOIDEN 
	

DE  FINSKA SKEPPSVARVENS 
KOKONAISTOIMITUSLUOTTOMÄÄRÄ 

	
TOTALA LEVERANSKREDITER 

(varustamojen kokonaisvelka  suomalaisille 	 (rederiernas totalkredit  till de  
telakoille)  (milj,  mk) 
	

finska skeppsvarven) (milj.mk)  
VUOSINA  1970—!071 
	

UNDER  ÅREN  1970-1974 

C 	l TELAKOIDEN  ITSE  MYONTAMA  SEKA  RAHALAITOKSILTA VALITTAMA  LUOTTO  
-  AV  VARVET  GIVEN  ELLER FRÅN PENNINGINSTITUTIONER FÖRMEDLAD KREDIT 

IwA 	SUOMEN  VIENTILUOTTO OY.N MYÖNTAMA  LUOTTO  
H 	KREDIT BEVILJAD  AV  FINLANDS EXPORTKREDIT  AB  

MILJ  MK 

1 500 

1970 	 1971 	 1972 	 1973 	 197/. 

La  ivanra kennusteol  I  isuus  on  perusl uonteeltaan  kan-
sainvälistä. Alukset tilataan  ja  rakennetaan vakiin-
tuneiden ehtojen mukaan. Maallamme ei ole mi-
tään mandollisuutta vaikuttaa  nä  ih  in  kansainväl  i - 
sun  laivanrakennusteollisuuden myyntiehtoihin. Jo-
ko pystymme kilpailemaan  ja  rakentamaan näiden 
ehtojen mukaan  tai  laivanrakennusteollisuudella  ei 
ole tulevaisuutta maassamme. 
Monen maan laivanrakennUsteollisuus ei ole jaksa-
nut seurata kovaa kansainvälistä kilpailua. Niinpä 
telakat nauttivat useissa maissa valtion taholta 
suoranaista  sangen  huomattavaa tukea. Suomen 
laivanrakennusteollisuus, joka ei nauti mitään suo-
ranaista subventiota,  on  luonnollisesti vaikeassa 
asemassa suoranaista laivanra kennustu kea nautti - 
vim  kilpailijamaihin  nähden. 
Edellytyksenä laivakauppojen syntymiseen kansain-
välisillä markkinoilla - lukuunottamatta bilateraa

-lista  kauppa-aluetta -  on  ollut  ja  on,  että telakka 
pystyy myöntämään pitkäaikaista luottoa laivan-
varustajalle. Toimitusluottonsa vientiä varten  on 

 Suomen laivanrakennusteollisuus suurimmaksi o-
saksi saanut Suomen Vientiluotto Oy:ltä. Voidaan-
kin  sanoa, että ilman Suomen Vientiluotto Oy:tä 
ei voisi ajatella  la  ivanrakennusteol  I  isuutta  Suo-
messa siinä muodossa  ja  siinä laajuudessa kuin mitä 
tätä teollisuutta nyt  on.  

Skeppsbyggnadsindustrin  är till sin  karaktär inter-
nationell. Fartygen beställs och byggs enligt veder-
tagna villkor. Vårt  land  har inga möjligheter att 
påverka  den  internationella skeppsbyggnadsindw 
strins färsäljningsvillkor.  Vi  måste kunna konkurre-
ra och bygga enligt dessa villkor, annars har skepps-
byggnadsindustrin ingen framtid i vårt  land.  
Skeppsbyggnadsindustrin i många länder har inte 
kunnat följa med i  den  hårda internationella 
konkurrensen. Sålunda åtnjuter varven i många 
länder ett direkt, mycket betydande stöd av staten. 

 Den  finska skeppsbyggnadsindustrin, som inte er-
håller några direkta subventioner,  är  naturligtvis i 
ett svårt läge jämfört med andra konkurrerande 
länder med ett direkt skeppsbyggnadsunderstöd. 
Förutsättningen för att fartyg skall kunna säljas 

 på den  internationella marknaden - bortsett från 
det bilaterala handelsområdet - har varit och  är, 

 att varvet kan bevilja  en  långfristig kredit  åt 
 skeppsredaren. Leveranskrediter för exporten har 
 den  finska skeppsbyggnadsindustrin  till  största de-

len erhållit av Finlands Exportkcedit Ab. Utan 
Finlands Exportkredit Ab vore inte skeppsbyggnad 
i  Finland  möjligt i  den form  och omfattning  den  i 
dag har. 



TALVIMERENKULUN 
	

V I N I E R S J 0 F A R 1 5- 

TUIKI  MUS 
	

FORSKNING  

SUOMI  ON  KAUAN ESIINTYNYT EDELLÄ - 
KÄ  VIJÄNÄ  TAL VIMERENKULUNALALLA. 
TÄTA  ASEMAA EMME  KU!  TENKAANSÄ  I

-LYTA LEPAAMÄLLA LAAKEREILLA. 
 ELINKEINOELÄMÄ ASETTAA YHÄ SUU-

REMPIA VAATIMUKSIA YMPÄRI VUODEN 
TAPAHTUVILLE SÄÄNNÖLLISILLE TOI-
MITUKSILLE  JA  LJIKKUMA  VARAT  TOI-
MITUSAJOISSA TULEVAT YHÄ TIUKEM-
MIKSI. TÄSTÄ SYYSTÄ ASETETAAN YHÄ 
SUUREMPIA VAATIMUKSIA ALUS  TEN 

 KYVYILLE  SELVIYTYÄ JÄISSÄ  JA TIE
-DOlL  L  EMME JÄÄSTÄ,  SEN  OMINA ISUUK-

SISTA  JA  KÄYTTÄYTYMISESTÄ. YHTEIS-
TYÖ RUOTSIN KANSSA  ON KÄ  YNNIS-
TE7TY  TÄMÄN  ALAN  TUTKIMISEKSI 
VUONNA  1970 JA  TARKOITUS  ON,  ETTÄ 
KUSTANNUKSET JAETAAN KUMMANKIN 
MAAN  TAL VILIIKENNETARPEEN  POH-
JALTA. KOORDINAATTOR/NA TOIMII 

 "TAL VIMERENKUL KUTUTKIMUKSEN 
 HALLITUS", JOHON JÄSENET ASETTAA 

SUOMEN  JA  RUOTSIN MERENKULKU- 
HALLITUKSET KESKUUDESTAAN. TUT-
KIMUKSIA  ON  ILMESTYNYT  II KAPPA- 
L  ETTA.  
USEAT TUTKIMUKSET OVAT  VII  VÄSTY-
NEET  TAL  VIEN  1973-1975  LEUTOUDEN 

 VUOKSI. 

AJANKOHTAISET 
SUUNNITELMAT:  

Ahtojää  vall/en ja  jään puristussuh teiden 
tutkiminen 

Jään lujuuden  ja  muiden ominaisuuksien 
tutkiminen  

Elek tron/sen  järjestelmän kehittäminen  jää
-tiedustelua  varten 

Paremmat jääennusteet 

Taloudellinen ta/v/li/ken  teen  analyysi 

Jäissä ku/key/en kuiva/asti-  ja tankk/a/usten 
 kehittäminen; käsittää rungon, koneiston, 

potkurit, ohjailulaitteet, lastinkäsittelyn, pai-
no-  ja kustannuslaskelmat.  

TUTKIJAT: 
Meren tutkimuslaitos,  Suomi  
Oulun yliopisto,  Suomi  
Teknillinen korkeakoulu,  Suomi  
Helsingin yliopisto,  Suomi  
Oy Wärtsilä  Ab,  Suomi  
Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska 
Institut,  Ruotsi  

Stockholms Tekniska Högskola,  Ruotsi 

Skeppsprovningsanstalten, Ruotsi  

FINLAND  HAR LÄNGE FRAMSTÅ  TT  SOM 
ETT FÖREGÅNGSLAND PÅ VINTERS.JÖ-
FARTENS OMRÅDE. DENNA STÄLLNING 
BIBEHÅLLER V/DOCK INTE GENOMATT 

 VILA  PÅ LAGRARNA. NÄRINGSLIVET 
STÄLLER ALLT STÖRRE KRAV PÅ RE-
GELBUNDNA LEVERANSER ÅRET  RUNT 

 OCH TIDSMARGINALERNA BLIR ALLT 
SNÄVARE. ALLT STÖRRE KRAV STÄL-
LES DÄRFÖR PÅ FARTYGENS FÖRMÅGA 
ATT TAGA  SIG FRAM  IIS  OCH PÅ VÅRA 
KUNSKAPER  OM  ISEN, DESS EGENSKA-
PER OCH UPPTRÄDANDE. SAMARBETE 
MED SVERIGE HAR INLETTS FÖR 
FORSKNING PÅ DETTA OMRÅDE ÅR  1970 

 OCH DET  ÄR  MENINGEN  A TT  KOSTNA-
DERNA UPPDELAS PÅ BASEN  AV  VAR-
DERA LANDETS BEHOV  A V  VINTERSJÖ-
FART. SOM KOORDINA  TOR  FUNGERAR 

STYRELSEN FÖR VINTERSJÖFARTS- 
FORSKNING", DÄR MEDLEMMARNA  UT

-SESA  V  SJÖFARTSSTYRELSEN  I FINLAND 
 OCH SJÖFARTS VERKET  I  SVERIGE.  EL VA 

 FORSKNINGS RAPPORTER HAR PUBLI-
CERA  TS. 

FL ERE  FORSKNINGS PROJEKT HAR FÖR-
DRÖJTS PÅ GRUND  A V DE  MILDA  VIN T

-RARNA  1973-1975.  

AKTUELLA 
PROJEKT: 

Undersökning av packisvallar och tryck för-
hållanden / isen 

Undersökning av isens hållfasthet o.a. egen- 
ska  per  
Utveckling av ett elektroniskt  system  för 
isspan ing 

Förbättrade isprognoser 
Ekonomisk analys av  vin  tersjö  farten 

Utveckling av isgående torrlast- och tank-
fartyg; skrov, maskineri, propellrar, ma-
növeranordningar, lasthantering, vikt- och 
kostnadsberäkningar 

FORSKARE:  
Ha  vsforskningsinstitu  tet,  Finland  
Oulun yliopisto,  Finland 

 Tekniska Högskolan,  Finland  
Helsingfors universitet,  Finland  
Oy Wärtsilä  Ab,  Finland  
Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska 
Institut,  Sverige  
Stockholms Tekniska Högskola,  Sverige  
Skeppsprovningsanstalten,  Sverige  
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