


MIHIN MINISTERIOON MERENKULKU ?

Merenkulkuhallinnon sijoituskysymystd on kasitelty paaministeri Paasion syyskuussa 1967 asettaman minis-
teriéiden  toiminnan tehostamista selvitelleen tyoryhmén jalkeen viidessi eri komiteassa ja yhdessd tyo-
ryhméssa. Viimeisin vaihe tdssd toistaiseksi tasapisteisiin paatyneessd komitearuletissa on, ettd parlamentaari-
nen liikennekomitea, jonka puheenjohtajana toimi rautatiehallituksen pédjohtaja, esittid VI osamietin-
nossain, yhden &anen enemmistélld, etta merenkulkuhallitus olisi siirrettavd litkenneministerion alaiseksi.
On merkillepantavaa, ettdi komitean kuusi vasemmistoa edustavaa jasentd ja yksi liberaali &inestivat siir-
tamisen puolesta, kun taas kuusi oikeistoa ja keskustaryhmia edustavaa jasenta danesti esitysta vastaan.

Taméa aanestyskdyttaytyminen osoittaa, ettd asiasta on tullut puhdas poliittinen ambitiokysymys, mitd
on pidettavd valitettavana, koska ratkaisun asialliset perusteet talloin helposti joutuvat syrjaan. Toisaalta
voidaan todeta, ettd kaikki merenkulkualan tyontekijajarjestét ja muut merenkulkuun Ildheisesti liittyvat
intressiryhmat ovat yksimielisesti asettuneet siirtoa vastustamaan.

Merenkulku on elinkeinotoimintaa, joka on ldhinnd rinnastettavissa vientiteollisuuteen ja kansainvéliseen
kauppaan. Kaupan kohteena ovat laivojen kuljetussuoritteet ja markkina-alueena koko maailma. On huo-
mattava, ettdi hinnat ndilli markkinoilla maardytyvdt kansainvdlisen rahtimarkkinatilanteen mukaan, eika
niihin Suomesta kdsin voida milldén tavalla vaikuttaa. Taman vuoksi on merenkulun elinkeinopolitiikkaa
hoidettava siten, ettd kauppalaivastomme kilpailukyky néaillé markkinoilla siilyy. Kun maamme tilld het-
kelli kamppailee erittdin suureksi kasvaneen maksutasevajeen kanssa, tulisi erityistdi huomiota kiinnittéd
sellaisiin toimenpiteisiin, joilla titi maksutasevajausta pystytdan pienentdmaan. Merenkulkuelinkeinon mer-
kitys maamme maksutasevajausta tasaavana tekijand kiy selvasti ilmi viennin eri alojen fob-arvoja ja varus-
tamoelinkeinon bruttotuloja erittelevasti taulukosta.

Taulukko ei kuitenkaan vield kerro koko totuutta, silli se ei ota huomioon siti maksutasetta korjaavaa
vaikutusta, joka on vesiliikenteelld, vahiten kallista tuontienergiaa tonnikilometria kohti tarvitsevana kuljetus-
muotona, Taltd osin viitataan julkaisussa olevaan vertailutaulukkoon.

Kun otetaan huomioon naméa tosiasiat, tuntuukin kummalliselta, ettd merenkulkuelinkeinon kehittimis-
ta pyritéan vaikeuttamaan siirtamélla merenkulkuhallitus liikenneministerion alaiseksi, jolloin sekd kauppa-
ja teollisuusministerién etta merenkulkuhallituksen mahdollisuudet harjoittaa tehokasta merenkulkupoli-
tilkkaa oleellisesti huononisivat. Juuri nyt kun kaikkialla pohjoisen pallonpuoliskon talveksi jaatyvilld
merialueilla maérétietoisesti siirrytddn ymparivuotiseen merenkulkuun, ei talvimerenkulkumme kehitystd
saisi vaarantaa.Perdmeren satamien sulkeutuminen tai Perdmeren alueen vientiteollisuuden tuotteiden lai-
vaaminen Eteld-Suomen satamista kuljetustuen turvin olisi kansantaloudellemme erittiin kallista. Lisiksi
se vaarantaisi taméan hyvin alkuunpéésseen Pohjois-Suomen kehityksen jatkumisen ja vaikeuttaisi meren-
kulkuelinkeinomme edellytyksid saada mahdollisimman suuri osa arktisten alueiden lisdantyvistd kuljetuksis-
ta suomalaisen tonniston haltuun.

Vuoden 1973 valtiopdivilli eduskunnan suuri valiokunta dinin 27—14 vastusti hallituksen esitystd meren-
kulkuhallinnon siirtimisestd liikenneministerién hallinnonalaan, mistd oli seurauksena lakiesityksen pe-
ruuttaminen. Taustanaan téméa kannanotto merenkulkuhallitus toivookin, ettd kysymys voitaisiin jo lopul-
lisesti haudata fa kaikki voimat keskittdd merenkulkuhallituksen uudistamiseen osana kauppa- ja teollisuus-
ministerion muusta elinkeino- ja teollisuushallinnosta.

Lokakuussa 1975
MERENKULKUHALLITUS



UNDER VILKET MINISTERIUM BOR SJOFARTEN LYDA ?

Efter det att den arbetsgrupp for effektivering av ministeriernas verksamhet, som utsdgs av statsminister
Paasio | september 1967, utrett frigan om vilket ministerium sj6fartsforvaltningen bor underlyda, har aren-
det behandlats i fem olika kommittéer och en arbetsgrupp. Det sista skedet i denna dnnu oavgjorda kommitté-
karusell &r, att den parlamentariska trafikkommittén, med jarnvigsstyrelsens generaldirektér som ordférande,
i sitt VI delbetinkande med en rdsts majoritet foresldr, att sjofartsstyrelsen borde understillas trafikministe-
riet. Det kan noteras, att de sex medlemmarna i kommittén, som representerar vanstern, och en liberal rostade
fér en sddan Gverféring, medan sex medlemmar representerande hoger- och centergrupperingarna rostade
emot forslaget.

Detta rostningsbeteende visar att hela saken blivit en rent politisk ambitionsfriga, vilket médste anses vara be-
klagligt emedan de sakliga grunderna fér beslutet i detta fall latt blir sidosatta. A andra sidan kan konstateras,
att sjofartens alla arbetstagarorganisationer och dvriga nérstaende intressegrupper enhélligt har motsatt sig en
dylik éverforing.

Sjéfarten &r en nédringsgren, som ndrmast kan jamstéllas med exportindustri och internationell handel. Farty-
gens transportprestationer utgér handelsobjekt med hela vérlden som marknadsomrade. Det bor observeras,
att priserna pd denna marknad bestims enligt liget pa den internationella fraktmarknaden och fran finlandsk
sida gér det inte att ps ndgot sitt inverka pd dessa. Darfor bor sjéfartens néringspolitik skitas sa, att var handels-
flottas konkurrenskraft bibehslls p& denna marknad. Emedan vért land for ndrvarande kimpar med ett synnerligen
stort underskott i betalningsbalansen, borde speciell vikt fistas vid sddana- &tgérder, varmed detta underskott i
betalningsbalansen kunde minskas. Sj6fartsndringens betydelse som utjgmnande faktor for vart lands betal-
ningsbalans framgér tydligt i den tabell, som visar exportens fob-virden fér olika branscher och rederindrin-
gens bruttointikter.

Tabellen visar énd3 inte hela sanningen, ty hér beaktas inte den korrigerande inverkan pd betalningsbalansen,
som vattentrafiken har i egenskap av den minst penningslukande transportformen visavi importenergi per
tonkilometer. Har hanvisas till den jamfirelsetabell som ingdr i publikationen.

Nér dessa fakta beaktas, verkar det besynnerligt, att man forsoker forsvdra sjofartsnéringens utveckling genom
att understilla sjofartsstyrelsen trafikministeriet, varigenom sivél handels- och industriministeriets som sj6-
fartsstyrelsens mojligheter att bedriva en effektiv sjéfartspolitik i hég grad skulle férsimras. Just nu ndr man
pé alla havsomriden pé det norra halvklotet mdlmedvetet dvergdr till sjéfart dret om, skulle utvecklingen av
vér vintersjéfart riskeras. Att stinga Bottenvikens hamnar eller att skeppa omradets exportindustriprodukter
frén sédra Finlands hamnar baserat p3 transportunderstdd, skulle vara synnerligen dyrt fér var national-
ekonomi. Dessutom skulle den gynnsamma utvecklingen i norra Finland riskeras och det finska tonnagets moj-
ligheter att f mdjligast stor andel av de ékande transporterna inom de arktiska omrédena skulle forsvéras.
Riksdagens stora utskott réstade under 1973 &rs riksdag med rosterna 27—14 emot regeringens proposition
om att sjofartsforvaltningen skulle understillas trafikministeriet, varav foljde att lagforslaget &terkallades.
Med detta stillningstagande som bakgrund Gnskar sjofartsstyrelsen att frigan definitivt skulle begravas och
att alla krafter skulle koncentreras pd att fornya sjéfartsstyrelsen sisom en del av handels- och industriminis-
teriets Gvriga narings- och industriférvaltning.

Oktober 1975
SIOFARTSSTYRELSEN
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Koko varustamoelinkeinon ulkomaanliikenteen brut-
torahtitulot olivat alustavan arvion mukaan viime vuonna
1716 milj.mk oltuaan v. 1973 1409 milj.mk. Tdhén sum-
maan sisaltyvdt myds bruttorahdit—n. 40 milj.mk—jotka
suomalaiset varustamot ovat saaneet aikarahdatuilla ul-
komaisilla aluksilla. Kotimaanliikenteen bruttorahtitulot
olivat 66 milj.mk.

Suomen kauppalaivaston ulkomaanliikenteen brutto-
rahtituloista v. 1974 oli 78% kuivalastirahteja ja matkus-
tajaliikenteen maksuja sekd 22% sdiliGalusrahteja. Mai-
nittuna vuonna kertyi Suomen ja ulkomaiden vélisestid
liikenteestd 1215 milj.mk, josta 53% viennistd ja 47%
tuonnista. Ulkomaisten satamien valinen liikenne (cross
trade) tuotti 462 milj.mk.

Hela rederinaringens bruttofrakter i utrikesfart upp-
gick enligt prelimindra berdkningar senaste ar till 1716
milj.mk jamfort med 1409 milj.mk dr 1973. | dessa be-
lopp ingar dven de bruttofrakter—ca 40 milj.mk—som
finska rederier erhdllit med tidsbefraktade utlindska far-
tyg. Bruttofrakterna i inrikesfart uppgick till 66 milj.mk.

Av den finska handelsflottans bruttofrakter i utrikes-
fart 4r 1974 var 78% torrlastfrakter och passagerarav-
gifter samt 22% tankfrakter. Namnda &r infértjanades i
trafiken mellan Finland och utlandet 1215 milj.mk varav
53% i exporttrafiken och 47% i importtrafiken. | trafiken
mellan utléndska hamnar (cross trade) erholls 462 milj.mk.



1500

1000

500

—500

—1000

—1500

—2000

-2500

—3000

—3500

—4000

—4500

"—5000

—5500

TASEKEHITYS VUOSINA 1959-1974

BALANSUTVECKLINGEN UNDER
AREN 1959-1974

=

KULJETUSTASE
TRANSPORTBALANSEN x

VAIHTOTASE

N BYTESBALANSEN
\ I/

il

./I\
/

KAUPPATASE
HANDELSBALANSEN

Merenkulun merkitystd maksutaseeseen voidaan hyvin ver-
rata varsinaiseen vientiteollisuuden merkitykseen. Myymilla ul-
komaille kuljetuspalveluksia Suomen merenkulku hankkii maal-
lemme merkittivid valuuttatuloja. Merenkulun tulot jotka Suo-
men ja ulkomaiden vélisessa vaihtotaseessa sisiltyvét kuljetus-
taseeseen, ovat noin 97% kuljetustaseen tuloista.

Laivanvarustuselinkeinon ulkomaanliikenteen bruttorahti-
tutot, jotka alustavan-faskelman mukaan-kohosivat noin 1716
milj. markkaan v. 1974 eivat kokonaisuudessaan koidu maam-
me hyviksi. Bruttotuloista kadytettiin 30% ulkomailla mm.
polttoaineen ostoon, satamamaksuihin ja korjauksiin. Tasee-
seen kirjataan ns. merenkulkunetto, joka saadaan vahentamalld
Suomen varustamoelinkeinon ulkomaanliikenteen bruttotu-
Joista alusten kustannukset ulkomailla ja lisdamalld naihin tu-
loihin ulkomaisten alusten kustannukset suomalaisissa sata-
missa. Merenkulkunetto on suurempi kuin esim.maatalouden,
tai kemian teollisuuden tuotteiden lvuosittainen vientiarvo.

Sjéfartens betydelse for landets betalningsbalans &r val jam-
férbar med den egentliga exportindustrins. Genom forsélj-
ning av transporttfinster till utlandet infértjdnar den finska
handelssjofarten betydande valutainkomster till landet. Sjéfar-
tens inkomster, som i landets bytesbalans med utlandet anno-
teras inom transportbalansen, utgor ca 97% av transportbalan-
sens intdkter.

Hela rederindringens bruttofrakter i utrikesfart, vilka enligt
preliminédra berékningar steg till ca 1716 milj. mk &r 1974,
kommer ej landet till godo. Av bruttoinkomsten anvéndes 30%
i utlandet fér bl.a. inkép av bransle, hamnavgifter och repara-
tioner. | balansen upptas det sk. sjéfartsnettot som utgors av
den finska rederindringens bruttointikter i utrikesfart minus
fartygens kostnader i utlandet plus utléndska fartygs kostna-
der i finska hamnar. Sjéfartsnettot verstiger det drliga export-
virdet for t.ex. lantbrukets, eller den kemiska industrins pro-
dukter.
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VESIKULJETUS ON EDULLISIN

YHDELLA LITRALLA POLTTO-
AINETTA KULJETETAAN 1000
KILOA TAVARAA PITKALLE —

VARSINKIN
SESSA.

VESIKULJETUK-

Vesien kokonaiskdyton yksi luontainen osa on kuljetus.
Vuosien mittaan on vesikuljetus jatkuvasti pitinyt osuutensa
maamme kokonaiskuljetussuoritteesta, jopa sitd hienoksel-
taan kasvattanut. Erityisen voimakasta on kasvu ollut sisi-
vesien ja rannikon alusliikenteen tavarakuljetuksessa, mutta
my@0s nippu-uitto on kasvanut samassa tahdissa muun kul-
jetuksen kanssa.

Vuonna 1974 oli vesikuljetusten osuus 26% kaikesta Suomen
rajojen sisapuolella tapahtuneesta tavaroiden kuljetussuorit-
teesta.

Rautatiekuljetusten osuus oli 23% ja maantiekuljetusten
osuus 51%.

Vesiliikenteen tavarakuljetussuoritteesta, 8200 milj. netto-
tonnikilometristd, oli kotimaan véylilld tapahtuvan ulkomaan
aluskuljetusten osuus 43% sisdvesien ja rannikon aluskulje-

tuksen osuus 34% ja uiton osuus 23%.

Suomeapalvelevan merikuljetuksen kokonaissuorite n. 140000
milj. nettotonnikilometrid olikin sitten jo neljd kertaa suu-
rempi kuin rajojemme sisdpuolella tapahtuneet kaikki kulje-
tussuoritteet yhteensa.

Perinteisesti tiedetddn, ettd vedessd tavara kulkee halvalla.
Vuoden 1974 tavarakuljetuksissa kulutti rautatiekuljetus
polttoainetta 4 kertaa ja maantiekuljetus 17 kertaa enemmaén
kuin kotimaan vesikuljetus samaa kuljetussuoritetta kohti.
Laskelmissa on talléin verrattu kunkin kuljetusmuodon kul-
Jjetussuoritetta po. kuljetusmuodon kokonaisenergiankulutuk-

tajien kulutus on otettu huomioon.

Koska vesikuljetus on energiakustannuksiltaan ja muutoin-
kin edullisin kuljetusmuoto, tulisi sité tehokkaasti kehittds.
Maamme pitkd rantaviiva ja suuren osan maata késittiva vesi-
reitisto tulisi ottaa tehokkaaseen kayttodn.

Kuitenkin ovat kotimaan vesikuljetusta palveleviin investoin-
teihin saadut mdaarédrahat vain murto-osa sille kuuluvasta suh-
teellisesta osuucesta. Ja némakin varat ovat rarin viime vuo-
den aikana pudonneet puoleen entisestdan.

Vesikuljetuksen toimintaedellytyksié parannetaan parhaiten
luomalla edellytykset puutteellisen vayldstomme parantami-
seen palvelemaan sekd uittoa ettd alusliikennettd, sekd kiin-
nittamalld vakavaa huomiota kuljetuskaluston kehittdmiseen.
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Asetelmista, jotka on laskettu syyskuussa 1974 vallinneen
hintatason mukaan, kdy selvasti ilmi, ettd vesikuljetus on yli
voimaisesti edullisin kuljetusmuoto sekd kuljetuksia tarvitse-
ville ettd yhteiskunnalle.

lakin edullisempaan tulokseen, silld energian tarve varsinaises-
sa vesikuljetustyossd on vain 10—25% junakuljetuksen ja
2—15% kuorma-autokuljetuksen vastaavasta tarpeesta.



SJOTRANSPORTEN AR FORMANLIGAST

MED EN LITER BRANSLE
TRANSPORTERAS 1000 KILO

GODS LANGT— 1| ALL SYNNER-
HET VID SJOTRANSPORT

Transporterna utgér en naturlig del vid utnyttjandet av vdra
vatten. Sjétransporterna har under drens lopp haft sin givna andel
i vdrt lands totala transportprestation och de har t.o.m. ékat
négot. Speciellt kraftig har tillvixten varit nér det géller insjo-
och kusttrafikens varutransporter men dven knippflottningen har
Gkat i takt med Gvriga transporter.

Ar 1974 utgjorde sjétransporterna 26% av den totala varutrans-
portprestationen inom Finlands grénser.

Jirnvagstransporternas andel var 23% och landsvégstransporter-
nas andel 51%.

Av sjétrafikens varutransportprestation pd 8200 milj.nettotonkilo-
meter, utgjorde utrikesfartens andel av transporterna pd inhemska
farleder 43%, insjo- och kustfartens andel uppgick till 34% och
flottningen till 23%.

Den totala sjétransportprestationen, som betjanar Finland, upp-
gick till 140000 milj. nettotonkilometer och var fyra gdnger
storre 4n de sammanlagda transportprestationerna inom vart
lands grénser.

Sedan gammalt vet man, att varutransport pd vatten &r billigt.
Vid varutransporterna for &r 1974 anvéndes for jarnvagstrans-
porter fér samma transportprestation 4 génger och for lands-
végstransporter 17 gdnger mera brénsle dn for inhemska sjo-
transporter. Vid berdkningarna har transportprestationen fér var-
je transportform jamférts med resp. transportgrens totala energi-
forbrukning, varvid returresor, trafikdirigering och bl.a. isbrytar-
nas energiférbrukning beak tats.

Emedan sjétransporterna ifriga om energiférbrukning och
aven for évrigt ar den forménligaste transportformen, borde den
effektivt utvecklas. VA&rt lands ldnga kust och vidlyftiga insjo-
system borde effektivt utnyttjas.

Trots detta utgér de anslag, som beviljats for inrikes sjotrans-
porter endast en brikdel av motsvarande proportionella andel.
Och édven dessa medel har under de tvd senaste dren minskat
med hélften.

Sjétransporternas forutsittningar framjas bast genom att for-
béttra vart bristfilliga farledsnét, s§ att det béttre kan tjana s3val
flottning som fartygstrafik och dven genom att fésta allvarlig
uppmaérksamhet vid utvecklandet av transportmedien.

ENEBGIF(}RBRUKNINGEN FOR OLIKA TRANSPORF
RUTRANSPORT

- Ephetsforbrukning ﬁalatmn
: (Iiter / 7000 nt*m) S
Flottmng R B85S 55 4
Fartyg = v33 Sty 3
: B v B G 4
17

Rsla;iwi
1.0
09
35 g

B 2 &5 08

VARUTRANSPO
GIKOSTNADER _

: NS SAMHALLSEKONOMISKA ENER-

Enhetskosmad SR
(mk/1000 ntkem) Aetenon.
e 70
09
24
2.1

| dessa tabeller, vilka utrdknats enligt kostnadsnivdn i septem-
ber 1974, framgér tydligt, att sjétransporterna &r dverlagset for-
ménligast sdvél fér dem, som utnyttjar transporter som for hela
samhéllet.

Genom ett fornuftigt utvecklande av sjétransporterna uppnas
dnnu férménligare resultat ty energibehovet vid det egentliga
sjétransportarbetet utgér endast 10—25% av t3gtransporternas
och 2—15% av lastbilstransporternas motsvarande behov.
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Riittadko Suomen satamien kapasiteetti ?

Yllesitetty kysymys tuntunee lihes rienaukselta nykytilanteessa, jolle on tunnus-

merkillistd satamien omistajia fa niissd tyGskentelevid liikkeitd ahdistava alitydllisyys.

Tamé tilanne ei kuitenkaan voi enda fatkua kovinkaan kauan. Suomalainen vienti-
tavara alkaa taas kelvata maailman markkinoilla ja satamien toiminta-aste palautuu
normaaliin.

Viime vuosien satamatoiminnalle on antanut uuden ilmeen lastinkésittelytapojen
muuttuminen. Muutos on ollut nopea — nopeampi kuin mikadn aikaisempi satamia
kohdannut. Kun vield kymmenisen vuotta sitten kaikki lastit kdsiteltiin konventio-
naalisella tavalla, on suurimpien satamiemme lastinkdsittelyssa siirrytty valtaosin suur-
vksikdiden ja peraporttilaivojen kédsittelyyn. Kun titi e/ ole voitu tehdd vanhoissa
satamanosissa, on ndissd satamissa ollut pakko rakentaa kokonaan uusia satamalait-
teita, jotka soveltuvat uusiin laivoihin ja lastinkasittelytapoihin.

Kolmantena vaikuttimena satamien muuttumiseen — lisdantyvien lastiméaarien ja

muuttuvien lastinkuljetus - ja kasittelytapojen lisdksi on tulossa laivakokojen kasvu .
Suomalaisilla laivanvarustajilla on tilattuna lukuisia nykyistd laivakokoa keskimaarin

yli kaksi kertaa suurempia kuivalastilaivoja, joiden on mahdollisuuksien mukaan saa-

tava lastinsa niin harvoista satamista kuin suinkin. Eduskunnan myétavaikutuksella
tapahtunut ja toivottavasti edelleen jatkuva vidyldston parantaminen sallii nditten lai-

vojen turvallisen liikkumisen maamme merivaylilld. Kysymys on nyt enemmankin
siitd, onko laivoille sopivia laituripaikkoja, joihin liittyvdt riittdvdn suuret varastot ja

kentdt, tarpeeksi satamissamme. Mikali ndin ei olisi, ei laivoista saataisi irti kaikkea
niihin rakennettua tehoa, mistd taas taloudellisuus tulisi kdrsimaan. Satamiemme on

huolehdittava siita, ettd nain ei paase tapahtumaan.

Satamien on siten seurattava tarkasti aikaansa ja tehtdva ne investointiratkaisut, jotka

ovat vélttamattomia maamme kuljetustalouden kannalta. Toisaalta taas on niin, etta

investointien tulee olla nimenomaan valttamattémia. Vajaatehoiset satamainvestoin-

nithan ovat omistajalleen pelkka taakka.

Jotta satamat saisivat rijttivan katteen investoinneilleen, on samalla huolehdittava
siitd, ettd satamien maksutaso on riittivin korkealla. Nopeana laukkaava inflaatio
haittaa tatdkin, kuten niin monia muita taloudellisia toimintoja.

Yleisend toteamuksena voitaneen sanoa, ettd maamme satamat ovat kansainvalisesti-

kin ottaen monissa suhteissa korkeallakin tasolla. Kun erdat rakenteelliset ja tyon-
tekoon liittyvit organisatoriset heikkoudet poistetaan, voivat maamme satamat taysi-

maardisesti tyttdd sen kansantaloudellisen velvoitteen, mikd niilld kuljetusketjun
tarkeina solmukohtina on.

Méaéréllisen kapasiteetin liséksi on pidettava erityisesti huolta siitd, ettd kapasiteetti
tayttaa myos laadulliset vaatimukset.



Ar kapaciteten i Finlands hamnar tillricklig ?

Frdgan later nastan som en hadelse under for denna tid si betecknande och savil
hamnégarna som dér verksamma foretag betrangande sysselsattningsbrist. Situationen
kan i alla fall inte fortgd alltfor linge. Efterfrdgan pé finsk exportvara héller pa att
stegras och hamnarnas verksamhetsgrad dtergar till det normala.

Fordndring | lasthanteringen har under senaste dr férandrat hamnverksamhetens
karaktar. Férandringen har skett snabbt —snabbare 4n ndgot hamnarna tidigare varit

utsatta for. Medan lasten dnnu for ett tiotal dr tillbaka hanterades pa konventionellt
satt, har man i fréga om lasthantering i véra stérsta hamnar till stor del dvergatt till
containers och fartyg med akterport. | de hamnar ddr metoderna i gamla hamnavsnitt
e kunnat tillimpas, har man sett sig nodsakad att helt och héllet férnya hamnan-
laggningarna och anpassa dem efter de nya fartygen och lasthanteringarna.

En tredje impuls till &ndring av hamnarna — utover Gkade lastmédngder och utvecklade
metoder att transportera och hantera lasten — &r Okningen av fartygsstorlekarna.
Finska redare ligger inne med order pa talrika torrlastfartyg som | medeltal med det
dubbla overstiger nuvarande storlekar och | man av maojlighet skall lasta i sd f& hamnar
som mdjligt. Forbéattringen av farlederna, som skett med riksdagens bifall och vilket —
far man hoppas — skall fortsitta, tilldter dessa fartyg att tryggt befara vart lands far-
leder. Frégan géller numera, om det fér fartygen i vara hamnar finns lampliga kajer
med tillrdckligt stora lastforrad och -falt. Om sé icke &r fallet, kan fartygen ej nyttjas
fullt till den verksamhet fér vilken de byggts, vilket innebar ekonomisk forlust. Vara
hamnar bor sérja for att sa icke kommer att ske.

Dérfér maste hamnarna noga félja med sin tid och fatta beslut over vidare investe-
ringar, som i transportekonomiskt avseende &r nédvindiga for vért land. A andra sidan
skall investeringarna uttryckligen vara av det nddvandiga slaget. Ineffektiva hamn-
investeringar utgor endast en borda for innehavaren.

For att ticka hamnarnas investeringar skall hamnumgalderna vara tillrdckligt tilltagna .
Inflationsstegringen inverkar oférdelaktigt pa dessa liksom pd méngen annan ekono-

misk verksamhet,

Man kan som en allman observation hivda att vart lands hamnar internationellt sett
i mdnga avseenden &r av hog standard. Nér en del svagheter i organisationen fér bygg-
nad och arbete rattats till, kan vart lands hamnar i full utstrackning fylla de ekono-
miska forpliktelser som &ligger dem i egenskap av viktig knutpunkt inom transport-
kedjan.

Férutom kvantitativ kapacitet skall man sarskilt tillse, att kapaciteten ocksa fyller
matten i kvalitativt avseende.
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Liberia
Japani
Japan

Iso-Britannia
Storbritannien

Norja
Norge

Kreikka
Grekland

Neuvostoliitto

Scvjetunionen
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Sailidalustonniston osuus
Tanktonnagets andel

MAAILMAN KAUPPA—-ALUKSET 1.4.1975

( 300 bruttorekisteritonnin ja suuremmat alukset )

Maailman kauppayhteydet kulkevat suureksi osaksi merien yli.
Vuonna 1974 meritse kuljetettiin 3270 milj. tonnia tavaraa, josta
puolet Oljya ja 6ljytuotteita. Meritse kuljetettu tavaraméaara on li-
saantynyt 1950—luvulta lahtien vuosittain noin 10%.

Maailman kauppatonnisto oli 1. huhtikuuta 1975 304 milj. brt.
josta sailicalustonniston osuus oli 138 milj. brt. (45,6%).

Suomen kauppalaivasto oli 0,5% koko maailman tonnistosta.

VARLDENS HANDELSFLOTTA DEN 1.4.1975
(fartyg pa 300 bruttoregisterton och darover)

Varldens handelsvagar gar till stor del 6ver havet. Ar 1974 trans-
porterades 3270 milj. ton varor sjoledes, varav halften olja och olje-
produkter. Den sjoburna varumangden har sedan 1950—talet Gkat

med ca 10% arligen.

Varldstonnaget uppgick den 1 april 1975 till 304 milj. brt. Tank:
tonnagets andel var 138 milj. brt. (45,6%).

Den finska handelsflottan utgjorde 0,5% av varldens handels-
tonnage.



Suomen kauppalaivaston sodanjélkeinen
kasvu ei ole ollut yhtd voimakasta
kaikkien alustyyppien kohdalla. Ton-
niston lisdykseen on ldhinnd vaikutta-
nut merkittavasti kasvanut sailio-
aluskanta. Kuivalastialusten yhteen-
laskettu bruttovetoisuus oli 1. tammi-
kuuta 1975 noin 120.000 brt

sotia edeltényttd méaaraa suurempi.
Moottorikédyttoisten alusten

osuus on kauppalaivastossa

99,1%. Kauppa-alusten keski-ikéd
brt:a kohti oli v. 1974 joulukuun
lopussa 9,6 vuotta, jota on kansain-
vélisen mittapuun mukaan

pidettiva melko korkeana .

Den finska handelsflottans efter-
krigstida tillvéxt har ej varit lika
stark i avseende pd alla fartygstyper.
Tonnagedkningen ér till stor del
ett resultat av den kraftigt ex-
panderande tankfartygsflottan.
Torrlastfartygens sammanlagda
bruttodriktighet var den 1 januari
1975 120.000 brt storre én fore
krigen.

Handelsflottan ar till 99,1% mo-
tordriven och dess medeldlder

per brt var i slutet av december
1974 9,6 &r, vilket internationellt
sett far anses som en ritt hog
alder.

|
f
‘




VARUSTAMOELINKEINON RAHOITUS-
RAKENNE

Suomen varustamoelinkeinon oman pédoman osuus on jatkuvasti ollut
pieni. Vieraan pddoman osuus on suurempi kuin teollisuudessa keskiméaérin.
Varustamoelinkeinon koko luottomaérd on n. 1929 milj. mk (v. 1973).
N. 40% on ulkomaisia luottoja.

Kun otetaan huomioon kauppalaivaston positiivinen vaikutus maan
maksutaseeseen ja sen keskeinen asema ulkomaankaupan tavarakuljetusten
turvaajana, on varustamoelinkeinon rahoitusongelmien positiivinen ratkai-
seminen ensiarvoisen tirked ulkomaankauppapoliittinen kysymys. Vuonna
1972 voimaan astunut alushankintoihin mydnnettivists valtiontakauksista
annetulla lailla on ollut suuri merkitys kauppalaivaston kehitykseen. Val-
tion takauslaitoksen takaama yhteenlaskettu lainaméddrd kasitti vuoden
1974 péaattyessd 230 milj. mk:n suuruisen summan, joka jakaantui 32
alukselle, joiden yhteenlaskettu hankinta-arvo ylitti 1000 milj. mk. Myds
laivanisdnnistoyhtididen verotuksen muuttaminen pohjoismaisen mallin
mukaisesti vaikuttaisi varmasti myénteisesti kauppalaivaston uudenaikaista-
miseen ja sen kehittimiseen.

REDERINARINGENS FINANSIERINGS-
STRUKTUR

Inom den finska rederindringen har det egna kapitalets andel fort-
gaende varit liten. Det frimmande kapitalets andel ar storre an inom in-
dustrin i medeltal. Rederinéringens totala ldnesumma uppgér till ca 1929
milj. mk. (3r 1973). Ca 40% utgérs av krediter frin utlandet.

Med tanke ps handelsflottans bidrag till landets betalningsbalans och
dess centrala stéllning fér tryggandet av utrikeshandelns varutransporter ar
ett tillgodoseende av rederindringens finansieringsbehov en utrikeshandels-
politisk friga av férsta rang. Den lag om statsgarantier for fartygsanskaff-
ningar vilken tradde i kraft dr 1972 har haft stor betydelse for handels-
flottans utveckling. Statsgarantianstalten hade vid utgdngen av dr 1974
garanterat I3n till ett sammanlagt belopp pd 230 milj. mk. férdelat pd 32
fartyg vilkas sammanlagda anskaffningsvérde éversteg 1000 milj. mk. Aven
en justering av beskattningen av partrederier enligt nordiskt ménster skulle
med sékerhet ha en positiv inverkan pé handelsflottans modernisering och
utbyggnad.

Pitkaaik.

Lyhytaik.
velat velat
Léngfrist. Kortfrist.
skulder

skulder

Oma padoma
Eget kapital

1963

1967

(ennakkotietoja)
(férhandsuppgifter)

1973
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Telakkateollisuuden tyollistavaa vai-
kutusta arvioitaessa on huomatta-
va, etta telakoita palvelee sangen
suuri joukko alihankkijoita ympari
Suomea.

Vid bedémandet av varvsindustrins
inverkan p& sysselsattningen bor
man komma ih&g, att varven ger
arbete &t ett stort antal underleve-
rantorer i Finland.
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1972 1973 1974

Tyontekijoille maksettujen palkko-
jen, laivatoimitusten ja telakoiden
liikevaihdon pieneneminen vuonna
1971 johtuu seitseméan viikkoa kes-
taneesta metallialan lakosta.

Reduktionen i till varvsarbetarna.
utbetalda |6ner, fartygsleveranser
och varvens omsattning ar 1971 be-
ror p& den sju veckor l&nga strejken
inom metallindustrin.

X) Suomen 9 varsinaista laivatelak-
kaa. Veneveistamoja ei ole otettu
huomioon.

X) De 9 skeppsvarven i Finland.
B&tvarv har inte beaktats.
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VUOSINA 19701974
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UNDER AREN 1970-1974
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MAKSETTUJEN
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MAKSUJEN
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VUOSINA 1970-1974

TOTALSUMMAN AV

TILL VARVSARBE—
TARNA OCH FUNKTIO-
NARERNA UTBETALDA
LONER OCH SOCIALA
AVGIFTER

(MIL]. MK)

UNDER AREN 1970-1974



SUOMEN LAIVATELAKOIDEN FARTYGSLEVERANSERNA
LAIVATOIMITUKSET FRAN DE FINSKA SKEPPS-
VUOSINA 1970-1974 VARVEN UNDER AREN
1970-1974
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Lyhennykset: Férkortningarna:

brt (bruttorekisteritonni) = aluksen katettu tilavuus/100
kuutiojalkaa (= 2,83 m3)

dwt (deadweight ton) =aluksen lastauskyky paino-
tonneina

kt (kompensoitu tonnisto)= AWES:n (The Association of
West European Shipbuilders)
maédrittelema tonnimaara, jossa
on otettu huomioon rakenta-
misen vaikeusaste.

brt (bruttoregisterton) = fartygets slutna volym/100
kubikfot (= 2,83 m3)

dwt (deadweight ton) = fartygets lastkapacitet i vikts-
ton

kt (kompenserat tonnage)= Tonnage definierat av AWES
(The Association of West Eu-
ropean Shipbuilders) som be-
aktar fartygsbyggets svarig-
hetsgrad.

Suomen laivatelakoiden tuotanto kompensoi-
duissa tonneissa on viime vuosina ollut n. 4%
Lansi-Euroopan ja n. 2% koko maailman tuo-
tannosta.

De finska skeppsvarvens produktion i kompen-
serade ton har under de senaste dren varit omkr.
4% av produktionen i Vast-Europa och omkr. 2%
av produktionen i hela varlden.
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SUOMEN LAIVATELAKOIDEN
KOKONAISTOIMITUSLUOTTOMAARA
(varustamojen kokonaisvelka suomalaisille
telakoille) (milj. mk)

VUOSINA 1970-1974

DE FINSKA SKEPPSVARVENS
TOTALA LEVERANSKREDITER
(rederiernas totalkredit till de
finska skeppsvarven) (milj.mk )
UNDER AREN 1970-1974
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Laivanrakennusteollisuus on perusluonteeltaan kan-
sainvalista. Alukset tilataan ja rakennetaan vakiin-
tuneiden ehtojen mukaan. Maallamme ei ole mi-
taan mahdollisuutta vaikuttaa naihin kansainvali-
siin laivanrakennusteollisuuden myyntiehtoihin. Jo-
ko pystymme kilpailemaan ja rakentamaan naiden
ehtojen mukaan tai laivanrakennusteollisuudella ei
ole tulevaisuutta maassamme.

Monen maan laivanrakennusteollisuus ei ole jaksa-
nut seurata kovaa kansainvalistd kilpailua. Niinpa
telakat nauttivat useissa maissa valtion taholta
suoranaista sangen huomattavaa tukea. Suomen
laivanrakennusteollisuus, joka ei nauti mitaan suo-
ranaista subventiota, on luonnollisesti vaikeassa
asemassa suoranaista laivanrakennustukea nautti-
viin kilpailijamaihin nahden.

Edellytyksena laivakauppojen syntymiseen kansain-
valisilla markkinoilla — lukuunottamatta bilateraa-
lista kauppa-aluetta — on ollut ja on, etta telakka
pystyy myontamaan pitkaaikaista luottoa laivan-
varustajalle. Toimitusluottonsa vientia varten on
Suomen laivanrakennusteollisuus suurimmaksi o-
saksi saanut Suomen Vientiluotto Oy:lta. Voidaan-

kin sanoa, ettd ilman Suomen Vientiluotto Oy:ta
ei voisi ajatella laivanrakennusteollisuutta Suo-
messa siind muodossa ja siind laajuudessa kuin mita
tata teollisuutta nyt on.

Skeppsbyggnadsindustrin ar till sin karaktar inter-
nationell. Fartygen bestélls och byggs enligt veder-
tagna villkor. Vért land har inga mdjligheter att
pdverka den internationella skeppsbyggnadsindu-
strins forsaljningsvillkor. Vi maste kunna konkurre-
ra och bygga enligt dessa villkor, annars har skepps-
byggnadsindustrin ingen framtid i vért land.
Skeppsbyggnadsindustrin i mdnga lander har inte
kunnat fdlja med i den hérda internationella
konkurrensen. Sdlunda 3atnjuter varven i manga
lander ett direkt, mycket betydande stod av staten.
Den finska skeppsbyggnadsindustrin, som inte er-
héller ndgra direkta subventioner, ar naturligtvis i
ett svirt lage jamfért med andra konkurrerande
lander med ett direkt skeppsbyggnadsunderstdd.
Forutsattningen for att fartyg skall kunna siljas
p8 den internationella marknaden — bortsett frén
det bilaterala handelsomrddet — har varit och ér,
att varvet kan bevilja en I&ngfristig kredit &t
skeppsredaren, Leveranskrediter for exporten har
den finska skeppsbyggnadsindustrin till storsta de-
len erhdllit av Finlands Exportkredit Ab. Utan
Finlands Exportkredit Ab vore inte skeppsbyggnad
i Finland mojligt i den form och omfattning den i
dag har.



TALVIMERENKULUN

TUTKIMUS

SUOM!I ON KAUAN ESIINTYNYT EDELLA-
KAVIJANA TALVIMERENKULUNALALLA.
TATA ASEMAA EMME KUITENKAAN SA /-
LYTA LEPAAMALLA LAAKEREILLA.

ELINKEINOELAMA ASETTAA YHA SUU-
REMPIA VAATIMUKSIA YMPARI VUODEN
TAPAHTUVILLE SAANNOLLISILLE TOI-
MITUKSILLE JA LIIKKUMAVARAT TOI-
MITUSAJOISSA TULEVAT YHA TIUKEM-
MIKSI. TASTA SYYSTA ASETETAAN YHA
SUUREMPIA VAATIMUKSIA ALUSTEN
KYVYILLE SELVIYTYA JAISSA JA TIE-
DOILLEMME JAASTA, SEN OMINAISUUK-
SISTA JA KAYTTAYTYMISESTA. YHTEIS-
TYO RUOTSIN KANSSA ON KAYNNIS
TETTY TAMAN ALAN TUTKIMISEKSI
VUONNA 1970 JA TARKOITUS ON, ETTA
KUSTANNUKSET JAETAAN KUMMANKIN
MAAN TALVILIIKENNETARPEEN POH-
JALTA. KOORDINAATTORINA TOIMII

“TALVIMERENKUL KUTUTKIMUKSEN
HALLITUS”, JOHON JASENET ASETTAA
SUOMEN JA RUOTSIN MERENKULKU-
HALLITUKSET KESKUUDESTAAN. TUT-
KIMUKSIA ON ILMESTYNYT Il KAPPA-
LETTA.

USEAT TUTKIMUKSET OVAT VIIVASTY-
NEET TALVIEN 1973—1975 LEUTOUDEN
VUOKSI.

AJANKOHTAISET
SUUNNITELMAT:

Ahtojdavallien ja jdan puristussuhteiden
tutkiminen

Jaan lujuuden ja muiden ominaisuuksien
tutkiminen

Elektronisen jarjestelmén kehittiminen jaa-
tiedustelua varten

Paremmat jadgennusteet

Taloudellinen talviliikenteen analyysi

Jiissa kulkevien kuivalasti- ja tankkialusten
kehittaminen; kasittad rungon, koneiston,
potkurit,ohjailulaitteet, lastinkdsittelyn, pai-
no- ja kustannuslaskelmat.

TUTKIJAT:

Merentutkimuslaitos, Suomi

Oulun yliopisto, Suomi

Teknillinen korkeakoulu, Suomi

Helsingin yliopisto, Suomi

Oy Wartsilda Ab, Suomi

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska
Institut, Ruotsi

Stockholms Tekniska Hogskola, Ruotsi

Skeppsprovningsanstalten, Ruotsi

VINTERSJOFARTS-
FORSKNING

FINLAND HAR LANGE FRAMSTATT SOM
ETT FOREGANGSLAND PA VINTERSJO-
FARTENS OMRADE. DENNA STALLNING
BIBEHALLER VI DOCK INTE GENOM ATT
VILA PA LAGRARNA. NARINGSLIVET
STALLER ALLT STORRE KRAV PA RE-
GELBUNDNA LEVERANSER ARET RUNT
OCH TIDSMARGINALERNA BLIR ALLT
SNAVARE. ALLT STORRE KRAV STAL-
LES DARFOR PA FARTYGENS FORMAGA
ATT TAGA SIG FRAM | IS OCH PA VARA
KUNSKAPER OM ISEN, DESS EGENSKA-
PER OCH UPPTRADANDE. SAMARBETE
MED SVERIGE HAR INLETTS FOR
FORSKNING PA DETTA OMRADE AR 1970
OCH DET AR MENINGEN ATT KOSTNA-
DERNA UPPDELAS PA BASEN AV VAR-
DERA LANDETS BEHOV AV VINTERSJO-
FART. SOM KOORDINATOR FUNGERAR
~ STYRELSEN FOR VINTERSJOFARTS-
FORSKNING”, DAR MEDLEMMARNA UT-

 SESAV SIOFARTSSTYRELSEN | FINLAND

OCH SJOFARTSVERKET | SVERIGE, ELVA
FORSKNINGS RAPPORTER HAR PUBLI-
CERATS.

FLERE FORSKNINGS PROJEKT HAR FOR-
DROJTS PA GRUND AV DE MILDA VINT-
RARNA 1973—-1975.

AKTUELLA
PROJEKT:

Undersokning av packisvallar och tryckfor-
héllanden i isen

Undersékning av isens héllfasthet o.a. egen-
skaper

Utveckling av ett elektroniskt system for
isspaning

Férbattrade isprognoser

Ekonomisk analys av vintersjofarten

Utveckling av isgdende torrlast- och tank-
fartyg; skrov, maskineri, propellrar, ma-
néveranordningar, lasthantering, vikt-och
kostnadsberakningar

FORSKARE:

Havsforskningsinstitutet, Finland

Oulun yliopisto, Finland

Tekniska Hogskolan, Finland

Helsingfors universitet, Finland

Oy Wartsild Ab, Finland

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska
Institut, Sverige

Stockholms Tekniska Hogskola, Sverige
Skeppsprovningsanstalten, Sverige
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TALVISATAMIEN ISBRYTAR-ASSISTERING
JAXNMURTAJA-AVUSTUS AV VINTERHAMNARNA
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JAATYNEEN ALUEEN LAAJUUS OMFATTNINGEN AV ISBELAGD YTA
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Datum
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Antal

20

KARILLEAJOT

Lukumiira

GRUNDSTOTNINGAR

1.6.1970 — 31.5.1975

| | | | | | | | | |

Kuukausi Méinad
6 7 8 9 10 11 12 1 2 3

T T O e

ALUSTEN
POHJAKOSKETUKSET JA KARILLEAJOT
1.6.1974 — 31.5.1975 VALISENA AIKANA

FARTYGENS
BOTTENKANNINGAR OCH GRUNDSTOTNINGAR
UNDER TIDEN 1.6.1974 — 31.5.1975

64

EDUARD KAHLER 74 06 18
. FINNPINE 74 06 24
AINO 74 07 30
. WEDLOOPER 74 08 01
BRIGITTE GRAEBE 74 08 01
. MIKI 74 08 08
BOTHNIA 74 08 15
. STARMARK 74 08 19
BETAGAS 74 08 20
. VIKINGEN 74 08 25
WALHALLA 74 08 27
. DELWIG 74 08 27
OUTOKUMPU 74 08 28
. NOORBEEK 74 09 11
ALPINA 74 09 12
. WESTLAND 74 09 18
JOHANN BLUMENTHAL | 74 09 24
. MIKI 74 10 04
ARA 74 10 09
. RICHARD RAHMANN 74 10 21
L—202 74 10 30
' TIMI 74 11 07 -
AIRISMAA 74 11 15 e URnED
. L—201 74 11 15 {ﬁ"' 3
MURTAJA 74 11 21 e s
‘ GULLKRONA 7412 11
BOVIK 74 12 11
. KRASLAVA 74 12 30
GAVLE 75 01 08
. KAPITAN KANSKI 75 01 09
NATVEN 75 01 10
@ | ceorcios B 750110 |
PEHR SCHAUMANN 75 01 19
. HVASSAFELL 75 01 19
BORE XI 75 02 27
@ | aroLro 75 03 07
IDA BRES 75 03 09
. DAN 75 03 11
RAILSHIPT 75 04 07
. KWIDZYN 75 04 08
VAASA 75 04 14
‘ TYYSTERNIEMI 75 04 22

Kartta esittia Suomen rannikolla seké sisivesilli tapahtuneet karille-
ajot ja pohjakosketukset 1.6.1974—31.5.1975. Graafisesta esitykdesti
kéy selville ndiden onnettomuuksien jakautuminen kuukausittain viis-
vuotiskautena 1.6.1970-31.5.1975. Tésté voidaan havaita, etts karille-
ajojen lukumaéérd nousee kohti syksyd. Yli 60% onnettomuuksista on
sattunut elo- ja joulukuun vilisend aikana jolloin syksyn huonot sai-
olosuhteet ja pimeys lisidvit vaaratekijoiti kapeilla ja mutkaisilla
vaylillimme. Tammikuussa kdyra kddntyy fyrkkaan laskuun. Témé joh-
tuu meren jaatymisesta, jolloin alukset kulkevat avattuja uomia pitkin.
Télloin ovat myds heikoimmin varustetut alukset poissa liikenteesta.
Lieva nousu tilastossa kevaalld johtuu siitd, ettd jaan sulaessa uomat
haviavat, kelluvia merimerkkeja ei vieli ole asetettu paikoilleen ja
litkennetiheys kasvaa.

Kartan visar bottenkinningarna och grundstitningarna vid Finlands
kuster och insjovatten 1.6.1974—31.5.1975. Huru dessa olyckor for-
delar sig enligt manad under femarsperioden 1.6.1970-31.5. 1974 fram-
gar ur den grafiska framstallningen. Man kan konstatera, att grund-
stdtningarna arligen Gkar i antal under hdsten. Over 60% av olyckorna
har intrdffat under tiden augusti—december di diliga vaderleksfor-
héllanden och héstmdrker Gkar riskfaktorerna vid véra smala och kro-
kiga farleder. | januari pekar kurvan brant nedat. Detta beror p§ att di
isen lagt sig, trafikerar fartygen i Gppnade farledsrannor och att svagare
utrustade fartyg ej ar insatta i vintertrafik. En obetydlig Gkning i statis-
tiken under vdren beror pa, att di isen smélter, forsvinner samtidigt
rannorna, och att flytande sjomérken inte ar utsatta och trafiken véxer.
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/e e MERIVAYLIEN TARKEIMMAT RAKENNUSKOHTEET
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VUOSIEN 1975 — 1985 TAVOITTEET
1 Turun—Tukholman viylén merenkulullinen pa- | 44 Uuden Saaristomeren lipi johtavan 10 m viy-
inen ja ri i iylinosien teko, lén Uts— KihtirIsokari rakentaminen.
2 Kalbidagrundin—Skéldvikin 13,5 m viylin sy- | 15 Haminan 9 m véylan syventiminen 10 metriin,
ventaminen 15 metriin. . 16 Tornion 7,3 m véylén merenkulullinen paran- -
3 Eteld-Suomen 9 m talvivaylan osan Ut—Hanko taminen ja kulkusyvyyden suurentaminen.
valmistaminen. ;i 9m wéylin me-
4 Lovskrin—isokarin—Kaj 9.m taviviy- | V1 renkutuliinen parantaminen. Lo
lén syventéminen 10 metriin. 18 Loviisan 7.3 m vaylin merenkulullinen paran-
5 Kemiin ja Outuun johtavien 8 m vylien syven- taminen ja kulkusyvyyden suurentaminen.
taminen 10 metriin. 19 Raahen 7,5 m véylan syventéminen 9,0 metriin.
6 Orrengrundin—Kotkan 9 m véylin syventaminen 2 Ménty cajien
10 metriin. 0 liittyvén Porin 8 m véylan siirto. ¥
7 Yksit A lapi 21 * 4,8 m véylin syventa 8,0 mer-
johtavan 15 m laivareitin teko. IR
8 Kokkolan 9,25 m vaylén merenkulullinen pa- 99  Inkoon 10 m vylin merenkulultinen paranta
rantaminen ja syventéminen 9,5 metriin. minen ja kulkusyvyyden suurentaminen.
Q  Pietarsaaren 74 m vaylin merenkulullinen pa-
rantaminen ja syventiminen 8 metriin.
Helsingin—Harmajan 9,6 m véylén merenkululli- i)
10 nen parantaminen ja uuden 11 m véylén val-
mistaminen. -
1 Rauman eteldisen 9 m véylén valmistaminen. -
12 EtelsS 9. ealvivay raken-
taminen Hangosta Porkkalan selalle. s
13 Vaasan 8 m véylén merenkulullinen parantami- ST
nen ja syventaminen 9,0 metriin. Nl
e
N«
A N
4 v
St
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1 Trafiknavigatorisk férbéttring av Abo—Stock- 14  Bvegande av en ny, genom Skirgérdshavet le- ’ S
holm farleden samt byggande av parallella far- dande, 10 m farled Ut6—Skiftet—Enskar. AN
Indedatar, 15 Fordiupning av Fredrikshamns 9 m farted el T
2 2 i av K. koldvik 13,5 m 10 meter.
i 7
Tarled GIl\TB.metec. 16 Navigatorisk trafikiorbituring av Tornes 7,3 m = -
f Byggande av Syd-Finlands 9 m vinterfarleds- farled och Gkning av farledsdjupgendet.
3 W Uté—Hangé ; il
k 17  Navigatorisk trafikfrbattring v Emsalo—Orren ¢
4 Fordiupning av Lovskir—Enskir—Kajakuima grund 9 m vinterfarled. T e ;
pr— 9 m vinterfarled till 10 meter. 18 Férbittring och fordjupning av Lovisa 7,3 m P
5 Fordjupning av till Kemi och Uledbory ledande farled till 8,5 meter. B
S 8m farleder, till 10 meter. 1Q  Fordiupning av Brahestad 7.5 m farled till 3 : %
b §  Fordiupning av Orrengrund~Kotka 9 m farled 9,0 meter. ]
peen ¢
s\ % till 10 meter. Transport och ligesférindring av Bjérneborgs s
i Byggande av enkelriktad 15 m rutt genom 20 8 m farled i samband med byggnad av Ménty- e
7 Alands hav till Bottenhavet, luotos vagbry tare. = 4
Navigatorisk trafikforbattring av G. 21 rdjupning av Ritgrund 4,8 m farled till 80 | el
*:4,'1'. i 8 bys 9,25 m farled och dess fordjupning till 9,5 meter. % Sk
R meter. 99  Nevigatorisk tafikfSrbstiring och fordjupning tose et
= igatorisk trafikfSrbattring av J 7.4 av Ings 10 m farled.
Lt m farfed och dess férdjupning till 8 meter. el 3 }:
'v'#--—r igatorisk trafik fo) g av i
g 10 Gréhara 9,6 m farled samt byggande av ny 11m £ P o
s farled. e »
oA 11 Byggande av Raumo sydliga 9 m farled. 7
> s’
e 19  Bregande av SydFinlands 9 m vinterfarleds S
¥ stutdel frén Hangd till Porkala fiérd.
ot 13 aror ikfGrbatering och f6rdjupning :
e av Vasa 8 m farled till 9,0 mter.
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