


VALTIOVALTA JA MERENKULKUPOLITIIKKA

Suomalaisen merenkulun kilpailuedellytysten parantaminen ja elinkeinoeldmallemme valttaméattomien sdanndllis-
ten kuljetusten turvaaminen vaativat valtiovallan taholta pitkdjannitteistd ja koko merenkulun késittdvaa meren-
kulkupoliittista ohjelmaa, jonka puuttumiseen on useissa eri yhteyksissa kiinnitetty huomiota. Kauppa- ja teolli-
suusministerién toimeksiannosta on merenkulkuhallituksessa kuluvan vuoden kevain aikana valmisteltu téllainen
kokonaisvaltainen ohjelma. Téssé ohjelmassa tarkoitetaan merenkulkupolitiikalla kaikkia niitd toimenpiteitd, joi-
den avulla valtiovalta pyrkii suoranaisesti vaikuttamaan suomalaisen merenkulun kehittamiseen. Merenkulkupo-
litiikan péamaarand on edistdd suomalaisen merenkulun harjoittamista siten, etta elinkeinoelimémme tarvitsemat
vienti- ja tuontikuljetukset pystytién hoitamaan mahdollisimman taloudellisesti ja mahdollisimman suuressa maa-
rin suomalaisella tonnistolla ja ettd kauppalaivastomme kilpailukykyd kolmansien maiden vélisessa liikenteessd
parannetaan, jotta se entistd paremmin pystyy myoétavaikuttamaan vaihtotaseemme tasapainottamiseen. Tamén
edellytyksend on, etté valtiovallan taholta suodaan suomalaiselle kauppalaivastolle véhintaén samat edut kuin mita
kilpailijamaiden kauppalaivastot kotimaassaan saavat.

Siitd kuinka suureksi tulisi suomalaista kauppalaivastoa kehittiaa on julkisuudessa esiintynyt varsin erilaisia ndke-

myksia. Mikéli pohjaksi otetaan kotimaan kuljetustarve voidaan todeta etta tonniméaérdisesti tilanteemme on kan-

sainvélisestikin ottaen hyvé silli kulkeehan n. 50% sekd tuonnistamme etta viennistamme kotimaisilla aluksilla.

Jos tarkasteltavaksi otetaan kuljetussuorite, kuten pitéisi, muuttuu kuva kuitenkin tdysin. Téalléin on kotimaisten

alusten osuus vain noin kolmannes kokonaissuoritteesta. Kun kuljetusten jakaumaa ulkomaisen ja kotimaisen
tonniston kesken tarkastellaan tavaralajeittain, havaitaan, etta tietyt tavaralajikkeet péaaasiallisesti kulkevat ulko-
maisella tonnistolla.

Kehittédmisen varaa kauppalaivastomme suhteen siis on, emmeka me vield tassd suhteessa ole lahellékdan enempaa
jtaisten kuin lantistenkdan naapuriemme tasoa. Ottaen huomioon kauppalaivastomme vaihtotasetta parantavan
vaikutuksen tulisi ldhitavoitteeksi asettaa tonnistomme kaksinkertaistaminen. Suuntaamalla alustilaukset ja alusten
kunnossapito suomalaisille telakoille turvattaisiin maamme telakkateollisuudelle n. 400 000 brt suuruinen vuo-
tuinen tilauskanta jolloin telakoidemme tydllisyys ja kehitysmahdollisuudet olisivat turvatut verraten pitkaksi
afaksi eteenpdin.
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STATSMAKTEN OCH SJOFARTSPOLITIKEN

Forbattrandet av den finska sjofartens konkurrenskraft och tryggandet av vart naringslivs nédvandiga, regelbundna
transporter kraver fran statsmaktens sida ett /dngsiktigt och hela sj6farten omfattande sjofartspolitiskt program,
vars avsaknad i flera olika sammanhang péatalats. P uppdrag av handels- och industriministeriet har vid sjofarts-
styrelsen i viras ett dylikt totalprogram utarbetats. | detta program avses med sjfartspolitik alla de atgarder, var -

med statsmakten direkt stravar till att inverka pa utvecklandet av den finska sjofarten. Méalsdttningen for sjéfarts-

politiken ar att beframja idkande av finsk sjéfart s3, att de export- och importtransporter vart naringsliv kréver,
kan skdtas méjligast férménligt och i méjligast stor omfattning med finskt tonnage och att var handelsflottas ko
kurrenskraft i trafiken mellan utlandska hamnar forbéttras, sd att den allt battre kan medverka vid balanserandet
av vdr bytesbalans. Detta forutsatter, att Finlands handelsflotta frén statsmaktens sida ges minst samma formaner,

som handelsflottorna i vdra konkurrerande linder erhéller i sitt hemland.

| offentligheten har det férekommit synnerligen olika &sikter om i vilken man den finska handelsflottan borde
utvecklas. Om som grund ldggs det inhemska transportbehovet, kan vi konstatera att var situation enligt ton be-
réknat, dven internationellt sett dr god, fér nu transporteras ju ca 50% av sdval var import som export med finska
fartyg. Om som granskningsobjekt tas transportprestationen, sisom man borde géra, fordndras dock bilden heit.
Hérvid utgér de inhemska fartygens andel endast cirka en tredjedel av den totala prestationen. Nér transportfor-
delningen mellan inhemskt och utléndskt tonnage granskas enligt varuslag, framkommer det, att vissa varuslag i
huvudsak transporteras med utlandskt tonnage.

Det finns sdledes plats for utveckling for var handelsflottas del, och vi har inte i detta avseende tillndrmelsevis
uppnétt vira dstra eller vastra grannlanders nivd. Med beaktande av den férbattrande inverkan var handelsflotta
har p§ bytesbalansen, borde man som narmaste mal stilla férdubblandet av vért tonnage. Genom att rikta far-
tygsbestallningarna och fartygens underhéllsarbeten till finska skeppsvarv skulle vdr varvsindustri betryggas ett
arligt bestillningsbestind om ca 400 000 brt, varigenom véra skeppsvarvs sysselséttning och utvecklingsmajlig-
heter skulle vara sikrade for en relativt Idng tid framét.

September 1976
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ULKOMAANLIIKENTEEN RAHTITULOT VUOSINA 1965 — 1975
FRAKTERNA 1 UTRIKESFART AREN 1965 — 1975
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Koko varustamoelinkeinon ulkomaanliikenteen brut-
torahtitulot olivat alustavan arvion mukaan viime vuonna
1581 milj.mk oltuaan v. 1974 1717 milj.mk. Tahdn sum-
maan sisaltyvat myds bruttorahdit—n. 29 milj.mk—jotka
suomalaiset varustamot ovat saaneet aikarahdatuilla ul-
komaisilla aluksilla. Kotimaanliikenteen bruttorahtitulot
olivat n. 70 milj. mk.

Suomen kauppalaivaston ulkomaanlijkenteen brutto-
rahtituloista v. 1975 oli 80% kuivalastirahteja ja matkus-
tajaliikenteen maksuja seka 20% sdilioalusrahteja. Mai-
nittuna vuonna kertyi Suomen ja ulkomaiden vélisestad
liikenteestd 1103 milj.mk, josta 49% viennistd ja 51%
tuonnista. Ulkomaisten satamien vélinen liikenne (cross
trade) tuotti 450 milj.mk.

Ulkomaan satamien valinen liikenne
Trafiken mellan utldndska hamnar

Suomen ja ulkomaiden valinen liikenne
Trafiken mellan Finland och utlandet

Koko ulkomaanliikenne ulkomailta
c aikarahdattu tonnisto mukaanluettuna

(bruItoT Hela utrikestrafiken inkluderande fr8n
utlandet tidsbefraktade fartyg

D . C—kustannukset ulkomailla
(netto)  C—kostnader i utlandet

A B [ D

milj.mk. milj.mk. milj.mk. milj.mk.
1965 1306 3255 4608 2873
1966 131,3 350,8 4875 300,9
1967 162,83 3726 5413 354,3
1968 2129 4761 702,2 4431
1969 2124 560,3 7926 5225
1970 3469 621,0 967.9 626,9
1971 309,3 6486 957,9 596,8
1972 303.1 7415 10448 670,8
1973 4771 932,0 1409,1 937,0
1974 4619 1255,2 17171 1069,4
1975* 449 5 11311 1580,6 10481

*Arvio
Uppskattning

75

Hela rederindringens bruttofrakter i utrikesfart upp-
gick enligt prelimindra berdkningar senaste ar till 1581
mil.mk jamfért med 1717 milj.mk ar 1974. | dessa be-
lopp ingar -dven de bruttofrakter—ca 29 milj.mk—som
finska rederier erhdllit med tidsbefraktade utléndska far-
tyg. Bruttofrakterna i inrikesfart uppgick till ca 70 milj. mk.

Av den finska handelsflottans bruttofrakter i utrikes-
fart 4r 1975 var 80% torrlastfrakter och passagerarav-
gifter samt 20% tankfrakter. Namnda ar infértjanades i
trafiken mellan Finland och utlandet 1103 milj.mk varav
49% i exporttrafiken och 51% i importtrafiken. | trafiken
mellan utlandska hamnar (cross trade) erhélls 450 milj. mk.



TASEKEHITYS VUOSINA 1960-1975
BALANSUTVECKLINGEN UNDER AREN 1960-1975
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mt// markkaan v 7975 elvat kokonaisuudessaan kmdu maam-Q
“me hyviksi. Bruttotuloista kiytettiin - 30% ulkomailla mm.
polttoaineen ostoon, satamamaksumm /a'korjauksun Tasee«
seen kirjataan ns. merenkulkunetto, joka saadaan‘vahemamallai
Suomen varustamoelinkeinon ulkomaanliikenteen bruttotu-

gens: bruttomtakter i utnkesfart mmusf

loista alusten kustannukset ulkomailla ja liséamélla néihin. e t" :: yger : kostnader i i tla'ndet p!us utlandska fartygs kostna-
loihin ulkomaisten alusten kustannukset -suomala:s;ssa@ta—v der i finska hamnar. Sjofar
missa. Merenkulkunetto on suurempi. kuin esim.maa ouden, vardet for tex lantbmkets, eller den kemtska industrins pro-

tai kemian teollisuuden tuotteiden vuosittainen viential B dukter.
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VARUSTAMOELINKEINON RAHOITUS —
RAKENNE

Suomen varustamoelinkeinon oman paaoman osuus on fatkuvasti ollut
pieni. Vieraan paaoman osuus on suurempi kuin teollisuudessa keskimaarin.
Varustamoelinkeinon koko luottoméaéird on n. 1691 milj. mk (v. 1974).

Kun otetaan huomioon kauppalaivaston positiivinen vaikutus maan
maksutaseeseen ja sen keskeinen asema ulkomaankaupan tavarakuljetusten
turvaajana, on varustamoelinkeinon rahoitusongelmien positiivinen ratkai-
seminen ensiarvoisen tirkea ulkomaankauppapoliittinen kysymys. Vuonna
1972 voimaan astunut alushankintoihin mydnnettavistd valtiontakauksista
annetulla lailla on ollut suuri merkitys kauppalaivaston kehitykseen. Val-
tion takauslaitoksen takaama yhteenlaskettu lainamddrd kdsitti vuoden
1975 paéttyessd 260 milj. mk:n suuruisen summan, joka jakaantui 32
alukselle, joiden yhteenlaskettu hankinta-arvo on noin 1200 milj.mk. Myds
laivanisdnnistoyhtioiden verotuksen muuttaminen pohjoismaisen mallin
mukaisesti vaikuttaisi varmasti myénteisesti kauppalaivaston uudenaikaista-
miseen ja sen kehittamiseen.

REDERINARINGENS FINANSIERINGS -
STRUKTUR

Inom den finska rederindringen har det egna kapitalets andel fort-
gdende varit liten. Det fraimmande kapitalets andel &r storre én inom in-
dustrin | medeltal. Rederiniringens totala I&nesumma uppgar till ca 1691
milj. mk (dr 1974).

Med tanke pd handelsflottans bidrag till landets betalningsbalans och
dess centrala stéllning fér tryggandet av utrikeshandelns varutransporter ar
ett tillgodoseende av rederindringens finansieringsbehov en utrikeshandels-
politisk friga av forsta rang. Den lag om statsgarantier for fartygsanskaff-
ningar vilken tridde i kraft 4r 1972 har haft stor betydelse for handels-
flottans utveckling. Statsgarantianstalten hade vid utgangen av dr 1975
garanterat I3n till ett sammanlagt belopp pd 260 milj. mk fordelat pd 36
fartyg vilkas sammanlagda anskaffningsvarde uppgick till ca 1200 milj.mk.
Aven en justering av beskattningen av partrederier enligt nordiskt ménster
skulle med sékerhet ha en positiv inverkan pd handelsflottans modernise-
ring och utbyggnad.

Pitkéaik.

Lyhytaik.
velat velat
Léngfrist. Kortfrist.
skulder

skulder

Oma paaoma
Eget kapital

1964

1966

1968

1971

(ennakkotietoja)

1974 (férhandsuppgifter)



KATKEAAKO KAUPPAMERENKULKUMME KEHITYS ?

Maamme maantieteellisesti asemasta johtuen valtaosa ulkomaankaupastamme (vuonna 1975
n. 82%) kulkee meritse. Ldhes kokonaan merikuljetusten varassa olevalle maalle on mita tar-
keintd, etta silld on oma riittévan suuri ja kilpailukykyinen kauppalaivasto.

Erityisesti Suomen kohdalta lisdédvit oman kauppalaivaston tirkeyttd meidén erikoislaatuiset
talviolosuhteemme, jotka vaativat jdissdkulkua varten vahvistettu korkealuokkaista tonnistoa.

Suomen merenkululle onkin tdmén vuoksi asetettu seuraavat tavoitteet

— Palvella ulkomaankauppaamme kehittamalld kuljetusjérjestelmid turvaamaan vientiteolli-
suutemme kilpailukyky pitkélla tihtédimella.

— Laajentaa osuuttaan kansainvélisilld kuljetusmarkkinoilla ja muodostaa siten nykyistd tra-
ditionaalista vientid tdydentava tasepoliittinen tekija.

— Edistaa lisdéntyvéa maahamme suuntautuvaa matkailua yllapitdmalld ajanmukaista matkus-
taja-alustonnistoa.

Vaatimattomista resursseista huolimatta on varustamoelinkeinomme viimeisen vuosikymmenen
aikana kyennyt hyvin vastaamaan néistd tavoitteista. Kauppatonnistomme on tind aikana kak-
sinkertaistunut 2 miljoonaan BRT:iin. Tonniston keski-ikd on laskenut 14:std yhdeksddn vuo-
teen samalla kun sen rakenteessa on tapahtunut ulkomaankauppamme edellyttdmaétsuuret
muutokset. Alusten koko on kasvanut ja niiden tehokkuutta on lisdtty tekniikan viimeisimmilld
saavutuksilla. Ulkomaankauppamme ja matkailumme kéyttéon on kehitetty kokonaan uuden-
laisia kuljetusjérjestelmid. Samanaikaisesti on toimikenttéa laajennettu nopeasti kasvaville kan-
sainvélisille kuljetusmarkkinoille.

Merkittdvalld tavalla tahdn mydnteiseen kehitykseen on vaikuttanut valtiovallan harjoittama
méaérdtietoinen politiikka merenkulkumme kehittimiseksi. Léhinné verotuksellisin toimenpitein
on varustamoidemme toimintaedellytykset pyritty saamaan kilpailijamaiden olosuhteita vastaa-
viksi, Tatd varten sdadettiin jo v. 1944 nk. alusverolaki, joka aika ajoin tarkistettuna ja uudis-
tettuna on ollut voimassa aina vuoden 1975 loppuun asti.

Kauppa- ja teollisuusministerion asettaman kauppamerenkulun kehittamistoimikunta /1, jonka
mietinté valmistui kuluvan vuoden kevaélld, teki jo tyénsa kestiessd aloitteen alusverolain jatka-
misesta ja esitti tarkistetun lakiehdotuksen kauppa- ja teollisuusministeriblle, joka toimitti sen
kiireellisend valtiovarainministeriélle lainvalmistelun jatkotoimenpiteitd varten. Valitettavasti
tdma samoin kuin erdat muutkin toimikunnan tekemdt ehdotukset eivat ole toistaiseksi
johtaneet konkreettisiin lainsdadéantotoimiin. Aiotaanko tdmé yli 30 vuotta jatkunut kauppa-
merenkulun kehittamistoiminta nyt katkaista tdhdn? Tuntuisi nurinkuriselta, ettd meilld pois-
tettaisiin merenkululta viimeinenkin tuki samanaikaisesti kun muiden maiden hallitukset lisaa-
vdt kauppalaivastojensa tukemista auttaakseen varustamojaan selviytymaan vallitsevien vaikeiden
aikojen yli. Tamé ei voi olla kauppapoliittisten etujemme mukaista. Siksion toivottavaa,ettd
alusverolaki samoin kuin erdat liikevaihtovero-, tulli- ja lemaverolain muutosehdotukset hyvak-
syttaisiin kiireellisesti. Myds laivanisannistoyhtididen verotuksen tarkistus pohjoismaisen mallin
mukaan tulisi viedd aikalematta ldpi, jotta pddomien saanti tulevia uudishankintoja varten tur-
vattaisiin. Muussa tapauksessa merenkulkumme kehitys uhkaa pysihtyé ja se tietéisi myds me-
renkulusta saatavien valuuttatulojen véhentymisté, tulojen, joiden mééré viime vuosina on ollut

vli 1,5 miljardia markkaa vuosittain.




STAGNERAR VAR HANDELSSJOFARTS UTVECKLING ?

Dikterat av vért lands geografiska ldge sker stérsta delen av var utrikeshandel (ca 82% ar 1975)
sjoledes. For ett land, som néstan uteslutande &r beroende av sjtransporter, ar det ytterst vik-
tigt, att detsamma har en egen, tillrickligt stor och konkurrenskraftig handelsflotta.

Speciellt for Finlands del poéangteras nédvéndigheten av en egen handelsflotta av vara sirartade
vinterférhédllanden, vilka kréver ett isforstirkt, hégklassigt tonnage.

Dérfér har som malséttning fér Finlands sjofart stallts

— att tjana vdr utrikeshandel genom att utveckla transportsystemen och trygga var export-
industris konkurrenskraft pa lang sikt,

— att 6ka sin andel pd den internationella transportmarknaden och salunda bilda en balans-
politisk faktor, som kompletterar nuvarande traditionella export.

— att beframja den Gkande turismen p3 vart land genom att upprétthalla ett tidsenligt passa-
gerarfartygstonnage.

Trots blygsamma resurser har var rederindring under det senaste drtiondet val formatt uppfylla
sjéfartens malsattningar. Vdr handelsflotta har under denna tid férdubblats till 2 miljoner BRT.
Tonnagets medeldlder har sjunkit frén 14 till Gtta 8r, samtidigt som i dess struktur intrétt de sto-
ra fordndringar, som var utrikeshandel férutsatt. Fartygen har blivit stérre och deras effektivitet
har Gkat i takt med teknikens senaste vinningar. Fér var utrikeshandel och turism har helt nya
transportsystem utvecklats. Samtidigt har fartygens verksamhetsfilt pd den snabbt tilltagande
internationella transportmarknaden utvidgats.

Den mélmedvetna politik, som statsmakten bedrivit fér utvecklandet av vér sjéfart, har pa ett
betydelsefullt sdtt inverkat pd denna positiva utveckling. Man har framst genom beskattnings-
mdssiga dtgérder forsékt 3 vara rederiers verksamhetsvillkor jamstéllda med férhéllandena i vira
konkurrerande linder. | detta avseende stadgades redan ar 1944 den s.k. fartygsskattelagen,
som efter tidvisa justeringar och revideringar géllt dnda till utgingen av ar 1975.

Av handels- och industriministeriet tillsatt handelssjéfartens utvecklingskommitte /I, vars be-
tinkande framlades i vdras, tog redan medan den dnnu verkade ett initiativ till fartygsskatte-
lagens fortlopande och framlade ett justerat lagférslag for handels- och industriministeriet, som
i bradskande ordning éverstyrde detsamma till finansministeriet for fortsatta lagberedningsat-
garder. Beklagligtvis har inte detta liksom en del andra férslag kommitten gjort, tillsvidare lett
till konkreta lagstiftningsitgarder. Amnar man nu bryta handelssjéfartens utveckling, som fort -
gatt i éver 30 ar?. Det verkar befingt, att man hos oss berdvar sjéfarten dven dess sista stod
samtidigt som regeringarna i Gvriga lander allt mer stoder sina handelsflottor f6r att hjélpa rede-
rierna att klara sig éver de radande kristiderna. Detta kan inte vara i samklang med vara handels-
politiska intressen. Dérfor ar det dnskvdrt, att fartygsskattelagen liksom &dven vissa @ndringsfor-
slag till omséttningsskatte-, tull- och stimpelskattelagen méatte godkénnas i bradskande ordning.
Justeringen av rederibolagens beskattning i enlighet med nordiskt ménster borde ofGrdréjligen
genomforas, sa att kapitalinvesteringen fér kommande nyanskaffningar kunde tryggas. | 6vriga
fall stagnerar var sjofarts utveckling och detta skulle ocksi innebara, att de valutainkomster,
som erhélls fran sjéfarten, skulle minska, inkomster, vilka under de senaste dren uppgatt till
éver 1,5 miljarder mark per &r.

T e A T



v’ — 590 E
89'L — :.o‘

18'L — L0'L
"abeuuoy _Hm
-S|jopuey suspliea Ae 9%Q’Q epJolbin uellojsjepuey exysul) uaQ — |m~.o!
(%Y’ L) 149 “[j1lw GG Jen |spue s1abeuuol “
-jue] ug (i £Z€ |11 9261 siew | uap 3016ddn 186euuolispleA oz—ecoliiiH
“J81npoud .
-a[]0 Yoo ef|o usl}|_Y ABJIEA ‘SBPa|O[s JOJeA Uo) “[Iw /86T sepessllod o001 E
-sueJ) G/B| 1y "19ARY JBAQ [8p 103s ||13 Jgb Jebeasjapuey suspleA ad
90'€ ~ _v‘o!
(4anQuep yoo uolialsibaioliniq QOE gd BALey) eve-sco[ B
92,61T°¢'T NAd VLLOTASTAANVH SNAATIYA .

‘ SE'y — 08l
"B1SO}SIUUO] UBWI|IBBW OO0 %9°0 1|0  OlseAlejeddnesy uswong

"(%Y'Ly) "14g “[jlw GG 110 SNNSO UOlS|UUOISN[EQ!|1es e1SOf
1qg C[jlw £2€ 9/61 eannysijeew | 110 Oisiuuoieddney uew|ieey
‘eu8110mAlQ el eAljo 1sjond s 1o
e1so0( ‘eeJeAe) eiUUO] “[jlW /8GZ UINIBIB[INY 8SILIBW G/E| BUUONA v e .
“IJA UBLIBW ISHESO IS¥aINNS 1eAax|Ny 1apAsiyAeddney uewl|ieej

LE'Y —S6'0

R 88]

il

( 18s3n|e 1ewwalnns el uluuo}i481sIy8101nIg QOE )

9L6T°C'T LASINTV—VAIAVI NVIN'TIVVIN

iRl

|apue sseBeuuoiyue) 5 T
— [ Y
g §
s |
= |
-
od
~
3
s |
> |
~ |
|
A
=4
< |

_n.mm..&: e 2.,?.9 v
m.S.,rn 5 : 3 Wcmm@_

g W £8°9

874

Gve

G8¢

vee

0L

vey

£€€

6L

asy

€8l

866

6LLL

a8l

889C

e

1661

9€gTY

6Lve

VANV

A

2810 uaiigndey
e1jenesel ueaioy

elewos

ANVINI
INONS

uainejsobnp
einesobnp

udjo4
ejong

ualisesg
ejpisesg

wisdA)
504dAY

euny
euiny

yiewieq
exsue|

sJjodebuig
usipul
enu|

uarueds
efuedsgy

eulapuelapaN
1ERWONUEB]Y

abriang
isjony

puBpPiSAL 'Y qi04
'Sel01 117 uesyeg

uatje
el

ayinjuely
exysuey

vsn

eweuey

usuolumafrog
01111|03S0ANBN

puBpIRID
ey

abioN
efioN

UBILURIIGIOIS
BlUURIG-0S|

uedep
\uedep

eueqI]
anv
AL

274

v

[44

61

8l

Ll

9l

Si

vi

€l

cl

ol



ERAIDEN KAUPPALAIVASTOJEN KEHITYS

1939 — 1975
VISSA HANDELSFLOTTORS UTVECKLING
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Suomen kauppalaivaston sodanjélkeinen
kasvu ej ole ollut yhtd voimakasta
kaikkien alustyyppien kohdalla. Ton-
niston lisdykseen on léhinné vaikutta-
nut merkittavésti kasvanut siilié-
aluskanta. Kuivalastialusten yhteen-
laskettu bruttovetoisuus oli 1.tammi-
kuuta 1976 noin 245.000 brt sotia
edeltinyttd maaraa suurempi.
Kauppa-alusten keski-ikd brt:a

kohti oli v. 1975 joulukuun

lopussa 8,7 vuotta, jota on kan- .
sainvélisen mittapuun mukaan
pidettavd melko korkeana.

Den finska handelsflottans efter-
krigstida tillvéxt har ef varit lika
stark i friga om alla fartygstyper.
Tonnagedkningen ér till stor del
ett resultat av den kraftigt ex-
panderande tankfartygsflottan.
Torrlastfartygens sammanlagda
bruttodréktighet var den 1 januari
1976 245.000 brt stérre dn fore
krigen.

Handelsflottans medeldlder

per brt var i slutet av december
1975 8,7 4r, vilket internationellt
sett far anses som en ritt hog
4lder,




SUOMALAINEN LAIVANRAKENNUSTEOLLISUUS

Yleismaailmallisen laskusuhdanteen vahvistumisen mydétd sen vaikutukset ovatilmenneet meri-
kuljetusten osalta jyrkkana kuljetustarpeen pienentymisend ja alhaisena rahtitasona. Tilanteen
gkillinen ja odottamaton muuttuminen on asettanut useimmat Lansi-Euroopan ja Japanin
VLCC- ja ULCC-supertankkereita rakentavat telakat vaikeaan asemaan. Jéttitankkereihin koh-
distunut kysynti perustui osaksi odotuksiin kuljetusten kysynnéan jatkuvasta kasvusta. Léahi-
Iddn tapahtumat romuttivat kuitenkin kaikki ennusteet, ja heijastusvaikutukset ovat kiristyvin
kilpailun muodossa myés kantautuneet oman maamme laivanrakennusteollisuuteen.

Parhaillaan kansainvélistd laivanrakennusteollisuutta koetteleva laskusuhdanne, jolle on ollut
ominaista peruutusten tulva, siirretyt toimitusafat ja maksujérfestelyt, merkitsee pahinta kriisid
toisen maailmansodan jélkeen. Suurten telakoiden pyrkimykset rakentaa pienempia alustyyp-
pejé tulevat myos vaikuttamaan Suomen laivanrakennusteollisuuteen. Nyt jo erdissd johtavissa
lintisissd markkinatalousmaissa liikkeelle léhteneen noususuhdanteen voidaan kuitenkin Iéhi-
wuosina odottaa vaikuttavan elvyttavasti kansainvéliseen laivanrakennusteollisuuteen Jja Suomen
telakoiden tuotevalikoimaan sisé']tyvien laivatyyppien kysyntdan.

Kaikilla Suomen telakoilla on tilli hetkelld toimituksia vuoden 1977 loppuun ja eréiden tela-
koiden tilauskanta ulottuu vuoden 1979 alkuun. Toiminnan kannalta on ollut ratkaisevaa, etta
K-takuujérjestelméan turvin on yleenséd pystytty solmimaan vuodenvaihteeseen 1978—79 ulot-
tuvia kauppoja. llman K-takuujérjestelméé tilauksia ei olisi uskallettu ottaa aikana, jolloin niitd
vield oli saatavissa. Laivanrakennusteollisuuden pi tkajanteinen toiminta edellyttaa kuitenkin 2—3
vuoden valmistelua uusien laivatyyppien suunnittelemiseksi ja rakentamiseksi. Téstéd johtuen on
vélttdaméatonts, ettd telakkamme saisivat pikaisesti uudisrakennustilauksia toimintansa héiriétto-
maén fatkuvuuden turvaamiseksi.

Suomen telakoille on ominaista korkeata erikoistumisastetta edustavien suhteellisen lyhyiden
laivasarjojen rakentaminen, joka edellyttéé telakoilta joustavuutta ja pitkélle koulutettua henki-
l6kuntaa. Kilpailukykymme haavoittuvin tekija ei ole ollut teknisen mukautumiskyvyn-tietd-
myksen eikd korkean laadun puute, vaan ennen kaikkea tuotantokustannuksemme, jotka ovat

kivunneet yhé korkeammalle. Kansalliselta pohjalta aikaansaatu kustannustason nousu on ollut
huomattavasti nopeampi kuin kilpailifamaissamme. '

Nykyisessé tilanteessa voidaan olla vakuuttuneita, etta laivanrakennusteollisuutemme mahdolli-
suudet kiristyvéssa kilpailussa solmia uusia kauppoja linteen ovat pienet. Toisaalta neuvosto-
liittolaiset tilaukset ovat 1950-luvun alusta ldhtien merkinneet.Suomen telakoille tiettyd perus-
kuormitusta, joka on ollut tirkedd harjoitettaessa laivanrakennusteollisuuden kaltaista pitka-
janteistd toimintaa. Maamme laivanrakennusteollisuus onkin sodan jélkeisend aikana maéarétie-
toisen tyén tuloksena pystynyt luomaan itselleen vahvan ja arvostetun nimen maailmalla. On
selvaa, ettd kehitysmaiden laajenevien markkinoiden mukaantulo maailmankauppaan tulee kas--
vattamaan merikuljetuksen tarvetta, joka kuljetusmuotona on edelleenkin taloudellisin vaihto-
ehto. Suomen osalta olisi voitava varmistaa, ettd laivanrakennusteollisuutemme pystyisi ylit-
timéaén tulossa olevan laskuvaiheen, jotta se voisi kdyttdd hyvaksensa sita seuraavan nousun tar -
joamat mahdollisuudet. Téssd mielessd olisikin tirkeaa, ettd suomalainen laivanrakennusteolli-
suus voisi tarjota suomalaiselle varustajalle samat edut kuin mitkd ulkomaalainen laivanvarus-
taja saa Suomesta alustilausta tehdessdan.



DEN FINSKA SKEPPSBYGGNADSINDUSTRIN

! det den universella Idgkonjunkturen tilltagit, har dess inverkningar for sjétransporternas del
visat sig som en brant nedgdng i transportbehov och lig fraktnivi. Den snabba och ovintade
andringen i situationen har férsatt de flesta skeppsvarven i Vasteuropa och Japan, som bygger
VLCC- och ULCC-supertankers, i en svir beldgenhet. Efterfrigan pé jattetankers grundade sig
delvis pa emotsedd kontinuerlig Gkning av efterfrdgan pé transporter. Hindelserna i Framre
Orienten omkullkastade dock alla prognoser, och &terverkningarna har i form av skdrpt konkur-
rens dven inverkat pa vart lands skeppsbyggnadsindustri.

Den ldgkonjunktur, vilken som bést drabbar den internationella skeppsbyggnadsindustrin och
for vilken varit utmérkande en uppsjé pa avbestillningar, uppskjutna leveranstider och clearing-
farfaranden, ar den vérsta kris, som erfarits efter det andra varldskriget. De stora varvens stré-
vanden att bygga mindre fartygstyper kommer dven att inverka pd Finlands skeppsbyggnads-
industri. Den stigande konjunktur, som redan nu &r att formarka for vissa ledande véasterldndska
marknadslinders del , kan dock under de nirmaste dren férvintas uppliva den internationella
skeppsbyggnadsindustrin och éka efterfrigan ps de fartygstyper, som ingér i de finska skepps -
varvens sortiment.

Samtliga finska skeppsvarv har i detta nu leveranser intill utgdngen av dr 1977 och vissa varvs
bestéllningsbestand striacker sig till borjan av ar 1979. For verksamhetens del har det varit av-
gorande, att man vanligtvis med stod av K-garantisystemet formatt inga leveransavtal intill ars-
skiftet 1978—79. Utan detta garantisystem hade man inte vdgat ta emot bestéllningar, nar
dessa dnnu stod att fi. Skeppsbyggnadsindustrins langsiktiga verksamhet forutsdtter dock 2—3
ars forberedelse for att kunna planera och bygga nya fartygstyper. Darfor ar det nédvindigt, att
skeppsvarven med det snaraste far emotta bestillningar pd nybyggen for att kunna trygga sin
verksamhets ostérda fortiépande.

Fér de finska skeppsvarven &r byggandet av relativt sma fartygsserier, representerande hég spe-
cialiseringsgrad, utmérkande. Detta krdver av varven smidighet och val utbildad personal. Den
faktor, som mest férsvagat vir konkurrensférméga, har inte varit brist pd teknisk anpassnings-
férméga, tekniskt vetande eller hég kvalitet, utan framfér allt vira produktionskostnader, vilka
stigit allt hégre. Okningen i den nationella kostnadsnivdn har varit mérkbart snabbare &n i véra
konkurrerande linder.

Under nuvarande ldage kan vi vara fullt 6vertygade om att var skeppsbyggnadsindustris méjlig-
heter att i den skdrpta konkurrensen ingd nya leveransavtal med vésterldnderna ar synnerligen
smé. A andra sidan har sovjetunionens bestillningar frén och med bérjan av 1950-talet inne-
burit en viss grundbelastning fér Finlands skeppsvarv och som varit viktig vid utévandet av en

sddan ldngsiktig verksamhet, som skeppsbyggnadsindustrin &r. Vart lands skeppsbyggnadsindu-
stri har ju under efterkrigstiden genom ett mdlmedvetetarbete formdtt skapa sig ett stabilt och
ansett namn i varlden. Det &r klart, att i det utvecklingsldndernas vidlyftiga marknad kommer
med i vérldshandeln, 6kar detta behovet av sjétransporter, vilka som transportform alltjgmt ut-
gor det formanligaste alternativet. For Finlands del borde det sikerstillas, att skeppsbyggnads-

industrin férmdar overleva den kommande ldgkonjunkturen, si att den kan utnyttja de méjlig-
heter den darefter foljande hégkonjunkturen medfor. | detta avseende skulle det vara viktigt,
att den finska skeppsbyggnadsindustrin kunde erbjuda de finska rederierna samma férmaner
som de utlandska rederierna nu dtnjuter vid bestéllning av fartyg frén Finland.



150600 TDW SAILIOALUS, KOTIMAISUUSASTE 85% (76%)
150600 TDW TANKFARTYG, INHEMSK URSPRUNGSGRAD 85% (76%)

SUOMESSA RAKENNETTUJEN ALUSTEN
KOTIMAISUUS

Valtaosa Suomen telakoiden tuotannosta on viime
vuosina tunnetusti ollut vientia ulkomaille. Telakka-
teollisuus on siis omalta osaltaan voimakkaasti myo-
; - tavaikuttanut maamme vientitulojen kasvuun; tela-
22690 TDW ROLL ON—ROLL OFF ALUS, KOTIMAISUUSASTE 88% (80%) koiden viennin arvo oli vuonna 1975 runsaat 1.600
22690 TDW RO—RO—FARTYG, INHEMSK URSPRUNGSGRAD 88% (80%) milj. markkaa. Viennin kauppatasevaikutuksen kan-
nalta on kuitenkin merkityksellistd myé&skin se,
missd maarin jokin viennin lisdys aiheuttaa tuonti-
tarvetta raaka-aineiden ja puolivalmisteiden muo-
dossa.

Suomen Telakkateollisuusyhdistys on suorittanut
jasentelakoidensa piirissd selvityksen laivanraken-
nukseen siséltyvastd tuontipanoksesta. Selvityksessa
tarkasteltiin kahdeksaa eri telakoilla rakennettua

—_ s laivatyyppia, joiden katsottiin edustavan lapileikka-
20770 TOW SEMI—CONTAINERALUS, KOTIMAISUUSASTE 79% (74%) st ok Sootwaiketmun BRI SiE

20770 TDW SEMI—CONTAINERFARTYG, URSPRUNGSGRAD 79% (74%) soitiin yksityiskohdittain ostoldhteen mukaan lai-
.vaan tarvitut raaka-aineet, puolivalmisteet, laitteet
ja palvelukset. Analyysi ulotettiin myds suurimpiin
kotimaasta suoritettuihin alihankintoihin.
Laivatyyppien keskimaardiseksi kotimaisuusasteek-
si saatiin 84%. Kun huomioidaan suuriin kotimai-
siin alihankintoihin sis@ltyva ulkomaisten ostojen
. L _ = il maard, saatiin ns. toisen polven kotimaisuusasteeksi
17 200 TDW POLAARISAILIOALUS, KOTIMAISUUSASTE 78%.

2D
23

74% (68%). (PAAKONEISTO NEUVOSTOLIITOSTA) Taysi sininen = Kotimaahan jaévé osuus aluksen
17 200 TDW POLARTANKFARTYG, INHEMSK URSPRUNGS— T hinngsta
GRAD 74% (68%) (HUVUDMASKINERIET FRAN SOVJETUNIONEN) Resterl sipingn=  Kotimaisiin alinankimoiin s
sdltyva tuontipanos
Valkea = Ulkomaille meneva osuus aluk-
sen hinnasta =

| FINLAND BYGGDA FARTYGSGRAD

7 AV INHEMSKT URSPRUNG

Storsta delen av de finska skeppsvarvens produk-
6000 TDW ROLL ON—ROLL OFF ALUS, tion har som kdnt under de senaste &ren utgjorts av
KOTIMAISUUSASTE 90% (85%) export. Varvsindustrin har siledes for sin egen del
6000 TDW RO—RO—~FARTYG, INHEMSK kraftigt medverkat till att 6ka vart lands exportin-
URSPRUNGSGRAD 90% (85%) komster; vardet av skeppsvarvens export uppgick &r

1975 till drygt 1.600 milj. mark. For exporthan-
delsbalansens del ar det dock aven av betydelse, i
vilken mdn dkningen av ndgon viss export medfor
importbehov i form av r@material och halvfabrikat.

Finlands Varvsindustriférening har bland sina med-
lemsvarv gjort en utredning om den importinsats,
som ingdr i skeppsbyggnaden. | utredningen grans-
kades 8tta pd olika varv byggda fartygstyper, vilka
s . e T ansdgs utgbra ett genomsnitt av hela produktions-
26 000 KW POLAARIJAANMURTAJA, sortimentet. | utredningen analyserades i detalj en-

KOTIMAISUUSASTE 88% (82%) ligt inkOpskéllan det rdmaterial, de halvfabrikat, an-
26 000 KW POLARISBRYTARE, laggningar och tjanster, som hade erfordrats. Ana-
INHEMSK URSPRUNGSGRAD (88% (82%) lysen riktades dven pd storre inhemska underleve-

ranser.

Fartygstyperna representerade i genomsnitt 84% in-

hemskt ursprung. Nér de utlandska kopen som in-

gdr i de stora inhemska underleveranserna beaktas,

erholls for denna s.k. andra leds inhemska ursprungs-

grad 78%.

Helt bld beteckning = Den del av fartygets pris som
ankommer pd hemlandet

Bla rasterbeteckning = Den produktionsinsats som

16600 BRT RISTEILYMATKUSTAJA-ALUS, ankommer pd inhemsk un-
KOTIMAISUUSASTE 85% (79%) derleverans
16600 BRT KRYSSNINGSPASSAGERARFARTYG, INHEMSK Vit beteckning = Den del av fartygets pris som

URSPRUNGSGRAD 85% (79%) ankommer p& utlandet



TELAKOIDEN TYOLLISYYSVAIKUTUS
TELAKOIDEN VALITTOMASSA PALVELUK -
SESSA OLI VUODEN 1976 ALKUPUOLELLA
RUNSAAT 18000 HENKEA. OSTOJEN KAUTTA
SAA SUOMEN TELAKKATEOLLISUUSYHDIS-
TYKSEN SELVITYSTEN MUKAAN KOTIMAASSA
TYOTA NOIN 12000 HENKEA. NAISTA LAHES
3000 ON SUORITTAMASSA NS, KORVAAVIA
ALIHANKINTOJA PAAASIASSA TELAKKAYH-
TIOIDEN OMISSA SATELLITTITEHTAISSA
VALMISTAEN LAIVALOHKOJA, LAIVOJEN
OSIA JNE. KAIKEN KAIKKIAAN SAA TELA -
KOIDEN TOIMINNAN KAUTTA ELANNON

YLI 30000 SUOMALAISTA PERHETTA.
OHEISESTA KARTASTA ILMENEE, ETTA
PAAOSA TELAKOIDEMME OMISTA SATEL-
LUTTITEHTAISTA SIJAITSEE NS. "RUUH-
KA-SUOMEN" ULKOPUOLELLA.

SKEPPSVARVENS INVERKAN PA SYSSEL-
SATTNINGEN

| SKEPPSVARVENS OMEDELBARA TJANST
VAR | BORJAN AV AR 1976 DRYGT

18000 PERSONER. ENLIGT FINLANDS
VARVSINDUSTRIFORENINGS UTREDNING
REPOLA 200 LOHKOJA VLIVIESKA TELDACPALKKI ERHALLER VIA INKOPEN CIRKA 12000 PER-
KALAJOKI RAUMA— 000 WARTSILA 100 PALK: SONER ARBETE | HEMLANDET. AV DESSA
REPOLA 200 ELEMENT KEJA. PUTKIA, UTFOR NASTAN 3000 S.K. ERSATTANDE UN-
VLIVIESKA TEHDASPALKK! Ml DERLEVERANSER VID | HUVUDSAK VARVS-
200 WARTSILA 100 BALKAR Ji| BOLAGENS EGNA SATELLITFABRIKER OCH
TILLVERKAR FARTYGSELEMENT, —~DELAR
0SV. SAMMANLAGT ERHALLER OVER

30000 FINSKA FAMILJER SITT LEVEBROD
GENOM SKEPPSVARVENS VERKSAMHET.

| BIFOGADE KARTA FRAMGAR, ATT HUVUD-
DELEN AV VARA SKEPPSVARVS EGNA
SATELLITFABRIKER LIGGER UTANFOR

DET EGENTLIGA “INDUSTRIFINLAND”

SUOMEN TELAKOIDEN OMAT TA| OSITTAIN OMISTA-
MAT TELAKOILLE ALIHANKINTATOIMITUKSIA SUO-
RITTAVAT MERKITTAVIMMAT TEOLLISUUSLAITOK-
SET TELAKKAPAIKKAKUNTIEN ULKOPUOLELLA.
LUVUT TARKOITTAVAT PALVELUKSESSA OLEVAA
HENKILOKUNTAA,

DE BETYDELSEFULLASTE INDUSTRIANLAGGNIN-
GARNA UTANFOR DE EGENTLIGA VARVORTERNA,
SOM AR UNDERLEVERANTORER AT SKEPPSVAR-
VEN OCH SOM AGS HELT ELLER DELVIS AV DE
FINSKA SKEPPSVARVEN.

TALEN BETECKNAR ANSTALLD PERSONAL.

RAAHE 3500 RAUTA-
RUUKKI TERASTA

BRAHESTAD 3500

KALAJOKI RAUMA—

VAASA WARTSILA
900 LOHKOJA DIESE-
LEITA

VASA WARTSILA
900 ELEMENT DIESEL-

| MET 2900 DIESE~ REPOLA 270 LOHKOJA

LEITA NYSLOTT RAUMA—
JYVASKYLA VAL- REPOLA 270 ELEMENT

MET 2900 DIESEL

PORI (1300)
BJORNEBORG (1300)

2200 TRUKKEJA

TAMMERFORS VAL-
MET 2200 TR

RAUMA {3000)
RAUMO (3000)

f0U AUPUNK| RAUMA—
REPOLA 800 LOHKOJA,
KATTILOITA

NYSTAD RAUMA—REPOLA
1800 ELEMENT, PANNOR

KOTKA WARTSILA
400 VALMET 200
LOHKOJA YM,

KOTKA WARTSILA
400 VALMET 200

PARAINEN PIIKKIO
NAVIRE 700 LAST.
LAITT. LOHKOJA
PARGAS PIKIS NAVI
RE 700 LASTNINGS

ORD. ELEMENT

HELSINKI (5000)
HELSINGFORS (6000)




TELAKOIDEN LIIKEVAIHTO JA VIENTI (milj.mk.) KAUPPARYHMITTYMITTAIN
VUOSINA 1971 — 1975 '

SKEPPSVARVENS OMSATTNING OCH EXPORT (milj.mk.) ENLIGT HANDELS —
GRUPPERING AREN 1971 — 1975

2000 — - - i
1500 —
1000 —
500 —
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1971 1972 1973 197 1975

TELAKOIDEN TILAUSKANTA (LAHDE: LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING)
SKEPPSVARVENS BESTALLNINGSBESTAND ( KALLSKRIFT: LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING)

MAAILMAN KAIKKI TELAKAT YHT. SUOMI

MILJ.BRT MILJ.BRT
VARLDENS SAMTLIGA SKEPPSVARV SAMMANL. FINLAND
MILJ.BRT MILJ.BRT
150 z : lé_

—

MAAILMA
VARLDEN
0 SUOMI
FINLAND

1960 1965 : 1970 1975



MiILJ. MK,

300 —
200 —
100 —
1 T T ' T
1971 1972 1973 1974 1975
. KOKONAISTYOLLISYYS NS KORVAAVAT
: ALIHANKKIJAT MUKAANLUKIEN
~ TOTAL SYSSELSATTNING, S,K.ERSATTANDE
o UNDERLEVERANTORER MEDRAKNADE
~ TELAKOIDEN OMA KOKONAISHENKILOKUNTA
M0 T SKEPPSVARVENS EGEN TOTALA PERSONAL —
. TELAKOIDEN TYONTEKIJAT
o SKEPPSVARVENS ARBETSTAGARE
15000 — /~
"____/ TOIMIHENKILOT v
~ FUNKTIONARER i ]
S A T iy St et S 3 gt A s et At T T s
0000 ————7 =
-
. TYONTEKIJAT
ARBETSTAGARE
5000 — %

g
1971 1972 1973 1974 1975

TELAKOIDEN INVESTOINNIT
KAYTTOOMAISUUTEEN

VUOSINA 1971-1975 TEOLLI-
SUUSTILASTON MUKAAN
(VUOSIEN 1973-75 LUVUT
KERATTY SUORAAN TELAKOILTA)

SKEPPSVARVENS INVESTERINGAR
I ANLAGGNINGSTILLGANGAR
FRAN AREN 1971-1975

ENLIGT INDUSTRISTATISTIK
(UPPGIFTERNA FOR AREN
1973-1975 AR DIREKT INSAM-
LADE FRAN SKEPPSVARVEN)

TELAKOIDEN TYOVOIMA
KESKIMAARIN VUOSINA
1971-1975 SUOMEN TELAKKA-
TEOLLISUUSYHDISTYKSEN
KERAAMIEN TIETOJEN
MUKAAN

SKEPPSVARVENS ARBETS-
KRAFT I MEDELTAL AREN
1971-1975 ENLIGT DE
UPPGIFTER FINLANDS
VARVSINDUSTRIFORENING
INSAMLAT



MILY MK,

2500 —
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2000
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TUOTANNON BRUTTOARVO

PRODUKTIONENS BRUTTOVARDE

TUOTANNON JALOSTUSARVO
~ PRODUKTIONENS FORADLINGSVARDE

MAKSETUT PALKAT
UTBETALDA LONER

100000 —

KUIVALASTIALUKSET /
TORBLASTFARTYG

1500
1000 S
500 e
it 'v‘.‘ e b
197 1972 1973 197 1975
BRT :
300 000 — e
200000 — \\\ ~
' . ERIKOISLAIVAT
SPECIALFARTYG
> SAILIOALUKSET
_ TANKFARTYG

T
1971

1972 1973 ‘ 1974

975

TELAKOIDEN TUOTANNON
ARVO (milj.mk.) VUOSINA
1971-1975 TEOLLISUUS-
TILASTON MUKAAN
(VUODEN 1975 LUVUT
KERATTY SUORAAN
TELAKOILTA)

VARDET AV SKEPPSVARVENS
PRODUKTION (milj.mk.) AREN
1971-1975 ENLIGT INDUSTRI-
STATISTIKEN (UPPGIFTERNA
FOR AR 1975 AR DIREKT
INSAMLADE FRAN SKEPPS-
VARVEN)

TELAKOIDEN TUOTANTO
VUOSINA 1971-1975
SUOMESSA VALMISTUNUT
TONNISTO ASSOCIATION OF
WEST-EUROPEAN SHIPBUIL-
DERS’MUKAAN (BRUTTO-
REKISTERITONNEISSA)

SKEPPSVARVENS PRODUK-
TION FARDIGBYGGT TONNAGE
[ FINLAND AREN 1971-1975
ENLIGT W-E SHIPBUILDERS

(I BRUTTOREGISTERTON)



SUOMEN LAIVATELAKOIDEN
KOKONAISTOIMITUSLUOTTOMAARA
(VARUSTAMOJEN KOKONAISVELKA
SUOMALAISILLE TELAKOILLE)
(milj.mk.) VUOSINA 1971-1975

DE FINSKA SKEPPSVARVENS TOTALA
LEVERANSKREDITER (REDERIERNAS
TOTALKREDIT TILL DE FINSKA
SKEPPSVARVEN (milj. mk.)

UNDER AREN 1971-1975

- TELAKOIDEN ITSE MYONTAMA SEKA RAHALAITOKSILTA VALITTAMA LUOTTO
AV VARVET GIVEN ELLER FRAN PENNINGINSTITUTIONER FORMEDLAD KREDIT
7 _ SUOMEN VIENTILUOTTO OY:N MYONTAMA LUOTTO
v = KREDIT BEVILJAD AV FINLANDS EXPORTKREDIT AB
MILS MK
4
1500 —
1308
. 1249 e
= 1181
1000 — 970
) 720
i I
1970 1971 1972 1973 1974 1975

Laivanrakennusteollisuus on perusluonteeltaan kan-
sainvalistd. Alukset tilataan ja rakennetaan vakiin-
tuneiden ehtojen mukaan. Maallamme ei ole mi-
tdan mahdollisuutta vaikuttaa naihin kansainvali-
siin laivanrakennusteollisuuden myyntiehtoihin. Jo-
ko pystymme kilpailemaan ja rakentamaan naiden
ehtojen mukaan tai laivanrakennusteollisuudella ei
ole tulevaisuutta maassamme.

Monen maan laivanrakenntisteollisuus ei ole jaksa-
nut seurata kovaa kansainvdlistd kilpailua. Niinpa
telakat nauttivat useissa maissa valtion taholta
suoranaista sangen huomattavaa tukea. Suomen
laivanrakennusteollisuus, joka ei nauti mitaan suo-
ranaista subventiota, on luonnollisesti vaikeassa
asemassa suoranaista laivanrakennustukea nautti-
viin kilpailijamaihin nahden.

Edellytyksena laivakauppojen syntymiseen kansain-
valisilla markkinoilla — lukuunottamatta bilateraa-
lista kauppa-aluetta — on ollut ja on, etta telakka
pystyy myontamaan pitkaaikaista luottoa laivan-
varustajalle. Toimitusluottonsa vientid varten on
Suomen laivanrakennusteollisuus suurimmaksi o-
saksi saanut Suomen Vientiluotto Oy:lta. Voidaan-

kin sanoa, ettd ilman Suomen Vientiluotto Oy:td
ei voisi ajatella laivanrakennusteollisuutta Suo-
messa siind muodossa ja siind laajuudessa kuin mita
tata teollisuutta nyt on.

Skeppsbyggnadsindustrin ar till sin karaktar inter-
nationell. Fartygen bestalls och byggs enligt veder-
tagna villkor, Vért land har inga modjligheter att
paverka den internationella skeppsbyggnadsindu-
strins forséljningsvillkor. Vi méaste kunna konkurre-
ra och bygga enligt dessa villkor, annars har skepps-
byggnadsindustrin ingen framtid i vért land.
Skeppsbyggnadsindustrin i manga lander har inte
kunnat félja med i den hérda internationella
konkurrensen. S8lunda &tnjuter varven i ménga
lander ett direkt, mycket betydande stdd av staten.
Den finska skeppsbyggnadsindustrin, som inte er-
héller nigra direkta subventioner, ar naturligtvis i
ett svirt lage jamfért med andra konkurrerande
lander med ett direkt skeppsbyggnadsunderstod.
Forutsattningen for att fartyg skall kunna siljas
pd den internationella marknaden — bortsett frén
det bilaterala handelsomrddet — har varit och ar,
att varvet kan bevilja en [&ngfristig kredit &t
skeppsredaren. Leveranskrediter for exporten har
den finska skeppsbyggnadsindustrin till storsta de-
len erh8llit av Finlands Exportkredit Ab. Utan
Finlands Exportkredit Ab vore inte skeppsbyggnad
i Finland mojligt i den form och omfattning den i
dag har.



SUOMEN SATAMAT JA VALTIOVALTA

Suomessa kuten muuallakin Euroopassa satamat ovat suurimmalta osalta kunnallisessa omis-
tuksessa fja hoidossa. Tahan asiantilaan on maassamme yleensd oltu tyytyvdisia. Viime vuosina

on kuitenkin alkanut esiintyd toisenkinlaisia mielipiteitd. On vditetty, ettd kunnallinen satama-

laitos kokonaisuutena ottaen on kallis seka rakentamisen etta hoidon kannalta. Kuntien keskei-

nen kilpailu saa aikaan yli-investointeja ja suuntaa kuljetuksia tavalla, joka ei ole kansantalou-

dellisesti edullisinta. Edelleen katsotaan, ettd investoinnit eivit aina ole oikea-aikaisia, vaan etta

omistajakunnat antavat etusifan sairaala-, koulu- ja sosiaalisia tarkoituksia palveleville investoin-

neille, vaikka kansantalouden kannalta kiireellisempaé olisi uuden laiturin rakentaminen tai vay-

ldn syventaminen. Taman vuoksi onkin katsottu, etta valtiovallan tulisi puuttua nykyista paljon

voimakkaammin maamme satamaoloihin ohjaamalla niissa tapahtuvaa kehitysta.

Suomi ei suinkaan ole ainoa maa, jossa titd keskustelua kdydaén ja monissa maissa on valtio-
vallan osuus satamien ohjauksessa paljon pidemmalld kuin meilld. Englannissa osa satamista on
muutettu suoraan valtion hoitamiksi, ja niitd johtaa Kansallinen Satamaneuvosto, National
Ports Council. Ranskassa taas on luotu jirjestelmd, jossa valtio ohjaa satamatoimintaa siten, ettd
ilman Valtion Satamaviraston lupaa ei kaupalliseen tarkoitukseen tulevaa laituria saa rakentaa

metrigkadan. Muita investointeja saa sen sijaan tehdé vapaasti. Ranskassa on siten sataman laajen-

taminen tdysin valtiovallasta riippuvainen, kun taas sataman muu kehittaminen on omistavan

kunnan vastuulla.

Skandinavian maista on Norjassa valtiovallalla eniten sananvaltaa satama-asioissa. Tanskassa ja

varsinkin Ruotsissa ovat satamaolot jokseenkin samalla kannalla kuin Suomessakin.

Kun pohditaan valtion puuttumista satama-asioihin, on ensinndkin todettava, ettd satamia ei
suinkaan ole rakennettu mahtikédskyin, vaan etta elinkeinoelaman kehitys on ne luonut niihin
paikkoihin missd ne ovat.

Suomen oloja ajatellen tuntuukin kunnallisten satamien timanhetkinen maard vahintaankin
riittavaltd. Mikéli satamatoiminta maassamme vield kasvaa, on tdma kasvu suunnattava jo ole-
massa oleviin satamiin ja jatettdvd muu rannikkomme ja saaristomme tuleville sukupolville niin
Juonnontilassa kuin suinkin. (Yksittéisia teollisuussatamia lukuunottamatta). Ennustettu véki-
luvun pieneneminen fa puuvarofen kasvun hitaus ei anna pohjaa suunnitelmille rakentaa uusia
satamapisteitd. Néainollen valtiovallan tehtiviksi jaa jo olemassaolevien satamien kehityksen oh-
Jaaminen kansantaloudellisesti mahdollisimman tarkoituksenmukaisella tavalla. Mité valtio sitten
voisi haluta? Vaikkapa seuraavaa:

— puuttua asioihin, mikali jotkut satamakaupungit eivdt joko halua tai kykene luomaan
sellaisia satamaolosuhteita, jotka ovat tarpeen kansantalouden tarvitsemien merikuljetusten
kannalta

— kayttaa satamapolitiikkaa aluepolitiikan aseena

— estda paallekkéisinvestoinnit

Suomessa ei valtiovallalla ole nykyaan juuri minkaanlaisia mahdollisuuksia puuttua satamien
toimintaan. Valtiovallalla ei mydskéan ole riittdvad koneistoa satamakysymysten tehokkaaseen
hoitamiseen. Puuttuminen merkitsisi toisaalta kuntien itsehallintovallan kaventamista ja edel-
lyttaisi ndinollen lainsdddanté toimenpiteita.

Voidaan myés kysya: Tarvitaanko valtiovallan puuttumista asioihin nykyistd suuremmassa maa-
rin? Vaikka voidaankin yhtyéd siihen, ettd pahempia virheita ei satamien kehittamisessa olekaan
tapahtunut, ei ole syyta jattaytya lepaamadn laakereilla. On valppaasti seurattava sitd, mita

muualla maailmassa tapahtuu fa otettava siitd oppia.

Sekid Norjassa ettd Ruotsissa ovat komiteat istuneet ja pohtineet satama-asioita ja pohtimisten
jalkeen tulee péatosten aika. Néyttdd siltd, ettd valtion osuutta satama-asioiden hoidossa vahvis-
tetaan samalla kun pyritdan sailyttaméaan nykyisten jarjestelmien joustavuus ja asiakashakuisuus.

Mikéali Suomessa ryhdytaan vastaaviin jarjestelyihin tulisi satama-asioita kéasitteleva organisaatio
sijoittaa samalle hallinnonalalle kuin missa muutkin merenkulkuun liittyvat asiat hoidetaan.



HAMNARNA | FINLAND OCH STATSMAKTEN

Hamnarna i Finland liksom &ven i Europa for évrigt ar till storsta delen av kommunal dgo och
skotsel. | allmdnhet har man i vért land varit néjd med detta forhallande. Men under de senaste
dren har dock dven andra asikter bérjat géra sig formarkta. Man har pastatt, att det kommunala
hamnverket som helhet dr dyrt sévél i friga om byggande som skétsel. Konkurrensen mellan
kommunerna medfér Overinvesteringar och dirigerar transporterna pa ett sétt, som national-
ekonomiskt inte &r det fordelaktigaste. Y tterligare anser man, att investeringarna inte alltid sker
i rétt tid, utan de dgande kommunerna ger féretrade dt investeringar, som betjanar sjukhus—,
skol- och sociala d@ndamél, ehuru det nationalekonomiskt sett skulle vara mera bradskande att
bygga en ny kaj eller fordjupa en farled. Dérfér har man ockss ansett, att statsmakten mycket
kraftigare &n nu borde ingripa i vért lands hamnférhéllanden genom att styra den utveckling som
sker i dem.
Finland &r ingalunda det enda land, dér detta forts pa tal och i manga lander ar statsmaktens
andel vid dirfgerahdet av hamnarna mycket mera omfattande an hos oss. | England har en del av
hamnarna dndrats sa, att de direkt skéts av staten och leds av Nationella Hamnridet, National
Ports Council. | Frankrike har man dter skapat ett system, vari staten leder hamnverksamheten
s3, att inte en enda meter av kaj fér kommersiellt andamal fér byggas utan Statliga Hamnverkets
tillstind. Déremot far 6vriga investeringar fritt géras. | Frankrike ar sdledes utvidgningen av ham -
narna helt beroende av statsmakten, di daremot hamnarnas évriga utveckling sker pé den dgande
kommunens ansvar. ‘
Av de skandinaviska ldnderna har statsmakten i Norge den storsta talan i hamnarenden.! Dan- .
mark och i all synnerhet i Sverige stdr hamnférhdllandena p& nigotsanar samma punkt som i
Finland.
D3 man évervager statligt ingripande i hamnédrenden, maste man for det forsta konstatera, att
hamnarna ingalunda har byggts medelst maktbud, utan néringslivets utveckling har skapat dem
pa de platser dar de befinner sig.
Med tanke pé de finska férhédllandena verkar de kommunala hamnarnas nuvarande antal vara dt-
minstone tillrickligt. Ifall hamnverksamheten i vart land dnnu 6kar, maste denna 6kning riktas
mot redan existerande hamnar och ldmna vr évriga kust och var skargdrd till kommande gene-
rationer i s& orort naturtillstind som mdjligt. (Exklusive enskilda industrihamnar). Den prog-
nosticerade nedgédngen i folkmangden och trétillgdngarnas lingsamma tillvixt ger ingen grund
for ndgra planer pa att bygga nya hamnar. Sdlunda blir statens uppgift, att dirigera utvecklingen
fér redan befintliga hamnar pé ett nationalekonomiskt méjligast &ndamélsenligt sitt. Vad kan dé
staten gora? Kanske féljande:

— ingripa, om ndgra hamnstader inte vill eller férmér skapa sddana hamnférhallanden, som
ar nédvéndiga for de sjétransporter, som nationalhushéllningen kréver

— utnyttja hamnpolitiken som ett regionalpolitiskt vapen

— forhindra dubbelinvesteringar
Statsmakten i Finland har i detta nu nadstan inga som helst méjligheter att ingripa i hamnarnas
verksamhet. Statsmakten saknar dven ett tillrickligt maskineri fér en effektiv handldaggning av
hamnfrigorna.” Ett dylikt ingripande skulle & andra sidan innebéra tillstramning av kommuner-
nas sjélvstyrelserattigheter och férutséitter silunda lagstiftningsdtgérder.
Man kan ocks3 frdga sig, om det behdvs ett stérre statligt ingripande &n i detta nu. Ehuru man
kan instimma i, att ndgra storre fel i fréga om hamnarnas utveckling kanske inte begdtts, utgor
detta dock ingen orsak till att vila p3 lagrarna. Man bor vaksamt félja med vad som hénder p§
annat héll i vérlden och ta lirdom dérav. '
Béde i Norge och Sverige har kommitteer suttit och dryftat hamnérepden och det ar tid att fatta
beslut. Det ser ut, som om statens andel vid skétandet av hamndrenden kommer att forstirkas
sémridigt som man férséker bevara det nuvarande systemets smidighet och efterfrageanpassning.
Om man i Finland infér motsvarande system borde den organisation, som behandlar hamnéren-
‘den, inférlivas i samma férvaltningsomréde, dér dven Gvriga arenden ianslutning till sjéfarten
handlaggs.
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MERIVAYLIEN TARKEIMMAT RAKENNUSKOHTEET

VUOSIEN 1976 — 1986 TAVOITTEET

D N OO AW N -

Turun—Tukholman véylin merenkulullinen pa-
rantaminen ja rinnak kaisten vaylanosien teko.

Kalbddagrundin—Skoldvikin 13,5 m vaylan sy-
ventaminen 15 metriin.

Eteld-Suomen 9 m talvivdylin osan Uto—Hanko
valmistaminen.
Lovskarin—Isokarin—Kajakulman 9 m talvivay-
lan syventaminen 10 metriin.

Kemiin ja Ouluun johtavien 8 m vaylien syven-
taminen 10 metriin.

Orrengrundin—Kotkan 9 m vaylan syventaminen

10 metriin.

Yksisuuntaisen Ahvenanmeren lapi Selkamerelle
johtavan 15 m laivareitin teko.

Kokkolan 9,25 m vaylan merenkulullinen pa-
rantaminen ja syventaminen 9,5 metriin.
Pietarsaaren 7,4 m vaylan merenkulullinen pa-
rantaminen ja syventaminern 8,5 metriin.
Helsingin—Harmajan 9,6 m vaylan merenkululli-

14
15
16

17

18
19

20
21
22

mistaminen.

10 nen parantaminen ja uuden 11 m vadyldn val-

1 1 Rauman eteldisen 9 m viayldan valmistaminen.

1 2 Eteld-Suomen 9 m talvivdylan loppuosan raken-
taminen Hangosta Porkkalan selalle.

1 3 Vaasan 8 m vaylan merenkulullinen parantami-
nen ja syventaminen 9,0 metriin.

Uuden Saaristomeren lapi johtavan 10 m védy-
lan Utd— Kihti—Isokari rakentaminen.

Haminan 9 m vaylan syventaminen 10 metriin.

Tornion 7,3 m vaylan merenkulullinen paran-
taminen ja kulkusyvyyden suurentaminen.

Emasalon—Orrengrundin 9 m talvivdylin me-
renkulullinen parantaminen.

Loviisan 7,3 m vaylan merenkulullinen paran-
taminen ja kulkusyvyyden suurentaminen.

Raahen 7,5 m vaylan syventaminen 9,0 metriin.

Mantyluodon aallonmurtajien rakentamiseen
liittyvan Porin 8 m vaylan siirto.

Ritgrundin 4,8 m vaylin syventiminen 8,0 met-
riin.

Inkoon 10 m vaylan merenkulullinen paranta-
minen ja kulkusyvyyden suurentaminen.

HAVSFARLEDERNAS VIKTIGASTE BYGGNADSOBJEKT

PROJEKTEN FOR AR 1976 — 1986

Trafiknavigatorisk forbéttring av Abo—Stock-
holm farleden samt byggande av parallella far-
ledsdelar.

Fordjupning av Kalbadagrund—Skoéldvik 13,5 m
farled till 15 meter.

Byggande av Syd-Finlands 9 m vintertarleds-
del Uto—Hango.

Férdjupning av Lovskar—Enskar—Kajakulma
9 m vinterfarled till 10 meter.

Férdjupning av till Kemi och Uleaborg ledande
8 m farleder till 10 meter.

Férdjupning av Orrengrund—Kotka 9 m farled
till 10 meter.

Byggande av enkelriktad 15 m rutt genom
Alands hav till Bottenhavet.

Navigatorisk trafikforbattring av Gamlakarle-
bys 9,25 m farled och dess fordjupning till 9,5
meter.

Navigatorisk trafikforbattring av Jakobstads 7,4
m farled och dess fordjupning till 8,5 meter.

Navigatorisk trafikférbattring av Helsingfors—
Gréhara 9,6 m farled samt byggande avny 11 m
farled.

Byggande av Raumo sydliga 9 m farled.
Byggande av Syd-Finlands 9 m vinterfarleds
slutdel frén Hangé till Porkala fjérd.
Navigatorisk trafikférbattring och fordjupning
av Vasa 8 m farled till 9,0 mter.

14
15
16
17
18
19
20

21
22

Byggande av en ny, genom Skargardshavet le-
dande, 10 m farled Uto—Skiftet—Enskar.

Fordjupning av Fredrikshamns 9 m farled till

10 meter.

Navigatorisk trafikforbattring av Torned 7,3 m |
farled och 6kning av farledsdjupgaendet.

Navigatorisk trafikforbattring av Emsalo—Orren

grund 9 m vinterfarled,

Forbattring och fordjupning av Lovisa 7,3 m

farled till 8,5 meter.

Fordjupning av Brahestad 7,5 m farled till

9,0 meter.

Transport och lagesforandring av Bjérneborgs
8 m farled i samband med byggnad av Manty-

luotos vagbry tare.

Fordjupning av Ritgrund 4,8 m farled till 8,0

meter.

Navigatorisk trafikforbattring och fordjupning

av Ingd 10 m farled.
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ANSPORTER
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SUOMEN VALTION JAANMURTAJAT e FINSKA STATENS ISBRYTARE

1890 1900 1910 1920 1930 1940 1850 1960 1970 1976
EREEE R R R B A R RS AR R R B AR ARG CER A AR R R AR AR

romutettu

nedskrotad

museoorn

till museet

g AVANCE (Turks— Abo) 3 romuteltu_o

nedskrotad

luovute

dverlaten

Pothurit Kalfistus-
Jabnmurtajs Koneisto | Koneteho hv|  propeltrar | kit | o | | Sren Rakentsje d
Isbrytare Moskiner | Mastinefekt [ Tutonsa] e, | Langd | Bredd | oo Byggare l h
akterut | f6c ot | tankar g
MURTAJA ...... h:gg‘-k‘:;" 1600 | 1 | — | — |4755 | 1099 | 549 |Finnboda Stockholm
SAMPO ........ P 3000 1 1 - 61,57 | 1311 556 |Armstrong Newcastle ?
TARMO - APU .. Ry hillov]  3gs0 | 1 | 1 |~ | 6712 | 1430 | 6a0 | ,, m B -
VKINKMOINEN .. | Pory-hill | 6900 | 2 [ 1 | X [ 7560 | 1920 | 572 |Vkean Stetin
(AVANCE) ~ APU W 1200 1 - - 4389 | 1082 | 5.15 |Howaldswerke Kiel
VOIMA ........ “ 4100 1 1 - 64,20 | 14,24 590 | Boekers Varv Tallin
JKKKARHU ........ el | 920 | 2 | 1| X | 7845 | 1928 | 640 |Smt Roterdam &
<Y (A dhuiedl: |y | 2| 9 — | 6526 | 1440 | 570 |Warsils Helsinki Helsingfors
VOIMA ........ . 10500 2 2 X 8350 | 1940 | 675 " "
KARHU ........ =, 7 500 2 2 X 7415 | 17,40 | 640 " "
MURTAJA ...... 5 7500 2 2 X 74,15 | 17,40 | 6,40 " »
SAMPO ........ b 7 500 2 2 X 7468 | 17,40 6,40 W W
TARMO ........ i 12000 2 2 X 8450 | 21,20 | 6,75 " "
VARMA ........ > 12000 2 2 X 8650 | 21,20 | 6,75 " "
AP ot s o . 12000 2 2 X 8650 | 21,20 | 6,75 . o
10172 o [P “ 22000 2 2 X 104,70 | 2385 | 8,30 " "
{30 e e, . 22000 2 2 X 104,70 | 2385 | 830 " “




ISBRYTAR-

JAANMURTAJA-

TOIMINTA

ASSISTERING

TARKEIMPIIN

TILL DE VIKTIGASTE
VINTERHAMNARNA

TALVISATAMIIMME

JAANMURTAJIEN LUKUMAARA
JA NIIDEN AKSELIHEVOSVOIMA

ANTALET ISBRYTARE
SAMT DERAS SAMMANLAGDA
AXELEFFEKT

Satama auki kautta vuoden
Hamnen Gppen dret om

NRY

VNIWVH

VILOX

VSIAOT — VSHAOT

YOuOd — OOAHOd

SHOLONISTAH

DINISTIH
NIAINVY

YONI = OOMNI

UVHHIAON

QONVH ~ OMNNVH

oy — axunL

TVANIAYN

TIVINVYN

DINOINVHISAN
OWNVE — VHAVY
1404
OASVA—NANINSYY

DHOHANHOIT

UVISAN

VSYA — VSYVA

AVISHORVI

AHVVU

VIONNON
DHOHYFTIN — NIN0

THYVSH VLA
AVISIHYHE

ASTTHVIVIRYD

kS §

1=2000 ( MURTAJA (vanha, gamla) + )

" "

4=15000 ( VAINAMOINEN +)

” "

g "

5=16000 ( APU (Avance) +)

4-=10000 ( VAINAMOINEN —)

5=14000 ( VOIMA (vanha, gamla) + )

"

6-23000 ( JAXKARHU +)

"

I

7=27000 ( SISU +)

“

w“

"

" "

"

5=14000  {[OIeARHO =m0 —)

" “

" "

R RTTTN L pe—

6= 37000

6= 41000

“

7=53000 ( TARMO +)

“

“

865000 ( VARMA +)

7

8=73000 { HR{SHmna gamis) )

= (URHO +)
8=91000 (150 ( vanho. gamis) ~ )

9 =113000 ( SISU + )
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TALVISATAMIEN ISBRYTAR-ASSISTERING
JAKNMURTAJA-AVUSTUS AV VINTERHAMNARNA
SEKA SAMT
JAXTYNEEN ALUEEN LAAJUUS OMFATTNINGEN AV ISBELAGD YTA

KONETEHO MASKINEFFEKT
Litkenne kdynyt jsinmurtsjan avulla Satamat sulkeutuneina
Teafik uppratthdllen med isbrytare - Hamnarna stdngda

25.11.1975 — 26.5.1976 V| i,
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KOVERHAR 101 933
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KANTVIK 5332

HELSINKI
HELSINGFORS 736911
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LOVIISA — LOVISA 87379
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H
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