RUNGONKATSASTUSOHJEET




MERENKULKUOSASTON OHJEITA KATSASTAJILLE

Rungon peruskatsastus, uusi alus

Aluksen tulee rakenteiltaan tdyttd4 Suomessa voimassaolevat

asetukset ja mddrdykset, mm.:

- Asetus alusten katsastuksista (748/83) (925/88),

- Kauppa-alusasetus (103/24),

-~ SOLAS (kansainvdlinen liikenne),

- lastiviivayleissopimus (kansainvilinen liikenne),

- asetus alusten varalaidasta kotimaanliikenteessd
(855/88),

- laki ja asetus aluksista aiheutuvan vesien pilaantumisen
ehkdisemisestd (300/79), (746/83), (324/87), (509/88).

Ohjeena voidaan pitdd luokituslaitosten rakennemdir&dyksii.
Ndmd eivdt kuitenkaan sovellu kovin hyvin pienille aluk-
sille, koska ne monessa tapauksessa johtavat kohtuuttomiin
vaatimuksiin. T&m8n vuoksi voidaan suojaisten kulkuvesien
pienehk6jd aluksia hyvdksyd alle luokkas&i@ntdjen mini-
mirajojen. Enintd&@n 15 metrisille aluksille voidaan,
lukuunottamatta pelastus- ja sammutusvarusteita, soveltaa
voimassa olevia Pohjoismaisten veneiden rakenne- ja hyvdk-

symiss&dntsjd.

Katsastuksessa kdydddn 1ldpi aluksen rakenne seuraavan
listan mukaisesti. Td11l8in katsotaan my8s, ettd tydn
laatu (esim. hitsit, polttojdlki vapaissa levyreunoissa)
ja kdytetyt materiaalit ovat hyvét:

- laidoitus; peruskatsastuksen yhteydessd tehd&&n aluksesta
laidoituspiirustus, johon merkitd&n levyjen paksuudet
(mik&dli telakka ei ole sitd tehnyt) ja tdmd laitetaan
katsastustodistuksen liitteeksi (tehdd&n my8s, kun
vanhalle alukselle suoritetaan peruskatsastus)

- k6l1li ja rangat

- kaaret ja jdykkddjat

- laipiot



kaksoispohja

pohjatukit ja sikok&8lit
vesitiiviin laipion ldpiviennit
vesitiiviit ovet

konealustat

pilssit

tankit, koeponnistus

kannet

kansipalkit

pohjakaivot

sinkit (ei sis&@vesialuksissa)
potkuri

potkuriakseli ja laakerit
perdsin

pohjahanat

kansirakenteet

ikkunaventtiilit ja sokealaipat
ilma- ja peilausputket
tuuletusputket

valumisputket ja -aukot

mastot ja takila

lastiluukut sulkemislaitteineen
ajorampit sulkemislaitteineen
kansiluukut, kapit ja valoarkut
kiinnittdmislaitteet
ankkurointilaitteet (katso jdljempé&nd)
sdiliBalusten max. sdilidkoko
jite8ljysdilid, vaadittava koko
painolastitilan riittdvyys ja sijainti
sludgetankki

kdymdldjdtesdilid ja koko



Aluksen hyvdksyminen talviliikenteeseen

Tdrkein hyvidksymisperiaate on ettei alus saa jddvaurioita

niissd olosuhteissa, joissa sit#d kdytetdin.

Alusten rungon tulee olla ter&sti.

Alla olevassa taulukossa on ohjearvoja rungon mitoituksesta

ja konetehosta:

Maksimi kiintoj&a

Aluksen minimipituus (m)

Koneteho minimi (kW)
kun minimipituus
kun 1,2 x minimipituus

kun 1,5 x minimipituus

Laidoituksen paksuus (mm)

Jddvybhykkeen levyn paksuus (mm)

max kaari-
vdli 300 mm
keulalai-
kun 1,5 x min.pituus vassa suosi-
teltavaa
kdyttda jda-
kaaria

kun minimipituus

kun 1,2 x min.pituus

10,0

75
90
110

10 cm

12,5

125

150
190

15 cm

15,0

220

270
330

10
11




Suurempien Jja vaikeammissa Jj&d&dolosuhteissa liikkuvien
aluksien tulee tdytt#3 vdhintd&n luokituslaitosten mddrdyk-
set ilman j&&vahvistusta. (Toivottavaa kuitenkin on, ettd
ne tiyttiisivit suomalaisten jd&dluokkamddrdysten IC vaati-
mukset ja vastaavien matkustaja-alusten tulisi tdyttda
suomalaisten jddluokkasdd@ntdjen IB vaatimukset.)

Potkurin, potkuriakselin, perdsimen 3ja ohjauslaitteiden
tulee my8s olla riitt&vdn lujat, ettd ne kestdvdt jédiden
aiheuttamat rasitukset.

Pohjakaivojen tulee rakenteeltaan olla sellaiset, ettd
jddhdytysvettd saadaan mySs ajettaessa jddsohjossa. Paras
sijoituspaikka on rungon perdosassa. Suuremmissa aluksissa
on suositeltavaa, ettd merivesijddhdytyssysteemin paluuvesi

on mahdollista ajaa imukaivoon.

Jos alus kuitenkin saa toistuvasti jddvaurioita (ei tarkoita
laidoituslevyn loivia painaumia kaarien v&1ill&), on syytd

harkita talviliikenneluvan peruuttamista.

Jos alukselle halutaan vapautusta katsastusasetuksen (No
748) 12 § vaatimuksista (talviliikenteessd olleen luokit-
tamattoman lastialuksen runko on katsastettava ennenkuin
sitd uudelleen kdytetd&n talviliikenteeseen), on merenkul-
kuhallitukselle toimitettava hyvdksyttdvédksi aluksen
piirustukset. Mik#li merenkulkuhallitus hyvdksyy ne, se
antaa alukselle todistuksen, joka vapauttaa aluksen ko
katsastuksista.

Ankkuri ja ankkurikettinki

Ohjeet koskevat yli 15 metrin pituisia sisd- ja kotimaan-
liikenteen aluksia. Enint#3n 15 metrin pituisiin aluksiin
sovelletaan liitteessd 2 olevaa kdyrdsttd. Kansainvdlisen
liikenteen aluksille sovelletaan luokituslaitosten sddnt&jd.
Jos kaavan mukainen VN arvo on suurempi kuin 200, sovel-

letaan luokituslaitosten sddntdji.



Ankkurien paino ja ankkurikettinkien pituus ja lenkin
halkaisija médrdytyvdt varustenumeron VN mukaan. Tdmd
lasketaan seuraavalla kaavalla:

VN = (0,5 LBD) 2/3 + 2hB + 0,10 A

missd

L = vesiviivan pituus suurimmalla syvdydelld (m)

B = suurin leveys (m)

D = sivukorkeus keskilaivalla (m)

h = korkeus keskilaivalla mitattuna vesiviivasta
suurimmalla syvdydelld ylimpd&n kanteen
lisdttynd kansirakenteen korkeudella, jonka
leveys on vdhintd&n 0,25 B (m)

A = aluksen rungon sivuprofiilin pinta-ala suurim-
man syvdyden vesiviivasta ylimpddn kanteen
lisdttynd kansirakenteiden, joiden leveys on
suurempi kuin 0,25 B, sivuprofiilin pinta-
alalla




Kun laskettu Vn arvo sattuu taulukossa (liite 1) annettujen

arvojen vdlille, saadaan viliarvot interpoloimalla.

Taulukossa (liite 1) olevat ankkurin painot koskevat
normaalityyppisii ankkureita. Jos kdytet&d&n ns. kevytank-
kureita (high holding anchor), voidaan painoja v&hentdd n.
25 %.

Jos VN < 15, voidaan hyviksyd vain yksi ankkuri ja sisdlii-

kenteessd lyhyempi k8ysi tai kettinki.

Jos VN < 30, voidaan ankkurikettingin korvata yhtd lujalla
kdydelld. Ankkurinpuoleiseen pd&hdn edellytetddn kuitenkin
n. 5 metrid kettinkid.



LIITE 1

ankkurin paino ankkurikettingin ankkurikettingin
VN (kg) lenkin halkai- [Pituus (m)
ensimm, | toinen AL ensimm. | toinen
ankkuri | ankkuri (om) ankkuri | ankkuri
15 14 10 7 50 5C
20 20 14 7 50 50
25 27 19 7 50 50
30 32 22 8 50 50
35 41 29 8 60 60
40 50 35 9 70 60
50 68 L8 9 80 65
60 92 64 10 90 65
70 16 81 1M 100 70
80 137 96 12 110 70
90 155 110 13 110 82,5
100 170 120 14 110 825
110 183 128 15 110 82,5
120 196 128 15 110 82,5
1320 208 145 17 110 110
140 220 154 18 110 110
150 230 160 19 110 110
160 240 170 20 110 110
170 250 180 20 120 110
180 260 190 20 120 110
190 270 200 22 120 110
200 290 210 22 120 110
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LIITE

Korkeintaan 15 metrid pitkdn aluksen
ankkurivarustus

Pituus metreinid
Ankkurikdyden ja
kiinnikkeiden mur-
tumiskuorma kN:na

Suurin pituus metreind

T T T T T T T T T T =
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15



Mddrdaikaiskatsastus

Katsastusvali

- Kotimaanliikenteen alle 500 BRT lastialukset sek&d hal-
linnolliset alukset viiden vuoden vidlein;

- kansainvdlisessd liikenteessd kdytettdvdt lastialukset
ja kotimaanliikenteessd kdytettdvdt vdhintd&n 500 BRT
lastialukset rakenteen osalta viimeist&d&n viiden vuoden
kuluttua edellisestd vastaavasta katsastuksesta kuiten-
kin siten, ettd aluksen pohja on tarkastettava ulkopuo-
lelta viimeistddn kolmen vuoden kuluttua edellisestd

vastaavasta katsastuksesta tai peruskatsastuksesta;

- kotimaanliikenteen alle 500 BRT matkustaja-alukset
kahden vuoden vdlein; talviliikenteessd kdytettdvan yli
20 vuotta vanhan matkustaja-aluksen pohja on katsastet-
tava ulkopuolelta vuoden vdlein;

- kansainvdlisen liikenteen matkustaja-alukset ja kotimaan-

liikenteen vdhintddn 500 BRT matkustaja-alukset vuoden
vdlein;

- talviliikenteessd kdytettdvd lastialus ennen kuin alusta
uudelleen kdytetddn talviliikenteeseen. Ei kuitenkaan
silloin, jos aluksella on merenkulkuhallituksen antama
todistus siitd, ettd se on vapautettu em. katsastuksista.
Tdssd tapauksessa katsastukset suoritetaan sen mukaisesti,

miten alus kuuluu ylldmainittuihin kokoluokkiin.

Katsastustilaisuudessa on aluksen oltava telakoituna riitt&vén
korkeille pukeille, jotta koko pohja pddstddn tarkastamaan.
Jos rungossa on kasvillisuutta, joka estdd ndkemdstd levytyk-
sen kunnon, se on puhdistettava ennen katsastusta. Katsastus
tulee suorittaa ennen rungon maalausta tai muuta pintakdsit-

telyé.



Aluksen runko on my&s sisdpuolelta puhdistettava siihen kun-

toon, ettd katsastaja voi tarkastaa vaaditut rakenteet.
Aluksen ollessa vedessd, voidaan rungonkatsastus suorittaa
vain silloin kun ko tapauksesta ja katsastusmenettelysta
on sovittu merenkulkuhallituksen kanssa.

Katsastuksessa kdydiddn ldpi samat kohdat kuin peruskatsas-

tuksessa. Huomiota tulee kiinnitt&3 rakenteiden sy®pynei-

syyteen, kuluneisuuteen sekd vesi- ja Sljytiiviyteen.

Seuraavassa k&dsitelldidn joitakin kohtia yksityiskohtaisemmin:

Laidoitus ja kannet

- terdsalukset

Levetys tarkastetaan ulko- ja sisdpuolelta. Katsastajalla on
oikeus vaatia revitt&dvidksi auki pohja tai sivulankutusta mi-
k&dli hdn katsoo sen tarpeelliseksi. Katsastajalla on myds
oikeus vaatia poistettavaksi harkintansa mukaan kiinted paino-
lasti kuten esim. valettu sementti. Erityisen tarkkaan on
syytd katsoa hitsaussaumat, ikkunaventtiilien ja viemdri- ym.
putkien alla olevat kohdat, runkoon kiinnitettyjen tasanteiden
(tankin katto mukaan luettuna) yldpuolella olevat kohdat sekd
niitatuissa aluksissa niitit. Y1i 25 % paksuudesta syOpyneet
hitsaussaumat on avattava ja hitsattava uudelleen. LOysé&t,
sybpyneet tai vuotavat niitit on hitsattava kiinni.
Ensimmdinen runkolevyjen paksuusmittaus suoritetaan kun alus
on 15 vuotta vanha ja t&mdn jdlkeen 10 vuoden kuluttua. Jos
rukolevyissd havaitaan sydpymid, suoritetaan paksuusmittauksia

tarpeen mukaan my®s nuoremmille aluksille. Kun levyn paksuuk-




sien mittaus suoritetaan ensimmdisen kerran, pyritd&n etsi-
mid&n heikoimmat kohdat. T&dllaisten heikkojen kohtia ovat

mm. edelld mainitut kohdat. T&dllaisten heikkojen paikkojen
luettelo on syytd merkitd katsastustodistukseen, jotta seu-
raavassa katsastuksessa osataan tarkkailla niitéd.

Kun alus on 25 vuotta vanha, on rungon lujuus tutkittava sys-
temaattisesti ottamalla paksuusmittaukset kolmessa pystyta-
sossa yksi rengas keskilaivalla, yksi keula- ja yksi perédpuo-
lella. N&iden mittausrenkaiden lukumddrdd voidaan tarvittaes-
sa lisdtd ja samalla tarkkailla heikoksi epdiltdvi&d kohtia.
Y1li 25 vuotta vanhoille aluksille on ndmd mittaukset syytd
suorittaa rungonkatsastuksen yhteydessi.

Kun mittaustuloksia merkit&sn ylds, on levyt merkittédvd, pit-
kittdissarjat kirjaimilla (kdlilevy = K, siitd seuraavat aak-
kosjdrjestyksessd A, B, C ja puoli P tai SB) ja yksityiset
levyt kussakin sarjassa numeroilla alkaen perdstd. Mikadli
muunlaista merkitsemisjdrjestystd on kdytetty, se on mainitta-
va. Jos levyn paksuus on vdhentynyt 25 % tai enemmdn alkupe-
riisestd, se on uusittava (aivan paikallisissa ja pistemdisis-
sd sy®Bpymissd on syytd k&yttdd harkintaa). Korjausmenettelynd
voidaan hyviksyd kahdennuslevy. T&td menetelmdd on pidettava
kuitenkin tilapdiskorjauksena ja esim. talviliikennealuksessa
sitd ei yleensd ole syytd hyvéksyd. Kun kahdennuslevy pannaan
paikoilleen, se on kiinnitettdvd paitsi reunoilta my8s kaarien
kohdalta koko alueelta.

Kun levyd uusitaan osittain tai kdytet&dd@n kahdennuslevyd,
korjaus on suoritettava melko suurta paikkaa kdyttden. Samal-
la on myds tarkistettava viereisten levyjen paksuudet.

Kaarien vdlissi sisddnpainuneet levyt on uusittava jos painau-
mat ovat syvid ja kaarien kohdalla on terdvd harja.

Levyjen korjauksia sementtiarkuilla tai vastaavilla ei saa

hyvédksya.
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- puualukset

Laidoitus ja kannet tarkastetaan. Tarvittaessa poistetaan
sisdlankutusta. Puun kovuutta kokeillaan piikilld. Lahot ja
mdddt lankut on uusittava.

Erityistd huomiota tulee kiinnitt&d vesilinjan ja pallealueen
lankutukseen, lankkujen pitkitt&isliitoksiin ja tasaperdisis-
sd aluksissa perdpeilin ja laidoituksen liittym&kohtaan.

Puun pddlli oleva pellitys tulee poistaa katsastajan mddrda-
midssd laajuudessa. Jos lankkujen vdlit on tadytetty riveelld,
tulee myds tyhjdt kohdat tdyttdd samalla aineella.
Metalliosien vieressd olevan puun kuntoa tulee erityisesti
tarkkailla.

Jos lankutus on naulattu, on vedenalaisesta osasta vedettdva
tarpeellinen mddrid nauloja puun kunnon toteamiseksi. Ruos-
tuneet naulat on uusittava.

Kannessa on kiinnitettdvd erityisesti huomiota paikkoihin,

jonne vesi saattaa jadadd seisomaan.

Kaaret, pohjatukit, sikokdlit, jéaykk&adjédt ja kansipalkit

- terdsalukset

Jos alus on sisdpuolelta vuorattu, katsastaja voi vaatia vuo-
rauksen poistettavaksi epdilyttdvien paikkojen tarkastamisek-
si. T&llaisia epdilyttdvid paikkoja ovat ikkunaventtiilien
ja viemdri- ym. putkien alapuolet sekd ne paikat, joihin vesi
(myds hikivesi) voi j&&di seisomaan. Yleensd kaaret ja muut
tukirakenteet sydpyvdt hitaammin kuin laidoitus, joten niiden
uusimistarve tulee yleensd esiin laidoituslevyn korjauksen

yhteydessa.



- puualukset

Jos aluksessa on lankutus kaarien sisd- ja ulkopuolella, voi
katsastaja vaatia sisdlankutuksen poistettavaksi epdilytta-

vien paikkojen tarkastamiseksi.

Kaksoispohja ja laipiot

Kaksoispohjan mahdollinen lankutus on avattava epdilyttdvissd
kohdissa levyjen kunnon tarkastamiseksi. Jos esiintyy heik-
koutta, voidaan koko lankutus vaatia poistettavaksi. Samoin
jos aluksessa on kiintedd painolastia, se on syytd purkaa ai-
nakin joka toisen katsastuksen yhteydessd. Mikdli kyseessd
on valettu sementti, katsastajan harkinnan mukaan. Sama kos-

kee laipioita.

Tankit

Tankit on puhdistettava ja tarkastettava sisdpuolelta. Jos
tankkien kunto on epdilyttdvd, ne on koeponnistettava.

Tankkien koeponnistuksessa on kdytettdva ilmaputken korkeut-
ta vastaavaa painetta.

Ikkunaventtiilit ja niiden suojaluukut

Tarkastetaan, ettd ikkunaventtiilit ovat ehjdt. Suojaluu-
kuista kokeillaan, ett3d ne menevit kiinni ja ettd niiden
tiivisteet ovat kunnossa. Jos tiivisteet ovat maalatut, ko-
vettuneet tai haurastuneet, ne on uusittava.

11
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Ilma-, peilaus- ja valumisputket

On tarkastettava, ettd ilma-, peilaus- ja valumisputket ovat
ehjdt. Erityisesti on tarkastettava niiden l&piviennit.
Peilausputkien alapddn kohdalla tulee pohjassa olla vahvis-

tuslevy.

Lasti- ym. luukut

Lastiluukkujen kehykset, poikkipalkit, kiskopalkit ja luukun-
kannet on tarkastettava. Luukunkansien kannatuspintoja ja
palkkien kiinnityslaitteita ei saa unohtaa. Jos luukut ovat
vesitiiviit, on niiden tiivisteet tarkastettava.

Maalatut, kovettuneet ja haurastuneet tiivisteet on uusittava.

Perdsin
Perdsinlaakerin vdljyydet on mitattava. Jos vdljyydet ovat

liian suuret, on per#sin nostettava, tapit ja hyls&dt uusit-

tava tarpeen mukaan.

Mastot ja mastonkaulukset

Mastot, niiden kiinnikkeet ja mastonkaulusten kunta tarkas-
tetaan. Mastonkaulus avataan ja kannen kunto sen alla tar-

kastetaan.

Ankkurit ja kettingit

Katsastuksessa ankkurikettingit levitetddn tarkastusta var-
ten. Jos kuluminen on yli 10 % alkuperdispaksuudesta, on
kettinki uusittava. Kettingin lenkin 18ysdt poikkituet on

kiinnitettdvd esim. hitsaamalla.
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Pohjaventtiilit

Kaikki aukot mereen ja niihin kuuluvat venttiilit ja hanat
on tarkastettava sisd- ja ulkopuolisesti aluksen ollessa
telakalla. Erityistd huomiota tulee kiinnittdd venttiilien
ja hanojen kiinnitykseen laidoituksessa.

Ko katsastus on tehtdvd vdhintd&n 5 vuoden védlein.

Potkurit
Potkurit tarkastetaan ulkopuolisesti. S&&tdsiipipotkureissa

on potkurin lavan toimintaan vaikuttavat osat tarkastettava

katsastajan harkinnan mukaan.

Potkuriakselit

Potkuriakselit on vedettdvd 5 vuoden védlein. Poikkeuksina

tdstd:

- hallinnolliset alukset 10 vuoden vdlein,

- kotimaanliikenteen alle 500 rekisteritonnin alus 6 vuoden
védlein,

- alukset, joiden koneteho on enintddn 350 kW ainoastaan
rungonkatsastajan vaatiessa.

Katsastuksessa potkuri on irroitettava ja akseli vedettdvi

kokonaan ulos tai sisddn. BAkseli on tarkastettava ja eri-

tyistd huomiota kiinnitettdvd kierteisiin akselin p#ddssi

(potkurimutteri), kiilauraan kartion isompaan p&ddhdn. Ak-

selille on tehtdvd epdilyttdvissd tapauksissa sdrdtutkimus.

Hyls&laakeri on tarkastettava. Jos vdlys on liian suuri

tai laakerimetalli on irronnut, on valettava uusi laakeri-

metalli. Oljyvoidelluissa potkuriakseleissa on akselitii-

visteet tarkastettava ja tarpeen mukaan korjattava.
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Sinkit
Tarkastettava, ettd suojasinkkejd on sijoitettu riittdvasti

aluksen runkoon. SySpyneet sinkit on uusittava.
Tulee myds kiinnittdd huomiota siihen, ettei sinkkejd maalata.

MERENKULKUHALLITUKSEN KARTTAPAINO 1989
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'SKROVBESIKTNINGSANVISNINGAR




SJOFARTSAVDELNINGENS ANVISNINGAR TILL SKROVBESIKTNINGSMANNEN

Grundbesiktning av skrov, nytt fartyg

Fartygets konstruktion skall f&lja de f6rordningar och
bestdmmelser som dr i kraft i Finland, bl.a.:

- f6rordningen angdende besiktning av handelsfartyg
(748/83), (925/88),

- f6rordningen angdende handelsfartyg (103/24),

- den internationella konventionen om sdkerheten for
midnniskoliv till sj8ss (SOLAS) (i internationell trafik),

- lastlinjekonventionen (internationell trafik)

- f&rordningen om fartygs fribord i inrikestrafik (855/88),

- lagen och f6rordningen om f&rhindrande av vattnens
férorening, f&rorsakad av fartyg (300/79, 746/83),
(324/87), (509/88).

Klassificeringsanstalternas konstruktionsbestdmmelser kan
anses som grundldggande £fOr dimensioneringen. De l&mpar
sig dock inte s& vdl f6r smd fartyg utan leder da ofta
till oskdliga krav. Av denna anledning kan sma fartyg som
trafikerar skyddade farvatten godkdnnas &ven om de inte
uppfyller minimifordringarna i klassificeringsreglerna.

P& batar om h&gst 15 m kan, fbrutom i frdga om r&ddnings-
och slidckningsutrustningen, den gdllande nordiska batstan-
darden till&mpas.

Vid besiktningen gar besiktningsmannen igenom fartygets
konstruktion enligt f6ljande f&rteckning. Han kontrollerar
dad ocksad att arbetets kvalitet (t.ex. svetsfogar och
brédnnspdr i fria platytor) och de anvdnda materialen &r

goda.



bordldggningen; i samband med grundbesiktningen g&rs en
bordldggningsritning med anteckning om bordl&ggningspla-
tarnas tjocklek (om varvet inte gjort en sddan), och
ritningen fogas till besiktningsbeviset (gdller &ven
grundbesiktning av dldre fartyg)

k61 och spant

spant och stringers

skott

dubbelbotten

bottenstockar och k&lsvin

Oppningar i vattentdta skott

vattentdta dbrrar

maskinunderlag

slag

tankar, provtryckning

ddck

ddcksbalkar

bottenbrunnar

zinkanoder (inte i insj&fartyqg)

propeller

propelleraxel och lager

roder

bottenventiler

ddcksbyggnader

f&nsterventiler och blindflé&nsar

luft- och pejlrdr

ventilationsrdr

drd@neringsrdr och -8ppningar

master och tackel

lastluckor med skalkanordningar

k6rramper med stdngningsanordningar

ddcksluckor, kappar och skylight

fértd6jninganordningar

ankringsanordningar (se nedan)

maximal tankstorlek pa lastfartyg

spilloljetank, erforderlig storlek

barlastutrymmen, tillrdcklig storlek och ldmplig placer-
ing

sludgetank

behdllare f6r toalettavfallsvatten, storlek




Godk&nnande av fartyg fo6r vintertrafik

Den viktigaste principen vid godkdnnandet &r att fartyget
inte skall f& isskador vid vintertrafik inom sitt trafik-
omrade.

Fartygets skrov skall vara av stal.

I f&ljande tabell ges riktvdrden f&r dimensionering av
skrovet och maskineffekt:

Den fasta isens maximala tjocklek 5 cm 10 cm 15 cm

Fartygets minimil&ngd (m) 10,0 12,58 15,0

Maskineffekt, minimum (kW)

d4 minimil&ngden &r 75 125 220
dd 1,2 x minimil&ngden &r 90 150 270
dad 1,5 x minimil&ngden &r 110 190 330
Bordldggningens tjocklek (mm) 5 6 7

Plattjocklek i den isfdrstdrkta zonen (mm)

dd minimil&ngden &r max. spantav- 6 7 10
d&d 1,2 x minimil&ngden dr stand 300 mm 7 8 11
déd 1,5 x minimildngden dr i fdrstdven

rekommenderas

isspant

De st8rsta fartygen som k8r i svdra isfdrhdllanden méste
dtminstone uppfyllaklassificeringsanstalternas bestdmmelser
utan isf8rstdrkning. (Det &r Onskvdrt att de fyller ford-
ringarna f6r IC i de finska isavgiftsklassbestdmmelserna,
och motsvarande passagerarfartyg borde uppfylla fordringarna
f8r klass IB i de finska isavgiftsklassbest@mmelserna).

Propellern, propelleraxeln, rodret och styrinrdttningen
skall ocksd vara tillrdckligt hdllbara s& att de tal
ispafrestningen.



Bottenbrunnarna skall ha en sadan konstruktion att kylvatten
kan tas in ocksad vid kO6rning i iss®8rja. Den bista placer-
ingen dr i skrovets aktra del. P4 stdrre fartyg &dr det
rekommendabelt att det anvédnda kylvattnet frdn kylsystem
med havsvatten kan sldppas in i en sugbrunn.

Om fartyget &ndad upprepade gdnger skadas av is (detta
avser inte svaga inbuktningar av bordl&ggningen mellan
spanterna) &dr det skdl att OSvervdga annullering av till-
stadndet till vintertrafik.

Om rederiet &nskar befrielse fran kraven i 12 § besiktnings-
f8rordningen (748/83) (skrovet pd oklassade lastfartyg som
anvdnts i vintertrafik skall besiktas innan de &nyo anvénds
i vintertrafik), skall fartygets ritningar s&ndas till
sjéfartsstyrelsen f8r godkidnnande. Om sjbfartsstyrelsen
godkdnner ritningarna utfdrdar den f&r fartyget ett intyg
om befrielse fran ifrdgavarande besiktningar.

Ankare och ankarkdtting

Anvisningarna gé&dller O&ver 15 meters fartyg i inre och
inrikestrafik. P& fartyg vilkas l&ngd &r h&gst 15 meter
till&mpas diagrammen i bilaga 2. P& fartyg i internationell
trafik till&@mpas klassificeringsanstalternas regler. Om
vdrdet f&r VN enligt ekvationen &dr stbrre &n 200, tilldmpas
klassificeringsanstalternas regler.

Ankarnas tyngd samt ankarkdttingarnas ldngd och l&nkdiameter
best&ms enligt utrustningsnumret VN. Detta utrdknas med

f6ljande ekvation:

VN = (0,5 LBD)2/3 + 2hB + 0,10 A

ddr L = vattenlinjens ldngd vid st8rsta djupgdende (m)
B = stbrsta bredden (m)
D = sidoh&jd midskepps (m)




h = h&jden midskepps mdtt fran vattenlinjen vid st8rsta
djupgdende till O6versta d&ck Okat med h&éjden av
de ddcksbyggnader som har en bredd av minst 0,25

B (m)
————-‘—--——— =
fl y /'7 h
L )
\ J
A = arealen av fartygsskrovets sidoprofil frén vatten-

linjen vid stdrsta djupgdende till Oversta dé&ck
8kat med arean av sidoprofilen av de ddcksbyggnader
vilkas bredd &r st&rre &n 0,25 B

D& det utrdknade vidrdet f8r VN faller mellan vdrdena i

tabellen (bilaga 1) interpoleras de mellanliggande vdrdena.

Ankarvikterna i tabellen gdller fOr ankare av normaltyp.
Om fartygets ankare dr sd kallade ldttankare (high holding

anchor), kan vikterna minskas med ca 25 %.

Om VN < 15, kan bara ett ankare godkdnnas, och f&6r inre

trafik en kort lina eller kdtting.



Om VN < 30, kan ankarkdttingen ersdttas med en lika stark
lina. I linans ankardnda skall det dock finnas ca 5 m
kdtting.



BILAGA 1

ankarets vikt ankarkdttingens ankarkdttingens
(kqg) l&nkdiameter l&ngd (m)

VN férsta |andra férsta andra

ankaret| ankaret (mm) ankaret | ankaret]

|

15 14 10 7 50 50
20 20 14 7 50 50
25 27 19 7 50 50
30 32 22 8 50 50
35 41 29 8 60 60
40 50 35 9 70 60
50 68 48 9 80 65
60 92 64 10 90 65
70 116 81 11 100 70
80 137 96 12 110 70
90 155 110 13 110 82,5
100 170 120 14 110 82,5
110 183 128 15 110 82,5
120 196 138 16 110 82,5
130 208 145 17 110 110
140 220 154 18 110 110
150 230 160 19 110 110
160 240 170 20 110 110
170 250 180 20 120 110
180 260 190 20 120 110
190 270 200 22 120 110
200 290 210 22 120 110
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BILAGA

Ankarutrustning for fartyg med en
lingd av hogst 15 meter

Lingd i meter
Ankarlinans och
fdstanordningarnas
brottbelastning i kN

Storsta ldngd i meter

T T T T T T T T T T T T =
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Periodisk besiktning

Besiktningsperioden

- lastfartyg under 500 BRT i inrikestrafik samt administ-
rativa fartyg skall besiktas med fem ars intervaller

- lastfartyg i internationell trafik och lastfartyg om
minst 500 BRT i inrikestrafik, skrovbesiktning inom
minst fem &r efter fdregdende motsvarande besiktning,
dock sd att fartygets botten skall besiktas utvédndigt
senast inom tre &r fr&n fbregdende motsvarande besiktning
eller frén grundbesiktning

- passagerarfartyg under 500 BRT i inrikestrafik med tva
drs intervaller; bottnen pa 8ver 20 &r gamla passagerar-
fartyg i vintertrafik skall besiktas utvdndigt med ett
ars intervaller

- passagerarfartyg i internationell trafik och passagerar-
fartyg om minst 500 BRT i inrikestrafik skall besiktas
med ett ars intervaller

- lastfartyg i vintertrafik skall besiktas innan fartyget
&nyo nyttjas i vintertrafik, dock inte om fartyget har
ett av sjbfartsstyrelsen utfdrdat intyg &ver att det
befriats frédn dessa besiktningar. I sddana fall f&r-
rdttas besiktningarna enligt fartygets storleksklass.

Vid besiktningen skall fartyget vara upplagt i en sd hdg
vagga att hela bottnen kan besiktas. Om bottnen har sa
mycket vdxtlighet att det &r svart att se i vilket skick
den befinner sig skall den rengbras f&re besiktningen.
Bottnen skall besiktas innan skrovet mdlas eller p& annat
sdtt ytbehandlas.

Aven invdndigt skall skrovet rengdras sd att besiktningsman-
nen kan utfdra den erforderliga konstruktionsbesiktningen.

Da fartyget 1ligger i sjon kan skrovbesiktning utfdras
enbart om Sverenskommelse ingdtts med sjéfartsstyrelsen om

ifragavarande fall och om besiktningsmetoden.



Vid besiktningen skall samma saker kontrolleras som vid
grundbesiktningen. Speciell uppmdrksamhet skall d&gnas
eventuell korrosion, slitage samt vatten- och oljetdthet.

I det f8ljande behandlas vissa punkter i stdrre detalj:

Bordldggning och ddck

- stédlfartyg

Bordliggningen besiktas bade in- och utvdndigt. Besikt-
ningsmannen har r&tt att, om han anser det n&dvédndigt,
krdva att bottnen eller sidobordldggningen rivs upp.
Besiktningsmannen har ocksd& rdtt att enligt prdvning krédva
att fast barlast s&som gjuten cement avldgsnas. Speciellt
noga skall svetsfogar, omrddena under fdnsterventiler samt
avlopps- och andra r®r, omrddena ovanfdr plattformer fésta
vid skrovet (inklusive tanktak) samt i nitade fartyg nitarna
undersd&kas. Svetsfogar som korroderats till Over 25 % av
tjockleken skall tas upp och svetsas pa nytt. L&sa,
korroderade eller ldckande nitar skall svetsas fast.

Den f&rsta mitningen av bordldggningspldtarnas tjocklek
skall f&retas d& fartyget &r 15 ar gammalt och f8rnyade
midtningar direfter med 10 &rs mellanrum. Om bordldggnings-
pldtarna pd nyare bdtar har korroderade omraden skall
mitning av tjockleken f8retas &ven pad dem. D& bordldgg-
ningens tjocklek m#ts f8r fdrsta gdngen skall detta ske pa
de svagaste stdllena. S&dana &r bland annat de ovan ndmnda
omrddena. Det &r skidl att i besiktningsintyget f&ra in
anteckning om sddana svaga stdllen sd att de kan kontrol-
leras vid f&ljande besiktning.

D& fartyget &r 25 Ar gammalt skall skrovets hallfasthet
undersBkas systematiskt sd att mdtning av tjockleken fdretas
i tre vertikala zoner, en midskepps, en i fr&mre och en i
aktra delen av fartyget. Antalet m#tningszoner kan vid
behov utdkas, samtidigt som eventuella svaga omraden
kontrolleras. P& fartyg 8ver 25 &r &r det skdl att utfdra
dessa mdtningar i samband med skrovbesiktningen.




vVid uppteckningen av mdtningsresultaten skall platarna
mdrkas i langskeppsriktning med bokstdver (k8lplaten = K,
de ddrpd f6ljande platarna i alfabetisk ordning A, B, C
etc. och 8B eller BB), och de enskilda pldtarna i varje
serie numreras med b8rjan i aktern. Om ndgon annan médrk-
ningsmetod anvinds skall denna anges sdrskilt. Om platens
tjocklek har minskat med 25 % eller mer fran den ursprung-
liga mdste den fdrnyas (i frdga om helt lokal eller punktar-
tad korrosion kan situationen 8vervdgas). Som reparations-
metod kan anvdndning av en dubblingspldt godk&nnas, men
reparationen anses d& tillf&llig, och exempelvis f&r fartyg
i vintertrafik dr det inte skdl att godkd&nna denna metod.
D& dubblingspldten appliceras maste den utom vid kanterna
dven f&stas vid spanterna i hela omré&det.

D& en plat delvis f&rnyas eller d& man anvdnder en dubb-
lingsplat maste en rdtt stor plat anvéndas. Samtidigt
skall de ndrliggande platarnas tjocklek kontrolleras.

Pldtar som tryckts in mellan spanterna mdste fdrnyas om in-
buktningarna &r djupa och om det finns skarpa &sar vid

spanterna.

Reparation av pldtarna med cementkistor eller motsvarande

far inte godkédnnas.

- fartyg av trd

Bordldggningen och d&cken besiktas. Vid behov avldgsnas
en del av den inre bordldggningen. Trdets hallfasthet
provas med en pryl. Murkna och ruttna plankor skall
fdérnyas.

Speciell uppmdrksamhet skall &gnas bordldggningen vid
vattenlinjen och i slagen, plankornas l&ngsgdende fogar och
i fartyg med rak akterstdv fogen mellan akterspegeln och
bordldggningen.
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Pladtbeklddnad O6ver trdet skall avldgsnas i den omfattning
som besiktningsmannen bestdmmer. Om plankmellanrummen
diktats med drev skall &ven tomma stdllen fyllas med samma

material.

Besiktningsmannen skall speciellt understka i vilket skick

trdet intill metalldelarna é&r.
Om bordldggningen &dr spikad skall behdvligt antal spikar
dras ut under vattenlinjen f£&r att kontrollera trdets

skick. Rostiga spikar skall f&rnyas.

P& d&ck skall speciell uppmdrksamhet d&dgnas stdllen déar
vatten kan bli stdende.

Spant, bottenstockar, k8lsvin, stringers och ddcksbalkar

- stdlfartyg

Om fartyget har invédndig bordldggning kan besiktningsmannen
fordra att den inre bordl&ggningen avldgsnas sd att han kan
kontrollera misstdnkliga stdllen. Sadana ir till exempel
omrddena nedanom fdnsterventiler och avlopps- samt andra ror
och stdllen dir vatten (&ven kondensvatten) kan bli stdende.
I allminhet korroderas spanter och andra st8dkonstruktioner
ldngsammare dn bordldggningen, och behovet att fdrnya dem
aktualiseras i samband med reparation av bordl&ggningspléa-
tar.

- fartyg av tréd

om fartyget har bordldggning utan- och innanfdr spanten kan
besiktningsmannen fordra att den inre bordldggningen
avlidgsnas f£8r att han skall kunna kontrollera misstdnkliga

stdllen.
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Dubbelbotten och skott

Eventuell brddfodring av dubbelbottnen skall Oppnas pa
misstinkliga stillen f6r att kontrollera platarnas skick.
Om det visar sig att det finns svaga stdllen kan besikt-
ningsmannen fordra att hela br&dfodringen avldgsnas. Och
om fartyget har fast barlast dr det skdl att avldgsna den
dtminstone vid varannan besiktning. Om det gdller gjuten
cement &r saken understdlld besiktningsmannens pr&vning.

Detsamma gdller skotten.

Tankar

Tankarna skall rengdras och besiktas invdndigt. Om tankar-
nas skick ger anledning till det skall de provas under
tryck. Tryckprovningen skall f8rsiggd i ett tryck som

motsvarar luftr&rets h&jd.

Fdnsterventiler och deras skyddsluckor

Besiktningsmannen kontrollerar att fOnsterventilerna &r
hela. Skyddsluckorna skall kunna sténgas och deras tdtningar
skall vara i skick. Om tdtningarna har mdlats eller &r
férhdrdnade eller sk8ra skall de f&rnyas.

Luft-, pejl- och drédneringsrdr

Besiktningsmannen kontrollerar att luft-, pejl- och drdne-
ringsr8ren dr hela. Speciellt skall 6ppningar i skott och
bordldggning kontrolleras. Vid pejlrSrets nedre d&nda
skall det finnas en f8rstdrkningspldt i bottnen.

Last- och andra luckor

Lastluckornas ramar, tvirbalkar, skenbalkar och lock skall
besiktas. Lockkanterna och balkarnas fédstanordningar féar
inte gldmmas. Om luckorna &r vattent&dta skall t&dtningarna

kontrolleras.
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Mdlade, fb6rhdrdnade och skdra tdtningar skall fornyas.
Rodret

Roderlagerglappet skall md&tas. Om glappet dr alltfdr stort
mdste rodret lyftas och tappar och hylsor f&rnyas i mén av

behov.

Mast och masthalsar

Masterna, deras fdstanordningar och masthalsarnas skick
skall kontrolleras. Masthalsen Oppnas och ddcket d&runder

granskas.

Ankaren och kdttingar

Vid besiktningen breds ankarkdttingarna ut f£6r inspektion.
Om slitaget 4r mer &n 10 % av originaltjockleken maste
kdttingen fdrnyas. Lossnade tvdrstdd i k&ttingldnkarna

skall fistas exempelvis genom svetsning.

Bottenventiler

Alla Sppningar till sjén med tillhSrande ventiler och kranar
skall besiktas in- och utvdndigt medan fartyget &r upplagt.
Speciellt skall besiktningsmannen kontrollera hur ventiler
och kranar &r fdsta vid bordldggningen.

Denna besiktning skall utfbras med minst 5 ars intervaller.

Propellrar

Propellrarna granskas utvdndigt. I frdga om propellrar med
vridbara blad skall de delar som inverkar pa vridningen
besiktas enligt besiktningsmannens pr&vning.




= L3 =

Propelleraxlar

Propelleraxlarna skall dras ut med 5 &rs intervaller.

Undantag fran regeln &r

- administrativa fartyg, 10 ars intervaller

- fartyg under 500 registerton i inrikestrafik, 6 ars
intervaller

- fartyg med en maskineffekt av h&gst 350 kW, endast da
skrovbesiktningsmannen s& fordrar.

Vid besiktningen skall propellern 1l8sgSras och axeln dras
ut eller skjutas in helt och hallet. Axeln skall unders&kas
och speciell uppmdrksamhet skall f&dstas vid gdngorna i
&ndan pa axeln (propellermutter) och den kilformade skaran
i konens st8rre dnda. I misstdnkliga fall skall en split-
terundersdkning vidtas. Hylsans lager skall undersdkas.
Om glappet &r alltf8r stort eller om lagermetallen har
lossnat maste ny lagermetall gjutas. I oljesmorda propel-
leraxlar skall axeltdtningarna kontrolleras och vid behov

repareras.
Zinkanoderna

Besiktningsmannen kontrollerar att skrovet har ett till-
rdckligt antal skyddsanoder. Korroderade anoder skall
férnyas.

Det 4r sk#l att ldgga mirke till att anoderna inte far
malas.
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