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ALKUSANAT

Konginkankaan kanavan yleissuunnittelu kaynnistettiin 13.5.1992
Keski-Suomen vesi- ja ympéristopiirin toimeksiannosta. Yleissuunni-
telman tuli siséltéid kanavan ympéristoon ja maisemaan liittyvit eri-
tyiset rakenteet seké maisemanhoitotyot. Lisdksi tyohon tuli siséllyt-
tdd kanavasta aiheutuvat vilittomit investointikustannukset seka
suorat ja vililliset hyodyt.

Tyén tekijoiksi valittiin Suunnittelukeskus Oy ja Satamatekninen Oy.
Suunnittelukeskus Oy:sté tyohon ovat osallistuneet toimistopaallikko
Tapio Toropainen (tyén johto ja valvonta), maisema-arkkitehti Gunnar
Suikki (maisemanhoito), insinoori Veikko Tissari (vesihuoltotyot) ja
HTM Jari Pajunen (matkailun kehittimisehdotukset, kustannus-hyoty-
analyysi). Satamatekninen Oy:sté tyohon osallistui toimistopaallikko,
DI Seppo Virtanen (kanavan linjaus ja siihen liittyvit rakenteet).
Tilaajan puolelta ty6td on valvonut toimialapaéllikké Simo Kirki.
Lisiksi tyoskentelyyn ovat osallistuneet Konginkankaan kunnan edus-
tajina kunnanhallituksen puheenjohtaja Atte Kaskari, kunnanjohtaja
Pertti Lemettinen, rakennustarkastaja Veikko Hyvonen seké elinkei-
noasiamies Esa Salmela.
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JOHDANTO

Vuonna 1993 valmistuu vesitieyhteys Keiteleeltéd Paijanteeseen. Hanke
yhdistad jarvialtaat yhdeksi veneily- ja vesililkennealueeksi. Uusi
yhteys vauhdittaa huviveneilyn kasvua alueella, luo uusia reittimah-
dollisuuksia sek#d antaa matkailuelinkeinolle uusia kehittymisedelly-
tyksid. Keiteleen kanavan toteuttamiseen tukeutuu olennaisesti myos
Konginkankaan kanavahanke, joka yhdistéisi Konginkankaan kunnas-
sa Raihdnselédn sekd Pyyrinlahden. Hankkeen odotetaan tekevin Kon-
ginkankaasta vetovoimaisen vesimatkailukohteen seki toisaalta pa-
rantavan Pyyrinlahden veden laatua, miké on heikentynyt veden va-
héaisen vaihtuvuuden johdosta.

Tamén tyon tavoitteena on esittéi yleissuunnitelma kanavan toteutta-
misesta seki selvittdd Konginkankaan kanavasta aiheutuvat hyosdyt
seké investointikustannukset. Hyotyjen tarkastelu painottuu lédhinna
matkailusta sekd Pyyrinlahden veden laadun kohentumisesta aiheutu-
viin hyo6tyihin. Kanavanseudusta ja kanavan linjauksesta esitetdén
asemapiirros seki tarkastellaan kanavaan liittyvia rakennustarpeita.
Liséksi esitetdin ehdotuksia matkailupalvelujen kehittdmisestd, miki
on vilttdmitontd suunnitelmassa esiintyvien vesiliikenteen kehitty-
mistavoitteiden toteutumiseksi. Veneilijdt tarvitsevat monipuolisia
palveluja.

Tyb etenee seuraavasti. Aluksi tarkastellaan Konginkankaan matkai-
lupalvelujen nykytilaa ja esitetdén tarpeellisia kehittdmisehdotuksia.
Seuraavaksi esitetdén kanavan toteutusratkaisu ja sithen liittyvit
rakennustyot. Tamén jalkeen késitelldadn hankkeesta aiheutuvia hyoty-
ja painottuen matkailun hyotyihin. Hyotyjé arvioitaessa on hyodynnet-
ty aikaisemmin venematkailusta tehtyja selvityksié ja niissé esiinty-
neitd tunnuslukuja. Lopuksi on yhteenvetona esitetty kanavan aiheut-
tamat kustannukset ja hyodyt, jotka on diskontattu nykyarvomenetel-
mén mukaisesti nykyarvoon. Tehtyjen selvitysten mukaan huvivenei-
lyn kasvun jatkuessa voimakkaana Konginkankaan kanavasta aiheu-
tuvat hyodyt ylittavat kustannukset nopeammin kuin yleensi vesilii-
kennehankkeiden osalta odotetaan. Arvioinnin ldhtokohtana on, ettd
kanavan rakennustyst aloitetaan vuonna 1993 ja kanava on kaytossa
vuonna 1995.
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KONGINKANKAAN KANAVAN ALUEEN MATKAILUPALVELUT

1.1

Lintulahti

Konginkankaan kanavan matkailupalvelujen tarkastelu ulotetaan
Lintulahdesta Konginkankaan kirkonkyldn ja Pyyrinlahden kautta
Kipykoloon ja Lapinniemeen. Alueesta on yleiskartta raportin liitteend
1. Tarkastelualue on jaettu seuraaviin pien alueisiin:

Lintulahti

Konginkankaan kirkonkyléd, Kaunolanranta
Pyyrinlahti

Liimattala

Lapinniemi

Kipykolo

Kultakin alueelta esitetéin nykyiset matkailupalvelut seké palvelutar-
jonnan kehittidmisehdotukset.

Nykyiset palvelut:

Lintulahdessa sijaitsee kalastusmatkailuyritys Kalavaari Oy:n tukipis-
te. Kalastusmatkailun kehittymiselle on hyvit edellytykset ja yrityk-
selld on valmiudet liséitéd tarjontaa kysyntétilanteen mukaan.

Lintulahdessa toimii myés matkailuvaunualue Keski-Suomen Kara-
vaanarit ry:n jisenis varten. Alueella on noin 180 vaunupaikkaa. Alu-
eella on laajennussuunnitelmia.

Lisiksi Lintulahdessa toimii huoltoasema, josta tosin polttoaine joudu-
taan kantamaan vilkkaasti lilkkennéidyn nelostien yli laivalaituriin
kiinnittyneisiin veneisiin. Nelostien ldheisyys seké tukkinippujen pu-
dotuspaikka rajoittavat veneilypalvelujen kehittdmisté alueella.

Kehittimisehdotukset:

1. Laivalaiturin yhteyteen toteutetaan veneille poikkeamismahdolli-
suus, veneiden vesillelaskupaikka seké pysdkointialue.

2. Laivalaiturin yhteyteen pystytetéin Konginkankaan matkailupal-
veluista kertova informaatiotaulu.

3. Elintarvikekioski matkailuvaunualueen vieraita seka veneilijoita
varten. Hanke sopii toteutettavaksi Kalavaari Oy:n tukipisteen

yhteyteen.



1.2

Konginkankaan kirkonkyla

Nykyiset palvelut:

Kirkonkyléssé on seuraavat matkailijan peruspalvelut:

pankki

posti

kauppa

kuntainliiton terveysasema

yksityinen ladkéariasema

kahvila-ravintolat 2 kpl, paikkoja yhteensd noin 150 kpl
huoltoasema

Kaunolanrannassa, josta on kirkonkylén keskustaan matkaa noin 300
metrid, on seuraavat palvelut:

laivalaituri, johon tulee 2,4 metrin viyla
vierasvenepaikkoja noin 15 kappaletta
vesipiste ja sdhko

pysidkointitilaa autoille

veneen vesillelaskuluiska

Kehittimisehdotukset:

Kaunolanranta

Kaunolan nykyisté satamaa kehitetéén alueen pidésatamaksi keskit-
tamalls sinne tdrkeimmit veneilypalvelut.

:

Kalasataman kehittiminen Kaunolanrantaan. Rantaan tarvitaan
kalankisittely- ja sdilytystilat sekd purkauslaituri. Hanke on
suunnitteilla.

Nykyisen sataman kehittdmiseksi tarvitaan

lisda vierasvenepaikkoja tarpeen mukaan, alustavasti noin
10 kpl

we, suihku ja pukeutumistilat

kiymaldjatehuolto

yleisopuhelin

Vierasveneilyn lisdéntyessé tarvitaan myos polttoaineenjakelupis-
te ja siihen liittyvi oljyjatehuolto. Lahin veneilijoille tarkoitettu
jakelupiste tulee toimimaan Matilanvirran alueella, jonka reitti
on kanavan valmistuttua Konginkankaan reitin vaihtoehto tai
sitd tdydentéva reitti esim. rengasmatkaa ajatellen.

Kaunolanrantaan toteutetaan uimaranta, joka palvelee seka vie-
raita ettd alueen asukaita. Hanke on suunnitteilla.



1.3

Pyyrinlahti
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Vierasveneilyn kasvaessa on rannassa kesdisin menestymisen
edellytykset myos kioskikahvilalla. Samalle yrittdjélle voidaan
tarjota vierasvenesataman ylldpitotehtévid. Kioskin yhteyteen
toteutetaan myos opasteet kirkonkylén palveluista.

Kirkonkyla

6.

Matkailijamésrien kasvaessa varaudutaan kirkonkylédn majoitus-
palvelujen kehittémiseen. Alueelle sopii perheyritykseni hoidetta-
va kestikievari-tyyppinen yritys, jossa on vihintéén aamiaishuone
seki 30-50 vuodepaikkaa. Hanketta varten etsitdén sopivaa yrit-
tajaa ja kiinteistoa.

Kanava

7.

Kanavan matkailulliseksi hyodyntémiseksi tulee kanavaan toteut-
taa vierasvenelaituri mahdollisimman ldhelle Kirkonkylén palve-
luja. Laituriin voidaan sijoittaa enimmillédén 10 kiinnityspaikkaa
vierasveneille. Paikkojen yhteyteen tarvitaan myds opastaulu
kirkonkyldn palveluista.

Laiturin véalittomédn lidheisyyteen varaudutaan toteuttamaan
terassiravintola, joka on auki keséisin.

Kehittimisehdotus:

14
Liimattala

1.

Pyyrinlahteen on 1,8 metrin viyld. Kanavan kulkusyvyyden olles-
sa 1,8 m ei Pyyrinlahteen tarvita laivalaituria, koska laivojen
kiinnittyminen voidaan ohjata Kanavassa sijaitsevaan laituriin
tai Kaunolanrantaan. Sen sijaan Pyyrinlahtea kehitetéin kotisa-
tamana, jonka yhteyteen toteutetaan yleinen laituri, jossa on
lyhytaikainen kiinnitysmahdollisuus vierailijoille. Vierailijoita
varten tarvitaan myés opastetaulu kirkonkylén palveluista.

Nykyiset palvelut:

Liimattalassa toimii tdlld hetkelld seuraavat matkailupalvelut:

- Lepiston tdysihoitola, maatilamatkailuyritys

- Hiekkalan tila, maatilamatkailuyritys

- Kestitupa, jossa on kahvilapalvelut sekd mahdollisuus ma-
joitukseen

- Taidekoti, kunnan ylldpitdma nayttelyrakennus
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Rannassa on Raitaniemen laivalaituri, joka kaipaa kunnostusta. Ran-
nasta on matkaa kylikeskukseen noin 700 metria ja kylédssé on posti-
ja pankkipalvelut.

Kehittimisehdotukset:

1.

1.5
Lapinniemi

Raitaniemen laivalaiturin kunnostus, jonka yhteydessé toteute-
taan

- kiinnittymismahdollisuus veneille

- vesillelaskupaikka

- pysékointipaikkoja autoille

Rantaan voidaan toteuttaa myos keséisin auki oleva elintarvike-
kioski, jonka yhteyteen opastus Liimattalan matkailupalveluista.

Nykyiset palvelut:

Lapinniemen palvelut ovat tarkoitettu ldhinna Ala-Keiteleen pur-
siseuran jdsenille. Lapinniemessd on seuraavat palvelut:

jateastiat

kuivakdymalit

keittokatos

polttopuita

uinti- ja saunomismahdollisuus
leiriytymismahdollisuus

Kehittimisehdotus:

L.

1.6
Kiapykolo

Ala-Keiteleen pursiseura kehittdd Lapinniemen palveluja tar-
peidensa mukaan.

Nykyiset palvelut:

Képykolon yhteydessé on télld hetkelld seuraavat palvelut

Siltasalmen laituri, joka on Kipykoloon johtavan sillan eteldpuo-
lella

laivalaituri sillan pohjoispuolella

vesillelaskupaikka

majoitustilaa yhteensa noin 50 vuodepaikkaa

ulkoilmateatterin katsomorakenteet, joissa on noin 150 paikkaa
kuntosali



Kehittimisehdotus:

1.7
Yhteenveto

1. Kipykolon palvelut eiviit ole olleet matkailukaytossé viime aikoi-
na. Kuitenkin kohteessa on edellytykset harjoittaa matkailutoi-
mintaa. Toiminnan aloittaminen edellyttda kuitenkin nykyisten
tilojen kunnostusta ja kiinnostuneen yrittdjan 16ytamisté kehitta-
misn Kipykolosta monipuolinen matkailuyritys. Omistustilan-
teen selkiinnyttyd Kipykololle laaditaan kehittdmissuunnitelma,
jonka avulla kiinteistélle haetaan yrittdjad. Suunnitelman laati-
minen tulee toteuttaa kiinteiston omistajan ja kunnan yhteistyo-

na.

Taulukko 1. Konginkankaan palvelut ja niiden kehittdminen

Satamapalvelut

Nykyisin toimiva pal-
velu

Uusi palvelw/laajennus/
kunnostus

Laivalaituri Kaunolanranta Lintulahti
Kipykolo Liimattalan Raitaniemen
laiturin kunnostus
Kalasatama Kirkonkylidn kalasatama
Vierasvenepaikkoja Kaunolanranta Kaunolanrannan laajennus

(sis jéiteastiat, vesipis-
teen ja sdhkopisteen)

WC, suihku ja pukeutu- Kaunolanranta
mistilat
Kiymilgjiatteiden vas- Kaunolanranta
taanotto
Polttoaineen jakelu + Kaunolanranta
6ljyjatehuolto :
Vierasveneiden kiinni- Kipykolo Lintulahti
tysmahdollisuus (ylei- Lapinniemi Kanava
nen laituri) + jateastiat Pyyrinlahti
Liimattala
Vesillelaskupaikka + Kaunolanranta Lintulahti
pysiksintialue Kipykolo Pyyrinlahti
Liimattala
Matkailupalvelut
Majoituspalvelut Lepiston tdysihoitola Kirkonkyld
Hiekkalan tila Kiipykolon kunnostus
Kestitupa
Matkailuvaunualue Lintulahti
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KANAVA JA SITHEN LIITTYVAT RAKENNUSTYOT

2.1
Kanava
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Kahvila-ravintola Kirkonkyld, 2 kpl Rantakahvila Kaunolanran-
Kestitupa taan
Lintulahti (huoltamon Terassiravintola Kanavalle
yhteydessi)
Kioskipalvelut Lintulahti
Kaunolanranta
Liimattala
Opastetaulut Lintulahti
Kaunolanranta
Kanava
Pyyrinlahti
Liimattala
Ohjelmapalvelu Kalavaari Oy Kipykolon ulkoilmateatterin
Liimattalan Taidekoti kunnostus
Uimaranta Lintulahti Kaunolanranta
Kaupalliset ja yhteis-
kunnalliset palvelut
Kauppa Kirkonkylén kaupat
Liimattala
Posti Kirkonkyld
Pankki Kirkonkyldn pankit
Huoltamo Lintulahti
Kirkonkyli
Kuntainliiton ter- Kirkonkyld
veysasema
Yksityinen ladka- Kirkonkyld
riasema

Suunniteltu kanava poikkeaa Keski-Suomen vesi- ja ympéaristopiirin
14.6.1991 laatimassa Konginkankaan kanavan alustavassa tarkaste-
lussa esitetysté ratkaisusta seka linjauksen ettéd kulkusyvyyden osalta.

Kanavan linjausta on oikaistu, jolloin on paédsty aikaisempaa lyhyem-
péén ja lilkkennoinnin kannalta viljempéén lopputulokseen.

Viljyyttéa lisddvat myos veden vaikutusalueen yldpuolisten nurmiluis-
kien kaltevuuden loiventaminen arvoon 1:1,8 sekéd kevyen liikenteen
reitin tuominen osalla matkaa alas kaivantoon, tasolle Ng,+100,30.



2.2
Satamat, vaylat
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Suunnitellun kanavan kulkusyvyydeksi on valittu Pyyrinlahdelle ny-
kyisin tulevan viylidn kulkusyvyytté vastaavasti 1,8 m, jolloin haraus-
tasona on Ng,+96,70. Matalampaa kulkusyvyyttd voidaan matkustaja-
alus- ja veneliikenteen kehittdmistd ajatellen pitéé liian pienend.

Kanavan pohjan leveys on suorilla osuuksilla 10,0 m ja kaarteessa 15,0
m. Kanavan kokonaispituus on noin 850 m vesirajasta vesirajaan.

Kanavakaivantoon on sijoitettu 40 m pitké yleinen laituri Konginkan-
gas-Sumiainen -maantien alituksen pohjoispuolelle. Laiturin kohdalla
kanavan pohjan leveys on 15 m. Laiturin tausta-alueen leveys on 20
m.

-----

talousjatehuolto. Palveluja kehitetdén myohemmin paikan muiden pal-
veluiden rakentumisen edellyttamalla tavalla.

Kanavakaivannon yli rakennetaan kaksi siltaa. Konginkangas-Sumiai-
nen -maantien sillan liséksi kanavan eteldpadhén rakennetaan kevyen
litkenteen silta.

Kanavakaivannon molemmin puolin rakennetaan maantiesillan eteli-
puolelle kevyen liikenteen raitit asemapiirroksessa esitetylla tavalla.
Itapuolinen raitti kulkee koko matkan kanavakaivannon ulkopuolella.

Léansipuolinen kevyen liikenteen raitti vieddén paalun 2,50 pohjoispuo-
lella alas kanavakaivantoon ja se jatkuu maantiesillan ali vieras-
venelaiturille asti. Kaivannon sivusuunnassa viemaéé tilaa on rajoitettu
paaluvililla 4,25 - 5,45 noin 120 metrin pituisella tukimuurilla.

Veden vaikutusalueella kaivannon luiskat on suunniteltu tehtéaviksi
1:1,5 kaltevuuteen ja verhottaviksi louheella.

Nyt kéytettavissé olleilla pohjatutkimustiedoilla ei pystytty suoritta-
maan kanavakaivannon vakavuusanalyysid. Kanavakaivannon lopulli-
nen vakavuus on tutkittava rakennesuunnittelun yhteydessi erikseen.

Yla-Keiteleen puolella Kaunolanrannan nykyiseltd 2,4 metrin véiylalta
joudutaan rakentamaan ja merkitsemiin syviaykseltddn 1,8 metrin
tulovdyld kanavalle. Rakennettavan jakson pituus on noin 0,6 km,
josta ruoppaustoéitd joudutaan tekemiédn noin 0,1 km matkalla.

Kanavan eteldpééssé Pyyrinlahdella nykyisté 1,8 metrin viylda joudu-
taan jatkamaan noin 4 kilometrin pituinen osuus. Valtaosa jatketta-
vasta viyldosuudesta on tdyssyvilla vesialueella. Pyyrinlahden poh-
joisosassa ruoppaustoitd joudutaan tekemédn noin 0,6 km matkalla.



2.3
Sillat

2.4
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Kanavahankkeeseen liittyen esitetddn kehitettaviksi nykyista Kau-
nolanrannan satamaa ympéristoministerion venesatamaluokituksen
(ohje 2/1990) luokan B1 mukaiseksi vierassatamaksi.

Kaunolanrantaan on siten tarkoituksenmukaista keskittdd alueen
vierasvenepaikat ja niiden myo6téd pédosa palveluista. Veneilijéille jér-
jestetédn juomavesi, sihkonjakelu, polttoaineenjakelu, ongelmajite-
huolto, talousjitehuolto, kemiallisen kiymélén tyhjennysmahdollisuus,
septitankkien alipainetyhjennys, kdymaélat, peseytymismahdollisuus,
puhelin ja kioskipalveluja. Satamassa on ennestédén laivalaituri, vie-
rasvenepaikkoja, vesillelaskupaikka ja pysékéintialue.

Kanavan etelépééssi jatetdan Pyyrinlahden pohjoispohjukkaan sata-
mavaraus. Uusi satama olisi luonteeltaan padasiassa kotisatama, jossa
olisi muutamia vierasvenepaikkoja taajamassa asiointia yms. varten.

Pyyrinlahden satama tarjoaisi veneililijoille talousjétehuollon, sdhkén
ja vedenjakelun sekid autojen paikoitustilat. Satamaan tulisi myos
rakentaa veneluiska ja veneiden talvisdilytysalue.

Konginkangas-Sumiainen -maantie on suunniteltu vietavéksi kanava-
kaivannon yli 3-aukkoisella, vinojalkaisella, jatkuvalla terésbetonilaat-
tasillalla. Sillan hyétyleveys on 7,5 m ja kokonaispituus on noin 62 m.

Kanavakaivannon eteldosaan on suunniteltu rakennettavaksi kevyen
liikkenteen silta. Rakennetyypiltdén silta on 3-aukkoinen, jatkuva terés-
betoninen palkkisilta. Kokonaispituus on noin 55 m ja hyétyleveys 4.0
m.

Vesihuoltoverkoston muutostyot

Suunniteltu kanava katkaisee runkovesijohdon ja -vieméarin vélitto-
masti maantiesillan eteldpuolelta ja siitd noin 100 metriad eteldén.

Kanavan liansipuolelta tulevat jatevedet kootaan sillan viereen raken-
nettavaan pumppaamoon ja johdetaan paineviemirié pitkin joko sillas-
sa tai kanavan alitse sen oikealla rannalla olevaan pumppaamoon.
Samaan kaivantoon asennetaan myos runkovesijohto. Jatevesipump-
paamo voidaan mahdollisesti korvata sukellusviemarilld. Asian varmis-
tamiseksi tulisi vaaita ldhist6lld olevien viemarikaivojen korkeudet.

Kanavan itdpuolelta tulevat jiatevedet johdetaan nykyiseen jv-pump-
paamoon.

Kanavan molemmilla puolilla olevat runkovesijohdot yhdistetdén ra-
kentamalla yhdysvesijohto kanavan alitse nykyiselle paikalle 100 met-
ria sillasta eteldan.



2.5
Maisemanhoito

10

Muutostyén kustannukset ovat noin 400 000 mk, josta verkostojen
osuus on noin 250 000 mk ja jv-pumppaamon noin 150 000 mk. Kus-
tannukset pienenevit, mikéli pumppaamo voidaan korvata sukellus-
viemadrilla.

Kanavat ovat aina olleet ihmisten mielenkiinnon kohteena. Seké autoi-
lijat ettd kanavassa matkustajat pyséhtyvit mielelldén hetkeksi kana-
van varrelle tutkiskelemaan ohitse lipuvaa liikkennetti. Maisemallisesti
Konginkankaan kanava sijaitsee luontevasti painanteessa yhdistiden
kaksi lahdenpohjukkaa toisiinsa. Téten kanava-alueen maisemointi
helpottuu eiké aluetta tarvitse sopeuttaa ymparistoon vaan korostaa
kasvillisuudella sen asemaa Konginkankaan taajamassa.

Sumiaisten ja Konginkankaan vilisen tien pohjoispuolella kana-
va sijaitsee avonaisen peltolaakson keskelli. Pellot ovat luonnollinen
jatke Kaikkarinlahdelle ja sopivat erinomaisesti puistoksi ja virkistys-
alueeksi, jos niiden viljely joskus paéttyy. Vaikkakin peltojen kéytto
muuttuu, tulisi niiden avoin luonne pyrkié sdilyttdmésan myos tulevai-
suudessa. Avoimessa maisemassa kanavan luonnetta vahvistetaan
istuttamalla puu- ja pensasryhmié sen reunalle. Lajeina luonnollisesti
alueella kasvavat puut; koivu, méinty ja pihlaja sekd pensaina vihén
hoitoa vaativia lajeja; kurttulehtiruusu, pihlaja-angervo ja pensashan-

Tien eteliipuolella kanavaa reunustaa pientaloasutus seké pellot. La-
hinni kanavaa on suunniteltu viheralueet, joilla my6s kevyen liiken-
teen viylit sijaitsevat. Viheralueet on suunniteltu erottamaan kanava
muista toiminnoista ja titen niiden luonne voi olla hieman tiiviimpi ja
puutarhamaisempi kuin tien pohjoispuolella. Edelld mainittujen kasvi-
en lisiksi alueelle voi istuttaa esim. unkarinsyreeneji, mustamarja-
aronioita ja mongolianvaahteroita. Istuttamalla vapaasti kasvavia
pensasryhmii saadaan alueen yleisilme pehmedammaksi ja helppohoi-
toiseksi.

Kenttikerrokseksi koko alueelle sopii niittynurmi, joka leikataan
kerran pari kesissa. Niittédmisen helpottamiseksi on tidrkeai, ettei
yksittédisia puita istuta niitylle, vaan ettd ne ovat ryhmissé pensasistu-
tuksen seassa ja ettd niitettévit alueet ovat muodoiltaan ja kooltaan
helppohoitoisia.

Kanavan luiskat nurmetetaan nurmiseoksella, joka juurtuu nopeasti
ja estdd niin ollen luiskien syopymisen. Luiskapintoja elévoittdméan
voidaan istuttaa esim. lupiineja ja sipulikasveja.

Laiturialue sillan kupeessa tidytyy suunnitella yksityiskohtaisesti. Jos
sinne tulee liiketoimintaa, mik# sinénsé olisi suotavaa ja varmasti
elavoittiisi kanavan seutua, ei laiturialueesta saa syntya kyhdelmén
tuntuista takapihaa, vaan edustava kayntikortti Konginkankaalle.



2.6
Kustannukset

2.6.1
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On tarkeds, ettd koko alueesta jaé viimeistelty ja hyvin hoidettu kuva
alueella liikkujille. On todennékoisté, ettd matkailijat saapuvat kana-
valle ensimmadisen kerran pelkistd uteliaisuudesta. Mutta ettd he
myos palaisivat sinne, tiytyy sen vastata heidén odotuksiaan, pystya
tarjoamaan palveluja ja saada ihmiset viihtymé#én Konginkankaalla.

Rakentamiskustannukset

2.6.2

Kanavan rakentamiskustannukset on laskettu nykyisesta vesirajasta
nykyiseen vesirajaan. Mukana eivit ole yla- ja alapuolisten vesiviylien
rakentamis- ja merkintikustannukset.

Kanavan rakentamiskustannuksiksi on arvioitu noin 11,5 milj.mk,
mikili kanava toteutetaan 1,8 metrin kulkusyvyisené. Kustannuksista
noin 8,0 milj. mk muodostuu maarakennustoistd ja noin 3,5 milj.mk
kanavaan liittyvista rakenteista.

Kanavan rakentamisen kustannusarvio padkohdittain on esitetty liit-
teesséd 2.

Kanavan vuotuisiksi ylldpito- ja kdyttékustannuksiksi arvioidaan 100
000 mk.

Vesihuoltotoiden kustannuksiksi arvioidaan 400 000 mk.

Kanavaan liittyvien maisemanhoitotdiden kustannuksiksi arvioidaan
300 000 mk.

Lunastuksista aiheutuvat kustannukset

Kanavan rakentamiseksi on suoritettava seuraavat lunastukset:

Kanavakaivannon alle jaa yksi rakennettu tontti, jonka lunastushin-
naksi arvioidaan 250 000 mk.

Kanavan pituus vesirajasta vesirajaan on 850 m ja kanavakaivannon
vaatima leveys on suurimmillaan 50 m. Lunastettavan maapohjan
pinta-alaksi tulee noin 4,25 ha, joka on etupééssa peltomaata. Kanava-
kaivannon eteldpéaéssa lunastettava maa on kosteata metsikkoa. Kon-
ginkankaan kunta on lunastanut raakamaata viime vuosina 5 markan
neliohintaan. Koska lunastettavaan alueeseen kuuluu vajaakéytossa
olevaa peltomaata ja hiukan arvokkaampaa metsikkéé, on lunastetta-
van maan keskimi#rsiseksi nelichinnaksi arvioitu 8 mk/m?
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Lunastuksista aiheutuvat kustannukset:

Rakennettu tontti 250 000 mk
Maapohja (42 500 m® x 8 mk) 340 000 mk
Yhteensi 590 000 mk

3 ..

KONGINKANKAAN KANAVAN HYODYT

3.1

Matkailun hyodyt

3.1.1
Konginkankaan kanavalla kiynnit

Matkaveneilijiat

Konginkankaan kanavan kayttdjapotentiaalia arvioitaessa pidetdin
lahtokohtina seuraavia tekijoité:

*  Jos Keiteleen kanava olisi ollut valmis vuonna 1991, olisi Kongin-
kankaalle ollut vesitie yhteensi 11 100 retkeilyyn soveltuvalla
veneelld. Veneet jakautuivat ldhtoalueittain seuraavasti:

Keitele, Rautalammin reitti 2 000
Paijanne, Leppéavesi 7 100
Vesijarvi, Konnivesi-Ruotsalainen 2 000
Yhteensa 11 100

L&ihde: Keiteleen kanava, vesilitkenteen uusi ulottuvuus, 1991

*  Veneilyn vuotuisen kasvun arvioidaan olevan 5%. Yleensa huvi-
veneilylle on ennustettu 10% vuotuista kasvua. Téssé on kuiten-
kin huomioitu huonon taloudellisen tilanteen vaikutus.

Edella esitettyjen lahtokohtien mukaan Konginkankaan kanavan kiyt-
tajapotentiaali kehittyisi tulevina vuosina seuraavasti:
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Taulukko 2. Konginkankaan kanavan kayttédjapotentiaalin kehitys

Vuosi Matkaveneiti

1992 11 655
1995 13 492
2000 17 220
2005 21 977
2010 28 049
2015 35 799

Arvio Konginkankaan kanavaa kayttivistd matkaveneistd perustuu
Matkailun koulutus- ja tutkimuskeskuksen kyselytutkimukseen (A:25,
1991) Keiteleen kanavan kaytostd. Tutkimuksen mukaan olisi Keite-
leen kanavalla tullut kdynteja veneiden ldhtéalueittain vuonna 1991
seuraavasti:

Taulukko 3. Keiteleen kanavan kaytto kyselytutkimuksen mukaan

Lahtoalue Kanavaa Kiyn-
kayttaa  teja/v
%
Keitele, Rautalammin reitti 88 2,5
Piaijanne, Leppéavesi 79 1,7
Vesijarvi, Konnivesi-Ruotsalainen 68 1,5

Konginkankaan kanavan kiyttéa arvioitaessa kéaytetdaan ldhtéalu-
eittain seuraavia arviointiperusteita:

*  Keiteleen ja Rautalammin reitin matkaveneistd 70% kayttaa
Konginkankaan kanavaa keskimé#irin kerran vuodessa.

.....

tautuneista kdynneistd 10% jatkuu Konginkankaan kanavalle.

*  Vesijarven ja Konnivesi-Ruotsalaisen matkaveneilijoiden Keite-
leen kanavalle suuntautuneista kdynneistd 5% jatkuu Konginkan-
kaan kanavalle.

*  Trailerit sekd venesatamissa olevat veteenlaskupaikat mahdollis-
tavat veneilijoiden tulon Konginkankaalle myos muilta alueilta.
Tasséa arvioidaan, ettd vuonna 1995 kanavan valmistuttua traile-
rilla Konginkankaalle tuodaan 50 venetta.

Nailld perusteilla Konginkankaan kanavan kaytto olisi vuonna 1995
seuraava:
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Taulukko 4. Konginkankaan kanavan kéytto ldhtoalueittain
Léhtoalue Kaytti- Kiynnit Kiynnit

jdpoten- Keiteleen Kongin-
tiaali kanavalla kankaan

kanavalla
Keitele, Rautalammin reitti 2 431 5 348 1 702
Paijanne, Leppévesi 8 630 11 590 1159
Vesijéarvi, Konnivesi-Ruots. 2 431 2 480 124
Muu Suomi 50
Yhteensi 13 492 19 418 3 035

[$€0> MKTK 4uu¢
Kun veneilyn vuotuisen kasvun arvioidaan olevan ldhivuosina 5%,
lisddntyy Konginkankaan kanavan kiytto seuraavasti:

Taulukko 5. Konginkankaan kanavan kéytén kasva

Léahtoalue 2000 2005 2010 2015

Keitele, Rautalammin reitti 2172 2772 35638 4 515

Péaijanne, Leppévesi 1479 1888 2410 3 075
Vesijérvi, Konnivesi-Ruots. 158 202 258 329
Muu Suomi 64 81 104 133
Yhteensi 3 873 4943 6309 8 052

Matkustajaliikenne

Jéarvi-Suomen merenkulkupiirin laivaluettelon mukaan Keiteleen ka-
navan vaikutusalueella on rekistersity 21 matkustaja-alusta. Keiteleen
ja Rautalammin reitin alueella on rekisteréity kolme matkustaja-alus-
ta. Paijanteen matkustaja-alusten liikennéintid Keiteleelle tulee rajoit-
tamaan kanavan alikulkukorkeus, joka tulee aluksi olemaan 3,5 met-
rid. Néin Keiteleen kanavan rakentaminen ei aluksi aiheuta uusia
investointisuunnitelmia.

Matkustajaliikenteen osalta Konginkankaan kanavan kiyttédjapotenti-
aaliksi jaa siis Keiteleen ja Rautalammin matkustaja-alukset. Kana-
van valittu kulkusyvyys 1,8, metrid mahdollistaa matkustaja-aluslii-
kenteen kanavassa. Kanava ja sen ympéristo sekéd tdssid suunnitel-
massa esitetyt Konginkankaan sataman kehittdmistoimenpiteet lisdi-
viat Konginkankaan vetovoimaa risteilyjen pysdhdyspaikkana. Varus-
tamojen mukaan kanavan rakentaminen ei kuitenkaan aiheuta aina-
kaan vilittomii investointisuunnitelmia.
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Télla hetkelld sdannollista risteilyliikennettsa Keiteleelld harjoittavat
purjehduskaudella M/S Suvetar (150 paikkaa) kolmesti viikossa seki
M/S Tuulikannel (50 paikkaa) viidesti viikossa heindkuun aikana.
Liséksi alukset tekevit tilausristeilyjd kysynnédn mukaan.

Konginkankaan kanavan valmistumisen ja sataman kehittémisen
arvioidaan tuovan Konginkankaan reittiliikenteen pysidhdyspaikaksi
kolmesti viikossa purjehduskauden aikana (1.6.-31.8.). Lisiksi arvioi-
daan tilausristeilyjen pysdhtyvin Konginkankaan satamassa myos
kolme kertaa viikossa. Kiyntejia Konginkankaalla muodostuu seuraa-
vasti:

Taulukko 6. Matkustaja liikenteen arvioitu kehitys

1995 2000

Kiyn- Kiyn- Kiyn- Kiyn-
tid/vko tid/vuosi tid/vko tid/vuosi

Reittilitkenne 3 39 5 65
Tilausristeilyt 3 39 5 65
Yhteensi 6 78 10 130

Autoilijat

Kanavien on todettu kiinnostavan myés maanteilld liikkkuvia matkaili-
joita. Tielaitoksen mukaan Konginkankaan ohittavan nelostien kesi-
kauden keskimééréinen lilkenneméérs vuonna 1991 oli 5 871 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Matkailukohteiden kévijaméiidrdennuste voidaan
laatia arvioimalla, kuinka moni kohteen ohittavista ajoneuvosta pysih-
tyy kohteeseen.

Kun kanavasta laitetaan houkuttelevat opasteet nelostien varteen
oletetaan, ettd kanavan takia Konginkankaan keskustaan poikkeaa
kesdkuukausina yksi neljastiasadasta ohittavasta ajoneuvosta.
Liikenteen kasvun arvioidaan olevan 1,5 % vuodessa.

Taulukko 7. Ajoneuvoliikenteen poikkeama Konginkankaalle

Vuosi Kkvl Poikkeama Poikkeama
1/400 ke,he,elo
1995 5 397 14,1 1270
2000 6 079 15,2 1 368
2005 6 549 16,4 1474
2010 7 055 17,6 1 587
2015 7 601 19,0 2 223
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Kavijiméairi henkiloini

Taloudellisten vaikutusten arvioimiseksi on Konginkankaan kanavalla
kdynnit muunnettava persoonakohtaiseksi kiavijaméairiksi, Tamén
laskemiseksi on kiytetty seuraavia arviointiperusteita:

*  Matkaveneessi on keskiméirin 3,5 matkustajaa (MKTK A:25,
1991).

Matkustaja-aluksissa arvioidaan olevan reittiliikenteessi keski-
méirin 60 matkustajaa ja tilausliikenteessi keskiméérin 20
matkustajaa alusta kohti

*  Ajoneuvossa matkustaa keskimiirin 1,3 henkiloi (Tielaitos).

Néiden perusteiden mukaan Konginkankaan kanavan kivijamasrit
olisivat vuosina 1995-2015 seuraavat:

Taulukko 8. Konginkankaan kivijiméérien kehitys

Vuosi Matkave- Matkustaja-aluk- Ajoneu- Yhteen-
neet set vot sa

Reittil. Tilausl.

1995 10 621 2 340 780 1651 15 392
2000 13 556 3 900 1 300 1778 20 534
2005 17 301 3 900 1 300 1 961 24 417
2010 22 081 3 900 1 300 2 064 29 345
2015 28 182 3 900 1 300 2 228 35 605
3.1.2
Matkailutulo

Matkailun taloudellisen hyédyn arvioimiseksi kiytetdin ns. meno-
menetelmid ts. alueelle jéévé rahamiird arvioidaan matkailijoiden
kulutuksen perusteella. Matkailijoiden kiyttidm#in rahaméirin suu-
ruuteen ja viipyméén voidaan luonnollisesti vaikuttaa palvelutarjontaa
kehittdmalls ja siten luomalla kysyntéi sen keskittyessa vetovoimai-
simpiin kohteisiin.

Arviointiperusteet ovat seuraavat:

Matkaveneilijit:

*  Matkaveneilijoiden rahankiyton arvioidaan olevan 195 mk/henki-
16 vuorokaudessa. Arvio perustuu Matkailun koulutus- ja tutki-
muskeskuksen tekemiidn kyselytutkimukseen vuodelta 1991,
jonka kohdealueena olivat nimenomaan Keiteleen ja Piijinteen
veneilijat.
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*  Matkaveneilijoiden viipymaksi paikkakunnalla arvioidaan keski-
médrin 0,5 vuorokautta. Tavoitteena tulee olla viipymén pidenta-
minen.

Matkustaja-alukset:

*  Matkustajien arvioidaan kiyttdvan pysdhdysten aikana 30 mk/
henkil6. Alhainen arvio perustuu alusten oman palvelutarjonnan
hyodyntéamiseen matkan aikana. Maissa viivytdidn lyhyen aikaa
ja aika kéytetddn lahinné jaloitteluun ja virkistdytymiseen.

Autoilijat:

*  Autolla liikkuvien arvioidaan kiyttdvdn pysdhdyksen aikana
keskiméérin 30 mk/henkil6.

Arviointiperusteiden mukaan Konginkankaan matkailutuloksi saadaan
vuonna 1995 1,8 mmk ja vuonna 2000 2,3 mmk. Vuotuinen matkailu-
tulo jakaantuu seuraavasti:

Taulukko 9. Konginkankaan matkailutulon kehitys

Vuosi Matkave- Matkustaja-aluk- Ajoneu- Yhteensi
neet set vot

Reittil. Tilausl.

1995 1 035 595 70 200 23 400 49 520 1178 715
2000 1321711 117 000 39 000 53 347 1 531 058
2005 1686876 117 000 39 000 57470 1 900 346
2010 2152929 117 000 39000 61911 2 370 840
2015 2747743 117 000 39000 66 696 2 970 439

3.1.3
Matkailutulo ja kerrannaisvaikutukset 1995-2015

Matkailusta saatavien tulojen vaikutus ei rajoitu ainoastaan suoraan
palvelujen tarjoajille maksettuihin korvauksiin palveluksista. Matkaili-
jan kuluttama rahamaiéra menee aluetaloudessa kiertoon. Matkailun
kokonaisvaikutuksen arvioimiseksi tulee huomioida mytés muiden
toimialojen osakseen saama tulojen kasvu. Matkailijan kulutuksen
vaikutus on siis kerrannainen eli elinkeinoeldmén saamat tulot ovat
suuremmat kuin matkailijan kdyttdma rahamaéra.

Matkailualueen laajuus ja kehittyneisyys verrattuna muihin alueisiin
vaikuttavat kerrannaisvaikutuksen suuruuteen. Konginkankaalla
matkailijat ostavat kuitenkin tavaroita ja palveluja, jotka tuotetaan
ldhelld. Nédin kulutus jda ldhes kokonaisuudessaan alueelle. Viime
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vuosina Suomessa tehdyissé matkailututkimuksissa kertoimina on
kaytetty lukuja 1,2 - 2,0. Tassé kertoimeksi on valittu 1,6.

Taulukko 10. Konginkankaan matkailutulon ja kerrannaisvaikutusten

kehitys

Vuosi Matkailutulo Matkailutulo kerran-

mk naisvaikutuksineen
mk

1995 1178 715 1 885 944

2000 1 531 058 2 449 693

2005 1 900 346 3 040 553

2010 2 370 840 3 793 344

2015 2 970 439 4 752 702

3.2
Hyo6ty veden laadun paranemisesta

3.2.1
Arvio virtaamasta kanavan lipi

Kanavan lépi aikayksikossé kulkevasta vesimiirastd on tehty arvio
tarkastelemalla tapausta lievisti epitasaisena avouomavirtauksena,
soveltaen Bernoullin yht#léd ja Manningin kaavaa. Laskelmissa on
oletettu alaveden olevan yliveden ja purjehduskauden aliveden puoles-
savilissd eli tasolla Ng,+99,70.

Arvioitu virtaama ylé- ja alapuolisten vedenpintojen korkeuseron funk-
tiona on esitetty kuvassa 1. Ns. Manningin kertoimen n on oletettu
valmiissa kanavassa olevan vililla 0,035 - 0,050, mits vastaavat ku-
vassa rasteroitua aluetta rajoittavat kiyrit.
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Kuva 1. Kanavan virtaama yli- ja alapuolisten veden pintojen eron
funktiona.

A 2,4/3
Q=[m3/5] Q=’l 2l

30
20

10

0.05 0.10 0.15 0.20 h[m]
Q= Virtaama [m?%s]
A,. Uoman keskimaéréinen poikkipinta-ala [m?
R, = Hydraulinen sade [m]
L = Kanavan pituus [m]
n = Manningin kerroin
h = Kanavan yla- ja alapuolisten vesipintojen tasoero [m]
h= Kitkah&vid [m]

Voidaan todeta virtaaman olevan helposti useita kuutioita sekunnissa
jo pienilld vedenpintojen tasoeroilla, miké selittyy kanavan suurella
poikkileikkauspinta-alalla. Esimerkiksi 2 cm:n tasoerolla péistiin
noin virtaamaan 5 m®s, mik# vuorokaudessa tarkoittaa 432 000 m®.

Taulukko 11. Kanavapaikkaa lihinné olevien vedenkorkeusasteikkojen
tasoerot (metreissi)

Viitasaari Neiturintai- Suolahti
pale, yla
MW +0.01 +0.03 0.00
HW +0.03 +0.07 0.00
MHW +0.01 +0.04 0.00
MNW +0.02 +0.04 0.00
NW +0.17 +0.15 0.00
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Vertailu on tehty Suolahden asteikkoon nihden, koska se on kanavan
alapuolella Viitasaaren ja Neiturintaipaleen ollessa ylipuolella. Tar-
kasteluajanjakso on 1961-1985.

3.2.2
Rantakiinteistdjen arvon nousu

| Kanavan vaikutus Pyyrinlahden veden laatuun

Keiteleen Pyyrinlahti on veden laadultaan rehevii vesialuetta, jolle on
ollut tyypillisté kerrostuneisuuskausien lopulla alusveden heikko hap-
pitilanne. Ravinnepitoisuudet ovat pasllysvedessi olleet fosfori 21-34
ng/l ja typpi 420-880 ng/l. Valuma-alueen suoperiisyys on nékynyt
vériarvoissa, 50-120 mgPt/l, ja orgaanisen aineksen méérissa, 10-18
mg O,/1.

Kanavan virtaama on keskivedenkorkeuserojen perusteella 5 m¥s (kts.
kohta 3.2.1). Pyyrinlahden keskisyvyydelld 3 m ja tilavuudella 1 030
000 m® (Keski-Suomen vesi- ja ympéristopiiri) seki nykyiselld keskivir-

taamalla Pyyrinlahden viipymi on 80 d ja kanavan 5 m®n lisivirtaa-
malla 18 d.

Nykyiselléén fosforin pintakuormitus, 0,6 g/m?v, on kriittisells tasolla.
Kanavan "lisévirtaama" nostaa krittisen kuormituksen alarajaa huo-
mattavasti ja pintakuormitus n#yttdisi pysyvin lievisti rehevilld
alueella aiemman rehevin sijasta.

Vollenweiderin (1976) mukaan laskettu kriittinen fosforikuormitus, L,
on 0,7-1,4 g/m®/v:

L, = (10...20) q, * (1 +¥2/q))

q, = Z/T, hydraulinen kuormitus (m/a)
z = keskisyvyys, (m)

T = teoreettinen viipyma, (a)

Veden laadussa kanavan vaikutus nikyy lis4éntyvin virtaaman myota
veden laadun paranemisena. Kanavan veden fosforipitoisuus on keski-
médrin 8 pg/l (Hérdnvirta, keskiarvo 1991). Pyyrinlahden viipymé&n
pienentyessé kanavan lisdvirtaaman vaikutuksesta, voidaan laskea li-
sdvirtaaman, 5 m%s, ja fosforipitoisuuden, 8 pg/l, mukaan Pyyrinlah-
den fosforipitoisuudeksi 20 pg/l Pyyrinlahteen kohdistuvan fosforikuor-
mituksen ollessa 5,1 kg/d (v. 1991).

Kanava vaikuttaa veden laatuun parantavasti: fosforipitoisuus Pyyrin-
lahdessa pienenee laskennalliseti 10-15 ng/l vuosien 1977-91 keskiar-
voon verrattuna. Tdmé merkitsee veden laatuluokan paranemista
laadullisessa yleisluokituksessa tyydyttivistai hyviksi.
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Edella laskelmat on tehty keskivedenkorkeuteen perustuvan virtaa-
man mukaan. Veden korkeuden muilla tunnusluvuilla virtaama niyt-
taa olevan keskivettd suurempi, joten odotettavissa on veden laadun
selvd paraneminen ravinnepitoisuuksien alentuessa ja happitilanteen
parantuessa viipymaén pienentyessd veden vaihtumisen nopeutumisen
myota.

Veden laadun paranemisen vaikutus rantakiinteistéjen arvoon

Veden likaantuneisuuden vaikutuksia rantatonttien arvoon on selvitet-
ty useissa katselmustoimituksiin liittyvissd tutkimuksissa. Kyberin
(1981) mukaan veden laatu voidaan jakaa yleisluokituksen omaisesti
neljddn laatuluokkaan seuraavasti

hyva ei likaantumisen merkkeji havaittavissa

tyydyttava likaantuminen selvad, haitat kausiluontoisia, kiyt-
t0 jonkin verran vaikeutunut

valttava likaantumisen haitat huomattavia, kiytté vaikeu-
tunut

huono likaantuminen voimakasta, kédytto osittain ja ajoit-
tain tdysin estynyt

Kyberin mukaan veden laadun parantuminen tyydyttévistd hyviaan
merkitsee rantakiinteiston arvonnousua keskiméirin noin 30 prosentil-
la. Téméan mukaisesti Pyyrinlahden rantakiinteistdjen yhteenlaskettu
arvonnousu voidaan laskea seuraavasti:

Rantakiinteistojen lukumééra Pyyrinlahden pohjukasta Kipykoloon on
yhteensa 139 kpl (Konginkankaan kunta). Rakentamattoman rantaton-
tin keskihinnaksi arvioidaan toteutuneiden kauppojen perusteella 130
000 mk. Néin 30 prosentin arvon nousu merkitsee seuraavaa:

Rantakiinteist6jen lukuméara 139 kpl x keskimiiriinen tontin arvon
nousu (39 900 mk) =
5 421 000 mk

Huom. Arviontiperusteena on kiytetty nimenomaan rakentamattoman
rantatontin hintaa, koska rakennettujen tonttien kauppojen vihyyden
vuoksi ei ndille pystytd arvioimaan luotettavaa keskihintaa. Todelli-
suudessa tonttien yhteenlaskettu markkamaiiriinen arvon nousu on
todennikoisesti suurempi.

3.3
Veneilyn hyoty lyhyemmaésté reitisti

Yhtenéd Konginkankaan kanavan tavoitteena on huviveneilyn kehitta-
minen alueella ja Konginkankaan saattaminen veneilijoiden reitin
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kohteeksi alueen elinkeinopohjan vahvistamiseksi. Konginkankaan
kanavan vaikutus eri reittivaihtoehtojen pituuteen ilmenee seuraavas-
ta taulukosta. Reittien mittauskohdat ovat raportin liitteeni 1 olevassa
kartassa.

Taulukko 12. Kanavan vaikutus reittien pituuteen

Reitti Kongin- Matilan- Kanavan

kankaan virran vaikutus
kautta kautta km
km km

1. Ala-Keitele - Koivuselki 20,7 18,4 +2,3

2. Ala-Keitele - Lintulahti 16,6 28,4 -11,8

3. Ala-Keitele - Kaunolanranta 11,5 27,6 -16,1

4. Pyyrinlahti - Koivuselka 10,8 28,3 -17,5

Jos Konginkankaan kierros (reitti 1) saadaan matkaveneilijéiden reit-
tiohjelmaan, merkitsee se Matilanvirran viyldin verrattuna 2,3 km:n
liséimatkaa. Lisdmatkan aiheuttama kustannus on kuitenkin lisituloa
veneilypalvelujen tarjoajille (polttoaineen myyjille) eiki sitd huomioida
tassa selvityksessd kanavan aiheuttamana kustannuksena.

Matka Ala-Keiteleeltéd Lintulahteen (reitti 2) on Konginkankaan kaut-
ta 11,8 km lyhyempi. Erityisesti kanavalla tulee olemaan merkitysti
loma-asutuksen lisiéntyessd Réih#nseléin ldnsirannalla.

Kanava lyhentéd matkaa Ala-Keiteleelts laivaviylien risteyskohdasta
Kaunolanrantaan (reitti 3) 16,1 km ja matkaa Pyyrinlahdesta Koi-
vuselélle laivaviylien risteyskohtaan (reitti 4) 17,5 km.

.....

Konginkankaan ldhiympéristossd. Téma lisdys niin Konginkankaan
omien veneilijéiden kuin my6s kauempaa tulevien osalta on huomioitu
kanavan kéyttoa ja kiytostd aiheutuvaa matkailutuloa arvioitaessa
luvussa 3.1.

3.4
Hyoty korkeammasta alikulkukorkeudesta

Konginkankaan kanavan kidyton kannalta tirkeits ovat tulevan Keite-
leen kanavan sekd nykyisen Matilanvirran viylan alikulkukorkeudet.
Keiteleen kanavan alikulkukorkeudeksi on kaavailtu ensimméisessi
vaiheessa 3,5 metrid, toisessa vaiheessa 5,5 metrid ja kolmannessa
vaiheessa 8,0 metrid. Matilanvirran alikulkukorkeus on 6,9 metrii.
Konginkankaan kanavan rakentamisessa pyritéin 8,0 metrin alikulku-
korkeuteen.

Naiin ollen Paijénteen alueiden veneistd saadaan taysi hyoty vasta kun
Keiteleen kanavan kolmas vaihe on toteutettu. Matilanvirran alikulku-
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korkeuteen verrattuna noin metrin lisdys alikulkukorkeuteen ei lisaa
mastoa kaatamatta siitd kulkevien veneiden mairaa.

3.5
Hyoty suuremmasta kulkusyvyydesta

Téamén suunnitelman hyétyanalyysin 1dhtokohtana on, ettd Kongin-
kankaan kanavan kulkusyvyydeksi tulee 1,8 metria. Hy6tyé verrataan
tilanteeseen, jossa kulkusyvyys on 1,2 metrii. Investointikustannusten
ero on 800 000 mk, miké on hankkeen kokonaiskustannuksiin ndhden
pieni.

Uiton kannalta 1,8 metrin kulku syvyys on edelleen riittdmaéton kts.
3.6), joten télta osin lisdhyotya ei ole osoitettavissa.

Ala-Keiteleelld talla hetkelld toimivan pelastusalusaluksen syviys on
1,4 metrid, joten suurempi kulkusyvyys mahdollistaisi pelastus-aluk-
sen gjon kanavassa. Suuremman kulkusyvyyden voidaan siis katsoa
parantavan téltédosin liikenneturvallisuutta Konginkankaan pohjois-
puolisilla vesialueilla.

Venematkailun kannalta suurempi kulkusyvyys vaikuttaa siten, etti
myos retkeilyyn soveltuvat purjeveneet voivat kidyttdi kanavaa masto
kaadettuna. Matkailun koulutus- ja tutkimuskeskuksen (A:25 1991)
tekemén kyselyn mukaan perédti noin 35 % retkeilyyn soveltuvista
veneistéd olisi purjeveneitd, joiden keskim#érdinen syvdys on 1,4 m.
Kyselyssé oli mukana kuitenkin merialueiden veneilijoit4, joten purje-
veneiden osuutta ei voida sellaisenaan soveltaa Keiteleen ja Piijéanteen
alueelle. Ala-Keiteleen pursiseuran jésenistd alle 10 prosentilla on
purjevene.

Téssé arvioidaan, ettéd Konginkankaan kanavan kayttdjapotentiaalista
(Keitele, Rautalammin reitti, Paijdnne, Leppévesi, Vesijirvi, Konnive-
si-Ruotsalainen) 10 prosenttia on purjeveneitd, joiden syviys on suu-
rempi kuin 1,2 m. Koska kanavan aiheuttamat matkailun hyédyt (kts.
3.1) on laskettu suuremman kulkusyvyyden mukaan, saadaan pienem-
mén kulkusyvyyden vaikutus vihentamilla saadusta matkailutulosta
(v. 1995 n. 1,2 mmk) purjeveneiden osuus.

Matkaveneiden aitheuttama matkailutulo 1 035 595 mk
- purjeneiden aiheuttama matkailutulo
(0,10 x 1 035 595 mk) 103 560 mk

Siten matalampi kulkusyvyys vaikuttaisi matkailutuloa vihentévisti
seuraavasti:



3.6
Hyoty uitolle

3.19.
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Taulukko 13. Matalamman kulkusyvyyden vaikutus matkailutuloon.

Vuosi Viahennys
matkailutulossa
1995 103 560 mk
1996 108 738 mk
1997 114 174 mk
1998 119 831 mk
1999 125 877 mk
2000 132 171 mk
2001 138 780 mk
Yhteensi 843 131 mk

Néin suuremman kulkusyvyyden aiheuttama lisdkustannus (800 000
mk) kuoleentuisi vilittoménd matkailutulona seitsemén vuoden ku-
luessa kanavan kéyttoonotosta. Laskelmassa ei ole huomioitu korkoa.

Matkustaja-alusliikenteen osalta 1,8 metrin kulkusyvyys mahdollistaa
isompien alusten ajon kanavassa. Lapikulkumahdollisuus liséa reitin
mielenkiintoa ja saattaa siten vaikuttaa Konginkankaan vetovoimaan
matkustajalitkenteen pysiahdyspaikkana. Matkustajaliikenteen ja alu-
eella toimivien alusten vidhiisyyden vuoksi ei kuitenkaan voida yk-
siselitteisti osoittaa markkamaé&araisté hyotya.

Lintulahden nipunpudotuspaikasta on uitettu viime vuosina 10 000 -
20 000 m® puuta. Kymen Uittoyhdistyksen mukaan Keiteleen kana-
van valmistuttua Lintulahden pudotuspaikan méaarat pysyvat vahin-
taén samoina. Jotta Konginkankaan kanavalla olisi uiton kannal
merkitystd, tulisi sen kulkusyyvyyden olla vihintdin kolme metria.
Naiin nykyisten kaavailujen mukaan Konginkankaan kanavan uitolle
tuoma hyo6ty rajoittuu mahdollisesti hinausalusten lyhyempéén mat-
kaan Lintulahden nipunpudostuspaikkaan. Hyé6ty on kuitenkin niin
vihiinen, ettei silld ole uiton kannalta taloudellista merkitysta.

Hankkeen tyollistiva vaikutus

Kanavan rakentamisaikaista hyotya tarkastellaan kanavan rakennus-
toiden tyollistavian vaikutuksen muodossa. Tyopaikat esitetddn henki-
létyovuosina. Rakennustoiden vaadittavan tyopanoksen arvioidaan
olevan seuraava:
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Taulukko 14. Hankkeen tyollistiva vaikutus

Maarakennustyot
Maankaivu 10,00 htv
Kanaluiskien louheverhous 4,00 htv
Luiskien nurmetus 1,50 htv
Kallion irtilouhinta 0,25 htv

Kanavaan liittyvit rakenteet

Vierasvenelaituri 1,00 htv
Maantiesilta 5,00 htv
Kevyen liikenteen silta 2,50 htv
Tukimuuri 2,00 htv
Vesijohtoverkoston muutostyot 1,25 htv
Maisemointityot 1,00 htv
YHTEENSA 28,50 htv

Kanavahankkeen tyollistava vaikutus on yhteensé noin 28,5 henkils-
tyovuotta. Jos koko tyopanos ostetaan ldhikunnista, aiheutuu kunnille
verotuloja seuraavasti:

Keskipalkka 120 000 mk/v x verodyrin hinta 17,50 p x henkiloty6vuo-
det 28,5 =
598 500 mk.

Valtiolle palautuu veroina ja sosiaalimenoina yhteensa n. 44 prosenttia
palkkasummasta eli noin 3,4 mmk.
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4 3
KONGINKANKAAN KANAVAN KUSTANNUKSET JA HYODYT
4.1
Kustannukset
Konginkankaan kanavan rakentamisen valittomat kustannukset koos-
tuvat seuraavasti:
Vuosi 1993
Maan lunastuskustannukset 590 000 mk
Kanavan maarakennustyot 8 000 000 mk
Vesihuoltoverkoston muutos- 400 000 mk
tyot
Yhteenséi 8 990 000 mk
Vuosi 1994
Kanavaan liittyvét rakenteet 3 500 000 mk
Maisemanhoitotyot 300 000 mk
Yhteensi 3 800 000 mk
Hankkeen investointikustannukset 12 790 000 mk
Lisiksi laskelmissa tulee huomioida kanavan vuotuiset yllédpito- ja
kiyttokustannukset, joiden arvioidaan olevan 100 000 mk/vuosi.
Kanavan rakentamiskustannukset on laskettu vesirajasta vesirajaan.
Mukana ei ole yli- ja alapuolisten vesiviylien rakentamis- ja merkin-
takustannuksia.
4.2
Hyodyt

Kanavahankkeesta aiheutuvat pisasialliset rahassa osoitettavat hyo-
dyt ovat lisdéntyneesté vesimatkailusta johtuva matkailuelinkeinon ja
kaupallisten palvelujen saama hybty seké Pyyrinlahden veden laadun
parantumisesta johtuva rantakiinteistjen arvon nousu.

Vuosina 1995-2005 matkailun hyédyksi arvioidaan ilman kerrannais-
vaikutuksia yhteensé noin 16,8 mmk. Rantakiinteistéjen arvon nousu,
yhteensi noin 5,4 mmk, kirjataan kanavan ensimmaiseen kéyttovuo-
teen.
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Taulukko 15. Konginkankaan kanavan taloudelliset hyodyt

Vuosi Hyodyt, mk
1995 6 599 715
1996 1 231 238
1997 1 286 360
1998 1 344 213
1999 1 467 331
2000 1 531 058
2001 1 597 944
2002 1 668 146
2003 1 741 830
2004 1 819 169
2005 1 900 346

Konginkankaan kanavan nettohyoty

4.3.1

Hankkeen nettohyoty 1993-2005
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Konginkankaan kanavan kustannukset ja hyodyt esitetdén nykyarvo-
menetelméi kiyttien, jossa kustannukset sekd hyodyt diskontataan
nykyhetkeen. Diskonttokoroksi valitaan 6 %, mité yleensé kéytetasn
julkisten vesiliikenneinvestointien yhteydessé (Vesi-ja ympéristohalli-
tus: Vesistohankkeiden vaikutusten arviointi 1986). Yleensa vesiliiken-
nehankkeita pidetéén kannattavina, jos niiden kustannukset kuoleen-
tuvat 20 tai viimeistdéin 30 vuoden kuluessa. Tarkastelujaksoksi on
tassi valittu 13 vuotta eli vuodet 1993-2005.

Taulukko 16. Konginkankaan kanavan kustannukset ja hyodyt

Vuosi | Kustan- | Hyodyt | Kustannusten Hyotyjen Nettohyo-
nukset mk nykyarvo nykyarvo dyn nyky-
mk mk mk arvo mk
1992 12 565 048 14 951 734 2 386 687
1993 | 8 990 000 0
1994 | 3 900 000 0
1995 100 000 | 6 599 715
1996 100 000 | 1 231 238
1997 100 000 | 1 286 360
1998 100 000 | 1 344 213
1999 100 000 | 1 467 331
2000 100 000 | 1 531 058
2001 100 000 | 1 597 944
2002 100 000 | 1 668 146
2003 100 000 | 1 741 830
2004 100 000 | 1 819 169
2005 100 000 | 1 900 346
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Nykyarvonenetelmén mukainen tarkastelu kuuden prosentin diskont-
tokorolla osoittaa, ettd kanavahankkeen nettohyoty tarkastelukau-
tena on noin 2,4 mmk.

432
Hankkeen kannattavuus

Kustannuksia ja hyotyji voidaan tarkastella myos funktiona ajan
suhteen. Télloin selvitetdin ajankohta, jolloin hankkeesta johtuvien
taloudellisten hybtyjen kertymi ylittda kertyneet kustannukset, eli
milloin hanke muuttuu kannattavaksi.

Taulukko 17. Konginkankaan kanavan kustannusten ja hyotyjen ker-

Sama voidaan esittdd myos graafisesti (kuva 2).

tyma
Tarkaste- | Kustannusten Hyotyjen ny- Nettohyoty
Iujakso nykyarvo, mk kyarvo, mk mk
1992-1995 11 947 080 5 541 248 -6 405 832
1992-1996 12 026 290 6 516 504 -5 405 832
1992-1997 12 101 016 7 477 747 -4 623 269
1992-1998 12 171 512 8 425 364 -3 746 148
1992-1999 12 238 017 9 401 223 -2 836 794
1992-2000 12 300 759 10 361 828 -1 938 931
1992-2001 12 359 949 11 307 649 -1 052 300
1992-2002 12 415 788 12 239 133 -176 655
1992-2003 12 468 467 13 156 707 688 240
1992-2004 12 518 164 14 060 778 1 542 614
1992-2005 12 565 048 14 951 734 2 386 687

Investointien kertyméi kuvaa hankkeeseen sijoitettujen panosten
kertymii. Rakentamisinvestoinnit ajoittuvat vuosille 1993-1994. Ta-
min jilkeen huomioidaan vuotuisina kustannuksina 100 000 markan
yllapito- ja korjausinvestoinnit.

Tulojen kertymé kuvaa kumulatiivisesti hankkeesta vuosittain ai-
heutuvia matkailutuloja. Rantakiinteistéjen arvon nousu on huomioitu
vuonna 1995.

Saldo kuvaa kustannusten ja tulojen erotusta. Hanke on kannattava
silloin, kun kuvaaja ylittaa y-akselin arvon nolla.
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Kuva 2. Investointien ja tulojen kertymé#n nykyarvo ajan funktiona

-16 + - -

Hanke kannattava

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

B Investointien
kertyméi, mmk

4.4

Yhteenveto hyodyisti ja haitoista

Edelld olevasta ndemme, ettd tdm#n raportin lihtokohtaoletusten
toteutuessa Konginkankaan kanavahanke on kannattava. Hanke
ylittdd kannattavuusrajan vaonna 2003.

Hankkeen vilittomié taloudellisia vaikutuksia kisiteltiin perusteelli-
sesti edelld. Hankkeella on myos vilillisid vaikutuksia, joita kaikkia
ei ole ollut mahdollista késitelld tdmén raportin puitteissa. Hankkeella
voidaan olettaa olevan seuraavia vaikutuksia:

Hyotyja:

seudun matkailu- ja kaupallisten palvelujen kiyt-
to lisédantyy; alojen tyollisyys kasvaa
rakennusaikainen ty6llisyys kasvaa
Pyyrinlahden veden laadun paraneminen nostaa
lahden virkistyskayttoarvoa seka rantakiinteisto-
jen arvoa

kanavan lidheisyydessi olevien kiinteistdjen arvo
nousee

vesiliikenneturvallisuus kasvaa uiton ja huvi-
veneilyn eriytyessa eri reiteille

paikallisen viestoén elinympiristo kohenee




Haittoja:
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veneilijoiden reittimahdollisuudet monipuolistuvat
alueen risteilyalusliikenne vilkastuu

meluhaitat kasvavasta vesiliikenteesta
oljyvahinkojen mahdollisuuksien lisdéntyminen
roskaantuminen

kirkonkyldn perinteinen eldmé muuttuu
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LIITE 2
KONGINKANKAAN KANAVAN YLEISSUUNNITELMA
KANAVAN RAKENTAMISKUSTANNUKSET
KULKUSYVYYS 1.8 m (H,=N¢,+96.70)
1 Kanavan maarakennustyét (PL 0.00 - 8.50)
Maankaivu *
(15jitys alle 2 km:n etgisyydelle) 240 000 m’ktr 24,- 5 760 000,-
Kanavaluiskien louheverhous ” 15 400 m’tr 100,- 1 540 000,-
Luiskien nurmetus (yldosat) 15 000 m®*tr 40,- 600 000,-
Kallion irtilouhinta 2 000 m? 50,- 100 000,-
' 8 000 000,-
2. Kanavaan liittyvit rakenteet
Vierasvenelaituri ” 40 jm 8 000,- 320 000,-
Maantiesilta (460 kansi-m®) 2 080 000,-
Kevyen liikenteen silta (220 880 000,-
kansi-m?
Tukimuuri (PL 4.25 - 5.45) 120 jm 6 000,- 720 000,-
3 500 000,-
11 500 000,-

" Tehdasn kuivatyona

Lisiksi aiheutuu kustannuksia muun muassa kevyen liikkenteen reittien rakenta-
misesta sek# yli- ja alapuolisten vesiviylien rakentamisesta ja merkinnasta.
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