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INLEDNING
Detta dokument ar tillkommet som ledning for dem som planerar och har
hand om farledsskotseln inom sjofartsverket. Syftet med att sl fast principer

for farledsskotseln ar:

dels att genom farledsskotseln se till att farlederna ér trygga,
dock s att kostnaderna for sjoéfartsverket blir sa sma som
mdajligt

dels att bidra till att farledsskétseln haller en sidan standard
som med hinsyn till regionala skillnader dr ungefir likadan i
alla sjofartsdistrikt och som motsvarar de férvantningar som
sjofartsverket och olika intressegrupper stiller pa den.

Fastin dokumentet innehdller hanvisningar till olika organisatoriska enheters
uppgifter, ersitter dokumentet inte gillande arbetsordningar eller stiende
bestaimmelser. Inom verket kommer man att kontrollera hur principerna
genomfors och vilken verkan de har. Vid behov kommer principerna att ses
over.

FARLEDSSKOTSELUPPGIFTER
I detta dokument avses med farledsskotsel foljande arbeten:

A. Egentlig farledsskotsel
- underhdll av farleder
- underhdll av sakerhetsanordningar i farleder
- underhdll av farledskonstruktioner

B. Ovriga farledsskétseluppgifter
- underhdll av farledsstationer
- underhdll av konstruktioner som behdvs i farledsskotseln
- underhdll av fartyg och 6vrig materiel som behovs i farledsskot
seln
- kontroll av att farleder och sdkerhetsanordningar ar i skick
- utveckling av farledsskotseln
- information

C. Ovriga uppgifter
- farledsskotseluppdrag for utomstdende
- myndighetstillsyn av sikerhetsanordningar som uppritthills av
andra
- myndighetstillsyn av broar, luftledningar, kablar m.m.

Kanaler
I detta dokument tas slusskanalerna inte upp for sérskild behand-

ling, men verksamhetsprinciperna kan i tillimpliga delar iakttas
ocksd i kanaldriften.



1. FARLEDSSKOTSELNS NULAGE
1.1 Farledsniit
Totalt ca 15 000 km utprickade farleder
I sjodistrikten finns det ca 7700 km farleder som ar utprickade i
sjokort och forsedda med sidkerhetsanordningar, medan det i

insjoomrddena finns ca 7300 km farleder. Farlederna fordelar sig
pa foljande sitt mellan olika sjofartsdistrikt:

Finska vikens (FV) sjofartsdistrikt 1960 km
Skargardshavets (SH) sjofartsdistrikt 3725 km
Bottniska vikens (BV) sjofartsdistrikt 3205 km
Insjofinlands (IF) sjofartsdistrikt 6050 km
Se kartan "Finlands viktigaste vattenvédgar" i bilaga 1 fér nirmare
uppgifter.

Sikerhetsanordningarna

Det finns sammanlagt ca 23 000 sikerhetsanordningar. Av dem ér
omkring 6700 forsedda med ljus eller annars elektrifierade. Fordel-
ningen per sjofartsdistrikt ar foljande:

st ljus/el
FV - sjofartsdistrikt 3307 1235
SH - sjofartsdistrikt 4891 1640
BV - sjofartsdistrikt 2763 1032
IF - sjofartsdistrikt 11954 2813

Sédkerhetsanordningar dr remmare, bojar, linjemaérken, fyrar,
kummel, ortlinjemérken for prickar, rand- och radarmérken,
radarfyrar samt radiofyrar.

Registret over farleder och sikerhetsanordningar

Farlederna och sidkerhetsanordningarna ar infoérda i ett sarskilt
register kallat VATU.

Farledsklassificeringen

Farlederna torde framdeles bli klassificerade enligt hur trafiken pa
dem kan tryggas i olika forhdllanden och vilka fartyg de ar
avsedda for. Klassificeringsprinciperna framgar av bilaga 2.
Klassificeringen innebir ocksd att farleder av olika kategorier
skiljer sig frdn varandra vad dimensioner, utprickning, navigabili-
tet och sdkerhet samt isbrytarassistans och lotsning betréffar.
Farledsklassificeringen paverkar ocksé i viss man farledsskétseln.



Ocksa felen och bristerna i sikerhetsanordningarna kan kategori-
seras enligt hur bradskande det &r att dtgdrda dem. Avsikten med
detta ar att ordna underhéllet pa ett fornuftigt satt.

Bilaga 3 innehdller en modell fér hur underhéllet av sakerhets-
anordningarna kommer att klassificeras. Oavsett klassificeringen
mdste man i varje enskilt fall bedéma hur brddskande en viss
underhdllsatgard ar.

1.2 Samarbetspartner och intressegrupper

Fér ndrvarande har tekniska sektorn hand om farledsskotseln i
distrikten. Men ocksd de andra sektorerna deltar. I synnerhet
lotspersonalen ér i nyckelstillning, for den har i sitt dagliga arbete
goda mojligheter att kontrollera farledernas och sikerhetsanord-
ningarnas skick och uppticka féremdl som driver omkring i
farlederna m.m. En annan grupp som har méjlighet till detta ér
décksbefilet pd isbrytarna.

Sjofartsstyrelsens sjokarteavdelning spelar en viktig roll nér det
géller att informera sjofarande i allmidnhet och om den del av
farledsskotseln som ger anledning till &ndringar och tillagg i
sjokorten i synnerhet.

Andra statliga myndigheter som i sitt arbete kan gora iakttagelser
och samla uppgifter om farledernas skick ar sjobevakningen,
forsvarsvasendet, kustradiostationerna, tullen och polisen. Det ar
darfor viktigt att samarbeta med dem.

I bekdmpningen av oljeskador och andra liknande skador samar-
betar sjofartsverket med vatten- och miljostyrelsen.

Samarbetet med massmedierna dr av storsta vikt. Massmedierna
ger mojlighet att skota informationen effektivt och sprida riktig
information till sd vida kretsar som mdoijligt, vilket ocksd ar en
viktig attitydskapande faktor. Dessutom mdste man vid vissa fel i
sidkerhetsanordningar ty sig till radiomeddelanden via kustradio-
stationer eller rundradion.

Syftet med farledsskotseln ar uttryckligen séker sjotrafik. Alla som
rér sig pa sjon tillhor viktiga intressegrupper, vilkas dsikter bor
vinna gehor i farledsskotseln. Sjofarande, flottningsforeningar och
rederier kommer med sina stéllningstaganden direkt. En viktig
malgrupp och anviandargrupp ér bétforarna, som foretriads bl.a. av
delegationen for batlivsirenden och av olika batorganisationer.

Ocksa sjofackorganisationerna och arbetsgivarorganisationerna ar
viktiga, i synnerhet nir det giller rationalisering av farledsskot-
seln.




Andra viktiga intressegrupper ér den lokala industrin och foretag
inom turistnaringen.

1.3 Resurser
Organisation

Sjofartsdistrikten ér indelade i farledsskdtselomraden med far-
ledsstationer som centrum for verksamheten.

De olika sjofartsdistriktens farledsskotselomrdden framgdr av
foljande tabell och av bilagorna 4-7.

FV |SH | BV | IF | Totalt
26 |43

(=)}
6}
(=}

Farledsskotselomraden

Personal

I foljande tabell riknas farledspersonalen upp enligt sjofartsdistrikt

och personalgrupp:
Personalgrupp FV |SH | BV |IF | Totalt
Inspektor 2 1 3
Eltekniker 1 1 2
Fyrtekniker 1 2 1 4
Fyrmontor 1 1
Elmontor 2 1 3
Farledsmastare 6 8 6 5 25
Farledsskotare 8 2 |6 9 |45
Lagerskotare 2 |2
Tartygsbesittning 24 |38 (32 |7 101
Ovriga 1 |4 |23 |28
Totalt 40 |73 |53 |48 |214
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Materiel
De farkoster som sjofartsdistrikten forfogar 6ver i dag uppréknas i
foljande tabeil:
Beteckning FV | SH | BV |[IF | Totalt
Farledsfartyg 1 2 1 4
Oljebekdmpningsfartyg | 1 2 2 1 6
Farledsbatar 5 6 4 4 19
Arbetsbdtar 4 11 (16 |36 |67
Hydrokoptrar 2 3 5
Fastigheter

Varje farledsskotselomrdde har en bas dér materiel och utrustning
forvaras och dér personalen har sin fasta hallpunkt. Basen kallas
farledsstation. I vissa fall fungerar en lotsstation som bas. Fastighe-
terna hiller mycket varierande standard vad utrustning och
anvéndningsmajligheter betriffar. Ndgon helhetsutredning om

fastigheterna har inte gjorts.

Antalet farledsstationer framgér av tabellen nedan och av bilaga 8.

FV |SH | BV | IF | Totalt
Farledsskotselomrdden | 6 5 6 26 |43
Farledsstationer
fardiga 3 2 4 16 |25
tillfalliga 2 |4 8 |14
under byggnad
under planering 1 3 1 2 7

Utover de stationer som riknas upp i tabellen finns det ndgra
andra fastigheter som fungerar som baser, materielférrdd, remmar-

upplag m.m.




1.4 Aktuella problem

Informationen

I samband med organisationsreformen 1990 évergick huvudan-
svaret for farledsskotseln fran lotspersonalen i de forna lotsfordel-
ningarna till farledsskotselpersonalen i de nyinréttade sjofarts-
distrikten. Denna forandring har medfért problem, av vilka det
storsta mahénda ar att fa informationen att fungera.

Kostnaderna for farledsskotseln

Lonekostnaderna och kapitalkostnaderna for materiel och fastighe-
ter utgor en rétt stor del av kostnaderna for farledsskotseln. Enbart
for att halla fartygen i gdng behovs det en ritt stor besdttning.

Farledsskotselmaterielen

Det finns for ndrvarande ritt mycket materiel, men en del av den
limpar sig daligt for andamadlet. Fartygen borde kunna gd i is, ha
en tillrackligt stor lyftkran for specialuppgifter, ha storre hastighet
an vad som ér fallet nu och kunna ga i grunda och steniga
strandvatten. De mdste ocksa kunna operera i 6ppet vatten m.m.
Beroende pa uppdrag, vaderleksforhallanden och arstid behdvs
det m.a.o. farkoster av mycket olika slag.

Farledspersonalens arbetstider

Arbetstiden for olika personalgrupper som ér sysselsatta med
farledsskotsel varierar ndgot beroende pa hurdan veckoarbetstid
de har. En del av personalen arbetar fortfarande enligt systemet
"en vecka arbete - en vecka ledigt", medan det normala &r fem
dagars arbetsvecka. Detta leder bl.a. till problem for arbetslednin-

gen.

Vinterunderhall av vissa farledsavsnitt, flottning

P4 vissa sjodistrikt uppstdr det problem med isbojar som ror pa
sig eller forstors av isens tryck. Knippflottningen skapar liknande
problem, i synnerhet i trdnga, krokiga insjéfarleder.
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2. FRAMTIDSUTSIKTER

2.1 Farleder och sikerhetsanordningar

Med undantag for batleder och batrutter kommer farledernas
langd inte att 6ka vasentligt. Inom farledsbyggandet kommer man
framst att ga in for att forbattra existerande farleder.

Antalet sikerhetsanordningar, sirskilt sidana som forses med ljus,
torde Oka.

Sakerhetsanordningarna kommer att forbattras tekniskt sa att de
blir allt slitstarkare och krdver allt mindre underhdll. Gasdrivna
lysandordningar tas ur bruk och andelen batteriférsedda lysanord-
ningarna minskas.

Sakerhetsanordningarnas betydelse foér positionsbestimningen
minskar i ndgon mén i och med att den elektroniska positions-
bestimningen utvecklas och blir allt vanligare.

Registret over farleder och sdkerhetsanordningar (VATU) blir ett
viktigt instrument i farledsskotseln.

2.2 Farledsskotsel

Kraven pa farledspersonalens yrkesskicklighet kommer att 6ka i
och med att sdkerhetsanordningarna blir mer avancerade.

De farkoster som anvinds i farledsskotseln kommer i framtiden
att planeras uttryckligen for detta andamal. Vid sidan om farleds-
fartyg kommer man allt mer att anvianda fordon, sdsom bilar med
sldpvagn for battransport, samt luftkuddefartyg vid menfore och
snoskotrar under vintern.

Elektroniska hjalpmedel kommer att utvecklas for kontroll av
sdkerhetsanordningarna och deras placering.

Nitet av farledsstationer torde vara utbyggt om 5-10 4r.



3. PRINCIPER FOR FARLEDSSKOTSELN

Sjofartsverket iakttar foljande principer i farledsskétseln:
3.1 Allmédnna principer
Sjofartsverket uppritthaller endast nédvindiga farleder

Vissa farleder har forlorat sin betydelse for att nya har byggts eller
av andra skil. Verket slutar hdlla dem i skick.

Grunden for all farledsskétsel dr planering

Farledsskotselns behov bor beaktas redan nidr man bérjar planera
nya farleder och vilja farledsalternativ. Siledes bor framtida
kostnader for farledsunderhéllet (t.ex. underhdll av sékerhets-
anordningar) alltid tas med i kostnadsjimforelserna. Med tanke pad
den framtida farledsskotseln bor planerarna halla kontakt ocksad
med andra sektorer, sdsom lotsar och décksbefil pd isbrytarna.

Sdkra farleder

Sjofartsverkets mal for farledsskotseln ar att farlederna alltid ar
trygga for fartygstrafiken. Nar standarden skall definieras ar det
priméra vilka behov farledsanvindarna har.

Ekonomi i farledsskotseln

Sjofartsverket syftar till att ordna farledsskotseln sd att den
overenskomna standarden pad underhdllet uppnds med s sma
kostnader som mojligt.

Farledsskétseln dr en gemensam angeligenhet

Sjofartsverkets madl ér att alla som har méjlighet skall delta i
farledsskotseln, dven om ansvaret ligger hos farledspersonalen.
Séledes dr t.ex. lotspersonalen och isbrytarbeséttningarna i
nyckelstillning nar det giller att anmala fel i sakerhetsanordnin-
gar.

A andra sidan &r alla som rér sig pa sjon i viss mén skyldiga att
meddela sjofartsmyndigheterna om sddant som kan dventyra
sjosikerheten. Ett gott samarbete med sjofarande av alla kategorier
ar alltsd av noden.



3.2 Farledsskotselns standard

Den enskilda sikerhetsanordningen forlorar i betydelse

D4 hela systemet med sdkerhetsanordningar vixer i omfattning,
minskar den enskilda anordningens betydelse. Inte ens ett direkt
fel i en enskild anordning skapar en sddan sdkerhetsrisk som forr.

Farledsskotseln kommer inte att hilla samma standard i alla farleder

Sjofartsverket har klassificerat farlederna enligt betydelse och
trafiktdthet. Samma klassificering anvénds i princip ocksd som
grund for farledsskotseln. Men i farledsskotseln bor klassifice-
ringen inte foljas slaviskt, eftersom skotseln av en enskild séker-
hetsanordning i en farled av lagre kategori ocksa kan krava
omedelbara atgarder. I bilaga 3 utvecklas olika idéer om hur man
skall ga till vdga vid olika fel i sakerhetsanordningar.

3.3 Egna resurser

Verket behdver inte gora allt sjdlvt

Inom farledsskétseln forsoker man forlita sig pd de egna resurser-
na s& pass mycket att arbetet blir jimnt fordelat. Man utfor sjilv
sddana arbeten som sjofartsverket har den bista eller enda
sakkunskapen om. Man forsoker medvetet utveckla utomstidende
resurser genom att lita dem utfora farledsskotseluppgifter.
Eftersom farledsskotseln delvis dr sisongbetonad, utreds méjlighe--
terna att utnyttja annan personal inom verket under den bradaste
tiden.

3.4 Farledsskétselns uppbyggnad
Farledsskotselns resurser skall optimeras

I sjofartsdistrikten inrdttas det s stora farledsskotselomrdden att
dessa fdr sig tilldelade ett limpligt antal farledsstationer, fartyg,
annan materiel och personal, att kostnaderna for farledsskétseln i
distriktet minimeras, utan att det gar ut 6ver den 6verenskomna
standarden pa farledsskotseln. Av detta foljer att farledsstationerna
maste centraliseras i viss mdn. D4 kan servicenivdn forbittras eller
dtminstone bevaras pa samma nivd, d4ven om resurserna minskar.
Farledsskotselomrddets storlek beror framst pd farledsnitets lingd,
antalet sikerhetsanordningar som kréver tillsyn och kvaliteten pa
dem, samt pd andra tillbudsstdende farledsskotselresurser.
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Fartyg kan utnyttjas inom andra sjofartsdistrikt

Flera distrikt kan samsas om de tunga farledsfartygen, eftersom de
arbeten som dessa utfor i allmanhet kan planeras i férvag. De
ovriga farkosterna dimensioneras sd att de kan utfora distriktets
egna arbeten. Behovet av materiel berdknas enligt genomsnittlig
utnyttjandegrad. Vikt bor fastas vid vilken fart fartygen gor.
Jamsides utreds ocksd mojligheterna att anvinda andra farkoster
(helikopter, luftkuddefarkost, hydrokopter) och kostnaderna for
dem.

Den landbaserade verksamheten

Man kommer i synnerhet att utreda méjligheterna till sddana
person- och materialtransporter dar landtransportens andel ar
maximal. Det betyder att man t.ex. anvinder slipvagn vid
transport av bétar.

Materialfunktionerna skall félja JOT-principen

Det material som anvénds i farledsskotseln lagras endast om det
ar nodvindigt for att trygga en flexibel och ekonomisk verksam-
het. Sidana delar, komponenter och sddant material som behovs
for att underhdlla sikerhetsanordningarna men som inte tillverkas
i Finland eller som kréver utlindska rdvaror eller komponenter
lagras det emellertid s& mycket av att det motsvarar ett halvt drs
konsumtion.

Ekonomiskt tinkande understryks i farledsskotseln

Nir kostnaderna for farledsskétseln berdknas beaktas alla kostna-
der, m.a.o. ocksd kapitalkostnader for fastigheter och materiel,
pensionskostnader for personalen m.m.

Férebyggande underhall av sikerhetsanordningar

Ingen sikerhetsanordning fungerar perfekt. Anordningen kan gé
sonder, flytta pa sig eller forsvinna pa grund av fel, slitage eller
ndgot annat skil. Nar fel uppkommer kan sikerhetsanordningen
inte heller omedelbart fas i funktionsdugligt skick.

For att minska pd felen kan man ta till forebyggande atgarder.
Sédana delar byts ut i ett tillrackligt tidigt skede som ér sérskilt
utsatta for slitage. Systemet mdste byggas upp sd att tillrackligt
hog sikerhetsstandard uppnds och de sammanlagda kostnaderna
for forebyggande atgarder och reparation minimeras. Darvid
kommer registret 6ver farleder och sidkerhetsanordningar att vara
till stor nytta.
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3.5 Mot ett enhetligt arbetstidssystem
Hela farledspersonalen bor ha likadan arbetstid

I farledsskotseln stravar man pd ldng sikt efter normal fem dagars
arbetsvecka. P4 grund av lokala forhdllanden kan man ocksa
tillimpa andra arbetstidsarrangemang vid sidan om.

Ocksd utanfér normal arbetstid maste farledsskétseln ha en viss
beredskap. Det maste alltsd finnas ett system som gor det mdjligt
att utfora viss service och vissa reparationer niar som helst, om det
visar sig nédvéndigt. I de flesta fall racker det med att sinda ett
radiomeddelande omedelbart och reparera genast nir tillfalle
erbjuder sig. Detta forutsétter att anmélningsproceduren utvecklas
och att man har ett intimt samarbete med lotsarna. '

3.6 Information till sj6farande

Sjofartsverket skoter om farleder och sikerhetsanordningar

Informationen till sjofarande om farledsskotseln skall 6kas. Man
vill sarskilt understryka att sakerhetsanordningarna ar hjalpmedel
som betjanar sjofarten och underldttar positionsbestimningen, men
som ibland kan komma i olag eller vara ur bruk. Ansvarsfrigorna
skall fortydligas.

For sjovarningarna maste det finnas ett system som garanterar att
snabb information gar ut till sjofarande om vrak och andra faror i
farlederna. Informationen maste ocksd nd fartyg som ankommer
fran utlandet. Ansvaret for utvecklingen av sjovarningssystemet
ligger hos sjofartsstyrelsens sjokarteavdelning.

3.7 Utbildning
Fortlépande utbildning i farledsskotsel

Verket ldgger upp egna utbildningsprogram for hela farledsper-
sonalen, och sjofartsdistrikten ldgger upp sina. Utbildningen géller
hela uppgiftsomradet. Syftet ar att hoja det tekniska kunnandet
och att 6ka verksamhetens 16nsamhet, produktivitet, arbetarskyd-
det och sjosdkerheten.
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3.8 Samarbete med andra statliga myndigheter vid farledsbygge och farledsskdtsel
Sjofartsverket kan bygga och underhilla alla statliga farleder

Sjofartsverket dr sakkunnigmyndighet for farledsbygge och
farledsunderhdll. Om resurserna récker till kan verket darfér mot
ersittning bygga och skota farleder ocksd for andra statliga verk
och inrditningar, kommuner och privata intressenter. Mélet ar att
koncentrera de farledsbyggnads- och farledsskotseluppdrag som
ankommer pa staten till sjofartsverket.

3.9 Samarbete vid oljebekdmpning

Enbart normal farledsmateriel anvinds i oljebekdimpning

I oljebekdmpningen anvander sjofartsverket fartyg som uttryckli-
gen dr till for farledsskotseluppgifter men som ocksd ar utrustade
med fistanordningar for oljeinsamlingsredskap och tillater
installation av vatten- och miljostyrelsens oljeinsamlingsredskap.
Om detta inte garanterar tillracklig beredskap utan ytterligare
materiel behovs, skoter vatten- och miljostyrelsen om anskaffning
och underhdll och vid behov ocksd om bemanningen.
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SJOFARTSSTYRELSEN
Byrdn for sdkerhetsanordningar BILAGA 3

I vidstdende tabell indelas de vanligaste felen i sdkerhetsanordningarna i tre
klasser enligt hur snabbt de bor repareras. Klassificeringen ar normativ, men
varje fall bor bedomas for sig sa att reparationstidpunkten framfér allt bestims
enligt den risk for sjosikerheten som felet utgor.

|
UNDERHALLSKLASSIFICERING AV SAKERHETSANORDNINGAR (MODELL)

SKYNDSAMHETSKLASSER

Klass 1: ~ Hogsta prioritet. Felet skall dtgérdas sa fort som mojligt. Varning
skall ges per radio.

Klass 2:  Felet skall om mojligt dtgardas inom ett dygn. Varning skall ges
per radio.

Klass 3:  Felet skall tgédrdas nir tillfdlle ges, dock senast en vecka efter
meddelandet om felet.

BILAGA: tabell
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