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Tuloksellinen vuosi Merenkulkulaitokselle

Vuosituhannen viimeinen vuosi oli Merenkulkulaitokselle menestyksellinen. Jo edellisvuonna aloitettu laitoksen
talouden tasapainottaminen tuotti tulosta. Menot pidettiin kurissa ja tuloja kerdittiin lisid.

Jo toisena vuotena perikkdin viylimaksutuloennuste oli valtion budjetissa ylimitoitettu. Merenkulkulaitos pyrki
varautumaan ennusteen pettimiseen sddstilld ja investointien leikkauksilla. Vuonna 1999 wéiyldmaksukertymd
pieneni edelleen niin, ettd se oli yhteensd 51,8 milj. mk alle merenkulkulaitoksen budjettikehyksessé arvioidun méid-
rin. Vastapainoksi luotsausmaksutulot ylittivdt selvdsti eli 12,2 miljoonalla markalla budjetin tuloennusteen. Viiy-
lii- ja luotsausmaksutulot olivat siis yhteensd 39,5 markkaa budjetissa ennustettua pienemmdit

Laitoksen taloustilannetta paransi ratkaisevasti syksylld 1998 vaikean taloudellisen tilanteen takia sovittu
Fennican Brasilianvuokraus. Sen tuotto osui pidosin vuodelle 1999.

Lisciksi investointeja leikattiin ja lykdttiin ja menoja sddstettiin, jotta saataisiin puskurirahaa ja aikaa sopeut-
taa toiminta hallitusti pienentyneeseen rahoitukseen. Kaikki Merenkulkulaitoksen sddistéx, leikkaukset ja Brasilian
vuokrauksella hankitut tulot menetettiin, kun tilinpdctoksessi teknisten syiden takia leikkautui seuraavalle vuodelle
siirtyvdstd rahoituksesta 66 milj. markkaa. Jos Merenkulkulaitos ei saa nditd mddrirahoja takaisin kéyttoonsd
kevicin 2000 ensimmaiisessc lisibudjetissa, joudutaan lihtemddn uudelle vuosituhannelle entistd niukemmin re-
surssein. Samalla mitdtwityisivit ponnistelut kehittdd toimintaa hallitusti. Tdmdn ongelman ratkaisemista edellyt-
téici myos tulosjohtamisen ja nettobudjetoinnin jatkuminen.

Téirked osuus toiminnan tehostamisessa oli vuoden alussa kéynnistetylld Merenkulkulaitoksen kehittdmis-
hankkeella, jossa etsittiin yhdeksdlld eri toimintalohkolla vaihtoehtoisia toimintatapoja ja palvelutasoja. Laajal
ti toteutettu selvitystyo koottiin yhteen syksylld. Johtokunta kdsitteli kehittdmisehdotukset ja lihetti osan niistc
jatkovalmisteluun. Tyo jatkuu vuonna 2000, ja tuloksia saadaan aikaan koko ajan.

Merenkulkulaitos oli edelleen aktiivinen kansainvdlisilld areenoilla. Suomi toimii edelleen IMO:n neuvoston
jasenend. Merenkulkulaitos toimi aktiivisesti uusien elektronisten merikarttojen kansainvdlisessd markkinointi-
yhteistyossd ja julkaisi ensimmdisen oman ENCkarttansa kertomusvuoden lopulla. Samoin Merenkulkulaitos oli
aktiivinen AlS-drjestelmcin kehittamisessi. Kotimaisen VTSwerkon laajentamisesta Pohjanlahdelle ja itdiselle
Suomenlahdelle tehtiin peditskset.

Merenkulun turvallisuuden edistéimiseksi jatkettiin pitkdjinteistd tyotd. Veneilyn ja veneilyturvallisuuden
edistdmisessd jatkettiin hyvdd yhteistyoed muiden viranomaisten ja veneilyjirjestijen kanssa.

Merenkulun historian esiintuomista Merenkulkulaitos edisti julkaisemalla marraskuussa yhteistyossc kaupal-
lisen kustantajan kanssa Suomen majakat -kirjan, josta tekijaryhmdille myonnettiin valtion tiedonjulkistamispal-
kinto kevdlld 2000. Kirjasta tuli myds myyntimenestys.

Suomalaiselle merenkululle vuosi 1999 ei ollut erityisen rohkaiseva. Suomalaisen tonniston kilpailukyky heikke-
ni entisestddn kilpailijamaiden parannettua varustamoiden verokohtelua. Valtiovalta ei Suomessa edelleenkdcin
suostunut harkitsemaan tonnistoveroa. Kun samalla keskustelu sekamiehistsjen kéyttoonotosta loppui alkuunsa, ei
ulospdicisyd tilanteesta ollut néképiirissii. Useita uusia suomalaisvarustamojen rahtialuksia rekisteritiin suoraan

ulkomaisten lippujen alle. Muun muassa huoltovarmuuden kannalta tilannetta pidettiin huolestuttavana.



Toiminnan kehittimishankkeella sdastoja

Vuoden aikana tehtiin laajalla rintamalla tyoti toiminnan kehit-
tamiseksi. Loppuvuodesta 1998 kiynnistetyn kehittimishankkeen
tulokset esiteltiin johtokunnalle marraskuussa. Hankkeella tavoi-
teltiin vaihtoehtoja palvelujen nykyisille tuotantotavoille ja palve-
lutasoille ja sitid kautta kustannussiistdja. Timin olivat tehneet
vilttimattomiksi viyla- ja luotsausmaksukertymien heilahtelut ja
niiden vaikutukset toiminnan rahoitukseen.
Kehittimishankkeessa oli mukana suuri joukko laitoksen hen-
kilostod. Yhdeksian tydryhmai selvitti toiminta-alueittain vaihto-
ehtoja nykyisille toimintatavoille. Tatid ennen oli toiminta tuot-
teistettu ja kartoitettu asiakkaat, tuotteiden ja palvelujen kysyntii
ja kustannuksia. Tyéryhmien tirkein tehtivi oli selvittda toimin-
noittain vaihtoehtoiset palvelutasot ja tuotantotavat ja niiden
kustannukset. Tamin jilkeen voitiin méiritelld tarvittavat muu-

tokset toimintatavoissa.

Tyoryhmit saivat raporttinsa valmiiksi syyskuussa. Luotsauk-

sen ja liikkenteenohjauksen, talvimerenkulun avustamisen, véyli-
en, kanavien, merenmittauksen, karttatoiminnan, alusturvallisuu-
den ja saariston yhteysalusliikenteen vaihtoehtoiset palvelutasot
ja tuotantotavat kiytiin tarkkaan lipi.

Oman tuotannon kehittiminen nousi usean toiminnon koh-

dalla keskeiseksi kehittimiskohteeksi. Niin erityisesti jaidnmurto-
toiminnassa sekd viylien ja kanavien hoidossa.

Raporteista ilmeni, ettd jiinmurtajien miehitykselld ja seison-
ta-ajan jirjestelyilli on olennainen merkitys kustannuksiin. Mur-
tajien huoltoa ja kunnossapitoa voitaisiin organisoida uudelleen.
Varustamopalvelujen ostamisen ja jaiinmurtotoiminnan yhtioit-
tamisen mahdollisuuder tulisi selvittii. Viylien ja kanavien hoi-
to- ja yllipitotehtivien kehittiminen edellyttiisi hoitoluokitusta
erilaisille viylille ja kanaville. Vaylinhoidon ostopalveluja voitai-
siin kokeilla alueellisesti.

Luotsauksessa on saavutettavissa kustannussiistdji purkamal-
la ylikapasiteetti, tasaamalla ruuhkahuippuja vapaavuorolaisilla
seki suurentamalla luotsausalueita. Saariston yhteysalusliikenteen
osalta tulisi selvittid mahdollisuudet liikenteen yhtidittimiseen,
palvelutasomuutoksiin ja liikenteen kilpailuttamiseen.

Johtokunta oli samaa mielti lihes kaikista tydryhmien esittimis-
ti kehittimistoimista. Useimpia toteutetaan jo vuoden 2000 aik
na eri puolilla keskushallintoa ja piireji. Jatkotyoni tehdéin vield
tarkemmat selvitykset merenmittauksesta ja liikenteenohjauksesta
eli VTS:s

velutasot kustannusvaikutuksineen otetaan niin ikiin tarkasteluun.

i. Hallintopalvelujen vaihtoehtoiset tuotantotavat ja pal-




LIIKELAITOSTAMISTA SELVITETTIIN
Yhdessi liikenneministerion kanssa on selvitetty mahdollisuutta
liikelaitostaa Merenkulkulaitos. Selvitys valmistui vuoden 2000
helmikuussa. Se tarjoaa kahta vaihtoehtoista toteuttamismallia:
yhteniisti liikelaitosmallia ja tilaaja-tuottajamallia.

Yhteniisessi mallissa Merenkulkulaitos hoitaisi kaikki nykyi-
set tehtivinsi ja vastaisi viyliverkosta, Tehtivit jakaantuisivat
asiakasrahoitteiseen liiketoimintaan ja valtion talousarviosta ra-
hoitettavaan toimintaan. Rannikon kauppamerenkulun viylien
yllipito, talvimerenkulun avustaminen ja rannikon luotsauspal-
velut muodostaisivat asiakasrahoitteisen liiketoiminnan. Niiden
lisiiksi liiketoimintaan kuuluisi varustamo- ja rahtauspalvelut.

Valtion talousarvioista rahoitettaisiin yhteiskunnalliset palve-
lutehtivit ja viranomaistehtivit. Yhteiskunnallisia palvelutehti-
vid olisivat veneviylien ja Saimaan kauppamerenkulun viylien yl-
lapito, Saimaan luotsaus seki saariston yhteyslitkennepalvelut. Vi-
ranomaistehtivisti merkitcivimmat liittyvit alusturvallisuuteen ja
sen valvontaan.

Tilaaja-tuottajamallissa laitos jaettaisiin kahtia hallintovirastoksi
ja liikelaitokseksi. Hallintovirastolle kuuluisi palvelujen hankinta
ja niiden kilpailuttaminen. Virasto hallinnoisi viyliverkkoa ja
ostaisi merenkulun ja muun vesiliikenteen infrapalvelut joko
Merenkulkulaitokselta, josta tehtiisiin tuotantoliikelaitos tai

muilta palvelutuottajilta. Palvelujen ostoon virasto kiyttiisi saa-

miaan viylimaksuja ja valtion talousarvion mairirahoja.
Liikelaitostamisselvitys on laajalla lausuntokierroksella. Meren-
kulkulaitoksen liikelaitostaminen on mahdollista aikaisintaan

vuoden 2 alusta lukien.

VIENNISSA UUSI ENNATYS
Merikuljetusten kasvu jatkui. Vienti lisadntyi edellisesti vuodesta
4,8 prosenttia, méiri oli kaikkien aikojen suurin. Tuonti sen si-
jaan viheni 2,6 prosenttia.

Maamme satamien ulkomaan tavaraliikenne kasvoi kaikkiaan

noin 0,8 miljoonaa tonnia. Kuljetusmaarit ylsivit ennitykselli-

seen 77,4 miljoonaan tonniin. Suomen oman ulkomaankaupan
kuljetukset nousivat myos uuteen ennitykseen, tasan 74 miljoo-
naan tonniin. Suomalaisen tonniston osuus ulkomaan tavaralii-
kenteen merikuljetuksista pysyi ennallaan — suomalaisilla aluksil-
la kuljetettiin 43,6 prosenttia tavaraliikenteesti.

Myos matkustajalitkenteessi saavutettiin uusi ennitys, 16,1
miljoonaa matkustajaa huolimatta Merenkurkun matkustajamaa-
rien supistumisesta.

Kotimaisille varustamoille maksettiin tukea ulkomaanliikenteen
kauppa-alusten kilpailuedellytysten turvaamiseksi ulkomaanliiken-
teen kauppa-alusluettelosta annetun lain nojalla. Tuen piirissa oli
vuoden lopussa 107 alusta ja tukea maksettiin yhteensi 143,7

miljoonaa markkaa.




Tilinpdidtds ja tulostavoitteiden toteutuminen

Vuosi 1999 oli Merenkulkulaitoksen yhdeksis tulosjohdettu ja
seitsemis nettobudjetoitu, mutta toinen kokonaan nettobudje-
toitu vuosi, silli vuoden 1998 alusta nettobudjetointia laajennet-
tiin siirtimalla myos viylimaksu nettobudjetointiin.
Viylimaksun nettobudjetointi on ollut ongelmallinen, koska viy-
laimaksukertymi voi Merenkulkulaitoksesta riippumattomista syis-
. Vuonna 1998 viylamaksuista kertyi 36,6

milj. mk vihemmiin kuin budjetissa oli arvioitu. Vuonna 1999 viy-

ti vaihdella huomattavas
limaksukertymi pieneni edelleen niin, etta se jii yhteensi 51,8 milj.

mk alle toimintamenomomentin kehyksessi arvioidun méérén.
Koska Merenkulkulaitoksen on edellytetty sopeuttavan toimi
tansa pienentyneeseen rahoitukseen, rahdattiin monitoimimur-

taja Fennica Brasiliaan, jotta saataisiin ylimddriisten tulojen avul-

la aikaa sopeuttaa toiminta rahoitustilanteeseen hallitusti. Tilin-

itoksessi ilmeni kuitenkin uusi ongelma kun ei voitukaan siir-
euraavalle vuodelle osuutta, joka ylitti vuoden 1999 toimin-
tamenomiirarahan. Merenkulkulaitokselle syntyi ndin 66,2 milj.
markan suuruinen uusi rahoitusvajaus, joka esitetiin mydnnet-
tiviksi takaisin laitoksen rahoitukseen keviin 2000 ensimmii-

sessi lisibudjetissa.

Vuodelle 1999 asetetut keskeiset ulkoiset ja sisdiset tulostavoit-

teet saavutettiin hyvin ja osin ylitettiin selvisti.

aatalvi 1998 — 1999 oli

normaali. Jadnmurtajilla oli toimintapaivia 781 eli 18,5 prosent-

Palvelujen laatutavoitteet saavutettiin.

tia enemmin kuin edellisena talvikautena, jolloin niitd oli 659.
Liikennerajoitusten aikainen litkenne avustusten piirissi oleviin
satamiin lisidntyi 6 prosenttia; saapuneita ja lihteneitd aluksia
oli edelliseni talvikautena 9 669, nyt 10 270. Talvikautena 1998
— 1999 noin 4,5 prosenttia kaikista avustettavista aluksista jou-
tui odottamaan jainmurtaja-avustusta. Odottamaan joutuneiden
alusten keskimiiriinen odotusaika oli runsas kolme tuntia. Luot-
sauksessa ei odotusaikoja synty
MERENKULUN TURVALLISUUS

Kauppamerenkulun viylilli sattui vuoden aikana 19 merionnet-
tomuutta eli yksi vihemman kuin edelliseni vuonna Tavoitteeksi
oli asetettu, ettei neljin vuoden liuk keskiarvo olisi yli 24.

Tavoite saavutettiin, silld keskiarvo oli 20.




Tulostavoitteiden toteutuminen 1999

Toteutunut 1998
Korko % 6,7

Tavoite 1999
Korko % 6,7

Toteutunut 1999
Korko % 4,9

PALVELUJEN LAATU
e Aukipidettivit talvisatamat kpl
e Jidnmurtajien viiveet, tuntia

* Luotsien odotusajat, tuntia

23 23 23
alle 4 alle 4 alle 4

ei ole ei ole ei ole

MERENKULUN TURVALLISUUS
e Kauppamerenkulun viylilld tapahtuvien
onnettomuuksien mairi, kpl

(neljin vuoden liukuva keskiarvo)

23 24 20

YMPARISTO
¢ Toteutetaan Merenkulkulaitoksen ohjelmaan
vuodelle 1999 ajoitetut toimet

TALOUDELLISUUS
e Rannikon kauppamerenkulun viylit,

kustannukset mk/kuljetettu tonni

[8) 7,6 7,0

KUSTANNUSVASTAAVUUS
¢ Luotsausmaksu

e Viylimaksu

74,7
95,2

7,7
92,6

98,8
99,8

YMPARISTO
Alusten aiheuttamia merkittiviia ymparistovahinkoja ei sattunut
koko vuonna yhtdin kappaletta. Merenkulkulaitos toteutti ym-

piristdohjelmaan vuodelle 1999 suunnitellut toimenpiteet.

TALOUDELLISUUS
Merenkulkulaitoksen rannikon kauppamerenkulkuun kohdistuvat
kustannukset olivat 570,6 milj. mk eli 7,0 mk jokaista rannikolla
kuljetetrua tonnia kohti. Yksikkokustannus oli 0,7 mk pienempi
kuin tavoite (7,7 mk kuljetettua tonnia kohden). Ero syntyi kus-
tannusten pienenemisestd (- 0,9 mk/tonni). Eroa kavensi tavara-
midrien jiaminen alle tavoitteen ( 0,2 mk/tonni). Kustannusten
supistumisesta noin kolmasosa syntyi menojen siistoistd ja kaksi
kolmasosaa piiomakustannusten lihinni laskennallisten korkojen
vihentymisesta. Tama johtui siitd, etti valtiokonttorin ohjeiden
mukainen nimelliskorkoprosentti oli tavoitelukua laskettaessa 6,7

prosenttia ja tilinpadtoslaskelmia tehtiessi 4,9 prosenttia.

LUOTSAUKSEN TALOUDELLISUUS
Luotsauksen taloudellisuus oli 266 mk/mpk. Taloudellisuuden tun-
nusluku oli nelji prosenttia parempi kuin edellisen vuoden toteutu-
ma (256 mk/mpk). Taloudellisuutta paransi kustannusten pienene-

minen. Edelliseen vuoteen verrattuna kustannukset supistuivat 5,3

milj. markalla ja tavoitteeseen verrattuna 14,7 milj. markkaa.
Luotsauksia oli kaikkiaan 33 865 (vuonna 1998 35 547) ja luot-
sattuja maileja 726 316 mpk (vuonna 1998 761 841 mpk). Luotsa-
ukset vihenivit edellisesti vuodesta 4,7 prosenttia ja luotsatut mailit
4,7 prosenttia. Niihin muutoksiin vaikutti luotsauslain uudistus,
joka tuli voimaan 1.3.1998 lukien. Lain vaikutuksesta linjaluotsa-
us lisadntyy, miki pienentii luotsauksen kysyntii. Luotsausmadrit
ja mailit toteutuivat kuitenkin ennakoitua suurempina, koska lii-
kenne kasvoi eiki siirtymi linjaluotsaukseen kaikilta osin toteutu-
nut niin nopeasti kuin oli arvioitu. Luotsauksia oli 11,9 prosenttia

ja luotsattuja maileja 8,1 prosenttia sisiisti tavoitetta enemman.

KUSTANNUSVASTAAVUUS
Viylimaksu

Viylimaksun kustannusvastaavuus oli 99,8 prosenttia eli 7,2 pro-
senttiyksikkod tavoitetta ja 4,6 prosenttiyksikkod edellisen vuoden
toteutumaa parempi huolimatta siitd, etti tulot jiiviit 7,5 prosenttia
alle tavoitteen ja 4,5 prosenttia alle edellisen vuoden toteutuman.

Kustannukset toteutuivat 14,2 prosenttia tavoitetta ja 8,7 pro-
senttia edellisti vuotta alempina. Kustannuksia vihensivit en-
nen kaikkea alentuneet pidomakustannukset, jotka jiivit 40,7
milj. mk eli 18,5 prosenttia alle edellisen vuoden. Pidomakustan-

nuksia supisti korkomenojen viheneminen 41,6 milj. markalla.



Merenkulkulaitoksen
henkilosts 1999
1920 henkilotysvuotta
Viylinpito S 533
Luotsaus - s e e SR 400
Jaanmurto — 286
Merikartoitus TSR 19
Hallinto e, 14!
Muut tehtivit S 162
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Saaristoliikenne | 68
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"Sisiltdd toimiintamenomomentilta palkattujen lisiksi myods muut laitoksen méirirahoilla palkatut.

Kokonaismenot 1999
1116 miljoonaa markkaa

B Palkkaukset 44%
B Investoinnit 23%
B Muut kulutusmenot  20%

Valtion avut 13%

Muut kustannukset kasvoivat yhteensi 2,3 milj. mk, pidasias-

sa kasvaneiden jaidnmurtotoiminnan henkildstémenojen takia.
Luotsaus

Luotsausmaksun kustannusvastaavuus oli 98,8 prosenttiaeli 21,1

prosenttiyksikkod suunniteltua ja 24,1 prosenttiyksikkod edelli-

sen vuoden toteutumaa parempi.

Kustannusvastaavuuden huomattavaan parantumiseen vaikut-
tivat sekil tulojen kasvu ettd kustannusten supistuminen. Tulot
kasvoivat edellisesti vuodesta yhteensi 45,8 milj. mk eli 29 pro-
senttia. Sisiiseen suunnitelmaan verrattuna luotsaustulot ylitti-
vit tavoitteen 28,8 milj. mk. Muutkin luotsaustoimintaan liitty-
vit tulot olivat 3,3 milj. mk tavoitetta suuremmat. Tuloja kasvat-
tivat luotsaustaksojen korottaminen vuoden alussa 36 prosentilla
ja lisaksi kasvanut liikenne seki ennakoitua hitaampi siirtyminen
linjaluotsaukseen.

Kustannukset alenivat edelliseen vuoteen verrattuna 5,3 milj.
mk eli 2,5 prosenttia ja alittivat tavoitteen 14,7 milj. mk eli 6,7
prosenttia. Yli puolet kustannusten viihenemisesti syntyi pidoma-
kustannusten muutoksesta. Syyni oli laskennallisen koron pie-
neneminen. Muut kustannukset supistuivat toiminnan kehitté-
misen ansiosta 2,5 milj. mk edellisesti vuodesta.

Varustamopalvelut
Varustamopalvelut pitivit sisilliin jiinmurtajien kaupallisen
toiminnan, merentutkimusalus Arandan ja tutkimusalus Muikun

hoidon. Vuoden 1999 kustannusvastaavuus oli 122,8 prosenttia

Kokonaiskustannukset 1999

1023 miljoonaa markkaa

B Vaylinpico 29%
B Muur tehtdvie 24%
B Talvimerenkulku 21%
Luotsaus 19%
I Saaristoliikenne 4%
Twrvallisuus 3%

eli 19,9 prosenttiyksikkod parempi kuin edellisend vuonna. Kus-

tannusvastaavuutta paransi Fennican rahtaus Brasiliaan.

RAHOITUS
Merenkulkulaitoksen toiminnan rahoituslihteet ja rahan kiytto seki

vertailu edelliseen vuoteen ilmenevit viereisen sivun taulukosta.

TULOT
Merenkulkulaitoksen toiminnasta rahoitettiin vuonna 1999 tu-
loilla 75,5 prosenttia. Toiminnan tuotot olivat vuonna 1999 yh-
teensi 736,4 milj. mk. Kun ne vuotta aiemmin olivat 668,5 milj.
mk, kasvua edellisesti vuodesta oli 10,2 prosenttia.

Tuloista 52,5 prosenttia saatiin viylimaksusta, 27 prosenttia
luotsausmaksusta ja 15,5 prosenttia varustamopalveluista. Lo-
put viisi prosenttia, yhteensi 36 milj. mk, jakautui lihes 20 eri
toiminnalle.

Viylamaksutulot vihenivit vuodesta 1998 3,8 prosenttia. Edel-
lisestd vuodesta luotsaustulot lisdintyivit 45,9 milj. mk eli 29,9
prosenttia. Luotsaustuloja kasvatti luotsausmaksujen korottami-
nen 36 prosentilla.

Varustamopalveluista tuli tuloja 114,5 milj. mk, vuotta aiem-
min 81,8 milj. mk. Kasvua oli siis 32,7 milj. mk eli 40 prosenttia.
Tulojen kasvu oli kertaluontoinen, koska se syntyi pidosin Fenni-
can Brasiliaan rahtauksesta.

Muut tulot, yhteensi 35,6 milj. mk, sisiltivit alusturvallisuus-




toiminnan ja saaristoliikenteen tulot, karttatoiminnan, Saimaan

kanavan lupamaksut ja muut sekalaiset tulot.

HENKILOSTOMENOT
Toimintamenoista oli palkkausmenoja 481,2 milj. mk eli 1,2 pro-
senttia enemmin kuin vuotta aiemmin, jolloin maira oli 475,8
milj. mk. Kun otetaan huomioon vuoden 1999 aikana toteutetut
aikaisempiin sopimuksiin perustuneet tupo-korotukset ja sata-
maluotsauksen kompensaatioiden vaikutus eli yhteensi 13 milj.
mk, on vertailukelpoinen edellisen vuoden henkiléstokulujen
luku 488,8 milj. mk. Kun titi verrataan vuoden 1999 toiminta-
menomomentin henkilostokuluihin, vihennystd vuoteen 1998
verrattuna on 7,5 milj. mk eli 1,6 prosenttia. Toimintamenoilla
katettuja henkilotyévuosia oli 1905 - edellisend vuonna 1934. Vi-
hennys oli siis 29 eli 1,5 prosenttia.

Tuotto-kululaskelman mukaan henkilostokuluja oli 496,2 milj.
mk eli 15 milj. mk toimintamenomomentin palkkausmenoja
enemmin. Ero aiheutuu siitd, ettd tuotto-kululaskelma sisiltia
my6s omana tyéni tehtyjen investointien palkkaukset, tyollisyys-

palkkaukset seki lomapalkkavelan muutoksen.

MUUT KULUTUSMENOT
Muut kulurusmenot supistuivat edellisesti vuodesta 1,3 milj. mk

eli 0,6 prosenttia.

INVESTOINNIT

Investointeihin my®nnettyji budjettivaroja kiytettiin yhteensi
121,6 milj. mk eli 51,7 prosenttia vihemmin kuin edellisend
vuonna. Pidasiassa suuren vihennyksen selittii se, ettd vuoden
1998 investointeihin sisiltyi 112 milj. mk monitoimimurtaja
Botnican maksuosuutta.

Vuoden 1999 investointeihin sisiltyy ammusten raivaamista
Kokkolan vayliltd 51,6 milj. markalla, viyli- ja VTS-hankkeita
yhteensi 32,5 milj. markalla sekd muita pienehkoja viyld-, turva-

laite-, ohjelmisto- ja kalustohankintoja noin 37,5 milj. markalla.

TYOLLISYYDEN HOITO
Tyollisyysmaarirahoja kiytettiin yhteensd 22,2 milj. mk. Tyolli-
syysrahoituksen miira kasvoi edellisesti vuodesta 3,6 milj. mk eli
20 prosenttia. Tyollisyysvaroilla katettiin yhteensi 63 henkil6tys-
vuotta - vuonna 1998 74 henkildtyévuotta.

Toiminnan rahoitus ja rahan kiytté 1999

1000 mk 1999 1998 Muutos Muutos%
Rahoituslihde

Tulot

Viylamaksu 386.633 401.772 -15.139 3.8
Luotsaustulot 199.382 153.449 45.933 29,9
Muut tulot 150.388 113.324 37.064 32,7
Yhteensi 736.403 668.545 67.858 10,2
Talousarviorahoitus

MKL:n talousarviorahoitus " 215.751 423.022 -207.271 49,0
Muiden virastojen méaarirahat 22.923 18.930 3.993 21,1
Tulot ja talousarviorahoitus yhteensi 975.0717 1.110.497 -135.420 -12,2
Rahojen kéytto

Henkilostomenot 481.262 475.780 5.482 1,2
Muut kulutusmenot 223.437 224.739 -1.302 -0,6
Investoinnit 121.615 251.860 -130.245 51,7
Jadnmurtajien rahoitus ¥ 126.537 139.566 -13.029 9,3
Tysllisyyden hoito 22.226 18.552 3.674 19,8
Yhteensi 975.077 1.110.497 -135.420 12,2

U Sisdltid toimintamenomomentin nettomenot 5 144 tmk ja kalustomiirirahan 127 161 tmk,

viylien kehittimisen mairirahan 83 087 tmk ja maa- ja vesialueiden hankintamadrirahan 359 tmk kiyton.

? Sisiltdd monitoimimurtajien Fennican ja Nordican lainojen lyhennykset ja korot



MERENKULUN EDISTAMINEN
Merenkulun edistimiseen tarkoitettuja avustuksia ja korkotu-
kia maksettiin 149,1 milj. mk. Vuonna 1998 oli avustuksiin k
tetty 143,8 milj. mk. Ulkomaanliikenteen alustukea maksettiin
143,7 milj. mk - mairi kasvoi 7,2 milj. mk eli 5,2 prosenttia.
Listimaksuja maksettiin 3,9 milj. mk eli 0,8 milj. mk vihem-

kuin edellisend vuonna. Saaristoliikenteen avustamiseen
aytettiin 1,1 milj. mk ja kauppa- ja teollisuussatamien korko-

tukeen 0,3 milj. mk.

MERENKULKULAITOKSEN TASE
Taseen loppusumma oli 3,44 mrd. mk, miki oli 4,7 prosenttia
vihemmin kuin vuoden 1998 lopussa.
Kayttdomaisuus
Vuoden 1999 tilinpditoksessi aineettomat hyddykkeet olivat

1 kuin vuonna

milj. mk, miki oli 7 milj. eli 51,5 prosenttia enemt

1998. Suuri kasvu syntyi merikarttatoiminnan uusien atk-jirjes-
telmien valmistumisesta ja vuosituhannen vaihtumisen aiheutta-
masta atk-ohjelmistojen uusimisesta.

Aineellisten hyodykkeiden taseen loppusumma oli vuoden lo-
pussa 3,285 mrd. mk, toisin sanoen 4,9 prosenttia eli 168,7 milj.
mk vuoden 1998 lopun arvoa pienempi. Aineellisten hyodykkei-
den taseryhmiin poistot olivat 224,3 milj. mk. Omaisuus lisdintyi

hteensd 82,7 milj. mk. Vihennykset myydysti ja poistetusta omai-

suudesta 7,5 milj. mk. Hallinnan siirrot muille valtion yksikoille
olivat 1,4 milj. mk. EU:lta saatiin monitoimimurtaja Botnican
TEN-tuen loppusuorituksena 18,2 milj. mk, joka kirjattiin rz

tusosuutena vihentimiin kiyttdomaisuuden r

Suurin aineellisen kiyttdomaisuuden taseryhmi on koneet ja

laitteet 1,607 mrd. mk, johon sisilg murtajat 1,310 mrd.
markalla. Toinen huomattava tdomaisuuden ryhmi on ra-
kenteet, johon sisiltyvit mm. viylit ja turvalaitteet seki kanavat.
Niiden tasearvo vuoden lopussa oli 1,257 mrd. mk.

Saamiset
Pitkdaikaisina saamisina oli vuoden lopussa 22,5 milj. markalla
jm Tarmon ja jm Varman kauppahintasaatavia.

Myyntisaamisia oli 82,1 milj. markalla piiaisassa monitoimi-
murtajien ja luotsaustoiminnan avoimia saamisia vuoden lopus-
sa. Myyntisaamiset lisidntyivit edellisen vuoden tilin
17 prosenttia eli 11,9 milj. mk.

Pitkdaikainen vieras piioma
Muita pitkiaikaisia velkoja oli vuoden lopussa 19
miki oli 76 milj. mk vithemmin kuin vuotta aiemmin. Nimi ve-
lat muodostuvat Fennican ja Nordican hankintasopimuksiin pe-
rustuvien velkojen pitkaaikaisista osuuksista.

Lyhytaikainen vieras piioma
Ostovelkoja oli vuoden lopussa 48,1 milj. mk eli 15,8 milj. mk

enemmin kuin edellisen vuoden lopussa.




Merenkulkulaitoksen tase

Vastaavaa 31.12.1999 31.12.1998
KANSALLISOMAISUUS
Muu kansallisomaisuus 72.107,00

KAYTTOOMAISUUS JA MUUT PITKAAIKAISET SIJOITUKSET

Aineettomat hyddykkeet

Aineettomat oikeudet

Muut pitkivaikutteiset menot
Ennakkomaksut ja keskeneriiset hankinnat

5.004.180,00
12.930.322,00
2.691.371,00

20.625.873,00

3.574.760,01
2.426.320,00
1.617.320,47

13.618.400,48

Aineelliset hyodykkeet

Maa- ja vesialueet

Rakennusmaa- ja vesialueet
Rakennukset

Rakennelmat

Rakenteet

Koneet ja laitteet

Kalusteet

Muut aineelliset hyodykkeet
Ennakkomaksut ja keskeneriiset hankinnat

11.585.992,00
46.972.158,00

115.184.020,00

1.223.530,00

1.257.102.563,00
1.607.008.463,00

6.373.207,00
2.122.910,00

237.661.630,00

11.585.992,00
49.355.661,00
120.927.911,00
1.349.581,00

1.295.223.972,95
1.734.792.480,95

3.285.234.473,00 231.679.754,09 3.453.989.661,55

6.959.898,64
2.114.409,92

Kayttdomaisuusarvopaperit ja muut pitkdaikaiset sijoitukset

Kayttoomaisuusarvopaperit

311.400,00

VAIHTO- JA RAHOITUSOMAISUUS
Vaihto-omaisuus

Aineet ja tarvikkeet

Keskenerdinen tuotanto

Valmiit tuotteet/Tavarat

18.357.483,44

1.468.061,00

19.825.544,44

15.977.143,23
110.725,68
1.425.650,00

476.074,00

17.513.518,91

Pitkaaikaiset saamiset
Pitkdaikaiset saamiset
Lyhytaikaiset saamiset
Myyntisaamiset
Siirtosaamiset

Muut lyhytaikaiset saamiset
Ennakkomaksut

82.131.797,78
302.950,12
1.674.880,10
7.539.235,71

22.500.000,00

91.648.863,71

70.197.689,87
14.792.123,00
1.046.377,51
9.742.045,61

30.000.000,00

95.718.235,99

Rahat, pankkisaamiset ja muut rahoitusvarat
Kassatilit

101.105,35

13349345

Vastaavaa yhteensi

3.440.319.366,50

3.611.509.384,38

Vastattavaa

OMA PAAOMA

Valtion pdioma

Valtion pidoma 1.1.1998

Edellisten tilikausien pddoman muutos
Pidoman siirrot

Tilikauden kulujiami

2.963.838.834,75
109.231.843,67
402.611.049,23
-510.945.876,73

2.963.838.834,75

649.415.175,13
2.964.735.850,92 -540.183.332,06

3.073.070.678,42

VIERAS PAAOMA
Pitkiaikainen

Muut pitkdaikaiset velat
Lyhytaikainen

Saadut ennakot

Ostovelat

Tilivirastojen viliset tilitykset
Edelleen tilitettivit erit
Siirtovelat

Muut lyhytaikaiset velat

99.064.473,00
48.134.293,07
13.713.974,46
16.640.808,54

100.550.027,86

2.255.6117,65

195.224.321,00

280.359.194,58

92.415.905,00
32.300.865,71
11.838.532,40
23.899.929,94
104.801.622,76
1.979.596,15

Vastattavaa yhteensi
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3.440.319.366,50

271.202.254,00

267.236.451,96

3.611.509.384,38







Tuotto- ja kululaskelma

Toiminnan tuotot
Maksullisen toiminnan tuotot
Vuokrat ja kiyttokorvaukset

Muut toiminnan tuotot

1.1.1999 - 31.12.1999

722.914.015,49
1.275.865,41
10.997.475,50

735.187.356,40

1.1.1998 - 31.12.1998

645.538.468,91
1.285.723,98
23.352.594,17

670.176.787,06

Toiminnan kulut

Aineet, tarvikkeet ja tavarat

Ostot tilikauden aikana

Varastojen lisiys (-) tai vihennys (+)
Henkilsstokulut

Vuokrat

Palvelujen ostot

Muut kulut

Valmistevarastojen lisdys (-) tai vihennys (+)

Valmistus omaan kiyttoon (-)

Poistot

96.954.671,61
-2.380.340,21
496.129.620,31
23.474.531,82
199.239.808,60
25.497.452,63
68.314,68
-74.819.751,00
226.803.787,21

-990.968.095,65

91.674.069,65
7.205.989,54
493.792.550,13
23.533.037,67
201.853.516,07
29.389.233,18
-1.011.793,81
-84.979.788,11
219.068.250,00

-980.525.064,32

Jadma I

-255.780.739,25

-310.348.2717,26

Rahoitustuotot ja -kulut
Rahoitustuotot
Rahoituskulut

5.277.881,28
-57.583.861,57

-52.305.980,29

14.878.325,51
#44.953.232,21

-30.074.906,70

Satunnaiset tuotot ja kulut
Satunnaiset tuotot
Satunnaiset kulut

701.339,00
-681.507,30

19.831,70

950.187,00
-2.307.277,84

-1.357.090,84

Jadma 11

-308.066.887,84

-341.780.274,80

Siirtotalouden tuotot ja kulut
Tuotot:

Siirtotalouden tuotot Euroopan unionilta

Kulut:
Siirtotalouden kulut kunnille
Siirtotalouden kulut elinkeinoelamaille

Siirtotalouden kulut voittoa

-292.266,08
-144.814.335,16

500.000,00

-536.434,01
-138.497.911,81

tavoittelemattomille yhreisoille -3.974.115,00 -149.080.716,24 -4.722.000,00 -143.756.345,82
Jaama 111 -456.647.604,08 -485.536.620,62
Tuotot ja kulut veroista ja

pakollisista maksuista

Perityt arvonlisidverot 3.428.839,37 2.453.806,18

Suoritetut arvonlisiverot

-57.727.112,02

-54.298.272,65

-57.100.517,62

-54.646.711,44

Tilikauden kulujaima

-510.945.876,73

-540.183.332,06




Merenkulun turvallisuus

Merenkulun turvallisuuden parantamiseksi on tyéskennelty vuo-
siksi 1998 - 2002 vahvistetun alusturvallisuusohjelman suunta-
viivojen mukaisesti.

Ulkomaanliikenteeseen peruskatsastettiin viisi uutta ja kol-
me ulkomailta kiytettynii ostettua alusta. Lisiksi peruskatsas-
tettiin Hollannin viranomaisen pyynnosti kaksi Suomessa ra-
kennettua lastialusta.

Peruskatsastuksiin seki vuosi- ja médriaikaiskatsastuksiin kéy-
tetty tyopanos siilyi edellisen vuoden tasolla. Turvallisuusjohta-
misjirjestelmien auditoinneissa tydpanos aleni, koska kertomus-
vuonna tehtiin lihinni vuosiauditointeja.

Matkustaja-alusten operatiivista turvallisuutta on lisiksi paran-

nettu laajalla tutkimuksella ro-ro-matkustaja-alusten keularaken-

teiden mitoituslujuuksista. Tutkimuksen tuloksena on annettu

aluskohtaisia aalto- ja nopeusrajoitussuosituksia.

Ulkomaalaisten laivojen port state control -satamatarkastuksis-
sa tarkastettiin vuoden aikana 448 laivaa, joista jouduttiin pysiyt-
timéian 34. Erityisen huomion kohteena ovat olleet muutamat
huonokuntoiset kemikaalisiilivalukset. Loppuvuonna Ranskan
rannikolla 6ljysiilicalus Erikalle sattunut onnettomuus on johta-
massa EU:n satamavalvontasiinnosten kiristymiseen.

Vuoden aikana Merenkulkulaitokselle ilmoitettiin 36 meri-

onnettomuutta. Niistd 32 sattui suomalaisille aluksille. M#a-

rd on hienoisessa laskussa.

ALUSLIIKENTEEN TURVAKSI UUSIA ASETUKSIA
Kertomusvuoden lopulla on valmistunut uusia alusturvallisuutta
kasittelevid asetuksia alusten katsastuksesta, kalastusalusten tur-
vallisuudesta ja erdiden kotimaaliikenteen matkustaja-alusten tur-
vallisuudesta. Niiden turvallisuustasoja nostava vaikutus alkaa
nikyi ensi vuoden aikana.

Miehitystodistuksia annettiin 192 alukselle. Pitevyyskirjoja,
pitevyystodistuksia ja lisipitevyystodistuksia my6nnettiin meren-
kulkijoille yhteensi 3841 eli suunnilleen viisisataa enemmén kuin
edellisena vuonna. Lisiyksen syyni ovat vuoden 1998 alussa voi-
maan tulleet uudet miehitysti, laivavien pitevyytti ja vahdinpi-
toa koskevat maardykset. Maariykset perustuvat kansainviliseen
STCWayleissopimukseen.

Kansainviliselle merenkulkujirjestolle IMO:lle lihetettiin
selvitys ohjatun harjoittelun jirjestimisesti suomalaisilla aluk-
silla. Lahetetylla selvitykselld tiydennettiin vuonna 1998
IMO:lle toimitettua merenkulkukoulutusta ja pitevyyskirjoja
koskevaa raporttia. Ohjattu harjoittelu kuuluu osana kansi- ja

konepiallyston koulutukseen.




Merionnettomuudet lajeittain 1999

Karilleajo/pohjakosketus 53%
Kaatuminen/uppoaminen 11%
Yhteenwrmdiys 11%
Muu vahinko 11%
Tormays siltaan tms 8%

Tulipalo 6%

Merionnettomuuksien syyt 1999

B Inhimillinen tekijd 59%
B Tekninen vika 17%
Muw syy 14%

Saé/jadolosuhteet 5%

Tuntematon syy 5%

Veneily

Vuoden 1999 vesiturvallisuuskampanjassa korostettiin edelleen
uimataidon ja turvallisuusvarustusten merkitysti seki muistutet-
tiin alkoholin vahingollisuudesta vesilld. Periaatteessa koko viies-
tolle suunnatun kampanjan painopiste oli miehissi, koska mie-
het tilastojen mukaan hukkuvat naisia useammi

Hukkuneita oli tind vuonna 60, eli selvisti edellisvuotta(82)

hemmin, vaikka veneilyn voi arvioida olleen kasvussa.

Helsingin venemessuilla esiteltiin mm. Suomenlahden uusi venei-
lyn runkoviyli. Lisiksi Merenkulkulaitos oli mukana Turun, Jyvis-
kylin, Kuopion, Imatran seki Helsingin ja Lahden veneniyttelyissi.

Huvivenedirektiivin mukaista markkinavalvontaa harjoitettiin
aktiivisesti venemessuilla seki tarkistuskiynneilli maakunnissa. Ve-

nevalmistajat ovat ottaneet asian tosissaan ja ovat suoriutuneet ve-

neiden CE-merkinnisti kiitettivisti. Venealan kasvu edellisesti vuo-

desta oli 15,6 % ja markkaméiriisesti kokon kevaihto vuonna
1999 oli 1,423 miljardia markkaa. Veneily Suomessa lisiintyyy
Merkittivin markkinavalvontaan liittynyt tapahtuma oli Suo-
men isinndimi eurooppalainen valvontakokous, johon osallistui
edustajia EU- ja E

Ympiristotietoisuus veneilyssi on myos lisidnty

-maista sekd EU:n ko

si. Kesilla
1999 tutkittiin veneilyn haitallisia danipaistoji yhteistydssi eri vi-
ranomaisten ja sidosryhmien kanssa. Tutkimuksen tarkoituksena
oli antaa liikennerajoituksista paittiville kiytinnon tietoa veneilyn
aiheuttamasta melusta ja aallonmuodostuksesta. Tulossa olevien k
mélijitepi ddrdysten vuoksi kdynnistettiin tiedotusyhteistyd

Pida Saaristo Siistind ry:n ja Suomen Ympiristokeskuksen kanssa.




Merenmittaus

Merenmittaustehtivissi toimi kuusi merenmittausretkikuntaa, niisti
yksi sisavesilld ja loput merialueilla. Retkikunnilla oli kiytossiin
viisi tukialusta, kaksi mittausalusta ja 56 mittaus-ym. venetti. Ret-
kikuntien henkilovahvuus kesin aikana oli 170 henkei.

Viyld- ja aluemittauksia tehtiin seki rannikolla etti sisivesilld. Mit-
tausten tavoitteena oli vesialueiden yleisten syvyysarvojen ja meren-
kululle vaarallisten matalien kartoitus, viylien navigoitavuuden pa-
rantaminen, kulkusyvyyden lisidminen tai uusien viylien valmista-
minen seki uusien merikarttojen valmistaminen ja viylitietojen saat
taminen NAVI 2003 -projektin edellyttimille tasolle.

Suomenlahden itiosien, Pohjois-Itimeren, Ahvenanmaan saa-
riston ja Ahvenanmeren merialueita luodattiin jirjestelmillises-
ti. Tyon liahtokohtana ovat olleet suunnitteilla olevat Ahvenan-
meren reittijako- ja VTS jirjestelyt sekd matkustajalauttojen uu-
det reitit Helsingin ja Maarianhaminan vililli. Piijinteelld jatket-
tiin edelliseni vuonna aloitettuja luotauksia jirven keskiosassa.

Piiosa viylimittauksista oli NAVI-projektin edellyttimii tar-
kistusmittauksia mm. Ajoksen, Oulun - Kemin, Turun - Maarian-
haminan ja Utoén - Lovskirin 10 metrin viylilla seki lisiksi Vaa-
san 9 metrin, Utdn - Naantalin 13 metrin, Orrengrundin poh-
joispuolen 9 ja 7,3 metrin seki Haapasaarten 7,3 ja 5,5 metrin
vaylilld ja Eteli-Suomen 10 metrin talviviylilld seki lisiksi Sai-

maan syviviylistolld Tappuvirran - Savonselin viyliosuudella.
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Viylien nykytilan tarkastamiseen ja mahdolliseen navigoitavuu-
den parantamiseen tihtiivid mittauksia suoritettiin mm. Veitsi-
luodon ja Raahen 8 metrin, Pietarsaaren 9 metrin, Maarianhami-
nan 8,2 ja 7,3 metrin, Sipoon selin 6,1 metrin, Pirttisaaren 4,5
metrin, Skoldvikin 7,3 metrin, Pernajan 7,3 metrin, Klamilan
kalasataman 5,5 metrin ja Pietarin 10 metrin viylilli. Viylien sy-
ventimiseen tihtiivid mittauksia tehtiin Kokkolan 13 metrin ja
Haminan 11,5 metrin vaylilla.

Kokonaan uusia viyliosuuksia olivat uusien luotsausjirjestely-
jen edellyttamit 10 metrin viyliosuudet Raahe - Merikallat ja Oulu
I-Kemi L.

Merenmittauksen kustannukset

1.000 mk 1999 1998 Muutos %
Henkilostokulut 34.765 34.544 0,6
Muut kulut 9.625 8.652 1Y .2
Paidomakustannukset 6.421 7.194 -10,7
Yhteensi 50.812 50.390 0,8
Henkilotyovuodet 146 150 2,7




Viylimittauksiin liittyvid laajempia geodeettisia runko- ja tur-
valaitemittauksia suoritettiin laajalti Saaristomeren alueella eri-
tyiskohteena koko Selkimeren puoleinen rannikko. Saimaalla
mitattiin runkopisteet ja turvalaitteet edelld mainitulla syviviylin
tarkistusosuudella. Piijinteelli mitattiin laaja runkoverkko koko

Piijinteen etelipuoliskolle aina Lahteen ja Heinolaan saakka.

Meri

Toimikauden aikana luodattiin noin 34 100 linjakilometri,
joka peittaa alueellisesti noin 1 070 neliokilometrii. Téasta 450
neliokilometrii oli modernia monikeilaista luotausta. Viylien
kulkusyvyyksia varmistettiin haraamalla 105 nelidkilometria,

Merenmittaukset tallennetaan laadultaan varmennettuina nu-

meerisiin NAVI-rekistereihin.

kartat

Merikartaston uusimisessa painopiste oli Ahvenanmaan alueella
ja Selkimerelld. Kartaston uusimistyoté jatkettiin myos Perdme-
relli ja Keiteleelli. Kuusi kokonaan uusittua rannikkokarttaa jul-
kaistiin mittakaavassa 1:50 000.

Julkaisuohjelmassa oli yhteensd 113 merikarttaa ja 17 meri-
katttasarjaa. Uusi ajantasaistettu painos otettiin 58 merikar-
tasta ja kuudesta merikarttasarjasta. Lisiksi toimitettiin ja jul-
kaistiin "Tiedonantoja merenkulkijoille”- ja "Tiedonantoja ve-
neilijoille” lehtien vuosikerrat. Vuoden aikana myytiin 22 000
merikarttasarjaa seka 32 400 merikarttaa. Painettujen merikart-
tojen kustantajaksi vaihtui Werner-Soderstrom OY], joka huo-
lehti myos merikarttojen painamisesta, markkinoinnista ja

myynnisti.

Veneilykiyteoon tarkoitettua CD-merikartastoa laajennettiin
Saaristomerelle ja Saimaalle. Vuoden aikana myytiin yhreensa
1 710 CD-merikarttaa.

ENSIMMAINEN ELEKTRONINEN
MERIKARTTA VALMISTUI
Kertomusvuoden aikana saatiin navigointitietojen tiedonhallin-
tajirjestelmian (HIS) ensimmaiinen vaihe valmiiksi yhteistyossa
Ruotsin merikarttalaitoksen kanssa. Jirjestelmin kiyttoonoton
myoti ammattimerenkulun tarpeisiin suunnitellun ENC-kartas-
ton valmistuksessa siirryttiin testikiytosti tuotantoon. Ensimmai-
nen virallinen suomalainen ENC-kartta Helsingin edustalta val-

mistui vuoden lopulla.



Viaylanpito

Uudenkaupungin Hepokarin ja Pristskirin viylien rakennussuun-
nitelmat seki Haminan viylin yleissuunnitelma valmistuivat, Vuo-
saaren ja Naantalin viylien suunnittelua jatkettiin. NAVIstrategian
mukaisesti tarkistusmitatuilla vaylilli tehtiin viylisuunnittelua, suun-
niteltiin yksittiisii parannuskohteita seki matalavaylia. Lisiksi selvi-
tettiin edellytyksid toteuttaa eri tahoilta tulleita vaylialoitteita.
Kokkolan 13 metrin viylin ruoppaukset saatiin sellaiseen vai-
heeseen ettii viyld saatettiin ottaa kiyttoon, tosin osaksi kaven-
nettuna. Vield aluksi jokainen liikennoivi alus on tarvinnut poik-
keusluvan. Viylalta kesilld 1997 loytyneiden sodan aikaisten ri-
jihteiden raivaamista jatkettiin edelleen. Réjihteiden aiheuttamat
ongelmat ovat nostaneet viylin kustannuksia tuntuvasti.
Pristskérin rinnakkaisvéylin syventiminen 6,3 metristi 8 met-
rin kulkusyvyyteen Turun ja Maarianhaminan vilisellid autolaut
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netti palveleva viyldosuus parannettiin ja otettiin kiyttoon. Veit-

taviylalld valmistui. Lingnisin satamaan johtava, autolauttaliiken-

siluodossa ja muilla Pohjanlahden viylilla tehtiin kunnossapito-
ruoppauksia viylii mataloittavien liettymien poistamiseksi.
Ruoppaukset lisalmen reitin parantamiseksi valmistuivat. Var-
kaantaipaleen kanava saatiin korjartua. Savonlinnan syviviylin
siirrosta kdynnistettiin YVA-lain mukainen ympiristovaikutusten
arviointimenettely. Jatkettiin talviliikenneselvityksid seki alettiin

laatia alustavia yleissuunnitelmia Saimaan kanavan laajentamiseksi

seki Kymijoen ja Miantyharjun kanavointia varten. Selvitykset liit-
tyvitt lilkenneministerion asettaman kanavointihankkeita selvit
tivin tydryhmin toimintaan.

Viylit on jaettu 36 viylinhoitoalueeseen, joista merialueilla on
16 ja sisévesilld 20. Merenkulun turvalaitteiden perushoidosta

vastaavat viyldasemia tukikohtinaan pitivit viylimestarit ja viy-

linhoitajat. Vain avomerialueiden turvalaitteet ja raskaita kulje-
tuksia ja nostoja vaativat viylinhoitotehtivit hoidetaan koko pii-
rin alueella toimivilla viyldaluksilla. Viylinhoidon suunnittelun
ja seurannan ATK-jirjestelmin kehittimisti on jatkettu. Viylin-

hoitotoiden ulkoistamista koskevat suositukset valmistuivat. Lai-

Viylianpidon kustannukset

1.000 mk 1999 1998 Muutos %
Henkilostokulut 99.620 103.132 3.4
Muut kulut 59.274 62.404 -5,0
Pidomakustannukset 133.570 156.819 -14,8
Yhteensi 292.464 322.355 9,3
Viylikilometrit 16.065 16.047 0,1
Henkilotyovuodet 533 551 -3,3




toksen kehittimishankkeessa selvitettiin myds viylinhoidon ke-

hittimisti. Viylinhoidon ulkoistamisen kannalta keskeinen viy-
lanhoitoluokitus jai vield kesken. Ty jatkuu.

Kanavien suluista on automatisoitu jo noin kaksi kolmasosaa.
Automatisointia on jatkettu tulevan Nilsidn reitin sulkujen suunnit-
telulla. Kanavia ja viylid ylittivistd avattavista silloista on automatisoi-

tu kolme MKL:n vastuulla olevaa ja kuusi muiden hoidossa olevaa.

DGPS NYT AINOA RADIONAVIGOINTIPALVELU

DECCA-jirjestelmin toiminta on lopetettu toimintavuoden vaih-

teessa yhdessa lihes kaikkien muiden maiden kanssa. DGPS4ar-
jestelma ja sen kaukovalvonta- ja kaukokiyttojirjestelmi seki ver-
kon vikaraportointi on toiminnassa tirkeimmilli asemilla. Vuo-
situhannen vaihteen vaatimat valvontaverkon ohjelmisto- ja lait-
teistopiivitykset on toteutettu. Marjaniemen ja Narvan DGPS-
asemien toiminnan valmistelutyot on tehty. Sydinkylin DGPS-
aseman esisuunnittelu on aloitettu. Radiomajakkalihetykset on
poistettu merialueen DGPS-asemilta. Niin ollen DGPS{irjestel-
mai, tutkamajakat seka tutkaheijastimet muodostavat Merenkul-

kulaitoksen radionavigaatiopalvelun.

Satamat

Satama-asiain neuvottelukunta osallistui Euroopan laajuista lii-
kenneverkkoa koskevan suuntaviivapiitoksen satamaosuuden
valmisteluun. Lisiksi neuvottelukunta antoi litkkenneministericl-
le lausunnon komission lyhyen matkan merenkulkua koskevasta
tiedonannosta.

Suomen ja ulkomaiden vilisen meriliikenteen kasvunikymisti
vuoteen 2020 laadittiin ennuste. Yhdessi litkkenneministerion
kanssa on rahoitettu vuodesta 1997 alkaen tutkimusta, jonka tar-

koituksena oli kehittii automaattista lastinkisittelyd Suomen sa-

tamissa. Tutkimusraportti julkaistiin nimelld "Lastinkasittelyn
automatisointi ja mekanisointi Suomen satamissa ja suomalaisis-
sa aluksissa”. Raportti julkaistiin myés englanninkieliseni ja li-
siiksi cd-romina.

Satama-asiain neuvottelukunnan aloitteesta kiynnistettiin Suo-
men satamien maaliikenneyhteyksien kehittimiseksi tutkimus,
jonka rahoittavat Liikenneministeri6, Merenkulkulaitos ja Suo-
men Kuorma-autoliitto.

Kahtatoista piensatamaa laajennettiin ja parannettiin.



Luotsaus ja liikenteen ohjaus

Uusi luotsauslaki ja -asetus ovat olleet voimassa vuoden 1998
maaliskuusta lihtien. Kotimaisilla aluksilla seki Suomen ja Ruot-
sin vilisessi sidnnollisessi lifkenteessa olevilla matkustaja-aluksil-
la pédttyi ylimenokausi toukokuussa 1999, johon asti ne olivat
vapautettuja luotsinkiyteovelvollisuudesta. Toukokuun alusta tuli
voimaan luotsausasetuksen muutos, joka antoi Merenkulkulaitok-
sen keskushallinnolle mahdollisuuden myéntii ns. yleisvapautuk-
sia luotsinkiyttovelvollisuudesta aluksille, joiden pailliksille on
kohtuuttoman vaikeaa tai jopa mahdotonta hankkia linjaluotsin-
kirja kiytettiville vaylille.

Linjaluotsinkirjoja oli myonnetty vuoden loppuun mennessi
kaikkiaan 353, joista ulkomaalaisille paallikille 172. Yleisvapau-

tuksia on myonnetty kaikkiaan 50.

LUOTSAUSTA KEHITETAAN
EDELLEEN OMANA TOIMINTANA
Luotsaustoiminnan kehittiminen jatkui merenkulkupiirien te-
kemien kehittimissuunnitelmien mukaisesti.
Luotsausta ja liikenteenohjausta selvitettiin myos laitoksen

avaintoimintoja koskevassa kehittimishankkeessa. Nykyinen tuo-

tantotapa ja palvelutaso analysoitiin, ja lisiksi selvitettiin eri tuo-
tanto- ja palvelutasovaihtoehtojen vaikutukset kustannuksiin seké
muutosehdotusten vaikutukser asiakkaisiin. Tyoryhmin suositus
oli, etti Merenkulkulaitos edelleenkin hoitaisi luotsauksen itse ja
kehittiisi sitdi merenkulkupiireissi laadittujen suunnitelmien
mukaan. Yksityistimisvaihtoehto ei tydryhmin selvityksen perus-
teella ole valtakunnallisesti tehokkaampi tuotantotapa luotsauk-
selle, samaan lopputulokseen piistiin omaa toimintaa kehitti-
milla ja tehostamalla.

Kehittimistoimenpiteiden tavoitteena on saada luotsaustoi-
minnan kustannuksia alenemaan siten, etti toiminnan koko-
naiskustannukset vuoteen 2003 mennessii ovat enintiin 160

miljoonaa markkaa.

VTS JARJESTELMAN
RAKENTAMINEN JATKUI
Liikenteenohjaustoiminta eli VTS on vield muotoutumassa - aloit-

tihan Helsinki VTS vasta 1996. Niinpi lainsi

lannon seki toi-
mintaan liittyvien ohjeiden ja mairiysten kehittyessi ovat erilai-

set tuotantotapa- ja palvelutasovaihtoehdot mahdollisia.




VTS irjestelmien rakentaminen jatkui: Helsinki VTS:n alue
laajeni kattamaan Porkkalan ja Emisalon alueet, Kotka VTS aloitti
esioperatiivisen toiminnan ja Archipelago VTS:ssi toteutettiin
suurimpana yksittdisend hankkeena Turku Radion siirto Pirnii-
sissi rakennuksen ensimmiiseen kerrokseen. Bothnia VTS:n ti-
laussopimus allekirjoitettiin syyskuussa ja jarjestelmin rakentami-
nen kiynnistyi.

Luotsausmaksuja ei korotettu vuoden alussa vaan ne pysyivit
vuoden 1998 tasolla. Luotsauksia oli yhteensi 33 865, joista ran-
nikolla 29 206. Luotsattuja meripeninkulmia kertyi kaikkiaan
726 316, joista rannikolla 565 699, Luotsaukset vihenivit edelli-

Luotsiasemia, joilla luotsit edelleen paivystivit oli rannikolla 8.
Saimaan alueella paivystysti hoitaa yksinomaan erillinen henkilos-
to. Rannikolla tydskenteli 189 luotsia ja Saimaan alueella 50.

Luotsaustoiminnan tehostumista kuvaa selkeisti suoritteiden
kasvu luotsia kohden 90-luvulla. Luotsauksia tehtiin vuaonna 1999
keskimairin 50 prosenttia enemmin kuin vuosikymmenen alus-

sa. Luotsatut meripeninkulmat lisiéintyivit 57 prosentilla.

Luotsauksen kustannukset

sestd vuodesta 4,7 prosentilla eli 1 682 kappaleella. Luotsatut me-  1.000 mk 1999 1998 Muutos %
ripeninkulmat vihenivit kaikkiaan 4,7 prosentilla eli 35 525:1l4.

Pohjanlahden merenkulkupiirin alueella luotsauksia oli kuiten- Henkilostskulut 152.278 155.221 -1,9

kin 215 eli 3,9 prosenttia enemmin kuin vuotta aiemmin ja luot- M kutur 19.984 20,409 2,1
. e ’ ; . . Piiomakustannukset 19.079 21.835 4126
sattuja meripeninkulmia 10 021 eli 12,4 prosenttia enemman.

Huolimatta luotsausméirien ja luotsattujen meripeninkulmi- Yhteenss 191.340 197.465 3.1
en vihenemisestd luotsaustoiminnan tulot ylittivit ennakko-odo- = - - .
tuksert ja toiminnan kustannusvastaavuus parani huomattavasti. Henkilétyovuodet 460 478 -3,8

Saaristoliikenne

Merenkulkulaitoksen yhteysaluksilla hoidettiin liitkenneyhteyksii
Lounais-Suomen saaristossa 14 reitilld, joista Suurta saaristoreit-
tid ja Rengasreittid liikennoitiin kesikausi. Matkustajat lisiintyi-
vit 3,7 prosenttia ja ajoneuvot 7,8 prosenttia edellisesti vuodes-
ta. Yhteensi kuljetettiin 248 888 matkustajaa, joista 138 409 oli
maksavia eli muita kuin saaristolaisia. Ajoneuvoja kuljetettiin
yhteensi 83 561, joista maksullisia oli 43 175. Liikennetti lienee
kasvattanut entistikin tiiviimpi yhteistyd paikallisten matkailuor-
ganisaatioiden kanssa. Laajemmalle yleisélle saaristoliikennetti
esiteltiin jilleen Helsingin kansainvilisilli matkailumessuilla.

Talvi oli sen verran leuto, ettii oli tarpeen pyséyttii vain yksi
alus kuukauden ajaksi. Houtskarin reitilld korvattiin yhteys-
alus Basto osittain yksityiselld kalustolla, osittain aikataulujen
uudelleen jirjestelyilli. Tima aiheuttivat runsaasti keskuste-
lua. Vei aikansa ennen kuin muutokset asettuivat kohdalleen
ja keskustelu laantui.

Asiakkaiden tyytyviisyyttd kartoitettiin syyskesilld. Mittaus an-
toi varsin hyvin tuloksen. Parannusta toivottiin lihinni liiken-
teesti tiedottamiseen ja oheispalveluihin.

Merenkulkulaitoksen kehittimishankkeessa selvitettiin mydos

saaristoliikennettd. Palvelutaso pitiisi sen mukaan miiritella sel-
keimmin ja kdyttdd mahdollisuuksien mukaan seki omaa etti
yksityisti kalustoa. Lisiksi suositeltiin yhteysalusliikenteen ja lautta-
alusliikenteen yhdistimista.

Saaristoliikenteen kustannukset matkustajaa kohden olivat
173 markkaa, vakituista asukasta kohden 41 339 markkaa ja
ajotuntia kohden 1320 markkaa. Vakituisia asukkaita palvelun

ulottuvissa oli 1040.

Saaristoliikenteen kustannukset

1.000 mk 1999 1998 Muutos %
Henkilostokulut 17.956 18.667 -3,8
Muut kulut 14.069 11.835 18,9
Padiomakustannukset 10.972 13.749 -20,2
Yhteensi 42.997 44.252 -2,8
Henkilotyoyuodet 71 69 3,6






Jadnmurtajat

Talvikautena 1998 -1999 Suomen satamissa kirjattiin 22 899 alus-
kiyntid eli 820 enemmiin kuin edelliseni talvikautena. Lastia nimi
alukset kuljettivat 30,1 miljoonaa tonnia. Méiiri on noin 40 pro-
senttia koko vuoden merikuljetuksista.

Rannikkoliikenteessi saapuneiden ja lihteneiden alusten mis-
riksi kirjattiin 1 374.

Se on 47 aluskiyntii enemmin kuin edellisend vuonna. Nimi
alukset kuljettivart lastia yhteensi 2,2 miljoonaa tonnia.

Teollisuuden ja Tydnantajien Keskusliiton edustajia informoi-
tiin jidtilanteesta ja litkennerajoituspolitiikasta ns. talviliikenteen
yhteistyoryhmissi.

Yhdessda VTT:n ja Ruotsin Sjofartsverketin kanssa on jatkettu
[B-net -liikkennetietojirjestelmin kehittimisti.

Yhteistyossd Merentutkimuslaitoksen jdapalvelun kanssa on hy-
dynnetty ja kehitetty satelliittikuvien kiyttod jiinmurtajatoiminnas-
sa. Tulevaisuudessa nimai satelliittitutkakuvat korvaavat helikopte-
rilla suoritettavat jidtiedustelulennot. Vuosi sitten luovuttiin toi-
sesta helikopterista mm. hyvien radarsat-kuvien ansiosta.

Merenkulkulaitoksen jaiinmurtajalaivastoon kuuluivat vuonna
1999 jaanmurtajat Urho, Sisu, Fennica, Nordica, Botnica, Otso,
Kontio, Voima ja Apu. Fennica tosin oli koko talvikauden offsho-
re-toiminnassa Brasiliassa.

Suomen kaikki 23 talvisatamaa on pidetty auki ympirivuotises-
ti vuodesta 1970 alkaen. Rahjan satamasta on vuosien varrella
muodostunut ns. epivirallinen talvisatama, jota on jo vuosia pi-

detty auki liikenteelle lipi talven.

KESKIMAARAINEN JAATALVI
Jaatalvi 1998 - 1999 oli normaali. Jidtyminen alkoi Perimeren
pohjoisosassa marraskuun alkupuolella. Talven maksimitilanne saa-
vutettiin 1 1. helmikuuta. Laajimmillaan jaipeite oli 157 000 km?,

Liikenteessi oli kahdeksan murtajaa ja vuokrattu hinaaja Zeus.
Murtajien toimintakausi alkoi 19. marraskuuta.1998, kun Kon-
tio lahti Periimerelle. Toimintakausi péittyi 18. toukokuuta Kon-
tion palattua Helsinkiin. Murtajilla tydskenteli 361 henkiloa. Toi-
mintapiivid oli yhteensi 781.

Viime vuosina jidinmurtotehtiviin on kiytetty omien murtaji-
en lisiiksi myos muita aluksia, lihinni yksityisten ja kuntien omis-
tamia vahvoja hinaajia. Niin nytkin. Saimaan litkennetti avusti-
vat hinaajat Jaidkotka ja Protector seki viylialus Kummeli ja Mo-

pro Oy:n erikoisalus Arppe.

FENNICA RAHDATTIIN BRASILIAAN
Kulunut vuosi oli monitoimimurtajien kannalta poikkeuksellinen.
Fennica oli Brasiliassa putkenlaskutehtivissi vuoden alusta heini-
kuun puoleenviliin asti, minki jilkeen se palasi Pohjanmeren alu-
eelle. Fennican rahtaus talveksi Brasiliaan heritti huomiota julki-
suudessa. Pidtosti arvosteltiin, koska sen pelittiin heikentivin tal-
vimerenkulun avustuksen palvelutasoa. Talvesta ei kuitenkaan tul-
lut merilitkenteelle vaikeaa ja niin ollen jiinmurtajatoiminnan

palvelutaso pystyttiin pitiméin hyviini, Fennican poissaolosta huo-
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limatta. Putkenlaskutyot tehtiin Brasilian valtiollisen oljyyhtion
Petrobrasin omistamilla Marlim- ja Roncador-kentilli, jotka sijait-
sevat noin 300 kilometrii Rio de Janeirosta pohjoiseen.

Botnica ja Nordica siirtyivit Suomesta Pohjanmerelle vappu-
na. Molempien alusten tydtehtivit sijoittuivat pidasiassa Norjan
sektorille Oseberg- ja Troll-kentille. Nordica oli kuukauden ver-
ran Tanskan sektorilla. Fennican putkenlaskutydt Pohjanmerelli
tehtiin myos Oseberg-kentilla.

Pohjanmeren alueella toimivat 6ljyyhriét joutuivat vuoden alussa
karsimaan toimintojaan ja kustannuksiaan, koska raakasliyn maail-
manmarkkinahinta oli pitkidan ollut hyvin alhainen. Investointipis-
toksid peruttiin ja lykitriin, miki johti oliykenttien rakentamis- ja
huoltotdiden rajuun vihenemiseen loppukesillid. Vaikka 6ljyn hinta
alkoi samaan aikaan nousta ennityksellisen nopeasti, markkinat ei-
vit kuitenkaan vilkastuneet osittain sen johdosta, etti alkuvuonna
aloitetut 6liyyhtididen omistusten uudelleenjirjestelyt olivatyha kiyn-
nissi. Markkinoiden hiljentymisen vuoksi Fennica ja Nordica palasi-
vat Pohjanmerelti Suomeen jo lokakuun puolenvilin jilkeen, Bot-
nica sen sijaan jatkoi kauttaan vuoden loppuun saakka. Offshore-
kauden toimintapiivid kertyi yhteensi lihes 800 mukaan lukien Fen-
nican ja Nordican aika Kaapelitehtaan rannassa Helsingissi.

Brasilian rahtauksen vuoksi ja Pohjanmeren markkinoiden hil-
jentymisesti huolimatta monitoimimurtajien taloudellinen tulos
oli kaikkien vuosien paras. Operatiiviset tulot olivat yli 100 mil-

joonaa markkaa ja vastaavat menot alle 60 miljoonaa markkaa.

Jianmurron kustannukset

1.000 mk 1999 1998 Muutos %
Henkilostokulut 70.501 65.048 8,4
Muut kulut 37.978 41.219 7,9
Pidomakustannukset 108.137 136.673 -20,9
Yhteensi 216.617 242.940 -10,8
Henkilotyovuodet 286 265 1.9

[timeren jidpeitteen suurin laajuus talvina 1900 — 1999

Tuhatta nelickilometria
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Kansainvilinen toiminta

Merenkulkulaitoksen edustajat osallistuivat aktiivisesti kansain-
villisen merenkulkujirjeston IMO:n komiteoiden ja alakomiteoi-
den toimintaan. IMO:n meriturvallisuuskomitea hyviksyi siteily-
tetyn ydinpolttoaineen merikuljetuskoodin toukokuun kokouk-
sessaan 1999. Tamin ns. INF-koodin saattaminen pakolliseksi
perustuu SOLAS-sopimuksen muutokseen. Muutos tulee voimaan
vuoden 2001 alusta.

IMO:n meriympiriston suojelukomitean MEPC:n kokoukses-
sa heindkuussa hyviksyttiin MARPOLsopimukseen muutos, jon-
ka mukaan kaksoisrunkomairiykset tullaan ulottamaan raakaol-
jyn lisiksi myds polttoainetta, raskasta polttodliyi ja voiteludljyi
lastina kuljettaviin siilivaluksiin. Komitea hyviksyi myds muu-
toksen, jonka mukaan kemikaalisiilivaluksilla tulee olla haitallis-
ten nestemiisten aineiden torjuntasuunnitelma. Niamikin muu-
tokset tulevat voimaan vuoden 2001 alusta.

Suomi valittiin toistamiseen IMO:n neuvostoon. Neuvoston
yhteensi 32 jasenti valittiin jirjestdn 21. yleiskokouksessa Lon-
toossa marraskuussa. Kokouksen puheenjohtajana toimi ensim-
miisena suomalaisena suurlihettilis Pertti Salolainen. Kaksivuo-
tisen, vuoteen 2001 ulottuvan toimintakauden aikana Suomi osal-
listuu neuvoston jiseneni IMO:n toiminnan valvontaan ja koor-
dinointiin. Neuvosto laatii jirjeston tydohjelman seki tulo- ja
menoarvion yleiskokouksen hyviksyttiviksi. Neuvosto johtaa myos
jirjeston toimintaa yleiskokousten istuntojen vélilli.

Yhteistyossi ympiristoministerion sekd Vendjin ja Viron viran-
omaisten kanssa jirjestettiin syyskuussa seminaari Suomenlahden
satamien kehittimisesti ja merenkulun turvallisuudesta. Seminaa-
riin osallistui yhteensd noin 200 henked Suomesta, Vendjilti,
Virosta, Latviasta ja Liettuasta.

Kansainvilinen majakkaliitto [ALA on valmistellut Euroopan
DGPS-asemien taajuuksien muuttamista koordinoidusti varmis-
taakseen asemien hiiriottémin toiminnan.

Kaikkia merellisii osapuolia varten tehty vanha meriliikenteen
tietojirjestelma Portnet lopetettiin ja otettiin tuotantokéyttdon
uusi Port@Ner. Jaanmurtajien litkennetietojirjestelméin [B-netin
[B-plot-osa otettiin tuotantokiyttddn. Sen avulla murtajat voivat
saada graafisessa muodossa arvokasta tietoa mm. alusten sijain-

nista ja jadkentin liikkeisti.

MERENKULKULAITOS
EUROOPAN UNIONISSA
Merenkulkulaitos on osallistunut aktiivisesti EU:n komission eri
tyoryhmien toimintaan ja antanut asiantuntija-apua neuvoston
liikennetydryhmin kokouksissa valmisteltaessa merenkulun tur-
vallisuutta koskevia yhteisotason siddoksia.

Saadoshankkeet ovat liittyneet mm. alusjitteiden vastaanot-
tolaitteita koskevaan direktiiviin sekd huviveneiden péistoji
koskevaan komission ehdotukseen. Vuoden aikana tuli voi-
maan direktiivi, jolla halutaan varmistaa sidnnollisen ro-ro- ja

suurnopeuksisen matkustaja-alusliikenteen turvallisuus. Myos
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kansallista lainsaidintod on valmisteltu.

Useat yhteisosiddokset saatettiin asetusteitse voimaan, mm.
direktiivit vihintaan 24-metristen kalastusalusten turvallisuudes-
ta sekii kotimaanliikenteen matkustaja-alusten turvallisuussiin-
noistd ja ~madriyksisti.

Merenkulkulaitos osallistui omalta osaltaan EU:n puheenjoh-
tajakauden ohjelmaan mm. jirjestimalld ja isinndimalld huvive-
neiden markkinavalvontaa koskevan kokouksen lokakuussa.

Lisiksi osallistuttiin EU:n tutkimuksen ja kehittimisen neljin-
nen puiteohjelman tutkimushankkeisiin ECHO, POSEIDON,
INCARNATION ja COMFORTABLE sekid SPHERE-hankkee-
seen, jotka kaikki ovat nyt paidttyneet. Viimeksi mainittuun on
osallistuttu kansallisen rahoitusosuuden maksajana seki kansain-
vilisten ja kansallisten ohjausryhmien jiseneni.

POSEIDON-hankkeessa on suomalaisen osapuolen tehtivina
ollut kehittda alusten automaattista AIS-tunnistusjirjestelméa.
Ruotsin ja Suomen AlS-koeverkot yhdistettiin koemielessi méé-
riajaksi ja aloitettiin Suomen AlSverkon suunnittelu.

SPHERE oli kolmivuotinen tutkimusprojekti, jossa pyrittiin
kehittimiin pienten ja keskisuurten satamien toimintaprosesse-
ja. Hankkeeseen osallistui yhdeksin yliopistoa, tutkimuslaitosta
ja konsulttiyritysti sekd nelji satamaa eri puolilta Eurooppaa.
Tutkimuksen loppuraportti valmistui kertomusvuoden aikana.

Merenkulkulaitos oli mukana EU:n komission alaisen satama-
ja merilitkennetyoryhman tyossi. Merenkulkulaitos ja lilkennemi-
nisterio hoitivat tydryhman kokouksen jirjestelyt syyskuussa Suo-
messa. Tyoryhmi koordinoi Itimeren alueella kiynnissi olevia sa-
tamien kehittimisprojekteja sekd muita satamiin ja vesiliikentee-
seen liittyvii projekteja. Tydryhmi on kehittinyt yhteistyoti EU:ssa
toimivien merenkulun jirjestdjen sekd Itimeren Satamaliiton
BPO:n ja Itimeren suojelukomission HELCOM:n kanssa.

Merenkulkulaitos on osallistunut selvitykseen satamien infra-
struktuurin rahoituksesta ja maksujirjestelmisti kokoamalla Suo-
men satamia koskevia tietoja komission kiyttéon. Selvitys perus-
tuu satamia ja meriliikennetti koskevaan vihredin kirjaan. Yh-
teistydssit Suomen pohjoisten satamien kanssa on oltu mukana
suunnittelemassa ja tutkimassa Barentsin euroarktisen liikenne-
alueen eli BEATA:n liikennejirjestelmien kehittimistd. EU on
osallistunut timan kehittimistoiminnan rahoittamiseen. Kerto-
musvuoden aikana valmistui Merenkulkulaitoksen teettima sel-
vitys Perimeren satamien kysynnin muutoksista.

Merenkulkulaitos on valmistellut satamia ja merenkulkua koske-
vat vuoden 2000 tukihakemukset, jotka koskevat ns. TEN-liikenne-
verkon EU-rahoitusta. Merenkulkulaitos on hoitanut myonnettyjen
tukien jaon satamille seka raportoinut tukien kiytosti komissiolle.
Kertomusvuoden aikana laadittiin loppuraportti jidnmurtaja Botni-
can saamasta 30,3 miljoonan markan tuesta ja saatiin maksatuksena
tuen loppueri. Suomen kanavaverkon kehittimisti koskevalle tutki-
mukselle saatiin vuoden 1998 rukea 3,5 miljoonaa markkaa, josta

saatiin maksatuksena tuen 50 prosentin ennakkoer.




Suomen ja ulkomaiden viliset
merikuljerukset 1960 — 1999
Miljoonaa tonnia
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Kotimaan vesiliikenteen tavaran
kuljetusmaird 1990 — 1999
Miljoonaa tonnia
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Kotimaan vesiliikenteen matkustajamairi
1990—1999
Miljoonaa matkustajaa
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Saimaan kanavan lapi kulkenut
henkilsliikenne 1990 — 1999
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Merenkulkulaitokselle ympiristdojarjestelma

Viime vuosikymmenelld ympiristonsuojeluun liittyvit kysymyk-

set korostuivat litke-elimissi ja yritykset ryhtyivit laatujirjestel-
mien ohella laatimaan my6s ympiristojirjestelmii, joissa on esi-
tetty miten ympiristoasioita yrityk hallinnoidaan. Valtionhal-

linnonkin piirissi on syntynyt tarve laatia ym istojarjestelmii
eri toimialoille. Vuonna 1999 aloitettiin Merenkulkulaitoksen
péristdjirjestelmin laatiminen, joka on tarkoitus saattaa lop-
puun vuoden 2000 aikana. Laitoksen ympiristopoliittiset peri-
aatteet on kirjattu ympiristdohjelmaan, jonka ajantasaistaminen
jatkuu niin ikidéin vuoden 2000 puolelle.
Ympiristojirjestelmiin kuuluu myds ympiristonsuojelun hy-
viksi teh i toimenpiteisti raportoiminen vuosittain. Tassd
ensimmiiisessi Merenkulkulaitoksen ympiristoraportissa seloste-

taan vuonna 1999 tehtyji ympiristonsuojelutoimenpiteiti.

YMPARISTORAPORTTI

ainvilisessd merenkulkujirjestossi IMO:ssa valmisteltiin

edelleen alusten painolastivesien ja myrkyllisten pohjamaalien
aiheuttamien haittojen vihentimiseen tihtidvia méaarayks
Ympéristoministerion johtama alusjitetydryhma sai syyskuus-
sa 1999 valmiiksi mietinténsi, jonka perusteella syksylli alettiin
valmistella lainsiidiantdd, jolla saatettaisiin Suomessa voimaan
Helsingin komissiossa sovitut alusjitteiti koskevat mairiykset ja
suositukset. Maéréyksilla ja suosituksilla halutaan tehostaa aluk-
sista ja pienveneistd periisin olevien jitteiden vastaanottoa.
Merenkulun turvallisuus on oleellinen osa Merenkulkulaitok-
sen ympiristopolititkkaa. Merenkulun turvallisuutta pyritdan pa-
maan pitkalld aikavililld ensis sti siten, ettd kaikkien

ti ja lastin laatu

vaarallista lastia kuljettavien alusten tarkka s

olisi jatkuvasti viranomaisten tiedossa. Navigointiturvallisuutta on
malla DGPS-verkkoa,
kentamalla Port@Net -jirjestelmad, VTS -asemia ja AIS verkkoa.

kehitetty mm. parantamalla ja laajer

Pakattujen vaarallisten aineiden kuljetuksia valvottiin pistokokein.

Jainmurtajien ja muiden omien alusten osalta ympiristonsuoje-




luun liittyvid asioita on hoidettu laatujirjestelmiin sisaltyvin ym-

piristojirjestelman mukaisesti. Ympiristonsuojelun varmistamiseksi
on tehty laatujirjestelmin edellyttamia sisdisia auditointeja.

Toimintavuoden aikana Urho-luokan alukset siirtyivit kaytti-
miin kevyttd poltrodljya. Nyt kaikki Merenkulkulaitoksen aluk-
set kayttivit kevyttd tai raskasta polttodljy, jonka rikkipitoisuus
on alle prosentin.

Merikarttojen tuotannon yhteydessi syntyy ympiristolle hai-
tallisia jitteitd pddasiassa karttojen painopinnan valmistukses-
sa. Filmioriginaalien teon yhteydessi kiytettivit kemikaalit ja
filmijitteet on toimitettu kierritettiviksi ongelmajitteiden ke-
riyslaitokseen. Kiytetyt painolevyt on toimitettu niinikiin ke-
riyslaitokseen, josta ne menevit kotimaisen alumiiniteollisuu-
den hyddynnettiviksi.

Merenkulkupiirit kuten Merenkulkulaitoksen eri osastotkin
toimivat ympiristosuojeluun liittyvien asioiden osalta oman ym-

péristdjirjestelminsi pohjalta. Viylia rakennetaan ja pidetiin ylla

YVA-lain ja vesilain mukaisesti. Vuoden aikana valmistui Nilsiin
reitin parantamishankkeen ympiristévaikutusten arviointimenet-
tely ja kiynnistettiin Kutilan kanavan ympiristovaikutusten arvi-
ointimenettely.

Merialueilla ei toimintavuoden aikana ole tapahtunut mitiin
huomattavaa ympiristévahinkoa, jonka torjuntatéihin jokin pii-
reistd olisi joutunut osallistumaan.

Piirien hallinnoimien alusten jitehuolto, pilssivesien, jatesljy-
jen ja muiden ongelmajitteiden kerdys hoidettiin toimipistekoh-
taisten suunnitelmien mukaisesti. Alushenkiléstdd koulutettiin
hallitsemaan ja edistimiin tydssiin ympiristosuojelua.

Saaristomeren merenkulkupiirin éljyntorjunta-alus Oili 2 osal-
listui Suomen Ympiristokeskuksen johtamaan operaatioon Park
Victor -hylyn polttoaineiden tyhjentdmiseksi. Lisiksi Latokarin
keskusvaraston dljyntorjuntavalmiuksia parannettiin aitaamalla
jateoljyvarasto ja hankkimalla uusia, siirrettivia jatedljysailioitd seki

muita ljyntorjuntatyéssi tarvittavia varusteita.



Merenkulkulaitos 1999

Keskushallinto  Suomenlahti ~ Saaristomeri Pohjanlahti Jirvi-Suomi
1999 Muutos 1999 Muutos 1999 Muutos 1999 Muutos 1999
% % % %
Viylat km
¢ Kauppamerenkulku 1.330 0,0 2393 0,0 882 0,0 814

*Muu vesiliikenne 892 0,0 2.066 -0,2 2.125 0,0 5.451

Luotsaukset kpl 16.124 8,0 7.375 -1,2 5.707 40 4.659
Luotsatut mailit 287.035 -4,5 187.729 -8,9 90.935 12,4 160.617

Henkilsstd (HTV) ! 823 1,0 241 0,4 330 2,9 175 4.4 350
Tulot (1000 mk) * 544.210 5,6 101.289 30,9 66.484 32,4 36.701 51,3 16.926

Menot
* Palkat 196.961 1,2 77.809 54 88.920 0,4 46.825 6,9 73.681
e Muut kulutusmenot ?  117.989 6,8 17.588 -15,0 46.647 -0,7 12.381 -11,4 28.783

¢ Investoinnit 140.958 -49,8 18.535 35,1 16.799 -10,6 62.317 -9,2 6.235

Yhteensi 455908 -22,2 113.932 5,3 152.366 -1,3 121.522 -3,9 108.699

Tyollisyyden hoito -100,0 817 -32,5 2.366 446,2 4.298 91,2 14.745

Menot yhteensi 455.908 -22,2 114.749 4,9 154.732 0,1 125.820 -2,2 123.445

U Luvut eivit sisilla tyollisyysmomenteilta palkattua henkilostoid
Y Luvut eivit sisill sisdisid tuloja ja menoja

) Tyollisyyden hoito sisiltia mom. 340602 ja 340677 kaikki menot

Muutos
%

0,0
-1,6

-8,1
1,7

4,4
4,2

-1,7
-8,1
-32,4

-5,9
0,7

-5,1

Yhteensi

1999
5.419

10.534

33.865
726.316

1.919
765.609

484.196
223.387
244.845

952.428

22.226

974.654

Muutos
%

0,0
0,9

4,7




Merenkulkulaitoksen johtokunta

Viuorineuvos Mikko Kivimdki, puheenjohtaja
Rautaruukki Oy

Ylijohtaja Niilo Laakso, varapuheenjohtaja

I lll\'\‘l]ﬂ(‘,lIIII]I\[CTIU

Pédjohtaja Kyosti Vesterinen

Merenkulkulaitos

Toimitusjohtaja Nils-Erik Eklund
Viking Line Abp

Toimitusjohtaju Helena Jaatinen

Merimieselikekassa

Toimitusjohtaja Antti Lagerroos
Finnlines Oy

Ylipormestari Eva-Riitta Siitonen

Helsingin kaupunki

Lakimies Inkeri Wilén, henkilostin edustaja
Merenkulkulaitos

Merenkulkulaitos edistii ja turvaa elinkeinoelimin ja yhteiskunnan vaatimien meriyhteyksien

kiyttomahdollisuuksia ja merenkulun toimintaedellytyksii.

Laitoksen keskeiset toiminnot ovat merenkulun ja sen turvallisuuden edistiminen, viyliverkos-

ton kehittiminen, viylien hoito, luotsaus, merenmittaus ja merikartoitus, jiinmurto, saariston

yhteysaluslitkenne seké varustamopalvelut.

Toiminnassaan Merenkulkulaitos ennakoi ja ottaa huomioon asiakkaiden tarpeet.



Merenkulkulaitoksen organisaatio

Liikenneministerio

JOHTOKUNTA

PAAJOHTAJA

SISAINEN TARKASTUS

TIEDOTUSYKSIKKO

MERENKULKU- YLEINEN KARTTA- JA LIIKENNE-

OSASTO OSASTO VAYLAOSASTO OSASTO
ALUEELLISET SUOMENLAHDEN SAARISTOMEREN POHJANLAHDEN JARVI-SUOMEN
TOIMIPISTEET MERENKULKUPIIRI MERENKULKUPIIRI MERENKULKUPIIRI MERENKULKUPIIRI

ASIAKKAAT
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Merenkulkulaitoksen alukset

JAANMURTAJAT 1:2000

—_—

Botnica Fennica, Nordica Otso, Kontio

90,15 x 24,0 x 7,80 m 106,70 x 25,96 x 8,40 m 99,00 x 24,20 x 8,00 m

Urho, Sisu Voima Apu
102,59 x 23,80 x 8,30 m 78,55 x 19,40 x 7,00 m 84,10x 21,20x 7,30 m

YHTEYSALUKSET 1:1000

Aura, Aurora Skiftet Fiskd, Finno
46,58 x 11,97 x 4,20 m 43,88 x 10,50 x 4,15 m 19,80 x 5,80 x 2,20 m

s = S RV (o 1
Falks, Rosala I1, Jurmo I1 Ursus 11 Viken
33,30 x 6,60 x 2,45 m 26,51 x 10,00 x 1,80 m 23,04 x 8,00 x 2,90 m

VAYLA- JA OLJYNTORJUNTA-ALUKSET 1:1000

0
Kummeli
26,11 x 7,90 x 2,55 m
Seili, Letto Linja Sektori
39,95 x 12,20 x 3,80 m 31,38 x 9,00 x 2,80 m 32,70 x 7,90 x 2,45 m

MERENMITTAUSALUKSET 1:1000

__.’/

" Airisto Kalla Prisma - T Linssi
28,12 x 8,90 x 3,00 m 57,17 x 13,00 x 1,50 m 57,09 x 13,00 x 1,90 m 43,97 x 8,00 x 1,80 m

U

Muut alukset 1:1000

Saaristo Suunta
43,05 x 9,00 x 3,20 m 35,63 x 9,00 x 3,20 m

Saimaa Jaikotka
22,85 x 5,05 x 1,48 m 31,97 x 9,30 x 4,50 m

|

Basto, Bergd
20,30 x 5,95 x 2,20 m

Kivimo, Kaita
22,89 x 7,20 x 2,20 m

Oili 1,2,3
24,15 x 6,60 x 2,36 m
Oili 4
17,28 x 6,60 x 2,56 m

T Set
18,70 x 6,20 x 1,20 m

Merimittari
17,76 x 8,14 x 2,20 m
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