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PAAJOHTAJAN KATSAUS

Vuosi 2005 oli Suomen merenkulkuelinkeinolle ja my&s Merenkulku-
laitokselle edelleen isojen muutosten aikaa. Merenkulussa koettiin
poikkeuksellinen ulkomaan tavarankuljetusten-vaheneminen, joka
johtui padasiassa metsateollisuueten pitkdsta tyotaistelusta. Likenne-
javiestintdministerion Merenkdlkulaitokselle asettamat tulostavoitteet
saavitettiin kuitenkin padosin hyvin ja laitoksenmemat kehittamis-
hankkeet toteutuivat suunpitellusti.

Vuoden 2005. atussaytoteutettu sisdisen tuotannon eriyttaminen
valtakunnalliseksi toiminnoksi on-merkittéva.muutos Merenkulkulai-
toksen ja erityisesti merenkulkupiirien-teiminnassa; Vuoden aikana
valmisteltiin wutta hallintomatlia, johon stirtyminen mahdotlisimman
pikajsesti on vdlttdmatdntd, jotta toiminnan tehokkuus jalaatu
vastaisivat asiakkaiden tarpeita myos jatkossa.

Alueellinen Merenkulkulaitos

Kuluputta vuotta leimasi Vitkas alueellistamiskgskustelu, kun jo vuonna
2004 julkistetyssa valtionhallinnon-atueellistamisohjelmassa Meren-
kulkulaitokseén keskushallinto mainittiin mahdollisesti siirrettavien
yksikdiden joukossa,

MerenkulKulaitoksessa tehtiin ns. alueellistamisselvitys, johon koottiin
tietoa MKL:n prganisaatiosta, rakennemuutoksesta, toiminnasta,
sidesryhmistd, alueellisista toiminnoista ja henkilostostd seka hen-
kilostdmaaran kehityksesta ja rekrytointitarpeista lyhyelld ja pitkalla
aikavalilld. Selvitys osoitti yksiselitteisesti, ettd Helsinki on keskushal-
linrolle sekd toiminnallisesti etta taloudellisesti paras vaihtoehto.
Lisaksitodettiin, etta Merenkulkulaitos on jo erittdin alueellisesti
toimiva viraste,jonka henkildstd on sijoittunut yli neljidgdnkymmeneen
toimipisteeseen ympadri-Suomen. Liikenne- ja viestintdministerio
paatyi omassa raportissaan tammikuussa 2005 samalle kannalle.

Kevddn mittaan-kavi-kaitenkin ilmi, ettei poliittinen paatoksenteko
asfassa ollut helppoa. Asia jdi useitakertoja poydalle ja liikenne- ja
viestintdministerille koottiin-tukuisia lisaselvityksid alueellistamisen
kustannuksista, toiminnallisista vaikutuksista ja henkilostopoliittisista
seurauksista. Lisdksi selvitettiin erilaisia vaihtoehtoja sijoittaa MKL:n
tehtdvid Turkuun. Lukuisat tahot osallistuivat keskusteluun-Merenkul-
kulaitoksen sijaintipaikasta ja monet sidosryhmaét, kuten Elinkeino-
eldman keskusliitto ja varustamoyhdistykset seka-ammattiliitot ottivat
kantaa Merenkulkulaitoksen Helsingissa-sailyttamisen-puotesta,

Vihdoin toukokuussa hallinnon ja aluekehityksen ministeritydryhma
paatti sailyttad MKLn keskushallinnon Helsingissa. Alueellisen toimin-
nan kehittaminen/jatkuu Merenkulkulaitoksen omien suunnitelmien
mukaisesti, joissa uudella hallintomallilla ja alueellisella erikoistumisella
on merkittava'rooli.

Organisaatio elda ja kehittyy

Organisaatio uudistui osittain jo vuoden alusta, kun vdyldnpitoon ja
merikartoitukseen kuuluvat tuotannolliset tehtdvat eriytettiin Meren-
kulkulaitoksen sisalld viranomais- ja tilaajatehtavista. Likenne- ja
viestintaministeriolta saatiin tehtdvaksi selvittda tdmadn sisdisen tuo-
tannon mahdollista pidemmalle menevaa eriyttamistd. Selvityksen
on madra vatmistua vuoden 2006 kesakuussa.

Vuoden aikana valmisteltiin myos koko-arganisaatiota koskevaa
uudistusta, kokonaan uutta hallintomallia, jossa poistetaan jako erillisiin
keskus- ja piirihallintoihin. Luotsaus- ja varustamotoimintejen siirryttya
erillisiin liikelaitoksiin, mutta myos tilaaja-tuottajamallin takia, ovat
piiriep-tehtavat ja henkilostomadrd vahentyneet merkittdvasti eika
erilliseen piiriorganisaatieon ole enda tarvetta. Uudistuksen voimaan-
tuto riippuu-eduskuntakasittelyn-aikataulusta ja tuloksista vuonna
2006.

Uuden hallintomallin on mddra keventdd Merenkulkulaitoksen organi-
saatiota, mutta toiminnan tai henkildston alueelliseen painotukseen
se ei vaikuta vaan alueiden vahvistaminen on mukana suunnitelmissa.

Organisaation uudistamisen ohella Merenkulkulaitoksessa paneudut-
tiin vuoden aikana moneen muuhunkin lagjamittaiseen kehittdmis-
hankkeeseen. Pddpaino niissa on ollut asiakkaiden seka liikenne- ja
viestintaministerion toiminnaltamme odottamissa tuloksissa ja tuot-
tavuuden parantamisessa, mutta laitoksen toimintaa on haluttu myas
muuten kehittdd. Kdynnissa on
ollut perati seitseman laitosta-
soista,/strategiseksi nimettya
kehittamisprojektia ja lisaksi lu-
kuisia rajatumpia kehittamis-
harkkeita sekd muuta tutkimus-
ja kehittamistoimintaa.

Koko Merenkulkulaitosta kos-
kettanut laaja~projekti, jossa
madriteltiin toimintaamme oh-
jaavat arvot, paattyi leppuvuo-
desta. Keskusteluihin toiminnan
ja tydn arvepohjasta ja pertaat-
teista osallisti aktiivisesti mey-
kittdva joukko Merenkutkulaitok-
sen henkilostdd. Arvot kitey-
tettiin kasitteiksi luottamus,\asi-
ansa tuntija, asiakasta varten ja
hyvan tyon yhteiso.

Muissa projekteissa selvitettiin
muun muassa merenkulun
turvallisuuden hallintaan, merilii-
kenteen ohjaukseen, laskenta-
jarjestelmiin, prosessikuvauksiin
ja asiakkuuteen liittyvid kysy-
myksid.

Asiakkaiden tarpeet en-
tistda paremmin huomioon

Merenkulkulaitokselle on yh-
teistyd sidosryhmien ja asiakkaiden kanssa erittdin tarkeda.
Yhteydenpitoja yhteistyd on meille toki jokapaivaistd tyota, mutta
tilevaisuudessa haluamme entistd enemman panostaa asiakkaiden
tyytywdisyyteen ja heiddn tarpeidensa kuulemiseen.

Yhteydenpitoa ja vuorovaikutusta lisataksemme kaynnistimme lop-
puvuodesta yhteistydssa Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskes-
kuksen kanssa sidosryhméseminaarien sarjan, Seminaarien tarkoituk-
sena onlesitelld yhteistydkumppaneille Merenkulkulaitoksen toimintaa
ja ajankohtaisia hankkeita, kuulla asiakkaiden ja sidosryhmien tarpeita
ja toiveita seka tarjota mahdollisuus keskustella ajankohtaisista aiheista,

Ensimmaiset tilaisuudet jarjestettiin Turussa ja Helsingissd ja niista
saatiin erittain mydnteista palautetta. Tulevan vuoden aikana semi-
naargja pidetdan ainakin Lappeenrannassa, Kemissd ja Helsingissa.

Merenkulkulaitos jatkaa edelleen pitkdjanteistd laitoksen kehittamista
laadittujen suunnitelmien mukaisesti. Tavoitteena on luoda Meren-
kulkulaitos, joka omalta osaltaan pystyy tuottamaan yhteiskunnalle
ja elinkeinoeldmalle niiden tarvitsemat palvelut mahdollisimman
hyvin ja kustannustehokkaasti.
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GENERALDIREKTORENS OVERSIKT

Ar 2005 innebar fortsatta stora forandringar fér den finska sjofartsnar-
ingen och for Sjofartsverket. En exceptionell minskning av utrikes
sjotransporterna agde rum, vilket i huvudsak orsakades av en utdragen
strejk inom skogsindustrin. Sjofartsverket uppnadde de resultatmal
som kommunikationsministeriet uppstallt for det i huvudsak med
god marginal och verkets egna utvecklingsprojekt framskred planen-

ligt.

Det faktum att internproduktionen 1.1.2005 differentierades och
bildade en egen landsomfattande funktion innebdr en genomgri-
pande forandring i Sjofartsverkets och i synnerhet
sjofartsdistriktens verksamhet. Under dret tog
verket fram en ny forvaltningsmodell, som maste
tas i bruk sa fort som majligt om man vill att
verksamhetens effektivitet och kvalitet ska
motsvara kundernas behov ocksé i framtiden.

Det regionalt forankrade Sjofartsverket

Aret karakteriserades av en livlig regionalise-
ringsdebatt, emedan Sjofartsverkets centralfor-
valtning fanns med redan i det 3r 2004 publice-
rade programmet for regionalisering av stats-
forvaltningen.

Sjofartsverket utarbetade en redogorelse som
inneholl information om organisationen, den
pagaende omstruktureringsprocessen, verk-
samheten, intressegrupperna, de regionala
funktionerna och om personalutvecklingen och
rekryteringsbehovet pa kortare och langre sikt.
Av redogorelsen framgick det tydligt att Helsing-
fors bade verksamhetsméssigt och ekonomiskt
sett ar det basta lokaliseringsalternativet for
centralférvaltningen. Det konstaterades ocksa att
verket redan nu &r mycket regionaliserat med
personal forlagd till ver fyrtio orter runt om i
landet. Samma standpunkt omfattades av kom-
munikationsministeriet i dess egen rapport i
januari 2005.

Under varens lopp visade det sig dock att det
inte skulle bli latt att uppna politiskt samforstand
i frégan. Arendet bordlades flera gdnger och ett
antal tilldggsutredningar om regionaliseringens
kostnader, konsekvenser for verksamheten och
personalpolitiken gjordes for ministeriets rakning.
Ocksa olika majligheter att lokalisera bara en del av verksamheterna
i Abo utreddes. Fragan om Sjofartsverkets lokalisering véckte en bred
debatt och méanga intressenter, sdsom Naringslivets centralférbund,
rederiféreningarna och fackférbunden tog stéllning for att Sjéfarts-
verket skulle fa stanna i Helsingfors.

| maj beslutade ministerarbetsgruppen fér forvaltning och regional-
utveckling stutligen att |3ta Sjofartsverkets centralférvaltning stanna
kvar i Helsingfors. Utvecklingen av de regionala verksamheterna
fortsatter enligt Sjofartsverkets egna planer dar en ny forvaltnings-
modell och regional specialisering dr viktiga inslag.

Organisationen lever och forandras

En partiell omstrukturering skedde redan vid &rsskiftet 2004/2005 ¢
farleds- och sjokarteproduktionen internt skildes at fran myndighet
och bestéllaruppgifterna. Kommunikationsministeriet gav verke
uppdrag att utreda en mera langtgaende differentiering. Utredninge
ska vara klar i juni 2006.

En helt ny férvaltningsmodell, som omfattar hela organisatione
utarbetades ocksé under dret. Den medfor att indelningen i en centr:
och en distriktsférvaltning slopas. Distriktens uppgifter och person
har minskat drastiskt i och med att lots- och rederiverksamheterr
numera skots av var sitt affarsverk och for att verket gatt in f
bestallar/producentmodellen. S&ledes finns det inte langre beh
av en sarskild distriktsorganisation. Modellens genomférande
beroende av riksdagsbehandlingen dr 2006.

Syftet med den nya forvaltningsmodellen ér att forenkla Sjofartsverke
organisation. Den inverkar dock inte pa verksamhetens eller person
lens regionala fordelning utan regionerna ska enligt planerna forst:
kas.

Verket satsade ocksé pa flera andra omfattande utvecklingsproje
under &ret. Huvudvikten lades vid att forbattra produktiviteten o
resultaten, vilket bade kunderna och kommunikationsministeri
forvantar sig, men verket har ocksa velat utveckla sin verksamhe
dvrigt. Inte mindre an sju verksomfattande strategiska utveckling
projekt och dartill ett stort antal mer begransade utvecklingsproje
samt andra forsknings- och utvecklingsprojekt har pagatt.

P3 senhdsten avslutades ett projekt for faststallande av Sjéfartsverke
varden. En stor del av personalen inlemmades i en aktiv diskussic
om verksamhetens och arbetets vérdegrund och principer. Vérde!
sammanfattades i begreppen fortroende, kompetens och sakkunskz
kundnéra service och arbetsgemenskap for bra resultat.

De 6vriga projekten gallde fragor med anknytning till hanteringe
av sjosakerheten, sjosakerhetsledningen, redovisningssysteme
processbeskrivning och kundhantering.

Kundernas behov beaktas allt mera

Samarbetet med intressegrupperna och kunderna dr av stor betydel
for Sjofartsverket. Kontakter och samarbete hor visserligen till d
vardagliga arbetet men i framtiden vill verket bli allt mera kundorie
terat.

P& senhdsten arrangerade Sjofartsverket i samarbete med Sjofart
branschens utbildnings- och forskningscentral en serie seminari
for intressegrupperna. Syftet med seminarierna dr att presente
verksamheten och aktuella projekt, fa respons om kundernas beh
och 6nskemal och erbjuda en majlighet att diskutera aktuella teme

De férsta seminarierna ordnades | Abo och Helsingfors och respons
var mycket god. Innevarande ar anordnas seminarier dtminston
Villmanstrand, Kemi och Helsingfors.

Sjofartsverket kommer att fortsatta med sin langsiktiga utvecklir
av verksamheten, Mélet r att skapa ett verk som férmar produce
de tjanster som samhéllet och naringslivet behover sa val och ko
nadseffektivt som majligt.

Markku Mylly
generaldirektor



REVIEW BY THE DIRECTOR-GENERAL

For the Finnish shipping industry and for the Finnish Maritime
Administration, 2005 was still a period of big changes. Shipping saw
an extraordinary downturn in foreign cargo transport, mainly due to
a prolonged strike in the forest industry. The targets for results set by
the Ministry of Transport and Communications for the Finnish Maritime
Administration were, however, mostly attained well, and the FMA's
own development projects were carried out according to plan.

The reorganisation of internal production into nationwide functions
which was implemented in the beginning of 2005 is a great change
in the way the Finnish Maritime Administration and particularly its
maritime districts work. The shift to-a new and more efficient model
of administration as rapidly as possible is crucial to bring efficiency
and quality into line with the customers' needs also in the future.

The organisation lives and evolves

The organisation was revamped at the beginning of the year, when
the production-related functions of fairway maintenance and charting
were separated from the official and client functions within the
Finnish Maritime Administration. An instruction was received from
the Ministry of Transport and Communications to perform a study
of the possible further separation of this internal production. The
report is due for completion in June 2006.

During the year, a reform of the entire organisation was prepared,
implying an entirely new administrative model abolishing the division
into-separate central and district administrations. Since pilotage and
shipping operations were transferred to separate state-owned enter-
prises, but also because of the client-producer model, the functions
and number of personnel in the districts have declined substantially
and there is no longer any need for a separate district organisation.
The entry into force of the reform depends on the timetable of the
Parliamentary process and results in 2006,

The new administrative model is intended to delayer the Finnish
Maritime Administration’s organisation, but it will not affect the
priorities of operations or personnel in the regions; strengthening
for the regions is included in the plans.

Along with reforming the organisation, the Finnish Maritime Admini-
stration got to grips during the year with many other broad-spectrum
development projects. The main emphasis in-them was on the
expectations of customers and the Ministry of Transport and Com-
munications in respect of our operations’ results and on improving
productivity, but it was also intended to improve operations also in
other respects. Under way were no fewer than seven enterprise-level
development projects described as strategic as well as numerous
more limited development projects and other R&D.

A broad-based project involving the entire Finnish Maritime Admini-
stration in the definition of values ended late in the year. The discussion
of the values base and principles of operations and work was partici-
pated in actively by a considerable number of Finnish Maritime
Administration employees. The values were crystallised into the
concepts trust, competence and expertise, customer centeredness,
and a good working community for positive results.

Subjects examined in other projects included questions related to
shipping safety management, marine traffic control, calculation
systems, process descriptions and customer relationships.

New laws on fairway dues and ice classes

During the year, preparations were made together with the Ministry
of Transport and Communications for new legislation on fairway
dues and ice classes, which came into force in the beginning of 2006.
According to the new Act, fairway dues are determined primarily on
the basis of a unit price derived from the vessel’s ice class and its net
tonnage.

According to the new regulations, the Finnish Maritime Administration
will no longer issue separate ice
class certificates. Instead classifi-
cation societies will determine the
ice class in conjunction with other
documentation. Previously, the
Finnish Maritime Administration
granted ice class certificates. The
Finnish Maritime Administration
will, however, continue to decide
on the icebreaker assistance to be
rendered to a ship.

A new feature of the Fairway Dues
Act is that fairway dues will be de-
termined on the same criteria for
both Finnish and foreign shipping.
The background to the change is
the stance of the European Com-
mission according to which
Finland's previous practice distorted
competition. The Fairway Dues Act
is also amended to correspond to
the requirements of tax legislation.

The new Fairway Dues Act will
change the dues for individual
vessels to some extent. The dues
for high-speed craft will rise by
roughly 20 per cent.

Customers’ needs figured in
better than before

Cooperation with its stakeholders
and customers is extremely im-
portant to the Finnish Maritime
Administration. Contact and co-
operation are naturally part of our
everyday work, but in the future we
wish to invest more in customer satisfaction and in listening to their
needs.

Inorder to step up contact and interaction, towards the end of the
year we started a series of seminars for stakeholders together with
the University of Turku's Centre for Maritime Studies. The purpose of
the seminars is to spotlight the Finnish Maritime Administration’s
operations and topical projects for partners, to listen to the needs
and wishes of customers and stakeholders, and to provide a platform
for the discussion of topical issues.

The first seminars were held in Turku and Helsinki and these received
highly favourable feedback. During the year ahead, seminars will be
held at least in Lappeenranta, Kemi and Helsinki.

The Finnish Maritime Administration will continue the long-term
development of the enterprise in accordance with the plans made,
The goal is to create a Finnish Maritime Administration which is able
to produce the services needed by society, industry and the business
community as well as possible, and cost-effectively.

Markku Mylly
Director-Geneyal
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@ MERENKULKULAITOKSEN JOHTOKUNTA 1.1.2006-31.12.2008:

@ 5JOFARTSVERKETS DIREKTION 1.1.2006-31.12.2008:

@' FMA BOARD 1 JANUARY 2006-31 DECEMBER 2008:

@ Tokarivissd oikealla puheenjohtajana toimiva toimitusjohtaja Anne Brunita (Metsdteollisuus.ry), toimitusjohtaja Matti Aura (Suomen Satamaliitto),
esittelijdnd toimiva pddjohtaja Markku Mylly, kunnanjohtaja Klas Nystrém (Dragsfjdrdin kunta):Istumassa vasemmalla pddjohtaja Rauni Hagman (Viestintévirasto),
toimistosihteeri Raija Niemi (henkiléstén edustaja) sekd varapuheenjohtajana toimiva hallitusneuvos Kaisa Leena Valipirtti (LVM).
Kuvasta puuttuu toimitusjohtaja Hans Ahlstrém (Alands Redarférening).

. Bakre raden till héger ordféranden, VD Anne Brunila (Skogsindustrin rf.), VD Matti Aura (Finlands Hamnférbund), féredraganden,
generaldirektor Markku Mylly, kommundirektér Klas Nystrom (Dragsfjérds kommun). Sittande till vénster generaldirektr Rauni Hagman (Kommunikationsverket),
byrdsekretérare Raija Niemi (personalrepresentant) och vice ordféranden, regeringsrddet Kaisa Leena Vdlipirtti (kommunikationsministeriet).
VD Hans/Ahistrém (Alands Redarférening) saknas pa bilden.

‘ Back row, right: Chairman Anne Brunila, CEO (Finnish Forest Industries Federation), Matti Aura, CEO (Finnish Port Association), Markku Mylly, Director-General, Klas
Nystrém, Municipality Manager (Municipality of Dragsfjérd). Front row, left: Rauni Hagrman, Director-General (Finnish Communications Regulatory Authority), Raija
Niemi, (Staff Representative) and Vice Chairman Kaisa Leena Valipirtti (Ministry of Transport and Communications).

Hans Ahlstrém, CEO, Aland Shipowners' Association, is missing from the photo.



MERENKULKULAITOKSEN VUOSI 2005

Metséateollisuuden kiistat
heijastuivat merikuljetuksiin

Metsateollisuuden tydmarkkinakiista

vahensi merkittavasti Suomen ja ulko-
maiden vélisia merikuljetuksia vuonna
2005, véhennys edellisestd vuodesta oli
yli kuusi miljoonaa tonnia. Koko kulje-
tusmaara oli liki 90 miljoonaa tonnia,
josta tuontia oli liki 50 miljoonaa tonnia
ja vientid noin 40 miljoonaa tonnia. Tuonti
vaheni 6,4 prosenttia ja vienti 6,7 prosent-
tia. Paperiteollisuuden tydmarkkinakiista
sulki paperi- ja sellutehtaat puoleksitoista
kuukaudeksi touko-kesakuussa.

Suomalaisen tonniston osuus ulkomaan
tavaralikenteen merikuljetuksista pieneni
edelleen - viime vuoden tavaraliiken-
teesta hoidettiin suomalaisilla aluksilla

kolmisenkymmenta prosenttia. Tuonti-
kuljetuksissa suomalaisten alusten
osuus laski vajaaseen 39 prosenttiin ja
vientikuljetuksissa alle 19 prosentin.

Sen sijaan matkustajia Suomen ja ulko-
maiden vélisessa meriliikenteessa oli

enemman kuin koskaan aiemmin: 16,6
miljoonaa matkustajaa. Matkustajamaara
lisdantyi edellisvuodesta 2,4 prosenttia.

Viron-liikenteessa kuljetettiin 68 000 mat-
kustajaa edellistd vuotta enemman, yh-
teensa reilut kuusi miljoonaa. Ruotsin-
likenne kasvoi 291 000 matkustajalla
9,7 miljoonaan.

Ulkomaisia risteilyaluksia kavi suomalai-
sissa satamissa vuoden aikana enndtyk-
sellisen paljon. Matkustajia aluksissa oli
235 000.

Saimaan kanava avautui kevaalld liiken-
teelle kangerrellen rajatarkastuskiistojen
takia. Epavarmuus ja likennekauden alun
viivastyminen on siirtanyt jonkin verran

kuljetuksia muille liikennemuodoille.
Saimaan kanavan tavaraliikenne oli vuon-
na 2005 kaikkiaan 2,22 miljoonaa tonnia.
Kanavan likenne vdheni edellisvuodesta
147 000 tonnia.

Transito- eli kolmansien maiden valiset
kuljetukset Suomen satamien kautta
vahenivét 31 000 tonnia edellisvuodesta.
Kuljetuksia oli kaikkiaan 5,6 miljoonaa
tonnia. Transitokuljetukset keskittyivat
padosin Kotkan, Haminan, Kokkolan ja
Helsingin satamiin.
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(onflikterna inom skogsindustrin
vspeglades
sjotransporterna

rbetsmarknadskonflikten inom skogs-
dustrin minskade utrikes sjdtransporterna
narkant ar 2005. Transporterna minskade
red drygt sex miljoner ton fran dret innan.
ransportvolymen uppgick till ndstan

0 miljoner ton, varav importen stod for
astan 50 miljoner ton och exporten for cirka
0 miljoner ton. Importen minskade med 6,4
o, exporten med 6,7 %. Under arbetsmark-
adskonflikten var pappers- och cellulosafab-
kerna stangda i en och en halv manads tid
maj-juni.

et finska tonnagets andel av utrikes
arutransporterna minskade kontinuerligt —
v fjoldrets varutransporter skottes omkring
0 % av finska fartyg. Inom importen sjonk
ansporten pa finsk kol till mindre dn

9 % och inom exporten till under 19 %.

)aremot var passagerarantalet storre dn
agonsin = 16,6 miljoner, en 6kning med
4% fran foregaende ar. | Estlandstrafiken
kade antalet passagerare med 68 000, vilket
nebdr sammanlagt drygt sex miljoner
assagerare. Sverigetrafiken noterade 291 000
assagerare fler an dret innan, dvs. samman-
gt 9,7 miljoner passagerare. Finska hamnar
nloptes av ett rekordantal utlandska
ryssningsfartyg. Det sammantagna
assagerarantalet ombord uppgick till

35 000.

)ppningen av Saima kanal pé véren var for-
nippad med svarigheter pa grund av oenig-
et pa den ryska sidan om skotseln av grdns-
ontrollen. Den férdrojda sasongstarten och
en osakerhet som detta ledde till gjorde att
n del transporter dvertogs av andra trafikslag.
arutrafiken pa Saima kanal uppgick till 2,22
niljoner ton. Transporterna minskade med
47 000 ton fran féregaende ar.

ransitotransporterna via Finland minskade
ned 31 000 ton jamfort med aret innan. Den
otala transportvolymen uppgick till 5,6
niljoner ton. Transitgodset transporterades
amst 6ver hamnarna Kotka, Fredrikshamn,
arleby och Helsingfors.
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Forest industry labour dispute
affected shipping

Shipping between Finland and other
countries significantly
decreased as a result of the
forest industry labour
dispute in 2005. This meant
a downturn in sea transport
by more than six million
tonnes compared with the
previous year. The total
transport volume was nearly
90 million tonnes, of which
imports accounted for nearly
50 million and exports for
about 40 million tonnes.
Imports decreased by 6.4 per
cent and exports by 6.7 per
cent. Due to the labour
dispute, paper and pulp
factories were closed for one
and a half months in May-
June.

The share of Finnish tonnage
in international cargo
shipments continued to
decrease; last year Finnish
vessels carried only thirty per
cent of cargo shipments. In
imports the share of Finnish
vessels went down to 39 per
cent and in exports the share was
below 19 per cent.

However, passenger services between
Finland and other countries reached
a new record figure with 16.6 million
passengers. The increase in passenger
numbers on the previous year was 2.4
per cent. The number of passengers
carried by sea between Finland and
Estonia increased by 68,000 compared
with the previous year and rose to six
million. Passenger traffic between
Finland and Sweden increased by
291,000 to 9.7 million passengers.

A record number of foreign cruisers
called at Finnish ports during the year,

with a total of 235,000 passengers.

A border control controversy postpo-
ned the opening of the Saimaa Canal
in spring. Due to the delayed opening

of the navigation season, there was a
shift from shipping to other modes of
transport to some extent. In 2005,
cargo transport on the Saimaa Canal
totalled 2.22 million tonnes. Transport
volumes were down by 147,000 tonnes
compared with the previous year.

There was a downturn in transit
transport through Finnish harbours by
31,000 tonnes compared with previous
year's figures. The total transport
volume was 5.6 million tonnes. Transit
transports mainly took place through
the harbours of Kotka, Hamina, Kokkola
and Helsinki.



Vaylamaksuista ja jaaluokista
uudet lait

Vuoden aikana valmisteltiin yhdessd lii-
kenne- ja viestintdministerion kanssa
uudet vayldmaksu- ja jadluokkalait, jotka
tulivat voimaan vuoden 2006 alussa.
Uuden lain mukaan vayldmaksu maddray-
tyy padsaantoisesti aluksen jaaluokkaan
perustuvan yksikkéhinnan seka aluksen
nettovetoisuuden perusteella.

Uusien sdanndsten mukaan Merenkulku-
laitos ei endd anna aluksille erillisid jaa-
luokkatodistuksia, vaan luokituslaitokset
madrittelevdt antamissaan asiakirjoissa
myos jaaluokan. Aiemmin Merenkulky#
laitos on myontéanyt jadluokkatodistukset,
Merenkulkulaitos paattda kuitenkin yhd
alukselle annettavasta jaanmurtaja-avus-
tuksesta.

Véyldmaksulaissa uutta on se, €ttd vayld-
maksut maadrataan samoin perustein ko-
timaan- ja ulkomaanliikepteen aluksille.
Muutoksen taustalla onEuroopan komis-
sion kanta, jonka mukaan Suomen aiem-
pi kaytanto vadristikilpailua. Lisdksi vayld-
maksulakia on muttettu vastaamaan
verolaille asetéttuja vaatimuksia.
Yksittdisten alusten maksuja uusi vayla-
maksulaki muuttaa jonkin verran, esimer-
kiksi suurnopeusalusten maksut nouse-
vat noin 20-prosenttia.

Monitoimimurtaja olisi ollut liian
kallis

Merenkulkulaitos valmistautui yhdessa
Suomen ympadristokeskuksen kanssa ti-
laamaan uuden-éljy- ja kemikaalivahin-
kojen torjuntaan soveltuvan monitoimis
murtajan. Hallitusohjelman mukaisena
tavoitteena oli saada Suomentahdelle
vuoden 2007 lopussa uusi murtaja, jota
tarvittaessa olisi voitu kdyttad myds oljyn-
torjunta- ja pelastustehtavissa vaikeissa-
kin olosuhteissa.

Kyseessa oli Merenkulkulaitekselle uu-
denlainen tilausmalli, jossa‘aluksen sijaan
oltiin hankkimassa sen palveluja. Tarjous-
kierros kuitenkin osoitti 6ljyntorjuntamur-
tajan konseptin liian kalliiksi ja siksi Me-
renkulkulaitos vetdytyi hankkeesta.

Nya lagar om farledsavgifter - -
och isklasser |

|
Verket beredde tillsammans med-kem:

munikationsministeriet en ny lag orny
farledsavgifter och en lag om isklasser:
!

Itdmeren jadpeitteen suurin laajuus talvina 1900 - 2005
Isens storsta utbredning i Ostersjon 1900 - 2005
Maximum extent of ice cover in the Baltic 1900 - 2005
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Selvitystyota jatkaa uudelta pohjalta Suo-
men ymparistokeskus.

[tameren talvilikenteen tueksi kehitetdan
yhteisty®ssa atueen muiden valtioiden
kanssa yhteisid jadnmurtopalveluja. EU:n
osittain rahoittamassa; Suomen vetoyas-
tuullaolevassa hankkeessa avattiin/lop-
puvuodesta yhteiskdyttdinen jadnmur-
tosivusto www.balticedrg, josta Ioytyy
jojatkuvasti paivittyva ajantasainen jaa-
kartta. Varsimainen-verkkopalvelu val-
mistuu vuoden 2007 alkuun mennessa.

1960

talvi / vinter / winter

och isbrytarassistans, som bada tradde
i kraft 1.1.2006. Enligt den féregdende

bestams farledsavgiften i regel enligt et
pris per enhet baserat pa fartygets iskla

och fartygets nettodraktighet.

Enligt de nya bestammelserna utfarda
Sjofartsverket inte langre isklasscertifikg
utan isklassen faststalls av klassificering
sallskapen nar de utfardar dokument fg
fartygen. Sjofartsverket bestdammer dod
alltjamt om vilken isbrytarassistans far
tygen ges.



n nyhet i lagen om farledsavgift ar att

arledsavgiften faststélls pa samma grun-
ler for fartyg i inrikes fart-och fartyg i ut-
ikes fart. Bakgrunden-dr att EU-kommis-
ionen anser att den-praxis som hittills

arit rédandeiFinland snedvrider konkur-
ensen. Dessutom gjordes vissa andringar
lagen sa att den uppfyller.de krav.som
talls pa en skattelag.

Den nya lagen andrar 'ndgon man avgif-
erna for enskilda fartyg, t.ex. hdghastig-
letsfartygens avgiftsbérda dkar med
0/%.

Alitfor dyrt kombiisbrytarprojekt

illsammans med Finlands miljécentral
eredde sig Sjofartsverket pa att bestélla
n ny kombiisbrytare, lampad for bekdmp-
iing avbade olje- och kemikalieskador.
alet att i stutet av &r 2007 kunna satta
n-sadan isbrytare’i arbete pd Finska
iken som ocksa kunde ha anvénts for
liebekdmpnings- och raddningsinsatser
iven i svara isforhallanden fanns utsatt
regeringsprogrammet.
3estaliningskonceptet, som gick ut pa
tt inte upphandlaett fartyg utan dess
janster, var nytt for Sjofartsverket.
\nbudstavlingen visade emellertid att
onceptet isbrytare/oljebekampnings-
artyg var for dyrt och Sjofartsverket drog
ig darfor ur projektet. Utredningsarbetet
ortsatter utgaende fran andra premisser
Finlands miljécentrals regi.

ill stod for vintersjofarten pa Ostersjon
ar randstaterna gatt in for att gemen-
amt ta fram nya isbrytarrelaterade
janster i omradet. | sldtet av aret lansera-
les en gemensam webbplats for isbryt-
ing, www.baltice.org, som redan inne-
aller en kontinuerligt uppdaterad iskar-
a. Projektet, for vilket Finland har det
bvergripande ansvaret, ar delfinansierat
v EU. Den egentliga webbtjénsten skall
ara fardig i bérjan av ar 2007.

Cost issue cancelled multi-
purpose vessel project

According to.the Government Program-
me, a new multi-purpose vessel was to
be acquired by the end of 2007 for ope-
ration in the Gulf of
Finland. Commissioned
jointly by the Finnish
Maritime
Administration and the
Finnish-Environment
Institute, the new-ice-
breaker should also be
capable of responding
to oil and chemical spill
emergencies in
demanding conditions.
The planned acquisi-
tion was based on a
new FMA model of
commission, where
services, rather than
the vessel itself, would
have been commis-
sioned. However, after
the competitive bid-
ding round revealed
that the concept
would have been too
expensive, the FMA
withdrew from the
project. The Finnish
Environment Institute
continues the work on-a new-basis.

To support winter navigation in the Baltic
Sea area, icebreaking services are being
developed jointly by the Baltic States.
The project is partly financed by the EU
and led by the Finnish icebreaking
authorities.

Opened at the end of the year, the
project web site, www.baltice.org,
includes an up-to-date ice chart. The
actual web service will be opened in
early 2007.



Tavoitteena turvata ymparistoa
jaihmishenkia

Vuoden 2004 heindkuusta alkaen kaikki
Suomenlahdella liikkuvat alukset, joiden

bruttovetoisuus on yli 300, ovat olleet
velvollisia ilmoittautumaan Suomenlah-
den liikenteen pakolliseen ilmoittautu-
misjdrjestelmadn. Tdma GOFREP-jdrjes-
telma kattaa kansainvalisen merialueen
Suomenlahdella ja sitd valvovat Suomi,
Viro ja Vendja yhdessa.

Puolentoista vuoden aikana GOFREP on
vakiintunut kayttoon ja osoittanut
tarpeellisuutensa. Liikenteen ja kuljetet-
tujen lastimadarien jatkuvasta kasvamises-
ta huolimatta yhteentdrmayksilta on val-
tytty — niiden riskin on arvioitu ilmoittau-
tumisjdrjestelman ansiosta véhenevan
80 prosentilla.

[td-lansisuuntainen liikenne kasvaa jatku-
vasti Suomenlahdella Vendjan perustaes-
sa lisda terminaaleja itdiselle Suomenlah-
delle. On ennustettu, ettd Suomenlahden
oljykuljetukset lisdantyvat nykyisesta
120 miljoonasta
tonnista 180 - 200
miljoonaan ton-
niin vuoteen 2010
mennessa. Lisaksi
Tallinnan ja Hel-
singin valilld on
vilkasta matkusta-
ja-alusliikennetts,
noin kuusi miljoo-
naa matkustajaa
vuosittain.

Liikennemadarien
lisdantyessd kasvaa
myos onnetto-
muusriski. Karille-
ajo tai yhteentor-
madys voi aiheuttaa
ihmishenkien
menetyksia tai
vakavia ympadris-
tévahinkoja.
GOFREPIn ensisi-
jaisena tavoitteena
onkin pienentaa
alusten riskia jou-
tua onnettomuu-
teen.

GOFREP vastaan-
ottaa aluksilta keskimadrin 6000 ilmoit-
tautumista kuukaudessa. Rikkeitd on ollut
vain vahan. Mahdolliset rikkomukset
raportoidaan alusten lippuvaltioille,
joiden viranomaiset huolehtivat tarvit-
tavista jatkotoimenpiteistd, kuten esimer-
kiksi rangaistusten maardamisestd.
Lippuvaltioiden viranomaiset ovatkin
vastanneet heille toimitettuihin rikko-
musraportteihin kiitettavasti.

Alusten ja viranomaisten lisddntynyt vuo-
rovaikutus on tuonut mukanaan myos
odottamattomia hyStyjd. Laivat esimer-
kiksi ilmoittavat 6ljylautoista aiempaa
oma-aloitteisemmin Merenkulkulaitok-
selle, joka edelleen toimittaa tiedon
Suomen ymparistokeskukselle,

Till skydd for livoch miljo

Fran borjan av juli 2004 har alla fartyg
med en bruttodraktighet av 300 eller
mer haft rapporteringsplikt pa Finska
viken. Det obligatoriska rapporterings-
systemet pa Finska viken
(GOFREP) tdcker de
internationella farvattnen
i Finska viken och
overvakas av Finland,
Estland och Ryssland
tillsammans.

Under de 18 méanader
som gatt har GOFREP
blivit etablerat och visat
hur val det behodvs. Trots
en kontinuerlig trafik-
&kning och storre
lastvolymer har sam-
manstotningar kunnat
undvikas — ursprungligen
berdknades risken for
kollisioner tack vare
rapporteringen minska
med 80 %.

| Finska viken har den 6st-
vastliga trafiken hela
tiden 6kat i och med att
Ryssland inrattat nya
terminaler i dess Ostra
del. Enligt prognoserna
kommer oljetrans-
porterna i Finska viken att ©ka ytterligare
fran nuvarande 120 miljoner ton fill 1Si
-200 miljoner ton ar 2010.




4 linjen Helsingfors-Tallinn bedrivs a
indra sidan passagerartrafik i stor skala
ned volymer pa 6 miljoner passagerare
er ar.

Nar trafikvolymerna véxer, okar ocksa
risken for olyckor. En
grundstétning eller
kollision kan leda till
forlust av liv eller allvar-
liga skador pa den kdns-
liga marina miljon.
Primdrt finns rappor-
teringssystemet till for
att minska fartygens risk
att raka ut for olyckor .

GOFREP tar i genomsnitt
emot 6000 fartygs-
rapporter per manad.
Overtradelserna &r fa.
De rapporteras alltid till
flaggstaten dar myndig-
heterna vidtar nddvan-
diga dtgarder, sésom
utmatande av straff.
Flaggstatsmyndigheter-
na har reagerat aktivt
och berémvart pa de
rapporter de fatt.

De mer frekventa
kontakterna mellan
fartyg och myndigheter
har ocksa medfért
annan nytta. Fartygen
apporterar numera oftare sjalvmant om
ljeutslapp. Sjofartsverket vidarebefordrar
nformationen till Finlands miljécentral.

Protecting the environment
and human life

Since July 2004, vessels in the Gulf of
Finland of 300 gross tonnage or more
are obliged to report to the mandatory
Gulf of Finland
Ship Reporting
System, GOFREP.
The system
covers the
international
waters in the Gulf
of Finland, and
the area is jointly
monitored by
Finland, Estonia
and Russia.

During its one
and a half years of
operation,
GOFREP has
succeeded in
establishing its
practices and has
proved to be of
vital importance.
Despite the
constant increase
in traffic and
cargo volumes,
collisions have
been avoided.
The risk of
collisions has been estimated to decrease
by 80 per cent thanks to the reporting
system.

East-westbound traffic is also continually
increasing as Russia is establishing more
terminals in the eastern Gulf of Finland.
[t has been estimated that oil transports
in the Gulf of Finland will increase from
the present 120 million tonnes to 180 -
200 million tonnes by 2010. Passenger
traffic between Tallinn and Helsinki is
also busy with about six million
passengers annually.

With the constantly rising volume of
shipping, the risk of accidents at sea will
grow. Groundings or collisions may lead
to loss of human life or severe
environmental damage. The primary goal
of GOFREP is thus to reduce the risk of

ship collisions.

GOFREP receives an average of 6,000
vessel reports a month. Any violations
are reported to the vessel's flag state
authorities for further action, such as
assigning appropriate penalties. So far,
however, few violations have been
observed.

Increased interaction between vessels
and authorities has also brought about
some unexpected advantages. Thus
vessels are now more active in reporting
observed oil slicks to the Finnish Maritime
Administration, which forwards the
information to the Finnish Environment
Institute.



]

Turvallisuus etusijalla

Elokuussa saatiin paatokseen kahden
vuoden pituinen kansainvalinen yhteis-
tyoprojekti, jolla vahvistettiin Viron me-
renkulkuun liitty-
via toimintoja ja
erityisesti meritur-
vallisuuden val-
vontaa. Meren-
kulkulaitoksella oli
yhdessa Meren-
kulkualan tutki-
mus- ja koulutus-
keskuksen kanssa
paavastuu tdssa
EU:n Phare-
hankkeessa.

Ulkomaisten alus-
ten satamatarkas-
tuksissa # ns. port
state gontrol -
tarkastuksissa —
keskityttiin vuo-
den aikana eri-

" tyisesti alusten
radiolaitteisiin.
Syksyisin toteu-
tettavien teho-
tarkastusten koh-
teet sovitaan vuo-
sittain kansainva-
lisesti.

‘ . Irtolastialusten
turvallista lastaamistaja lastin purkamista
koskevay EU-direktiiviin perustuva laki ja
asetus tulivat voimaan vuoden alussa.
Lain toimeenpanoa on valvottu satamis-
sa, joiden on pitdnyt toimia uusien-.mda-
rdysten mukaisesti helmikuusta 2006
alkaen. Kevaalla tulivat voimaan uudet
aluksia koskevat ilmansuojelumadrdykset.
Myos alusjdteasetusta muutettiin.

Vaylien kulkusyvyyskaytanto
muuttui joustavammaksi

Vaylien kulkusyvyyskaytantd uudistettiin
aiempaa joustavammaksi. Kaytannossa
uudistus tarkoittaa sitd, ettd heindkuusta

2005 lahtien on viiden kauppamerenku-
lun vaylan kulkusyvyys ollut mahdollista
tulkita ohjeelliseksi arvoksi, josta alus voi
poiketa padllikon ja luotsin harkinnan
mukaan.

Joustavuuden ohella uudistuksen tavoit-
teena on lisatd kuljetustaloudellista te-

hokkuutta. Pienikin lisdys aluksen syvdyk-
sessa lisdd osaltaan sen lastinottokykya

ja sita kautta parantaa kuljetusten talou-
dellisuutta. Uudella tulkinnalla on merki-
tysta vain niille aluksille, joiden kayttama

“syvays-onahelld vaylan kulkusyvyytta.

Joustomahdollisuuden lisédminen perus-
tuu siihen; ettd aluksen pystysuuntaiset

liikkeet vaihtelevat ja voivat olosuhteista,

aluksesta ja nopeudesta riippuen olla
pienemmadt kuin suunnitteluvaiheessa
on varaveden suuruudeksi mitoitustilan=
netta ajatellen arvioitu. Suotuisissa olo-
suhteissa ja tilanteissa aluksen on siten
mahdollista turvallisuutta vaarantamatta
kayttaa myos kulkusyvyyttd suurempaa
syvdysta.

Merikartoilla uusi kdytant®d nakyy siten,
etta kulkusyvyyden lisdksi esitetdan myos
vaylan haraussyvyys eli varmistettu vesi-
syvyys, joka esitetadn kansainvalisen
kéytanndn mukaisella karttamerkinnalld.

Uutta kaytdntoa sovelletaan vaylilla sitd
mukaa, kun niista on kdytettdvissa uuden
kaytannon mukaan paivitetyt merikartat.
Ensimmadisessa vaiheessa muutos koskee
viittd vaylaa, jotka ovat Skoldvikin 15,3
metrin, Uudenkaupungin Hepokarin 8,5
metrin, Rauman 10 metrin, Kristiinankau-
pungin 12 metrinja Pietarsaaren 9 metrin
vaylat. Niilta on saatavissa uuden kaytan-
non.mukaan paivitetyt painetut merikar-
tat seka Kristiinankaupungin ja Pietarsaa-
ren vaylid lukuun ottamatta myds
elektroniset (ENC) merikartat.

Jatkossa kaytannon piiriin tulee lisaa vay-
lid. Laajimmillaankin uudistus koskee ai-
noastaan luotsattavaksi madritettyjd ran-
nikon kauppamerenkulun vaylia.
Valtaosalla vaylastdad nykyinen kdytantd
sdilyy muuttumattomana.

Sakerheten framom allt

| augusti avslutades ett tvadrigt interna
tionellt samarbetsprojekt i syfte att for-
starka de estniska sjofartsmyndigheter-
nas verksamhet, med sarskild
tonvikt pa tillsynen av sjosaker-
heten. Sjofartsverket hade
tillsammans med Sjofarts-
branschens utbildnings- och
forskningscentral huvudansvaret
for detta EU-finansierade Phare-
projekt.

Hamnstatskontrollerna inriktades
under aret speciellt pa radioan-
laggningarna ombord. Overens-
kommelse om malsattningen for
de intensifierade kontrollerna
varje host traffas pa'det inter-
nationella planet:

En lag och en férordning.om
saker lastning och lossning'av
bulklastfartyg, som bygger pa
ett EU-direktiv, tradde i kraft i
borjan av aret. Sjofartsverket har
overvakat verkstdlligheten ay
fagen i hamnarna, som harmast
leva upp till-de nya bestammel-
serna fran borjan av februari
2006. Pa varen tradde ocksa nya
luftskyddsbestammelser for
fartyg i kraft. Vidare har andringar
gjorts i fartygsavfallsférord-
ningen.

Flexiblare satt att redovisa
leddjupgdendet

Sattet att redovisa leddjupgaendet sags
over och gjordes flexiblare &n tidigare.
| praktiken betyder det att fran och meé
borjan av juli 2005 kan leddjupgdendet
i fem farleder tolkas som ett riktvarde,

som fartygen kan avvika fran, om befdl
havaren och lotsen beddmer att det karf
goras.

Foérutom okad flexibilitet & malet att




uppna storre transportekonomisk effek-
tivitet. Ocksd en liten ©kning av fartygets
djupgaende tkar dess lastkapacitet’'och
+slutandantransportekonomin. Den-nya
tolkningen &r bara av-betydelse for
sédana fartyg-som'harett
djupgdende som dr.ndra
leddjupgdendet.
Majligheten-till ©kad
flexibilitet grundar sig pa det
faktum att fartygensrorelser
i vertikal rikening.varierar och
kan,ill foljd av omstandig-
heterna, fartyget och dess
fart, vara mindre an vad som
i’/planeringsskedet berdknats
som djupmarginal vid
dimensioneringen. Ar
omstandigheterna gynn-
samma, &r det darfor mojligt
~att anvanda ett storre djup-
gaende an leddjupgéendet
utan att-@ventyra sakerheten.

Pa sjokorten dterspeglas
denna-praxis sa att inte bara
leddjupgéendet utan ocksa
detramade djupet dvs. det
kontrofterade vVattendjupet
redovisas genom en inter-
nationell kartsymbol.

Det nya forfarandet tas i bruk
sa fort sjokorten uppdateras.
| den forsta fasen gdller
andringen fem farleder,
Skoldviksleden (15,3 m), Hepokarileden
till Nystad (8,5 m), Raumoleden (10 m),
Kristinestadsleden (12 m) och
Jakobstadsleden (9 m); Over dessa
farleder finns det uppdaterade tryckta
sjokort dar leddjupgdendet redovisats pa
det nya sattet. Ocksa elektroniska sjokort
(ENC) finns, dock inte dver Kristinestads-
och Jakobstadslederna.

| framtiden kommer det nya redovis-
iningsséttet att omfatta flera farleder. Men
aven nar det tagits i bruk fullt ut, kommer
det alltid att gdlla enbart sddana kust-
ileder som ar faststéllda som lotsleder.
péllande praxis kvarstar i merparten av
farlederna.

:

Maritime safety prioritised

A two-year international co-operation
project to strengthen the enforcement
of maritime safety in-Estonia was comple-
ted in August. The Finnish Maritime
Administration and the Centre for
Maritime Studies were in charge of this
EU-Phare project.

During the year, port state-control in-
spections focused on vessels' radio
equipment. The issues for intensified
autumn inspections are outlined in
international forums.

Based on the EU directive, the-Act and
Decree on the Requirements and
Procedures for the Safe Loading and
Unloading of Bulk Carriers came into
force at the beginning of the year. The
implementation of the legislation has
been monitored in the harbours, which
have been obliged to meet the require-
ments of the new regulations from
February 2006. In spring, new air pollu-
tion regulations for vessels entered into
force. The Decree on the Prevention of
Pollution from Ships was also amended.

Channel-depth practice now
more flexible

The practice concerning fairway-channel

depths has been made more flexible. In

practice this means-that as-of July.2005
it has been possible to consider the
channel depth of five merchant shipping
fairways as an indicative guideline from
which a vessel can deviate at the discre-
tion of the Master and pilot.

 fairway.

In addition to making the practice more
flexible, the aim of the reform is to
increase the efficiency of transport
economics. Even a small increase in a
vessel’s draught can increase its cargo
capacity and, consequently, make
shipments
more pro-
fitable. The
new inter-
pretation is
only of im-
portance to
those vessels
that have a
draught close
to the channel
depth of the

Flexibility can
be increased
because the
vertical move-
ments of the
vessel vary
and, depend-
ing on the
conditions, the
vessel and the
speed can be
smaller than
the gross
underkeel
clearance during the determined
planning stage. In favourable conditions
the vessel can safely use a draught
greater than the channel depth.

In line with the new practice, nautical
charts now show the channel depth and
the minimum depth of the fairway (i.e.
secured water depth). The latter is shown
as a cartographic symbol in accordance
with international practice.



Ruoppaustoita Loviisan ja
Vuosaaren vaylilld, Naantali,
Tornio ja Raahe suunnitteilla

Loviisan vadylan ja sataman ruoppaukset
kdynnistyivat. Loviisan satamaan johtava
8,5 metrin vdyla syven-
netdan 9,5 metriin. Ruop-
paukset valmistuvat vuonna
2006.

Vuoden aikana valmistuivat
Vuosaaren vaylan ja sata-
man ruoppaukset. Naanta-
lin, Tornion ja Raahen vaylilla
valmistauduttiin vesilu-
pakasittelylld ja teknisella
hankesuunnittelulla ruop-
paustoihin, jotka kdynnisty-
nevat vuoden 2006 aikana.
Naantalin vayla syvennetaan
13 metrista 15,3 metriin,
Tornio 8 metrista 9 metriin
ja Raahe 8 metrista 10 met-
riin. Tornion vayldn syventd-
misestd tehtiin ensimmai-
nen kansainvalinen ympa-
ristovaikutusten arviointi.

Véylanhoitotydt Pietarsaa-
ren, Kokkolan ja Kalajoen
alueen vaylilla kilpailutettiin
vuoden alussa. Urakkakil-
pailun voitti Varustamolii-
kelaitos, jonka kanssa on
tehty kaksivuotinen urakkasopimus. Tyot
on aloitettu. Kyseessa on ns. pilottiurakka.
Merenkulkulaitoksen tavoitteena on kil-
pailun avaaminen asteittain jadnmurros-
sa, vdyldaluspalveluissa ja yhteysalus-
likenteessa vuoteen 2007 mennessa.
Kilpailun avaamisella haetaan tehokkuut-
ta ja uusia toimintatapoja vaylanpidon
tuotannon hoitamisessa.

Merikartoituksella yha
tarkeampi rooli kuljetusten
turvaamisessa

Nopeasti lisadntyvat 6ljynkuljetukset ovat
saaneet ltameren alueen valtiot kiinnit-
tdmaan huomionsa Suomenlahden tar-
keimpien laivareittien merikartoitustie-
tojen ajantasaisuuteen. Reittien tarkistus-
mittauksista on sovittu Kansainvalisen

merikartoitusjarjeston IHO:n puitteissa

Itdmeren suojelemiseksi solmitun Hel-
com-sopimuksen mukaisesti. Koska tal-
laisia turvallisuuden kannalta tarkeita
tarkistusmittauksia on Suomen osalta
haluttu suorittaa nopeammin kuin Meren-
kulkulaitoksen oma kapasiteetti mahdol-

Lovisa- och Nordsjolederna
uppmuddras, Nadendal, Tornea
och Brahestad star i tur

Sjofartsverket inledde muddringen av
Lovisaleden och hamnen i Lovisa.

Merenkulkulaitoksen ylldpitdmat kauppamerenkulun vaylat merialueittain

Handelssjéfartens farleder som upprétthalls av Sjéfartsverket, enligt sjodistrikt

FMA maintained merchant channels by sea area
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listaa, jarjestettiin kesdkaudelle 2006 ajoit-
tuvista mittauksista kansainvalinen tar-
jouskilpailu. Kyseessa on osittain EUn
rahoittama Suomen, Ruotsin ja Viron yh-
teinen hanke, jossa padvastuu ja suurin
osa kohteistakin ovat kuitenkin Meren-
kulkulaitoksen vastuulla.

%/ saimaan jarvialue
; Saimens vattendrag
= Saimaa Lake District

Suomenlahti
Finska viken
Gulf of Finland

Inloppet till hamnen férdjupas fran
8,5 till 9,5 m. Arbetet avslutas 2006.




Muddringen av Nordsjéleden och
Nordsjo hamn slutfordes under dret.

En kommande muddring av farlederna
till Nadendal, Torned och Brahestad
forbereddes genom-att ansdka om
tillstand for det samt teknisk projekt-
planering. Sjdlva arbetet planeras komma
| gang ar 2006. Nadendalsleden fordjupas
fran 13 till 15,3 m, Tornedleden fran 8 till
9 m/och Brahestadsleden fran 8 till
10'm. | samband med planerna pa att
fordjupa Tornedleden genomfordes for
forsta gangen en internationell miljokon-
sekvensbedomning av en finsk farled.

Farledsservicen i farlederna i omradet
Jakobstad-Karleby—Kalajoki konkurrens-
utsattes i borjan av aret. Entreprenaden
gick till Rederiverket, med vilket
Sjofartsverket haringdtt ett tvadrigt avtal.
Arbetet har redan inletts. Det &r fraga
om én sk, pilotentreprenad.
Sjofartsverket strévar efter att stegvis
fram till &r 2007 6ppna isbrytningen,
farledsfartygstjansterna och forbindelse-
fartygstrafiken for-konkurrens. Det for-
vantas medfora okad effektivitet och nya
arbetssatt i skotseln av farledsunderhallet.

Sjokartlaggningen allt viktigare
for transportsakerheten

De snabbt dkande oljetransporterna har
fatt Ostersjolanderna att fréga sig hur
aktuell den sjokartografiska informatio-
nen om de viktigaste transportlederna i
Finska viken dr. Inom Internationella
hydrografiska organisationen (IHO) har
man kommit dverens om att kontroll-
mata dessa sjovégar i enlighet med
bestammelserna i Ostersjdavtalet
(Helcom). Eftersom man velat att Finland
enomfor sin andel av dessa sakerhets-
massigt viktiga kontrollmatningar snab-
bare an vad Sjofartsverkets kapacitet
illater, anordnades ett internationellt
nbudsférfarande om de sjomadtningar
om infaller sommaren 2006. Det &r frdga
m ett av EU delfinansierat finsk-svensk-
stniskt samprojekt, ddr huvudansvaret
ch storsta delen av kontrollmatningarna
nkommer pa Sjofartsverket.

Dredging work carried out in the
Loviisa and Vuosaari fairways —
work planned for Naantali, Tornio
and Raahe

Dredging work in the port and fairway
of Loviisa is underway.
The 8.5 metre fairway
leading to the port will
be deepened to a
depth of 9.5 metres.
The work will be
completed in 2006.

The dredging work for
the fairway and port at
Vuosaari was comple-
ted during the year.
Preparations were
made for dredging the
Naantali, Tornio and
Raahe fairways by
processing the
necessary water
permit and carrying
out technical project
planning. The work is
due to start in 2006.
The Naantali fairway
will be deepened from
1310 15.3' metres, the
Tornio fairway.from 8
to 9 metres-and the
Raahe fairway from 8
to 10 metres. An inter-
national environmental impact
assessment was carried out for the
deepening of the Tornio fairway. The
assessment was the first of its kind.

Competitive tenders were invited at the
start of the year for the fairway main-
tenance work in the Pietarsaari, Kokkola
and Kalajoki areas. The contract compe-
tition was won by the Finnish Shipping
Enterprise Finstaship, with whom a two-
year contract agreement has now been
concluded, and work has already started.
The agreement is a pilot contract and
the aim of the Finnish Maritime
Administration is to gradually open up
icebreaking, buoy tender services and
coastal service ship traffic to competitive
tendering by 2007. The aim is to achieve
efficiency and find new operating meth-
ods in managing fairway maintenance.

Hydrography increasingly
important for shipping safety

Rapidly increasing oil shipments have
made the countries in the Baltic region
pay attention to the accuracy of the

hydrographical information of the most
important shipping routes in the Gulf of
Finland. Hydrographic surveys of the
shipping routes have been agreed within
the framework of the International
Hydrographic Organization (IHO) in
accordance with the Helcom agreement
concluded to protect the Baltic Sea.
These hydrographical surveys are impor-
tant in terms of safety, and Finland has
wanted to conduct them faster than the
Finnish Maritime Administration's capa-
city would allow. Thus, an international
invitation to tender was held for surveys
to be scheduled for the summer of 2006.
The project is a joint undertaking bet-
ween Finland, Sweden and Estonia and
is partially funded by the EU. However,
most of the work and the majority of the
survey sites are the responsibility of the
Finnish Maritime Administration.



Suomen merialueilla naita tarkistusmit-
tauksia tehtiin vuoden aikana yli 900
neliokilometrin verran.

Merenmittauksen ja merikarttatuotan-
non painopisteet seuraavien kymmenen

vuoden ajaksi linjattiin ensimmdisessa
vuoteen 2015 ulottuvassa merikartoitus-
ohjelmassa. Sen suuntaviivat pohjautu-
vat laajaan asiakastarveselvitykseen. Oh-
jelmassa on otettu huomioon niin"meri-
kartoitustehtdvien merkityksen ;
korostuminen Suomentahden 6ljynkul-
jetusten turvaamisessa kuin navigointi-
teknologian kehitys ja elektronisten-me-
rikarttojen lisdantynyt kaytto.

Under det gangna aret kontrollmattes-
ett drygt 900 kvadratkilometer stort
omrade inom finskt sjGterritorium.

Prioriteringarna inom sjématningen och
sjokartldggningen slogs fast i ett nytt
sjokartlaggningsprogram for &ren fram
till 2015. Den bygger pé en bred kund-
enkdt. Programmet beaktar bade sjokart;
ldggningens tkade betydelse for trans-
portsakerheten pa Finska viken och
utvecklingen inom navigationstekno-
login liksom det tilltagande bruket av
elektroniska sjokort.




More than 900 square kilometres were
surveyed in Finnish sea areas during the
year. The focus areas of hydrographical
surveying and nautical chart production
for the next ten years are outlined in the
first hydrological survey programme that

runs until 2015:The programme guide-
lines are based on an extensive survey of
customer needs. The programme takes
into account the growing importance
of hydrographical surveying in ensuring
safe oil shipments in the Gulf of Finland
as well as the development of navigation
technology and the increased use of
electronic nautical charts.



Uusi huvivenelaki tehostaa
huviveneiden
markkinavalvontaa Suomessa

Huviveneiden turvallisuutta ja ymparisto-
ominaisuuksia kohentamaan tarkoitettu
laki tuli voimaan lokakuun alusta. Lakiin
on koottu huviveneille ja vesiskoottereille

asetettavia teknisia vaatimuksia. My©s
veneiden moottoreiden pakokaasu- ja
melupdastoja rajoitettiin.

Uusi huvivenelaki sisaltaa saannoksia
markkinavalvonnasta, toimivaltuuksista
ja valvontakeinoista, joita Merenkulkulai-
toksella on tuotteita valvoessaan oikeus
kdyttad. Nain pelisddnnot vaatimusten
mukaisten tuotteiden saattamisesta
markkinoille ja ottamisesta kayttoon sel-
keytyvat kaikille osapuolille. Tieto kay-
tossa olevista sanktioista ehkaissee lai-

| minlyOntejd ja vadrinkdytoksia jo enna-
kolta.

Ny lag effektiverar
marknadskontrollen av
fritidsbatar i Finland

En lag som dr avsedd att forbdttra fri-
tidsbdtarnas sdkerhet och miljdegen-
skaper tradde i kraft i b&rjan av oktober
2005. | lagen sammanfattas de tekniska

Merenkulkulaitoksen henkiloston tyopaikkakunnat maakunnittain
Sjofartsverkets personal landskapsvis
Division of FMA personnel by region
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rav som stalls pa fritidsbatar och vatten-
kotrar. Genom lagen begrénsas ocksa
wvgas- och bullerutslappen fran batmo-
orer.

Den nya fritidsbatslagen innehéller
estammelser om den marknadskontroll,
le fullmakter och tillsynsmetoder som
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bjofartsverket har rdtt att anvanda ndr
Hen kontrollerar produkter. Darigenom
ar alla parter en klarare bild av vilka regler
som galler nar produkter slapps ut och
as i bruk. Medvetenheten om vilka sank-
ioner som galler i fall av forsummelse
pller oegentligheter har férhoppnings-
is en forebyggande effekt.

}

The new Pleasure Boat Act will
strengthen market supervision
in Finland

The law, which is aimed at raising the
safety of pleasure boats, and making
them more environmentally friendly
came into force at the beginning of

October. The law brings together
technical requirements for pleasure boats
and water scooters and restricts exhaust
fumes and noise emissions from boat
engines.

The new Pleasure Boat Act contains
provisions on market supervision and
on powers and means of supervision
that the Finnish Maritime Administration
has the right to use in supervising
products. In this way, all parties are made

aware of the rules concerning the
marketing and use of products that meet
the requirements. At the same time,
information on the sanctions available
prevents neglect and misuse.

The Finnish Maritime Administration has
produced a report on the number of

boats and the economic importance of
boating. According to the report, there
were more than 737,000 boats in use in
Finland in 2004, of which more than
420,000 occasionally used an engine. 14
per cent of households had a boat fitted
with an engine. Around one third of the
total number of boats were small
outboard motorboats with less than 20
hp. More than a third of the boats were
rowing boats with no engine and 10 per
cent of the total comprised different-
sized sailing boats and canoes, etc.



Tietoa veneilysta ja veneilijoille

Veneilijan turvallisuuskortti heratti vuo-
den mittaan laajaa ja vilkasta keskustelua.
Liikenne- ja viestintdministerio asetti
Merenkulkulaitoksen tyéryhman selvit-
tamaan kortin tarpeelli-
suutta. Tydryhma esitti sekd
muutoksia lainsa&ddantdon
ettd vapaaehtoisia keinoja
veneily- ja vesiturvallisuu-
den lisddmiseksi, mutta
kaikille veneilijoille pakol-
lista turvallisuuskorttia ei
nahty tarpeelliseksi.

Alkuvuodesta veneilijat ja
muut vesilld liikkujat saivat
seka uuden Veneily.fi -
nimisen lehden ettd saman-
nimisen verkkopalvelun.
Lehden tavoitteena on
kertoa Merenkulkulaitoksen
veneilijille tarjoamista
palveluista ja veneilyn /
turvallisuuteen liittyvista
asioista. Internet-sivuston
tavoitteena on, ettd venei-
lyyn liittyvat asiat Ioytyisivat
netistd helpommin ja no-
peammin. Seka lehti etta
verkkopalvelu ilmestyvat
suomeksi ja ruotsiksi:

Merenkulkulaitos teetti

selvityksen veneiden maarasts ja veneilyn-

taloudellisesta merkityksestd. Selvityksen
mukaan Suomessa oli vuonna 2004
kdytossa yli 737 000 venettd, joista yli
420 000:ssa kaytetaan ainakin taisinaan

moottoria. Kotitalouksista 14 prosentilla
on kaytettavissaan moottorilla varustettu
vene. Venekannasta oli pienid;alle 20 hv

peramoottoriveneita noin kolmannes.
Runsas kolmasosa veneistd on mootto-
rittomia soutuveneitd. Erikokoisia purje-
veneitd ja kanootteja yms. oli kymmenen
prosenttia koko venekannasta.

Information om batlivet for
fritidsskeppare

Ett forslag om inforande av sakerhetskort
for fritidsskeppare astadkom en omfat-
tande och livlig debatt under dret.

Kommunikationsministeriet tillsatte en
arbét‘sgr_upp for att utreda om ett sadant
kort behovs. Arbetsgruppen féreslog
bade andringari lagstiftningen och
medel dgnade att forbattra sjésikerheten
pa frivillig basis men ett obligatoriskt

- sakerhetskort ansdgs inte nédvandigt.

™~ bérjan av dret gav S’jéfartsver‘ket uten

ny tidskrift vid namn Veneily.fi och en
webbtjdnst med samma namn.
Tidskriften berattar om de tjanster
Sjofartsverket har att erbjuda fritids-
skepparna och om sjosakerhetsfragor.

P4 webbplatsen ar all information om
batlivet samlad i l4ttillganglig form. Badk
tidskriften och webbtjansten finns bads
pa finska och pa svenska. AN

Ar 2005 bestallde Sjofartsverket en .u\tred.

ning om hur mycket fritidsbatar det finn
i landet och vilken ekonomisk betydelsd
batsporten har. Det visade sig att det i
Finland fanns 6ver 737 000 batar &r 2004
Atminstone drygt 420 000 av dessa &r
tidvis motordrivna. Fjorton procent av
hushallen har tillgang till en motordrive
bat. En tredjedel av batarna ar sma
aktersnurror under 20 hastkrafter. En dryg
tredjedel av batarna ar roddbétar som
saknar motor. Drygt tio procent av
batbestandet utgors av segelbatar,
kanoter m.m.




TOIMINTQJEN KUSTANNUKSET JA TUOTOKSET 2004-2005

VAYLANPITO
2005 Muutos 9 | :

MUU TOIMINTA

KUSTANNUKSET
Henkildstokulut 13901 [ 14029| 09 667| 206 691 | 4438| 4618

Muut kulutysmenot 13685 | 12685 73 33676 31552 6.3 6144 | 6294
Pasomakustannukset 21351 | 19041 <108 6 4| -333 1537

Muuitos %

7823 49
6790 -2086
1766 -131

1 Yhteensd
Henkilotyovuodet
TUOTOKSET

VAYLANPITO
véylakilometrit, rannikon kauppamerenkulku 3231 3251
vaylakilometrit, rapnikon muy vesiliikenne 4858 | 4920
véylakilometrit, sisdvesien Kauppamerenkulku 762 758
\| aukiolotunnit, sisavesien kauppamrk kanavat 78936 | 77078
vaylakilometrit, sisavesien muu vesilikenne 7249 7263
aukiolotunnit, sisavesien muun vesil. kanavat 59459 | 56526
TALVIMERENKULKU
Talvisatarnat, kpi 23 23
MERILIKENTEEN OHJAUS
VTS rannikko; valvonnan alaiset kilometrit 3231 | 3251
VTS sisdvedet; valvonnan alaiset kilometrit 762 758
Gofrep; (valvonnan alalue) vakio 1 1
Luotsaus vir. toiminta; mydnnetyt/uusitut kirjat 479 49
/| Hatdradio; viestit 7773 | 4926
MERITURVALLISUUS
katsastukset, auditoinnit, tarkastukset, kpl 3491 | 2873
/| turvallisuus; pastokset, auditoinnit, kpl 3983 | 3554

34 349| 31762
3 3

(/

~KOSTNADER OCH PRODUKTION INOM FUNKTIONERNA 2005

Personalkostnader
Ovriga omkostnader 13685 T 31552 -6, 2 A 2082 | 2528 214 8548 | 6790| -206
Kapitalkostnader 2135119041 ( -108 4 84 74 -11,9 2031 | 1766 -130

Sammanlagt 48937 | 45755 -6,5 34349| 31762 1211912327
Arsverken -3, 3
PRODUKTION

FARLEDSHALLNING
_{ farledskilometer, handelssjofarten vid kusten 3231| 3251
farledskilometer, dvrig sjotrafik vid kusten 4858 | 4920
farledskilometer, insjofart 762 758
dppettider/timmar, insjokanaler, handelssjofart | 78936 | 77078
farledskilometer, dvrig insjotrafik 7249 7263
oppettider/timmar, vriga insjokanaler 59459 | 56526
VINTERSJOFART
Vinterhamnar, antal 23 23
SJOTRAFIKLEDNING
VTS kusten; overvakade kilometer 3231 | 3251
VTS inlandsfarvatten; Gvervakade kilometer 762 758
Gofrep; (Gvervakat omrade) konstant 1 1
Lotsmyndigheten; beviliade/fornyade certifikat 479 419
Nédradio; meddelanden 7773 | 4926
SJOSAKERHET
besiktningar, auditeringar, inspektioner, antal 3491 | 2873
sakerhet; beslut, auditeringar, antal 3983 | 3554

6052 | 6649 929 18806 [ 16379 | -129
85 83 -24 168 162 -3,6

/

FUNCTIONS EXPENIDI/TURE AND PRODUCTIVITY 2005

EXPENDITURE
Personnel 13901 | 14029 039 667 206
Other consumption expenditure 13685 | 12685 7,3 33676| 31552
Capital expenditure 21351 | 19041 -108 6 4| -333

Total
Work-years

31762
3

34349
3

FAIRWAYS

kilometres, merchant shipping, coast 3231 3251
kilometres, otherwaterbome transport, coast 4858 | 4920
‘ kilometres, merchant shipping, intwaterways 762 758

: opened for traffic/b, int: waterways, merchant ch.| 78 936 | 77 078

/| kilometres, other waterborne transp. int. waterw. | 7249 | 7263
‘ / opened for traffic/h, other canals, int. waterw. 59459 | 56526
WINTER NAVIGATION
Winter harbours 23 23
MARINE TRAFFIC MANAGEMENT
VTS.coast; monitored kilometres 3231 | 3259
VTS internal waterways; monitored kilometres, 762 758
Gofrep; {monitored area) 1 1
Pilotage, authority; issued/renewed certificates 479 419
Emergency radio; messages 7773 | 4926
MARITIME SAFETY
surveys, audits and inspections 3491 | 2873
safety; decisions, audits 3983 | 3554




TUOTTO- JA KULULASKELMA 1.1.2005 - 31.12.2005 1.1.2004 - 31.12.2004
e e = - e B R SRR S S B SRR, Ty S0
(Milj. euroa)
TOIMINNAN TUOTOT 83,131 85,603
TOIMINNAN KULUT
Aineet, tarvikkeet ja tavarat 8011 10,003
Henkilostokulut 35518 36,383
Vuokrat 4,509 4,650
Palvelujen ostot 60,711 66,697
Muut kulut 2,831 2,739
Valmistevarastojen lisays (-) tai vahennys (+) -0,320 0,033
Valmistus omaan kdyttoon (-) -7,067 -11,529
Poistot 18,117 18,993
Sisaiset kulut 0119 -122,430 0,000 -127,969
JAAMA | -39 299 -42 366
Rahoitustuotot ja -kulut 1,520 0,761
Satunnalset tuotot ja kulut 4,894 0, SSO
;- G s o) e oo 7" e R e b o Pl i~
JAAMA II -32,885 -41 055
Surtotalouden tuotot ja kulut —62 254 -63 874
&5 e iadit SR e S ; RSN %
JAAMA 11t -95 139 4 04 929
Tuotot veroista ja pakollmsta maksulsta ‘ -7,124 -7,320
b R RSl RSO 22 A e O AR o P A BONEE e o G
TILIKAUDEN KULUJAAMA e 7-170'2,%6»3«’ RN L e
TASE 31.12.2005 31.12.2004
@ — — —~ — - s
(Milj. euroa)
VASTAAVAA
KANSALLISOMAISUUS 1,747 1,796
“Lel foei e emngad by Tivie Jall i S s e A e e s ol Sl : .
KAYTTOOMAISUUS JA
MUUT PITKAAIKAISET SIJOITUKSET
Aineettomat hy6dykkeet 5,806 5,160
Aineelliset hyodykkeet 252,981 262,540
Kayttdomaisuusarvopaperit ja
muut pxtkaarkaiset suonukset 0,051 258,838 0,043 267,744
- = Nl S e R e e R O A S ¥ iy
VAIHTO- JA RAHOITUSOMAISUUS
Vaihto-omaisuus 2,240 2,087
Saamiset 2,310 2,033
Rahat, pankkisaamiset ja muut
Rahoitusvarat 0,008 4,558 0,008 4128
VASTAAVAA YHTEENSA 265,143 273,668
VASTATTAVAA
OMA PAAOMA
Valtion pddoma 242,944 257,336
VIERAS PAAOMA
Lyhytaikainen vieras padgoma 22,199 16,332
VASTATTAVAA YHTEENSA 265,143 273,668




L Vaylamaksu

TOIMINNAN RAHOITUS JA RAHAN KAYTTO 2001-2005

L Liiketoiminta

Muut tulot Henkiléstémenot Tyodllisyyden hoito
74mil.euroa 6 milj. eurca 2 milj. euroa 34,6 milj. euroa 0,3 milj. euroa
0% 7% 2% 30.9% 03%

— Investoinnit

7,7 milj. euroa
69%

o S e e - e ——— - —— 8
(Milj. euroa) 2001 2002 2003 2004 2005
Rahoituslahteet
Tulot ¥
Vaylamaksu 68,2 72,5 #2.5 74,1 738
Luotsaustulot 309 324 377 00 0,0
Muut tulot 238 220 285 11,5 78
Yhteensa 122,9 1269 1387 85,6 816
sl S o S e AASCRRae SCRRY 1) R |1 5 L |
Talousarviorahoitus
MKL:n talousarviorahoitus 2 38,8 282 298 349 296
Muiden virastojen mddrarahat 34 44 0,7 06 0,7
Yhteensa 422 32,6 30,5 35,5 30,3 i
o R P T e g e ezl o SRR - NP SRR L e I
Tulot ja talousarviorahoitus yhteensd 165,1 159,5 169,22 121, 11,9
R o S 1 B o EESREEE
Rahojen kaytté
Henkildstomenot 824 834 88,3 346 346
Muut kulutusmenot 411 429 51,7 75,6 69,2
Investoinnit 184 194 20,5 10,5 7,7
Jadgnmurtajien rahoitus ¥ 199 103 81 0,0 00
Tyéllisyyden hoito 33 34 06 04 03
Menot yhteensa 1651 159,5 1692 1211 11,9
Ny net -t ol I A, T e O o BRERLEERE (g
1) Sisaltaa toimintamenomomentin tulot.
2 Sisaltaa toimintamenomomentin nettomenat, alusten hankinnan vv. 2001-2003, vdylaverkon kehittamisen, eradt
vesivaylahankkeet v. 2005, Saimaan kanavan vuokra-alueen tien v. 2005, maa- ja vesialueiden hankinnan, saariston
yhteysalusliikennepalvelujen ostojen ja kehittamisen madrarahat sekd v. 2003 liikelaitosten perustamismenot,
3 Sisaltaa monitoimimurtajien Fennican ja Nordican lainojen lyhennykset ja korot wv. 2001-2003.
TULOT JA MENOT VUOSINA 1980-2005
2005 HINTATASO (tukkuhintaindeksi)
Milj, euroa
160 ]
140 ’
120 ek
100 i Kulu
80 Tulot
60 \
40
20
0 Investoinnit
1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1950 1991 1992 1993 1994 1995 1956 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
TOIMINNAN TULOT 2005 TOIMINNAN MENOT 2005 KOKONAISKUSTANNUKSET 2005
82 milj. euroa 112 milj. euroa 119 milj. euroa
Muut tehtavit
16,5 milj. euroa
139 %
VIS 4
bitpew 533 s
619% Turvallisuus

6,7 milj. eurca
/6 %

Saaristolilkenne

0,9 milj, euroa
08%

L imi Talvimerenkulku
9,3 milj. euroa 1.3 milj. euroa 31,8 milj. euroa
78% 11% 26,7 %



INTAKTS- OCH KOSTNADSKALKYL

1.1.2005 - 31.12.2005

1.1.2004 ~ 31.12.2004

& e e A A S R i i . e -SSR, SIS ST
(Miljoner euro)
INTAKTER AV VERKSAMHET 83,131 85,603
5 AL Tl T I e N x m ot e i g HOMCEER
KOSTNADER AV VERKSAMHET
Material, fornddenheter och varor 8011 10,003
Personalkostnader 35,518 36,383
Hyror 4,509 4,650
Inkdp av tjdnster 60,711 66,697
Ovriga kostnader 2,831 2739
Okning (-) eller minskning (+) av produktlagret -0,320 0,033
Tillverkning for eget bruk (-) -7,067 -11,529
Avskrivningar 18,117 » 18,993
Interna kostnader 0,119 -122,430 0,000 -127,969
«—— - —— = —m -®
ATERSTOD | -39,299 -42,366
Finansiella intdkter och kostnader 1,520 0,761
Extraordindra intdkter och kostnader 4,894 0,550
o— ~ e ——— — —e
ATERSTOD I -32,885 -41,055
Overféringsekonomins intikter och kostnader -62,254 -63,874
~ ATERSTOD Il | -95,139 104929
Intdkter av skatter och obligatoriska avgifter -7124 -7,320
RS S - A Y (SRR e ~ Lo e o e ek R NSO SRS R ™
RAKENSKAPSPERIODENS KOSTNADSATERSTOD -102,263 -112,249
e ey
BALANSRAKNING 31.12.2005 31.12.2004
[ - - - — ———— — — 3
(Miljoner euro)
AKTIVA
NATIONALFORMOGENHET 1,747 1,796
ANLAGGNINGSTILLGANGAR OCH OVRIGA
LANGFRISTIGA PLACERINGAR
Immateriella tillgdngar 5,806 5,160
Materiella tillgéngar 252,981 262,540
Vardepapper ingdende i anldggningstillgdngarna
och dvriga langfristiga placeringar 0,051 258,838 0,043 267,744
o IR A SR A
OMSATTNINGS- OCH FINANSIERINGSTILLGANGAR
Omsattningstillgdngar 2,240 2,087
Fordringar 2310 2,033
Kassa, banktillgodohavanden
och andra finansieringsmedel 0,008 4558 0,008 4,128
AKTIVA SAMMANLAGT 265,143 273,668
. s - At S NS i SO | Rl AL A Ry o 1 o )
PASSIVA
EGET KAPITAL
Statens kapital 242,944 257,336
FRAMMANDE KAPITAL
Kortfristigt frammande kapital 22,199 16,332
PASSIVA SAMMANLAGT 265,143 273,668

o == o i o A e e S e e e S S L R AN S SIS S SRS

ey a—— @




INTAKTER AV VERKSAMHET 2005

VERKSAMHETENS FINANSIERING OCH ANVANDNINGEN AV MEDEL 2001-2005

PR ! S
(Miljoner euro) 2001
Finansieringskallor
Inkomster-!)
Farledsavgift / 68,2
inkomster fran lotsningen 309
Ovriga inkomster 238
~Sammanlagt 1229
Budgetforslag »
SFVis budgetforstag 2 388
Anslag fran.andra ambetsverk 534
Sammanlagt 42,2
PR e ey sl D e VL Yo AT
Inkomster och
budgetfinansiering sammanlagt 165,1
s s g o = B B 5
Anvandningen av medel
Personalutgifter 824
Ovriga konsumtionsutgifter 41,1
Investefingar 184
Isbrytarfinansiering ¥ 199
Skotsel av sysselsattning 33
Utgifter sammanlagt oives

! Inkluderar inkomsterna under omkostnadsmomentet.

2 Inkluderar nettoutgifterna under omkostnadsmomentet, fartygsanskaffningar aren 2001-2003, utvecklingen av farledsnatet,
vissa farledsprojekt &r 2005, vagen genom Saima kanals arrendeomrade 2005, anskaffning av mark- och vattenomrdden,
anslag for upphandling och utveckling av forbindelsefartygstrafiken i skargarden samt utgifter for inrattande av affarsverk 2003.

3 Inkluderar réantor och amorteringar pa lan-for kombiisbrytarna Fennica och Nordiga 2001-2003.

INTAKTER OCH KOSTNADER 1980-2005

2005 PRISNIVA (partiprisindex)

Mn euro

LD 2wa | -
2002 2003 2004 2005
725 725 74,1 738
324 377 00 00
220 285 11,5 78
1269 1387 856 81,6
282 298 349 296
44 07 06 07
oD o RN
1595 169,2 121,1 1119
. e\ s o c . BEREEERE
834 883 346 346
429 51,7 756 69,2
194 205 10,5 7,7
10,3 81 0,0 0,0
34 06 04 03
1595 169,2 121,1 119
o B 2l HEEERES

160 T

140

120

100

80

60
40

‘N ]
Intakter

20

|

0

Investeringar

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1930 1997 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

82 mn euro

Affi
2 mn euro
2%

Faredsavgift  Owrigaintakter
74.mn euro 6 mneuro
0%, . 7%

Sonall Skatsel av
34,6 mn euro
309 % 0,3/mn euro
03%

sysselsattning

KOSTNADER AV VERKSAMHETEN 2005
112 mn euro

61,9%

Investeringar
7,7 mn euro
69%

Ovriga omkostnader
69,2 mn euro

TOTALKOSTNADER 2005
119 mn euro

Ovrig verksamhet
16,5 mn euro
139 %

g,gsmn euro Farledshalining
55% 46 mn euro
386%
Sakerhet
6,7 mn euro
56%

Skargardstrafik
0,9 mn euro

Sjométning -—i L ffar |-—

5 t
,3 mn euro 31,8 mneuro
26,7 %

78%



@

INCOME AND
EXPENDITURE STATEMENT

(EUR million)

OPERATING INCOME

OPERATING EXPENDITURE
Materials, equipment and goods
Personnel expenses
Rents
Purchased services
Other expenditure
Stocks of finished goods, increase (-) or decrease (+)
Production for own use
Depreciation
Internal expenditure

DEFICIT |

Financial income and expenditure

Extraordinary income and expenditure

DEFICIT Il

Income and expenditure from payment transfers

DEFICIT IlI

Income from taxes and obligatory charges

DEFICIT FORTHE FINANCIALYEAR
BALANCE SHEET
U
ASSETS

NATIONAL ASSETS

7 e S = SEECE o e v W S N R L

FIXED ASSETS AND OTHER

NON-CURRENT INVESTMENTS
Intangible assets
Tangible assets
Financial assets

CURRENT ASSETS
Inventories
Receivables
Cash;, bank receivables and
other assets

ASSETS, TOTAL

LIABILITIES AND EQUITY

EQUITY
State capital

CREDITORS
Current

LIABILITIES, TOTAL

Jan. 1-Dec. 31, 2005

8,011
35518
4,509
60,711
2,831
-0,320
~7,067
18,117

0,119

5,806
252,981

0,051

2,240
2,310

0,008

-102,263

83,131

-122430

~39,299

1,520

4,894

32,885

Dec. 31, 2005

258,838

4,558

265,143

242,944

22,199

265,143

2

Jan. 1 -Dec. 31, 2004

10,003
36,383
4,650
66,697
2,739
0,033
-11,529
18,993
0,000

5,160
262,540
0,043

2,087
2,033

0,008

85,603

-127,969
42,366

0,761
0,550

41,055
63,874

104,929
7320

-112,249

Dec. 31, 2004

1,796

267,744

4,128

273,668

257,336

16,332

273,668

=

®

=Y

. J

—

*




FINANCING AND EXPENDITURE, 2001-2005

e e i) W SO " AN
EUR million 2001 2002 2003 2004 2005
Finance sources
Revenues j I
Fairway charges 68,2 72,5 725 74,1 738
Pilotage revenues 309 324 377 0,0 0,0
Other revenues 238 220 285 115 7,8
Total 1229 1269 138,7 85,6 81,6
by NN IS e O 8 e RS o SR - SRR e
Budget financing 5
FMA's budget financing ? 388 282 298 349 296
Other agencies’ appropriations 34 44 0,7 06 0,7
ot 0 o 00 BEEEER 326 CSEEE 3550 LR
Revenues and budget financing, total 165,1 159,5 1692 1211 111,9
Expenditure
Personnel expenses 824 834 883 346 346
Other consumption expenditure 41,1 429 517 756 69,2
Investments 184 194 205 10,5 T
Icebreaker financing 199 10,3 8,1 00 00
Recruitment under employment schemes 33 34 06 04 03
Expenditure, total 165,1 159,5 169,2 121, 1119
s, st L f ] RS T - SRR o S
" includes operating expense item revenues.
2 Includes operating expense item net expenditure, vessel acquisition 2001-2003, fairway network development, certain
2005 fairway projects, 2005 road project in Sairnaa Canal leased zone, acquisition of land and water areas, appropriations
for the purchase and development of archipelago supply vessel services, and the 2003 expenditure on establishing
unincorporated state enterprises. ‘
3 Includes loan repayments and interest in 2001-2003 concerning the multi-purpose icebreakers Fennica and Nordica.
REVENUE AND EXPENDITURE 1980-2005
2005 PRICE LEVEL (wholesale price index)
EUR million
160
140
120 b
100 = P Consumpton expend
80 k Revenue
e N\
i \
20
b i i ] !\ Investments
1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
REVENUES 2005 EXPENDITURE 2005 EXPENDITURE, TOTAL 2005
82 EUR million 112 EUR million 119 EUR million
Other
16.5 EUR million
13.9 %
VTS G
coo'nrfx:mpﬁon g?‘ E:JR i r:;ri‘r':taeynap('e
gﬁ Eﬁua million g; iﬁg msiﬁ::? 433.3‘{: s
Archipelago
—
.——} | g:gammiﬂion
— Fairway dues Other revenue L Business operations Personnel Recruitment under L Investments Hydrographic — Business Winter navigation
74 EURmillion 6 EUR million 2 EUR million expenses employment schemes 7.7 EUR miltion surveys operations 31.8 EUR million
% 34.6 EUR million 0.3 EUR million 9 9.3 EUR million 1.3 EUR million 6.
309% 03% 11%



MERIONNETTOMUUDET 2005
SJOOLYCKOR 2005
MARINE ACCIDENTS 2005

Pohjakosketus/karilleajo 18
Bottenkdnning/grundstotning
Groundings

Tormayksia laituriin 7
Ramning av kaj
Ramming of quays

Yhteentormayksia 4
Kollisioner
Collisions

Tulipaloja P
Brand ombord
Fire

Lastivahinkoja 1 Yhteensa 33

Lastskador Sammanlagt 33

Cargo damage Total 33
(2004 = 36)

Alus uponnut 1

Forlisning

Shipwrecks

MERIONNETTOMUUKSIEN SYITA 2005
OLYCKSORSAKER 2005
REASONS FOR MARINE ACCIDENTS 2005

Inhimillinen tekija 6
Den ménskliga faktorn
Human factor

Sad/jaaolosuhteet 8
Vader/isforhallanden
Weather/ice conditions

Tekninen vika 12
Tekniskt fel
Technical fault 1

Muu syy 7
Annan orsak
Other




Suomen ja ulkomaiden viliset merikuljetukset 1960-2005
Utrikes sjétransporter 1960-2005
Seaborne transports in foreign trade 1960-2005

Miljoona tonnia

Miljoner ton
Million tonnes
120 |
100 Yhteensa
Totalt
| Total
80 |

60 /?UOH!I
Import
Import
40 TSN——
Vienti
Export
20 = Export
1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

o e o

Ruotsin- ja Viron-liik osuus S
matkustajaliikenteessa 1960-2005
Sverige- och Estlandstrafikens andel av passagerartrafiken mellan Finland
och utlandet 1960-2005

Share of traffic to Sweden and E: iaof p g
and other countries, 1960-2005

ja ulk

services between Finland

Miljoon

Miljoner
Million passe
18 7
Yhteensa
16 Totalt
Total
14
12
10 ¢ Ruotsin-liikenne
s | — Sverigetrafiken
8 Traffic to Sweden
6 /\/ironrliikenneA
Estlandstrafiken
4 Traffic to Estonia
>
6 > |
1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

L 2 %4

Suomalaisten alusten osuus S ja v

tavaraliikenteessa 1980-2005

Finska fartygs andel i godstrafiken mellan Finland och utlandet 1980-2005
Goods transports in foreign trade by Finnish vessels 1980-2005

%
60 ’ = z.

y Tuonti

- Import

40 W Import

| Yhteensa
30 | Totalt

l Total
20 i / Vienti

| Export

i Export
10 |

1980 1985 1990 1995 2000 2005

Suomalaisten alusten osuus Suomen ja ulkomaiden vélisessa

matkustajaliikenteessa 1960-2005

Utrikes passagerartrafik pa finsk kol 1960-2005

Passengers carried by Finnish vessels between Finland and other countries 1960-2005

Miljoonaa matkustajaa
Miljoner passagerare
Million passengers

18 1
Yhteensa

16 Totalt
Total

14

12 |

10 }

8 | Suomalaisilla aluksilla
Med finska fartyg
By Finnish vessels

6

4

2

0= L -

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005




Suomen kymmenen suurinta tuontisatamaa 2005 - 73 % tuontikuljetuksista
De tio storsta importhamnarna i Finland 2005 - 73 % av importtransporterna
10 most important Finnish import ports 2005 - 73 % of imports

Miljoona tonnia
Miljoner ton
Million tonnes
12

S

|
oL
Skéldvik Helsinki  Nasntali  Rashe Kotka Pori Turku  Hamina  Rauma  Hanko

Helsingfors Nadendal Brahestad Bjorneborg  Abo  Fredrikshamn Raumo  Hangd

Kotimaan vesiliikenteen tavaran kuljetusmaara 1980-2005
Godsmangden i inrikes sjotrafik 1980-2005
Domestic waterborne transport volumes 1980-2005

Miljoona tonnia
Miljoner ton
Million tonnes

Yhteensa

5 | Totalt
12 |
1o fole ]
i
8 |
6 ‘ { —
i f//\luslukenE
4 Fartygstrafik
| Shipping
\ a G - T
2 1 |/ Uitto
0 | ! Flottning
Timber floating
g
1980 1985 1990 1995 2000 2005

Si ky suurinta a 2005 - 77 % vientikuljetuksista
De tio storsta exporthamnarna i Finland 2005 - 77 % av exporttransporterna

10 most important Finnish export ports, 2005 - 77 % of all exports

Miljoona tonnia
Miljoner ton
Million tonnes

6

o

sinki
elsingfors

Rat

Kotimaan vesiliikenteen matkustajamaard, 1980-2005
Passagerarantalet i inrikes sjotrafik, 1980-2005
Number of passengers carried in domestic waterborne traffic, 1980-2005

Miljoohaa matkustajaa
Miljoner passagerare
Million passengers

5 I
| Yhteensa

Totalt

4 |
Rannikol
Vid k

i) Coas

-~

2

1 Sisavesills
Pa de inre
far :
Inland

0! waterway

1980 1985 1990 1995 2000 2005




omen kauppalaivasto ja laisten vart

lands handelsflotta och finldndska rederiers utlandsregistrerade fartyg 1996-2005
inish merchant fleet and Finnish-owned vessels registered abroad 1996-2005

ttovetoisuus
ttodraktighet
ss tonnage

00000 ——

00000 |
00000 |
00000 | < .

00 000 |

|
00 000 |
00000 {

glLEN=S B W ] :
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Suomen kauppalaivaston kehitys alusten bruttovetoisuuden mukaan
(pituus >= 15 m) 1960-2005

Finlands handelsflotta 1960-2005

Finnish Merchant Fleet 1960-2005

Bruttovetoisuus, milj.
Bruttodraktighet, mn,
Gross tonnage (million)

3 et —

2,5 =

0,5

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

id 1k illa rekisterdidyt alukset 1996-2005

Tavaraliikenne Saimaan kanavan kautta, 1996-2005
Godstrafiken genom Saima kanal, 1996-2005
Goods transport through the Saimaa Canal, 1996-2005

Miljoona tonnia

Miljoner ton

Million tons

2;5\"*""7' e e T -~ /Yh[(’é‘l\\l
Totalt

Total

Ulkomaan

tavaraliikenne

Utrikesfart

Cross-border

trade

1 |
|
| .
05 3 i 4 i 1 Kotimaan
tavaraliikenne
; Inrikesfart
0 Domestic trade

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Saimaan kanavan matkustajaliikenne, 1996-2005
Passagerartrafiken pa Saima kanal, 1996-2005
Passenger traffic through the Saimaa Canal, 1996-2005

Matkustajien lukumadra
Antal passagerare
Number of passengers

120000 77— a0 T T T 1

100 000

80000 |

Yhteensa
Totalt

60 000 [ f LR T
3 Total
‘ Kanuvanstelgli
40 000 y Kanalkryssningar
| | Canal cruises
20000 | e B f Kanavan lapi
| | | Genomfartstrafik
| ‘ N Through traffic
0! . S — sl e~ Huvialukset

Fritidsbatar

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 pjeasure craft

-

-










Merenkulkulaitos
Merenkulkulaitos PL 171, 00180 Helsinki, Puh. 020 4481, Faksi 020 448 4355, www.fma fi S .
Sjofartsverket PB 171, 00180 Helsingfors, Tel. 020 4481, Fax 020 448 4355, www.fma/fi . |

Finnish Maritime Administration PO Box 171, FI-00180 Helsinki, Tel. +358 20 4481, Fax +358 20 448 4355, www.fmafi A—-‘
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