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Ulkomaan merikuljetuksissa saavutettiin vuonna 1988
uudet ennitykset ja kasvu niyttai edelleenkin jatkuvan.
On arvioituy, etti yksikkotavaraliikenne kaksinkertaistuu
vuoteen 2000 mennessi. Kauppa- ja etenkin huvialuslii-
kenteen miiri tulee jatkuvasti kasvamaan. Pientonnisto
on elpymassi. Merenkulun turvallisuuteen joudutaan kiin-
nittimiin huomiota entista enemmain. Merionnettomuus-
riskeja voidaan vihentii oikaisemalla ja leventimalli viy-
lid sekd parantamalla turvalaitteita.

Modernien terisrakenteisten majakoiden rakentajana
Suomi onkin edellikiviji koko maailmassa. Muutos jyh-
keisti ja arkkitehtoonisista kivitorneista meren pohjaan
rakennettuthin turvalaitteisiin on melkoinen.
Merenkulkumme on ratkaisujen edessi. On piitettivi,
millaisin toimenpitein Suomen kauppalaivaston toiminta-
edellytykset turvataan, silld niisti on kiinni, elpyyko Suo-
men merenkulku, lihteekd tonnisto uudelleen nousuun ja
onko tulevaisuudessa suomalaisia merenkulkijoita.
Myoskin merenkulkuhallinto on suurten muutosten
edessi. Hallinnonala muuttuu ja tie- ja vesirakennuslai-
toksen vesitieosasto siirtyy merenkulkulaitokseen: Kuinka
onnistumme yhdistimidin kahdesta erilaisesta kulttuurista
tulevat ihmiset, kykenemmeko ajattelemaan samalla taval-
la ja tihtidmain yhteiseen kokonaisuuteen?

Lisiksi on edessid oma organisaatiomuutoksemme, osasto-
ja toimistojakojen muuttaminen. Koko piiriorganisaa-
tiomme uudistuu ja samalla vastuuta siirretiin enemmin
alaspain. Kollegio tulee poistumaan ja tilalle tullee johto-
kunta.

Olemme monien suurten haasteiden edessi. Miten pidem-
malla tihtiimella voimme osallistua merenkulkuelinkei-
non kehittimiseen? Miten saamme kustannustietoisuutta,
tulosvastuuta ja palvelua kehitettyd omassa organisaa-
tiossamme? Miki on meidin osuutemme yleisessd kulje-
tus- ja litkennepolititkassa? On ratkaistava, miten tullaan
kehittimiin jaanmurtajakalustoa ja millaisten ratkaisujen
pohjalta. Miten panostaa veneilyreittien ja yleensi veneilyn
kehittimiseen? Merenkulkualan koulutus on suurten
haasteiden edessi eiki ratkaisuja ole paljon tarjolla. Ratkai-
sut olisi kuitenkin tehtivi heti, muuten ei voida tulevaisuu-
dessa turvata riittivii ja tasokasta oppilasainesta meren-
kulkualalle. My6s oman henkiléstomme koulutusmahdol-
lisuuksiin joudutaan kiinnittimain huomiota ja kaytti-
main resursseja huomattavasti nykyistd enemmin - ilman
itsemme kehittimisti on mm. tulosvastuullisuuden vaati-
muksia vaikea toteuttaa.

Nimi ovat haasteita, joihin kykenemme vastaamaan vain
yhteiset tavoitteet asettamalla. Haasteita on niin runsaasti
ja ne ovat siksi mittavia, ettd meilld kaikilla tulee olemaan
todella paljon tehtivii.




KAUPPA- JA TEOLLISUUSMINISTERIOSTA
LIIKENNEMINISTERIOON

Kauppa- ja teollisuusministerion ja
litkenneministerion huhtikuun 5. pii-
vini 1988 tekemilli sopimuksella
piitettiin - merenkulun hallinto  ja
samalla merenkulkuhallitus = siirtia
kauppa- ja teollisuusministerion hal-
linnonalalta litkenneministerion hal-
linnonalalle vuoden 1989 syyskuun
alusta lukien. Samalla paitettiin, ettd
tie- ja vesirakennuslaitoksen vesitie-
toimiala stirretiin merenkulkuhalli-
tukseen maaliskuun alusta 1990.

Sopimuksen ensimmiinen osa, eli
merenkulkuasioiden siirto litkenne-
ministerion hallinnonalalle, toteutet-
tiin joulukuun 2. pivini 1988 anne-
tulla lailla. Lailla pantiin toivottavasti
ja todennikoisesti piste ainakin vii-
meiset 15 vuotta vilkkaana kiyneelle
keskustelulle merenkulkuhallituksen
hallinnollisesta asemasta. Monissa toi-
mikunnissa j‘l tydryhmissd vatvottu
asia padttyi aina tiukkaan aanestysrat-
kaisuun, jonka lopputulos oli jom-

malle kummalle ministeriolle suosiol-
linen lihinnd sen perusteella, kuka oli
toimielimen asettanut ja millainen oli
kokoonpdno Hyvm perusteluja oli
SHIron puolestd ja sitd vastaan, minkd
vuoksi asia olikin miti kiitollisin kes-
kustelujen ja selvitysten kohde.
Tyon alkuvaiheissa merenkulkuhalli-
tuksen kanta oli hallinnonalan muu-
tokselle jyrkdn kielteinen. Toisaalta
haluttiin olla lojaaleja omalle ministe-
ridlle ja toisaalta pel}ittiin merenkulun
asioiden hukkuvan "maantien polyyn
ja kiskojen kolkkeeseen”, kuten asia
sxllom ilmaistiin. Aivan 1lmelscst1 pe-
lttiin myos sitd, ettei talvilitkenteen
kehittimiselle ole samoja mahdolli-
suuksia litkenneministeriossi  kuin
kauppa- ja teollisuusministeriossa.
Viimeisten kymmenen vuoden aika-
na on mielialoissa merenkulkuhalli-
tuksen sisilli tapahtunut kuitenkin
selvia muutosta. Tahin vaikuttivat
lihinnd se, ettd ympirivuotinen lii-

kenne my6s pohjoisiin satamiin kat-
sottiin varmistetuksi ja toisaalta se,
etti erittdin tarkeina pidetty tie- ja
vesirakennushallituksen  vesiticosas-
ton liittiminen merenkulkuhallituk-
seen el nayttinyt olevan mahdollista
ilman hallinnonalan muutosta. Aivan
viimeisind vuosina muutosmyonter-
syytta lisisivit vield kauppa- ja teolli-
suusministerion  sisalli tapahtuneet
painopistealueiden muutokset.
Teknologian kehitykseen ja rakenne-
muutoksen hallintaan liittyvit asiat
nousivat kauppa- ja teollisuusminis-
teriéssi  ymmirrettivisti keskeisiksi
asioiksi, eikd merenkulku voinut niis-
si olosuhteissa sailyttii aikaisempaa
asemaansa. Kun saamaan aikaan kul-
jetusten yhdentyminen ja suuryksik-
kokuljetusten kaytto lisaantyivat voi-
makkaasti, voidaan todeta hallinnon-
alan muutoksen niissi olosuhteissa
olleen erittiin hyvin perustellun.

MERIKULJETUKSISSA ENNATYSVUOSI

Suomen satamien kautta tapahtuneis-
sa ulkomaanliikenteen merikuljetuk-
sissa saavutettiin vahvan taloudellisen
noususuhdanteen my6ti jilleen uusi
ennitys. Tavaramairi kasvoi 1,6 mil-
joonaa tonnia edelliseen ennitysvuo-
teen verrattuna ja oli kokonaisuudes-
saan 55,3 miljoonaa tonnia. Téstd tava-
ramairisti suomalaiset alukset kuljet-
tivat 43,6 prosenttia, eli suomalaisten
alusten osuus edelliseen vuoteen ver-
rattuna oli edelleen hieman supistu-
nut. Osuus on kuitenkin kansainvili-
sesti verrattuna varsin korkea, ja ko-
konaisuudessaan suomalaisten alus-
ten kuljettama tavaramiiri osuuden
supistumisesta huolimatta kasvoi li-
hes 300000 tonnilla.

Vuoden loppupuolella  toimitettiin
ensimmdiset Suomen kauppalaivas-
toon tilatuista kymmenestd uudesta
pientonnistoaluksesta  saksalaiselta
rakentajatelakalta. Alukset tulevat
padasiassa tyoskentelemidin Suomen
oman ulkomaankaupan kuljetuksis-
sa, joten niiden voidaan jilleen odot-
taa nostavan suomalaisten alusten
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osuutta naissa kuljetuksissa.

Uusien suurten rahtialusten saaminen
Suomen lipun alle vaatii valtiovallan
toimenpiteiti joko aluksille makset-
tavan tuen muodossa tai mahdollista-
malla alusten kaksoisrekisterdinti tai
perustamalla rinnakkaisrekisteri. Poh-
joismaista Norja ja Tanska ovat pe-
rustaneet rinnakkaisrekisterin, kun
taas Ruotsi on péittanyt ryhtya mak-
samaan tietyt vaatimukset tayttiville
kauppa-aluksille tukea, jonka mitoi-
tusperusteena ovat merenkulkijoiden
maksamat verot ja sosiaaliturvamak-
sut. Suomessa on laadittu selvityksia
kaikista niistd vathtoehdoista, mutta
piitoksii ei vuoden loppuun men-
nessi vield oltu tehty. Kilpailutilanne
on pohjoismaiden ja useiden muiden
maiden toteuttamien tukitoimien joh-
dosta muodostunut sellaiseksi, etti
ilman tukea toimiminen Suomen
lipun alla on kaynyt hyvin vaikeaksi.

LIIKENNE

Suomen satamissa kavi kuluvana
vuonna 24159 ulkomaanliikenteen
alusta eli 2045 alusta enemmin kuin
vuotta atkaisemmin. Niiden yhteinen
nettovetoisuus oli 1024 miljoonaa.
Kasvua edellisesti vuodesta oli 2,4
miljoonaa.  Suomalaisten  alusten
osuus kaikista satamakiynneista oli
43% ja yhteenlasketusta nettovetoi-
suudesta 55%; molemmat osuudet
siilyivit edellisen vuoden suuruisina.
Suomalaisten alusten  perinteisesti
suuri osuus selittyy vilkkaalla matkus-
taja-alus- ja matkustaja-autolauttalii-
kenteelli. Huomattava osa niistd
aluksista on suomalaisia.

Satamissa kiyneista aluksista 42 % oli
matkustaja-aluksia ja matkustaja-au-
tolauttoja. Niilld aluksilla kuljetettiin
nelja prosenttia koko tuontimiiristi
ja5,5% vientimdirastd. Eniten tavaraa
tuotiin siilidaluksilla (41,5%) ja irto-
lastialuksilla (23 %), vietiin taas lasti-
lautoilla (27%), konventionaalisilla
kuivalastialuksilla (26 %) ja siiliGaluk-
silla (26%). Mikali bulk-kuljetukset
jatetdin tarkastelun ulkopuolelle, ko-
rostuu lauttakuljetusten (matkustaja-
autolautat, lastiautolautat ja junalau-
tat) osuus. Lauttakuljetuksia muista
kuin bulk-kuljetuksista oli tuonnissa
60% ja viennissi 48 %.

MERIKULJETUKSET 1988

Tavaraliikenteessa
huomattava kasvu

Suomen ja ulkomaiden tavaranvaih-
dosta kulkee meriteitse noin 85%.
Satamien ulkomaan tavaralitkenteen
kokonaismiiri oli 55,3 milj. tonnia.
Timi oli 1,6 milj. tonnia enemmin
kuin edelliseni vuonna, jolloin saavu-
tettiin tihdnastinen huippu tavara-
miirissi. Kaksi prosenttia kasvanut
tuonti oli nyt 31,9 milj. tonnia. Vienti
kasvoi yli nelji prosenttia, se oli 23,4
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milj. tonnia. Kauttakuljetuksia oli
satamien ulkomaanliikenteesti enem-
min kuin koskaan aikaisemmin eli
3,4 milj. tonnia. Merikuljetuksia Suo-
men ja ulkomaiden vilisessi tavaran-
vaihdossa oli titen 51,9 milj. tonnia.
Suomalaisen tonniston osuus meri-
kuljetuksista oli 43,6% eli hieman al-
haisempi kuin vuotta aikaisemmin
(44,3 %). Suomalaisten alusten osuus
tuonnissa oli 51,5% ja viennissi vajaa
33%.



Ulkomaisesta tavaraliikenteesti kulki
Suomenlahden satamien kautta 59 %,
Lounais-Suomen satamien 11 %, Poh-
janlahden satamien 27% ja Saimaan
alueen satamien kautta 3 %. Merikulje-
tuksista 56% kulki Suomen ja Itime-
ren satamien ja lihes 32% Suomen ja
Pohjanmeren seki Englannin kanaa-
lin satamien vililld, joten vajaa 88%
kaikista merikuljetuksista tapahtui
mahdollisimman lyhyelld etiisyydel-
la. Osuus on viime vuosina pysynyt
suhteellisen vakiona.

Matkustajaliikenteen
kasvu jatkuu

Matkustajia Suomen ja ulkomaiden
vilisessi merilitkenteessi oli viime
vuonna kaikkiaan 8,9 miljoonaa. Kas-
vua edellisesti vuodesta oli lihes seit-
semin prosenttia eli 550 000 matkus-
tajaa. Viime vuosina matkustajamai-
rit ovat jatkuvasti lisiintyneet parilla
prosentilla vuosittain. Kasvu nayttid
edelleen jatkuvan, jopa voimistuvan.
Valtaosa - periti 89 prosenttia — mat-
kusti Suomen ja Ruotsin vilisilli rei-
teilla.

Lisiksi Ahvenanmaan ja Manner-
Suomen valilli kuljetettiin Ruotsin
lautoilla 294000 matkustajaa. Tissd
oli lisiysta edellisestd vuodesta 24 000.

Monikdyttéalus Mini
Star oli ensimmadii-
nen siitd pienvarus-
tamoiden tilaamasta
kymmenen aluksen
sarjasta, joka py-
sdytti kauppalaivas-
tomme vuosia jatku-
neen supistamisen.
Valtion myéntdmd
investointi- ja korko-
tuki on mahdollista-
nut mm. juuri Mini
Starin hankinnan.

MERIKULJETUKSET TAVARARYHMITTAIN VUOSINA 1987 ja 1988
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KAUPPALAIVASTON
SUPISTUMINEN LOPPUI

Suomen kauppalaivasto ') kisitti vuo-
den 1988 lopussa 415 alusta, joiden
yhteen laskettu nettovetoisuus oli 0,9
miljoonaa. Alusten mdiri pysyi en-
nallaan ja bruttovetoisuus jopa kas-
voi noin 40 000:1la.

' Alukset joiden nettovetoisuus on
vihintiin 19

Kauppalaivasto viheni vuosina 1984-
1987 69 aluksella, joiden yhteinen
bruttovetoisuus oli 1,5 miljoonaa,
mutta nyt ndyttad siltd, etti timi
kehitys olisi loppunut.

Suomen kauppalaivastoon kuuluvien
alusten iki bruttovetoisuutta kohden
laskettuna oli 9,44 vuotta ja keskimaa-
riinen bruttovetoisuus 2 133. Brutto-
vetoisuudeltaan Suomen kauppalai-

vasto oli vuoden lopussa 60. suurin ja
sen osuus maailman kauppalaivastos-
ta (bruttovetoisuus = 300) oli 0,20
prosenttia. Vastaavat luvut edelliseni
vuonna olivat 63. suurin ja 0,19% se-
ki vuonna 1986 46. suurin ja 0,44 %.
Merimiesammatissa toimi vuonna
1988 11298 henkil6d, joista vajaa puo-
let tyoskenteli alusten talouspuolella
lihinnd matkustaja-autolautoilla.

SUOMEN KAUPPALAIVASTO
(netto > 19)

30.4.1979% | 31121984 | 3112.1985 | 31.12.1986 ‘ 31.12.1987 | 31.12.1988
Lukumddrd, kpl 462 472 439 427 415 415
Bruttovetoisuus, milj. 2,493 2,067 1,650 1,244 0,841 0,885
Kuollut paino, milj.dwt 3,861 3,049 2,272 1,527 0,821 0,824
* Ajankohta, jolloin Suomen kauppalaivasto oli kaikkien aikojen suurin
Bruttovetoisuus
milj. brt
ia

13 kpl
1,0
~ Lastilauttoja
05
Matkustaja-aluksia
129 kpl 134 kpl
134 kpl

79 84 85 86 8 88 79 84

85 86

8 88 79 84 85 86 8 88



TALOUS

Merenkulkulaitoksen vuoden 1988
tulojen ja menojen suhde parani edel-
liseen vuoteen verrattuna 2,5 prosent-
tiyksikk6d. Menot vahenivit yli 40
miljoonaa markkaa tulojen mairin
pysyessi lihes ennallaan.

Tulot

Merikuljetusten mairi ylitti vuonna
1988 edellisvuoden ennityslukemat.
Timi yhdessa viylamaksujen koro-
tuksen kanssa nosti vaylimaksukerty-
min lihes 213 miljoonaan markkaan.
Hinausmaksut jaivat leudon talven
vaikutuksesta vain vajaaseen puoleen
vuoden 1987 tasosta.

Luotsaustulot laskivat vuonna 1988
noin 0,7 miljoonaa markkaa, koska

luotsaukset vihenivit saaristovaylilld
leudon jditalven takia. Sen sijaan
Saimaan syvivaylien luotsaustapahtu-
mat lisidntyivit yli 13%. Kasvun vai-
kutus tulokertymiin jii kuitenkin vi-
hiisekst, silld sisivesilld luotsaustaksat
ovat vain 50 prosenttia rannikon tak-
soista. Karttapainon tulot kasvoivat
yli 25 prosenttia edellisestd vuodesta.
Tama johtui lihinnd vapaa-ajan venei-
lyn voimakkaan kasvun myoti lisiin-
tyneesti veneilykarttojen kysynnisti.

Menot

Merenkulkulaitoksen
not nousivat vuonna 1988 yli kahdek-
san prosenttia edellisesti vuodesta.
Palkankorotusten vaikutus nikyi sel-

palkkausme-

visti, vaikka henkilostomairi alent
hieman ja leuto talvi hidasti jidnmur-
tajien  palkkausmenojen  kasvua.
Muut kulutusmenot vihenivit lihes
kymmenelld prosentilla, miki johtui
polttoainehintojen alenemisesta  ja
leudon jaitalven atheuttamasta polt-
toainekulutuksen laskusta.
Sijoitusmenoja hallitsevat edelleen
Otso-luokan jaanmurtajien lainan ly-
hennykset ja korot. Murtajien rahoi-
tukseen tarvittiin noin 130 miljoonaa
markkaa. Viyli- ja turvalaiteinves-
toinnit laskivat vuonna 1988 56,7 pro-
senttia vuoteen 1987 verrattuna. Uusia
hankkeita olivat Mussalon ja Oulun
viylit, joihin sijoitettiin yhteensd 7,1
miljoonaa markkaa.

TULOT JA MENOT MILJ.MK B
TULOT 1) 1987 1988 Muutos % | MENOT 1) 1987 1988 Muutos %
Vayldmaksut 2086 2126 1,9 KULUTUSMENOT
' Palkkaukset 246,9 2674 83

Hinausmaksut 8,5 33 —60,7 Muut kulutusmenot 1253 113,2 =
Luotsausmaksut 42,6 41,9 —16 SIIRTOMENQT 2,6 09 —66,5
Arandan tulot 58 58 0,0 SIJOITUSMENOT

Kalusto ja teknilliset
Karttapainon tulot 1,9 24 254 laitteet 9,0 135 30,0

Alukset ja muut
Muut tulot 2) 6,5 —13.2 kulkuvdlineet 184,6 166,3 —8.9

Talonrakennukset 4,7 35 16,5

Turvalaitteet ja

vayldgt 659 285 —56,7

Muut maa- ja vesi-

rakennustyot 55 58 57

Maa-alueiden ja

rakennusten ostot 1,4 00 —1000

TYOLLISYYDEN
TURVAAMINEN

Palkkaukset 1,6 1,9 203

Iyéllisyyttd turvaavat

sijoitusmenot 84 12,9 53,4
TULOT YHTEENSA 2739 2716 —0,8 MENOT YHTEENSA 6559 6142 —6/4

1) Ldstimaksun kertymd ja siitd suoritetut avustukset eivdt sisdlly taulukon lukuihin.

2) Muihin tuloihin sisdltyvét pdivdraha- ja tapaturmakorvaukset 3,5 milj.mk (3,0 milj.mk 1987).
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KOKONAISKUSTANNUKSET 1988
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MERENKULKUHALLINTO

UUDISTUU

Kauppa- ja teollisuusministerié asetti
maaliskuun 17. piivini 1986 tyoryh-
min laatimaan ehdotuksen meren-
kulkulaitoksen organisaatiouudistuk-
seksi. Tamda MKH-88 -niminen ty6-
ryhmi jatti valiraporttinsa tammi-
kuun 6. piivini 1988. Siitd pyydettiin
lausunnot eri viranomaistahoilta ja
intressipiireiltd.

Kauppa- ja teollisuusministeri ja
likenneministerié sopivat huhtikuun
5. paivind 1988 ministerididen vilisen
tyonjaon tarkistamisesta. Sopimuk-
sen mukaan merenkulkuasiat siirtyvit
kauppa- ja teollisuusministeriGsti
litkenneministerioon 1.9.1989. Meren-
kulkuhallitus siirtyy sopimuksen mu-
kaan kauppa- ja teollisuusministerion
hallinnonalalta  liikenneministerion
hallinnonalalle 1.9.1989. Lisiksi me-
renkulkulaitoksessa suoritetaan sopi-
muksen mukaan organisaatiouudis-
tus MKH- 88 -tyéryhmin suuntavii-
vojen mukaisesti ja uusi organisaatio
saatetaan volmaan viimelistaan

1.3.1990, jolloin myos tie- ja vesiraken-
nuslaitoksen vesitietoimiala liitetiin
merenkulkulaitokseen.
Hallinnonalamuutos on toteutettu 2.
paivini joulukuuta 1988 annetulla
lailla, joka tulee voimaan 1. pdivini
syyskuuta 1989.

Litkenneministeri6 asetti kauppa- ja
teollisuusministerion kanssa neuvo-
teltuaan ministerididen 5.4.1988 teke-
min sopimuksen pohjalta huhtikuun
12. piivani 1988 ns. MKH-TVH -ty6-
ryhmin. Tehtiviksi annettiin valmis-
tella tie- ja vesirakennuslaitoksen vesi-
tietoimialan siirtimisti merenkulku-
laitokseen, siirtoon liittyvid henki-
l6stojirjestelyjd ja sidnndsten muu-
toksia. Tyossa tuli ottaa huomioon
MKH-88 -tyéryhmin chdotukset.
MKH-TVH -tyéryhmin tuli suorit-
taa tyonsa vuoden 1988 loppuun men-
nessi. Vuoden 1988 lopussa tyéryhma
pyysi jatkoaikaa virkachdotusten laa-
timista varten 15.2.1989 saakka ja
siinndsehdotusten tekemisti varten
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30.4.1989 saakka.
Litkenneministerion asetettua tyoryh-
min piatti kauppa- ja teollisuusminis-
terié heinikuun 14. piivini 1988 tiy-
dentddi MKH-88 -tyoryhmin tehtivi-
madrittelyd. Jatkotyoskentelyssi tuli
ottaa lihtokohdaksi viliraportti siiti
saatuine lausuntoineen samoin kuin
valtioneuvoston pddtds toimenpiteis-
ti hallinnon uudistamiseksi. Samalla
jatkettiin MK H-88 -ty6ryhmin mai-
raaikaa 31.3.1989 saakka.
Kummassakin tyéryhmissi on hah-
moteltu merenkulkulaitoksen kes-
kushallinnon ja piirihallinnon uutta
organisaatiota. Laadittavissa ehdotuk-
sissa on lihdetty siitd, ettd tie- ja vesi-
rakennuslaitoksen vesitietoimiala pii-
rihallintoineen liitetiin merenkulku-
laitokseen. Piirihallintojaotusta muu-
tetaan oleellisesti. Kummankin tyo-
ryhmiin ty6 oli vuoden 1988 piittyes-
sid kesken.

Vidyldtoiminta
Merenmittaus
Jddnmurto
Luotsaustoiminta
Yhteysalukset

Hallinto



TALVIMERENKULKU

Suomi on ainoa maa, jonka kaikki sa-
tamat jaityvit talvisin. Maantieteelli-
sen sijaintimme vuoksi meritie on
tuonti- ja vientiteollisuudellemme
elinehto. Siinnolliset merikuljetukset
ympiri vuoden ovat mahdollisia jiin-
murtajatoiminnan ansiosta.
Suomessa on 22 talvisatamaa, jotka on
pidetty merilitkenteelle avoimina ym-
pari vuoden aina vuodesta 1971 lih-
tien. Talvikautena 1987-88 kiivi Suo-
men satamissa noin 16 000 alusta, Las-
tia ndissi oli yli 22 miljoonaa tonnia.
Miirid oli lihes 40% koko vuoden
merikuljetuksista.

Maamme omien satamien valisessa
rannikkoliikenteessi kirjattiin saapu-
neiden ja lihteneiden alusten mirik-
st 1353. Niissa aluksissa kuljetettiin
1,8 milj. tonnia lastia. Talven ankaruus
et ole tonnimairiin vaikuttanut, ne
ovat viime vuosina pysyneet lihes
muuttumattomina.

Suhteellisen leuto
talvi

Jaitalvi 1987-1988 oli leuto. Sydintal-
vea hallitsivat kaakkoistuulet, jotka
pitivit Selkimeren Suomen puoleisen
jadtilanteen helppona.

Jaityminen alkor Perimeren pohjoi-
sosien satamien edustoilla marras-
kuun puolivilin jilkeen, miki vastaa
normaalia ajankohtaa. Suomenlah-
den itdosien satamiin ensijadt tulivat
joulukuun alussa, noin kuukautta
normaalia myohemmin, ja ulkosaa-
riin tammikuun lopulla, eli noin kol-
me viikkoa tavanomaista my6hem-
min. Selkiamerelld jaityminen alkoi
normaaliin aikaan, joulukuun puoli-
vilin jilkeen.

Merenkurkku jiityi 31. paivina joulu-
kuuta. Perdmeri peittyi kokonaan jii-
hin 8. piivini tammikuuta, miké vas-
taa normaalia ajankohtaa. Jidtyminen
jatkui hitaasti. Laajin tilanne saavutet-
tiin maaliskuun 19. paivini. Jaiti oli
silloin vain 149 000 km®. Selkimeren
eteliosan ulappa, Ahvenanmeri ja
Pohjoinen Itimeri eivit jaityneet lain-
kaan.

Pohjoisen Selkimeren jidt ajautuivat
maaliskuun lopulla Ruotsin rannikon
edustalle avaten meren noin kolme
vilkkkoa normaalia  atkaisemmin.
Muualta jdit lahtivit suunnilleen nor-
maaliin atkaan - lintiselti Suomen-

lahdelta huhtikuun alussa, itiiselti
Suomenlahdelta huhtikuun lopussa
ja Perimerelti toukokuun lopussa.
Perimeri oli jaassi kymmenen paivai
normaalia pidempdin. Muualla jai-
talvi oli normaalia lyhyempi: Ahve-
nanmerelld 40 piivid, Saaristomerelld
33 ja Suomenlahdella 10 pdivii.

Jaanmurtajien
toimikausi

Jaanmurtajien toimikausi 1987-88 al-
koi 24.11.1987, jolloin jm Kontio lihti
avustustehtiviin Perimerelle ja Hanse
seurasi 2. ptvini joulukuuta. Vuoden
vaihteessa avustustehtivissi oli kolme
jidnmurtajaa. Vasta tammikuun lo-

pussa tarvittiin lisivoimia. Varma lihti
25. paivini tammikuuta itiiselle Suo-
menlahdelle ja Voima seurasi helmi-
kuun 1. piivina. Helmikuun 27, piivi-
ni oli avustamassa kaikkiaan kahdek-
san jadnmurtajaa. Jm Tarmoa ei timin
toimikauden aikana tarvittu lainkaan.
Keviilld ensimmaisena lopetti toimi-
kautensa jm Voima 24. pivini maa-
liskuuta ja viimeiseni jm Otso, joka
palasi Perimerelta Helsinkiin touko-
kuun 24. paivini.

Saksan Liittotasavallan  omistamaa
Hansea el tind talvena tarvittu Liitto-
tasavallan vesilld, joten se oli koko toi-
mikautensa ajan Suomen kiytossa.

Talven 1987-88 lagjin jddpeite — yhteensd 149 000 km” — ndkyy maalis-
kuun 19. pdivdn jddkartasta. Ote merentutkimuslaitoksen maksimijéd-

kartasta.
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jAANMURTAJIEN KAYTTO JA NIIDEN AVUSTAMAT
TAVARAMAARAT RANNIKKOALUEITTAIN TALVELLA 1987-88

Perameri

Selkdmeri

Leudon talven vuoksi sekd jadnmurtajien toiminta-aika ettd avustettu tava-
ramddrd ovat selvdsti vahentyneet edellisestd talvesta, joka olikin erittdin
ankara.

Jadnmurtajien yhteenlaskettu toiminta-aika oli 793 vuorokautta. Avustettu
tavaramddrd oli yhteensd 9,2 milj. tonnia. Edellisend talvena toiminta-aika
oli 1167 vuorokautta ja tavaramddrd 14,5 milj. tonnia.

TALVIMERENKULUN KUSTANNUKSET MILJ.MK

1987 1988 Muutos %
Palkat 62,5 63,0 0,8
Muut kulutusmenot 593 399 —32,7
Hallinto- ja eldkekustannukset 9.2 10,4 13,0
Pdadomakustannukset 109,9 994 —9.6
Yhteensd 240,9 2127 —11,7

Osuus kokonaiskustannuksista 31,3 %
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Jaanmurtajalaivasto

Merenkulkuhallituksen jidnmurtaja-
laivastoon kuuluivat vuonna 1988
jaanmurtajat Urho, Sisu, Otso, Kon-
tio, Voima, Tarmo, Varma ja Apu se-
ki Saksan Liittotasavallan omistama
Hanse.

Muutoksia jaianmurtajalaivastossa e
vuoden aikana tapahtunut.

Otso -luokan kahden jiinmurtajan
voidaan todeta tiyttivin asetetut vaa-
timukset.

Tarmo 2 -luokan kehitysty6ti on jat-
kettu vuoden 1988 aikana ja tulevai-
suuden jadnmurtajissa tullaan kaytto-
taloutta entisestidn parantamaan.

Jaanmurtajien
sijoittelu

Kauppa- ja teollisuusministerio asetti
21.6.1988 tyoryhmiin selvittimdin, mi-
ki olisi huollon, varustelun ja talvilii-
kenteen kannalta tarkoituksenmukai-
sin jaanmurtajien sijoittelu. Tyoryh-
min tulee pohtia eri vaihtoehtojen
aluepoliittisia ja tyollistivid sekd val-
tiontaloudellisia  ym. taloudellisia
vaikutuksia. Erityisesti tulee kiinnit-
tia huomiota jianmurtajahenkiloston
asemaan. Tyoryhmin ty6 valmistuu
maaliskuun 1989 loppuun mennessa.



Yhteysalusliikenne
Merenkulkulaitoksen yllipitiméa yh-
teyslitkenne keskittyy Lounais-Suo-
men saaristoon, poikkeuksena kui-
tenkin Eteld-Saimaan saaristo, jossa
likennoi yksi alus.

Ya Harun litkennéi reitilld Uto-Pir-
nainen-Ut6. Ya Rosala 11 ja ya Falko
(entinen Sdiminki I11) puolestaan
toimivat Hiittisten saaristossa, ya Jur-
mo I Ini6n litkenteessi ja ya Satava
seki Rosala 11 Velkua-Rymittylin
alueen litkenteessi. Ya Viken litken-
noi Paraisten reitilld, ya Satava Hiittis-
ten lisareitilla seka ya Skarpen Korp-
poo-Houtskarin reitilld.

Pienet yhteysalukset Karin, Pietari
Brahe, Velkua, Inijo, Kristina ja Hitis
(23.5.88 saakka) hoitivat yhteyksii
Turun sisasaaristossa.
Raskaskuljetusalus Ursus on hoitanut
saaristolaisten ja muiden asukkaiden
kuljetuksia Turun saaristossa talvi-
kautta lukuunottamatta.

Saaminki I11:n pidennys- ja muutos-
tyé  valmistui toukokuun lopulla.
Uudistuneen aluksen nimeksi tuli
Falk®. Samalla se siirrettiin Turun saa-
ristoon.

Kaksi uutta 20 metrin yhteysalusta oli
rakenteilla. Alukset tulevat litkennéi-

YHTEYSALUSLIIKENTEEN KUSTANNUKSET MIL|.MK

1987 1988 Muutos %
Palkat 11.0 13,2 20,0
Muut kulutusmenot 6,5 58 — 108
Hallinto- ja eldkekustannukset 34 3.7 8,8
Padomakustannukset 8,4 84 0,0
Yhteensd 29,3 31,1 6,1
Osuus kokonaiskustannuksista 4,6 %
miin Turun saaristossa Nauvon alu- merentutkimusaluksen  rakentami-

eclla. Ensimmiinen alus valmistuu
vuoden 1989 alussa ja toinen saman
vuoden kesilli. Nimi alukset korvaa-
vat kaksi vanhentunutta alusta, jotka
tullaan poistamaan yhteysaluslitken-
teesta.

Ya Hitis siirrettiin toukokuun lopussa
Saimaan eteliisen saariston litkentee-
seen ya Siimingin tilalle.

Merentutkimusalus

Merentutkimusalus Aranda on vuo-
den 1988 aikana suorittanut meren-
tutkimusmatkoja  merenkulkuhalli-
tuksen ja merentutkimuslaitoksen te-
kemiin sopimuksen mukaisesti Itime-
ren alueella. Sopimus irtisanottiin ke-
silld 1988 ja Aranda lopetti tutkimus-
matkat marraskuun lopussa. Uuden

nen oli siind vaiheessa jo aloitettu ja
hanke oli niin pitkalld etti runko
hinattiin vuoden lopussa Turusta Hel-
sinkiin varustelua varten. Uuden
aluksen rakennuttaja ja omistaja on
merentutkimuslaitos. Alus tulee suo-
rittamaan kaikki vanhan Arandan
tehtivit. Vuoden 1989 lopulla se lih-
tee tutkimusmatkalle Antarktiksen
alueelle.

Merenkulkuhallitus on osallistunut
uuden aluksen suunnitteluun ja huo-
lehtii my6s aluksen rakennusvalvon-
nasta. Uusi alus valmistuu kesilla
1989.

Arandalla on suoritettu merentutki-
musta vuodesta 1954 lihtien, minki
lisiksi sitd on kiytetty vuoteen 1976
asti my6s kelirikkolitkenteessi.

Yhteysalus Falké on kesdstd 1988 alkaen palvellut Hiittisten saariston
asukkaita. Ennen tuolloin valmistunutta pidennystddn se liikennoi
Sddminki lll-nimisend Saimaan eteldisessd saaristossa.
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ALUSTURVALLISUUS

JA MERIYMPARISTON SUOJELU

Merenkulun
turvallisuus

Merenkulkuhallitus valvoo meren-
kulkulainsiidinnon noudattamista
ja alusten merikelpoisuutta apunaan
merenkulkupiirit, joita on rannikolla
viisi ja sisavesilld yksi.
Merikelpoisuutta valvotaan mairiai-
kaisilla katsastuksilla ja merikelpoi-
suuden jatkuvalla silmillipidolla.
Katsastuksia hoitavat palkkiotoimi-
set katsastajat, jatkuvaa merikelpoi-
suuden toteamista tekevit merenku-
luntarkastajat, apulaismerenkuluntar-
kastajat ja kuntien palkkaamat sata-
makatsontamichet.

Useiden perinteisten merenkulku-
maiden harjoittaman lippusiirron seu-
rauksena lukuisia aluksia, my6s suo-
malaisia, on rekisterGity maissa, joissa
lippuvaltio ei ole ratifioinut perusta-
vaa laatua olevia kansainvilisid yleis-
sopimuksia.

Timin vuoksi on 14 linsimaan vuon-
na 1982 tekemi sopimus satamatar-
kastuksia koskevasta yhteisymmir-

ryspoytikirjasta (Memorandum of

Understanding on Port State Cont-
rol) saanut entista enemmin merki-
tystd. Sopimuksen perusteella min-
kaian maan alus ei vilty tietynlaisista
tarkastustoimenpiteisti. Suomi on

paissyt poytikirjassa asetettuun ta-
voitteeseen tarkastaa 25 % satamissaan
kiyvisti ulkomaisista aluksista.
Kertomusvuoden aikana on saatettu
voimaan asetus ja sithen liittyvit maa-
riykset kotimaanlitkenteen varalai-
dasta. Timi tulee edistimain meritur-
vallisuutta kotimaan- ja sisilitkenteen
alusten osalta.

Alusten katsastuksista annettua ase-
tusta (748/83) on muutettu asetuksel-
la 927/88. Muutos toi aikaisemmin
katsastusasetuksen soveltamisalan ul-
kopuolella olleen proomu- ja ruop-
pauskaluston  viranomaiskatsastuk-
sen piiriin.

Vuonna 1988 aloitettiin yhtendispéil-
lyston koulutus scka kokeilu jirjes-
telmin soveltuvuudesta kiytintéon.
Talli pyritian vihentimain miehitys-
ti siind mdidrin kuin se meriturvalli-
suutta vaarantamatta on mahdollista.
Kertomusvuoden aikana on uudistet-
tu piitos ehdoista (samanarvoisuus-
jarjestelma), joiden perusteella alus
vol litkennéidi ilman radiosihkotys-
asemaa.

Tulevaisuuden hiti- ja turvallisuus-
jarjestelmin kaikkia laitteita et vield
ole kaupallisesti saatavilla, mutta ko-
keiluluontoisesti noin 50 suomalaisel-
le ulkomaanliikenteen alukselle on jo
annettu erivapaus radiosihkotysase-
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man ja siis my6s radiosihkottijan pi-
timisesti. Telehallintokeskuksen lau-
suntojen mukaan alusten vapauttami-
nen radiosihkotysaseman pitovelvol-
lisuudesta e1 huononna Iti- ja Pohjan-
meren alueella radioteknillisen hiti-
jarjestelmin yleisti tehokkuutta.
Katsastus- ja tarkastustoimintaa on
kehitetty jarjestimilli  koulutusta
merenkulkupiirien henkilokunnalle,
palkkiotoimisille katsastajille seka sa-
tamakatsontamiehille. Koulutustilai-
suuksia oli vuonna 1988 56 ja niihin
osallistui yli 500 henkil6a.

Ymparistonsuojelu
Merenkulkulaitoksen  ympiriston-
suojelutyon péitavoitteena on ennal-
ta ehkiistd alusten aiheuttamaa me-
rien pilaantumista.
Ympiristonsuojelu  jakautuu  kol-
meen tehtivikenttiin, jotka ovat
ennaltachkiisevi ympiristonsuojelu,
virka-apu 6ljyntorjunnassa ja vaaral-
listen aineiden kuljetusten valvonta.
Oljyntorjuntatyéssi merenkulkuhal-
litus antaa virka-apua mahdollisuuk-
siensa rajoissa aluskaluston - seki
suunnittelun ettd kiyton -ja henkilos-
ton muodossa.

Vesipddskypari
rantalietteelld Hailuodossa.



Vaarallisten aineiden suuryksikko-
kuljetuksia tarkastettiin erityisillci
valvontaiskuilla Helsingin, Kotkan,
Hangon, Turun, Haminan, Naanta-
lin, Rauman ja Vaasan satamissa.
Kuva Helsingin Sompasaaresta.

Merenkulkuhallitus valvoo kemikaa-
likuljetusten ympiristonsuojelumii-
riysten noudattamista. Lisiksi sovel-
letaan IMO:n kansainvilisid ohjeita
pakattujen ja irtolastina kuljetettavien
vaarallisten aineiden osalta ja ollaan
mukana niiden ohjeiden kehitystyos-
si.

Vaarallisten aineiden kuljetuksia ja
kemikaali- seki kaasusiilidaluksia
koskevia asetuksia on normaalin val-
vontamenettelyn lisiksi valvottu eri-
tyistoimin. Tammikuun ja syyskuun
vilisend aikana toteutettiin yhteis-
tyossd erl viranomaisten ja Vakuutu-
syhticiden keskusliiton kanssa vaaral-
listen aineiden suuryksikkokuljetus-
ten tehostettu kuljetusseuranta. Noin
joka kolmannesta tarkastetusta vaa-
rallista ainetta sisiltivisti suuryksi-
kosti loydettiin puutteellisuuksia. Ta-
voitteena oli suuryksikkokuljetusten
turvallisuuden lisiaminen.
Esiintyneitd vihiisid puutteita on kor-
jattu neuvontatyolla. Epivirallisen
tydryhmin raportti kidnnetiin myos
englanniksi ja pyrkimyksend on mah-
dollisimman laaja informointi havai-
tuista epikohdista.

Myés irtolastina kuljetettavat vaaral-
liset kemikaalit on otettu tehostetun
valvonnan kohteeksi. Tehovalvontaa
varten perustettiin tyoryhmi, joka
toteuttaa valvontaoperaation kevaalli
1989.

Kansainvilisti MARPOL 1973/78
yleissopimusta on sovellettu kansallis-
ten midrdysten perusteella. Sopimuk-
sen liitteen V tullessa kansainvilisesti
voimaan vuoden 1989 alusta muuttuu
Itimeri erikoisalueeksi, jolla ovat voi-
massa ankarimmat roskien padsto-
kiellot, ko. erikoisaluestatus astuu
voimaan 1.10.1989.

Meriympiriston suojelun tehostami-
seen kiinnitti huomiota seki kansain-
vilisen merenkulkujirjeston IMO:n
mcriympiirist(")nsuojelukomitea ettd
Itimeren suojclukomitea. [timeren
valtioiden epivirallinen ty6ryhmi ko-
koontui joulukuussa kisittelemidin
alusten atheuttamaa ilman saastumis-
ta.
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Veneily

Veneilyn turvallisuuden edistimiseksi
sekd veneilykentin ja viranomaisten
viliseksi yhteistyéfoorumiksi asetti
kauppa- ja teollisuusministerié venei-
lyasiain neuvottelukunnan vuoden
alusta alkavaksi kolmivuotiskaudeksi.
Neuvottelukunta on tirkei neuvoa-
antava elin merenkulkuhallitukselle
veneilykysymyksissi.

Veneilyasiain neuvottelukunta on toi-
mintavuoden atkana  kanavoinut
MKH:n budjetista 300000mk Tur-
vallisesti vesilli -kampanjalle sekd Me-
ripelastusseuran veneilykampanjalle.
Venerekisteriuudistuksen suunnittelu
jatkui. Venerekisterin johtoryhmin
esitys uuteen jirjestelmiin liittyvien
sidnnosten uudistamisesta luovutet-
tiin kauppa- ja teollisuusministeriolle.
Esitykseen liittyy erillinen kehittimis-
suunnitelma. Tavoitteena on, ettd uusi
venerekisterijirjestelmi otetaan kiyt-

Tutkimusraportti ms Ni-Nun
kaatumisesta valmistui alkuvuo-
desta. Edellisen vuoden lokakuussa
Merenkurkussa kaatunut alus on
kuvassa hinattuna Vaasan
satamaan.



toon vuoden 1990 alussa. Esitys on
ollut laajalla lausuntokierroksella.
Uudistuksen yhteydessi laaninhalli-
tuksen pitimat moottorivenerekiste-
rit korvataan yhdelld venerekisterilla,
jonka pitijini on merenkulkuhalli-
tus. Samalla miiritelliin tarkemmin
rekisteroitivit veneet seki rekisterin
tietosisalto.

MKH on osallistunut sisiastainminis-
teribon asettamien viimeistd vuottaan
toimineiden tutkintaryhmien  tyos-
kentelyyn. Nami kartoittavat ja analy-
soivat kuolemaan johtaneet veneily-
onnettomuudet ja tulosten perusteel-
la luodaan suuntaviivoja tuleville tur-
vallisuuskampanjoille.

Vuoden aikana sattui noin 110 kuole-
maan johtanutta veneonnettomuutta,
joissa menehtyi noin 130 henkil6a.
Vuoden aikana saatiin valmiiksi ehdo-
tus 1989 voimaan tulevista yhtelspoh—
joismaisista veneiden rakenne- ja hy-
viksymissaannoksistd, jotka korvaa-
vat vuodesta 1983 kiytossi olleen
saannoston.

VAYLAT

Kunnat ja yksuynset yrltykset ovat in-
vestoineet satamiin viime vuosina kes-
kimaarin 270 milj. markkaa vuodessa.
Valtion tehtivini on satamiin johta-
vista maa- ja vesilitkenneviylistd huo-
lehtiminen. Meriviyliin on 1980-lu-
vulla investoitu keskiméirin 50 milj.
mk vuodessa, miki on alle 20% sata-
mainvestoinneista.

Vayldinvestointien
lahtokohtana
kuljetustaloudellinen
kannattavuus

Satamiin johtavan viylin syvyys on
oleellinen tekiji sataman toiminnan
kannalta. Kaytettivi aluskoko vai-
kuttaa huomattavasti merikuljetusten
yksikkokustannuksiin.  Erityisesti
niin on energia- ja raaka-aineiden
kaukokuljetuksissa, joiden kuljetusta-
loudellinen kannattavuus edellyttii
12-15 metrin viylasyvyyksia. Myos
vientikuljetustemme  taloudellisuus
paranee monissa tapauksissa merkit-
tivisti, kun esimerkiksi 7-8 metrin
vaylit syvennetiin 9-11 metrin vaylik-
si. Merenkulkuhallituksen tavoittee-
na on syventii sellaiset viylit, joiden
perushankintakustannukset voidaan

Vuonna 1988 myonnettiin yhteensd
12000 t)ypplhyvaksymlskllpca yh-
telspoh]olsm‘usten saantojen mukai-
sesti.

Merionnettomuudet

Vuoden 1988 aikana merenkulkuhal-
litukselle ilmoitettiin 105 suomalaisil-
le tai Suomen aluevesilli litkkuneille
ulkomaalaisille aluksille tapahtunutta
merionnettomuutta, joiden selvitta-
miseen merenkulkuhallitus osallistui.
Noin puolesta tapauksista annettiin
meriselitys, joista syytteeseen ilmoitet-
tiin 26 tapausta.

Edellisen vuoden lokakuussa kaatu-
neen ja uponneen ms Fortunan onnet-
tomuutta tutkinut tydryhma sai tyon-
si valmiiksi ja luovutti raporttinsa me-
renkulkuhallitukselle helmikuussa.
Lokakuussa 1987 Merenkurkussa ta-
pahtunutta ms Ni-Nun kaatumista
tutkinut MKH:n virkamies luovutti

Vanha ja uusi linjataulu

kuolettaa 25 vuoden aikana kertyvilli
kuljetuskustannusten saistéilld, kun
investointiin sidotun padoman korko
on 4-6%.

Vahinkoriskien
alentaminen

Lisiksi viyliinvestoinneilla on tirkei
merkitys merenkulun turvallisuutta
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tutkimusraporttinsa merenkulkuhal-
litukselle helmikuussa.

Hangon edustalla marraskuussa 1987
tapahtunutta ruoppaaja Velin kaatu-
mista tutkinut kauppa- ja teollisuus-
ministerion asettama tutkintatoimi-
kunta sai tyonsi valmiiksi marras-
kuussa ja luovutti raportin kauppa- ja
teollisuusministeriolle.

Syyskuun 13. pdivini kaatui suomalai-
nen ms Ra Pohjanmerelld Hollannin
rannikolla. Laiva oli rautaharkkolas-
tissa matkalla Ventspilsista Englantiin.
Ihmishenkii ei menetetty. Kauppa- ja
teollisuusministerié asetti 15.9.1988
tutkintatoimikunnan onnettomuutta
tutkimaan. Toimikuntaan kuuluu kol-
me henkil6i merenkulkuhallitukses-
ta, seki yksi tyosuojeluhallituksesta,
keskusrikospoliisista, Suomen Lai-
vanpiillystoliitosta, Suomen Kone-
paillystoliitosta ja Suomen Merimies-
Unionista. Yksi asiantuntijajisen on
Suomen Varustamoyhdistyksesta.
Tutkintatoimikunnan ty6 jatkuu vuo-
den 1989 puolelle.

parannettaessa. Syventimisen ohella
voidaan merionnettomuusriskejd vi-
hentdi oikaisemalla ja leventimilli
viylid sekd parantamalla turvalaitteita.
Parannusty6t  esitetian  tehtaviksi
mahdollisimman pian kohteissa, jois-
sa tapahtuneiden merivahinkojen pe-
rusteella arvioitujen vahinkoriskien
oletetaan alenevan parannustéiden



TARKEIMMAT TYOKOHTEET 1988

Veitsiluodon 7,0 m:n vdyld
Mussalon 15,3 m:n vdyld

Qulun 10,0 m:n vdyla

Merikarvian 4,5 m:n vdyld
Yhteysalusvdyldt Turun saaristossa
Parndisten vdyldnhoitotukikohta
Emdsalon vdyldnhoitotukikohta

® N LA W =

Varistaipaleen vdyldnhoitotuki-
kohta

9. Mdntyluodon vdyldnhoitotukikohta

10. Ajoksen luotsiasema

11. Kylmdpihlajan luotsiaseman
peruskorjaustyo

12. Vaasan vdyldnhoitotukikohdan
satama

13. Hramtsovin reunamerkki
14, Varmbddanin reunamerkki

15. Husén reunamerkki

Ruoppaustyétd avomerelld




Yhdistetty 6ljyntorjunta- ja vdyldnhoitoalus Linja toimii Vaasan luotsi-
piirissd.

Toppilan vdyldnhoitotukikohta

VAYLANHOITOTUKIKOHDAT

1 KOTKA 15 VAASA 29 VARKAUS

2 LOVIISA 16 KOKKOLA 30 KUOPIO

3 EMASALO 17 RAAHE 31 AHKIONLAHTI
4 HELSINKI 18 OULU 32 HIRVENSALMI
5 INKOO 19 KEMI 33 VAAKSY

6 HANKO 20 KAJAANI 34 LUHANKA

7 TURKU 21 MALKIA 35 SUOLAHTI

8 JUNGFRUSUND 22 PUUMALA 36 KERKONKOSKI
9 PARNAINEN 23 VARKAANTAIPALE 37 TERVO

10 UUSIKAUPUNKI 24 SAVONLINNA 38 KANGASALA
11 RAUMA_ 25 VUOKALA 40 KAUTTU

12 LANGNAS 26 JOENSUU

27 LIEKSA
28 VARISTAIPALE

13 MANTYLUOTO
14 KASKINEN

Keskustukikohta Tukikohta
a suunnitellaan @)
X suunnitelmat valmiit ®
N rakenteilla ®
[ rakennettu L
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kustannuksia vastaavasti. Matkustaja-
alusvaylit rakennetaan korkeamman
vaatimustason  mukaisesti, jolloin
my6s vahinkoriskit ovat pienempii.
On kuitenkin huomattava, etti enin-
tadn viidesosa merionnettomuuksista
on aiheutunut viylissi olevista puut-
teista.

Vuoden 1988 aikana Merikarvian viy-
laty6 valmistui ja mm. Veitsiluodon,
Mussalon ja Oulun viylityot aloitet-
tiin. Lisaksi tehtiin suuri méaird turva-
laitteiden peruskorjaus- ja muutostoi-
ti. Kaasun kiytostd loistojen energia-
lihteeni luovutaan vihitellen. Meren-
kulkulaitoksen majakoista ja loistois-
ta toimii jo 30 tuulienergialla ja 700
aurinkoenergialla.

Vaylien hoitoa
tukikohtaverkoston
avulla

Merenkulkulaitoksella on kiynnissi
viylien kunnossapidon  tehostami-
seen tihtddvi viylinhoitotukikohtien
rakennusohjelma, jonka on tarkoitus
valmistua vuoteen 1992 mennessa.
Viylit on jaettu 40 viylinhoitoaluee-
seen, joista 21 on sisivesilli. Meren-
kulun turvalaitteiden perushoidosta
vastaavat tukikohtiin palkattavat viy-
limestarit ja viylinhoitajat. Vain avo-
merialueiden turvalaitteet ja raskaita
nostoja ja kuljetuksia vaativat vaylin-
hoitotehtivit hoidetaan keskustuki-
kohtiin sijoitetulla erikoiskalustolla.




Vuonna 1988 valmistuivat uudet viy-
linhoitotukikohdat Emisaloon ja
Varistaipaleelle. Lisiksi tukikohtien
rakennustyot olivat kiynnissd Parnii-
sissd, Mintyluodossa ja Vaasassa.

Vaylanhoidon
aluskalusto

Lokakuussa valmistui uusi 33 -metri-
nen 6ljyntorjunta- ja viylinhoitoalus.
Sen vastaanotti vesi- ja ympiristohal-
litus. Alus sai kasteessa nimekseen
Linja. Alus sijoitetaan Vaasan luotsi-
piiriin, jossa sitd kiytetain viylinhoi-
totehtiviin.

Viylanhoitoon suunniteltuja 15 met-
rin alumiinisia tyoveneiti tilattiin ke-
viilli kaksi kappaletta. Veneet poik-
keavat edelliseni vuotena hankituista
ensimmaisisti veneistd propulsiojir-
jestelmin osalta, silli nyt tilatuissa
veneissi on kotimainen vesisuthku-
propulsiolaitteisto.

Viimeinen majakkalaivamme Kemi
kunnostettiin ja luovutettiin museo-
alukseksi Helsingin Hylkysaaressa
Sijaitsevaan merimuseoon.

Kemin ja muiden majakka-alus-
temme historiasta julkaisi meren-
kulkuhallitus Seppo Laurellin kir-
Jjoittaman kirjan Aalloilla keinuvat
majakat.

VAYLANRAKENNUKSEN JA VAYLANHOIDON KUSTANNUKSET MILJ.MK

- w87 1988 Muutos %
Palkat 36,3 40,7 12,1
Muut kulutusmenot 22,2 23,9 7,7
Hallinto- ja eldkekustannukset 13,7 17,3 10,2
Pddomakustannukset 7717_,3 - 175,77 - 4.0
Yhteenss 1855 1976 65
Osuus kokonaiskustannuksista 29,1%
INVESTOINNIT 90
1984-88

80

Talonrakennukset ja satamat
Turvalaitteet

Ruoppaukset
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LUOTSAUS

Luotsipalvelun tarkoituksena on jir-
jestid alukselle paallikon neuvonanta-
jaksi paikalliset viylit ja erityisolosuh-
teet tunteva merenkulun ammattilai-
nen. Lisiksi kuuluu luotsin tehtiviin
valvoa omalta osaltaan eriiti kansalli-
sia ja kansainvilisia, lihinnd meren-
kulkuun liittyvid madriyksia seka ve-
siston suojelua. Luotsiasemien henki-
lokunta on osa maamme meripelas-
tus- ja merivalvontajirjestelmisti.
Luotsinkiytté on Suomessa pakollis-
ta kaikille ulkomaisille aluksille eriiti
matkustaja-aluksia lukuunottamatta,
samoin kotimaisille suurehkoille kui-
valastialuksille ja lihes kaikille lasta-
tuille siilicaluksille.

Luotsiasemat ja
luotsaukset

Rannikolla on 24 luotsiasemaa ja niil-
li luotseja hieman yli 300, luotsikutte-
rinhoitajia on noin 140. Saimaan syvi-
viylien seitsemilld asemalla palvelee
viisikymmenti luotsia ja vajaat kym-
menen kutterinhoitajaa. Slsavesncn
muilla luotsiasemilla on lisiksi viy-
listonhoitoon keskittynytti luotsi- ja
viylihenkilokuntaa yli kolmekym-
menti.
Vuoden alussa yhdistettiin  Oulun
luotsiasema Marjmicmecn ja sisive-
silli tehtiin erditd vahiisid jarjestelyja.
Rannikolla pyritiin lihivuosina lo-
pettamaan vield nelji tai viisi itsendis-
td asemaa. Itiisen Suomenlahden kol-
men luotsiaseman  yhteistoimintaa
yritetidn entisestiin lisati. Kymme-
nen vuoden kuluttua on rannikon
luotsin virkojen maari vihentynyt al-
le kolmensadan. Toisaalta on pidetti-
vi mielessi se ikivi tosiasia, etti
maamme merenkulkuopistoism el pi-
demmalld aikavililli ndytd valmistu-
van riittivasti padllystod seki kauppa-
laivaston etti merenkulkulaitoksen
tarpeisiin, korvaamaan elikkeellelih-
tevii.
Lounais-Suomen luotsaustapahtumat
vihenivit edellisesti vuodesta. Timi
johtui alueen helposta jiitilanteesta -
Pohjanlahden liikennetta ei tarvinnut
johtaa Saaristomeren suojaisille viy-
lille ollenkaan. Pohjoisempana ovat
luotsaukset hieman lisddntyneet ja
Saimaan syviviylien kasvu vain jat-
kuu. Kaikkiaan oli luotsauksia ranni-
kolla noin 26500 ja Saimaan syviviy-
lilli yli 5000.

Toukokuussa oli Hangon luotsiaseman vuoro vastaanottaa uusi kupari-
nikkelipinnotteinen luotsikutteri.

Luotsiasemien
kuljetuskalusto
Luotsiasemilla on kiytossi seki terak-
sisid, jokasdin kuttereita ettd avovesi-
olothin tarkoitettuja nopeita veneita.
Osa teriskuttereista on yli-ikdisida -
uusia pyritain hankkimaan vihin-
tiin kaksi vuodessa. Luotsikuttereita
on erittdin vaativassa kiytossa yli vii-
sikymmenta.

Kutterikanta uudistuu, silli keviilli
vastaanotettiin toinen ns. prototyyp-
pikuttereista. Tami kupari-nikkeli-
pinnoitteinen “kultakutteri” sijoitet-
tiin Hangon luotsiasemalle. Lisiksi
tilattiin kaksi seuraavaa kutteria, jotka
ovat prototyyppiin verrattuna saman-
laisia pinnoitemateriaalia lukuunotta-
matta. Nimi kutterit valmistuvat ke-
vailla 1989.

Myos osa nopeista luotsiveneisti on
ikdintymassi. Nopeiden luotsivenei-
den  propulsiojirjestelmimuutoksia
tehtiin vuoden aikana kolmeen Mini-
Pilot -veneeseen.

Luotsauksen
kustannusvastaavuus
Maamme rannikolla on yli viisikym-
mentd satamaa ja niistd on 22 luokitel-
tu talvisatamiksi. Rannikon viyliston
pituus seka talvilitkenne aiheuttavat
sen, ettd tehokkaan luotsipalvelun yl-
lipito on huomattavasti kalliimpaa
kuin muissa Euroopan maissa. Luot-
sauksen kokonaismenot ovat kaikki-
ne laskennallisine erineen yli 140 mil-
joonaa, tulot vain vajaat kolmasosa
tastd. Luotsaustoimintaa on huomat-
tavasti rationalisoitu ja kustannuksia
on vihennetty parin viimeisen vuosi-
kymmenen aikana. Kustannusvastaa-
vuuteen on meidin oloissamme vai-
kea piisti, siksi kulut on katettava
muilla merenkulkumaksuilla, jotka
taas ovat huomattavan korkeat useim-
piin muthin mathin verrattuna.

LUOTSAUSTOIMINNAN KUSTANNUKSET MILJ.MK

B 1987 1988 Muutos %
Palkat 81,0 89,7 10,7
Muut kulutusmenot 11.8 12,5 59
Hallinto- ja eldkekustannukset 27,0 30,2 11,9
Padomakustannukset 17,0 19.8 16,5
Yhteensd 136,8 152,2 1.3

Osuus kokonaiskustannuksista 22,4 %
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MERIKARTOITUS

Perustiedot
merenmittauksella

Turvallinen merenkulku edellyttia
luotettavia navigoinnin apuvilineitd.
Eris tirkeimmistd on ajan tasalla ole-
va merikartta. Merenkulkuhallitus
julkaisee merikarttoja sekid Suomeen
rajoittuvilta merialueilta ettd sisive-
silta.

Merenmittauksella hankitaan ne vesi-
alueitamme koskevat perustiedot, jot-
ka tarvitaan merikarttojen valmista-
mista ja ajantasalla pitamisti seki viy-
lien suunnittelua ja rakentamista var-
ten.

Vuoden 1988 aikana merenmittaus-
tehtivissa toimi yhdeksin merenmit-
tausretkikuntaa, niisti yksi sisivesis-
téjen mittauksissa. Retkikunnilla oli
kdytossain seitsemin mittausvenei-
den tukialusta, kolme mittausalusta ja
59 mittaus- ym. venetta. Retkikuntien
henkilévahvuus kesin 1988 aikana oli
260 henkei.

Toimikautena luodattiin 28 392 linja-
kilometrid, alueellisesti timi on noin
967 neliokilometrid. Viylien ja mui-
den merenkululle tarkoitettujen alu-
eiden tutkimus- ja varmistusharauksia
suoritettiin 208 neliokilometrii.

Toimikauden paityttyd mittausalus
Sirkki poistettiin merenmittauskay-
tostd ja luovutettiin ymparistominis-
teridlle Saimaan tutkimusalukseksi
muuttamista varten. Syksylld vastaan-
otettiin kaksi uutta mittausvenetta,
joista toinen on varustettu tietokone-
pohjaisella luotausjirjestelmilli.

Merenmittaus
automatisoituu

Automatisoidut tiedonkeruu- ja tu-
lostusmenetelmit mahdollistavat me-
renmittaustietojen myéhemman saa-
tavuuden ja soveltamisen tulevaisuu-
den kiyttotarkoituksiin.
Kaikuharauksesta kehitettiin jo 1980-
luvun alussa viylinsuunnittelun tar-
peisiin soveltuva automatisoitu mit-
tausmenetelmi. Vuodesta 1987 alkaen
koko alueluotaustoiminta on perus-
tunut tiyteen automaatioon.
Ensimmiinen  tukialusretkikuntien
kiytt6on soveltuva automatisoitua
tiedonkeruulaitteistoa kiyttavd mit-
tausvene otettiin kiyttéon 1987. Ny-
kyisin niitd on kiytossi kaksi ja raken-
teilla toiset kaksi. Ensimmiiset kokei-
lut tukialusten atk-tulostuslaitteilla
tehtiin 1988.
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Automatisoidun  merenmittauksen
mahdollistavana elektronisena pai-
kanmiiritysjirjestelmind  kiytettiin
aluksi siirrettivilli maa-asemilla va-
rustettua Decca-Trisponder -jirjestel-
mii. Vuonna 1984 sen rinnalle otettiin
kiyttoon kiinteiin maa-asemaverkos-
toon perustuva Syledis -paikannus-
jarjestelmd. Vuoden 1989 aikana timi
verkko tulee kattamaan Saaristome-
ren ja Suomenlahden alueet.
Vuoden 1988 luotaussuoritteista on
85 % ja haraussuoritteista 30 % mitattu
ja tulostettu atk-jirjestelmid ja -lait-
teistoja hyvaksikayttien.

Veneilykarttojen
kysynta kasvanut
voimakkaasti

Merenkulkuhallitus on jo yli 30 vuo-
den ajan julkaissut erikoisesti veneily-
kiyttoon tarkoitettuja merikarttoja.
Ensimmiinen tillainen oli olympia-
vuonna 1952 ilmestynyt kartta-albumi
vililti Helsinki-Tukholma. Kahden
viimeisen vuosikymmenen aikana on
veneilykartaston miirii ja laatua py-
ritty kasvattamaan lisidntyneen va-
paa-ajan veneilyn asettamien vaati-
musten ja toivomusten mukaan. Talla



Merenmittaustukialus Prisman piirustussalin atk-laitteistoa. Vasemmalta

piirturi, tietokone ndyttépddtteineen ja laser-kirjoitin.

Ndkymd kaikuharausalus Airiston mittaustoimintojen ohjauskeskuksesta.
Etualalla kaikuharan hoitajan tydpdytd tietokonepddtteineen ja piirturei-
neen. Taustalla vasemmalta paikannuslaitteisto, tietokone, 39 kanavan luo-
tainyksikko, magneettinauha-asema ja levy-yksikko.

MERENMITTAUKSEN KUSTANNUKSET MILJ.MK

. B B i 1987 1988 Muutos %
Palkat 253 26,8 59
Muut kulutusmenot 93 93 0,0
Hallinto- ja eldkekustannukset 58 6,5 12,1
Pddomakustannukset 8,0 7,9 —1.3
Yhteensd - 484 J05 43
Aktivoitu véyldnmittaukseen " et 244

Alueluotaus 255 26,1

Osuus kokonaiskustannuksista 3,8 %

U Véyldnmittauksen osuus merenmittausmenoista aktivoidaan véylien

pdadoma-arvoon.
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hetkelld ulottuvat veneilykartat meri-
alueella itiiselta Suomenlahdelta aina
Kokkolan  pohjoispuolelle  saakka.
Myos monelta sisijarvelti julkaistava
merikartta on  veneilykarttatyyppi-
nen.

Veneilykartat julkaistaan kirjan muo-
toon sidottuina ns. karttasarjoina.
Yksilehtisid karttoja pienempi lehti-
koko helpottaa kartan kiyttod ve-
neympiristossi. Matkanavigoinnissa
tarvittavien karttojen lisiksi l6ytyy ve-
ncilyk‘n‘t()is’m ertlaista vesilli litkku-
mista turvaavaa ja hclpottwn tictoa.
Aivan viime vuosina veneiden mii-
rissi tapahtunut voimakas kasvu on
lmnnyt my6s veneilykiyttoon sovel-
tuvien mcnlxartm)m k}s)ntda Vuon-
na 1988 valmistettiin yhteensd lihes
30 000 merikarttasarjaa, mikd on noin
36% enemmin kuin edelliseni vuon-
na. Tihin ryhmiin kuuluvat seki
merialueen varsinaiset veneilykartat
cttd sisivesistojen karttasarjat.

Karttoja niin
tavalliselle vesilla
liikkujalle kuin
erityiskayttoonkin
Kaikkien vesillaliikkujien navigointi-
kiyttoon ovat tarkoitetut pienimitta-
kaavaiset yleiskartat (13 kpl, mittakaa-
va 1:500000-1:200000), Suomen-
lahden ja Pohjanlahden rannikon ja
Saaristomeren kattavat rannikkokar-
tat (47 kpl, mittakaava 1:50 000), tir-
kcimpiii vienti- ja tuontisatamia esit-
tavit erikoiskartat (7kpl, mittakaava
)lccm‘;i 1:20 ()()U) seki  sisivesisto-
kartat (36kpl, mittakaava 1:50000-
1:30000). P1allqmlnatul\.snm tai ko-
konaan uusina tuotteina valmistetaan
lisiksi merikarttoja erityiskiyttoon.
Naiitd ovat mm. valvontakartat, soti-
lasmerikartat, decca-kartat ja luotsi-
kiytt6on tarkoitetut erikoiskartat.
Edelli lueteltuja karttoja painettiin
kertomusvuoden aikana )htccns;i n.
85800 kappdletm ]o1sta noin 12%
omassa karttapainossa ja loput maan-
mittaushallituksen karttapainossa.

Saimaalta uusi
merikartta

Kertomusvuonna julkaistiin myos ai-
van uusia merikarttoja. Niitd olivat
kaksi 1:50 000-mittakaavaista rannik-
kokarttaa Selkimerelti, Keurusselin
purjehduskartta seki Saimaan vesis-

1
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ton eteldisen osan kattava kartasto (L-
sarja).

Saimaan merikartastoa ollaan uudista-
massa kokonaisuudessaan. Vuoksen
vesistd jaetaan 4-5 alueeseen, joista
kustakin valmistetaan oma kartaston-
sa. Viime vuonna ilmestynyt eteldisen

osan karttakokoelma kattaa Lappeen-
rannan - Mikkelin - Savonlinnan vili-
set alueet. Kartastoon on sisillytetty
paljon erityistietoutta myos veneilyn
tarpeisiin. Satamista ja kapeikoista on
laadittu suurennokset. Navigointiin
tarkoitettujen karttalehtien mittakaa-

MERENKULKUTIETOUTTA

Merenkulkuhallitus julkaisee meri-
karttojen lisiksi lukuisia merenkul-
kuun liittyvid kirjoja ja lehtid.
Vuonna 1988 julkaistiin entiseen ta-
paan erilaisia merenkulkijoille tarkoi-
tettuja tiedotuslehtid ja vastattiin me-
renkulkijoille radioteitse annettavista
merivaroituksista.

Kymmenen piivin vilein ilmestyvi
"Tiedonantoja merenkulkijoille” -leh-

ti informoi mm. viylistossi tapahtu-
vista muutoksista. Veneilij6iti varten
koottava vastaava tiedotuslehti jac-
taan tilaajilleen kolmasti vuodessa.

Merenkulkuhallitus julkaisee my6s
useita merenkulkuun ja aluksiin liitty-
vii tilastoja. Suomen viralliseen tilas-
toon tuotetaan vuosittain osat Meren-
kulku - meriliikenne Suomen ja ulko-
maiden vililli ja Merenkulku - kaup-

KANSAINVALINEN
YHTEISTYO 1988

Merenkulkulaitoksen kansainvilisen
yhtelstyon paialueita ovat osallistu-
minen Kansainvilisen merenkulku-
jarjeston IMO:n ty6hon, Pohjoismai-
den ja Itimeren valtioiden viliseen
yhteistyohon seki erityiskysymysten
kisittelyyn muissa merenkulkualan
kansainvilisissd jirjestoissa.

IMO:n ty6 on kertomusvuonna pai-
nottunut matkustaja-alusturvallisuu-
den parantamiseen. Useita matkusta-
ja-alusten turvallisuutta lisddvia sidn-
tomuutoksia  hyviksyttiin - IMO:n

meriturvallisuuskomitean kokouksis-
sa. Lisiksi komiteoiden ja alakomite-
oiden kokouksissa on kisitelty meri-
turvallisuuteen ja meriympdristosuo-
jeluun  littyvien  yleissopimusten
(SOLAS 1974, MARPOL 1973/78)
tulkintoihin, soveltamiseen ja kehitti-
miseen liittyvid kysymyksii. Vuoden
aikana on pidetty my6s matkustajiin
ja michistoihin kohdistuvien laitto-
mien tekojen ehkiisyd, uutta hiti- ja
turvallisuusradiojirjestelmaa seka to-
distuskirjojen ja katsastusten harmoi-
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va on 1:50000. Tuota mittakaavaa on
tarkoitus jatkossa muuttaa suurem-
maksi. Seuraavana on julkaisuvuoros-
sa Savonlinnan ja Kuopion vilinen
merikarttakirja. Se ilmestynee vuonna
1990. Saimaan kartat valmistetaan tie-
tokoneavusteisella menetelmalli.

palaivasto.

Lisaksi on julkaistu vuosittainen Suo-
men kauppalaivasto-niminen luettelo
seki erilaisia veneiden rakentamis- ja
hyviksymissaint6jd. Runsaasti ha-
vainnollista tietoa aluksista, henkilo-
kunnasta, taloudesta ym. sisaltaa tista
ulkotsesta vuosikertomuksesta eril-
ladn julkaistava Merenkulkulaitoksen
toimintakertomus.

nisointia kisitelleet yleissopimuskon-
ferenssit.

Itimeren alueella on tehty yhteistyota
jidnmurtamiseen, merikartoitukseen,
luotsaukseen ja ympamtonsuo]eluun
liittyvissd k)xym)kslssa Pohjoismai-
seen yhteistyohon on osallistuttu kai-
killa toimintalohkoilla  vastaavien
pohjoismaisten virastojen kanssa.
Kansainvilisissi erityisjirjestoissi on
kisitelty merikartoitukseen, elektro-
niseen merikarttaan, turvalaitteisiin,
hcngcnpelastmlaittcidcn tyyppthy-
vqksy museen, 6ljyvahinkojen korvaa-
miseen, ulkomaalaisten alusten sata-
matarkastuksiin (port state control) ja
kansainvilisiin  sisivesikuljetuksiin
liittyvid kysymyksia.
Merenkulkuhallitus on  jarjestinyt
Malmaossa IMO:n alaisuudessa toimi-
van World Maritime Universityn 30
oppilaalle kahden viitkon pituisen har-
joittelujakson  Suomessa. Harjoitte-
lussa pcrchdyttiin alusten turvalli-
suuskirjojen myontimiseen liittyviin
l\dtsa,stuksnn.

Yksi kolmesta vuosittaisesta World
Maritime Universityn kurssista pe-
rehtymdssd turvallisuuskatsauksiin
merenkulkuhallituksen jdrjestdmal-
IG harjoittelujaksolla



RESUME

Infor viktiga
avgoranden

Sjotransporterna till utlandet notera-
de nytt rekord ar 1988 och tillvixten
ser alltjamt ut att fortsatta. Enligt vissa
berdkningar kommer enhetslasttrafi-
ken att fordubblas fram till ar 2000.
Handelsfartygs- och 1 synnerhet fri-
tidsbétstrafiken 6kar oavbrutet. Sma-
tonnagets uppsving har borjat. Det ar
dirfor nédvandigt att dgna sjosiker-
heten allt stérre uppmirksamhet. Ris-
kerna for sjoolyckor kan minskas ge-
nom att farlederna breddas och ritas
ut och sikerhetsanordningarna for-
bittras.

Finland ar en foregingare i virlden
nir det giller att bygga stilfyrar. For-
andringen frin miktiga och arkitek-
toniska fyrar i sten till bottenfasta si-
kerhetsanordningar ir stor.

Finlands sjofart star infor viktiga av-
goranden. Beslut maste fattas om hur
handelsflottans verksamhetsforutsitt-
ningar skall tryggas. Dessa atgirder ar
avgorande for om sjofarten skall ater-
himta sig, om smatonnaget fir upple-
va ett nytt uppsving och om det 6ver-
huvudtaget kommer att finnas fin-
lindska sjofarande i framtiden.
Ocksi sjofartstorvaltningen star infor
stora omstillningar. Dels byter sj6-
fartsvisendet  forvaltningsomrade,
dels inforlivas vig- och vattenbygg-
nadsverkets vattenvigsavdelning med
sjofartsvisendet. Hur skall vi lyckas
sammanfora manniskor fran tvi olika
imbetsverkskulturer, kommer vi att
kunna tanka lika och hilla en gemen-
sam helhet for 6gonen?

I detta sammanhang genomf6rs ocksa
var egen organisationsreform, med ny
avdelnings- och byraindelning som
foljd. Hela vir distriktsorganisation
fornyas och mer ansvar delegeras till
distrikten. Kollegiet kommer san-
nolikt att avskaffas och ersattas med
en styrelse.

Vi star infér mdnga stora utmaningar.
Hur skall vi kunna bidra till sjofarts-
naringens utveckling pa lang sikt?
Hur skall vi kunna inféra kostnads-
medvetenhet, resultatansvar och ut-
veckla den service som var organisa-
tion erbjuder? Vilket dr vért bidrag till
den allminna transport- och trafik-
politiken? Beslut maste fattas om hur
och pié vilken grundval isbrytarflottan
skall utvecklas. Hur satsa pa smabits-

farleder och sjalva batsportens ut-
veckling? Viktiga avgéranden forestar
ocksé inom sjofartsutbildningen, men
de tillbudsstiende alternativen dr inte
minga. Besluten borde dock fattas
utan drojsmal for att ett tillrackligt
stort och hogklassigt elevunderlag
skall kunna tryggas. Ocksi utbild-
ningsmdjligheterna for sjofartsvisen-
dets egen personal bor dgnas upp-
mirksambhet. Utbildningen bor tillde-
las betydligt mer resurser in hittills, ty
utan fortbildning av personalen ir det
svart att genomfora t.ex. resultatan-
svar.

Dessa utmaningar kan vi antaga bara
om vi har gemensamma mal. Utma-
ningarna ar sa stora och manga att vi
alla kommer att ha mer 4n nog att

gora.

Generaldirektor
Kyosti Vesterinen

Fran handels- och
industriministeriet till
trafikministeriet

Genom ett avtal mellan handels- och
industriministeriet och trafikministe-
riet, undertecknat den 5 april 1988, fat-
tades beslut om att fran bérjan av sep-
tember 1989 6verfora sjofartstorvalt-
ningen frin handels- och industrimi-
nisteriets till trafikministeriets forvalt-
ningsomrade. Beslut fattades ocksa
om att vig- och vattenbyggnadsver-
kets verksamhetsomrade for vatten-
vigar forflyttas till sjofartsstyrelsen
fran borjan av mars 1990.

Till en bérjan var sjofartsstyrelsens
instillning till att understillas ett an-
nat ministerium kategoriskt negativ.
A ena sidan 6nskade man vara lojal
mot sitt eget ministerium, 4 andra si-
dan befarade man att sjéfartsirendena
drunknar i "landsvigsdammet och
rilsdunket”, sisom det da hette. Man
befarade uppenbarligen ocksa att det
inte skulle finnas likadana méjlighe-
ter att utveckla vintertrafiken inom
trafikministeriet som inom handels-
och industriministeriet.

Under de senaste tio aren har stim-
ningarna inom sjofartsstyrelsen dock
vant sig. Orsaken ar nirmast den att
vintertrafiken till hamnarna i norr an-
setts tryggad och att inforlivandet av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
vattenvigsavdelning med sjofartssty-
relsen, vilket upplevts som mycket
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viktigt, inte torde ha blivit mojligt
utan byte av férvaltningsomrade. Un-
der de allra senaste aren har viljan till
forindring forstarkts ocksa pa grund
av handels- och industriministeriets
nya prioriteringar. Av littforstieliga
skil har den teknologiska utveckling-
en och den behirskade strukturom-
vandlingen framtonat som de vikti-
gaste fragorna for ministeriet och un-
der sadana omstindigheter har sjofar-
ten inte kunnat behalla sin tidigare
stillning. Nir transporterna samtidigt
forenhetligats och enhetslasterna 6kat
kraftigt, kan ett byte av forvaltnings-
omrade anses vara vilbefogat.

Rekordar for
sjotransporterna

Tack vare den kraftiga ekonomiska
hégkonjunkturen noterade utlands-
transporterna  over finska hamnar
nytt rekord ocksi detta ar. Varuming-
den 6kade med 1,6 miljoner ton jim-
fort med foregiende ar och uppgick
till sammanlagt 55,3 miljoner ton. Av
denna varumingd transporterades
43,6 procent av finska fartyg. De fins-
ka fartygens andel har alltsa ytterliga-
re minskat nagot fran aret innan. An-
delen ir dock internationellt sett gans-
ka stor, och kvantitativt 6kade den
varumingd som transporterades av
finska fartyg med drygt 300000 ton.
Passagerartrafiken fortsitter att vixa.
Passagerarfirjorna mellan Finland
och Sverige star for merparten - nis-
tan 90 procent - av trafiken.

I slutet av aret levererades de forsta av
tio nya smatonnagefartyg som be-
stillts fran ett tyskt varv. Fartygen
kommer huvudsakligen att anvindas
inom Finlands utrikeshandel, varfor
de kan forvintas héja den inhemska
andelen av transporterna.
Statsmakten bor vidta dtgirder for att
bringa nya stora fraktfartyg under
finsk flagg. De tillbudsstiende med-
len r direkt stod till fartygen, dubbel-
registrering av fartyg eller inrittande
av ett parallellt register. I Norden har
Nortge och Danmark grundat parallel-
la register, medan Sverige har gitt in
for att betala understod till handels-
fartyg som uppfyller vissa krav. Un-
derstodet baserar sig pa sjominnens
skatter och socialskyddsavgifter. I Fin-
land har man utrett alla dessa alterna-
tiv, men inga beslut forelig dnnu vid
arsskiftet. P4 grund av de stodatgirder
som de 6vriga nordiska linderna och



flera andra linder gitt in for ar kon-
kurrensliget sidant att det har blivit
mycket svirt att segla under finsk
flagg utan nigon form av stod.

Handelsflottan
upphorde att minska

Finlands handelsflotta’ omfattade i
slutet av 1988 415 fartyg, vilka hade en
sammanlagd nettodriktighet om 0,8
miljoner. Antalet fartyg var oférind-
rat och en 6kning pa ca 40 000 kunde
noteras i friga om bruttodriktighe-
ten.

Handelsflottan minskade aren 1984~
1987 med 69 fartyg, som hade en sam-
manlagd bruttodriktighet om 1,5 mil-
joner, men nu ser denna trend ut att
ha brutits.

Ar 1988 verkade 11298 personer inom
sjomansyrket. Narmare hilften av
dem var anstillda i ekonomiavdel-
ningen, framfor allt pa passagerar/bil-
farjorna.

Vintertrafik

Finland har 22 vinterhamnar, som har
hallits 6ppna dret om sedan 1971. Un-
der vintersisongen 1987-88 anlopte
ca 16000 fartyg finska hamnar. De
medférde 6ver 22 miljoner ton last.
Detta var nastan 40 % av drets sjotrans-
porter.

Vintern 1987-1988 var mild. Under
midvintern blaste det sydvistliga vin-
dar, vilket betydde att isbrytningen
var litt pa den finska sidan av Botten-
havet.

Islutet av mars drevisen i Bottenhavet
till den svenska kusten och havet lag
oppet cirka tre veckor tidigare in van-
ligt.

I sjofartsstyrelsens isbrytarflotta in-
gick ar 1988 isbrytarna Urho, Sisu,
Otso, Kontio, Voima, Tarmo, Varma
och Apu samt Hanse, som dgs av For-
bundsrepubliken Tyskland. Pa grund
av den ovanligt milda vintern behév-
des Tarmos insats denna vinter inte
alls.

Handels- och industriministeriet har
tillsatt en arbetsgrupp for att utreda
den bista stationeringsorten for isbry-
tarna med avseende pa underhall, ut-
rustning och vintertrafik. Arbetsgrup-
pen fick som uppgift att utreda de oli-
ka alternativens regionalpolitiska, sys-

" Fartyg med en nettodriktighet om
19.

selsittningspolitiska och statsekono-
miska m.fl. effekter. Isbrytarbesitt-
ningarnas stillning skall dirvid dgnas
sirskild uppmirksamhet. Arbets-
gruppen bor ha slutfort sitt arbete
fore slutet av mars 1989.

Fartygssikerhet och
skydd av den marina
miljon

Under dret tridde en férordning om
fartygs fribord i inrikestrafik i kraft.
Stadgandena ir dgnade att forbattra
sjosakerheten for fartyg i inrikestrafik
och inre trafik.

Forordningen om besiktning av far-
tyg har reviderats. I och med indring-
en omfattar besiktningarna ocksa pra-
mar och mudderverk.

Ar 1988 inleddes utbildningen av en-
hetsbefil och ett experiment med till-
limpning av systemet i praktiken. Syf-
tet med enhetsbefil ar att minska be-
sittningen 1 den man det dr mojligt
utan risk for simre sjosikerhet.

All utrustning f6r det framtida globala
ndd- och sikerhetssystemet dr inte dn-
nu tillginglig, men i experimentsyfte
har omkring 50 finska fartyg i utrikes-
trafik beviljats dispens fran radiotele-
grafstation och foljaktligen ocksa fran
plikten att medféra radiotelegrafist
ombord.

Handels- och industriministeriet har
tillsatt en delegation for batlivsiren-
den for en period av tre ar. Delegatio-
nens syfte ar att frimja batsakerheten
och fungera som ett samarbetsforum
mellan foretridarna fér batsporten
och myndigheterna. Delegationen dr
ett viktigt ridgivande organ for sjo-
fartsstyrelsen i bitsportsfragor.
Arbetet pa batregisterreformen har
fortskridit. Enligt planerna skall ett
nytt batregistersystem tas i bruk 1 bor-
jan av 1990. Linsstyrelsernas motor-
batsregister ersitts di med ett batre-
gister som fors av sjofartsstyrelsen.
Dirvid fastslas ocksa vilka batar som
skall registreras och vilka uppgifter re-
gistret skall innehalla.

Under aret utarbetades ett forslag till
ny nordisk batstandard. Standarden
skall trida i kraft 1989 och ersitter da
de regler som varit gillande sedan
1983.

Transporterna av farligt gods samt
kemikalie- och gastankfartygen har
forutom vanliga inspektioner under-
stallts specialovervakning. Under ti-
den januari-september stilldes trans-
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porterna av farligt gods 1 enhetslaster
under sirskild bevakning. I operatio-
nen deltog olika myndigheter och
Forsikringsbolagens Centralférbund.
Brister uppdagades i nistan var tredje
inspekterad enhetslast med farligt
gods. Syftet med operationen var att
oka sikerheten vid transport av en-
hetslaster.

Ocksi farliga kemikalier som trans-
porteras i bulk har understallts skirpt
bevakning. En speciellt f6r detta inda-
mal tillsatt arbetsgrupp svarar for ope-
rationen, som genomfors varen 1989.
Bide den internationella sjofartsor-
ganisationen IMO:s kommitté for
skydd av den marina miljén och
Kommittén for skydd av Ostersjon
har fist uppmirksamhet vid behovet
av ett effektivare skydd av den marina
miljon. En inofficiell arbetsgrupp be-
stiende av representanter for Oster-
sjostaterna sammantridde 1 december
for att diskutera luftfroreningar for-
orsakade av fartyg.

Farleder

Kommuner och privata foretag har
investerat i genomsnitt 270 miljoner
mark per ar i hamnarna. Staten ansva-
rar for anslutande vigar och farleder.
Farledsinvesteringarna  har  under
1980-talet uppgatt till 1 genomsnitt 50
miljoner mark per ar. Utgingspunk-
ten har i samtliga fall varit den trans-
portekonomiska lonsamheten.
Sjofartsstyrelsen avser att fordjupa sa-
dana farleder, vilkas grundanskaft-
ningskostnader kan amorteras genom
de inbesparingar i transportkostnader
som uppkommer under 25 ar da det
till investeringen bundna kapitalet
beliggs med en rinta pd 4-6%.
Farledsforbittringarna har ocksa stor
betydelse for sjosikerheten. Olycks-
risken kan minskas genom att farle-
derna fordjupas, ritas ut och breddas
och genom att sikerhetsanordningar-
na forbittras. Sjofartsstyrelsen foreslar
omedelbara forbattringar i sidana far-
leder dir det pa grundval av de olyck-
or som intraffat kan antas att risken
for sjoolyckor minskar i proportion
till kostnaderna for forbattringarna.
Farlederna for passagerarfartyg byggs
enligt en hogre standard, med mindre
risk for olyckor som féljd. Det bor
dock beaktas att hogst en femtedel av
samtliga olyckor har berott pd bristfal-
ligheter i farlederna.

Ar 1988 slutfordes arbetet pa farleden
till Sastmola, medan bl.a. arbetena pa



farlederna till Veitsiluoto, Mussalo
och Uledborg inleddes. Ocksa siker-
hetsanordningarna  genomgick ett
stort antal grundforbittringar och
ombyggnadsarbeten. Efterhand fran-
gar sjofartsstyrelsen anvindningen av
gas som energikilla for fyrar. Av vara
fyrar fungerar redan trettio med vind-
energi och 700 med solenergi.
Sjofartsvasendet upprittar for nirva-
rande ett nit av farledsbaser, som moj-
liggor ett effektivare farledsunderhall.
Nitet kommer att vara fullt utbyggt ar
1992. Farlederna har uppdelats pa 40
farledsskotselomriden, varav 21 om-
fattar insjovatten. For den dagliga
skotseln av sikerhetsanordningarna
svarar farledsmistare och farledssko-
tare som dr knutna till baserna. Endast
sikerhetsanordningar i 6ppen sjo och
uppdrag som innebir tunga lyft och
transporter skots med hjalp av spe-
cialfarkoster frin centralbaserna.

Lotsning

I Finland ir alla utlindska fartyg, med
undantag av vissa passagerarfartyg,
samt storre inhemska torrlastfartyg
och nistan alla lastférande tankfartyg
skyldiga att anlita lots.

Vid kusten finns 24 lotsstationer med
drygt 300 lotsar. Lotskuttersk6tarna
ar cirka 140 till antalet. P stationerna
vid Saimens djupfarled tjanstgor fem-
tio lotsar och firre in tio kutterskota-
re. P4 de Gvriga insjostationerna finns
det dartill drygt trettio personer som
har hand om farledsskotseln.

I bérjan av aret sammanslogs Uled-
borgs och Marjaniemi lotsstationer
och i insjpomridet vidtogs vissa
smirre arrangemang. Inom de nir-
maste aren skall dnnu fyra eller fem
sjalvstindiga kuststationer dras in.
Om tio r kommer antalet lotsar vid
kusten att ha minskat till under tre-
hundra.

Antalet lotsningar vid kusterna var
omkring 26500 och i Saimens djup-
fatled 6ver 5000.

Pi grund av vintertrafiken och kust-
farledernas lingd blir kostnaderna for
uppritthillandet av en effektiv lots-
tjanst i Finland betydligt storre dn i
andra europeiska linder. De totala ut-
gifterna for lotsverksamheten inklusi-
ve samtliga kalkylmassiga poster upp-
gér till 6ver 140 miljoner mark, in-
komsterna till bara en knapp tredje-
del dirav. Under de tva senaste decen-
nierna har lotsningsverksamheten ra-

tionaliserats kraftigt och kostnaderna
nedbringats. Det ar i vara forhallan-
den svart att uppna kostnadstickning
och dirfér maste kostnaderna tickas
med andra sj6fartsavgifter, som i stal-
let dr mycket héga 1 jimf6relse med
andra linder.

Allt storre efterfragan

pa sjokort

I Finland anvindes till en borjan det
s.k. Decca Trisponder-systemet som
elektroniskt positioneringssystem vid
automatiserad sjomitning. Systemet
ar forsett med flyttbara landstationer.
Parallellt med detta system infordes
1984 ett nytt positioneringssystem,
Syledis, som baserar sig pé fasta land-
stationsnit. Ar 1989 kommer detta
nit att ticka hela Skirgirdshavet och
Finska viken.

Sjofartsstyrelsen har redan i Gver 30 ar
gett ut sjokort avsedda speciellt for
batturister. Det forsta sjokortet av det-
ta slag var ett sjokortsalbum Gver
strickan Helsingfors-Stockholm som
utkom olympiaaret 1952. Under de
tva senaste decennierna har man gett
ut fler och bittre sjokortsserier i takt
med att batsportens popularitet Gkat
och i man av mojlighet forsokt efter-
komma batf6rarnas 6nskemal. I detta

Byggnadsritningar till bensin- och
fotogendrivna fyrar frdn sekelskiftet.
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nu ticker sjokortsserierna havsomra-
dena frin 6stra Finska viken till omra-
det norr om Gamlakarleby. Ocksa
manga insjokort dr av samma typ.
Under de allra senaste aren har det
kraftigt okade antalet smabitar ytter-
ligare okat efterfragan pa sjokort for
batturister. Ar 1988 framstilldes niir-
mare 30000 sjokortsserier, dvs. ca
36% mer in foregiende ar.

Internationelit
samarbete
Sjofartsvasendets internationella

verksamhet omfattar deltagande i
Internationella sjéfartsorganisationen
IMO:sarbete, samarbete med de 6vri-
ga nordiska linderna och 6stersjosta-
terna samt deltagande i behandlingen
av specialfragor i andra internationella
sjofartsorganisationer.

De internationella specialorganisatio-
nerna har tagit upp fragor i anslutning
till sjokartliggningen, elektroniska
sjokort, sikerhetsanordningar, typ-
godkinnande av livriddningsanord-
ningar, ersittning for oljeskador,
hamninspektion av utlindska fartyg
(port state control) och internationel-
la transporter 1 inre vatten.

Construction drawings showing
petrol and kerosene-fuelled light-
houses from the turn of the
century.
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SUMMARY

Faced with the need
for solutions

In 1988 sea transports to foreign coun-
tries broke new records and growth is
still continuing. According to certain
estimates unit load transports will
have doubled by the year 2000. Mer-
chant shipping and especially boating
will also increase continuously. Small
tonnage is recovering from its recent
down. More and more attention must
be paid to safety at sea. The risk of
serious accidents happening can be re-
duced by straightening and broaden-
ing fairways and by improving navi-
gational aids.

Finland is a global forerunner when it
comes to building modern light-
houses of steel. The change from the
majestic and architectonic stone tow-
ers to the bottom-based navigational
aids is tremendous.

Finnish shipping is facing the need for
new solutions. Decisions have to be
made on means to secure the further
existence of the Finnish merchant
fleet. Whether Finnish shipping and
tonnage will recover and whether
there will be Finnish seafarers in the
future depends on the ways we
choose.

The maritime administration is un-
dergoing fundamental changes. It
will be placed under the Ministry of
Transport and Communications. The
Waterways Department of the Na-
tional Board of Roads and Waterways
will be merged with the National
Board of Navigation. How are we go-
ing to integrate two administrative
cultures? Will we be able to think the
same way and set common goals?
There is also our own organizational
reform, which is aiming at reorganiza-
tion of departments and divisions.
Our district organization will be total-
ly reorganized and responsibility will
be delegated to some extent. The
present collegiate Board will probably
be replaced by a Board of Directors.
There are many formidabic chal-
lenges ahead. What part will we play
in the development of shipping in the
long run? How are we to develop cost
awareness, proper economic respon-
sibility and the service provided by
our own otganization? What is our
share in the general transport and
traffic policy? Decisions have to be

made on how our icebreaker tleet
should be further developed. What
investments should be made in order
to develop boat routes and boating in
general? The education of seafarers is
facing big challenges and there are not
that many solutions. Decisions
should, nevertheless, be made soon,
otherwise there will be a lack of quali-
fied students in the future. We must
also pay more attention to educating
our own personnel and allocate more
funds for that purpose; without edu-
cation it is not possible to apply the
demands of proper economic respon-
sibility.

These are challenges which we can
meet only if we have common goals.
There are so many challenges and they
are so formidable that all of us will
have plenty to do.

Kyosti Vesterinen
Director General

Record in seaborne
transports

The present strong economic boom
set new records of seaborne trans-
ports through Finnish ports. The vol-
ume of seaborne cargo was up by 1.6
million tons from the all-time high of
the previous year and constituted 55.3
million tons in all. 43.6 percent of it
was carried by Finnish merchant ships
-a small reduction compared with the
previous year. The share of domestic
ships is still fairly high internationally,
and the total volume of cargo carried
by Finnish ships grew by more than
300,000 tons.

Passenger traffic is still increasing,
largely due to the passenger ferries
between Finland and Sweden, which
stand for almost 90 percent of the
traffic.

At the end of the year a few of the ten
small cargo ships ordered by a Finnish
small tonnage owner were delivered
by a German shipyard. The ships will
be used mainly in Finnish foreign
trade and they are expected to increase
the Finnish share of these transports.
Government actions are required in
order to raise the interest in register-

ing new large cargo vessels in Finland. «

These actions could take different
forms: they may involve subsidies to
ships, double registration or the
founding of a parallel register. Among
the Nordic countries, Norway and
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Denmark have already founded a par-
allel register, whereas Sweden has
started to subsidize ships meeting cer-
tain requirements. Their subsidies are
based on taxes paid by the seafarers
and on social security fees. In Finland
all these alternatives have been stu-
died, but no decisions had been made
by the end of the year. Due to the
support measures applied by the
Nordic countries and several others,
competition has become so keen that
it is very difficult to sail under the
Finnish flag without subsidies.

Reduction in tonnage
stopped

In 1988 the Finnish merchant fleet"
consisted of 415 ships with a total net
tonnage of 0.8 million. The number
of ships remained the same but the
gross tonnage total increased by
400,000.

From 1984 to 1987 the merchant fleet
was reduced by 69 ships. The gross
tonnage of these ships totalled 1.5
million, but now it appears that this
trend is over.

Winter traffic

Since 1971 there have been 22 har-
bours kept open for sea traffic
through the year in Finland. During
the winter season of 1987-88 there
were some 16,000 port calls. The total
volume of cargo amounted to over 22
million tons, which is almost 40 per-
cent of annual seaborne transports.
The winter of 1987-88 was mild.
Midwinter saw southwesterly winds,
which made the ice situation in the
Finnish part of the Bothnian Sea easy.
Ice in the northern part of the Both-
nian Sea drifted to the Swedish coast
by the end of March and opened the
sea some three weeks earlier than
usual.

The icebreaker fleet

In 1988 the State icebreaker fleet con-
sisted of the icebreakers Urho, Sisu,
Otso, Kontio, Voima, Tarmo, Varma
and Apu as well as the Hanse, which
belongs to the Federal Republic of
Germany.

Due to the exceptionally mild winter
the Tarmo was not needed during the
whole winter.

" Ships with a net tonnage of 19 or
more



Safety of navigation
and protection of the
marine environment

A Statute on Freeboards in Domestic
Traffic was passed during the year. It
will increase navigational safety in
domestic and inner traffic.

In 1988 the education of dual-purpose
officers was introduced and also test-
ed in practice. The experiment is
aimed at reducing the number of of-
ficers as much as possible without
endangering the safety of navigation.

All equipment pertaining to the fu-

ture global distress and safety system
are not available yet but, as an experi-
ment, some 50 Finnish ships in for-
eign trade have been granted an
exemption from the use of a radiotele-
graph station and, consequently, also
from the carriage of a radio operator.
Apart from normal inspections, trans-
ports of hazardous goods and chemi-
cal and gas carriers have been subject-
ed to special measures. Between Janu-
ary and September several govern-
ment bodies and the Association of
Finnish Insurance Companies carried
out a series of intensified inspections
of unity load of this kind. The action
was aimed at increasing the safety of
unity load transports.

The need for more efficient protec-
tion of the marine environment has
been brought up by the Marine Envi-
ronment Protection Committee of
the International Maritime Organiza-
tion (IMO) and the Baltic Sea Protec-
tion Committee. An informal work-
ing group with representatives from
different Baltic Sea states convened in
December to discuss air pollution
caused by ships.

Fairways

In recent years municipalities and
private companies have invested an
average of FIM 270 million a year in
harbours. It is the concern of the state
to build roads and fairways leading to
these harbours.

During the 1980s an average of FIM
50 million has been invested annually
in fairways. Fairway investments are
based on profitability calculations.
Fairway investments also play an im-
portant role in the overall improve-
ment of the safety of navigation. Acci-
dents can be prevented by deepening,
straightening and broadening fair-
ways and by improving navigational
aids. Improvements are carried out as

soon as possible in places, where acci-
dents have proved that the risks can
be lowered in proportion to the costs
of the improvement. Fairways fre-
quented by passenger ships are built
to satisfy a higher standard of safety,
which also decreases the risk of casual-
ties. It should be noted, however, that
only one-fifth of marine casualties
have been due to deficiencies in fair-
ways.

In 1988 work on the fairway leading to
Merikarvia was completed and work
on the fairways to Veitsiluoto, Mus-
salo and Oulu commenced. Numer-
ous repairs and changes to naviga-
tional aids were also carried out. Gas
as a source of energy for lighthouses
is gradually being phased out. Thirty
lighthouses already use wind and 700
solar energy.

Pilotage

In Finland the use of a pilot is manda-
tory for all foreign vessels — with the
exception of some passenger ships—as
well as for larger Finnish dry cargo car-
riers and almost all cargo-carrying
tankers.

There are 24 pilot stations on the
coast with some 300 pilots and some
140 pilot cutter drivers. On the pilot
stations around the deep lanes of Lake
Saimaa there are fifty pilots and less
than ten pilot cutter drivers. In addi-
tion, some thirty persons are respon-
sible for the maintenance of inland
waterways.

At the beginning of the year the pilot
station of Oulu was merged with the
Marjaniemi station and some minor
arrangements were made in the in-
land district. In the next few years four
or five independent stations on the
coast are to be shut down.

On the coast pilotages amounted to
roughly 26,500, on Lake Saimaa to
some 5,000.

Due to the length of the coastal fair-
ways and winter traffic it is much
more expensive to maintain an effi-
cient pilotage service in Finland than
in other European countries. The
total cost of the pilotage service
amounts to over FIM 140 million,
whereas revenues are only one third
of it. In these circumstances it is diffi-
cult to apply the zero net cost prin-
ciple. Costs have to be covered by
other shipping dues, which, conse-
quently, are much higher than in most
other countries.
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A constantly
increasing demand for
sea charts

The first electronic positioning sys-
tem used in Finland for automatic
chart compilation was the Decca Tri-
sponder system which is equipped
with portable earth stations. In 1984 a
new positioning system known as
Syledis was introduced for parallel use
with the older system. The Syledis sys-
tem is equipped with a net of fixed
earth stations which in 1989 will cover
the whole southern and southwestern
coast of Finland.

Fore more than thirty years the Natio-
nal Board of Navigation has been
publishing sea charts for small boat
owners. The first one of these was an
album with charts covering the area
from Helsinki to Stockholm. It was
published in 1952, the year of the Hel-
sinki Olympic Games. During the last
two decades more and better charts
have been published according to the
demands and wishes of the public. At
present charts for small boat owners
cover an area from the eastern part of
the Gulf of Finland to the area north
of Kokkola. Many lake district charts
are also intended for small boat own-
ers.

In recent years the tremendous popu-
larity of boating and yachting has in-
creased the demand for suitable sea
charts even more. In 1988 almost
30,000 sea chart series were produced,
i.e. some 36% more than the year be-
fore.

International
cooperation

The most important international
organizations in which the National
Board of Navigation is a participant
are the International Maritime Or-
ganization (IMO) and organizations
formed by the Nordic countries and
the Baltic Sea states as well as organi-
zations specializing in certain topics
relating to international shipping.
The following questions have been
discussed in the special international
organizations: sea charting, electronic
sea charts, navigational aids, type
approval of life-saving appliances,
damages in case of oil disaster, port
state control and questions relating to
international transports on inland wa-
terways.



MERENKULKULAITOKSEN

Merenkulkulaitoksen laiva- ja venekalusto ka-
sittdd kaikenkaikkiaan yli 300 yksikkod. Pelkis-
tian laivoiksi laskettavien alusten, luotsikutterit
mukaan lukien, lukumaari yltaa aina 100 yksik-
koon. Henkilomaiiri aluksilla - kun luotsikutte-
reita ja -veneiti ei lasketa mukaan - on 880 hen-
kilod. Merenkulkuhallitus on siten varsin huo-
mattava varustamo. Merenkulkulaitos vastaa
itse alustensa suunnittelusta, hankinnoista seki
korjauksesta ja huollosta. Alukset jaanmurtajis-
ta pienempiin tydveneisiin ovat eri toimintoihin
tarkoitettua erikoiskalustoa. Viime aikoina on-
kin kehitetty ja rakennettu erditi kansainvalisti-
kin huomiota herittineiti aluksia tai nithin
sovellettuja ratkaisuja.

Yhteysalukset

SKIFTET 43,88 m
10,50 m
4,15m

v SKARPEN SATAVA 23,30'm
== 6,60m
245m

Vayld- ja oljyntorjunta-alukset

R 9.00m

LONNA SEILI 42,72 m 2,50m
12,22 m

LETTO 3,80

SUUNTA 39,75m SAIMAA 24,70 m

9,00m 540m
3,20m 1,48 m
1

b

AIRISTO 30,50 m

SEXTANT 4725m

8,90m 11,57m
3,00m 4,80m
SESTA 20,00 m '
Elliis 6.20m v

1,20m

TUTKA 36,70 m
92,03 m
3,20m

HARUN 35,00 m
820m
3,20m

E VIKEN 24,9 m s
8,0m g&
3,0m -

4 - i

LINJA 34,90 m

ALUKSET

Jadnmurtajat

VARMA TARMO 84,50 m
21.20m
730m

0TSO KONTIO 99,00 m
24,20m
8,00m

APU

b

SISU URHO 104,70 m VOIMA 83,50 m
23,85m 19.40m
830m

FALKO 31,07m ROSALAIl 33,30m URSUSII 2757 m

6,60m 6.60m 10,01 m
245m  JURMOIl  245m 1,80m
HITIS  20,37m
INIJO  502m il

VELKUA 2,30m

KRISTINA KARIN 14,08 m
3.94m
1,02 m

= PIETARI BRAHE

SEKTORI 32,70m KUMMELI 26,11 m OlLI1 OILI2 OILI3 24,15m

790 m 7.90m 6,60m
2,55 i 2,55m 2,29 m
OlLl4 1728 m

6,60m

Merenmittausalukset 1,56 m

KALLA PRISMA 60,00 m
13,00m
1,90 m

LINSSI 41,00 m
8,00m
1,80m

il

TAUVO 28,30m

SAARISTO 4750 m

9.00m 6,70m

3,20m 3,00m
Luotausyksikén johtovene 14,80 m Luotausyksikon sivuvene 12,8 m
4,0m iy 4,0m
1,.5m 1,2m

Luotsikutterit ja luotsiveneet

m Luotsikutteri

L Nopea luotsivene
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MAJAKAT MERENKULUN TURVANA

Majakat merenkulun
turvana

Majakaksi on nimitetty merenkulun
turvalaitetta, jonka vaikutusalue ulot-
tuu kymmenen - kahdenkymmenen
merlpemnkulman Lm]uudelle Alun-
perin majakka on ollut vain visuaali-
sesti havaittava navigoinnin kiinto-
piste. Avomerelld ja viylien suulla ole-
via majakoita kutsutaan merimaja-
koiksi.

Merimajakan tyypillisend tunnus-
merkkini on korkea torni, jonka hui-
pulla on tehokas valolaite. Korkea ra-
kenne on vilttimiton merenpinnan
kaarevuuden vuoksi, jotta majakka
voitaisiin havaita etdilld olevan laivan
komentosillalta. Tilli hetkelli Suo-
messa on 52 merimajakkaa.

Suomen ensimmiinen merimajakka
rakennettiin 1750-luvulla Uton saarel-
le. Jo 1890-luvulle tultaessa meilli oli
koko maan kattava majakkaverkko.
Valolaitteetkin olivat silloin jo kehit-
tyneet ensimmaisisti talikynttiloistd
ja rautapadassa poltetusta kivihiililie-
kisti naurisoljy-, petrooli- ja viimein
asetyylikayttoisiksi. Kiytettivissi ole-
va valo opittiin suuntaamaan kapeana
kiilana yhi tarkemmin peili- ja linssi-
laitteiden avulla laivojen kulkureitin
suuntaan.

Vuosisadan vathteen tienoilla alettiin
kayttaa majakoiden rakennusaineena
kiven ja tiilien ohella teristi ja beto-
nia.

Uudet majakat, yhteensd 9 kpl.

KEMLIt

SUOMEN LEIJONA

Alusten koon kasvaessa muuttuivat
yhi kauempana mantereesta ja saaris-
tosta sijaitsevat matalat vaarallisiksi
kareiksi. Ulkomailla yleistyneen mal-
lin mukaan Suomessakin ryhdyttiin
rakentamaan majakkalaivoja, jotka
ankkuroitiin avovesikaudeksi vaaral-
lisen matalan liheisyyteen.

Kaikki vanhat majakat olivat m:chi-
tettyji. Ne, samoin kuin majakkalai-
vat, olivat kiyttokustannuksiltaan
kalliita ja asuinpaikkoina epdinhimil-
lisid.

Kasuunimajakat

Timin vuosisadan puolessa vilissi
mahdollisti betonitekniikan kehitty-
minen kelluvien terisbetonirakentei-
den eli kasuunien suunnittelemisen.
Suomen ensimmainen kasuunimajak-
ka pystytettiin 1943 Saaristomerelle
keskelle Kihdin selkia. Nailli kasuu-
nimajakoilla korvattiin kaikki majak-
kalaivat vuoteen 1974 mennessi, jol-
loin Kemin majakka valmistui. Vii-
meinen majakkalaivamme Kemi on
tilld hetkelli kunnostettuna Merimu-
seossa museolaivana.
Automatisoinnin my6ti on majakan-

vartijoiden ammattikunta snrtyn)t
historiaan, paiosin jo viitisentoista
vuotta sitten.

Terasmajakat

Saaristomme ulkopuolelle rakennet-
tavien merimerkkien on kestettivi
liikkuvien jidkenttien ja ahtojiiden
atheuttamia rasituksia. Terisrakenteet
ovat aivan oleellisesti massiivisia beto-
nirakenteita halvempia. Terdsraken-
teiden ongelmana on, etta majakan
leikatessa litkkuvaa jaikenttia kevyt
ja hoikka terisrakenne varihtelee
niin rajusti, etti herkat majakkalait-
teet vaurioituisivat ilman erikoistoi-
menpiteiti. Majakkalaitteet on siten
kyettivd eristamdin  jousituksella
alustastaan tai koko majakan ylira-
kenne on kiinnitettivi perustukseen
vaimentimien vélityksella.
Terisrakenteiset turvalaiteperustukset
ovat joko kallioon kiinnitettivia te-
rispilareita tai vedenalaiseen maaker-
rokseen tungettu]a suurpdalu;a
Avomermdwgomtlm soveltuvien uu-
sien paikanmaritysjarjestelmien
vuoksi majakoiden merkitys on vi-
hentynyt. Majakoiden varustusta on
voitu pelkistaa.

Pyrkimykseni on tuottaa majakoiden
energia helppohoitoisilla tuuligene-
raattoreilla. Myos muissa turvalait-
teissa kaasun kaytosta on tarkoitus
vihitellen luopua.

Turvalaitteena merimajakka, tutka-
merkki ja reunamerkki lihestyvit
ominaisuuksiltaan  toisiaan. Nimi
mddriytyy pidasiassa sijoituspaikan
mukaan.

PORI

Majakat joissa ei ole tutkalaitteita,
yhteensd 27 kpl.

KOKKOLA PIETARSAAR(
3
:
PORVOO KEMINKRAASEL!
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AHE ULKOKALLA

Majakat, joissa on tutka-antennit tai
tuuligeneraattorit, yhteensd 16 kpl.
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