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o)

1257/1997

Trafikministeriets beslut

om fartygsbemanning, besiittningens behérighet och vakthallning

Utfirdat i Helsingfors den 19 december 1997

Trafikministeriet har med stdd av 61

1 och 2 mom. forordningen den 19 december 1997

om fartygsbemanning, besdttningens behorighet och vakthallning (1256/1997) beslutat:

1 kap.

Allminna bestimmelser om
vakthallningen

1§

Arrangemang i fraga om vakthdllning och
de principer som ddrvid skall iakttas

Vakthavande befil pd bryggan respektive
dicksvakt skall enligt 5 kap. forordningen
om fartygsbemanning, besittningens behor-
ighet och vakthéllnin% (1256/1997) vara kom-
petent att handha bryggvakts respektive
dicksvakts uppgifter.

Vakthavande befdl i maskin skall enligt 5
kap. i | mom. nimnda férordning vara kom-
petent att handha maskinvakts uppgifter.

2§
Ruttplanering

Den avsedda resan skall planeras i forvig,
varvid all tilléimYlig information skall beak-
tas och varje utlagd kurs skall kontrolleras
innan resan pabdrjas.

Maskinchefen skall, i samrdd med farty-
gets befilhavare, innan resan paborjas, be-
sluta om behovet av brénsle, vatten,
smorjoljor, kemikalier, forbruknings- och
andra reservdelar, verktyg och forrad samt
andra nddvindiga anskaffningar for den
forestiende resan.

3§
Planering infor varje enskild resa

Infor varje enskild resa skall befilhavaren
se till att den avsedda rutten fran avgings-

hamnen till den fSrsta anlopningshamnen &r
planerad med hjilp av giltiga och limpliga
sjokort och andra nautiska publikationer,
som innehdller exakt, fullstindig och up
daterad information om de navigatoriska
begrénsningar och faror som &r av bestindig
eller forutsigbar art och av betydelse for
fartygets sikra framfbrande.

48

Kontroll och visning av den planerade
rutten

Nir ruttplaneringen har kontrollerats med
beaktande av all relevant information, skall
den planerade rutten inforas i de sjokort som
anvinds och stindigt héllas tillgdnglig for
vakthavande befdl, som skall kontrollera
varje kurs innan man gor bruk av den under
resan.

5§

Avwvikelse fran avsedd rutt

Om det under resan fattas beslut om att
byta ut nirmaste anlopningshamn utmed den
avsedda rutten, eller om det av andra skl ar
nodvindigt for fartyget att visentligt avvika
fran den avsedda rutten, skall en dndrad rutt
g;r’leras innan fartyget visentligt avviker

den ursprungliga rutten.

2 kap.
Vakthallning till sjoss
6§
Allménna principer for vakthallningen

Redare, befilhavare, maskinchefer och




vaktgaende personal skall vara uppmarksam-
ma pa principerna i 2 och 3 mom., som
skal laﬁttas for att tillforsdkra att sdker
vakthallning alltid uppritthalls.

Befilhavaren ombord pa varje fartyg skall
se till att arrangemang fOr vakthallning ar sa
anpassade att siker vakt pa bryggan kan
uppritthallas. Under befdlhavarens allménna
ledning dr vakthavande befdl pa bryggan
under sina vakter ansvariga for fartygets
sikra framforande, varvid befdlhavaren och
befilet i synnerhet skall fista avseende vid
undvikandet av kollision och grundstétning.

Maskinchefen ombord pi varje fartyg skall
efter samrad med befilhavaren se till att ar-
rangemang for vakthallning 4r sa anpassade
att siker vakthallning i maskin kan upp-
rétthallas.

7§
Skydd av den marina miljon

Befilhavare, Ovrig befil och manskap
skall vara medvetna om de allvarliga foljder
for den marina miljon som avsiktlig eller
oavsiktlig férorening innebir, och vidta alla
tinkbara forsiktighetsatgirder for att hindra
saddan fSrorening, i synnerhet inom ramen
for gillande internationella bestimmelser
och hamnbestimmelser.

3 kap.

Principer som skall beaktas vid
vakthallning pa bryggan

83§
Ansvar for vakthaliningen

Vakthavande befil pa bryggan ér befilha-
varens stillforetridare och ar i forsta hand
ansvarig for fartygets sikra framforande och
for att 1972 ars internationella regler till for-
hindrande av sammanstotning till sjoss
(FordrS 30/1997, Sjovigsreglerna) iakttas.

9§
Utkik
Behorig utkik skall stindigt hallas i enlig-
het med regel 5 i Sjovigsreglerna. Syftet

med utkik dr att:
1) med hjélp av syn och horsel och alla

andra tillbudsstiende medel upg)riitthélla
stindig vaksamhet med avseende pa betydel-
sefulla 4ndringar i den oggrativa miljon,

2) fullstindigt kunna bedéma situationen
och risken for kollision, strandning eller
andra navigeringsrisker samt

03;1) halla utkik efter fartyg eller ﬂ?:gplan i
ndd, skeppsbrutna, vrak och vrakspillror och
andra risker for navigationssikerheten.

Utkiken maste helt kunna Z4gna sig at att
halla noggrann utkik och far inte tilldelas
eller utfora nagra andra arbetsuppgifter som
skulle kunna stora den uppgiften.

Utkikens och rorsmannens uppgifter &r
skilda fran varandra och rorsmannen far inte
anses tjdnstgora som utkik ndr han star till
rors utom i sma fartyg med obegrinsad sikt
runt horisonten fran styrplatsen och det inte
foreligger nagon nedsiittnin%l i nattseendet
eller andra svérigheter att halla noigrann
utkik. Vakthavande befil pa bryggan kan fa
vara ensam utkik under dagsljus f6rutsatt att
vid varje tillfille:

1? situationen noggrant provats och det &r
stillt utom tvivel att det &r forenligt med
sikerheten att gora sa,

2) alla rddande omsténdigheter beaktats till
fullo, omfattande, men inte begrénsande till:

a) viderforhallanden,

b) siktforhallanden,

c) trafiktitheten,

d) nirheten till hinder for navigeringen

och

e) erforderlig uppmirksamhet vid navige-
ring i eller i ndrheten av trafikseparerings-
system, samt

3) forstirkning omedelbart ir tillginglig
for att kallas till%rryggan ndr dndring 1 situa-
tionen gill(allar detta.

Vid 6mning av om vaktens samman-
séttning dr adekvat for att en no utkik
stindigt skall kunna fullgoras, sﬁiﬂ befilha-
varen beakta alla relevanta faktorer. Utover
vad som bestims i detta kapitel skall hdnsyn
tas till foljande faktorer:

1) siktforhédllanden, viderlek och sjogéng,

2) trafiktithet och andra aktiviteter inom
det omrade fartyget seglar i,

3) den uppmirksamhet som &r nédvindig
nédr fartyget framfors i eller i nédrheten av
trafiksepareringssystem eller andra trafikreg-
leringar,

4) den extra arbetsbérda som orsakas av
fartygsfunktionernas art, omedelbara operati-
va krav och forestiende mandvrer,

5) den vaktgdende personalens tjénstbar-




het,

6) kunskapen om och fortroendet for be-
falets och manskapets yrkeskompetens,

7) den erfarenhet varje enskilt vakthavande
befdl pa b %gan besitter och dennes fortro-
genhet med fartygets utrustning, rutiner och
mandveregenskaper,

8) rutinerna ombord vid varje enskild tid-
punkt, inklusive radiokommunikationerna
samt tillgangen ﬁé. forstirkning som vid be-
hov omedelbart kan kallas till bryggan,

9) bryglginstrumentens och styrinrattningar-
nas, inklusive larmsystemernas funktions-
duglighet,

10) roder- och propellerreglagen och farty-
gets manﬁveregenskaﬁe

11) fartygets storle
platsen,

12) bryggans utformning, i den man den
kan hindra en vakt att med hjéilp av synen
eller hérseln bli varse hdndelseutvecklingen
utanfor samt

13) 6vriga internationellt antagna normer,
forfaranden eller anvisningar som avser
vakthallningsarrangemang och tjdnstbarhet.

10 §

r’
och sikten fran styr-

Vaktarrangemang

Nir beslut fattas om sammansittningen av
vakten pa brg'ggan, som kan inkludera limp-
ligt antal behorigt dicksmanskap, skall bl.a.
foljande beaktas:

1) bryggan far aldrig ldmnas obemannad,

2) viderforhallanden, sikt och om det ar
dagsljus eller morker,

3) ndrheten till navigationsfaror som kan
gora det nddvindigt for vakthavande befil
att fullgdra extra navigationsuppgifter,

4) anvindning av och funktionsduglighet
hos navigeringshjilpmedel, t.ex. radar och
elektronisk positionsbestimningsutrustning
samt varje annan utrustning som kan paver-
ka fartygets sikra framforande,

5) huruvida fartyget 4r fSrsett med auto-
e mng, .

6) huruvida det finns radiotjénst att full-
gora,

7) instrument, alarm -och indikatorer pa
bry%(gan for kontroll av obemannat
maskinrum, deras anvindning och funk-
tionsinskrankningar samt

8) varje annat ovanligt krav pa vakthall-
ningen, som kan uppkomma som en foljd av
sdrskilda driftférhallanden.

11 §
Vaktavlosning

Vakthavande befil far inte 6verldmna vak-
ten till avlosande befdl om han har skil att
misstéinka att den senare uppenbarligen inte
ar lampad att fullgora sina arbetsuEpﬁifter
effektivt, i vilket fall befdlhavaren skall un-
derrittas ddrom.

Det aviGsande befilet skall 6ver% a sig
om att honom avlésande vakten &r %lstiin—
diit léim(rad att fullgora sina arbetsuppgifter

att deras dgon ar anpassade till morker-
seende. Avlosande befil far inte Gverta vak-
ten forrdn deras syn dr anpassad till belys-
ningen.

Fore overtagande av vakt skall avldsande
befil overtyga sig om fartygets berdknade
eller sanna position och bekrifta dess avsed-
da vig, kurs och fart och eventuella kontrol-
ler f5r obemannat maskinrum. Vakthavande
befil skall dessutom uppmirksamma varje
fara for navigeringen som kan fOrutsittas
upptrdda under hans vakt.

vlosande befil skall personligen skaffa
sig visshet om:

1) befilhavarens stiende order och andra
sirskilda instruktioner med anknytning till
farty%ets framf6rande,

é2) dartygets position, kurs, fart och djup-

ende,

& 3) ridande och forutsebara tidvattenforhal-
landen, strémmar, viderlek, sikt och dessa
faktorers inverkan l]c)é fartygets kurs och fart,

4) hur huvudmaskinerna skall anvindas for
mandvrering nir huvudmaskinerna kontrolle-
ras frdn bryggan, samt

5) de navigatoriska forhdllandena, inklusi-
ve, men inte begransat till:

a) funktionsdugligheten hos alla naviga-
tions- och sdkerhetsanordningar som skall
anvindas eller kan anvindas under vakten,

b) fel i gyro- och mainetkompassema,

c) forekomsten av och rorelserna hos far-
tyg som &r inom synhall eller som befinner
sig i nédrheten,

d) forhéllanden och risker som ér att vénta
under vakten, samt

---¢) inverkan -av-slagsida, trim, vattentithet

och squ:lt“gé kdlmarginalen.

Om vakthavande befil pé bryggan skall bli
avldst ndr en styrmandver eller nagon annan
atgiard for undvikande av fara vidtas, skall
vaktavlésningen uppskjutas tills dtgirden har
slutforts.




12 §
Vakthallning pa bryggan

Vakthavande befil skall:

1) halla vakt pa bryggan,

2) under inga omstdndigheter limna bryg-
gan utan att ha blivit vederborligen avlost,

3) fortsdtta att vara ansvarig for fartygets
sdkra framforande, oberoende av befilhava-
rens nédrvaro pa bryggan, dnda till dess be-
falhavaren uttryckligen séger ifrdn att han
har dvertagit detta ansvar och detta ir Smse-
sidigt uppfattat, samt

4) sa snart han dr tveksam om vad han
skall gora i sdkerhetens intresse underritta
befilhavaren.

Under vakten skall styrd kurs, position och
fart kontrolleras med tillrédckligt tita mellan-
rum med anvdndande av varje tigfﬁngligt
navigationshjdlpmedel som &r ndédvindi
for kontroll av att fartyget foljer den avsed-
da kursen.

Vakthavande befdl skall ha full kunskap
om beldgenhet och handhavande av fartygets
sdkerhets- och navigeringsutrustning. Han
skall ocksd vara medveten om och beakta
utrustningens driftbegrénsningar.

Vakthavande befil pa bryggan far inte till-
delas eller utfora nagra ar tsuppgiﬁ:r som
skulle kunna stéra fartygets sikra foran-
de och vakthallningen.

Vakthavande befédl pa bry%Fan skall pa
mest effektiva sdtt anvinda alla de navige-
ringshjdlpmedel som de disponerar.

ar radar anvinds skall vakthavande befil
beakta nodviandigheten av att alltid uppfylla
de bestimmelser om anvindning av radar
som ingdr i gillande Sjovagsregler.

Vid behov skall vakthavande befil inte
tveka att anvidnda styrinrdttning, maskineri
och ljudsignalapparater. Han skall emellertid
i tid ge forvamning om #dndrad marschfart
eller effektivt anvdnda kontrollerna for det
obemannade maskinrummet pa bryggan en-
ligt tillampliga rutiner.

Vakthavande befidl skall vara fortrogen
med sitt fartygs mandveregenskaper, inklusi-
ve stoppstrickan, och ta i beaktande att and-
rla( fartyg kan ha-annorlunda mandveregen-
skaper.

oggrann dagbok skall foras Gver rorelser
och aktiviteter under vakten som beror farty-
gets navigering.

akthavande befdl skall se till att nog-
grann utkik fullgors. P4 fartyg som har ett

sdrskilt kartrum kan vakthavande befil vid
behov gé in i kartrummet och vistas dér en
kort stund for att utféra nodvéindiga navige-
ringsuppgifter men skall forst forsikra sig
om att det ar tryggt att gbra sd och att be-
horig utkik fullgors.

Fartygets navigationsutrustning skall testas
till sjoss sa ofta som mojligt och omstiindig-
heterna tillater, i synnerhet innan det vintas
uppsta svara situationer som péaverkar navi-
geringen. Dagbok skall foras Gver dessa test
alltid nér det later sig goras. Test skall dven
;xltﬁiras fore ankomst till och avgang fran

amn.

Vakthavande befil skall regelbundet kon-
trollera att
< 1) navigatoren eller autopiloten styr ritt

urs,

2) fel i huvudkompassen bestims minst en
gang under vakten och savitt mojligt alltid
efter en stdrre kursédndring; huvudkompassen
och gyrokompasserna jamfors ofta och dot-
terkompasserna synkroniseras med moder-
kompassen,

3) automatstyrningen testas manuellt minst
en gang under vakten,

4) navigations- och signalljusen och den
gvri a navigationsutrustningen fungerar or-

entligt,

5) radioutrustningen fungerar ordentligt i
enlighet med 28 § 1 detta beslut och

6) anordningarna for kontroll av det obe-
mannade maskinrummet, alarmen och indi-
katorerna fungerar ordentliEt.

Vakthavande befil skall komma ihag néd-
véndigheten att alltid iaktta géllande bestim-
melser i 1974 ars internationella konvention
om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss
(FordrS 11/1981, Solas-konventionen). Vakt-
havande befidl skall ta i beaktande

1) nddvindigheten av att i god tid anviinda
rorsman och dverga till manuell stymning s
att det blir mﬁjli%eatt gripa sig an varje fa-
romoment pa ett betryggande sitt, och

2) att inte lata situationen utvecklas farligt
sa att det, ndr fartyget gir pd automatstyr-
ning, vakthavande befél ar ensamt pa bryg-

an och maste avbryta utkikens kontinuitet

5r att kunna vidta nédatgérder.

Vakthavande befil skall vara vil {6
med anvindningen av fartygets alla elek-
troniska navigationshjél&medel, inklusive
deras mojligheter och begrinsningar, och
skall anvinda vart och ett av dem vid behov
och komma ihag att ekolodet dr ett virde-
fullt navigeringshjialpmedel.




Vakthavande befidl skall alltid anvinda
radar vid nedsatt sikt eller nir sikten forvin-
tas bli forsimrad och alltid ndr fartyget seg-
lar i livligt trafikerade omraden, men dérvid
ta nodvandig hénsyn till radarns begrins-
ningar.

Vakthavande befil skall forvissa sig om
att de anvinda skalomrddena #ndras med
tillrdckligt tita mellanrum sa att ekon kan
upptickas sa tidigt som méjligt. Det far inte
glommas att sma eller svaga ekon kan undga
att bli upptickta.

Nir radar anvinds skall vakthavande befil
vilja lampligt skalomrdde och noga iaktta
bildskdrmen, och skall se till att plottningen
och den systematiska analysen av situationen
inleds i tillrdckligt god tid.

Vakthavande befil skall oférdrdjligen un-
derritta befilhavaren

1) om sikten dr dalig eller om dalig sikt dr
att vénta,

2) om trafikforhallandena eller andra far-
tygs rorelser ger anlednin% till oro,

) om det uppstir problem med att hélla
kursen, ,

4) da han inte lyckas fa syn pd ett land-
eller sjomirke eller en lodningsobservation
vid véntad tidpunkt,

5) om han ovintat far syn pa ett land- el-
ler sjomérke eller det sker en fordndring i
djuptorhallandena,

6 vid fel i maskineriet,
framdrivningsmaskineriets fjairrmandvrering,
styrinrdttningen eller ett visentligt naviga-
tionshjilpmedel, ett alarm eller en indikator,

7) om det uppstér ett tekniskt fel i radiout-
rustningen,

8) i hart vider, om det finns den minsta
misstanke att skador kan uppsta pa grund av
vﬁg)ret, " . ; .

om fartyget stoter pd en navigeringsfa-
ra, sdsom is eller vrak gds, samt

10) i vilken som helst annan nddsituation
eller ndr han @r det minsta tveksam.

QOavsett kravet i1 ovanstiende moment,

unkterna 1-10, att genast underritta befil-

avaren, fir vakthavande befil inte tveka att
omedelbart skrida till handling for att trygga
fartygets sikerhet, om forhdllandena si kra-
ver. . o

Vakthavande befdl skall ge vakthavande
manlskap alla fr;)ﬁdvéindi ?finstruktioner och
upplysningar for att tillforsikra en trygg
vaEt, i synnerhet en behorig utkik.

13 §
Vakthallning vid klart vider

Vakthavande befil skall med jamna mel-
lanrum ta bﬁring pa annalkande fartyg for att
i ett tidigt skede upgtﬁcka risken for kolli-
sion och komma ihdg att en sddan risk
ibland kan foreligga @ven nér den observera-
de dndringen i baringen &r betydande, i syn-
nerhet nir fartyget nalkas ett mycket stort
fany% eller bogsersldp eller ett fartyg pa na-
ra hall. Vakthavande befil skall ocksa i tid
vidta bestdmda atgarder enligt de tillimpliga
bestimmelserna i Sjévéigsreflema och skall
dg'elger kontrollera att atgéirderna har avsedd
effekt.

Vid klart véider skall vakthavande befil sa
ofta som méjligt 6va sig i att anvinda radar.

14 §
Vakthallning vid nedsatt sikt

Vid nedsatt sikt eller forvintad nedsatt sikt
ar det vakthavande befils priméra skyldighet
att iaktta de relevanta bestimmelserna i Sj6-
vigsreglerna, med sirskild tonvikt pa ljud-
signalering, gang med sdker fart och vid att
halla maskinerna redo for omedelbar mané-
ver. Dérutover skall vakthavande befil:

1; underritta befdlhavaren dirom,

2) placera ut behdrig utkik,

3) visa navigationsljus samt
4) skota och anvinda radarn.

15 §
Vakthdllning i morker

Befilhavaren och vakthavande befil skall
ndr de anordnar utkik ta tillricklig hdnsyn
till den tillgéngliga bryggutrustningen, navi-
gationshjdlpmedlen och deras begrdnsningar
samt géngse rutiner och sikerhetsatgirder.

16 §

Vakthallning i kustndra och livligt
trafikerade omraden

I kustndra och livligt trafikerade omraden
skall vakthavande befil anvinda det storska-
ligaste, rittade sjokortet Sver omradet om-
bord. Fartygets position skall faststillas med
jimna mellanrum med fler 4n en metod all-




tid ndrhelst omstéindi?hetema tillater.
Vakthavande befidl skall med sidkerhet
identifiera alla visentliga sjomarken.

17 §
Navigering med lots ombord

Oberoende av de tjdnstedligganden och
skyldigheter som en lots har, fritar hans nir-
varo ombord aldrig befilhavaren eller vakt-
havande befil fran deras ansvar och skyldig-
heter avseende fartygets siikerhet. Befilhava-
ren och lotsen skall utviixla informationer
rérande navigeringsprocedurer, lokala for-
hallanden och fartygets karakteristika. Befil-
havaren och vakthavande befdl skall nira
samarbeta med lotsen och halla noggrann
kontroll pa fartygets positioner och rorelser.

Om vakthavande befdl hyser nagra som
helst tvivel om lotsens agerande eller avsik-
ter, skall han be lotsen om ett klarldggande
och, om tvivlen bestir, genast underritta
befilhavaren diarom och vidta nddvindiga
atgirder innan befidlhavaren infinner sig.

18 §
Ddicksvakt ndr fartyget ligger till ankars
Om befidlhavaren anser det nodvindi

skall kontinuerlig vakt hallas till ankars. Nar
{:sri%'lget ligger till ankars skall vakthavande

1) faststdlla och pricka in fartygets posi-
tion pa det aktuella sjokortet fort som
mdjligt efter ankringen,

21 nér omstz'«indiFEetema tillater, med till-

ric li¥t korta mellanrum kontrollera att far-
tyget fortfarande ligger sidkert till ankars ge-
nom att ta bidringar Ili fasta sjomirken eller
latt identifierbara mal pa land,
3) se till att behorig utkik fullgors,
4) se till att kontrollronder gis med jamna
mellanrum ombord,

5) gora iakttagelser om viderleken, tidvatt-
net och sjégangen,

6) underritta befiilhavaren och vidta alla
nddviandiga atgdrder om fartyget driver for

7) se till att huvudmaskinerna och det 6v-
riga maskineriet dr forsatt i den beredskap
som befilhavaren givit order om,

8) underritta befilhavaren om sikten for-
sdmras,

9) se till att fartyget visar ritta ljus och

signalfigurer och att ritta ljudsignaler ges
enligt alla tillimpliga regler, samt
10) vidta atgdrder for att skydda miljon

mot utsldpp fartyget och folja tillampli-
ga miljobestimmelser.
4 kap.
Principerna for vakthallning i maskin
19 §
Maskinvakten och vakthavande
maskinbefailet

I detta beslut avser maskinvakt antingen
en dperson eller en grupp av personal som
bildar vakten eller en ansvarsperiod for ett
maskinbefidl, under vilken hans personliga
nédrvaro i maskinrummet kan erfordras eller
inte erfordras.

Vakthavande maskinbefilet ar
maskinchefens stillfSretridare och hans
framsta aligganden ar att alltid tillfSrsikra
siker och effektiv drift och underhall av
maskineri som paverkar fartygets sikerhet
och han dr ansvarig for erforderlig inspek-
tion, drift och provning av allt maskineri
och all utrustning inom maskinvaktens an-
svarsomrade.

20 §
Arrangemang for maskinvakten

Sammansittningen av en maskinvakt skall
alltid vara lampligt an sa att den till-
godoser sidker drift av alla maskiner som
ingér i driften av fartyget, bade vid automa-
tiserad och manuell dnft, och vara lampad
efter rddande omsténdigheter och forhallan-

en.

Nir beslut fattas om maskinvaktens sam-
mansidttning, som kan inkludera behorigt
maskinmanskap, skall bl.a. f6ljande beaktas:

1) fartygstyp och maskineri, dess typ och
tillstand,

2) adekvat tillsyn skall alltid finnas av det
maskineri som har samband med fartygets

3) speciella verksamhetsforhallanden fo6r-
anledda av forhallanden som vider, is, foro-
renat vatten, grunt vatten, nddsituationer,
skadefSrhindrande atgirder eller utsliappsbe-

sning,
4) kvalifikationer och erfarenhet som



maskinvakten besitter,

5) sidkerhet for manniskoliv, fartyg, last,
hamn och skydd av miljon,

6) beaktande av internationella, nationella
och lokala bestimmelser samt

7) uppritthdllande av normala skeppsruti-
ner.

21§
Vaktavlosning

Vakthavande maskinbefil fr inte Sverldm-
na vakten till aviésande maskinbefil om han
har skil att misstidnka att den senare uppen-
barligen inte dr limpad att fullgdra sina ar-
betsuppgifter effektivt, i vilket fall han skall
underritta maskinchefen ddrom.

Det avlsande maskinbefilet skall verty-
ga sig om att medlemmarna i den avidsande
maskinvakten &r fullstindigt limpade att
fullgora sina arbetsuppgifter effektivt.

Innan det aviésande maskinbefilet tar Gver
vakten skall han atminstone forvissa sig om
foljande:

1) maskinchefens stidende order och sir-
skilda instruktioner som giller fartygssyste-
mens och maskineriets drift,

2) arten av de arbeten som skall utforas pa
maskineriet och systemen, vem som deltar i
arbetet och potentiella risker,

3) nivan pa och, i tillimpliga delar, kvali-
teten pa vattnet eller andra rester i slagvat-
ten-, barlast-, spill-, reserv-, dricksvatten-
och toalettavfallstankarna samt alla sdrkrav
gillande anvindningen och tdmningen av
tankarnas innehall,

4) brinslekvaliteten och -nivan i reservtan-
karna, settlingstanken och dagtanken och
andra forradsutrymmen for brénsle,

5) alla sdrkrav som giller ldnsning av sa-
nitetssystem,

6) olika huvud- och hjélpsystems, inklusi-
ve eldistributionssystemets, skick och funk-
tionssitt,

7) i tillampliga delar, skicket hos kontroll-
panelens utrustning samt vilken utrustning
som #r manuellt driven,

8) i tillimpliga delar, skick och funktion
hos de automatiserade pannrumskontrollerna
sasom flamskyddskontrollsystemen, grin-
skontrollsystemen,forbranningskontrollsyste-
men, brinsletiliférselkontrollsystemen och
annan utrustning med anknytning till ang-
pannor,

9) alla potentiella ogynnsamma forhéllan-

den f6rorsakade av daligt véder, is, férorenat
eller grunt vatten, '

10) alla sidrskilda arbetssitt som dikteras
av att viss utrustning rakar i olag eller ofor-
delaktiga forandringar sker i fartygets skick,

11) maskinmanskapets rapporter angaende
deras arbetsuppgifter,

12) brandbekdmpningsutrustningens till-
ganglighet och

13) ifyllandet av maskindagboken ajour.

22 §
Vakthallningen i maskin

Vakthavande maskinbefilet skall se till att
de fasta vakthdllningsrutinerna foljs och att
maskinmanskap som ingar i vakten under
hans ledning assisterar i en sdker och effek-
tiv drift av  huvudmaskineriet och
hjdlpmaskinerna.

Vakthavande maskinbefilet skall fortsitta
att vara ansvarigt for maskinutrymmet, obe-
roende av maskinchefens ndrvaro i
maskinutrymmena, inda till dess
maskinchefen uttryckligen sédger ifran att han
har Svertagit detta ansvar och detta ir Smse-
sidigt uppfattat.

Varje medlem av vakten skall vara fortro-
gen med sina vakthéllningsaligganden. Dir-
utdver skall varje medlem i f%rhéllande till
sitt fartyg ha:

1) kunskaper om anvindningen av lampli-
ga interna kommunikationssystem,

2) kunskaper om utrymningsvédgar fran
maskinutrymmena,

3) kunskaper om alarmsystem inom
maskinrummet och fOrmaga att sidrskilja
mellan olika alarmsystem, 1 synnerhet det
som avser CO,-alarm samt

4) kunskaper om antalet, placeringen och

ma av brandbekim mnﬁsutrusmingen
och instrumenten for skadekontroll inom
maskinu mena och om anvéndningen av
dem och fértrogenhet med de fdrsiktigﬁetsét—
gérder som giller dem.

Vikt skall fistas vid varje maskineri som
inte fungerar tillfredsstillande, befaras ga i
olag eller vara i behov av specialunderhall,

-liksom redan vidtagna atgdrder. Vid behov

skall extra insatser planeras.

Nér maskinutrymmena &r bemannade skall
vakthavande maskinbefilet alitid vara berett
att mandvrera framdrivningsmaskineriet i
enlighet med 6nskemél om dndringar i rikt-
ning eller fart.




Nar maskinutrymmena 4r obemannade
skall vakthavande maskinbefilet vara ome-
delbart tillgangligt att pa kallelse instilla sig
i maskinutrymmena.

Alla order, frdn bryggan skall atgirdas o-
medelbart. Andringar 1 varvtal och riktning
pa framdrivningsmaskineriet skall antecknas
med undantag for de fall di sjéfartsverket
finner att ett visst fartygs storlek eller karak-
teristika gor sddana anteckningar opraktiska.
Vakthavande maskinbefilet skall tillse att
framdrivningsmaskineriets mandverorgan, i
fall det giller manuellt utforda mandvrer,
stindigt 4r betjdnade vid stand by eller da
mandver pagar.

Vederborlig uppmiérksamhet skall dgnas
det pagaende underhallet och vidmakthéllan-
det av hela maskinanldggningen, inbegripet
mekaniska, elektriska, elektroniska, hydrau-
liska och pneumatiska system, kontrollorgan
och tillhorande sdkerhetssystem som betjdnar
inredningen samt bokfbring av nyttjandet av
forradsartiklar och reservdelar.

Maskinchefen skall tillse att vakthavande
maskinbefilet dr informerat om allt férebyg-
gande underhall, skadekontroll eller repara-
tioner som skall utforas under vakten. Vakt-
havande maskinbefilet dr ansvarigt for isole-
ring, forbikoppling och justering av alla
maskiner som maskinvakten ansvarar for
och pa vilka arbete utférs. Han skall anteck-
na allt arbete som utforts.

Nir maskinrummet fOrsétts i stand by skall
vakthavande maskinbefilet tillse att allt
maskineri och all utrustning som erfordras
for fartygets mandvrering dr klart for ome-
delbart bruk och att erforderlig reservkraft
for styrning och andra mandverbehov finns

til{;ﬁngllig.
akthavande maskinbefilet skall inte &ldg-
gas arbetsuppgifter, som kan stora hans kon-
trollaligganden i vad avser fartygets fram-
drivningsmaskineri och dess hjdlputrustning.
Han skall tillse att framdrivningsmaskineriet
och hjilputrustningen halls under stéindi
uppsikt tills han dr vederborligen avlost oc
han skall med jimna mellanrum inspektera
det maskineri som han ansvarar for. Han
skall ocksd forsdkra sig om att erforderliga
vaktronder gors - i-maskinrummet och det
rum ddr styrinrdttningen finns, s& att fel i
utrustningen kan raiporteras eller att de ar i
olag, utféra eller kontrollera rutinméssiga
justeringar, erforderlig service och andra
nodvindiga atgirder.

Vakthavande maskinbefilet skall beordra

alla som deltar i maskinvakten att underritta
honom om potentiellt farliga omsténdigheter
som kan paverka maskineriet skadligt eller
dventyra sdkerheten for minniskoliv eller
fartyget.

Vakthavande maskinbefilet skall se till att
maskinrumsvakten 6vervakas och att ersitta-
re tillkallas i héndelse att nagon i
maskinvakten &dr oformégen att arbeta.
Maskinvakten far inte limna
maskinutrymmet utan dvervakning pé sa siitt
att den manuella driften av maskineriet eller
reglagen i maskinrummet forhindras.

akthavande maskinbefilet skall vidta er-
forderliga atgirder for att begrinsa den ska-
da som uppkommit av utrustning som gatt i
olag, brand, vattenflodning, spricka, kolli-
sion, grundsttning etc.

Innan vakthavande maskinbefilet limnar
av vakten skall han tillse att alla hdndelser
som intriffat under vakten och som berdr
framdrivnings- och hjélpmaskineriet, dr ve-
derborligen antecknade.

Vakthavande maskinbefilet skall samarbe-
ta med den maskinmadstare som svarar for
underhéllsarbetet vid underhill, skadekon-
troll eller reparationer. Detta skall omfatta
dmen inte nodvandigtvis begrénsas till f5ljan-

e;

1) isolering och forbikoppling av alla
maskiner pa vilka arbete utfors,

2) justering av de resterande maskinerna
sa att de fungerar pa tillborligt satt och si-
kert under underhéllsarbetena,

3) anteckning i maskindagboken eller i
nagot annat limpligt dokument, vilken ut-
rustning som arbete utforts pd och vilken

rsonal som varit inblandad, vilka siker-
ﬁeetsﬁtgﬁrder som vidtagits och av vem, for
det avldsande befilets kdnnedom och som
vittnesbord samt

4) vid behov, testning och ibruktagning av
re t maskineri eller utrustning.

akthavande maskinbefilet skall se till att
det maskinmanskap som skoter underhallet
finns tillhands for hjilp med den manuella
driften av maskineriet 1 s& fall att automat-
systemet rakar i olag.

Vakthavande maskinbefilet skall komma
ihag att dndringar i fart som beror pad motor-
fel eller forlorad mantverformaga kan dven-

fartygets sdkerhet och utsétta mannisko-
liv for fara. Bryggan skall omedelbart under-
rittas i hdndelse av brand, forestiende atgar-
der i maskinutrymmena, som kan resultera i
fartminskning, fOrestiende  styrningsfel,
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stopp i fartygets framdrivningssystem eller
varje fordndring i genereringen av elektrisk
kraft eller liknande hot mot sikerheten.
Meddelandet skall om mééligt framforas in-
nan dtgirder vidtas, sa att bryggan ges mesta
mojliga tid for vidtagande av atgdrder, som
kim lc:rfordras for att undvika en tankbar sjo-
olycka.

akthavande maskinbefilet skall utan
drojsmal underritta maskinchefen om:

1) fel eller funktionsstorning i maskineriet
som kan vara av sidan art att fartygets si-
kerhet dventyras,

2) vid sddan funktionsstérning som formo-
das kunna 4astadkomma ett fel i
framdrivninﬁ maskineriet, hjdlpmaskineriet
eller kontroll- och styrsystemen eller fa des-
sa i olag, samt

3) vilken som helst nodsituation eller om
att han kinner sig osidker infor ett beslut
eller en atgird.

Qavsett kravet i ovanstiende moment, 1-3
g}t\kten, att genast underritta maskinchefen,

vakthavande maskinbefilet inte tveka att
omedelbart skrida till handling for att trygga
fartygets, dess maskineris och besittnings
sikerhet, om forhallandena s kriver.

Maskinvaktchefen skall ge vakthavande
manskap alla nodvindiga instruktioner och
ugﬂl)"smngar for att tillforsdakra en sdker
vakthéllning i maskin. Rutinmissigt under-
hall av maskineriet, vilket utférs som en bi-
syssla vid fullgérandet av en siker vakthall-
ning, skall organiseras som en nddvindig
del av vaktrutinerna. Detaljerade underhalls-
reparationer som omfattar reparation av
elektriska, mekaniska, hydrauliska, pneuma-
tiska och elektroniska instrument &ver hela
fartyget skall utforas med vakthavande
maskinbefilets och maskinchefens kinne-
dom. Register skall foras dver dessa repara-
tioner.

23 §
Vakthallning | maskin vid nedsatt sikt

Vakthavande maskinbefilet skall se till att
det alltid finns-tillgang till tryckluft eller
anga for ljudsignalanordningama och att or-
der fran bryggan om &ndrad fart eller kurs
verkstills omedelbart och att
hjdlpmaskineriet for mandvrering 4r i bered-
skap.

24 §

Vakthallning i maskin i kustndra och livligt
trafikerade omraden

Vakthavande maskinbefilet skall se till att
allt maskineri som anvéands vid man&vrerin
omedelbart kan skiftas om till manuell dri
ndr han underrittas om att fartyget befinner
sig i livligt trafikerade farvatten. Vakthavan-
de maskinbefilet skall ocksa se till att till-
ricklig reservkraft finns att tillgd for styr-
ning och annan mandvrering. Nodstyrningen
och annan hjélputrustning maste vara redo
att omedelbart tas i drift.

25§
Vakthallning i maskin nar fartyget ligger till
ankars

P4 en oskyddad ankarplats skall
maskinchefen radligga med befidlhavaren om
samma maskinvakt skall uppritthdllas som
VN Tartyget i ill ankars pa &

ar fartyget ligger till ankars pa Oppen
redd eller med s;giiﬁirhéllanden jﬁmfdrg:n
omréde skall vakthavande maskinbefil se till

att:

1) effektiv maskinvakt halls,

2) alla maskiner som &r i drift eller forsat-
ta i stand by kontrolleras med jimna mellan-

rum,

3) huvud- och hjdlpmaskineriet halls i be-
redskap enligt order frin bryggan,

4) atgirder vidtas for att skydda miljon
frin fororening fran fartyget och de tillim-
pli}%a miljobestimmelserna for hamnar f6ljs
oc

5) alla system for skadekontroll och brand-
bekampning &r i beredskap.

5 kap.
Principer for radiovakthillningen
26 §

Allménna bestimmelser

| Rederiet, befilhavaren och radiopersonalen

skall se till att, nir ett fartyg &r till sjoss,
adekvat och siker radiovakt halls i enlighet
med det ikraftvarande radioreglementet i den
internationella telekommunikationskonven-
tionen (ITC/ITU).
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27 §
Vakthallningsarrangemang

Nir fartygets befdlhavare bestimmer om
ﬁrrangemangen for radiovakthallningen skall

an:

1) se till att radiovakt halls enligt radioreg-
lementet och tillimpliga bestimmelser i So-
las-konventionen,

2) se till att radiovaktens framsta aliggan-
den inte péaverkas negativt av radiotrafik
som inte &r relevant for fartyglets sikra fram-
férande och navigationssikerheten samt

3) ta hidnsyn till vilken radioutrustning
iv;om finns ombord och dess funktionsduglig-

et.

28 §
Radiovakthallning

Varje radiooperator som fullgor radiotjdnst
ombord:

1) skall forsidkra sig om att vakt halls pa
de radiofrekvenser som faststillts i radioreg-
lementet och Solas-konventionen och

2) att han ndr han har vakt regelbundet
kontrollerar radioutrustningens och dess
kraftkillors funktionsduglighet och underrit-
tar befdlhavaren om alla fel i dem.

Radiojournal skall foras i enlighet med
kraven 1 radioreglementet och Solas-konven-
tionen.

Foérandet av radiojournal i enlighet med
kraven i radioreglementet och Solas-konven-
tionen ankommer pa den radiooperatr som
har utsetts att bidra det frimsta ansvaret for
radiokommunikationerna i nédsituationer.

Det féljande skall antecknas med utsittan-
de av klockslag for hdandelserna:

1) sammandrag av néd- och sdkerhetskom-
munikationerna,

2) viktiga hidndelser som hinfor sig till
radiotrafiken,

3) savitt mojligt, fartygets position atmin-
stone en gang om dagen,

4) sammandrag av radioutrustningens
funktionsduglighet, inklusive dess kraiﬁcéil-
or. {14 : : b

Radiojournalerna skall forvaras i det rum
fran vilket nédkommunikationerna skots och
skall vara tillﬁﬁngliga:

1) for befdlhavarens inspektion och

2) for inspektion av en av myndigheten
befullmiktigad tjdnsteman eller av en tjidns-

teman som befullméktigats med stéd av X
artikeln i den internationella konventionen
angdende normer for sjéfolks utbildning,
certifiering och vakthallning.

6 kap.
Vakthallning i hamn
29 §
Principer for vakthallning i hamn

Pa varje fartyg som dr sidkert fortojt eller
sdkert till ankars i hamn skall befilhavaren
anordna li saglii och effektiv vakt for att
tillgodose sikerheten. Sarkrav kan visa sig
nodvindiga for sdrskilda typer av fart{gs
framdrivningsmaskinerier eller
hjalpmaskineri och for fartyg som transpor-
terar skadligt, farligt, giftigt eller mycket
brandfarligt gods ombord.

30 §
Vaktarrangemang i hamn

Aliltid nér fartyget lig%er i hamn skall ar-
rangemangen for vakthallning pa diack vara
tillriickliga:

1) for att tillgodose sidkerheten fSr ménni-
skoliv, fartyget, hamnen och miljon samt en
siker drift av lasthanteringsulrusmin%en,

2) for iakttagande av internationella, na-
tionella och lokala bestimmelser, samt

3) for vidmakthallande av ordning och
normala rutiner ombord.

Fartygets befédlhavare skall se till att dick-
svaktens sammansittning dr adekvat med
beaktande av riddande omstindigheter.

Om befdlhavaren anser det n&dvindigt,
skall ett behorigt befil ata sig dicksvakten.

Den utrustning som behdvs for diacksvak-
fjen ls_kall vara litt tillgidnglig och funktions-

uglig. -

l\gllagkinchefen skall efter samrdd med be-
falhavaren se till att vaktarrangemangen ir
tillrackliga for att halla siker vakt nir farty-
get dr i hamn. Vid beslut om maskinvaktens

- sammansittning skall bl.a. féljande beaktas:

1) att alla fartyg med en maskineffekt av
minst 3 000 kW, skall ha ett vakthavande
maskinbefil,

2) att pa fartywilkas maskineffekt under-
stiger 3 000 kW, kan befilhavaren efter
samrad med maskinchefen besluta att vakt-
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havande maskinbefil inte beh6vs samt

3) att befdl far inte, nidr de ansvarar for en
maskinvakt, tilldelas eller utféra nagra andra
arbetsuppgifter som skulle kunna stéra deras
uppgifter med avseende pa Gvervakningen
av fartygets maskineri.

31 §

Allmdnna principer for vakthdallningen i
hamn

Vakthavande dicks- eller maskinbefil far
inte dverldmna vakten till det avldsande be-
filet om han har skil att misstinka att den
senare uppenbarligen inte 4r limpad att full-
¥6ra sina arbetsuppgifter effektivt, i vilket
all han skall underritta befidlhavaren respek-
tive maskinchefen diirom. Det avlosande dacks-

respektive maskinbefilet skall se till att alla

medlemmar i deras vakt uppenbarligen ir
lampade att fullgéra sina arbetsuppgifter ef-
fektivt.

Om en atgiard vidtas vars avbrytande
skulle kunna fororsaka en farlig situation i
det 6gonblick da didcks- eller maskinvakten
skall 6verlimnas, skall vakthavande befil
slutfora atgirden utom i det fall att befidlha-
Xaren eller maskinchefen beordrar annorlun-

a.

32 §
Principer for vaktavlosning pa ddck

Innan avidsande befil tar Sver diacksvakten
skall han av vakthavande befél bli underrit-
tad om f6ljande:

1) vattendju vid kajglatsen, fartygets
djupgéende, tidvattnets niva och fas, -

et av fartygets fortdjningar, ankringsarrang-
emangen och den utevarande ankarkitting-
ens lingd samt Gvriga for fartygets sikerhet
visentliga fortojningsarrangemang; huvud-
maskineriets tillstind och dess beredskap i
en nddsituation,

2) alla arbeten som skall utféras ombord,
arten av lastat eller kvarblivet gods, dess
kvantitet och placering ombord och eventu-
ella lastrester efter lossning, - S

3) vattennivan i slagvattentankarna och i
barlasttankarna,

4) givna ljudsignaler och visade naviga-
tionsljus och signalfigurer,

5) antalet pa besittningen som skall stanna
ombord och antalet andra ombordvarande,

6) brandbekimpningsutrustningens skick,

7) eventuella sirskilda hamnbestimmelser,

8) befilhavarens stidende order och specia-
linstruktioner,

9) kommunikationslinjerna mellan fartyget
och landorganisationen, inklusive hamnmyn-
digheterna, i hindelse av en ndodsituation
eller nér hjilp behovs,

10) vad som i Ovrigt dr vésentligt for far-
tygets, besittningens och lastens eller mil-
jons sidkerhet,

11) procedurer som anvinds for rapporte-
ring till myndigheterna av miljofororening

get.

Det aviésande vaktbefilet skall kontrollera
foljande innan han tar 6ver dicksvakten:

1) att fartyget dr fortojt eller ankrat pa ett
adekvat sitt,

2) att ritta ljudsignaler ges och naviga-
tionsljus visas,
ﬁi?') att sidkerhets- och brandfSreskrifter

S,

03 att han kénner till egenskaperna hos det
gods som lastas eller lossas och de atgirder
som skall vidtas vid lidckage eller brand
samt

5) att inga yttre faktorer dventyrar farty-
gets sdkerhet och att fartyget inte dventyrar
andras sidkerhet.

33§
Vaktaviosning i maskinavdelningen i hamn

Innan det aviésande vaktbefilet tar &ver
vakten, skall han av det befdl som har
maskinvakten bli informerad om f6ljande:

1) stdende order for dagen, eventuella spe-
cialinstruktioner betriffande fartygets drift,
underhillsitgirder och reparationer som ut-
forts pa maskineriet eller kontrollinstrumen-
ten,

2) arten av Aatgdrder som beh&ver vidtas
betrdffande maskineriet och apparaturen,
vilken personal som deltar i arbetet och de
g\e/:ntuella risker som #r forbundna med ar-

et,

3) vattnets eller avfallets niva och tillstind
i slagvattentankarna, barlast-, avfalls-, toalet-

~tavfalls- och- reservtankarna samt s#drkrav
som giller anvindning och tdmning av tan-
karnas innehall,

4) sirkrav som giller tdmning av sanitets-
systemets avfall,

5) bidrbara brandslickningsredskaps, fasta
brandsldckningsanordningars och brandindi-
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katorsystemens skick och beredskap,

6) personer auktoriserade att utfora tek-
niskt arbete med anknytning till maskineriets
underhall eller reparation, och andra om-
bordvarande samt erforderligt manskap,

7) hamninstruktioner med anknytning till
utsldpp fran fartyg och brandbekdmpnings-
krav och fartygets beredskapstillstind, i syn-
nerhet vid dalig viderlek,

8) kommunikationslinjerna mellan fartyget
och landorganisationen, inklusive hamnmyn-
digheterna, i en eventuell nddsituation eller
nér hjilp behovs,

9) vad som i dvrigt dr visentligt for farty-
gets, besittningens och lastens eller miljons
sikerhet,

10) procedurer som anvinds for att rappor-
tera till myndigheterna om miljéfororening
fran fartyget.

Avlésande vaktbefil i maskin skall forsak-
ra sig om att de far all nodvindig, ovan re-
laterad information av det befdl som blir
avlést innan de tar dver vakten och de skall

1) ha kinnedom om de befintliga och po-
tentiella kraft-, virme- och ljuskdllorna om-
bord, och deras distribution,

2) ha kiinnedom om tillgingen pa brinsle,
smorjmedel och vatten ombord samt

3) vara redo att savitt mojligt forsitta far-
tyget och dess maskineri i stand by eller i
alarmberedskap.

34 §
Vakthallning pa ddck i hamn

Vaktbefilet pa dick skall:

1) med lampligt mellanrum goéra kontroll-
Oy shrakit Hsta uppmiksamhet vid

sérskilt fista uppmar et vid:

a) landgéngar, anlﬁ,rkﬁttingar och fartygets
fortdjningar, sdrskilt vid vixling mellan ebb
och flod och vid kajer dir tidvattenskillna-
derna ir stora, och vid behov vidta atgérder
fld(l_' iﬁ kontrollera att de dr i funktionsdugligt
skick,

b) djupgiendet, kolmarginalen och farty-
ets a ln]:gnna skick for att forhindra en far-
ig slagsida eller trim vid lasthantering eller

intag av barlast,

c) viderleken och sjégangen,

d) att alla sikerhets- och brandskyddsreg-
ler f6ljs,

e) vattennivdn i slagvattentankarna och
tankarna,

f) vilka personer som vistas ombord och

var de befinner sig, sirskilt de personer som
vistas i avskilda eller slutna rum samt

g) att ljus visas och ljudsignaler ges i till-
borlig utstrﬁckninf,

3) vid daligt véder eller efter stormvarning
vidta erforderliga atgarder for att skydda
fartyget, de ombordvarande och lasten,

4) vidta alla tinkbara fdrsikti%hetsétgéirder
sa att fartyget inte fororenar miljon,

5) vid behov ge larm, meddela befilhava-
ren om saken, vidta atgiarder for att forhin-
dra skada é)é fartyget, dess last eller de om-
bordvarande och vid behov be myndiiheter-
na i land eller nirliggande fartyg om hjilp,

6) vara medveten om fartyfets stabilitet sa
att det i hdndelse av brand ir mgjligt att
uppge for brandsdkerhetsmyndigheten 1 land
hur mycket vatten som kan pumpas i farty-
get utan att utsitta fartyget for fara,

h'7l) erbjuda nodstillda fartyg och méanniskor
jalp,
8) vidta nddvindiga forsiktighetsitgérder
for att forhindra skador vid propellerdrift,
samt

9) anteckna alla vdsentliga hindelser om-

bord i ritt skeppsdagbok.

35§
Vakthallning i maskin da fartyget dr i hamn

Vakthavande befdl i maskin skall fista
sarskild qumﬁrksamhet vid:

1) att alla order, sérskilda operativa rutiner
och regler om riskfyllda konditioner och
deras forebyggande inom deras ansvarsom-
raden iakttas,

2) instrument och reglage, 6vervakningen
av alla kraftkillor, komponenter och system
som ir i drift,

3) den teknik, de metoder och procedurer
som ar nodvindiga for att forebygga Gver-
tradelse av lokala myndigheters miljoskydds-
bestimmelser, samt

4) vitskemingden i slagvattentankarna.

Vakthavande befil i maskin skall

1) vid behov ge larm och vidta nédvindi-
ga atgirder for att forhindra skada pa farty-
get, de ombordvarande och lasten,

-2) vara medveten om vakthavande décks-
befils behov betriffande lastnings- och loss-
ningsutrustningen och de sirkrav som hin-
ger samman med barlastsystemet och andra
system som re%lerar fartygets stabilitet,

3) med lampliga mellanrum gora kontroll-
ronder for att konstatera eventuella fel i ap-
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araturens funktion och omedelbart vidta

orrigerande atgirder for att trygga farty-
gets, lasthanteringens, hamnens och miljéns
sdkerhet,

4) forsikra sig om att det vidtas nédvindi-
ga forsiktighetsatgirder inom deras ansvar-
somrade for att forebygga olyckor eller fel
Ei fartygets olika elektriska, elektroniska,

ydrauliska, pneumatiska och mekaniska
anordningar, samt

5) forvissa sig om att alla viktiga hédndel-
ser som paverkar maskineriets drift, {')l(l)ster-
ing eller reparation antecknas pa tillborligt
sétt.

36 §

Vakthallning i hamn pa fartyg som
transporterar farligt gods

Om ett fartyg transporterar gods som &r
explosivt, lattantandligt, giftigt, hdlsovadligt

Helsingfors den 19 december 1997

eller miljofororenande skall befilhavaren se
till att sdker vakt vidmakthalls ombord. Pa
fartyg som transporterar farligt gods i bulk
skall det alltid finnas en eller flera behoriga
befil samt vid behov vaktmin till hands,
dven i det fall att fartyget ligger sikert for-
téjgaeper till ankars i hamn. fat o s
som transporterar farli S p
annat as;tt%’%m i bulk skall bef:«ilhavfrteg ta full
hansyn till det farliga godsets art, kvantitet,
forpacknings- och stuvningssitt samt alla
lsa%' d'rh.’allanden ombord, till sjoss eller i
and.

37 §

Ikrafttrdadande

Detta beslut trdder i kraft den 1 januari
1998.

Trafikminister Matti Aura

Regeringssekreterare Pekka Kouhia
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