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ALKUSANAT

Kantatie 45 (Tuusulanvayla) on yksi Helsingin paa-
sisaantuloteista. Tuusulanvayla toimii paayhteytena
Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin tie toimii myds
porttina Suomeen. Maankayttd on voimakkaan kehi-
tyksen alla vaylan varrella. Alueelle on tulossa run-
saasti lisaa tyopaikkoja ja asukkaita. Maankayton ke-
hittymisen ja lentoaseman liikenteen kasvun seu-
rauksena on valmistauduttava Tuusulanvaylan kehit-
tamiseen, jotta voidaan vastata liikenteen tarpeisiin.

Viime vuosina Tuusulanvaylaa on parannettu kohteit-
tain seka liikenteellisesti ettd meluntorjunnan osal-
ta. Tuuslanvaylaan liittyvia suunnitelmia on laadittu
mo-nissa kohteissa. Osia suunnitelmista toteutetaan
parhaillaan tai ne ovat lahiaikojen toteuttamis-
ohjelmissa. Selvittddkseen Tuusulanvaylan kehit-
tamistarpeet kokonaisuutena Pohjolankadulta Kulo-
maentielle, Uudenmaan tiepiiri kdynnisti kaynnisti
kehittamisselvityksen laatimisen marraskuussa 1998.
Selvitys koskee Helsingin, Vantaan ja Tuusulan alu-
eita. Kehittamisselvityksen tavoitteena oli maarittaa
Tuusulanvaylalla tarvittavat toimenpiteet seka alus-
tava ymparistollinen jaksotus ja meluntorjunta-
toimenpiteet.

Kehittamisselvityksen laatimisesta on tiedotettu info-
ryhmaa, johon kuului Uudenmaan tiepiirin, Helsingin
ja Vantaan kaupunkien, Tuusulan kunnan seka limai-
lulaitoksen edustajia. Uudenmaan tiepiirissa tyota
valvoivat dipl.ins Lauri Saukko ja paakaupunkiseu-
dun suunnitteluyksikdon paallikké Ronald Wester-
mark.

Selvityksen tekemista ohjasi eri viranomaisten ja kon-
sulttien muodostamat tie- ja liikkenneryhmat seka
maankaytto- ja ymparistoryhmat.

Tie- ja likenneryhmaan kuuluivat:
» Lauri Saukko, puh.joht.  Uudenmaan tiepiiri
+ Raimo Maki-Paakkanen limailulaitos

+ Matti Kivela Helsingin kaupunki
« Matti Hakonen Helsingin kaupunki
« Hannu Laakso Vantaan kaupunki
* Matti Holopainen Vantaan kaupunki
+ Leila Grohn Vantaan kaupunki
» Keijo Sorri Tuusulan kunta

» Antti Kalliomaki Tuusulan kunta

» Olli Lappalainen Tuusulan kunta

« Jukka Peura LT-Konsultit

* Rauno Tuominen Sito-Yhtiot

Maankaytto- ja ymparistoryhmaan kuuluivat:

« Elisa Sanasvuori Uudenmaan tiepiiri
« Heikki Teva lImailulaitos

» Mikko Viinikainen limailulaitos

» Paivi Sarmaja Helsingin kaupunki
» Veli Silvo Helsingin kaupunki
» Satu Tyynila Helsingin kaupunki
* Anne Makynen Vantaan kaupunki
» Vappu Myllymaki Vantaan kaupunki
 Liisa Harju Vantaan kaupunki
» Krister Hoglund Vantaan kaupunki
+ Anita Pihala Tuusulan kunta

» Seppo Larjava Tuusulan kunta

+ Kaisa Makela LT-Konsultit

* Rauno Tuominen Sito-Yhti6t, puh.joht.
» Jari Mannila Sito-Yhtiot

* Taina Tuominen Sito-Yhtiot

Tyon aikana ollaan oltu yhteydessa myds muihin si-
dosryhmiin, kuten Uudenmaan ymparistokeskuk-
seen, YTV:hen ja linja-autoilijoihin.

Selvitystyon on tehnyt konsulttitybna Suomalainen

Insin6oritoimisto Oy, joka on kayttanyt alikonsulttina

LT-Konsultit Oy:ta. Suomalainen Insinéoéritoimisto

Oy:ssa tyosta ovat vastanneet:

¢ Rauno Tuominen  projektipaallikko ja
tiensuunnittelu

« Jari Mannila ymparistd- ja maankayt-
toselvitykset seka vayla-
arkkitehtuuri

+ Pekka Karhapaa tiensuunnittelu

* Matti Ryynanen tiensuunnittelu

» Heikki Haila likenneturvallisuus

* Tuija Purjo viitoitus

* Taina Tuominen ymparistosuunnittelu

seka meluntorjunta ja
vaylaarkkitehtuuri

» Tapani Toivanen geotekniikka

* Pekka Mantere sillat

» Olavi Janhunen laadunvarmistus

LT-Konsultit Oy;ssa tyosta ovat vastanneet:

» Jukka Peura likenne-ennusteet ja
-selvitykset

« Kaisa Makela melulaskennat ja
-selvitykset

* Tapio Puurunen laadunvarmistus.

Helsingissa syyskuussa 1999
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Tuusulanvayla (kantatie 45) valilla Kdpyla — Kulomaentie (maantie 152), Kehittamisselvitys

TIVISTELMA

TIVISTELMA

Tuusulanvayla (kantatie 45) on yksi Helsingin paasi-
saantuloteista, joka toimii keskeisimpana yhteytena
Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Maankayttd on voimak-
kaan muutoksen alla vaylan varrella. Alueelle on tulos-
sa lahes 40 000 uutta tyopaikkaa ja noin 30 000 asuk-
asta. Erityisesti Eurooppatie E18 (Keha lll) vyohykkeelle
on tulossa runsaasti lisaa toimitila-, liike- ja asuin-
rakentamista. Maankayton lisdantymisen ja lentoase-
man liikenteen kasvun seurauksena on valmistaudut-
tava Tuusulanvaylan kehittamiseen, jotta voidaan vas-
tata liikkenteen tarpeisiin.

Tama selvitys koskee Tuusulanvaylan (kantatie 45) pa-
rantamista Kapylan (Pohjolankatu) ja Kulomaentien
(maantie 152) valilla. Selvityksessa on maaritelty Tuusu-
lanvaylan kehittamistarpeiden periaatteet liikenteen,
ympariston ja maankayton kannalta. Ehdotetut toimen-
piteet tarkentuvat yksityiskohtaisemman suunnittelun
yhteydessa.

Tieverkko ja liikennemaarat

Tuusulanvayla (kantatie 45) on kaksiajoratainen seudul-
linen tie, joka yhdistaa Helsingin ja Vantaan keskiosat
seka Keski-Uusimaan toisiinsa. Tuusulanvayla toimii si-
saantulovaylan liséksi myos liikenteen jakajana Helsin-
gin kehavaylille. Tulevaisuudessa Tuusulanvayla kytke-
taan Pasilanvaylaan joko Makelankadun tai Veturitien
kautta.

Tuusulanvayla rinnakkaisteineen toimii yhteytena Hel-
singin, Vantaan, lentoaseman ja Tuusulan seudun
joukkoliikenteelle. Suunniteltu Bussi-Jokeri risteaa
Tuusulanvaylaa Kaskynhaltijantien kohdalla. Tuusulan-
vaylan kaytavassa kulkee eteld-pohjois-suuntainen
kevytliikenneyhteys, joka kayttaa osittain katuverkkoa.

Tuusulanvaylan nykyiset liikennemaarat suunnittelu-
alueella vaihtelevat 24 000 autosta 57 000 autoon vuo-
rokaudessa. Pienimmillaan liikenne on Koivukylan liit-
tymasta pohjoiseen ja suurimmillaan Tuomarinkylan ja
Keha I:n liittymien valilla. Liikkenne-ennusteen mukainen
likennemaara Kapylan ja Kulomaentien valilla vaihte-
lee 48 000 - 90 000 autoon vuorokaudessa vuonna
2010. Pienimmillaan likennemaara on Ase-sepantien
etelapuolella ja suurimmillaan Keha I:n pohjoispuolel-
la. Vuonna 2020 vastaavat luvut ovat 47 000 - 100 000
autoa vuorokaudessa. Liikenne kasvaa merkittavasti
Keha l:Ita pohjoiseen. Keha I:n eteldpuolella liikenne ei
kasva enaa kovin voimakkaasti, joka johtuu kantakau-
pungin pohjoisosien tieverkon valityskyvyn puutteesta
ja mm. Keha Il:n rakentamisesta.

Tieverkon, maankayton ja ympariston ongelmat

Nykytilanteessa verkollisena ongelmana voidaan pitaa
Tuusulanvaylan rinnakkaistieta lentoaseman kohdalla,
jossa tien jatkuvuus on puutteellinen. Tama aiheuttaa
ongelmia liikenteen ja maankayton tarpeiden yhdista-
misessa. Tassa tyossa ei selvitetty tieverkon muuttamis-

ta, koska alueen tieverkon taydentaminen vaatisi mer-
kittavia muutoksia alueen maankayttésuunnitelmiin.

Maankayton kehittyessa ja lentomatkustajamaarien kas-

vaessa syntyy tarvetta uusille yhteyksille, joita ovat:

« Rampit limakehalta Tuusulanvaylalle pohjoiseen. Jos
pohjoissuunnan ramppeja ei toteuteta, niin nykyinen
Junkersintie ruuhkautuu limakehan ja Valkoisen-
lahteentien valilla. Se hankaloittaa lentoaseman poh-
joissuunnan liikennetta.

* Ylastontien suuntaisliittyma Tuusulanvaylalle etelaan,
joka johtuu maankayton kehittymisesta Pakkalassa
ja Tammistossa.

» Yhteydet Tuusulanvaylalta Tikkurilantielle, jotka on
koettu hankaliksi ja pitkiksi. Ongelma johtuu osittain
myds rinnakkaistieverkon jatkumattomuudesta.

Nykytilanteessa Tuusulanvaylan liikenteellinen toimi-
vuus on hyva. Vain joissain yksittaisissa liittymissa esiin-
~<< ongelmia. Ruuhkautuvia kohteita ovat:
« Pohjolankadun liittyma, jossa liikenne jonoutuu. On-
gelman poistaminen edellyttaisi katuverkon paranta-
mista liittyman etelapuolella, joka ei kuulunut tdhan
selvitykseen.

» Asesepantien liittyman ramppien tasoliittymat.

» Tuomarinkylan lantinen ramppiliittyma.

* Tapaninkylantien ja Vanhan Tuusulantien liittyma (ei
viela valo-ohjausta).

» Keha llI:n liittyman valo-ohjatut liittymat.

* Vuoteen 2010 mennessa ruuhkia esiintyy Tuusulan-
vaylalla ja sen rinnakkaisteilla Tuomarinkylan ja Keha
I1l:n valilla seka limakehan ja Koivukylanvaylan valil-
1a.

* Vuoteen 2020 mennessa ruuhkat lisaantyvat entises-
taan edella mainituilla osuuksilla ja Tuusulanvaylan
pohjoisosakin Koivukylanvaylaltda Kulomaentielle
ruuhkautuu.

Onnettomuuksia on tapahtunut runsaasti Tuusulan-
vaylan ja Keha lll:n eritasoliittyman ramppien paissa
seka Tuomarinkylan eritasoliittyman itaisen rampin liit-
tymassa Yhdyskunnantielle. Naiden kohteiden paran-
tamiseen on varauduttu muiden suunnitelmien yhtey-
dessa.

Joukko- ja kevyen liikenteen puutteita ja kehittamis-

tarpeita ovat:

« Tuusulanvaylalle tarvitaan vaihtopysakit Kaskyn-
haltijantien, Ylastontien ja Tikkurilantien kohdille.
Myds Kulomaentien eritasoliittymaan on esitetty eril-
lista pysakkiramppia pohjoissuunnalle.

» Ylastontien ja Tuusulanvaylan valinen uusi yhteys pa-
rantaisi alueen joukkoliikenteen toimintamahdolli-
suuksia.

* Tammistossa vaihtoyhteydet Tuusulanvaylalta Mal-
min suuntaan ovat huonot.

» Liityntapysakoinnin kehittaminen koko Tuusulan-
vaylan osuudella.

« Yksittaisilla pyséakeilla ja rampeilla on parantamis-
tarvetta mm. pysakkien koko ja puutteelliset nakemat.

+ Kevyen liikenteen vayla puuttuu Asesepantieltd Kas-
kynhaltijantien pohjoispuolelle Tuusulanvaylan ita-
puolelta.

» Kevyen liikenteen yhteydet pysakeille ja liittymien yli
ovat puutteelliset joissakin kohteissa.

Melun kannalta ongelmallisia jaksoja ovat Kapylasta
Kaskynhaltijantielle, Torpparimaen pohjoisosa, Silta-
maen alue Tammistossa sekd Tuusulanvaylan itapuo-
linen alue limakehaltd pohjoiseen. Nailla alueilla jaa
asustusta yli 55 desibelin likennemelualueelle. Pohjois-
osan asutus on myos lentomelualueella.

Kaupunkikuvan kehittamisen kannalta ongelmal-
lisinta on tarvittavan meluntorjunnan rakentaminen ja
toisaalta mielenkiintoisten nakymien sailyttaminen, mika
korostuu etenkin suunnittelualueen eteldosassa. Tam-
miston ja lentoasemanseudun nykyisin osittain hajanai-
sen kaupunkikuvan kehittdminen tietilaa jasentaen on
myos erittain tarkeaa. Tata pystytaan parhaiten ohjaa-
maan maankayton suunnittelulla. Vantaanjokilaakso,
johon liittyy my6s Helsingin pitajankirkon ymparisto,
muodostaa tarkean vihervyéhykkeen, jonka merkitys
korostuu entisestaan tulevaisuudessa.

Ratkaisuehdotus

Tuusulanvayla sailyy nykyisella paikallaan. Tuusulan-
vaylalle ja sen rinnakkaisteille ehdotetaan rakennetta-
vaksi mm. uusia eritasoliittymia, lisékaistoja, pysakkeja,
kevyen liikenteen vaylia ja alikulkusiltoja. Telematiikan
tuomat mahdollisuudet kaytetdan hyvaksi. Tielle tulee
mm. muuttuvia nopeusrajoituksia, varoitustauluja, len-
toaseman liikenne voidaan ohjata joko Keha Ill:n tai ll-
makehan kautta. Joukkoliikenteelle voidaan tarjota
etuuksia poikkeustilanteissa. Myos joukkoliikenteen
vuorovaleistd mahdollisien liityntapysakointialueiden
yhteydessa voidaan informoida. Ymparistovaikutuksia
lievennetaan meluntorjunnalla, teiden pohjavesisuoja-
uksilla seka tieympariston kohentamisella. Ehdotetut toi-
menpiteet on esitetty kuvassa 1.

Tuusulanvaylan nopeusrajoitusta esitetaan lasket-
tavaksi 100 km/h -> 80 km/h limakehalle asti. Nopeus-
rajoituksen laskeminen johtuu padosin uusista eritaso-
liittymista ja niihin liittyvista kaistajarjestelyista. Vantaan
ja Tuusulan alueilla Vanhan Tuusulantien nopeusra-
joitusta ehdotetaan laskettavaksi koko matkalla 60 km/
h:ssa. Tie palvelee paaosin maankayttoa ja tien varres-
sa on paljon asutusta, jolloin nopeuden lasku on perus-
teltua.

Tikkurilantien eritasoliittyman toteuttamiseksi tutkit-
tiin lukuisia vaihtoehtoja. Selvityksissa todettiin, etta
Tikkurilantien eritasoliittyma on teknisesti toteuttamis-
kelpoinen ja liittyman mahdollisesta rakentamisesta
paatetadn mydhemmin. Tielaitoksen nakemyksen mu-
kaan eritasoliittymén rakentamisesta aiheutuvat kustan-
nukset (30 - 35 Mmk) tulevat Vantaan kaupungin mak-
settavaksi. Yleisen tieverkon kannalta liittyman toteut-

tamista ei kuitenkaan suositella koska, nykyinen tieverk-
ko palvelee aluetta poikkeuksellisen hyvin, jarjestelyilla
aiheutetaan haittoja keskeisimmille lentoaseman liikken-
nevirroille ramppijarjestelyjen ja liikenteenohjauksen
kannalta. Tikkurilantie ruuhkautuu ja joukkoliikenteelle
aiheutuu haittoja (kavelymatkat pysakeille pitenevat,
Tikkurilantien ruuhkautuminen hidastaa linja-autojen
kulkua) liittyman toteuttamisesta. Eritasoliittyman mah-
dollinen rakentaminen parantaisi yhteyksia Tikkuri-
lantien ja Tuusulanvaylan valilla ja palvelisi siten myos
alueen yrityksia. Eritasoliittyma voisi toimia myos
varaventtiilind Tikkurilan liikenteelle.

Toteuttaminen

Liikenteellisen toimivuuden turvaamiseksi Tuusulan-
vaylan kehittamiseksi ehdotetut toimenpiteet pitaisi to-
teuttaa seuraavassa jarjestyksessa.

Lahiaikoina toteutettavina pikaparannushankkeina:

» Asesepantien eritasoliitymaan kaistajarjestelyja ja
likennevalot.

» Valkoisenlahteentien ja Junkersintien kiertoliittyma
kevyen liikenteen jarjestelyineen.

 Linja-autopysakkeihin liittyvat jarjestelyt Simonkylan-
tien ja Kivikkotien liittymiin Tuusulantielle.

Pikaparannushankkeiden kustannukset ovat 9,3 miljoo-

naa markkaa.

Vuosina 2000 - 2004 ehdotetaan toteutettavaksi:

* Meluntorjuntaa ja tieympariston parantamista Kapy-
lan ja Kaskynhaltijantien valilla seka Jokeripysakit
Kaskynhaltijantielle.

» Ylaston suuntaisliittyma seka Junkersintien ja lima-
kehan eritasoliittyma tie- ja kevyen liikenteen jarjeste-
lyineen. Liittymien rakentaminen parantaa alueiden
yhteyksia ja tukee Keha lll.n rakentamisen aikaisia
jarjestelyja. Junkersintien eritasoliittyma parantaa Il-
makehan toimivuutta, jolloin sille voidaan ohjata
enemman lilkkennetta pois Keha lll:lta.

» Jusslan liittyma Vanhalle Tuusulantielle, joka palve-
lee Kulomaentien etelapuoleiselle alueelle tulevaa
maankayttoa.

Toimenpiteiden kustannukset ovat 39,9 miljoonaa mark-

kaa ilman Jokeripysakkeja. Pysakkien kustannukset liit-

tyvat bussi-Jokeri pakettiin. Vuoteen 2004 mennessa
toteutettavien hankkeiden (mukana myds pikaparannus-
hankkeet) hyoty-kustannussuhde on 2,2. Télla aikava-

lilld parannetaan myds Keha lll:a, jolloin toteutetaan

Ylastontien ja Tikkurilantien vaihtopysakit.

Vuosina 2005 - 2010 ehdotetaan toteutettavaksi:

* Tuusulanvaylalle kolmannet kaistat Tammistosta
Keha lll:lle. Samalla Tuomarinkylan eritasoliittymaan
tehdaan linja-autorampit tiejarjestelyineen, Tammis-
ton eritasoliittymaa parannetaan seka tehdaan me-
luntorjuntaa Torpparinméen ja Siltamaen kohdille.

» Niittytien (llmakehan) eritasoliittyma kaistajarjes-
telyineen.

« Tuusulanvaylalle kolmannet kaistat Valkoisenlahteen-
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Tusbyvégen (stamvég 45) avsnittet Kottby - Brannbergavégen (landsvag 152), Utvecklingsutredning

SAMMANDRAG

SAMMANDRAG

Tusbyleden (stamvéag 45) ar en av huvudinfartsvaga-
rna till Helsingfors. Leden fungerar som den mest cen-
trala forbindelsen till Helsingfors-Vanda flygstation. Det
sker kraftiga forandringar i markanvandningen langs
leden. Det uppstar nastan 40 000 nya arbetsplatser och
ca 30 000 invanare flyttar till omradet. Speciellt inom
zonen fér Europavag E18 (Ring Ill) byggs det rikligt med
verksamhets-, affars- och bostadsbyggnader. Som en
foljd av 6kad markanvandning och storre trafik till flyg-
stationen bér man forbereda sig pa utvecklingen av
Tusbyleden sa att de behov som trafiken stéller kan

uppfyllas.

Denna utredning behandlar férbattringen av Tusbyleden
(stamvag 45) pa avsnittet Kottby (Pohjolagatan) - Brann-
bergavagen (landsvag 152). | utredningen definieras
principerna for utvecklingsbehovet pa Tusbyleden med
hansyn till trafik, miljo och markanvandning. De fores-
lagna atgarderna preciseras i samband med en nogg-
rannare planering.

Véagnat och trafikmangder

Tusbyleden (stamvag 45) ar en regionvag med tva kor-
banor. Vagen forbinder de centrala delarna av Helsing-
fors och Vanda samt Mellersta Nyland med varandra.
Forutom att Tusbyleden ar en infartsvag fordelar den
ocksa trafik till ringlederna runt Helsingfors. | framtiden
kommer Tusbyleden antingen via Backasgatan eller
Lokvagen att kopplas till Boleleden.

Tusbyleden med sina parallellvagar utgor en forbindelse
for kollektivtrafiken till Helsingfors, Vanda, flygstationen
och till Tusbynejden. Den planerade Buss-Jokern kor-
sar Tusbyleden vid Stathallarvagen. En lattrafikforbin-
delse stracker sig i nord-sydlig riktning i samma korri-
dor som Tusbyleden. Lattrafikforbindelsen gar delvis
inom gatunatet.

De nuvarande trafikmangderna pa Tusbyleden varierar
inom planeringsomradet mellan 24 000 och 57 000 bi-
lar i dygnet. Fran Bjorkby anslutning norrut ar trafiken
minst och minst mellan Domarby och anslutningarna till
Ring |. Enligt trafikmangdsprognosen fér ar 2010 varie-
rar trafikmangden pa avsnittet Kottby - Brannberga-
vagen mellan 48 000 - 90 000 bilar i dygnet. Trafiken ar
minst séder om Vapensmedsvagen och storst norr om
Ring I. Ar 2020 &r motsvarande trafikmangder 47 000 -
100 000 bilar i dygnet. Trafiken okar betydligt pa den
norra sidan om Ring |. S6der om Ring | ar trafikokningen
inte langre sa stor, vilket beror pa att trafiknatets kapa-
citeten i de norra delarna av stadskarnan ar otillracklig
och bl.a. pa att Ring Il byggs ut.

Problem i trafiknatet, markanvandningen och miljon

Den bristande forbindelsen pa Tusbyledens parallellvag
vid flygstationen kan i nulaget anses utgora ett trafik-
néatsproblem. Det gor det svarare att forena trafiken
med behoven inom markanvandningen. | detta arbete
har man inte gjort utredningar om @ndringar i vagnatet,
eftersom komplettering av vagnatet pa omradet skulle
krava betydande andringar i markanvandningsplanerna.

Da markanvandningen utvecklas och antalet flyg-
passagerare okar uppstar det behov av nya férbin-
delser, som t.ex.:

* Ramper fran Luftleden till Tusbyleden norrut. Ifall
ramperna norrut inte byggs kommer det att bildas tra-
fikstockningar pa den nuvarande Junkersvagen mel-
lan Luftleden och Vitbacksvagen. Det forsvarar trafi-
ken fran flygstationen norrut.

+ OQvitsbélevagens anslutning med ramper sdderut till
Tusbyleden. Behovet uppstar av att markanvand-
ningen utvecklas i Backas och Rosendal.

« Forbindelserna fran Tusbyleden till Dickursbyvagen
upplevs som besvarliga och langa. Problemet beror
delvis ocksa pa parallellvagarna i trafiknatet saknar
kontinuitet.

Den trafikmassiga funktionen pa Tusbyleden ar i dag

god. Problem forekommer endast i nagra enskilda

anslutningar. Stédllen dér det uppstar trafikstock-
ningar ar:

« Pohjolagatans anslutning dar det uppstar trafikkoer.
For att aviagsna problemet kravs det att gatunatet so-
der om anslutningen forbattras. Forbattringen ingar
inte i denna utredning.

» Plananslutningarna i Vapensmedsvagens ramper.

» Vastra rampanslutningen vid Domarbyvéagen.

» Staffansbyvagens och Gamla Tusbyvagens anslut-
ning (inte annu trafiksignalreglerad).

« De trafiksignalreglerade anslutningarna vid Ring .

» Pa Tusbyleden och dess parallelivagar mellan Do-
marby och Ring Il samt mellan Luftleden och Bjorkby-
leden kommer det fore ar 2010 att uppsta trafikstock-
ningar.

» Pa ovannamnda avsnitt 6kar stockningarna fortsatt-
ningsvis fore ar 2020 och trafikstockningar uppstar
aven pa den norra delen av Tusbyleden mellan
Bjorkbyleden och Brannbergavéagen.

| Tusbyledens planskilda anslutning till Ring Il har det
skett manga trafikolyckor i andorna av ramperna. Li-
kasa i den 6stra rampens och Samhallsvagens plan-
skilda anslutning i Domarby planskilda anslutning. For-
battring av dessa platser har beaktats i andra planer.

Brister i kollektiv- och lattrafiken och behovet av att

utveckla den:

» P& Tusbyleden behdvs omstigningshallplatser vid
Stathallarvagen, Ovitsbdlevagen och Dickursby-
vagen. Separat hallplatsramp har ocksa foreslagits
norrut i Brannbergavagens planskilda anslutning.

« En forbindelsen mellan Ovitsbélevagen och Tusby-
leden skulle forbattra funktionsmojligheterna for
kollektivtrafiken pa omradet.

* | Rosendal ar omstigningsforbindelserna till Malm
daliga pa Tusbyleden.

» Utveckling av anslutningsparkeringen pa hela strack-
an av Tusbyleden.

» Det finns behov av att utveckla enskilda hallplatser
och ramper, bl.a. hallplatsernas storlek samt bristfal-
liga frisiktsforhallanden.

» P& Tusbyledens 0Ostra sida saknas det lattrafikled

mellan Vapensmedsvagen och omradet norr om Stat-

hallarvagen.

« Pa nagra stallen ar lattrafikférbindelserna bristflliga
till hallplatserna och i anslutningarna.

Avsnittet fran Kottby till Stathallarvagen, norra delen av
Torparbacken, Brobacka omradet i Rosendal samt den
Ostra sidan av Tusbyleden fran Luftleden norrut ar
problematiska avsnitt da det galler trafikbuller. Pa
dessa omraden ligger det bosattning inom trafikbuller-
zon med mer an 55 decibel. Boséttningen i den norra
delen ligger ocksa inom flygbulleromrade.

Med hénsyn till utvecklingen av stadsbilden uppstar
det mest problem vid byggandet av erforderliga buller-
skydd samt & andra sidan vid att bibehalla intressanta
vyer intakt, vilket ar speciellt framtradande i den sodra
delen av planeringsomradet. Utvecklingen av den f.n.
delvis splittrade stadsbilden i Rosendal och i trakten av
flygstationen genom att differentiera vagrummet ar
ocksa synnerligen viktigt. Utvecklingen kan bast styras
genom planering av markanvandningen. Vanda adal,
dar ocksa miljon kring Helsinge kyrka ingar, bildar en
viktig grénzon som i framtiden kommer att ha en allt
storre betydelse.

Forslag till I6sning

Tusbyleden blir kvar pa sin nuvarande plats. Man fore-
slar att bl.a. nya planskilda anslutningar, flera korfalt,
hallplatser, lattrafikleder och underfartsbroar byggs pa
Tusbyleden och dess parallellvagar. De mdéjligheter som
telematiken erbjuder utnyttjas. Vagen skall bl.a. utrus-
tas med omstallbara hastighetsbegrasningar, och
varningsmarken. Trafiken till flygstationen kan ledas
antingen via Ring Il eller Luftleden. | exceptionella si-
tuationer skall kollektivtrafiken kunna prioriteras. Infor-
mation om kollektivtrafikens turintervall kan ges pa
eventuella omraden foér anslutningsparkering. Miljo-
konsekvenserna lindras med bullerskydd, grundvatten-
skydd i vagarna samt med saneringar av vagmiljon. De
foreslagna atgarderna framgar av bilaga 2.

Man foreslar att hastighetsbegransningarna sanks pa
Tusbyleden fran 100 km/h till 80 km/h anda fram till
Luftleden. Sankningen av hastigheten beror narmast pa
de nya planskilda anslutningarna och regleringarna av
korfalten vid anslutningarna. Inom Vanda och Tusby
omradet foreslas att hastighetsbegrasningen pa Gamla
Tusbyvagen pa hela avsnittet sanks till 60 km/h. Vagen
betjanar huvudsakligen markanvandningen och det
finns mycket bosattning langs vagen, varfor det ar mo-
tiverat med en lagre hastighet.

For byggandet av Dickursbyvédgens planskilda an-
slutning undersokte man ett stort antal alternativ. | ut-
redningarna konstaterades det att det inte finns nagra
tekniska hinder for att bygga Dickursbyvagens plan-
skilda anslutning och man senare fattar beslut om den
eventuellt kommer att byggas. Vagverket anser att
Vanda stad skall betala byggnadskostnaderna (30 - 35
Mmk) for anslutningen. Med hansyn till det allménna
vagnat rekommenderas det inte att anslutningen byggs,
emedan det nuvarande vagnatet betjanar omradet ex-
ceptionellt bra. Med hansyn till ramp- och trafik-arrang-

emang skulle regleringarna férorsaka men for de
centralaste trafikstrommarna till flygstationen. Det upp-
star trafikstockningar pa Dickursbyvagen och kollektiv-
trafiken forsvaras av en planskild anslutning (gangav-
standen till hallplatserna blir langre, stockningarna pa
Dickursbyvagen gor busstrafiken langsammare). Even-
tuell utbyggnad av den planskilda anslutning skulle for-
battra forbindelserna mellan Dickursbyvagen och
Tusbyleden och darmed betjana foretagen pa omradet.
Anslutningen skulle ocksa fungera som en sakerhets-
ventil for trafiken till Dickursby.

Utbyggnad

For att trygga trafikframkomligheten bor de atgarder som
foreslagits for att utveckla Tusbyleden genomforas i
féljande ordning.

Snabbférbittringsatgéarder inom den narmaste tiden:

* Reglering av korfalten vid Vapensmedsvagens plan-
skilda anslutning och trafiksignaler.

« Trafikrondell vid Vitbacksvagen och Junkersvagen,
inklusive lattrafikregleringar.

* Regleringar i anslutning till busshallplatserna i Si-
monsbyvagens och Kummelvagens anslutningar till
Tusbyvagen.

Kostnadsférslaget for snabbforbattringsprojekten ar 9,3

miljoner mark.

Projekt som foreslas att byggas under aren 2000 - 2004

» Bullerskydd och férbattring av vagmiljon pa avsnittet
Kottby - Stathallarvdgen samt Jokerhallplatser pa
Stathallarvagen.

* Ovitsbolevagens planskilda anslutning med ramper
s6derut samt Junkersvagens och Luftledens plan-
skilda anslutning inklusive vag- och lattrafikregle-
ringar. Byggandet av anslutningarna forbattrar forbin-
delserna till omradena och stéder arrangemangen
under den tid Ring lll byggs. Junkersvagens plan-
skilda anslutning foérbattrar funktionen pa Luftleden,
varvid trafik kan ledas fran Ring lll till Luftleden.

+ Jussla anslutning vid Gamla Tusbyvagen som betja-
nar den framtida markanvandningen soder om Brann-
bergavagen.

Kostnaderna for atgarderna ar 39,9 miljoner mark ex-

klusive Jokerhallplatserna. Kostnaderna foér hallplat-

serna ingar i buss-Joker paketet. Cost-benefit férhallan-
det i de projekt som forverkligas fore ar 2004 (inklusive
snabbférbattringarna) ar 2,2. Under denna period for-
battras ocksa Ring Ill, varvid man bygger omstignings-
hallplatserna pa Ovitsbélevagen och Dickursbyvégen.

Projekt som foreslas att byggas under aren 2005 -

2010:

* Det tredje korfaltet pa Tusbyleden mellan Rosendal
och Ring lll. Samtidigt byggs bussramper med vag-
regleringar i Domarby planskilda anslutning, Rosen-
dal planskilda anslutning forbattras och bullerskydd
anlaggs vid Torparbacken, Brobacka.

* Angsvagens (Luftleden) planskilda anslutning inklu-
sive korfaltsregleringar.

» Det tredje korfaltet pa Tusbyvagen mellan Vitbacks-
vagen och Bjoérkbyleden inklusive anslutningsregle-




52 \anda fiygsiation
Ao\

i< Vantaan lentoasema_
gfors
{Hefsinki~ Vantaa

| Helsin

| Helsin

‘uspajfqsny Ae usbuipjoanin 1Q) bejsiQispeulsoy Yoo sadioulld -z inbiH

AINVAINIo

gfaa&%nss}\éugﬂ

rq

Domarga

T T B e - S 1
g+ siedjieysbubpswo [ | |
1y pPOUBME| AN ssssssses
e OPUBIEANU e
Wu
pphysielng
jewwniBea Ae Bupenuaseyia [
Busuisbus 490 “Syeidiigy JeIBpPIL
nepuonypesr O
| Buswebueneyemgl Yoo -sieidiiey Jesepnpiul “
em———m————
P —

uabujunisue Ae Buupeqio4q
1eBuuebaibea

:ieBups|baiben eAN

Jsueyd eBuAQ 161jus JeBuus|BaiBeA

rn v AP
GO

NWWN SLLZ LOVINVANINVYS
YW 262 | wiN 8'v | usbeaebiaquueig - uapajAgyiolg AW €'y usbeakgsinyolg Nw 9°0 usbeaspigbiewoq 020Z-110Z NIy
YW 9'8€EL YW $'9Z uapa|Agyiolg - usbeAsioragiA YW 6°cE esd suabeasbuy MW 6'G9 |11 Bury - Aguewoq Jwy g°zZ| esd Aquewoq 0102-500Z N3y
YW 6'6€ AW 8°0 Buiunisue eyssnp NWN 9'6 esd susbeAsiayunp WA 021 esd 9|QqsHAQ (Olw z*2 Jesieldieysaxor) G'z|L usbeae|leyieiS-Agno #002-000Z NIy
YW €'6 MW 6°0 usBeApwwny  Jw L0 usbeaAgsuowis NWN 6'9 USBBASHOBRGNA AW ¢'L uebeaspawsuaden | INIrOYdSONIYLLYEHQL88YNS
LOVINVNNYS YIAVNLSOM HOO NIAINSAVNODAL VIITO L1YNNdAIL AYND9ALELN

"£00¢ Jg uapajAgsn] o} usxiews|s}
yoo 00z Je eulasiejd|jeylayor Ae jopuebbAq eps|
-ui Jesaueld Jey Ue "Z00Z - L00Z usJe Japun uabeale
-lleyiels - Agnoy 1epiusae ed uappAysie|ing ebBAg ye
JOWILIOY U\ "UapIl) a)seweu uap 40} weiboidspeubbAq
| uepal Jebul uspaloid Ae |ap u3g ‘PBIqo ewwespuhys
1o} Injsagspiebie yoo -pialosd ejjanjusas epe} yoo us)
-yaloud Ae usbuusue|d ejjesuoy} usp esswwesbold uew
uey usp wo uspuele|in Yoo uabujupaiin Ae siseq ed

‘eusaleybipuAwiasnw Yoo pungJol spuejAN
‘lesquaogljiw spuelAN ‘uas|aiA}sspieiinT ‘unwwoy
Agsn] ‘lepe)s epuep Yoo siojbuisjoH Ae usbulupain
-sBuipjoaaln wo apuele|in sebaq pysipbea spuelAN

Japiebyie epesiioq

‘SpeJwots|ing gp
GG woul Joq auiey Jauosiad 9og 16A1p ne 106 usppAy
-sl9||nq @peJaue|d aq "Yuelne| Yoo -AlYS||0Y ~SUop.Oo}
10} BUISS|SPUICIQ) JBI)jBq0) Y20 ppAYsia|ing JobbAg
uew ep sel)jeqlo) uabea sbue| usjojoyapusoyg -
Juapejssnyuals, Bis Jewleu uew e wo Jauolneyipul
Jab yoo joybysey aibe| us Jopols 1o “Jejep eipos
suaben | seiaijualayip Jpwwnibep ‘usbujupueaue
-yJew apesaue|d uap Ae usbulpPoaAIN Yoo uainpinils
-spejs ‘uapjigspels Joj uabulujesjew uew Japo)s
uoljiw eiaues Yoo NIusAe | usbea ul ejap JJe Wouds) .
‘ppAssuaneapunib jesaueld esyo0 uew
Jep ‘uspajAgsn] epueAue Jelioq uayijel) ep usuolels

-BAl} pIA Jeysuiw jaupieApunib ed uexlaau| “uoljiw
(1} uAsuey psw uextaAul a.iQ)s uabul Jey eusspiebiy
‘21eb6A1 wap 106 Yoo yuyelye| 1o} BUISS|SPUIGIO)
-pJey} Jeipequo) eusebuiuinisue | Buewabuesiesbea
-SppAYS Yoo -suepuapun jwes yleje| Joj Japs| ejel
-edag "aiepuoy Jijq eulasie|d|iey ||} usapueisaebues)
‘eulaue|dsbuiupueaueyiew |

JeBupupue esy00 Janesy euapialqo ebuAQ ap Ae uabul)
-¥08A)N ‘Buuaxiedsbuiuinisue |1y eulsiaybijfow esyoo
JesyjeqJoy ‘Bujuinisue epjisueld Agiewoq pia syb
-B|$8l10} Jey wos ‘jopelwosbuliayied ‘usyieiAilgS| |0y
es)00 Jeuulb jajeubea ebluag jap ed Yoo uspa|
-Agsn] ed uajaybipiwsyiel) Ae uabuuyeqio 1asye|d
-lley eAu yoo Jesie|d|ieysbuiubiswo spuelabuny
pasw seijjeqio} us)ijeliAllys||oy 40} euspue|gylo
'v'e - 2T ue|

-|]aw Jeslen JaddejaspeubBAgyn eijo | BUBPUER|[BYJIQ)
JJ2USQ-)S0D "BUWIWESUQ| PSILIOUOYD Je euapialoid
"se)IApun JoxoAj0epeysuosiad ¢°| uey uabiuy
‘usjay.ayesyiel) Ae uebuuneqio) Japgls eulaplebly
‘uabeasioy

-unp ed JebBujuyooysyiyed; Jelpuly yoo uauonesbAjy
|11} UBJHIOU JBS|BpUIgJQ) epob JebbAu) Jiou Jow uabea
-sbuy piA euledwey ebijussjgwepue ejow Jijq ap e
es wo sebbe| uey ep Buidnl UBPaWS “YIJBIIAINS||0Y
Ae uabuipjoaAin esyo0 Jeugliaq Buiuinisue 8j9gs)AQ
‘uabeno)lAy ed Jeysuiw uaiel) ep }J9peiwo exoeq
-0.1g ed euiajoyuabejola|ng Jeysuiw ‘nispos Jadwel
paw ‘uabujuinjsue eAu usaq ‘eusewwipjesyddoy sop
-un euiebea|a|eled ed eulagy Jeusbejae yoo uabea

-0MJAY yoo usbealsin(o) ed uayes; sexsuiw Buiunis
-ue epjpjsue|d 8jQgqsHAQ “Jepelwo ed usbujiupueaue
-)Jew Ae usbulpoaaln Jeuehaq Jebuiuinisue epis
-ue|d suabeasbuy yoo 8|QgsIAQ Ae usbuupeqioq .
"Jopeiwo ed 3y
-eJjspejwouab eiaulwii ||IA UBW WOSIBYS ‘|BA 18)8A
-paw 132 19p Ja|eb ieH 19||ay a1l s|jAiddn Agrewoq
| uadwel eJiseA usap ed uBAlUSDIAISS 10} uabulu
-JES|e\l "HEAS BIBA S]elajejsuoy epop Jey japelwo
ed uauonenyissbuiubbejueld |1 uAsuey papy ‘jel
-0y eJixa sBBAqQ 19p 118 BRESINIOL 8)|NYS BAIU }jES|Bw
IIn eusadwes Ae BuupeqloH ||| Bury |1 JneiseA Ae
Je} wos uadwel ed esey| ‘uspajAgsn] uels INJOPOS
Ae Je} wos uadwel ed Jebuiuyooisyiel; eysddn uey
19Q ‘wa|qoid 118 eieA e sIAsBuIupESO) JoWWOoY |||
Bury piA eulsadwey “1opelwo ed usbujupueaueyiew
apeJsue|d uap ebipjiaalo) ne Jajaybifow 1ab 19Q
‘eailu Bipjelou us ed sebbAu) Japjiusae ejay eduejseu
uey uapsjAgsn] ed uealuadiales ebisseunjyel) uaq

eujeBuiuIaA ejeuad Jsaw ag

‘uabunisue|d eyesio} uap paw pueques | si0b uabuiu
-|epJojspeuisoy ebiin|s usp WO 8S|8WWONSUBIBAQ

JWAL 0°L unwwoy Agsnj .
MWAN €Ly pejs epuep
NWN S pejs siojbuis|eoH
WA 2691 1o5oABEA

:opuel|o} 161jus Jaued eyji|o ed eulapeu)soy e|ejo) ap bis

Je|apio} be|sig) s1oxianbe ) | "eulauNWIWOY Yoo JoMIOA
-Be uejjow sjejapio) Juew||e Jey ppAysia||ng 10} euiop
-BUISOY "e’|g ‘uapeubBAqin 10} JeleASUE UBUNWIWIOY PIA
-1eA ‘Joyeb Ae usbuuneqlo) | Jebu; euseplebie Ae |ap u3

‘uspajAgsn] Ae
uabuipoaan |13 Buiuynisue | pjafoid ejesedss jopeiwo
ed Je ylew Jauoljiw GE |1} SleuyeIaq Jey JOpeulsoy
sieA ‘Aquieny] - uspajAgsn] 1eniusae A| Buiy Ae uaddela
B]S.0} Jwes yiew Jauoljiw G Je Be|sigispeu)soy| Siea
‘Agsinyoi - usuonelsbA|4 1eniusae ||| Bury Ae Buupeq
-104 "z Inbiy Ae Jebwely saddejospeubBAgin exijo | yoo
NusAeBEA BY|0 JO) BUISPEU)SOY “MJew Jauoliw gLz ed
|11 Sleuyesaq Jey eulaue|d }B1jus eulapeUISOY B|B}JO} 9

'€ 19pue||eylo) Jjausg-1sod

Uoo MJew Jauoljiw /‘gz Je eusapiebie 10} BuiapeulSOy
‘usbeahgsn] ejwes

|1 Buluin|sue suabeaspiebiewoq Ae Bulasieuey| -
‘uabeakgsinyoiq ed |1 BUBQIOY UT .

‘Buiuynjsue epjpsueld

suabeaeblaquuelg | dweissng Yoo pphysuspeapunib
‘PpAxsIa|INg @AIsSNpjul ‘uabeaebiaquuelg - uspajAgyiolg
1epiusAe ed uapajAgsn] ed je)jepoy alpal joq -
10202 - LL0Z us.te sapun sebbAq je sejsaig) wos pialold

L€ Jopue|jey.o} }jouag-}sod
yoo0 yJew Jauoljiw 9‘gs | Je eulapiebie 10} BuIOPBUISOY
‘uapalAgyolg - cmmmimgM 1911UsAe ed ppAysia|ing .

‘ppAysuapneapunib yoo tebuu

OVHANVINNYS

BulupasinsbBuipioanin ‘(zgL Beaspue]) uabeaebiaquuelg - Aq)10) 1enIusAe (G Beawe)s) uabeahqsn)



10

Tuusulanvayla Motorway (Main Road 45) between Kapyld and Kuloméentie (Highway 152), Account of Development

ABSTRACT

ABSTRACT

Tuusulanvayla Motorway (Main Road 45) is one of the
main radial roads of Helsinki, which functions as the most
central connection with Helsinki-Vantaa Airport. Land use
is subject to strong changes along the route. The area
will have new employment for close to 40 000 people and
about 30 000 inhabitants. Plenty of new building of en-
terprise premises, business and residential houses will
be seen, especially within the zone of European Road
E18 (Ring Road Ill). Due to increased land use and grow-
ing airport traffic, preparations must be made for devel-
oping Tuusulanvayla, so that the requirements of the traf-
fic can be satisfied.

This account concerns an improvement of Tuusulanvayla
(Main Road 45) between Kapyla (Pohjolankatu street)
and Kulomaentie road (Highway 152). The account de-
fines the principles of the required development of
Tuusulanvayla from the viewpoints of traffic, the environ-
ment and land use respectively. The proposed measures
will be defined more clearly in connection with the more
detailed planning.

Road network and traffic volumes

Tuusulanvayla (Main Road 45) is a dual regional road
connecting the central parts of Helsinki and Vantaa and
Central Uusimaa with each other. Besides being a ra-
dial road, Tuusulanvayla also functions as a divider of
traffic to the Helsinki ring roads. In the future, Tuusulan-
vayla will be connected to the Pasila route, either through
Makelankatu street or through Veturitie road.

Together with its parallel roads Tuusulanvayla functions
as a connection for the public transport of Helsinki,
Vantaa, the airport and the Tuusula region. The planned
Bus Joker (Bussi-Jokeri) intersects Tuusulanvayla at
Kaskynhaltijantie road. In the passageway of Tuusulan-
vayla there is a pedestrian and bicycle way in the south-
north direction, partly using the street network.

The present traffic volumes of Tuusulanvayla in the
planned area vary from 24 000 cars to 57 000 cars within
a 24-hour period. There is least traffic from the Koivukyla
junction to the north and most traffic between the junc-
tions of Tuomarinkyla and Ring Road I. According to the
traffic forecast, the traffic volume between Kapyla and
Kulomaentie road will vary between 48 000 and 90 000
cars within a 24-hour period by the year 2010. There is
least traffic south of Asesepéntie road and most traffic
north of Ring Road I. By the year 2020 the correspond-
ing figures will be between 47 000 and 100 000 cars
within a 24-hour period. The traffic is growing significantly
to the north from Ring Road |. South of Ring Road | the
traffic will no longer increase very strongly, due to a lack
of traffic capacity in the road network of the northern parts
of the downtown section and also due to the building of
Ring Road Il, among other things.

Problems of the road network, land use and
the environment

In the present situation, the parallel road of Tuusulan-
vayla at the airport, where the road continuity is inad-
equate, can be said to constitute a problem in network
terms. This causes problems as regards the combining
of traffic and land use requirements. Changes of the road
network were not studied in this work, because an addi-

tion to the road network in the area would require signifi-
cant changes to the land use plans for the area.

Along with a developing land use and an increase in the
numbers of airline passengers, a need for new connec-
tions will result, which are:

» Ramps from lImakeha to Tuusulanvayla to the north.
In case ramps are not implemented in the northern di-
rection, then the present Junkersintie road will be con-
gested in the stretch between limakeha and Valkoisen-
lahteentie road. This will impede the airport traffic in
the northern direction.

» The parallel junction of Ylastontie road with Tuusulan-
vayla to the south, due to the development of land use
at Pakkala and Tammisto.

» The connections from Tuusulanvayla to Tikkurilantie
road, which have been found difficult and long. The
problem is also partly due to the parallel road network’s
lack of continuity.

In the present situation, Tuusulanvayla functions well in

terms of traffic. Problems occur in some individual junc-

tions only. The following are places were traffic jams
occur:

« The Pohjolankatu street junction, where bunching of
the traffic occurs. To eliminate the problem, the street
network ought to be improved south of the junction,
but that was not part of the present account.

» At-grade junctions of ramps of the Asesepéantie road
junction.

» The western ramp junction of Tuomarinkyla.

» The junction of Tapaninkylantie road and Vanha Tuusu-
lantie road (no signal control as yet).

» The signal-controlled junctions of the Ring Road llI
junctions.

» By the year 2010 traffic jams will occur on Tuusulan-
vayla and on its parallel roads between Tuomarinkyla
and Ring Road lIl and also between limakeha and
Koivukylanvayla.

+ By the year 2020 traffic jams will become even worse
on the above-mentioned stretches and also the north-
ern part of Tuusulanvayla from Koivukylanvayla to
Kuloméaentie road will become congested.

There have been many accidents at the ends of the

ramps of the grade separated junction of Tuusulanvayla

and Ring Road Ill and also in the junction of the eastern
ramp of the Tuomarinkyla grade separated junction to

Yhdyskunnantie road. Preparations have been made in

connection with the other plans for improving these

places.

The following defects and needs for development exist

as regards public transport and pedestrian and bi-

cycle traffic:

* On Tuusulanvayla transfer stops are needed at the
Kaskynhaltijantie, Ylastontie and Tikkurilantie roads.
A separate stop ramp has also been proposed in the
northern direction of the grade separated junction of
Kulomaentie road.

« Anew connection between Ylastontie road and Tuusu-
lanvayla would improve the possibilities for public
transport to function in the area.

« At Tammisto the transfer connections are poor from
Tuusulanvayla in the direction of Malmi.

* A development of park-and-ride parking along the
whole stretch of Tuusulanvayla.

« There is a need for improvements at individual stops
and ramps, e.g. as regards the size of stops and in-

adequate sight distances.

» There is no pedestrian and bicycle way from Asese-
pantie road to the northern side of Kaskynhaltijantie
road from the east of Tuusulanvayla.

» The connections for pedestrian and bicycle traffic to
stops and over junctions are inadequate at some point-
s.

From the viewpoint of noise, the problematic sections
are from Kapyla to Kaskynhaltijantie road, the north side
of Torpparimaki, the Siltamaki area in Tammisto and the
area east of Tuusulanvayla from limakeha to the north.
In these areas, there is settlement in a traffic noise zone
of over 55 decibels. The settlement in the northern part
is also within the aircraft noise zone.

As regards a development of the townscape, the most
problematic matters are the building of necessary pro-
tection against noise and, on the other hand, the preser-
vation of interesting scenery, which is particularly urgent
in the southern part of the planned area. It is also very
important to develop the presently partly disconnected
townscape of the Tammisto and airport region through a
clarification of the road space. This can be best controlled
by planning the land use. The Vantaanjokilaakso valley,
also joined by the environment around the Helsinki Ru-
ral District Church, forms an important green belt zone,
which will be even more important in the future.

Proposal for a solution

Tuusulanvayla remains in its present place. E.g. grade
separated junctions, auxiliary lanes, stops, pedestrian
and bicycle ways and underpasses could be built for
Tuusulanvayla and its parallel roads. The possibilities of-
fered by telematics are used. The road will have e.g. vari-
able speed limits and warning signs, and the airport traf-
fic can be directed either by way of Ring Road Il or by
way of limakeha. Privileges may be provided for public
transport in exceptional situations. Information may also
be given about the service intervals of public transport
in connection with possible park-and-ride parking areas.
Environmental impacts are alleviated by protection
against noise, by groundwater protection and by improv-
ing the roadside landscaping. The proposed measures
are presented in Figure 3.

The speed limit on Tuusulanvayla could be lowered 100
km/h -> 80 km/h until llmakeha. This lowering of the
speed limit is mainly due to new grade separated junc-
tions and the related lane arrangements. In the Vantaa
and Tuusula areas, the speed limit on Vanha Tuusulantie
road could be lowered along the whole distance to 60
km/h. The road serves land use mostly, and there is much
settlement beside the road, whereby grounds exist for
lowering the speed.

Several alternatives were studied as regards the imple-
mentation of the grade separated junction of Tikkuri-
lantie road. The clarifications stated that the grade sepa-
rated junction of Tikkurilantie road is technically feasible,
and a decision will be taken later on a possible building
of the junction. In the Road Administration’s opinion, the
City of Vantaa would have to pay the costs (FIM 30 - 35
million) of building the grade separated junction. How-
ever, from the viewpoint of the public road network it is
not recommended to implement the junction, because the

existing road network serves the area exceptionally well,
while arrangements will cause drawbacks for the most
central traffic flows of the airport as regards ramp ar-
rangements and traffic control. Tikkurilantie road will
become congested and drawbacks will result for public
transport (walking distances to stops will be longer, traf-
fic jams on Tikkurilantie road will slow down the bus ser-
vice) from an implementation of the junction. A possible
building of a grade separated junction would improve the
connections between Tikkurilantie road and Tuusu-
lanvayla and would thus also serve the business enter-
prises in the area. A grade separated junction could also
function as a safety valve for the traffic of Tikkurila.

Implementation

In order to ensure a smooth traffic, the measures pro-
posed for developing Tuusulanvayla should be taken in
the following order.

As urgent improvement projects to be implemented in

the near future:

« Lane arrangements and traffic lights in the grade sepa-
rated junction of Asesepantie road.

» Aroundabout for Valkoisenlahteentie road and Junker-
sintie road with pedestrian and bicycle traffic arrange-
ments.

» Arrangements related to bus stops in the junctions of
Simonkylantie road and Kivikkotie road to Tuusulantie
road.

The costs of these urgent improvement projects amount

to FIM 9,3 million.

The following are proposed for implementation in the

years 2000 - 2004:

* Noise control and improvements in roadside landscap-
ing between Kapyla and Kaskynhaltijantie road and
Joker Stops (Jokeripysakit) on Kaskynhaltijantie road.

= The Ylasto parallel junction and the grade separated
junction of Junkersintie road and limakeha with road
arrangements and pedestrian and bicycle traffic ar-
rangements. Building of the junctions will improve the
connections in the areas and will support arrange-
ments during the time of building Ring Road Ill. The
grade separated junction of Junkersintie road im-
proves the functionality of llmakeha, whereby more
traffic can be directed there away from Ring Road lIl.

* The Jussla junction to Vanha Tuusulantie road, which
serves the future land use in the area south of Kulo-
maentie road.

The costs of these measures amount to FIM 39,9 mil-
lion, the Joker Stops not included. The costs of stops
relate to the Bus Joker package. The cost-benefit ratio
of the projects to be implemented by the year 2004 (the
urgent improvement projects also included) is 2.2. Dur-
ing this period, Ring Road Il will also be improved,
whereby the transfer stops of the Ylastontie and Tikkuri-
lantie roads are implemented.

The following are proposed for implementation in the

years 2005 - 2010:

* For Tuusulanvayla third lanes from Tammisto to Ring
Road Ill. At the same time, bus ramps with road ar-
rangements are made in the Tuomarinkyla grade sepa-
rated junction, the Tammisto grade separated junction
is improved and noise control is implemented in Torp-
parinmaki, at Siltamaki.
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Tuusulanvayla (kantatie 45) valilla Kapyla — Kuloméaentie (maantie 152), Kehittamisselvitys
LAHTOKOHDAT

1. LAHTOKOHDAT
1.1 Selvitysalue

Selvitysalue sijoittuu Helsingin ja Vantaan kaupun-
kien seka Tuusulan kunnan alueille. Selvitys kattaa
Tuusulanvaylan (kantatie 45) lahes 16 kilometrin pi-
tuisen osuuden Kapylasta, Pohjolankadun liittymas-
ta maantien 152 (Keha IV, Kuloméaentie) eritasoliit-
tyman pohjoispuolelle. Selvityksessa on kasitelty
yleispiirteisesti myos Tuusulanvaylan rinnakkaisteita
Tuomarinkylan ja Kulomaentien valilla. Lahtékohtana
tarkasteluissa on ollut, ettd Tuusulanvaylan lahiym-
pariston tieverkkoon ei tule merkittavia muutoksia.
Merkittdvin muutos on Keha IV:n mahdollinen jatka-
minen Tuusulanvaylalta lanteen. Muualla tieverkkoon
on selvitetty uusien eritasoliittymien mahdollista to-
teuttamista.

1.2 Nykyinen tieverkko

Tuusulanvayla (kantatie 45) on kaksiajoratainen
seudullinen tie, joka toimii yhtena Helsingin seitse-
masta sateittdisesta sisaantulotiesta seka liikenteen
jakajana Helsingin kehavaylille. Tuusulanvayla yhdis-
taa Helsingin ja Vantaan keskiosat seka Keski-Uusi-
maan toisiinsa. Vayla toimii paayhteytena Helsinki-
Vantaan lentoasemalle. Tulevaisuudessa Tuusulan-
vayla kytketaan Pasilanvaylaan joko Makelankadun
tai Veturitien kautta. Yhdistamista ei ole suunniteltu
tassa tyossa.

Suunnittelualueella on kaksi systeemiliittymaa, jois-
sa Tuusulanvaylaan liittyvat valtakunnallinen paa-
vayla Keha Ill (Eurooppatie E18) seka seudullinen
paavayla Keha | (mt 101). Taman lisaksi vaylalla on
8 eritasoliittymaa, jotka palvelevat llImakehan (mt
138), Kulomaentien (mt 152) seka paakatujen ja
paikallisteiden liikennetta.

Tuusulanvaylan etelaosassa ei ole selkeaa rinnak-
kaistieta. Tuomarinkylasta pohjoiseen rinnakkais-
tieverkon muodostavat Vanha Tuusulantie (pt 11547),
Valimotie ja Kirkkotie Tikkurilantielle saakka. Tasta
pohjoiseen rinnakkaisteind toimivat Kiitoradantie,
Junkersintie ja Tuusulantie (pt 11556).

Tuusulanvaylda on moottoritie koko selvitysalueella.
Vaylan nopeusrajoitus on Kapylasta Tuomarinkylaan
80 km/h, tasta Lentoaseman seudulle nopeusrajoi-
tus on 100 km/h ja Tuusulanvaylan pohjoisosassa
120 km/h. Vaylan peruspoikkileikkaus on 2+2 kais-
taa. Keha I:n ja Tuomarinkylan eritasoliittymien va-
lilld on lyhyesta liittymavalista johtuvia lisdkaistoja ja

Keha Ill:n ja Valkoisenlahteentien valilla poikki-
leikkaus on 3+3 kaistaa. Tien etelaosassa Pohjolan-
kadulta Kaskynhaltijantielle tiella on joukkoliiken-
nekaistat, jolloin poikkileikkaus on 3+3 kaistaa.

Tuusulanvaylan rinnakkaistiet ovat 2-kaistaisia ja nii-
den nopeusrajoitus on 60 - 80 km/h. Nopeusrajoitus
on 80 km/h Tuusulantien pohjoisosissa lyhyilla osuuk-
silla.

Tuusulanvayla rinnakkaisteineen toimii yhteytena
Helsingin, Vantaan, lentoaseman ja Keski-Uusimaan
seudun joukkoliikenteelle. Tuuslanvaylalla kulkee
huipputunteina télla hetkella yli 60 linja-autoa Kas-
kynhaltijantien etelapuolella, Keha I:n kohdalla noin
60 ja Keha lll:n tuntumassa noin 35 linja-autoa. Suun-
niteltu Bussi-Jokeri risteaa Tuusulanvaylaa Kaskyn-
haltijantien kohdalla. Tuusulanvaylalla on linja-
autopysakit lahes jokaisessa eritasoliittyméassa.
Pysakit puuttuvat Tuomarinkylan eritasoliittymasta.
Rinnakkaisverkko toimii myos joukkoliikenteen
reitistona. Tuusulanvaylan kaytavassa kulkee etela-
pohjois-suuntainen kevytliikenneyhteys, joka kayttaa
osittain katuverkkoa. Kevytliikennevayla on jatkuva
Pohjolankadun ja Asesepantien valilla seka Tammi-
stosta pohjoiseen. Ulkoilureitit risteavat Tuusulan-
vaylaa Asesepantien etelapuolella, Oulunkylassa,
Keha [:llda Tuomarinkylassa ja Tammistossa.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja liittymi-
nen muuhun suunnitteluun

Tuusulanvaylan lahiymparistéssa on suunniteltu vii-
me aikoina runsaasti ja alueella tuleekin tapahtu-
maan suuria muutoksia seka tiejarjestelyissa etta
maankaytdssa. Seuraavassa on kasitelty lyhyesti
merkittavimmat suunnitelmat. Suunnitelmat on otet-
tu huomioon tehtaessa kehittamisselvitysta.

Tydn lahtokohtana on Lentoasemanseudun liiken-
teellinen tarkastelu, joka valmistui vuonna 1998.
Tarkastelussa tutkittiin, kuinka paljon nykyisen termi-
naalialueen liikennetta ja lahialueen maankayttéa
(Aviapolis-alue, Vantaanportti) voidaan kasvattaa
ruuhkauttamatta maaliikennettd. Selvityksen perus-
teella méaariteltiin, mita toimenpiteita lisaantyva liikken-
ne aiheuttaa tieverkolla. Selvityksen tuloksena todet-
tiin, etta lentomatkustajien maara nykyisen terminaa-
lin alueella voidaan nostaa 30 miljoonaan mat-
kustajaan vuodessa ja Aviapolis-alue voidaan toteut-
taa. Tama edellyttaa joitakin kapasiteettia lisaavia toi-
menpiteita tie- ja katuverkolla.
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LAHTOKOHDAT

kalan asuinalueeseen. Tuusulanvaylan itapuolella
kaupunkirakenne on selkiytymaton. Alueen hajanai-
nen rakennuskanta muodostuu osin vanhoista pien-
taloista, jotka liittyvat Helsingin pitajan kirkon ympa-
ristdodn, osin teollisuus- ja varastorakennuksista.
Vantaanjokilaakso on olennainen osa seudullista
virkistysreittia. Aluerakenteen tiivistyessa avoimen
maiseman merkitys korostuu seka visuaalisessa
mielessa etta orientoitumisen kannalta.

Tammiston eritasoliittymaalueelta pohjoiseen, Tuusu-
lanvaylan lansipuoli seka Keha lll:n ja Valkoisen-
lahteentien valisen alueen maankaytté on teollisuus-
, liike- ja varastorakennusten seka liikennevaylien lei-
maama. Jaksoa luonnehtii reunakaupungin kaupun-
kikuva, joka on melko valjasti rakennettu ja kestaa
hyvin lisarakentamista. Jakso on muutostilassa ja
lisarakentamisella aluerakennetta voidaan selkeyt-
taa ja tiivistaa.

Valkoisenlahteentielta pohjoiseen kaupunkirakenne
on melko valja. Tuusulantien lansipuolella sijaitsee
lentokentta, jonka lahialueet ovat lahes rakentamat-
tomia. Itapuolella on paaasiassa pientaloja, jotka jaa-

vat tieltd katsottuna suoja-alueena toimivan lahes
luonnontilaisen metsikén peittoon. Kulomaentien ja
suunnitellun Keha IV.n littymaalueen ymparistoon on
suunniteltu lisdrakentamista, jonka on tarkoitus olla
ilmeeltaan korkeatasoista tyopaikkarakentamista.
Kaavan toteutuminen tuo mahdollisuuden Tuusulan
etelaisen sisaantuloportin muodostamiseen.

1.5 Liikennemelu
Melutarkastelujen ohjearvot ja lahtokohdat

Tuusulanvaylan kehittamisselvityksessa kaytetaan
lahtokohtana vuonna 1993 voimaan tullutta valtio-
neuvoston paatosta melutasojen ohjearvoista (993/
92). Ohjearvot on tarkoitettu kaytettavaksi kaavoit-
tamisessa, rakentamisessa ja suunnittelussa. Tau-
lukossa 1 on esitetty paatdéksen mukaiset ohjearvot
melun keskiaanitasolle L, ulkona.

Selvityksessa on tarkasteltu paivaajan keskiaani-
tasoa L., jolle on annettu valtioneuvoston paa-
toksen mukainen ohjearvo. Lahtékohdaksi laskettiin
melutasot nykyisella tieverkolla ja nykyisella liiken-

s A4
¥

teella niilla meluesteilla, jotka on jo rakennettu tai
joiden rakentamisesta on olemassa suunnitelmat.
Samoin laskettiin melutasot vuoden 2020 ennusteen
mukaisilla likennemaarilla.

Taulukko 1. Ohjearvot melun keskiaénitasolle L, ulkona.

Kohde Paivalla Yolla
klo 7 - 22 klo 22 -7
Asumiseen kaytettdava alue 55 dB 50 dB,
uudet alueet
45 dB
Virkistysalue taajamissa ja 55 dB 50 dB,
taajamien valittémassa uudet alueet
laheisyydessa 45 dB
Hoitolaitoksia palvelevat 55 dB 50 dB,
alueet uudet alueet
45 dB
Oppilaitoksia palvelevat 55 dB -
alueet
Loma-asumiseen kaytetta- 45 dB 40 dB
vat alueet, leirintdalueet,
taajamien ulkopuolella
olevat virkistysalueet ja
luonnonsuojelualueet

Olemassa olevien vaylien varsilla ohjearvojen mukai-
seen tilanteeseen paaseminen edellyttaa yleensa
meluesteiden rakentamista, kun erityisesti asutus
sijoittuu lahelle tieta. Kehittamisselvityksen tavoittee-
na oli maarittda meluesteiden tarve seka alustava
korkeus ja sijainti. Meluesteiden tarkempi suunnitte-
lu ja mitoitus tehdaan myéhemmassa tie- tai raken-
nussuunnitelmavaiheessa. Melulaskentojen tuloksia
voidaan kuitenkin kayttaa lahtokohtana myos maan-
kayton muutosten suunnittelussa.

Meluntorjunnan nykytila

Tuusulanvayla jakautuu melun kannalta tarkasteltu-
na kolmeen erityyppiseen jaksoon. Alkuosan kaupun-
kimaisen tiiviin asutusalueen jalkeen siirrytaan
avoimelle ja tydpaikkavaltaiselle alueelle. Lentoase-
man pohjoispuolella Tuusulanvayla itdpuolella on
jalleen runsaasti asuntoalueita tosin jo kauempana
tiesta. Koko osuudella asuu noin 1800 nykyista asu-
kasta yli 55 dB:n liikennemelualueella. Nykyverkon
melutasot nykyisilla tai jo suunnitelluilla meluesteilla
ja taman hetken likennemaarilla on esitetty kuvissa
6-7.

Kuva 6. Nykytilanteen melutasot L, toteutetuilla meluesteilla Kapylan ja Tammiston valilla.
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1.7 Maisema ja ymparisto
Maisema

Tarkasteltava tiejakso sijoittuu paaosin kaupunkira-
kenteen sisaan. Ymparoiva maankayttdé muodostuu
seka tiiviista asuinalueista, teollisuuden ja liike-
rakentamisen luonnehtimasta nopeasti muuttuvasta
ymparistosta seka osittain vehreasta luonnonympa-
ristésta. Vaylan kohokohtana on Vantaanjokilaakso,
missa maisema on avoin ja pitkat nakymat korostu-
vat. Monipuolinen vaylaymparistd tarjoaa mahdolli-
suuden kehittaa vayla autoilijalle riittavan virik-
keelliseksi ja helposti orientoitavaksi.

Tuusulanvaylan varrella on paljon asutusta, mutta se
nakyy vain paikoin tielle saakka. Asutuksen vuoksi
riittdvan melusuojauksen rakentaminen on tarkeaa.
Pitkat meluesteiden rajaamat tiejaksot tekevat vayla-
ymparistosta kuitenkin helposti umpinaisen ja tien-
kayttajan kannalta yksitoikkoisen. Siksi tieympariston
kehittamisessa on tarkeaa ottaa huomioon tien eri-
luontoiset jaksot.

Tarkasteltava tiejakso on jaettu luonteeltaan eri-

tyyppisiin jaksoihin:

« Kapylasta Keha l:lle vayla sijoittuu kaupunkiraken-
teen sisaan ja on luonteeltaan melko kaupunkimai-
nen verrattuna pohjoisiin jaksoihin. Tiemaisemaa
leimaavat meluesteet.

* Vantaanjokilaakson avoin kulttuurimaisema on tar-
kasteltavalla jaksolla merkittéavin maiseman koho-
kohta. Osin jo rakennettu tai umpeenkasvanut mai-
sema-alue on herkka muutoksille. Maiseman sai-
lymista avoimena pyritdan tukemaan ja edista-
maan.

« Tammiston eritasoliittymasta Valkoisenlahteen-
tielle saakka tieymparistdé on voimakkaasti muut-
tumassa ja ilmeeltdan melko jasentymaton. Jak-
soa voidaan kuvata reunakaupungiksi, missa
horisontaalinen mittakaava on valja ja avara. Tie-
ymparistossa korostuvat ita-lansisuuntaiset vaylat,
mika johtuu lentoaseman laheisyydesta.

» Valkoisenlahteentieltd Kulomaentielle saakka tie-
ymparisté on ilmeeltaan siisti ja luonteeltaan rau-
hallinen. Maastonmuodot ovat voimakkaat ja
jaksosta jaa varsin vehrea kuva. Pohjoisosasta on
kehittymassa kaavan toteutumisen myota nykyis-
ta rakennetumpi "portti” Tuusulaan.

TUUSULANVAYLA VALILLA KAPYLA - MAANTIE 152
Jaksot ja niiden luonne

[TUUSULA

KEHA IV

LAHESTYMISJAKSO

* Rauhallinen, vehre&

* Selked

* *Neutraali”

* Suljettu maisema

* Hitaasti muuttuva

* Ei erityist@ informatiivista merkitysté

Koivukylanvayla

limailutie

Tikkurilantie V/alkoisenldhteentie

KEHA Il

REUNAKAUPUNKIJAKSO

* Intensiivinen

* Rakennettu ympdristd

* JGsentymatdon, mutta kehittyva

* Muuttuva, kestad hyvin muutoksia

* Informatiivinen merkitys: lentoasema

KULTTUURIMAISEMAJAKSO

* Rauhallinen, avoin

* Selked

B —.2%@:

* Herkk&d muutoksille, héiriintyy helposti
* Informatiivinen merkitys: historia

HELSINKI

Vanha Tuusulantie

Kéaskynhaltijantie

KAUPUNKIJAKSO

* Suljettu, selkedsti rajautuva

* Rakennettu, kestaa osin lisGrakentamista

* Pysyva

~ * Katumaisuus, kewyt likenne selkec osa
likenneympdristda

RATA * Informatiivinen merkitys: kaupunki

(Nopeus alas)

Pakilantie

Asesepéntie

Kuva 8. Tuusulanvéyldn jaksot ja niiden luonne.

Ympariston arvokohteet

Koivukylanvaylan eritasoliittyma on rakennettu pai-
kallisesti arvokkaan puronvarsilehdon kohdalle ja
lehto on jakautunut kahteen osaan. Muita luonnon-
suojelualueita ei Tuusulanvaylan valitttmassa lahei-
syydessa ole.

Késkynhaltijantien ja Pakilan valinen kaavoittamaton
alue on asukkaiden virkistyskaytossa. Alueella on
mm. palstaviljelmia. Suunnittelujakson tarkein seu-
dullinen virkistysreitti noudattaa Vantaanjokea ja
alittaa Tuusulanvaylan vesistosillan kohdalla. Koko
Vantaanjokilaakso on merkittava virkistysalueena,
eika suunnittelulla pida heikentaa sen virkistys-
kayttomahdollisuuksia.

Tien tuntumassa olevia kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaita alueita ovat Puu-Kapyla, Tuomarinkylan karta-
no ja Helsingin pitajan kirkonkyla. Naiden kohdalla
tulee tiensuunnittelussa ottaa huomioon rakennetun
ympariston arvot ja luonne. Lisaksi Tuusulanvaylan
laheisyydessa sijaitsee Ruskeasannan siunauskap-
peli, joka ei kuitenkaan nay selvasti tielle saakka.

Pohjavedet

Tuusulanvayla leikkaa tai sivuaa Lentoaseman
pohjavesialuetta (I-luokka) noin kahden kilometrin
matkalla. Tien rakentamisen yhteydessa kohdalle ei
ole tehty pohjaveden suojausta. Lentoasema ottaa
kayttovetensa pohjavesialueelta, joten alue on
vedenhankinnan kannalta merkittava. Veden klori-
dipitoisuus on alueella noin 18 mg/l. Uudenmaan
yleisten teiden ymparistontila selvityksissa kohde on
otettu luokkaan muut kiireelliset kohteet, jotka vaati-
vat seurantaa. Uudenmaan tiepiiri on varautunut
osallistumaan pohjavesiseurantaan vuosina 1999 -
2000.

Aivan suunnitteluosuuden pohjoisosassa Kulo-
maentien kohdalla Tuusulanvayla sijoittuu Maantie-
kylan pohjavesialueen (I-luokka) reunamille. Pohja-
vesialueella on Kuninkaanlahteen Lemminkainen
Oy:n ja Firan pohjavedenottamot. Tuusulanvaylalle
ja Vanhalle Tuusulantielle on rakennettu pohja-
vesisuojaukset kyseiselle kohdalle.
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NYKYINEN LIIKENNE JA LIIKENNE-ENNUSTEET

2. NYKYINEN LIIKENNE JA LIIKENNE-ENNUSTEET

2.1 Nykyliikenne

Tuusulanvaylan nykyiset likennemaarat suunnittelu-
alueella vaihtelevat 24 000 autosta 57 000 autoon
vuorokaudessa. Pienimmillaan liikenne on Koivu-
kylan liittymasta pohjoiseen ja suurimmillaan Tuo-
marinkylan ja Keha [:n liittymien valilla. Nykyiset
likennemaarat on esitetty kuvassa 11.

Raskaiden autojen osuus Tuusulanvaylalla on 6 -
8%. Huipputuntien aikana ruuhkasuunnassa raskai-
den autojen osuus on 4 - 5% ja ruuhkasuuntaa vas-
taan 8 - 11%.

2.2 Liikenneturvallisuus

Tuusulanvaylalla — mukaan lukien muut tiet ja kadut
eritasoliittymien kohdalla - Kapylan ja Kulomaentien
valilla on tapahtunut vuosina 1993 - 1997 123 hen-
kilovahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnetto-
muuksista 96 on tapahtunut liittymissa tai niiden va-
littdomassa laheisyydessa ja 27 vaylaosuuksilla
littymien valilla. Taulukossa 2 on esitetty vuosina
1993 - 1997 tapahtuneet onnettomuudet liittymissa
ja niiden valeilla.

Liittymista eniten onnettomuuksia on tarkastelu-
jaksolla tapahtunut Tuusulanvaylan ja Keha I:n eri-
tasoliittymassa (31 henkildvahinko-onnettomuutta).

Taulukko 2. Vuosina 1993 - 1997 tapahtuneet henkilbvahinkoon johtaneet onnettomuudet Tuusulanvéylén eri osissa.

Kohde LITTYMAT VAYLAOSUUDET
Henkildvahinko- | Saapuva | Liittyman | Henkildvahinko-| Vaylén Vaylan Huom.
onnettomuuksien| liikenne [onnettomuus-| onnettomuuksien| liikenne |onnettomuus-

lukumaara |autoalvrk aste " lukumaara |autoa/vrk aste ?

Pohjolankadun liittyma 7 47 000 0,08

Kapyla - Asesepantie 2 45700 0,04

Asesepantien etl 9 66350 [ 0,07

Asesepantien - Kaskynhaltijantie - 2 46 800 0,05

Kaskynhaltijantie etl 4 58 350 0,04

Kaskynhaltijantie - Keh | I 2 40300 | 003

Pakinkylan et 31 97 900 0,17 tydmaa

Keha | - Tuomarinkylan et 4 56 600 0,08

Tuomarinkylan et 1 62 250 0,10

Tuomarinkyla - Tammisto 5 47 800 0,03

Tammiston etl 6 55150 0,06 N

Tammisto - Keha |ll 5 44 400 0,04

Keha lll:n etl 16 76 000 0,12

Keha Il - liImakeha 3 33 300 0,08

Niittytien etl 2 41 900 0,03

limakeha - Valkoisenlahteentie 0 24 200 0,00

Valkoisenlahteentien et 4 36 800 o‘_om

Valkoisenlahteent. - Koivukylanvayla 0 26 400 0,00

Koivukylanvaylan etl 4 26 850 0,08

Koivukylanvayla - Kulomaentie 4 26 200 0,08

Kulom&entien etl 2 25 500 0,04

Yhteensa 96 0,09 27 0,04

1) Henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta miljoonaa liittymaan saapuvaa autoa kohden.

2) Henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta miljoonaa autokilometria kohden.

Muita liikenneturvallisuuden suhteen ongelmallisia
liittymia ovat olleet Keha lll:n liittyma (16 henkil6-
vahinko-onnettomuutta) ja Yhdyskunnantien liittyma
(11 henkilé-vahinko-onnettomuutta).

Koska Keha [:n liittyman uudet jarjestelyt ovat val-
mistuneet vuonna 1998, Keha I:n liittyman onnet-
tomuushistoria vuosilta 1993 - 1997 ei anna oikeaa
kuvaa sen nykyisesta likenneturvallisuudesta. Keha
[lI:n liittyman ongelmakohteita ovat ramppien liiken-
nevaloin ohjatut paat Keha lll:lla. Yhdyskunnantien
liittyman ongelmakohde on poistuvan rampin ja
Yhdyskunnantien liittyma. Muissa liittymissa tai
littymien valisilla vaylaosilla ei ole onnettomuuksien
kasautumispisteita eivatka liittymat tai vaylaosat ole
muutenkaan epatavallisen onnettomuusalttiita.

2.3 Liikenne-ennuste
Lahtokohdat

Liikenne-ennusteen lahtokohtana on paakaupunki-
seudun likennejarjestelmasuunnitelman yhteydessa
syksylla 1998 laadittu perusennuste ajoneuvo-
liikenteelle vuodelle 2020 (likenneverkko ja liiken-
nevirtamatriisit) sekd nykytilanteen (1995) kuvaus.
Lisaksi on hyédynnetty Lentoasemanseudun osalta
Lentoasemanseudun liikenteellisen tarkastelun
(1998) yhteydessa tehtyja ennusteita.

Tassa tyossa ei ole puututtu matkojen kulkutapa-
jakaumaan vaan se vastaa paakaupunkiseudun
liikennejarjestelmasuunnitelman tuloksia. Talléin
paakaupunkiseudun sisaisistd matkoista 38 % teh-
daan joukkoliikenteella. Vuonna 1988 joukkoliikenne-
matkojen osuus paakaupunkiseudun sisaisista mat-
koista oli 42 % ja viimeisten tutkimusten mukaan
vuonna 1994 osuus oli 39 %.

Seuraavassa taulukossa on esitetty paakaupunki-
seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa kaytetyt
maankayttéluvut.

Asukkaat Tybpaikat

1997 2020 1996 2020
Helsinki 539 400 580 000 | 307 500 | 346 000
Espoo 200 800 280 000 81200 | 129 000
Vantaa 171 300 230 000 70 700 | 103 500
Kauniainen 8 500 10 000 2 200 2 500
Yhteensa 920 000 | 1 100 000 | 461 500 | 580 000
Tuusula 30 000 36 300 9 000 12 800

Autoistuminen

Henkil6autotiheys paakaupunkiseudulla on nykytilan-
teessa (1993) noin 340 henkildbautoa/1000 asukas-
ta. YTV:n ennusteen mukaan autotiheys kasvaa vuo-
teen 2020 mennessa 480 henkildautoon/1000 asu-
kasta.

Liikenteen kustannukset ja BKT

Talouskehityksen on oletettu olevan vakaata ja BKT:n
kasvavan keskimaarin 2 % vuodessa. Polttoaineen
hinnan ja muiden autoilun kustannusten on oletettu
kohoavan myoés 2 % vuodessa. Joukkoliikenteen lip-
pujen hinnan on oletettu kohoavan autoilun kustan-
nuksia hitaammin, jolloin joukkoliikenteen kaytté suh-
teessa autoiluun halpenisi noin 15 % nykyisesta.

Liikennejarjestelma

Uusin PLJ 2020 sisaltda seuraavat merkittavat
liikennehankkeet, jotka on toteutettu vuoteen 2020
mennessa:

Vaylahankkeet

« Pasilanvayla

* Keha | parannettu

« Keha Il valilla Lansivayla-Hameenlinnanvayla (1-
ajorataisena valilla Turunvayla-Hameenlinnan-
vayla)

» Keha lll parannettu

» Keskustatunneli

Joukkoliikennehankkeet

» Lisaraiteet Helsinki-Kerava ja Helsinki-Espoon
keskus

« Marjarata

« Jokeri

Metro Matinkylaan

Tassa tydssa perusennusteena on kaytetty ennus-
tetta vuodelle 2020. Valiennusteeksi on tehty ennuste
vuodelle 2010. Lisaksi on tutkittu herkkyystarkas-
teluna ns. vuoden 2025 ennuste, joka poikkeaa vuo-
den 2020 ennusteesta vain lentomatkustajaennus-
teen osalta.
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Tuusulanvéyla (kantatie 45) valilla Kdpyla — Kuloméentie (maantie 152), Kehittamisselvitys
KEHITTAMISTARPEET JA SELVITYKSEN TAVOITTEET

3. KEHITTAMISTARPEET JA SELVITYKSEN TAVOITTEET

3.1 Nykyisen tieverkon ongelmat
Verkolliset ongelmat

Nykytilanteessa verkollisena ongelmana voidaan
pitda Tuusulanvaylan rinnakkaistietd lentoaseman
kohdalla, jossa tien jatkuvuus on puutteellinen. Tama
aiheuttaa ongelmia lilkkenteen ja maankayton tarpei-
den yhdistdmisessa. Tassa tyossa ei selvitetty tie-
verkon muuttamista, koska alueen tieverkon tayden-
taminen vaatisi merkittavia muutoksia alueen maan-
kayttésuunnitelmiin.

Maankayton kehittyessa ja lentomatkustajamaarien
kasvaessa syntyy tarvetta uusille yhteyksille, joita
ovat:

» Rampit llmakehaltd Tuusulanvaylalle pohjoiseen.
Jos pohjoissuunnan ramppeja ei toteuteta, niin
nykyinen Junkersintie ruuhkautuu llmakehan ja
Valkoisenlahteentien valilla. Se hankaloittaa len-
toaseman pohjoissuunnan liikennetta.

+ Ylastontien suuntaisliittyma Tuusulanvaylalle ete-
I&an, joka johtuu maankayton kehittymisesta Pak-
kalassa ja Tammistossa.

* Yhteydet Tuusulanvaylalta Tikkurilantielle, jotka on
koettu hankaliksi ja pitkiksi. Ongelma johtuu osit-
tain myds rinnakkaistieverkon jatkumattomuu-
desta.

Nykyverkon liikenteellinen toimivuus

Liikenteellista toimivuutta on tutkittu aamuhuippu-
tuntiliikenteilld nykytilanteessa ja vuosina 2010 ja
2020. Eri tieosuuksien ja liittymien palvelutasot
tarkasteluajankohtina on esitetty kuvassa 12.

Nykytilanteessa Tuusulanvaylan liikenteellinen toimi-

vuus on hyva. Vain joissain yksittaisissa kohteissa

esiintyy ruuhkia. Pohjolankadun liittymassa liikkenne

jonoutuu. Ongelman poistaminen edellyttaisi katu-

verkon parantamista liittyman eteldpuolella, joka ei

kuulunut tahan selvitykseen. Muita ruuhkautuvia koh-

teita ovat:

+ Asesepantien liittyméan ramppien tasoliittymissa
rampeilta vasempaan kaantyvat.

» Tuomarinkylan liittymassa lantisessa ramppiliitty-
massa Torpparinmaesta vasempaan kaantyvat.

« Tapaninkyléantien ja Vanhan Tuusulantien liittyma
(ei viela valo-ohjausta).

* Keha lll:n littyman valo-ohjatut liittymat.

Vuoteen 2010 mennessa edellisten liséksi toiminnal-

lisia ongelmia esiintyy:

» Tuomarikylan itaisessa tasoliittymassa

» Tuusulanvaylalla Tuomarinkylan ja Keha lll:n seka
Valkoisenlahteentien ja Koivukylanvaylan valeilla
ruuhkasuunnassa.

* Tammiston ramppiliittymissa ja Valimotien liittymis-
sa.

 limakehan ja Junkersintien liittymassa.

» Valkoisenlahteentien liittyman lantisessa tasoliitty-
massa seka liityttdessa Tuusulanvaylalle etelaan
Valkoisenlahteentien liittymasta.

Vuonna 2020 ruuhkat pahenevat edellisissa kohteis-

sa ja niiden liséksi ongelmia esiintyy:

» Tammiston ja Keha lll:n liittymien ruuhkasuun-
nassa ramppien erkanemisissa ja liittymisissa.

« Valkoisenlahteentien ja Koivukylanvaylan liittymien
ramppien erkanemisissa ruuhkasuunnassa.

* Tuusulanvaylan linjaosuudella Koivukylanvaylan ja
Keha IV:n liittymien valilla.

Liikenneturvallisuus

Liikkenneturvallisuuden kannalta Tuusulanvayla ei
poikkea muista vastaavista teista. Onnettomuuksia
on tapahtunut poikkeuksellisen paljon Tuusulan-
vaylan ja Keha lll:n eritasoliittyman (Kirkonkylan eri-
tasoliittyma) ramppien paissa seka Yhdyskunnantien
ja Tuomarinkylan eritasoliittyman itdisen rampin liit-
tymassa.

Keha lll:n parantaminen poistaa Kirkonkylan eritaso-
liittyman ongelmat. Yhdyskunnantien liittymaan
eritasoliittyman ongelmat poistuvat, kun littymaan ra-
kennettava liittyma valmistuu viela vuoden 1999 ai-
kana.

Joukkoliikenne

Nykyisista joukkoliikenneolosuhteista ja niissa olevis-
ta puutteista tehtiin tydn yhteydessa kysely liikennoit-
sijoille. Kyselyjen tuloksissa ja tyon yhteydessa tuli
esille seuraavia ongelmia, jotka koskevat Tuusulan-
vaylaa ja sen rinnakkaisteita:

+ Kaskynhaltijantien lansipuoleisessa rampissa
viiste liian jyrkka ja kiihdytyskaistaa rampille toivot-
tiin. Liittyman itapuoleisella pysakilla huono naky-
vyys rampille.

« Joukkoliikennekaistoja toivottiin Kaskynhaltijantien
ja Keha I:n valille.

1997 2010 2020
Kulomaentie Kulomaentie - Kuloméentie al
Koivukylanvayta Koivukylanvayla Koivukylanvayla Imk
-
Valkoisenlahteentie Valkoisenlahteentie =y |l Valkoisenlahteentie IN - =
limakeha limakeha r limakeha r
TKKUMIBNHE s fee— Tikkurilantie Tikkurilantie “
Keha Il Kehd Il ===pe=—=fe= Keha Il
Yidstontie e w— Yidstontie e || g Yidstontie i | e—y—
N L g ¢
Tammisto _ll h Tammisto e acnnd Tammisto et | ey
[ o O — G
Kuusmiehentle == | J= Kuusmiehentie  =mmte| =i Kuusmiehentie ~ —@=|| —6—
Kehal Kehd | e— Kehd |
Kaskynhaltiiantie |0|V| Kiskynhaltijantie e ..I..Vl Kaskynhaljantie e |h7|.
Liikenteellinen palvelutaso
Hyva (A-B
Asesepantie == l= - Asesepantie ==@= = ~ Asesepantie =@ |= ~ ._,ngﬂﬁﬁ WO.S
V) V) } Huono (E - F)
Liikenneturvallisuuden
ongeimakohteet

Kuva 12. Nykyisen tieverkon toimivuus vuosina 1997, 2010 ja 2020 huipputuntilikenteelld sekd onnettomuus-

alttiit kohteet.
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Tuusulanvayla (kantatie 45) vililla Kapyla — Kuloméentie (maantie 152), Kehittamisselvitys
KEHITTAMISTARPEET JA SELVITYKSEN TAVOITTEET

Kaskynhaltijantieltd Kapylaan tultaessa tiejakso
muuttuu kaupunkimaiseksi, mika ei kuitenkaan nay
tieymparistossa eika sen kasittelyssa. Tietila on
jasentymaton eika lahestyvasta kivikaupungista saa
viitteita.

Vantaanjokilaakson avoin maisema on osittain kas-
vanut umpeen ja pitkat nakymat ovat paikoin katken-
neet. Alueen merkitys korostuu tulevaisuudessa, kun
kaupunkirakenne alueen ymparilla tiivistyy.

Tammiston ja lentoasemanseudun kaupunkikuva on ny-
kyisin osittain epayhtenainen ja sekava. Tietila on ha-
janainen eika paikan luonne kehittyvana “reunakau-
punkina” hahmotu selvasti. Maankayton suunnittelulla
voidaan tietilaa selkiyttaa tulevaisuudessa.

Ymparistokohteet

Ympariston kannalta keskeisinta on poikittaisten
viheryhteyksien sailyttaminen. Niista tarkein on

Vantaanjokilaakso, jonka laajat pelto- ja metsaalueet
ovat aktiivisessa virkistyskayttssa.

Tuusulanvayla sijoittuu osittain lentoaseman pohja-
vesialueen reunaan. Pohjavesialuetta ei ole suojat-
tu.

Helsingin pitdjan kirkonkyld muodostaa kulttuurihis-
toriallisesti arvokkaan kokonaisuuden, jossa on van-
han harmaakivikirkon liséksi muita merkittavia raken-
nuksia ja rakennettua ymparistoa. Kirkonkylaa ei
enaa nykyisin pysty havaitsemaan Tuusulanvaylalta,
koska meluseinat estavat nakyvyytta.

3.3 Kehittamisselvityksen tavoitteet
Tyon alussa maariteltiin yhteisty6sséa eri sidos-

ryhmien kanssa tavoitteet selvityksen laatimiselle,
liikenteelle ja tieympariston kehittamiselle.

Kuva 15. Tietila ei hahmotu kovin selkeésti, kun teollisuus- ja varastorakennukset sijaitsevat melko valjésti.

Selvityksen tavoitteena on antaa vastauksia seu-

raaviin kysymyksiin:

* Mita toimenpiteita Tuusulanvaylalla tarvitaan ja mil-
loin, jotta liilkenteen sujuvuus ja turvallisuus voidaan
turvata. Tarkasteluissa tutkitaan myds mahdolliset
pikaparannustoimenpiteet pahimpien ongelmien
poistamiseksi ja selvitetdan telematiikan tuomat
mahdollisuudet.

» Paljonko ratkaisut maksavat.

* Miten Tuusulanvayldaa on kehitettava, etta tiesta
muodostuu kaupunkikuvaa tukeva vayla.

* Millaisilla ratkaisuilla tuetaan kaupunkirakenteen
suunniteltua kehittéamista.

* Millaisia meluntorjuntatoimenpiteitd Tuusulan-
vaylalla tarvitaan ja ovatko jo rakennetut esteet riit-
tavia.

+ Ovatko ratkaisut ymparistollisesti hyvaksyttavia ja
mita lievennystoimenpiteita tarvitaan.

* Miten ratkaisut sopeutuvat voimassa oleviin kaavoi-
hin ja mita muutoksia kaavoihin tarvitaan.

* Mita toimenpiteita tarvitaan joukkoliikenteen ja kevyt-
likenteen olosuhteiden parantamiseksi tai turvaa-
miseksi.

Liikenteellisiksi tavoitteiksi maariteltiin:

* Tuusulanvaylan toimivuus seudullisena paavaylana,
lentoaseman sisaantuloyhteytena ja kriisitilanne-
vaylana turvataan.

» Tieverkko jasenndéidaan niin, etta lapiajoliikenne
alemmalla tieverkolla minimoidaan ja maankayton
aiheuttama liikenne johdetaan paatieverkkoon mah-
dollisimman tehokkaasti.

* Alemman tieverkon ongelmakohteet ja niiden vai-
kutukset paatielle selvitetaan ja maaritellaan yleis-
piirteiset periaatteet ongelmien poistamiseksi. Alem-
malla tieverkolla sallitaan ruuhkautumista.

* Joukkoliikenteen sujuvuus turvataan ja jarjestetaan
toimivat pysakki- ja vaihtomahdollisuudet. Jarjeste-
lyissé voidaan sallia erityisjarjestelyja.

» Kevytliikenteen olosuhteita pyritaan parantamaan.

* Henkildvahinko-onnettomuuksien maaraa vahenne-
taan.

» Hankkeiden tulee olla liikennetaloudellisesti kannat-
tavia.

Tieympariston kehittamiselle asetetut tavoitteet

Tieympéristo on jaettu ominaisuuksiltaan erityyp-
pisiin jaksoihin, joita kehittamalla niiden omaleimai-
nen luonne korostuu. Tieymparistén jaksotusta ke-
hittamalla parannetaan tielldliikujan orientoitumis-
ta ja muuttuvan ympariston hahmottamista. Seuraa-
vassa on esitetty keskeisia tavoitteita kullekin
jaksolle.

Ldhestymisjakso

Tieltd nakyva maisema “luonnonympéristoa”.
Mahdollinen melusuojaus meluvalli.

Asutuksen ja Tuusulanvaylan valiin jaavan alueen
ilme puistometsatyyppinen, johon myés meluvallin
istutukset on helppo yhdistaa.

Reunakaupunkijakso

Nopeasti muuttuva ymparisto.

Lisarakentaminen selkiyttdmaan tietilan rajausta ja
ympariston jasentymista.

Lentoaseman laheisyys “saa nakya”.
Vaylaarkkitehtuuri on ymparoéivia jaksoja kaupunki-
maisemaa.

Huomio silta-arkkitehtuuriin, mahdolliseen melusuo-
jaukseen, valaistukseen ja muuhun tievarustukseen
seka varien kayttoon.

Kulttuurimaisemajakso

Avoin kulttuurimaisema ja tarkea virkistysalue.
Pyritédan sailyttamaan ja parantamaan seka visuaa-
lista etta fyysista yhteyttd Tuusulanvaylan puolelta
toiselle — jokien uomat ja pellot nakyvina visuaalisina
viesteina.

Mahdollinen melusuojaus ristiriidassa avoimen mai-
seman tavoitteen kanssa — hankitaan matalaa melu-
kaidetta tai aianakin osoittain lapinakyvaa melu-
estetta.

Tien tasaus sailytetddnmahdollisimman alhaalla,
pellon tasolla.

Tien itapuolella sijaitseva varstoalue seka sen
suojaistukset (mannikkd) poistamalla kulttuuri-
masema avautuu myos itdan ja etelaan, Tuomarin-
kylan kartonon alueelle.

Kaupunkijakso

Lahestyvasta kaupungista pyritdan antamaan

visuaalista viestia vaylaymparistossa:

— kevyenliikenteen nakyminen

— kevyenliikenteen yhteydet Tuusulanvaylan puo-
leita toiselle

— kaupunkivaylan ilmeen kehittdminen

— meluesteiden ilme tukemaan kaupunkikuvaa

— valaistus, kadun kalusteet

— varien kaytto.

Mahdollinen lisdrakentaminen vaylan ympéristéssa
lisdad kaupunkimaista ilmettd rajaamalla nykyista
voimakkaamin tietilaa.
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Tuusulanvayla (kantatie 45) valilla Kapyla — Kulomaentie (maantie 152), Kehittamisselvitys

VAIHTOEHTOJEN MUODOSTAMINEN JA VERTAILU

IHT (iltahuipputunti, autoa/h) muutos,

*400 jonka liittyman toteuttaminen aiheuttaa

Kuva 17. Ylastdn suuntaisliittymén vaikutukset
liikennemdériin (KAVL 2020).

4.4 Keha lll - Valkoisenlahteentie

Keha lll:n ja Valkoisenlahteentien valilla tutkittiin kol-
mea vaihtoehtoa tieosuuden kehittamiseksi. Lahto-
kohtana oli, etta llmakehan eritasoliittymaan raken-
netaan pohjoissuuntaa palvelevat rampit. Tieosuu-
den liikennemaarien on ennustettu kasvavan voimak-
kaasti ja osuudella on tiheasti liittymia. Taman lisak-
si osuudella selvitettiin myds mahdollisen Tikkurilan-
tien eritasoliittyman toteuttamismahdollisuuksia ja
vaikutuksia, jotka poikkeavat toisistaan eri vaihto-
ehdoissa. Tikkurilantien eritasoliittyma on kasitelty
kohdassa 4.5

Tutkitut paavaylan parantamisvaihtoehdot olivat (pe-
riaatteet mahdollisen Tikkurilantien eritasoliittyman
kanssa ovat kuvissa 19 - 21):

» Vaihtoehto 1 on raportissa "Lentoaseman seudun
liikenteelliset tarkastelut” esitetty ratkaisu. Siina on
Keha Il ja llImakehan valilla peruspoikkileikkaus
3+3 ja rinnakkaisrampit lImakehan ja Valkoisen-
lahteentien eritasoliittyman valilla. Joukkoliikenne
kulkee muun liikenteen joukossa ja pysakit ovat
eritasoliittymien sisalla. Paatien nopeustaso on
100 km/h.

» Vaihtoehdossa 2 on rinnakkaisrampit Keha lll:lta
Valkoisenlahteentien eritasoliittymaan ja Tuusulan-
vaylan peruspoikkileikkaus talla valilla on 2+2.
Joukkoliikenne kulkee rinnakkaisrampeilla. Rin-

nakkaisramppien nopeustaso on 60 km/h ja paa-
tien 100 km/h. Eritasoliittymien rampit on liitetty
"lohenpyrstoilla” rinnakkaisramppiin, jolloin tilan
tarvetta on saatu pienennettya.

» Vaihtoehdossa 3 nykyista Tuusulanvaylaa on
levennetty peruspoikkileikkaukseen 3+3 koko mat-
kalla ja liittymien valilla 4+4 kaistaiseksi. Uloimmat
kaistat merkitaan joukkoliikennekaistoiksi siella,
missa se on mahdollista. Liittymien erkaneminen
ja liittyminen tapahtuu joukkoliikennekaistojen.
Paatien nopeustaso on 80 km/h tiheiden liittymien
takia.

Vaihtoehto 1 toimii liikenteellisesti vahintaan tyydyt-
tavasti lukuun ottamatta Valkoisenlahteentien ja lima-
kehan liittymien valista kokoojaramppia, jolla sekoit-
tumisalue on ruuhkautunut. Vaihtoehdossa 2 kokoo-
jaramppien palvelutaso on heikko silla vaylan liiken-
teesta lahes puolet liittymissa erkanevaa tai liittyvaa
likennetta. Talloin kokoojaramppien kapasiteetit yli-
tetdan. Kokoojaramppien alempi nopeustaso hidas-
taa yhteyksia Myds ongelmatilanteiden kannalta
vaihtoehto 2 on muita vaihtoehtoja huonompi, kos-
ka rampeilta ei paase pois kuin osuuden paissa.
Vaihtoehto 3 toimii liilkenteellisesti vahintaan tyydyt-
tavalla tasolla eli se on vertailtavista vaihtoehdoista
liikenteellisesti toimivin. Lisaksi bussikaistat antavat
likenteelle joustovaraa ongelmatilanteissa.

Joukkoliikenteen sujuvuuden kannalta vaihtoehto 3
on parhain, koska siina linja-autoille saadaan omia
kaistoja. Vaihtoehdossa 2 joukkoliikenne kulkee
kokoojarampeilla, joilla nopeustaso on pienempi.
Joukkoliikenne karsii myos ramppien ruuhkautumi-
sesta vaihtoehdoissa 1 ja 2. Vaihtoehto 2 tarjoaa
parhaat mahdollisuudet pysakkien sijoittamiseen,
joilloin vaihtoyhteydet tulevat lyhyimmiksi.

Nykyiset rakenteet voidaan hyddyntaa parhaiten
vaihtoehdossa 3. Muissa vaihtoehdoissa rakenne-
taan uusia rinnakkaisramppeja seka puretaan nykyi-
sia ajoratoja. Tielinjalla vahiten tilaa vie vaihtoehto
3. Liittymaalueet ovat suppeimmat vaihtoehdossa 2.
Kaupunkirakenteen kehittamisen kannalta parhaat
mahdollisuudet tarjoaa vaihtoehto 3, koska siina
rakennusmassat saadaan tuotua liittymien valeilla
lahimmas tieta.

Vaihtoehtojen vertailun perusteella suositusvaihto-
ehdoksi valittiin vaihtoehto 3, koska se liikenteen
toimivuuden, vaiherakentamisen ja joukkoliikenteen
sujuvuuden kannalta muita vaihtoehtoja parempi.
Vaihtoehto vie tielinjalla muita vaihtoehtoja vahem-

man tilaa, joka tukee myos tavoitteellista kaupunki-
rakenteen kehittamista.

4.5 Tikkurilantien suuntaisliittyma etelaan

Tikkurilantien suuntaisliittyma Tuusulanvaylalle ete-
I&an on ollut vireilla jo pitkdan. Vantaan asemakaa-
voissa on tilavaraus rampeille. Asiaa on tutkittu mm.
Keha lll:n yleissuunnitelmassa valiltd Vantaankoski-
Tikkurila 1994, saman valin tiesuunnitelmassa vuon-
na 1997 ja Lentoasemanseudun liikenteellisessa
tarkastelussa 1998. Keha lll:n yleissuunnitelmassa
on esitetty varaus eritasoliittyman rakentamiseen.
Keha lll:n tiesuunnitelmavaiheessa suuntaisramppi-
en toteuttavuus tutkittiin, mutta lyhyista liittyma-
valeista johtuen todettiin, etta liittyman tarvetta tulisi
viela harkita. Lentoasemanseudun liikenteellisessa
tarkastelussa eritasoliittymaa ei suositeltu toteutet-
tavaksi liikenteellisten tarkastelujen perusteella. Asi-
aa tarkasteltiin viela taman selvityksen yhteydessa.

Tieverkko

Tuusulanvaylalle on tulossa 3 eritasoliittymaa 2,2 ki-
lometrin matkalle Ylastosta limakehalle ilman Tik-
kurilantien eritasoliittymaakin. Naista Kirkonkylan eri-
tasoliittyma on systeemilittyma, jossa yhdistyvat val-
takunnallinen paavayla Keha Ill (E18) ja seudullinen
Tuusulanvayla. Tikkurilantie toimii verkossa Keha
Ill:n rinnakkaiskatuna, joka palvelee Tikkurilan ja
Lentoasemanseudun valisena yhteytena seka Avia-
polis-alueen sisaisena paakatuna. Yhteydet Tikkuri-
laan ja Aviapolis-alueelle on suunniteltu Keha lll:n
kautta, jossa on lukuisia liittymia. Tikkurilantielle paa-
see Keha lll:Ita Lentoaseman ja Koivuhaan eritaso-
littymien kautta.

Tikkurilantien eritasoliittyman tarkoituksena olisi pal-
vella Iahinna Aviapolis-alueen ja Koivuhaan alueen
yhteyksia. Tikkurilan sisaantulo pitaisi tieverkon
jasentelyn kannalta olla Keha lll:Ita, jolloin Tikkurilaan
suuntautuva liikenne kayttaisi mahdollisimman pal-
jon alueen paavaylia eika kuormittaisi tarpeettomasti
alueen katuja. Tikkurilantien eritasoliittyma sekoittaisi
alueen tieverkkoa, koska liittyma ohjaisi Tikkurilaan
suuntautuvaa liikennetta katuverkolle ja sekoittaisi
tieverkon jasenndintia. Tieverkossa sekoittuisivat
systeemiliittyma (Kirkonkylan etl) ja maankaytto-
littyma (Tikkurilantien etl), jos Tikkurilantien eritaso-
littyma tehdaan. Tama aiheuttaisi ongelmia selkean
viitoituksen jarjestamisessa.

Tyon aikana esitettiin myds nakemyksia, joissa
Tuusulanvayla ja Tikkurilantie voisi toimia toisena
sisdantulona Tikkurilaan. Tama keventaisi Tikkurilan
nykyista sisaantuloa, Tikkuritieta, jonka kuormitus on
nykyisinkin melko suuri.

Tikkurilantien liittyman ramppien likennemaara yh-
teensa vuoden 2020 tilanteessa on noin 15 000 au-
toa vuorokaudessa. Kayttajat ovat Veromiehen alu-
een lansiosista, Aviapolis-alueen etelaosista, Koivu-
haan eteldosista ja Viertolan lansiosista. Nain ollen
liittyman keventava vaikutus on paaosin Keha llli:lla
Lentoasemantien ja Niittytien liittymissa seka naiden
valisella osuudella, Valimotiella seka limakehalla. Vai-
kutuksen jakautuessa nain ei keventava vaikutus ole
merkittava yksittdisessa kohteessa. Vastaavasti lii-
kenne lisaantyy Tikkurilantiella ja Tuusulanvaylalla
Tikkurilantielta etelaan. Kuten Lentoasemanseudun
likenteellisessa tarkastelussa todettiin ovat Tikkuri-
lantien tasoliittymat jo lahella kapasiteettia huippu-

V\\\

Aviapolis-

Vantaanportti

Vuorokausililkenne (autoa/vrk)

58 900 v. 2020
62 000 v. 2020 + Tikkurilantien suuntaisliittyma

Kuva 18. Tikkurilantien mahdollisen suuntaisliittymén
aiheuttamat muutokset tieverkon kuormittu-
miseen.
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VAIHTOEHTOJEN MUODOSTAMINEN JA VERTAILU

Vaihtoehdossa 3 limakehalta tuleva lilkkenne joutuu
ajamaan ramppia pitkin Kirkonkylan eritasoliitymaan
saakka ja sekoittumaan silla valilla Tuusulanvaylalta
Keha lll:lle suuntautuvaan liikenteeseen (1 kaistan
yli). Liikenteellisesti ratkaisu toimii tyydyttavalla
palvelutasolla sekd aamu- etta iltahuipputunnin ai-
kana. Vaihtoehdossa 4 lentoaseman yhteydet ovat
vaihtoehtoa 3 paremmat, koska limakehéan lilkkenne

paasee suoraan Tuusulanvaylalle. Tikkurilantien
etelasuunnan ramppi liittyy Kirkonkylan eritaso-
littymassa linja-autoramppiin, jonka kautta se yhdis-
tyy Tuusulanvaylaan.

Yleisesti vaihtoehdot heikentavat joukkoliikenteen
olosuhteita. Vaihtoehdossa 3 Kirkonkylan eritaso-
littyman itdpuoleinen linja-autokaista muuttuu seka-

likennekaistaksi Ylaston ja Tikkurilantien valilla. Vaih-
toehdossa 4 samoin kdy myos lansipuoleiselle linja-
autokaistalle. Tikkurilantiella kulkevat linja-autot jou-
tuvat kulkemaan ruuhkautuneimmissa olosuhteissa,
jos liittyméa toteutetaan. Tama hidastaa joukko-
likennetta Tikkurilantiella. Eritasoliittyman toteutta-
misen my6ta Tikkurilantielle tulee myds kaksi valo-
ohjattua liittymaa enemman kuin ilman eritaso-

littymaa.

Tikkurilantien vaihtopysakkien kannalta eritaso-
liittyman toteuttaminen heikentaa kummassakin vaih-
toehdossa kevytliikenteen yhteyksia Tuusulanvaylan
ja Tikkurilantien valilla. Tuusulanvaylan lansipuolel-
la linja-autopysakki siirtyy eritasoliittyman toteuttami-
sen my6ta noin 150 metria etelammaksi vaihtoehdos-

Al

2 e,

WA

Kuva 21. Tuusulanvéyldn kehittdmis- ja Tikkurilantien suuntaisliittymévaihtoehto 3.
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EHDOTUS TIEOSAN KEHITTAMISEKSI

5. EHDOTUS TIEOSAN KEHITTAMISEKSI

5.1 Toimenpiteet

Vaihtoehtojen vertailun ja asetettujen-tavoitteiden pe-
rusteella suositellaan seuraavia toimenpiteita Tuu-
sulanvaylan kehittamiseksi vuoteen 2020 asti. Hank-
keiden vaiheistus on esitetty kohdassa 5.3.

Tien poikkileikkaus ja nopeusrajoitus

Tuusulanvaylan nopeusrajoitusta esitetaan lasket-
tavaksi 80 km/h limakehalle asti. Nykyisin vaylalla on
100 km/h nopeusrajoitus Tuomarinkylan eritasoliit-
tymasta pohjoiseen. Nopeusrajoituksen laskeminen
johtuu padosin uusista eritasoliittymista ja niihin liit-
tyvista kaistajarjestelyista. Vantaan ja Tuusulan alu-
eilla Vanhan Tuusulantien nopeusrajoitusta ehdote-
taan laskettavaksi koko matkalla 60 km/h:ssa. Tie
palvelee paaosin maankayttéa ja tien varressa on
paljon asutusta, jolloin nopeuden lasku on perustel-
tua.

Tien ulkopientareita on varauduttu kaventamaan ny-
kyisesta kolmesta metrista 2,25 metriin tien paran-
tamisen yhteydessa. Pientareiden kavennus pienen-
taa tarvittavaa tietilaa ja tayttaa ohjearvot kaupunki-

alueen paavaylille. Poikkileikkauksia eri kohteissa on
esitetty kuvissa 25 ja 27, joissa on esitetty myos tie-
tilan kasittelyyn liittyvia periaatteita.

Koko tieosuudella on eritasoliittymien bussipysakkien
liittymisramppeihin esitetty kiihdytyskaistaa, koska se
parantaa liikenneturvallisuutta ja liilkenteen sujuvuut-
ta.

Tiejarjestelyt

Kapylasta Asesepantien pohjoispuolelle tietilaa
jasennetaan. Tien reunoille tulee reunakivet, joilla tu-
etaan tieympariston kehittamista. Reunakivilla saa-
daan tietilaa kavennettua, joka tukee ajonopeuksien
alentamista.

Asesepantien eritasoliittyman itaiselle rampille teh-
daan lisakaista ja rampin paahén esitetaan liikenne-
valoja. Eritasoliittyman lantisten ramppien paahan
tulee toinen vasemmalle kaantymiskaista. Jarjeste-
lyn yhteydessa Asesepantielle rakennetaan lisakaista
lanteen Asesepankujalle asti. Jarjestelyt turvaavat
liittymien toimivuuden.

Tuomarinkylan eritasoliittyman lantinen ramppi on va-
rauduttu kdantamaan jatkuvaksi Yhdyskunnantielta
eteladn. Ratkaisuun liittyvat myés Kuusmiehentien
jarjestelyt, jotka Helsingin kaupunki toteuttaa lahiai-
koina. Ratkaisut parantavat liittyman valityskykya ja
ohjaavat Iapikulkuliikennetta pois Kuusmiehentielta.
Eritasoliittyman itdiseen ramppiliittymaan rakenne-
taan kiertoliittyma, joka parantaa liikkenneturvallisuut-
ta. Vanhan Tuusulantien ja Tuomarinkartanontien liit-
tyma kanavoidaan liikenteen toimivuuden turvaami-
seksi.

Liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi Tuusulan-
vaylalle rakennetaan lisakaistat Tuomarinkylasta
Keha lll:lle. Kaistat sijoittuvat Tuusulanvaylan ulko-
reunoille Torppariméen ja Ylaston eritasoliittyman
kohdilla. Naiden valissa kaistat tehdaan keski-
kaistalle.

Tammiston eritasoliittyman lansipuolelle tulee uusi
kaavakadun liittyma, johon tulee likennevalot. Sa-
massa yhteydesséa rakennetaan suora ramppi Vali-
motieltd Tuusulanvaylalle eteldan. Ramppi parantaa
uuden littyman toimivuutta. Liittyman itapuolella ny-
kyisia tiejarjestelyja selkeytetaan. Tuusulanvaylan

lansipuoliset rampit kadnnetaan suoraan Valimotielle.
Ramppi littym&an tulee valo-ohjaus. Tapaninkylén-
tie, Vanha Tuusulantien ja Kirkkotie liitetdan Valimo-
tiehen kaksikaistaisella kiertoliittymalla, joka turvaa
liittyman toimivuuden.

Valimotie on liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi pa-
rannettava 2+2-kaistaiseksi kaduksi koko matkalla
Tammistosta Tasetielle asti.

Keha llI:n etelapuolisten alueiden yhteyksien paran-
tamiseksi ja Valimotien kuormituksen pienentamisek-
si tehdaan suuntaisliittyma Ylastontieltd Tuusu-
lanvaylalle eteldan. Ylaston suuntaisliittyma liittyy
Valimotiehen kiertoliittymalla. Kirkkotien kuormituk-
sen pienentamiseksi Ylastontie on siirretty kulke-
maan Valimokujan kautta.

Tikkurilantie on varauduttava parantamaan 2+2-kais-
taiseksi liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi.

limakehan eritasoliittymaan rakennetaan myds
pohjoissuuntaa palvelevat rampit, jotka taydentavat
tieverkkoa ja turvaavat lentoaseman yhteyksien toi-
mivuuden myés pohjoissuunnasta. Ramppien liitty-
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Kuva 24. Hankkeeseen liittyvét kevyen- ja joukkoliikenteen jérjestelyt.
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Tuusulanvayla (kantatie 45) valilla Kapyla — Kulomé&entie (maantie 152), Kehittdmisselvitys
EHDOTUS TIEOSAN KEHITTAMISEKSI

Selvityksessa voidaan esittaa vain mahdollinen melu-
esteiden tarve ja alustava sijainti. Kaikki meluesteet
tulee mitoittaa jatkosuunnittelun yhteydessa tarkem-
min. Talldin maastonmuodot voidaan kayda yksityis-
kohtaisesti lapi ja selvittda meluntorjunnan mahdol-
lisuudet tarkemmin. Erityisesti tama koskee Tuusu-
lanvayla lentokentalta pohjoiseen, jossa maasto on
erittain vaihtelevaa. Tama tekee meluntorjunnan
suunnittelusta erittain vaativan tehtavan.

Kohdan 6 kuvissa 32 - 35 on esitetty tavoiteverkon
melutasot vuonna 2020 tassa selvityksessa esitetyilla
uusilla esteilla. Vertailun helpottamiseksi kuvissa on
esitetty myds melutasot ilman uusia esteita eli nykyi-
silla meluesteilla

Vaylaymparisto

Kapylan ja Kaskynhaltijantien valisella alueella tie-
tilaa tiivistetaan sijoittamalla reunakivet ajoratojen
molempiin reunoihin. Keskikaistalle istutetaan runko-
puut ja tiealueen kasvillisuutta hoidetaan kaupunki-
alueelle sopivalla korkeatasoisella tavalla. Nain ko-
rostetaan alueen kaupunkimaista ilmetta ja pyritaan
vahentamaan ajoneuvojen nopeuksia. Tien keski-
kaistan kaide uusitaan ja se ehdotetaan suun-
niteltavaksi siten, etta se tukee ympariston kaupun-
kimaista ilmetta. Myds kaiteen jattamista kokonaan
pois voidaan harkita jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kaskynhaltijantien ja Kehan | valiin jaava kaavoit-
tamaton alue voidaan mydhemmin suunnitella siten,
ettd osa rakentamisesta sijoitetaan kannelle, jolloin
viheryhteys Keskuspuistosta Vantaanjokilaaksoon
voidaan toteuttaa osana ratkaisua.

Tuusulanvaylan lansipuolen vanhoja meluesteita ko-
rotetaan ja niiden ulkoasua yhtenaistetaan uusien
kanssa Tuomarinkylan kohdalla.

Vantaanjokilaakson kulttuurimaisema-alue palaute-
taan avoimeksi Tuusulanvaylan itapuolella poistamal-
la kaupungin varikko ja siihen liittyvat suojaistutukset.
Muutoin alueelle pyritaan tekemaan niin vahan muu-
toksia kuin mahdollista.

Tammiston eritasoliittyman ja Valkoisenlahteentien
valiin jaavaa aluetta voidaan kehittaa tiivistamalla
kaupunkirakennetta niin, etta tien varren rakennus-
massat toimisivat samalla melusuojana. Helsingin pi-
tajan kirkonmaen riittamattomat meluseinat uusitaan
korkeampina puuseinina. Niiden punamultavari sai-
lytetaan. Lentoaseman laheisyytta ja jaksolla voima-
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Véaylaympadriston kehittdmisehdotukset ja meluesteiden paikat.
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Taulukko 3. Tuusulanvéyléan kehittdmisen kustannusarviot ja Tielaitoksen ehdotus kustannusjaoksi. i
Kohde Toimenpide Kustannus Kustannusjako (Mmk) Q- o =l Jusslan liittymé
(Mmk)  [Tielaitos |Helsinki |Vantaa |Tuusula / 2.5 Mok
Kehd IV (I-rakennusvaihe) I Kivikkotie
35 Mmk 0.0 Mimk
Koivukylénvéyld -
3 ' Keha IV
DNy 14,8 Mmk
BN -
Valkoisenl#hteentie Simonkyl#ntie
/ 6,9 Mmk 0,1 Mmk
“ . . . tee -
Tuusulanvéyla valilla Kapyla - Kéas- |- meluntorjunta : 9,0 675 | 225 Junkersintien etl |\ A Koivukylanva
kynhaltijantie . 9,6 Mmk m, byt oy
- tieympériston parantaminen 3,5 35 \ed
yhteensé 12,5 10,25 2,25 gy %unws.ﬂux etl
Kéaskynhaltijantie # - Jokeri-pysakit 7.2 6,2 1,0 \\ o -
Yléaston eritasoliittymé - liittymajarjestelyt 17,0 { . 17,0 / .a_www:,..a_uﬂs
Junkersintien ja Kiitoradantien eri- |- liittymajarjestelyt , 9,6 43 5,3 \ » v !
tasoliittyma ‘ .
Jusslan liittyméa - liittyméjarjestelyt 0,8 v 0,8 S~
Mahdollinen Himalajantie > _ \
, 3 TOTEUTETTAVAT HANKKEET
— oo Shodtoch cidthad SQTEUTETTAVAT HANRREE' . . Keha Il Yiaston etl
uomarinkylén eritasoliittyma - linja-autorampit ja Kuusmiehentien 12,8 12,6 0,2 Lentoasemantie - Tikkurila ~117,0 Mmk
littyméjarjestelyt 450 Mmk e
Tuusulanvayla valilla Tuomarinkyld |- lisdkaistat 22,0 22,0 P ) Tammiston et
- Keha Iil e H A1~ 1223 Nk
- Tammiston eritasoliittymé 32,1 271 5,0 Tuomarinkyla - Keha il
- meluntorjunta (Torpparinmaéki) 2,4 1.8 0,6 33,4 Mmk NG
- meluntorjunta (Tammisto-Siltamaéki) 9,0 6,8 2,2
yhteensa 655 577 0,6 7.2 Hmwan_.ﬁi% et )
Niittytien eritasoliittyma - eritasoliittyma ja siihen liittyvat kais- 32,9 31,7 1,2 - Py
tajarjestelyt Tikkurilantielta N
Valkoisenlghteentielle 7 oswmme S
- meluntorjunta 1,0 0,7 0,3 \
yhteensa 33,9 32,4 1,5 J
Tuusulanvayla vélilla Valkoisenldh- |- lisékaistat ja liittymajérjestelyt 22,0 22,0 Fd
teentie - Koivukyléanvayla ;)
- meluntorjunta 3,5 2,6 0,9 < ——
= Koivukyl&nvayléan lansipaan liitty- 0,9 0,9 7~
majérjestelyt \ \x/
yhteensé 26,4 246 1,8 ,
I-JAKSO YHTEENSA R D s e A N e A e 1386 | 127,3 0,8 10,5 S
l-JAKSO, VUOSINA 2011 - 2020 TOTEUTETTAVAT HANKKEET e’
Vanha Tuusulantie — Tuomarinkartanon liittymajarjestelyt 0,6 0,6 Kaskynhaltijantie 2 V
Tikkurilantie - lisakaistat Tuusulanvaylan alueella 14,3 14,3 7.2 Mmk #
Tuusulanvayla valilla Koivukyldn- |- lisakaistat ja littymajariestelyt 9,2 9.2 e byyrion
vayld - Kuloméentie !
- meluntorjunta . 1,3 1,0 0.1 0,2 Kapyld - Kaskynhaltijantie ” [ Pikaparannushankkeet
- Kuloméentien linja-autoramppi 43 43 12,5 Mmk i [~ Hakso, wuosina 2000-2004
yhteensé 14,8 14,5 0,1 0,2 ! toteutettavat hankkeet
3 A IHakso, vuosina 2005-2010
AR VAEERSE - I e ! T i
2 > L . : o b i | W-jakso, vuosina 2011-2020
! toteutettavat hankkeet
1) Voidaan toteuttaa myds pienemmissa vaiheissa. )
2) Liittyy bussi-Jokeri pakettiin (ei mukana kokonaiskustannuksissa)

3) Poistaa Kivikkotien liittymén, mutta Kivikkotien kohdalle j44 linja-autopysakit (ei mukana kokonaiskustannuksissa)
Kuva 28. Tieosan suositeltava kehittdmispolku ja toimenpiteiden kustannukset.
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TOIMENPITEIDEN VAIKUTUKSET

Yhdyskunnantien liittyma. Rampin vaakageo-
metria on suurielementtinen, ja koska Yhdys-
kunnantie on johdettu Tuusulanvaylan ali, poistuva
ramppi on alamakea. Naista syistd moottoritielta
poistuvan lilkkenteen nopeus on suuri vield Yhdys-
kunnantien kohdalla. Kun samalla nakemat erityi-
sesti Yhdyskunnantieltd lannesta tultaessa eivat
ole hyvat, onnettomuuksia tapahtuu. Perusvika on
siis liian nopeasti ajettavissa oleva ramppi, joka ei
viestita likenneympariston muutoksesta. Kohtaan
suunniteltu kiertoliittyma ei poista perusvikaa,
mutta vahentaa onnettomuuksien vakavuusastet-
ta. Peltikolarit saattavat lisdantyakin, silla odotet-
tavissa on, etta suistumisia kiertoliittyman keski-
saarekkeeseen tulee tapahtumaan. Laskennalli-
sesti henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat
vuoden 2010 liikenne-ennusteen mukaan 1,4:11a
vuodessa.

« Tuusulanvaylan lisakaistat ja nopeusrajoituksen
alentaminen valilla Tuomarinkyla - Keha lll eivat
vaikuta merkittavasti likenneturvallisuuteen. Viime
vuosien onnettomuushistorian perusteella arvioi-
den neli- ja useampikaistaisen vaylanosan valilla
ei ole merkittavaa eroa lilkkenneturvallisuudessa.
Kaistojen lisdamisen ei ole tulevaisuudessakaan
oletettu vaikuttavan onnettomuusasteeseen. Sa-
moin nopeusrajoituksella (80 km/h vai 100 km/h)
ei Tuusulanvaylalla onnettomuushistorian perus-
teella ole merkittavaa vaikutusta liikenneturval-
lisuuteen. Periaatteessa nopeusrajoituksen alen-
taminen kuitenkin vahentaa liikkenneturvallisuutta
hieman.

« Tammiston eritasoliittyman parantaminen selkeyt-
taa ajoneuvoliikenteen jarjestelyja ja parantaa
kevyen liikenteen yhteyksia, mutta lisda eraiden
kaantymissuuntien ajomatkaa ja lapiajettavien
tasoliittymien maaraa. Liikenneturvallisuusmie-
lessa vaikutukset kumoavat toisensa, joten koko-
naisuutena hanke ei vaikuta liikenneturvallisuu-
teen.

« Niittytien eritasoliittyman lisdaramppien rakentami-
nen siirtda pohjoisesta lentoasemalle suuntautu-
vaa liikennettd moottoritielle, jolla liikenneturval-
lisuus on parempi kuin muulla tie- ja katuverkolla.
Toisaalta ajomatkat pitenevat. Laskennallisesti
arvioiden henkilévahinko-onnettomuudet vahene-
vat noin 0,6:lla vuodessa.

* Tuusulanvaylan lisdkaistat valilla Valkoisenlah-
teentie Koivukylanvayla ja niihin liittyvat liittyma-
jarjestelyt eivat vaikuta merkittavasti liikkenne-
turvallisuuteen.

« Koivukylanvaylan lansipaan liittymajarjestelyt

(kanavointi ym.) vahentaa henkildvahinko-onnet-
tomuuksia noin 0,1:1la vuodessa.

Il-jakson hankkeet vahentavat henkilévahinkoon joh-
taneiden onnettomuuksien maaraa 2,1:11a vuodessa.

lli-jakso eli vuosien 2011-2020 hankkeet:

* Tuomarinkartanontien liittymajarjestelyt eivat vai-
kuta merkittavasti likenneturvallisuuteen.

* Tikkurilantien lisakaistat Tuusulanvaylan tuntumas-
sa eivat vaikuta merkittavasti liikkenneturvallisuu-
teen.

+ Tuusulanvaylan lisakaistat valilla Koivukylanvayla
— Keha IV ja niihin liittyvat liittymajarjestelyt eivat
vaikuta merkittavasti likenneturvallisuuteen.

* Keha IV:n linja-autoramppi ei vaikuta merkittavasti
liikenneturvallisuuteen.

Ill-jakson hankkeilla ei ole liikkenneturvallisuusvai-
kutuksia.

Muut Tuusulanvédyldn kehittamiseen liittyvit

hankkeet :

* Tuusulanvaylan ja Keha lll:n liittymassa paaosa lii-
kenneonnettomuuksista tapahtuu ramppien liikken-
nevaloin ohjatuissa Keha lll:n puoleisissa paissa.
Liittyman parantaminen tiesuunniteiman 1996 mu-
kaisesti vahentaa laskennallisesti henkilévahinko-
onnettomuuksia 3,0:lla vuodessa (vuonna 2010).

* Vuoden 1999 lopussa rakennettu kevytliiken-
nevayla valilla Yhdyskunnantie - Tapaninkylantie
vahentaa henkilévahinko-onnettomuuksia noin
0,2:lla vuodessa.

6.3 Vaikutukset ymparistoon ja maise-
maan

Tien tuntumassa ei ole valtakunnallisesti tai seudul-
lisesti merkittavia luontokohteita. Luonnonarvoiltaan
alueen tarkein suojelukohde on Kylmaojan puro-
uoma, jonka Tuusulanvayla jo nyt jakaa. Toimenpi-
teiden aiheuttamat muutokset jaavat vahaisiksi.

Pohjavesien kannalta Tuusulanvaylén parantaminen
ei muuta nykytilannetta oleellisesti. Tuusulanvayla si-
vuaa noin kahden kilometrin matkalla lentoaseman
I-luokan pohjavesialuetta. Pohjavesien pilaantu-
misriski pienenee nykytilanteeseen verrattuna, kun
limakehan eritasoliittyman muutetaan palvelemaan
my®6s pohjoissuunnan liikennetta. Tama ohjaa liikken-
nettd pois Valkoisenlahteentien eritasoliittymasta ja
Junkersintielta, jotka sijaitsevat pohjavesialuetta. Lii-

Kuva 30. Képyléssa tietilaa ehdotetaan muutettavaksi nykyista selkedmmin hahmotettavaksi kaupunkiympéarist66n
sopivien puurivi-istutusten ja reunakivien avulla. Ratkaisulla pyritdén alentamaan myés ajonopeuksia.
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Tuusulanvayla (kantatie 45) valilla Kapyla — Kulomaentie (maantie 152), Kehittamisselvitys

TOIMENPITEIDEN VAIKUTUKSET

osittain rakennetuista meluesteista mutta myos liikken-
teen suhteellisen vahaisesta kasvusta. Liikenne kas-
vaa huomattavasti enemman tarkastelualueen poh-
joisosissa, missa myds meluvyohykkeiden leveys
kasvaa.

Vaylan eteladosaan on Kapylasta Torpparinmaelle asti
on jo rakennettu tai suunniteltu rakennettavaksi melu-
esteet, joiden avulla suurin osa asutuksesta saadaan
suojattua yli 55 dB melulta ja lahes kaikki asutus jaa
alle 60 dB meluvyohykkeelle. Vantaanjokilaakso on
virkistysaluetta, johon ennustetilanteessa leviaa oh-
jearvot ylittavaa yli 55 dB melua noin 500 metrin etai-
syydelle tiesta ilman meluesteita.

Vantaan kaupungin alueella Vantaanjoesta pohjoi-
seen isot liike- ja teollisuusrakennukset rajoittavat

melun leviamista monin paikoin. Asutusta jaa melu-
alueelle jonkin verran Tuusulanvaylan lahialueella.
Asutus vaatii meluntorjuntatoimenpiteiden suunnit-
telua. Tarkastelualueen pohjoisosissa maasto on
vaihtelevaa. Tuusulanvaylan ja rinnakkaistien muo-
dostama yli 55 dB meluvydhykkeen leveys vaihtelee
150 - 400 metrin valilla. Maastonmuodot rajoittavat
melun leviamista mutta ne asettavat myoés vaatimuk-
sia meluntorjunnan ja meluesteiden suunnittelulle.

Meluntorjunta

Vuoden 2020 tavoitetilanteessa liikennetilanne
tarkastelualueen eteldosassa ei muutu melun kan-
nalta kovin paljon. Jo rakennetut ja rakennettavaksi
suunnitellut Kapylan alueen meluesteet riittavat ra-
joittamaan melun leviamisen suojattaville alueille.

Avoimilla alueilla, Iahinna Kaskynhaltijantien pohjois-
puolella olevalla rakentamattomalla alueella, melu
leviaa hiukan laajemmalle kuin nykytilanteessa. Alu-
een maankayton suunnittelu on kuitenkin sikali kes-
ken, etta varsinaisia meluntorjuntatoimenpiteita ei
tassa vaiheessa ole syyta esittaa.

Torpparinmaen kohdalla ja sen pohjoispuolella
Vantaanjokilaaksossa on rakentamatonta virkistys-
kaytossa olevaa aluetta. Kohteessa tutkittiin melun-
torjunnan mahdollisuuksia kaiteiden ja jopa noin kah-
den metrin korkuisten meluesteiden avulla. Joen ylit-
tavat sillat rajoittavat mahdollisuuksia rakentaa kor-
keampia meluesteita. Tutkittujen vaihtoehtojen teho
ei kohteessa ollut kuitenkaan kovin hyva. Esteiden
vaatimattoman tehon seka maisemallisten ja kaupun-
kikuvallisten haittojen perusteella paadyttiin siihen,

ettd meluesteita ei kannattaisi rakentaa alueelle.

Keravanjoki virtaa lahellda Tuusulanvaylaa ja yhtyy
Vantaanjokeen Tuusulanvaylan alittavan sillan koh-
dalla. Joen rantavyohykkeellad olevan asutuksen ja
puistoalueen Helsingin pitajan kirkonkylan kulttuuri-
historiallisesti arvokkaan kirkko- ja museoalueen
suojaaminen yli 55 dB melulta edellyttaa suhteellisen
korkean yhtenaisen meluesteen rakentamista Tuusu-
lanvaylan varteen. Selvityksessa on esitetty noin 4 -
5 metrin korkuista meluestetta, joka jatkuu yhtenai-
sena Tammiston eritasoliittymasta Keha lll:lle Kirkon-
kylan eritasoliittyman ohi. Melueste tulee mitoittaa
tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa siten, etta
erityisesti littymaalueella huomioidaan ramppien ai-
heuttama melu.
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YHTEENVETO TAVOITTEIDEN TOTEUTUMISESTA JA JATKOTOIMENPITEET

7. YHTEENVETO TAVOITTEIDEN TOTEUTUMISESTA

Tehtavalle annetut lilkenteelliset tavoitteet tayttyvat
lahes kaikilta osiltaan. Tuusulanvaylan palvelutaso
saadaan turvattua tavoitteellisella tasolla Iahes koko
osuudella. Ongelmakohteiksi jaavat Keha Ill:n rampit.
Tuusulanvaylalta etelasta erkaneva ramppi saattaa
ruuhkautua samoin kuin Keha lll:lle lanteen suuntau-
tuva ramppi. Ramppien parantaminen tavoitteelliselle
tasolle edellyttaisi lisdkaistojen rakentamista, joka on
todettu vaikeaksi alueen kaavatilanteen kannalta.
Tuomarinkylan lantisen rampin palvelutasotavoite ei
mydskaan tayty, mutta se on tietoinen valinta, koska
alueen lapiajoliikennetta halutaan eliminoida.

Ylaston ja Niittytien eritasoliittyméat ohjaavat maan-
kayton liikennetta Tuusulanvaylalle tavoitteiden mu-
kaisesti. Ylaston suuntaisliittyma vahentaa Valimo-
tien ja Kirkkotien liikennetta ja parantaa etenkin
Valimotien liikenteen sujuvuutta ja poistaa rinnak-
kaisteiden ylikuormittumisen huipputuntien aikana.
Liikenteen siirtyminen Tuusulanvaylalle vahentaa
meluhaittoja Siltamaen alueella. Ylaston liittyma pal-
velee myos joukkoliikenteen kehittamista, jolloin reit-
teja saadaan muodostettua tarkoituksenmukai-
semmiksi. Suuntaisliittyma voisi toimia myos tyo-
maan aikaisena yhteytena Keha Ill:n rakentamisen
aikana. Niittytien pohjoissuunnan rampit turvaavat
hyvat yhteydet pohjoisesta lentoasemalle ja vahen-
tavat Junkersintien liikennetta ja estavat sen ruuh-
kautumisen.

Kehittamisselvityksessa on varauduttu telmatiikan
tuomiin mahdollisuuksiin liikenteen ohjaamiseksi ja
hallitsemiseksi. Tielle on tulossa mm. muuttuvia no-
peusrajoituksia, vaihtuvia opasteita seka teknisia
valineita liikenteen ongelmien havaitsemiseksi.

Joukkoliikenteen olosuhteita parannetaan uusilla py-
sakeilla ja toimivilla vaihtopysakeilla. Myds liityn-
tapysakointia Tuuslanvaylan varrella kehitetdan.
Kevytliikenteen olosuhteet paranevat joukkoliiken-
teen jarjestelyjen yhteydessa. Myos erillisia vaylia
tehdaan ja liittymissa olosuhteita parannetaan aliku-
luilla ja suojatiejarjestelyilla.

Toimenpiteilla ei saavuteta merkittavaa henkiléva-
hinko-onnettomuuksien vahenemaa, koska nykyinen
tie on jo melko turvallinen. Toimenpiteet tukevat kui-
tenkin liikenneturvallisuuden parantamista ja paran-
nusta saadaan aikaiseksi ongelmakohteissa seka
kevytliikenteen kannalta. Henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet vahenevat 1,3:lla vuodessa, kun
hankkeet toteutetaan.

Talouden osalta tavoitteet tayttyvat. Hankkeet ovat
taloudellisesti kannattavia. Hyoty-kustannussuhteet
eri rakennusvaiheille vaihtelevat 2,2 - 3,4:een.

Ympariston kannalta toimenpiteilla ei ole merkittavia
vaikutuksia. Vaikutukset pohjavesiin vahenevat len-
toaseman kohdalla, kun liikenne siirtyy Tuusulan-
vaylalle, jonne on suunniteltu rakennettavaksi myos
suojaukset.

Tien jaksottamisella ja suunnitelluilla toimenpiteilla on
pyritty tukemaan tavoitteellista kaupunkikuvaa, kau-
punkirakennetta ja suunniteltua maankaytén kehit-
tymista. Tien eteldosissa tietilaa jasennelldan, mika
tukee nopeuden alentamista ja viestii lahestymisesta
kivikaupunkiin.

Ihmisten asuinmukavuus tien varrella paranee, kun
rakennetaan meluseinia ja -valleja. Suunniteltu
meluntorjunta vahentaa 55 dB:n likennemelualueella
olevien nykyisten asukkaiden maaraa noin 320 -
490:lla. Tarkemmat vaikutusarviot vaativat yksityis-
kohtaisempaa suunnittelua.

Kehittdmisselvityksessa on maaritelty toimenpiteiden
kustannukset ja ohjeelliset toteuttamisajankohdat eri
rakennusvaiheille. Naiden perusteella voidaan ohjel-
moida toimenpiteiden jatkossuunnittelua.

8. JATKOTOIMENPITEET
8.1 Selvityksen kasittely

Uudenmaan tiepiiri pyytda kehittamisselvityksesta
lausunnot Helsingin ja Vantaan kaupungeilta, Tuu-
sulan kunnalta, limailulaitokselta, Uudenmaan ympa-
ristokeskukselta, Uudenmaan liitolta ja museo-
viranomaisilta.

Selvityksen ja siitad saatujen lausuntojen perusteella
voidaan ohjelmoida hankkeiden jatkosuunnittelua ja
tehda mahdollisesti hanke- ja toimenpidepaatoksia
kiireellisista kohteista. Osa kohteista on jo lahiaiko-
jen rakentamisohjelmissa. Kapylan ja Kaskynhaltijan-
tien valisen meluntorjunnan rakentaminen ajoittuu
vuosille 2001 - 2002. Jokeripysakkien rakentaminen
on ajoitettu alkavaksi vuonna 2001 ja Tuusulanvaylan
telematiikan rakentamisen vuonna 2003.

8.2 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Suunnittelun aikana on tullut esille asioita, jotka tar-

vitsevat tarkempaa suunnittelua. Naita asioita ovat:

« Maankayton kehittyminen saattaa vaikuttaa oh-
jeellisena esitettyyn toteuttamispolkuun ja muut-
taa toimenpiteiden ajoitusta.

+ Toimenpiteet edellyttavat joissakin kohdissa kaa-
vamuutoksia, joihin taytyisi varautua riittavan ajois-
sa. Alueella on myo6s kohteita, joissa kaava-
muutosten lopullista tarvetta ei voitu selvittaa.
Nama kohteet vaativat tarkempaa suunnittelua.
Esimerkiksi Niittytien eritasoliittyman kohdalla tar-
vitaan kaavamuutoksia, jotka taytyisi suunnitella
tiiviissa yhteistyossa kaupungin ja Tielaitoksen
kesken. .

* Meluesteet taytyy mitoittaa tarkemmassa suunnit-
telussa.

» Junkersintien ja Valkoisenlahteentien liittymajar-
jestelyt on mahdollista toteuttaa esitettya pienem-
missa vaiheissa.

* Marja-radan vaihtopysakkijarjestelyt taytyy ratkais-
ta radan suunnittelun yhteydessa.

+ Tikkurilantien ja Ylaston linja-autopysakkien toteut-
tamista siten, etta yhteydet sailyvat myos Keha lll:n
rakentamisen aikana on pidetty tarkeana.

* Keha lll:n meluesteet ja niiden tarve Kirkonkylan
eritasoliittyman koillispuolella tulisi tarkistaa. Tyon
yhteydessa tuli esille, etta ne eivat ehka olisi tar-
peellisia.

+ Kaskynhaltijatien etelapuolella olevien melu-
esteiden paikat tulisi tarkentaa, koska liittyman
ramppien linjausta on tarkennettu.
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