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1} sisaltdd kunnossapidon tyollisyysmaararahat
2} sisdltaa vuodelta 1978 siirtyvdn eran 69 Mmk
3y sisaltdd myos satamatoiminnan tukemisen

1976 viuoden 1983 loppuun mennessa 191 Mmk (a.0. vuoden kust. taso)

Tien tekemiseen ja kunnossapitoon kaytetyn maararahan seka TVL:n oman henkiloston kehitys
vuosina 1960-1983.(1960 = 100)
200
- Kunnossapito 'i
150
Tekeminen
- [1960° 19655 W 7 197D 1975 1980 1985
TVL:n bmé henkilosto
50
0
11 Vuoden 1983 kiistannustasossa
Vuodet 19761983 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983
Yieiset tiet (kmy) 31.12. - 73550 73 760 74 150 74430 74 680 74 960 75 200. 75 450 75 660
Suomen autokanta (1 000 autoa) 31.12. 3 A0 1821 228 TAZ1 ] 330 1393 P Aag - 533 - G
Tienpitoon kaytetyt maararahat (Mmk) ~
vuoden 1983 kustannustasossa = Jgyd 2539 2 335 2 308 2631 (2588 D 504 WD 5207 2 635
suunnittelu ; : 109 97 88 93 108 110 1.7 122 131
tien rakem}aminenja parantaminen” 1427 3 F30Te=1 130 -1 157 13327 1306 = 1136 T 266 “|2752
kunnossapito 1,138 114228511072 1058-1 1917 "1 170 1§51 14301 257
Vesiteihin kaytetyt méaararahat " (Mmk) 7 ' _
vuoden 1983 kustannustasossa 138 118 92 107 116 117 120 28 125
vesitietyot 5:1 53 44 50 52 56 66 66 60
kaytto ja kunnossapito 24 24 24 28 30 30 31 31 34
merenkulkahallituksen rahoittamat )
ja muut vieraat tyot " B8 41 23 30 34 30 25 il oF
TVL:noma henkilostd31.12. 7980 17460 15890 14960 14 940 15100 14770 14 470 14 170

41 Jisaksi ulkoministerion myéntamia ja Pha Rungin telakkaprojektiin ym. kiytettyja madrarahoja vuodesta
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Sisakansien kuvat:

1. Tieliikenteen osuus koko maan tavaraliikenteesta

~ vuonna 1983 oli 60% (19,1 Mrd.tonnikm).

| Raskaan liikenteen aiheuttama rasitus yleisilli teilli

~ tuntuu ja ldhes 30% kevytpaallysteteista ja yli 10%
kestopdallysteteistd vaatii kantavuuden parantamista.

2. Suomen kauneimmaksi tieksi sanottu Tenonvarren tie
~ Utsjoen ja Karigasniemen vililla vihittiin kayttoon
elokuun 10 p:nd 1983. Vihkimisen suoritti tasavallan
presidentti Mauno Koivisto.
3. Kuivana kesdnd rahaa saastyi sorateiden hoidossa.

4. Paallystettyjen teiden kunnostukseen kiinnitettiin eri-
tyistd huomiota.
Kaikkiaan yleisia teitd pdallystettiin ennitysmaira eli
4667 km.

5. Taajamajarjestelyja Utsjoen kirkonkylassa.

6. Siltatuotantomme 10 000. silta Pekkalan silta val-
mistui.

7. Valmistuneen tie- ja rakennussuunnitelman mukaan
Vikomin lossi Nauvossa korvataan sillalla.

8. lisalmen vayldn Ahkiolahden ja Nerkoon kanavatyot
valmistuivat. Kuva Ahkiolahden kanavan sulkupor-
tista.

9. Paallystemassoja valmistettiin 3,2 milj. tonnia. Tasti
- madrasta 30 % tehtiin omalla kalustolla. Kuva Uuden-
maan piirin Maantiekylan asfalttiasemalta.

10. Laitoksen keskustietokone DPS-8 otettiin toiminta-
vuonna kayttoon.

11. Entisdity Ammikosken tervakanava Kajaanissa.

12. Alkuvuoden 1984 runsaat lumet ovat nopeasti kulut-
taneet kunnossapitorahoja.

Kansikuvat: Syksyiset tiemaisemat kantatie 62:114 Puuma-
lassa ja maantie 9703:1la Utsjoen ja Karigasniemen vililla.
Tie- ja vesirakennushallitus
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00520 Helsinki 52

Postiosoite: PL 33

00521 Helsinki 52

puh. (90) 1541

Vastaava toimittaja, valokuvat
ja taitto Heikki Heinio, tutkimustoimisto
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Lukijalle

Lahtiessaan 1980-luvulle tielaitos teki
tienpidolle suunnitelman. Sita varten ar-
vioitiin tieston tila 1970-luvun loppupuo-
lella, liikenteen kehitys 1980-luvulla,
neuvoteltiin lilkenne- ja valtiovarainmi-
lnisteriéiden kanssa rahoitusraamit ja hah-
moteltiin liikennepoliittisten  tavoittei-
den toteuttamiseksi, minka verran mark-
koja pitaisi laittaa kunakin vuonna mihin-
kin tietoimenpiteeseen. Syntyi kaksi asi-
akirjaa: tienpidon suuntaviivat 1980-lu-
vulla ja tieverkon hoito-, yllapito- ja ke-
hittamissuunnitelma 1980-90 (THYKS).

Selvitystydn tuloksena saimme mieles-
tamme riittavan edustavan kuvan tieston
tilasta. Liikenteen vuosittaiseksi kasvuksi
arvioimme 2 % ja rahoituksen jaon suun-
nittelimme sellaiseksi, etta ns. tekemisen
raha alenee reaaliarvoisesti hieman koko
1980-luvun ja kunnossapitoraha taas kas-
vaa reaalisesti 2 % vuodessa.

Kun 1980-lukua on eletty lahelle puoliva-
lia, on syyta suorittaa valitarkastus: kuin-
ka on kaynyt ja kuinka on kdymassd?

Olemme valmistelemassa uutta tienpi-
don ohjelmaa, joka kattaisi vuodet 1986—
2000. Sita varten olemme tutkineet jal-
leen tieston nykytilan. Menetelmat ovat
parantuneet ja tietamyksemme Suomen
tiestosta ja litkenneoloista on lisadntynyt.
Taman my6td olemme joutuneet huo-
maamaan, ettd maanteittemme kunto on
selvasti heikompi kuin miksi sen 1970-lu-
vun lopulla arvioimme ja ettd joudumme
tulemaan nopeammin ja voimakkaam-
min toimenpitein ns. paatieverkollemme
kuin mita tille vuosikymmenelle |dhdet-
taessa luultiin. Lisaksi olemme syksylla
1983 nostaneet 1980-luvun liikenne-en-
nustetta 50 %:lla eli liikenteen kasvuarvio
on nyt 3 % vuodessa.

Enta kuinka on kulkenut sitten se ratkaise-
va asia eli rahoitus? Kun tuon seuraavassa
esille eraitd markka- ja prosenttinumeroi-
ta, olen muuttanut kunkin vuoden maara-

rahat vuoden 1984 hintatasoon. Sen mu-
kaan TVL:n olisi pitanyt saada vv. 1980-
84 tekemisen rahaa 7 500 Mmk ja kun-
nossapidon rahaa 6 705 Mmk. Tielaitos
sai kuitenkin tekemiseen 305 Mmk ja
kunnossapitoon 325 Mmk vahemman
kuin 1980-luvun ohjelma olisi edellytta-
nyt. Vuosittainen jalkeenjaama on ollut
tekemisen puolella 4 % ja kunnossapidon
puolella ldhes 5 %. Kaiken kaikkiaan vii-
den vuoden aikana ohjelma on jaanyt
vuodessa keskimaarin 126 Mmk eli 4,4 %
vajaaksi ja yhteensa puolen vuosikymme-
nen aikana suunnitelluista varoista on
jaanyt tulematta taman vuoden hintata-
sossa 630 Mmk.

Vuosikymmenen loppupuoli nayttaisi
tammikuussa 1984 tata kirjoitettaessa su-
juvan vahan paremmin. Tekemisen puo-
lella tulisi jalkeenjaamaa 175 Mmk eli
2,5 % ja kunnossapidon jalkeenjaamaa
240 Mmkeli 3,3 %

Jos sitten koko 1980-luku vedetaan yh-
teen, niin voidaan vuoden 1984 hintata-
sossa sanoa, etta meidan piti saada teiden
tekemiseen 14 690 Mmk, mutta saanem-
me 14 210 Mmk; vuosikymmenen vajaus
on siten 480 Mmk, mika tekee 3,3 %.
Kunnossapitoon meidan piti saada
13 950 Mmk, mutta saimme 13 390
Mmk; vuosikymmenen vajaus on siten
560 Mmk, mika tekee 4,0 %?

Kun nuo edelld mainitsemani elementit —
teiden arvioitua heikommaksi osoittautu-
nut kunto, litkenteen arvioitua suurem-
maksi muodostunut kasvu ja rahoituksen
jaaminen ennakoitua vahaisemmaksi —
yhdistetaan, on tiestomme nykytila kenen
tahansa helposti hahmoteltavissa.

Meidan henkiloliikenteestamme kulkee
maantiestoa pitkin noin 90 % ja tavaravir-
roistamme noin 60 %, joten teemme aa-
rettbman suuren kansan- ja valtiotalou-
dellisen tyhmyyden, jollemme huolehdi
maantiestostimme. Tuo huolehtiminen
on valtiotasolla yksi ainoa asia: valtionta-
louden 5-vuotissuunnitelmassa ennakoi-
tua suurempien maararahojen myonta-
minen tielaitoksen kayttoon 1980-luvun

loppupuolella tieston hoitamiseksi, kun-
nostamiseksi, yllapitamiseksi ja kehitta-
miseksi. Varsinkaan tekemisen madrara-
hat eivat saisi enda alentua reaalisesti
vuosikymmenen alun tasosta.

Maantie- ja vesitierahoilla on suora vai-
kutusyhteys; jos niukastellaan vesitie-
maararahoissa, joudutaan ohjaamaan
siella "'saastynyttda” rahaa suurempi
markkamaara maantiestoon ja pdin vas-
toin: pienet vesitiemaararahalisaykset ai-
heuttavat niitd selvasti suuremmat "’sads-
tot”’ maantiemaardrahojen lisaystarpeis-
sa.

1980-luvun tienpidon suunnitelma nain
puolivilin tarkastusasemalla katsottuna
uhkaa muodostua unelmaksi, josta he-
radminen on kansakunnalle karu koke-
mus.

Tammikuulla 1984

firinsman

Jouko Loikkanen




vastieli 7 % ja 10 %. Kuva Lahden ohikulkutielta.




Tieliikenne

Tieliikenteen osuus vuonna 1983 koko
maan henkildliikenteesta oli 92% (45,7
mrd. henkilokm) ja tavaraliikenteessa
60% (19,1 mrd. tonnikm).

Henkildliikenne on muuttunut 1970-lu-
vun puolivalista lahtien seuraavasti:

e liikkuvuus on jonkin verran lisaanty-
nyt, mikd johtuu lahinnd vapaa-ajan
matkojen kasvusta

e polkupyorin kayttd6 on huomattavasti
lisadntynyt

e joukkoliikenteen osuus on hieman va-
hentynyt

Tavaraliikenteessa ennakoidaan pitkien
maantiekuljetusten siirtyvan hieman vesi-
ja rautateille, silta osin kuin ndita vaihto-
ehtoja on kaytettavissa ja siirtyminen on
kuljetusteknillisesti ja -taloudellisesti
mahdollista. Tieliikenteen osuuden hen-
kilo- ja tavaraliikenteessa arvioidaan
1980-luvulla pysyvan likimain ennal-
laan.

Tie- ja vesirakennuslaitos seuraa maan-
tielilkenteen kehitysta laskemalla kuu-
kausittain yhden arkipdivan (klo 06—22)
lilkenteen noin 60 laskentapisteessa.

Litkennelaskennan mukaan autoliiken-
teen kasvu vuonna 1983 oli 6 %. Henki-
|6~ ja pakettiautojen liikkennemaarat kas-
voivat huomattavasti eli 7% ja 10 %, sen
sijaan kuorma- ja linja-autoliikenne kas-
voivat vain 1 %.

Liikenteen kasvun aiheutti vuosina 1982
ja 1983 autokannan voimakas kasvu, mi-
ka johtui henkildautojen ennatyksellisista
ensirekisterinneista. Lisaksi polttoai-
neen reaalihinnat laskivat molempina
vuosina. Vuonna 1983 polttoaineen re-
aalihinta oli 9% pienempi kuin vuonna
1981.

Autoliikenteen kasvu 1975-1983:

1975-1976 1%
1976-1977 2%
1977-1978 4 %
1978-1979 4%
1979-1980 1%
1980-1981 3%
1981-1982 6 %
1982-1983 6 %

Vuonna 1983 yleisilla teilla ajettiin 19,8
mrd. autokm (v. 1982 19,1 mrd. au-
tokm). Henkiloautojen osuus oli yli 80 %
koko suoritteesta.

Henkiloautoilla ajettiin vuonna 1983 kes-
kimaarin 17 500 km (17 800 km).

Yleisten teiden keskimaardinen vuoro-
kausiliitkennemaara (autoa/vrk) oli vuon-
na 1983:

Maan- Paikal- Yleiset
tiet listiet tiet
yht.
Kestopaall. 2628 1520 2511
Kevytpaall. 494 347 456
Sora 210 133 152
Yhteensa 1143 232 722

Maamme autokanta oli vuoden 1983 lo-
pussa 1 597 956 autoa.

Kotimaan henkiléliikenne vuosina
1960-1988 (mrd. henkilokm)

[] 1imaliikenne
[ Rautatieliikenne
& - T|e|||kfnne
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Kotimaan tavaraliikenne vuosina
1960-1988 (mrd. tonnikm)
[ uitte

[ Alusliikenne
[ Rautatieliikenne
M Tieliikenne

Autokanta Muu-
(vuoden 1982 1983 tos
lopussa) %
Kaikki
autot 1532 697 1597 956 +4,3
— henkilos-

autot 1352 055 1410458 +4,3
— kuorma-

autot 52 996 53 045 +0,9
— paketti-

autot 108 684 114784 +5,6
— linja-

autot 9 066 9095 +0,3
— erikois-

autot 9 896 10574 +6,9

Autotiheys oli 327 (317) ja henkiloautoti-
heys 289 (279) autoa 1 000 asukasta koh-
ti.

Autokanta ja yleisten teiden litkenne-
suorite vuosina 1960-1990
3 Muut autot

B Henkilsautot

1000 mil.
autoa — ylajsten teiden litkennesuorite 2utokm
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tiet

Yleiset tiet 1.1.1984 hallinnollisen
luokituksen mukaan, 75 663 km

Tieverkko

Laajuus

Yleisen tieverkon laajuus on lahes riitta-
va. Tieverkon ulkopuolelle jaa asukasta
vain hyvin harvaan asutuilla seuduilla.
Uusien tieyhteyksien rakentamisen tarve
on vihdinen.

Paallystetilanne

Vuoden 1983 lopussa oli paallystettyja
teita 39 369 km (37 810 km) eli 52,1%
(50,2 %) yleisista teista.

Maanteista oli 77,8 % (75,9 %) paallystet-
ty ja paikallisteistad 22,3 % (20,1 %).

Kaikki valtatiet oli paallystetty ja kanta-
teistd oli paallystamatta eraita Pohjois-

Suomen tieosuuksia.

Vuoden 1983 lopussa oli yleisten teiden
pituus 75 663 km. Teiden kunto

Lisaksi Lapissa oli 595 km maantieluon-  Yleisistd teista oli vuonna 1983 noin
teisia autolla ajettavia polkuteita. 64 000 km tyydyttavéssa kunnossa. Muil-
ta osin tieston rakenteellinen kunto on
vilttivd,  Kevytpaallysteteista  (yht.

Yleiset tiet
Yleiset tiet 1.1.1984 toiminnallisen i i 3al-
luokituksen mukaan, 75 480 km. :<(;n f,\;;‘:)den 1982 1983 Muutos |2y25 tztse‘ils;im()yr!"lim] g 5(7)? tﬁ)lant?st(;pgglo
2 - km vaatii kantavuuden parantamista.
Valtatiet" 7393 7394 + 1
Kantatiet" 3682 3778 + 96 |elirikkoalttiita teita on noin 18 000 km,
Kokoojatiet Mr::;ntiet 56 538 28 465 e joista sorateitd on 90%. Viime vuosina
14 483 km  \ : - naista teistd noin puolelle on kevatkeliri-
il Maantiet kon aikana jouduttu asettamaan likenne-
yhteensa 40 604 40638 + 34 rajoitus.
Paikallis-
uer 34844 35026 +182 Vuonna 1983 liikennerajoituksia oli noin
Vielset et 6 500 tiekilometrilla eli 9%:Ila kaikista
yhteensd 75 448 75663 +215 yleisista teistd. Tama on noin 75 % vuo-
1) Paatieverkko sien 1972-1982 liikennerajoitusten maa-

Sl . ran keskiarvosta.
1) Lisaksi ramppeja 183 km keskiarvosta

Moottoriteitd oli 205 km (205 km), josta
64 % oli Uudellamaalla. Moottoriliiken-
neteita oli 89 km.

Nopeusrajoitukset

Yieiset tiet pasllysteittain vuosina Yleisten teiden verkko ja litkennesuorite

1960-1990 (1.1.) km Yleisilla teilla oli 1 652 km:n (1 437 km) ~ jakautuivat vuoden 1983 lopussa eri no-
matkalla kevyen liikenteen vaylid ja va-  Peusrajoituksille seuraavasti:

M8 Sora laistuja tieosia 6 101 km (5 775 km).
[ Kevytpaallyste
75000 Kestopaallyste Siltoja oli 11 173, joista 1 935 oli putki- milj,
T siltoja. Painorajoitettujen siltojen osuus aio-
oli 556 (645) eli 5% (6 %). kb g% ki,
120 125 0,2 567 2,9
Alikulkukorkeudeltaan rajoitettuja siltoja 100 11280 15,0 6809 34,4
oli 794 (766), joista 120:1l4 (105) rajoitus 80 (70) 58 050 76,9 9 136 46,1
ofi< 4 . 60 2970 3,9 1802 9,1
50 2999 4,0 1486 7,5

Maassamme on yleisida teita 22 km/
: 100 km?, 47 km/1 000 autoa ja 16 km/ 80 km/h — rajoituksesta oli padosa
19601965 1970 1975 1980 1985 1990 1 000 asukasta kohti. (53 734 km) yleisrajoitusta.
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Nopeusrajoitusjarjestelmaa kehitettiin ot-
tamalla kayttoon ensimmaiset liikenne-
olosuhteiden mukaan muuttuvat, ns.
maaraaikaiset ja vaihtuvat nopeusrajoi-
tukset.

Palvelutaso

\ Viime vuosina suuri liikenteen kasvu (6—
7 %) on aiheuttamassa vilkkaimmin [ii-
kennoidyilla paateilla kapasiteettiongel-
mia. Jos litkenteen kasvu jatkuu tallaise-
na, vilkkaimmin liifkennoityjen paateiden
palvelutaso etenkin kesaviikonloppuisin
on nopeasti heikkenemassa. Kaupungeis-
sa mm. ohikulkuteiden puute lisaa liiken-
neonnettomuuksia ja aiheuttaa ymparis-
tohaittoja. Joidenkin paiteiden riittama-
ton valityskyky pidentaa tydbmatka- ja vii-
konloppuliikenteen matka-aikoja. Haja-
asutusalueilla tieston huonokuntoisuus
pidentaa matka-aikoja, lisdd ajokustan-
nuksia ja vaikeuttaa tavarakuljetuksia.

Ajoittaista jononmuodostusta on noin
800 km:lla. Tieosuuksia, joilla esiintyy
saannollista ja huomattavaa liikenteen
ruuhkautumista, on noin 200 km.

Useaan taajamaan on tarvetta rakentaa
ohikulkutie tai tehda tie- ja katujarjestely-
ja, vaikka merkittavid ohikulkuteitd on jo
rakennettu tai on parhaillaan rakenteilla.

Vuoden aikana jatkettiin erikoiskuljetuk-
sia haittaavien korkeusesteiden nostamis-
ta 6-7 m:n alikulkukorkeuteen tarkeim-
milla ylikorkeiden® kuljetusten reiteilla.
Vuoteen 1986 mennessa tyot saataneen
paatokseen noin 6 200 tiekilometrilla.

Jalankulku- ja polkupyoraliikenteen olot
yleisilla teilla ovat huomattavasti kohen-
tuneet monilla alueilla viime vuonna.
Useiden taajaan asuttujen seutujen vilk-
kaasti liikennoityjen teiden varsilta erilli-
set kevyen liikenteen vaylat kuitenkin
edelleen puuttuvat. Vaylia on rakennettu
litkenneturvallisuusperustein mutta myos
yha enemman jalankulku- ja polkupyora-
litkenteen litkenneolojen parantamiseksi.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kehitys huonom-
paan suuntaan jatkui. Kuolemaan johta-
neiden liikenneonnettomuuksien maara
lisadntyi 1% edellisesta vuodesta. Kehi-
tykseen ovat vaikuttaneet monet tekijat
kuten litkennemaarien kasvu ja liikkenne-
kayttaytymisessa todetut muutokset.

Yleisilla teilld tapahtui vuonna 1983
4 203 (4 102) henkilévahinkoon johta-
nutta onnettomuutta, joissa kuoli 400
(367) ja loukkaantui 5 893 (5 857) hen-
ked. Omaisuusvahingot huomioon otta-
en vyleisilla teilld tapahtui yhteensa
13 909 (12 283) poliisin tienpitajalle il-
moittamaa liikenneonnettomuutta.

Onnettomuusaste (onn./100 milj. au-
tokm) oli 70,2 (64,3).

Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista
lisdaantyivat erityisesti jalankulkijaonnet-
tomuudet. Kaikista onnettomuuksista li-
saantyivat eniten yksittdisonnettomuu-
det. Hirvielainonnettomuudet lisaantyi-
vat 15 % edellisesta vuodesta.

Henkilovahinkoihin johtaneista onnetto-
muuksista tapahtui 22 % taajama-alueilla
ja 78 % maaseutuolosuhteissa. Taajamis-
sa tapahtuneissa henkil6vahinkoihin joh-
taneissa onnettomuuksissa ldhes puoles-
sa oli osallisena jalankulkija tai polku-
pyorailija. Maaseudulla tapahtuneissa
henkilovahinko-onnettomuuksissa  oli
sen sijaan huomattavasti suurempi osa
ajoneuvoliikenteen onnettomuuksia.

Talvikelionnettomuuksien maara on vii-
me vuosina lisadantynyt. Vuosina 1982 ja
1983 talvikelionnettomuuksien osuus on
ollut noin kolmannes kaikista onnetto-
muuksista.

Yleisillad teilla tapahtuneista kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista oli 44 % ke-
vyen liikenteen onnettomuuksia. Henki-
l6vahinkoon johtaneista onnettomuuk-
sista kevyen litkenteen onnettomuuksien
osuus oli pienempi, 29 %.

Keskinopeuksien kehitys tiekohtaisilla
120 km/h, 100 km/h ja 80 km/h
rajoituksilla, (km/h)

100
T
L 120
90 3
T~ T L
/§
%
[=X
5

=
(=]
K
*
(=}

1974 75 7A6 77 78 79 80 81 82 83

0

100

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
yleisilla teilla (poliisille ilmoitetut
onnettomuudet)

Kevyen liikenteen onnettomuudet

1974 75 76 77 78 79 80 81 82 83

Liikenneonnettomuudet yleisilla teilla
(poliisille ilmoitetut onnettomuudet)

| 14000
12 000

Kaikki onnettomuudet
1)

| 4 000, 1)

Henkilovahinko-onnettomuudet

1974 75 76 77 78 79 80 81 82 83

1) Tilastointi uudistunut

N




TIENPITO

isattiin erityisesti paallysteiden kunnostusta ja pdallystettyjen teiden ylldpitotoimenpiteita.




Toimintalinjat
1980-luvulla

Tienpidon lahtokohtana olivat vuonna
1983 "Tienpidon suuntaviivat 1980-lu-
vulla” ja "Tieverkon hoito-, yllapito- ja
kehittaminen 1980-90".

Tienpidon 1980-luvun toimintalinjojen
mukaan:

— Nykyisen tiestén kantavuuden ja raken-
teellisen kunnon sailyminen turvataan.

— Tieston palvelutasoa tasapuolistetaan
kohentamalla haja-asutusalueiden tie-
liilkenneoloja, lieventamalla taajamien
lilkennongelmia ja kehittamalla jalan-
kulkijoiden ja polkupyérailijoiden lii-
kenneoloja.

— Liikenneturvallisuutta parannetaan si-
ten, etta erityisesti vakavat liikenneon-
nettomuudet vahentyvat.

— Tienpidolla parannetaan liikenteen ta-
loudellisuutta siten, ettd ensisijaisesti
energia- ja onnettomuuskustannukset
vahenevat.

— Tienpidolla tuetaan tuotantotoiminnan
sijoittumisedellytyksia erityisesti kehi-
tys- ja muilla ongelma-alueilla.

— Tienpitotoimenpiteiden suunnittelussa
ja toteuttamisessa otetaan erityisesti
huomioon luonnon-, kulttuuri- ja mai-
sema-arvojen sailyttaminen.

Tienpito on teiden hoitoa, ylldpitoa ja ke-
hittimista. Yllapito jaetaan edelleen kun-
nostukseen ja yllapitoinvestointeihin.

Rahoituksen mukaan tienpito jaetaan
kunnossapitoon (hoito, kunnostus, osa
yllapitoinvestoinneista) ja tekemiseen
(osa yllapitoinvestoinneista ja kehittami-
nen). Tekemisti ovat suunnittelu, raken-
taminen ja parantaminen (ks. TVL:n me-
not s. 30).

Tienpidon kustannukset vuosina 1976-1989, Mmk
(vuoden 1983 kustannustasossa)

B Hoito on paillysteiden paikkausta, soratien tasausta, pélynsi-
dontaa, aurausta, liukkaudentorjuntaa, lauttaliikenteen hoitoa,
liikenteen ohjausta jne. Hoidolla varmistetaan teiden paivittdi-
nen liikennekelpoisuus.

Hoidon maara sailyy 1980-luvulla ennallaan. Erityistd huomi-
ota kiinnitetaan litkenneturvallisuutta parantaviin hoitotpimen-
piteisiin.

Kunnostus on paillysteiden uusimista, soratien kulutuskerrok-
sen vahvistamista, ojitusta, rumpujen ja siltojen korjausta jne.
Kunnostuksella sailytetadan paallysteiden kunto' ja ehkaistaan
rakenteiden kuluminen.

Erityisesti paallysteiden uusimista lisataan 1980-luvulla.

] Ylapitoinvestoinnit ovat huonokuntoisten teiden ja siltojen
kantavuuden parantamista. Yllapitoinvestoinneilla pidetdan
teiden ja siltojen kantavuus ja kunto liikenteen edellyttamalla
tasolla.

1980-luvulla lisitaan kantavuudeltaan heikkojen péallystetty-
jen teiden ja kelirikkoisten sorateiden rakenteen parantamista.

(] Kehittiminen on uusien tieyhteyksien ja ohikulkuteiden raken-
tamista, teiden suuntauksen parantamista ja valityskyvyn lisaa-
mistd, taajamien tie- ja katujarjestelyja ja liikenteellisia sanee-
rauksia, lossien korvaamista sillalla ja liikenneturvallisuustoi-
menpiteiti. Kehittimiselld sailytetddn ja parannetaan liikenne-
oloja ja -turvallisuutta.

3000 Kehittamisen maara on 1980-luvulla laskeva.
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1) Tienpidon toimenpideohjelman 1983-1989 mukaan.




tienpito
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1) Vuoden 1983 kustannustasossa, tr-ind. 132 (1980 = 100)
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Toimenpiteet
vuonna 1983

Tienpidon laajuus oli ldhes pitkantahtai-
men suunnitelman mukainen. Kokonais-
kustannukset olivat 3 047 Mmk (2 970
Mmk; v. 1983 kust.taso).

Kunnostusta ja ylldpitoinvestointeja lisat-
tiin. Taman mahdollisti sdiden puolesta
normaalia helpompi vuosi ja kehittimis-
investointien suunnitelmallinen supista-
minen.

Hoito

Hoito on merkittavasti saista riippuvai-
nen. Edullisista sdistd johtuen hoidon
kustannukset olivat 1% edellisvuotta pie-
nemmat. Kevaan kelirikko oli normaalia
helpompi. Kuivan kesin vuoksi saistet-
tiin sorateiden hoidossa. Kokonaisuutena
tieston hoidon taso pidettiin ennallaan.
Tiekohtaisia laatutasoeroja tasoitettiin.
Myos hoitotoimenpiteiden oikeaan ajoi-
tukseen kiinnitettiin erityista huomiota.

Liikenteenohjauskustannukset lisdantyi-
vdt, koska uusi tieliikenneasetus edellytti
litkennemerkkien uusimista sekd TVL:n
kasvavaa osallistumista tievalaistuskus-
tannuksiin.

Kunnostus

Kunnostustoita lisattiin edelliseen vuo-
teen verrattuna 20 %. Silti paallysteiden
kunnostuksessa ei paisty asetettuihin ta-
voitteisiin. Paallysteiden kunnostuksen
kustannukset nousivat huomattavasti
tienrungon vaurioiden kasvavan korjaus-
tarpeen vuoksi.

Sorateiden kunnostusta liséttiin edelleen.
Lisdys vuodesta 1980 on lidhes 40 %. Ke-
vytpdallysteteitd kunnostettiin 965 km
(771 km). Kestopaallysteteitd kunnostet-
tiin 1317 km (1 181 km). Muita kunnos-
tustoimenpiteita tehtiin edellistd vuotta
vastaavasti.




Yllapitoinvestoinnit

Yllapitoinvestoinneista osa tehdaan kun-
nossapito-organisaation varatyona. Sadi-
den puolesta edullinen vuosi mahdollisti
hoitotoihin tarkoitetun organisaation nor-
maalia suuremman kayton varatoihin.

Yllapitoinvestointeja liséttiin edelliseen
vuoteen verrattuna 13 %. Sorateitd paran-
nettiin ja paallystettiin 950 km (800 km);
painottuen kokooja- ja yhdysteille. Viha-
litkenteisia sorateitd parannettiin soratei-
na 360 km (300 km); suuntautuen kelirik-
koalttiille yhdysteille. Paallystettyjen tei-
den rakennetta parannettiin 470 km (370
km).

Siltojen parantamisen kustannukset li-
saantyivat Harjavallan ja Kaitaveden
suurten siltatdiden vuoksi. Siltojen paran-
taminen tulee vahenemaan, koska mer-
kittavimmat raskasta liikennettd haittaa-
vat painorajoitteiset sillat ovat jo paran-
netut.

Painorajoitteisten siltojen maara vaheni
94:113. Siltoja parannettiin 90. Toisaalta
uusia rajoituksia jouduttiin asettamaan
kunnoltaan heikentyneille 5:1le sillalle.

Kehittaminen

Kehittamistoimenpiteita vahennettiin
edelliseen vuoteen verrattuna 8 %. Ohi-
ja lapikulkuteiden rakentaminen supistui
27 %, kun erdat suuret hankkeet valmis-
tuivat.  Liikenneturvallisuusjarjestelyja
sen sijaan lisattiin 21 %.

Sorateiden suuntausta parannettiin 150
km (260 km). Keskeneraisia sorateiden
suuntauksen parantamishankkeita oli
220 km (300 km), paaosin seudullisilla- ja
kokoojateilla.

Paallystettyjen teiden suuntausta paran-
nettiin 110 km (75 km). Keskeneraisia
hankkeita oli 230 km (300 km). Ty6t koh-

distuivat seudullisille ja paateille.

Liikenteen valityskykya parantavia hank-
keita oli tyon alla 50 km (83 km). Kohteis-
ta padosa oli edelleen paakaupunkiseu-
dulla.

Rakenteilla olevia ohi- ja lapikulkuteita
oli 60 km (100 km). Merkittavia liiken-
teelle avattuja teitd oli mm. Lahdessa, Jy-
vaskylassa, Tampereella ja Joensuussa.
Tyot jatkuvat edelleen Jyvaskylassa, Tam-
pereella, Porissa, Mikkelissd, Vaasassa,
Haminassa ja Oulussa.

Liikenten sujuvuutta ja litkenneymparis-
toa yleensa parantavia taajamien liiken-
nejarjestelyja valmistui 12 (11) ja raken-
teilla on edelleen 10 (10).

Liikenneturvallisuuden parantaminen on
eras tarkeimmista tavoitteista. Merkittava
osa turvallisuuden parantamista syntyy
myo6s muihin tavoitteisiin tahtaavien toi-
menpiteiden yhteydessa. Eri hankkeiden
yhteydessa rakennettiin kevyen liiken-
teen vaylia 187 km (187 km) ja ali- tai yli-
kulkusiltoja 85 kpl (69 kpl). Ajoneuvolii-
kenteen eritasoliittymid rakennettiin 14
kpl (7 kpl). Tasoliittymia parannettiin yh-
teensd 26 (10). Tievalaistusta rakennettiin
102 km (124 km), liittymia valaistiin 20
(20) ja yksityistiejarjestelyja tehtiin 288
km (234 km). Lisaksi muutettiin yhdessa
VR:n kanssa 13 (9) rautatien tasoristeysta
eritasoisiksi ja 24 (23) tasoristeysta varus-
tettiin turvalaitteilla.

Taulukossa muu kehittaminen -ryhmaan
sisaltyvat mm. uusien tieyhteyksien ra-
kentamiset sekd lauttojen korvaaminen
silloilla. Sinisentien osuus Huopananlah-
den — Hannilansalmen vélilla oli merkit-
tavin valmistunut uuden yhteyden osa.
Muita uusia yhteyksia oli rakenteilla 105
km (145 km). Lauttapaikkojen maara va-
heni yhdelld Korkeasaarensalmen sillan
valmistuessa. Merkittava parannus oli Pa-
raisten — Nauvon lautta-alus-yhteyden
valmistuminen lossilla hoidettavaksi.
Hirvikosken, Lietveden, Naarajoen, Kai-
vannon ja Kolarinsaaren lauttapaikoilla
olivat sillat rakenteilla.

Hoidon kustan-

nukset", Mmk

(Vuoden 1983 198119821983
kustannustasossa)

Sorateiden hoito 146 145 127
Kevytpaillysteteiden

paikkaus 24 29 30
Kestopaallysteteiden

paikkaus 16 19 19
Lumityot 272 192 189
Liukkaudentorjunta 109 87 101
Liikenteen ohjaus 70 79 85
Viheraluetyot 28 31 34
Muut hoitoty6t 79 83 69
Lautat 90 95 97
Yhteensa 834 760 751

1) sisdltaa kunnossapidon yhteiskustannukset

Kunnostuksen
kustannukset”, Mmk

(Vuoden 1983 198119821983

kustannustasossa)

Sorateiden kunnostus 113 127 139
Kevytpaallysteteiden

kunnostus 44 60 91
Kestopaallysteteiden

kunnostus 142 162 203
Avo-ojien kunnostus 26 37 39
Putkien kunnostus 25 31 29
Siltojen kunnostus 10 13 14
Yhteensa 360 430 515

1) sisaltda kunnossapidon yhteiskustannukset

Yllapitoinvestoin-
nit, Mmk(Vuoden
1983 kustannus-
tasossa)

Sorateiden raken-
teen parantaminen
Kevytpaallysteteiden
rakenteen parantam. 156 165 182
Kestopaallysteteiden

198119821983

308 332 381

rakenteen parantam. 14 8 5
Siltojen parantam. 94 80 93
Yhteensa 572 585 661
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Kehittamisen
kustannukset, Mmk
(Vuoden 1983
kustannustasossa)

198119821983

Sorateiden

suuntauksen

parantaminen 186 154 151
Paallystettyjen

teiden suuntauksen

parantaminen 94 107 83
Valityskyvyn

lisadminen 133 127 148
Ohi-ja lapikulkutiet 190 205 149
Taajamajarjestelyt 57 73 54
Liikenneturvalli-

suusjarjestelyt 127 142 172
Muu kehittaminen 99 177 93
Yhteensa 886 925 850

Tienpidon kustan-

nukset, Mmk

(Vuoden 1983 198119821983
kustannustasossa)

Hoito 834 760 751
Kunnostus 360 430 515
Yllapitoinvestoinnit 572 585 661
Kehittaminen 886 925 850

Kunnossapito,
rakentaminen ja
parantaminen

yhteensa 265227002777
Suunnittelun

hankekustannukset 150 167 176
Maanlunastuksen

kustannukset 144 103 94
Tienpito yhteensa 294629703047
Laskennalliset ja

muut vahennyserat -239-282-274
Tiepidon menot" 2707 26882773

1) sisaltaa suunnittelun, kunnossapidon,
rakentamisen ja parantamisen ulkopuolisil-
le tehtavat tyot seka tiealueet ja tontit
(ks. menot s. 30)
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Tie- ja siltasuunnitelmat

Tiesuunnitelmia vahvistettiin tienpidossa
kaikkiaan 319 kpl yhteispituudeltaan
1500 km.

Siltojen rakennussuunnitelmia laadittiin
tienpidossa kaikkiaan 173 kpl, joista 21
tie- ja vesirakennushallituksessa, 112 pii-
reissa ja 40 ulkopuolisissa suunnittelutoi-
mistoissa.

Vuonna 1983 valmistuneet merkittavat
tie- ja rakennussuunnitelmat piireittain:

Uusimaa

Kt 50 Muurala — Bembole, Espoo

Mt 167 Orimattila — Renkomaki, Orimat-
tila

Hyvinkdan pohjoinen ohikulkutie, Hy-
vinkaa

Turku

Vikomin ja Biskopson lossien korvaami-
nen sillalla, Nauvo

Loimaan ratapihan ylikulkusilta, Loimaa
Mt 183 Ylonkyla — Kemio, Pernio, Kemio

Héame

Vt 12 Alasjarvi — Suorama, Tampere,
Kangasala

Vt 2 Tampere — Yl6jarvi, Tampere, Ylo-
jarvi

Mt 217 Lammi — Asikkala, Lammi, Koski,
Asikkala

Kymi

Ukonsalmen silta, Ruokolahti

Mt 387 Husu — Vaalimaa, Virolahti, Mie-
hikkala, Ylamaa

Mikkeli

Lietveden silta, Puumala

Pohjois-Karjala

Mt 524 Lieksa — Nurmijarvi, Lieksa

Kuopio

Mt 5862 Poromaki — Jyrkka, Sonkajarvi
Mt 506 Sivakkavaara — Pohjois-Karjalan
pr, Kaavi

Keski-Suomi

Vt 4 Lohikoskentie — Loylyjoki, Jyvaskyla
Mt 640 Metsolahti — Luulunmaki, Laukaa

Vaasa

Mt 7263 Kaitsor — Sarkimo, Maksamaa,
Voyri, Oravainen

Vt 8 Vaasan yhdystien muuttossuunnitel-
ma Kokkolan tien kohdalla

Keski-Pohjanmaa

Mt 7593 Haarala — Sykéarainen, Toholam-
pi

Oulu

Vt 20 Kiimingin kohdalla, Kiiminki
Kt 78 Siivikko — Korentokangas, Pudasjar-
vi

Kainuu

Vt 5 Kajaanin kaupungin kohdalla, Kajaa-
ni

Lappi

Vt 5 Sarkikangas — Kemijarven keskusta,
Kemijarvi
Vt 4 Inari — Hyljelahti, Inari

Sillansuunnittelussa merkittavia aloitettu-
ja kohteita olivat:

Norrstrommenin silta, Nauvo
Syvinkisalmen silta, Ruovesi
Vuoksensalmen silta, Luhanka

Jussilan risteys- ja ylikulkusilta, Jyvaskyla
Ojaniemen silta, Vahakyro

Muonion silta, Muonio

Kairalan silta, Pelkosenniemi

Jatkosuunnittelun kohteita olivat:
Harmalan ylikulkusilta, Tampere
Ukonsalmen silta, Ruokolahti
Virtasalmen silta, Suomussalmi
Lohinivan silta, Rovaniemen mlk




Valmistuneet tichankkeet

Liikenteen kannalta tieverkon merkitta-
vimmét parannukset olivat vuonna 1983
(lihavoiduista hankkeista lyhyt tarkastelu)

Uusimaa

Mt 155 vililld Stensbole — Espoo, Por-
voon mlk

Mt 155 vélilla Gaddrag — Tirmo ja pt Tir-
mo — Pellinki, Porvoon mlk

Mt 101 valilla Bjorksby — Lillvik, Pohja

Turku

Mt 230 valilla Lauttakyla — Punkalaidun,
Huittinen, Punkalaidun.

Mt 180 Paraisten — Nauvon lautan kor-
vaaminen lossilla, Parainen, Nauvo

Vt 9, mt 210 ja 213, pt 12615 Loimaan
tiejarjestelyt ja Hennijoen silta, Loimaan
mlk, Alastaro, Loimaa

Mt 246 Harjavallan silta, Harjavalta

Hame

Mt 2835, mt 284 valilla Koijarvi — Huhti,
Urjala

Pt 13786 valilla Ruskea-ahde — Tampe-
reen kaupungin raja, kevyen liikenteen
jarjestelyt, Lempaala

Mt 338 Kaitaveden silta, Tampere

Vit 12 vililla Pekanmaki — Villahde, Lahti,
Nastola

Vt 12 valilla Villahde — Uusikyla, Nastola
(valm. 84)

Lahden ohikulkutie, Renkomiki — Hol-
ma, Lahti

Kymi

Vt 6 Vesivalon eritasoliittyma, Joutseno
Mt valilla vt 5 — Kaapala, Valkeala

Mikkeli

Mt 464 vililla Rantasalmi — Palviainen,
Joroinen, Rantasalmi

Kt 62 vililld Anttola — Luukkosenkyla,
Anttola, Puumala

Merkittavimmat
tienrakennushankkeet
vuonna 1983

valta- ja kantateilla

13




tienpito

Avattu
liikenteelle

Helsinkiin

Kouvolaa

0 3
| S——

Valmistunut
tieosa

Mik-
keliin

Kuva 1

Joensuuhun/
—

14

r§ptaan




Pohjois-Karjala

Joensuun kehitie, Pekkalan silta, Joen-
suu

Mt 490 vililld Lahdenvaara — Niirala ja
mt 500 Niiralan ratapihan eritasoristeys,
Vartsila, Tohmajarvi

Kuopio

Kt 87 (mt 596) valilla Matalalahti — Sonka-
jarvi, Sonkajarvi, lisalmi

Kt 87 (mt 586) vililld Koirakoski — Issa-
kanpaa, Sonkajarvi, Rautavaara

Kt 75 valilla Summalankangas — Hanka-
maki, Nilsia, Rautavaara

Keski-Suomi

Mt vililla Huopananlahti — Hannilinsal-
mi, Viitasaari

Vaasa

Kt 67 valilla Alaharma — Ytterjeppo, Ala-
hiarma, Uusikaarlepyy

Mt 6604 ja mt 6761 valilla Pjelax — Nar-
pio, Narpio

Mt 700 vélilla Koskenkorva — lmajoki, Il-
majoki

Mt 661 valilla Isojoki — Turun piirin raja,
Isojoki

Keski-Pohjanmaa

Kt 85 valilla Kuoppala — Maliskyla, Niva-
la

Mt 7714 Alaviirre — Roikola, Lohtaja,
Kannus

Oulu
Vit 20 vililla Kuolio — Kuusamo, Kuusamo

Kainuu

Mt 524 vililla Pohjois-Karjalan piirin raja
— Sivakka, Kuhmo

Vit 22 valilla Vaalan kunnan raja — Kives-
jarvi, Paltamo

Lappi

Vt 4 vililla Peurasaari — Paattio, Kemi
Mt 956 valilla Hetta — Peltovuoma, Enon-
tekio

Mt 950 valilla-Oulun ladnin raja — Hauta-
jarvi, Salla

Mt 9262 valilla Lautiosaari — Harkdnen,
Keminmaa

Vt 4 valilla Hakinvaara — Kuolajoki, Ro-
vaniemen mlk

Mt 938 Kelloniemi — Kolari, Kolari

Pt Arvospuoli — Vuostimo, Pelkosennie-
mi, Kemijarvi

Lahden ohikulkutie, Renkomiki — Holma
(Hameen piiri), Kuva 1

Rakentamisaika: helmikuu 1980 — kesa-
kuu 1983

Rakentamiskustannukset: 97,6 Mmk, jos-
ta Lahden kaupungin osuus n. 1,8 Mmk.

Tieosan pituus ja leveys: 12,1 km, josta
8,5 km (vali Renkomaki — Kymijarvi)
moottoriliikennetietd, leveys 12,5/7,5 m
ja maantietd 3,6 km, leveys 10/7 m. Mui-
ta yleisi teita rakennettiin 4,2 km, ramp-
peja 3,7 km, yksityisteitd ja katuja 8,7 km
ja jalankulku- ja polkupyorateita 2,6 km.
Siltoja rakennettiin 27 ja eritasoliittymia
3.

Keskimddrdinen vuorokausiliikennemdaa-
rd (KVL): Valtatie 4 liikenteestd, 7000 au-
toa/vrk, Lahden eteldpuolella Ala-Oke-
roisissa 2/3 on arvioitu voivan kayttaa
uutta ohikulkutieta.

Rakennustyét on teetetty erdita valaistus-
toita ja paallystystoita lukuunottamatta
kokonaisurakalla.

Moottoriliikennetiena rakennettu Lahden
ohikulkutieosuus on osa Helsingin — Lah-
den — Lusin moottori/moottoriliikenne-
tiesta. Siitd oli jo valmiina Helsingin ja
Anisin valinen osuus ja Mantsalan ohi-
kulkutie. Mantsilan ja Lahden ohikulku-
tiet yhidistava moottoriliikennetieosuus
Maéntsila P — Renkomaki on rakenteilla.

Valmistunutta ohikulkutieta pitkin paasee
valtatien 4—5 suuntainen pitkdmatkainen
litkenne Lahden keskustan ohitse. Ohi-
kulkutielta on yhteys Joutjarven eritaso-
liittymasta valtatielle 12 ja maantielle
312. Lisdksi Kymijarven — Holman vali-
seltd osuudelta on liittymat Ahtialan ja
Heinlammin paikallisteille. Uusi tieyh-
teys helpottaa merkittavasti kaupungin la-
pi kulkevaa ruuhkaliikennetta.

Mt 464 vililla Rantasalmi — Palviainen
(Mikkelin piiri), kuva 2

Rakentamisaika: lokakuu 1979 — marras-
kuu 1983
Rakentamiskustannukset: 22,1 Mmk

Tieosan pituus ja leveys: Paatien pituus
34,6 km, leveys Rantasalmen kk:n koh-
dalla 8,0 m ja muualla 7,0 m. Lisaksi
hankkeeseen sisiltyi liittyméteitd 0,6 km
ja kevyen liikenteen vaylia 3,4 km. Tie ra-
kennettiin 11 km:n matkalla uuteen paik-
kaan (suuntausta parannettiin) ja 23,6 km
oli 1950-luvun lopulla rakennetun tien
rakenteen parantamista. Tiesti valtaosa
on kestopaallystetietd ja loput 6ljysora-
paallystetieta.

Keskimdadrainen vuorokausiliikennemaa-
rd (KVL): 600 ajoneuvoa.

Tyot tehtiin seka piirin omana tyona, etta
urakointia kdyttden. Urakoinnin osuus oli
43 %.

Uusi tie lyhentda Savonlinnan — Kuopio
yhteytta vililli Rantasalmi — Varkaus 1,5
km.

Joensuun kehitie (Vt 6 vililla Siilainen —
Karjalankatu), Pekkalan silta (Pohjois-
Karjalan piiri), kuva 3

Rakentamisaika: lokakuu 1980 — syyskuu
1984, tieosa Kettuvaaran eritasoliittymas-
ta Pielisjoen yli Utrantielle ramppijarjes-
telyineen (Pekkalan silta) valmistui elo-
kuussa 1983.

Rakentamiskustannukset: 78,7 Mmk, jos-
ta Joensuun kaupungin osuus 5,8 Mmk.
Pekkalan sillan osuus oli 29 Mmk.

Tieosan pituus ja leveys: 3,9 km, paallys-
teen leveys 10 m, josta pientareet 2 x 1,5
m. Eritasoliittymia on 3 ja siltoja 5, joista
kolme risteyssiltaa ja yksi-VR:n rakenta-
ma rautatien alikulkusilta. Kallein ja vaa-
tivin tyd oli Pielisjoen ja Utrantien ylittava
Pekkalan vesistosilta. Sen kokonaispituus
on 457 mja leveys 15,00— 17,75 m. Ko-
rotetun jalankulku- ja polkupyoratien
osuus on 5,0 m. Erillisia jalankulku- ja
polkupyoriteita on 5,3 km ja alikulku-
kaytavia 12.
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Keskimdérdinen vuorokausiliikennemdd-
rd (KVL) (ennuste v. 2000):

— kehitiellda 16 000 ajoneuvoa

— Pekkalan sillalla 20 000 ajoneuvoa

Kapykankaan- ja Nurmeksentien risteys-
sillat sekd Pekkalan sillan paallysraken-
teen terasrakenneosat rakensi urakoitsija.
Muut tyot teki piiri itse.

Joensuun kehitie palvelee kaupungin
ohittavaa seki pohjoisille teollisuusalu-
eille suutautuvaa litkennetta. Jo Pekkalan
sillan valmistuminen kevensi ruutukaava-
alueen liikennetta.

Mt 987 Kyyjarvi — Viitasari valilla Huo-
pananlahti — Hannilansalmi (Keski-Suo-
men piiri), kuva 4

Rakentamisaika: syyskuu 1979 — lokakuu
1983
Rakentamiskustannukset: 22, 1 Mmk

Tieosan pituus leveys: 12,3 km; leveys
7,0 m, josta paallysteen leveys 6,5 m. Li-
saksi valtatie 4 parannettiin 0,4 km:n
matkalla ja muita liittyvid teitd rakennet-
tiin 1,1 km.

Keskimdardinen vuorokausilikennemaa-
rd (KVL): 1200 ajoneuvoa.

Oman tyon osuus oli 80 %.

Mt Kyyjarvi — Viitasaari on osa uutta 61,2
km:n pituista ns. "’Sinista tietd”. Vuonna
1978 oli valmistunut vali Oikari — Ylapaa
(21,3 km) ja vuonna 1980 vali Ylapaa —
Hilmonlahti (13,0 km). Rakenteilla oleva
osuus Hilmonlahti — Huopananlahti
(14,7 km) valmistunee vuonna 1986. Sii-
hen sisaltyy 4 vesistosiltaa.

Tien valmistuttua kokonaisuudessaan sil-
|4 on huomattava merkitys ns. poikittais-
litkenteen vilittdjana ja "’Sinisen tien”
osana. Itd-lansisuunnan etiisyydet lyhe-
nevit, mm. Viitasaaren — Kyyjarven vali-
nen matka 15 km:Ila.

Kt 67 vililla Alaharma — Ytterjeppo (Vaa-
san piiri), kuva 5

Rakentamisaika: elokuu 1979 — lokakuu
1983

Rakentamiskustannukset: 40,8 Mmk

Tieosan pituus ja leveys: 27,8 km, paal-
lysteen leveys vélilla Alahdarma — Voltti
9,5 m ja valilla Voltti — Ytterjeppo 7,5 m.
Lisaksi 2,8 km liittymateitd, 0,6 km kevy-
en lilkenteen viylaa, kaksi vesistosiltaa ja
kaksi kevyen liikenteen alikdytavaa.

Keskimddrdinen vuorokausiliikennemada-
rd (KVL): arvio 2000 — 3000 ajoneuvoa.

Tyosta 48 prosenttia teetettiin urakalla.

Valmistunut kantatienosa avaa uuden
korkealuokkaisen yhteyden valtatielta 3
(kt 64 tieosa Jalasjarvi — Seindjoki) valta-
tielle 8 ja siten helpottaa valtakunnallista
liilkennettd eteld-pohjoissuunnassa. Sa-
moin silli on huomattava maakunnalli-
nen merkitys eri kuntakeskuksien valisel-
le liikenteelle.

Vt 20 vililla Kuolio — Kuusamo (Oulun
piiri) Kuva 6

Rakentamisaika: maaliskuu 1980 — syys-
kuu 1983

Rakentamiskustannukset: 20,3 Mmk

Tieosan pituus ja leveys: 21,0 km, leveys
10,0 m, josta ajoradan osuus 7,0 m; liitty-
mateitd 0,2 km. Neljaa siltaa levennet-
tiin. Paatie on kestopaallystetty.

Keskimddrainen vuorokausiliikennemda-
rd (KVL):

— valilla Kuolio — Soiluntiehaara 820 ajo-
neuvoa

— valilla Soiluntiehaara — Kuusamo 2310
ajoneuvoa

Valtatie 20 on Koillismaan talousalueen
padhuoltoreitti, joka palvelee erityisesti
raskasta liikennettd. Se on suorin yhteys
Kuusamon suunnasta laanin keskukseen
Ouluun ja satamaan. Lisaksi se on Neu-
vostoliitosta tuotavan puutavaran paakul-
jetusreitti sekd huomattava turistitie Koil-
lismaan alueelle. Koillismaalle johtavan
rautatien puuttuminen korostaa valtatien
20 merkitysta paalitkennevaylana.

Tienpidon
valtionavut

Rakennuslain 136a §:n mukaisia harkin-
nanvaraisia avustuksia moottoriajoneu-
voille tirkeiden katujen ja kaavateiden
rakentamiseen myoénnettiin 27 Mmk; re-
aalisesti yhta paljon kuin edellisena
vuonna. Maararahatarve olisi ollut noin
70 Mmk. Avustusta voitiin myontaa vain
tarkeimmille yleista tieverkkoa taydenta-
ville katu- ja kaavatiekohteille.

Katumaksulain perusteella avustettiin ka-
tujen ja rakennuskaavateiden kunnossa-
pitoa 12,9 Mmk:lla (11,5 Mmk). Avustet-
tavia kuntia oli 381 (317), joissa vuoden
1982 lopussa oli avustuskelpoisia katuja
ja rakennuskaavateita 7 850 km.

Yksityisten teiden kunnossapidon valti-
onavustuksia maksettiin kertomusvuonna
52,5 Mmk (49,1 Mmk) edellisen vuoden
kunnossapitokustannuksista. Keskimaa-
rainen avustusprosentti oli 53 (52) ja
avustusta sai 47 800 tiekilometrid
(45 700 tiekm).

Yksityisten teiden kunnossapidon luoki-
tusjarjestelma valmistui. Siihen perustuva
valtionavustusjarjestelmd otetaan kayt-
t6on 1.1.1984 alkaen vaiheittain vuoden
aikana. Valtionavustus maksetaan vuo-
den 1983 kunnossapidon kustannuksista
tuolloin voimassa olleiden saannosten
mukaisesti.

Yksityisten teiden tekemisen valtion avul-
la on yllapidetty ja kehitetty haja-asutusa-
lueiden yksityistieyhteyksia. Valtionapu-
ja myonnettiin 13 Mmk avustusprosentin
ollessa keskimaarin 60 (12 Mmk, 61 %).

Avustustarve on lisadntynyt nopeammin
kuin myonnetyt maararahat. Vuonna
1978 maararaha kattoi uusien kohteiden
avustustarpeesta 63 prosenttia ja vuonna
1983 ainoastaan 32 prosenttia.

Valtionapuja kaduille ja yksityisille teille

maksettiin yhteensa 114,4 Mmk (87,7
Mmk).
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Vesiliikenne

Ulkomaan litkenne

Aluksilla kuljetettiin tavaraa 48 milj. ton-
nia, mika oli 4 % enemman kuin edellise-
na vuonna. Vientikuljetusten osuus oli 17
milj. tonnia ja tuontikuljetusten 31 milj.
tonnia.

Kuljetussuorite merkityilla vaylilla oli 2,7
mrd. tonnikm (2,6 mrd. tonnikm).

Henkildliikenteen matkustajamaara oli
6,9 milj. henkea.

Kotimaan liikenne

Tavaraa kuljetettiin yhteensa 16 milj. ton-
nia (15 milj. tonnia) ja kuljetussuorite oli
5 mrd. tonnikm (4,5 mrd. tonnikm).

Vesiliikenteen osuus maamme tavaralii-
kenteen kuljetussuoritteesta oli 16 %.

Aluksilla kuljetettiin tavaraa 8 milj. ton-
nia (7,6 milj. tonnia) ja kuljetussuorite oli
3,0 mrd. tonnikm (2,8 mrd. tonnikm).
Nestemadisten polttoaineiden osuus kulje-
tuksista oli hallitseva.

Uittaen kuljetettiin raakapuuta 8 milj.
tonnia (7,3 milj. tonnia) ja uittosuorite oli
1,9 mrd. tonnikm (1,7 mrd. tonnikm). Ui-
tosta 90 % tapahtui sisavesilla.

Henkildliikenne kasvoi 5 % ja matkusta-
jia kuljetettiin aluksilla kaikkiaan 3,4
milj. henked. Liikenteestd yli 80 % tapah-
tui rannikolla.

Kanavalaitokseen kuuluvien 24 sulkuka-
navan (pl. Saimaan kanava) kautta kulki
tavaraa 7 milj. tonnia. Tastd oli raaka-
puun uittoa 6,5 milj. tonnia ja loput alus-
liilkennettd. Matkustajia oli 131 000 ja
aluksia kulki 49 000 sulkukanavien kaut-
ta.

Saimaan kanavan kautta kuljetettiin tava-
raa 1,3 milj. tonnia, mika oli 20 % edellis-
vuotista enemman. Lisdys johtuu aluskul-
jetusten 25 %:n kasvusta; uitto sen sijaan
laski 8 %.

Tarkeimmat tavaralajit olivat raakapuu,
paperi, pahvi ja kartonki, nestemdiset ja
kiinteat polttoaineet seka erilaiset raaka-
mineraalit ja mineraalituotteet. Sahatava-
ran kuljetus lisaantyi merkittavasti. Tran-
sitolitkenteessd kuljetettiin  huomattava
maara mm. erilaisia metallituotteita. Uut-
ta kanavaliikenteessa oli paperin kuljetus
suorana laivauksena Moskovaan. Koelai-
vauksia tehtiin myos NL:n jokiverkon
kautta Kreikkaan ja Italiaan. Kanavalla
kulkeneista rahtialuksista 78 % oli neu-
vostoliittolaisia, 9 % suomalaisia ja 13 %
lansisaksalaisia ja ruotsalaisia.

Saimaan kanavan litkenteen matkustaja-
maara oli 31 000 henked, mika oli 10%
enemman kuin edellisena vuonna. Lisdys
aiheutui Viipurin matkojen alkamisesta
1.6.1983 eli kuukautta edellisvuotta ai-
kaisemmin. Kanava oli liikenteelle avoin-
nal.1.-2.2.sekda4.4.-31.12.83. Liiken-
nekauden pituus oli 305 vrk.

Vesitieverkko

Suomessa on viitoitettuja vaylia 12 600
km, joista 6 500 km rannikolla ja 6 100
km sisdvesilla. Rannikon vaylista 3 200
km on valaistua. Sisamaan vaylista 700
km on Saimaan syvavaylia, 2 600 km
paavaylia ja 2 700 km sivuvaylia. Niiden
lisaksi on muita viitoitettuja vaylia ja ir-
touittovaylia 3 100 km. Kauppa- ja teolli-
suussatamia on 60, joista 10 Saimaan ve-
sistossa.

Nykyinen piensatamaverkko on vield
puutteellinen; kehittimisohjelmasta on
toteutunut 62 %. Keskuskalasatamaver-
kon rakentaminen on kdynnissa. Yhteys-
litkennelaitureita on rakennettu saaristoi-
hin 75 ja viela tarvitaan noin 45.

Matkustajasatamaverkko on puutteelli-
nen ja valtaosa laitureista on rappeutu-
nut. Uusia matkustajalaitureita tarvitaan
nyt noin 30, mutta laajenevan sisavesi-
matkailun vuoksi laitureiden tarve kas-
vaa.

VESITIENPITO

Toimintalinjat
1980-luvulla

Vesitienpidon 1980-luvun toimintalinjat

perustuvat "'Vesitieohjelma 1980 -
1990":een.
Vesiteiden kehittimisen ja yllapidon

yleislinjoista 1980-luvulla johdettujen in-
vestointi- ja kunnossapitotoiminnan toi-
mintalinjojen mukaan:

— Uusia yhteyksia suunnitellaan toimivan
ja taloudellisen uitto- ja sisavesivaylas-
ton kehittamiseksi

— Véylaverkostoa parannetaan nykyai-
kaisen nippu-uiton vaatimalle taydelle
nippu- ja lauttakoolle seka proomulii-
kenteelle soveltuvaksi

— Nykyisen vesitieverkon kunto séilyte-
taan ja erityisesti kanavien palvelutasoa
parannetaan

— Liikenteen vaatima palvelutaso yllapi-
detaan sulkukanavien ja avattavien sil-
tojen kayttétoiminnassa

— Liikenneturvallisuutta parannetaan
mm. uusimalla sisdvesivaylien merkin-
taa ja rakentamalla johteita; toimenpi-
teita kohdistetaan aiempaa enemman
my®ds veneliikenteen turvallisuuden pa-
rantamiseen
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— Piensatamia kehitetaan rakentamalla
kaikki kalastusalueet kattava, nykyai-
kaista kalastusta palveleva kalasatama-
verkko ja parannetaan saaristojen jouk-
koliikennelaitureita seka matkailureit-
tien laitureita.

— Saimaan kanavan kayttda tehostetaan
mm. vayla- ja laituriverkkoja laajenta-
malla ja parantamalla seka soveltamal-
la kaytantoon vesikuljetuskalustosta ja
sen kaytosta valmistuneet suositukset

— Merivdylien  perusparannusohjelmaa
toteutetaan yhteistyossa MKH:n kanssa
tutkimalla, suunnittelemalla ja rakenta-
malla merivaylia; myos muiden viran-
omaisten vesitiealan toimeksiantoja to-
teutetaan.

Vesitienpito on vesiteiden kayttoa ja kun-
nossapitoa seka vesitietoita. Kaytté on
sulkujen, avattavien siltojen ja muiden
kohteiden kayttopalvelujen aikaansaa-
mista. Kunnossapito on vaylien rakentei-
den, laitteiden ja alueiden rakenteellista
huoltoa, hoitoa ja kunnostusta. Vesitie-
ty6t (yllapito ja kehittaminen) ovat vayliin
ja piensatamiin kohdistuvia vesitieverkon
laajennus-, parannus- ja uusimistoimen-
piteita.

Vaylien ja kanavien kaytto- ja kunnossa-
pitomenot ovat 1980-luvulla noin 35
Mmk vuosittain, josta palkkausten osuus
on noin puolet.

Vesitietoihin (yllapito ja kehittaminen)
kaytetaan vuosittain 53-58 Mmk riippu-
en tyollisyysrahoituksen maarastd, jonka
on arvioitu olevan 10-15 Mmk vuosit-
tain.

Vesitieohjelmaan 1980-1990 sisaltyy li-
saksi nelja keskeisia sisavesivaylien laa-
jennushanketta. Laajennusohjelman to-
teuttaminen painottuu kuitenkin seuraa-
valle vuosikymmenelle siten, ettd ainoas-
taan Keitele-Paijanne hanke (kustannu-
sarvio 119 Mmk, vuoden 1983 kust.taso)
toteutettaisiin 1980-luvulla. Kokonaisuu-
dessaan laajennusohjelman kustannus-
ten on arvioitu olevan yhteensa 1 345
Mmk (vuoden 1983 kust.taso).

Toimenpiteet
vuonna 1983

Kaytto ja
kunnossapito

Sulkujen ja avattavien siltojen kaytéssa ei
tapahtunut juuri muutoksia edelliseen
vuoteen verrattuna. Nerkoon ja Ahki-
olahden uusien sulkujen kaytosta veden
juoksutuksiin tehtiin sopimus vesihalli-
tuksen kanssa.

Karvion kanavan ohjauskeskuksen paran-
taminen valmistui. Merenkulkuhallituk-
sen ja TVH:n vélisen yhteistoimintasopi-
muksen mukaisesti peruskorjattiin Var-
kauden luotsikohta ja aloitettiin Kerkon-
kosken luotsitukikohdan saneeraus. Ah-
kiolahden, Tervonsalmen ja Vaiksyn tu-
kikohtien parantamisesta laadittiin selvi-

tykset.

Saimaan kanavalla parannettiin kanava-
sulkujen alaporttien lampoeristysta talvi-
liikenteen tarpeita varten seki kayttokes-
kusten talviaikaisia toimintamahdolli-
suuksia. Mustolan ulkovarastoalueen en-
simmainen varastorakennus valmistui.
Kanavan reunamerkinnassa kaytettavien
laitteiden parantaminen kaynnistyi.

Kehittaminen

Vesitieverkon  kehittamista  jatkettiin
suunnittelemalla ja rakentamalla uusia
vesitieyhteyksia ja parantamalla olemas-
saolevan vesitieverkon toimivuutta.

Vuoden 1983 aikana valmistuivat meri-
vaylien osalta Hangon, Naantalin, Kok-
kolan ja Ahvenanmeren vaylien yleis-
suunnitelmat. Rakennussuunnitelma val-




mistui Loviisan vaylasta ja vesioikeudelli-
set suunnitelmat Naantalin ja Loviisan
vaylista.

Myds  rannikon  nippuhinausvaylien
suunnittelua jatkettiin. Vuoden 1983 ai-
kana valmistui Merenkurkun ja Selkame-
ren nippuhinausvaylan alustava yleis-
suunnitelma. Rakennussuunnitelmat val-
mistuivat Djupsvikenin ja Sillgrundin
kohteista.

Pietarsaaren 9,0 m:n vaylan ruoppaus
valmistui ja parannettu vayla otettiin kay-
toon useita kuukausia suunniteltua aikai-
semmin. Haminan 10 m:n vaylan ruop-
paus valmistui ja Kalajoen Rahjan sata-
man tuloviyla saatiin kokonaisuudessaan
valmiiksi. Merialueiden nippuhinausvay-
lilla valmistuivat Saaristomeren nippuhi-
nausvaylaidn kuuluvan Lyokki-Rihtnie-
men vaylan paatyot.

Hiilen kaukotuonnin mahdollistava ja
valtakunnallisesti tarked Tahkoluodon
15,3 m:n vaylatyo kaynnistyi. Uutta vay-
|aa voivat kayttda sen valmistuttua
150 000 dw-tonnin alukset eli suurimmat
Tanskan salmista paasevat alukset. Vay-
laltd joudutaan poistamaan runsas 0,5
milj. m® maamassoja; padasiassa tiukkoja
moreeneja, suurin ruoppaussyvyys on
18,2 metria. Urakoitsija on hankkinut
ty6td varten uuden suurruoppaajan.
Ruoppaustéiden kustannusarvio on 40,2
Mmk; erds suurimmista merivaylatois-
tamme. Kayttokuntoon vayld saadaan
vuoden 1985 elokuun puolivalissa ja tay-
sin valmiiksi vuotta myéhemmin.

Toimintavuonna kdynnistyi myods Norr-
|&ngvikin vaylityo, joka saatiin myos val-
miiksi.

Sisavesivaylien merkittavimman kohteen
lisalmen vaylan Ahkiolahden ja Nerkoon
kanavatyot valmistuivat suunnitelmien
mukaisesti  purjehduskauden alkuun
mennessa.

Usean vuoden tyon alla olleet Kivisalmen
vaylatyo ja Haponlahden kanavan leven-
taminen valmistuivat. Samoin valmistui-
vat Vilppulan vaylan ruoppaus seka Jout-

senon Honkalahden sataman tulovéayla.

Uutena hankkeena kaynnistyi Puhoksen
vaylatyo, joka kokonaisuudessaan kasit-
taa yli 0,6 milj. m?:n ruoppauksen. Maa-
massat l3jitetdan padasiassa maalle teh-
tyihin altaisiin. Massojen selkeyttamises-
sa kokeillaan eri koagulantteja entista pa-
rempien selkeytystulosten aikaansaami-
seksi.

Tyot toteutettiin kuten aiempinakin vuo-
sina lahes taysin urakointia kayttaen.

Saimaan kanavalla jatkettiin liikennekau-
den pidentamiseen tihtaavien laitteiden
rakentamista ja parantamista.

Vuoden aikana hyvaksyttiin 24 sataman
tai laiturin parannus- ja uudisrakennus-
suunnitelmaa.

Vuoden aikana parannettiin 4 satamaa.
Uusia satamia tai laitureita rakennettiin
kaikkiaan 27, joista kalasatamia ja -laitu-
reita oli 7, yhdysliikennelaitureita 8, lai-
valaitureita 9 ja muita satamia 3. Sata-
mien rakentamisen urakointiaste oli noin
50 %.

Vesitienpidon
valtionavut

Valtionavut kohdistuvat kokonaisuudes-
saan satamarakennustoiminnan tukemi-
seen. Satamalainoja (korkotukilainoja)
myonnettiin 10,0 Mmk. Lainoista 89 %
suuntautui rannikolle. Lisaksi myonnetiin
Tahkoluodon hiilisataman  rakentami-
seen 8,0 Mmk:n korkotukilainaa.

Keskuskalasatamien rakentamista avus-
tettiin 1,0 Mmk:lla ja veneilysatamien ra-
kentamista 1,2 Mmk:lla.

Saimaan kanavan tavaraliikenne
1 000 tonnia

[ vitto
B Alusliikenne

1979 1980 1981 1982 1983

Saimaan kanavan matkustajaliikenne,
1000 matkustajaa
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Jja hoidettava tiesto vaihtelee 250 km — 900 km tiemestaripiirid kohti.




Henkilosto

Henkiloston maara

Vuoden 1983 lopussa omaa henkilostoa
oli laitoksen palveluksessa 14 170 hen-
kea (14 474). Urakoitsijoiden tydvoimaa
seka yksityisid auto- ja konemiehia tyol-
listettiin samanaikaisesti 2 976 henkea
(2 906) seka vankeja tyésiirtoloissa 120
henkei (155). Laitoksen palveluksessa oli
siten vuoden 1983 lopussa yhteensd
17 266 henkea (17 535), missa on laskua
1,5 % edellisen vuoden vastaavaan ajan-
kohtaan verrattuna.

Laitoksen henkildstosta 21 % oli tydbmaa-
rarahoin palkattua ja 79 % palkkamo-
mentilla palkattua henkildstoa.

Tyoémaararahoin palkattu henkilosto ja-
kautui seuraavasti (keskimaarin):

Muutos

1982 1983 %
Suunnittelu 990 1014 +2,4
Kunnossapito 6 233 6140 -1,5
Tienrakennus 5245 5183 -1,2
Vesitiet 406 342 -15,8
Talon-
rakennukset 140 95 32,1
Keskitetyt
palvelut 975 958 1,7
Yhteensa 13867 13732 —1,0

Laitoksen henkilosté vahenee vuosina
1984-89 noin 570 hengella. Vahenemi-
nen tapahtuu luonnollisen poistuman
kautta.

Koulutus

Henkilokunnan koulutukseen kaytettiin
31 500 oppilaspaivaa (35 500 op). Tama
merkitsee noin 2,5 oppilaspaivaa henki-
164 kohden. Laitos jarjesti 95 % koulutuk-
sesta itse. Piirien osuus tasta oli edelleen
71 % ja keskushallinnon 24 %. Ulkopuo-
lisesta koulutuksesta huomattava osa ta-
pahtui Valtion koulutuskeskuksessa.

Ylimmalle johdolle tarkoitetun ulkopuo-
lisen koulutuksen suunnitelma valmistui.

Oto-kouluttajille ja koulutusyhdyshenki-
|6ille jarjestettiin kaikkiaan 8 kurssia kou-
luttajakoulutusta.

Pohjoisten piirien esimieskoulutuksen
ensimmainen jakso saatiin paatokseen.
Osallistujia oli 304 esimiesta.

Vastaavan koulutuksen suunnittelu aloi-
tettiin etelisten ja lantisten piirien yhteis-
tyona. Keski-Suomen, Keski-Pohjan-
maan ja Vaasan piirien yhteinen esimies-
koulutus alkaa kevaalla 1984.

Toimistoautomaation koulutussuunnitel-
man tekstinkasittelyosa valmistui merkit-
tavimpana yksittaisena hankkeena.

Tyosuojelu- ja sosiaalitoiminta

Ohjeet ja koulutusta annettiin valmistel-
taessa tyopaikkaselvityksia. Tyopaikoilla
jarjestettiin tyosuojeluyhteistyoelinten
uusintavaalit. Koulutus painottui henki-
seen tydsuojeluun.

Laitoksen toiset kulttuuripaivat jarjestet-
tiin Kouvolassa. Ohjelmasta kokonaisuu-
dessaan vastasi laitoksen henkilosto. Oh-
jelman suorittajia oli pitkalti yli sata.
Nayttelyissa oli esilld yli 500 tyota. Par-
haat tyot palkittiin.

Virastodemokratia

Virastodemokratiaorganisaatio oli toimi-
nut laitoksessa yhden vaalikauden eli kol-
me vuotta. Uudet VD-elimet aloittivat
vaalien jilkeen toimintansa vuoden 1983
lopussa.

Aloitetoiminta

Vuoden alusta voimaan tulleet tarkistetut
saannot ja korotetut palkkiot aktivoivat
aloitteentekijoita.

Aloitteita saapui 135 (96); suurin maara
tahan mennessa. Toimikunta kasitteli
naista 124 ja 57 palkittiin.

TVL:n oman henkiloston (piirien
toimialat ja TVH) jakauma vuoden
1983 lopussa.

TVL:n palveluksessa ollut henkilosto
(17266 henkil6a) vuoden 1983 lopussa.

“\eti“a palky tu

TVL:n oma henkilosto vuosina 1960-1990
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Palkkioiksi kaytetty rahasumma 40 200
mk oli lihes kaksinkertainen edelliseen
vuoteen verrattuna.

Suurin maksettu palkkio oli 2 000 mk ja
pienin eli tunnustuspalkkio 300 mk. To-
della hyvista aloitteista on mahdollisuus
saada jopa 5 000 mk:n palkkio.

Talonrakennukset

Tienpidon talonrakennustoihin kaytettiin
madrarahoja 47,2 Mmk (52,8 Mmk).

Uudet paatukikohdat valmistuivat Es-
poon, Savonlinnan ja Utsjoen tiemestari-
piireihin seka sivutukikohdat Sonkajér-
velle lisalmen tiemestaripiiriin ja Mel-
taukseen Rovaniemen lantiseen tiemesta-
ripiiriin. Uimaharjun, Jamsan, Oulun ja
Muonion tiemestaripiirien paatukikohdat
kunnostettiin.

Uudenmaan piirin konekorjaamon ra-
kennustyo alkoi vuoden lopulla.

Kalusto ja
kuljetukset

Oma kalusto

Yleisten teiden kunnossapidossa kayte-
taan paaosin laitoksen omaa kalustoa.
Tiekaluston hankintaan kaytettiin 127,2
Mmk (90,0 Mmk).

Tiehoylia hankittiin 63 (20), kuorma-au-
toja 59 (72) ja traktoreita 60 (41). Lisaksi
hankittiin muita ajoneuvoja ja koneita.
Kunnossapidon omia raskaita kuorma-
autoja, 906 kpl, kaytettiin noin 1,6 milj.
tuntia.

Tvh tilasi Rauma-Repola Oy:n Savonlin-
nan telakalta uuden jdissakulkevan laut-
ta-aluksen. Se sijoitetaan Turun piiriin ja
hankintahinta on noin 15 Mmk. Alus val-
mistuu tammikuussa 1985.

Vieras kalusto

Rakennustoissa kaytettiin edellisten vuo-
sien tapaan lahes yksinomaan vuokrattu-
ja tyokoneita ja ulkopuolisten kuorma-
autoja.

Kuljetus- ja konekalustoa oli toissa keski-
madrin 1 400 kpl. Tydkoneiden osuus
tasta oli 50 %.

Tyokoneet valittiin tarjousten pohjalta.
Aiemman kaytannon mukaan valinta ta-
pahtui tarjoushinnan, koneen kayttovar-
muuden ja sopivuuden, kuljettajan koke-
muksen ja taidon seka alueellisten seik-
kojen perusteella.

Rakennustoissd maksettiin 131 Mmk ja
kunnossapitotoissa 47 Mmk koneiden
omistajille.

Konevuokrat nousivat 5 % (7 %) edelli-
sesta vuodesta.

Kuorma-autojen kuljetustaksat maaray-
tyivat laitoksen kuljetusmaksuneuvotte-
lukunnan laatimien kustannuslaskelmien
ja todettujen kapasiteettien perusteella.

Kuljetustaksat nousivat vuoden aikana 9
% (7 %).

Kuorma-autoilla kuljetettiin maa- ja kivi-
aineksia noin 22 milj. m*. Rakennustdis-
sa kuorma-autoja oli noin 700 kpl ja kun-
nossapitotoissa 300 kpl. Vastaavasti kul-
jetuskustannukset olivat 187 Mmk ja 92
Mmk.

Materiaalit

Tienpitoainekset

Laitoksella on kaytossa 1 400 tienpitoai-
nesten ottopaikkaa. Niissd on materiaalia
runsas 100 milj. m?. Tasta 40 % on murs-
kauskelpoista soraa ja 10 % kalliota, lo-
put on hiekkaista soraa, hiekkaa, moree-
nia yms.




Vuoden 1982 alusta oli tullut voimaan
maa-aineslaki. Sen siirtymasaannoksen
mukaisesti haettiin toimintavuonna kun-
nilta kaivamisluvat laitoksen ottopaikoil-
le.

Ainesalueiden hankinta viivastyi ja kallis-
tui lupamenettelyn vuoksi. Tienpitoai-
nesten ottopaikka-alueita hankittiin 160
ha vapaaehtoisin kaupoin ja vuokrauk-
sin. Niistd maksettiin lupamaksuineen
11,0 Mmk. Tietoimituksissa maksettiin
ainesalueista ja massoista yhteensa 3,0
Mmk.

Hiekkaa, soraa ja murskaustuotteita kay-
tettiin tienpitoon 18 milj. m®.

Murskaustuotteita hankittiin 10,9 milj.
m’, josta 20 % oli tehty kalliosta ja loput
sorasta.

Omalla kalustolla valmistettiin murskeso-
raa 2,6 milj. m? eli 24 % koko murskatus-
ta kiviainesmaarastd. Omaa murskauska-
lustoa oli jatkuvassa kaytossa 10 laitosta.

Soran ja hiekan korvaavien materiaalien
kayton suunnittelua parannettiin. Murs-
kattavaksi, lahinnd sorateiden kulutus-
kerrokseen soveltuvien karkeiden moree-
nien etsintaa jatkettiin tehostetusti muuta-
man piirin alueella. My6s niiden kayttoa
lisattiin.

Tarvikkeet
Tarvikkeisiin kaytettiin 576 Mmk (490

Mmk"
Tarkeimmat olivat:

1982" 1983
Bitumituotteet®’ 150 208
Polttoaineet 87 91
Suolat 55 55
Koneiden ja
laitteiden varaosat 35 37
Betonituotteet 20 21

1) a.0. vuoden kustannustaso
2) naistd urakoitsijoiden kayttamid bitumeja
144 Mmk (100 Mmk)

TVL:n varastoissa oli vuoden 1983 lopus-
sa tarvikkeita 101 Mmk:n arvosta.

Vieraat palvelut

Tarkeimmat laitoksen kayttamat ulko-
puoliset voimavarat ovat konsultit, ura-
koitsijat sekd vuokrattu auto- ja koneka-
lusto.

Tien- ja sillansuunnittelun konsulttikus-
tannukset olivat 43,9 Mmk, mika oli 21 %
tiensuunnittelun kokonaiskustannuksista
207 Mmk

Urakalla teettamisen osuus oli 33 % kai-
kista laitoksen tyokustannuksista.

1970-luvun loppupuolelta alkanut raken-
nuttamisen suhteellisen osuuden kasvu
on tdna vuonna pysahtynyt.

Madirarahojen reaaliarvon laskun vuoksi
rakennuttamisen maiara on kuitenkin
huomattavasti 1970-luvun alun tasoa pie-
nempi.

Rakennuttamisen osuus tyokustannuksis-
ta laskettuna oli tienrakennustoissd 41 %,
sillanrakennustoissa 67 %, vesirakennus-
tdissa 71 %, talonrakennustdissd 83 % ja
kunnossapitotdissa 18 %. Kunnossapi-
don urakat olivat lahes yksinomaan paal-
lystys- ja murskausurakoita.

Kertomusvuonna valmistuivat seuraavat
suuret urakat:

— Lahden ohikulkutien urakkaosa Il
16,7 Mmk

— Pekkalan silta (terdsrak. toimitus ja
tyot) 11,0 Mmk

— Harjavallan silta 9,2 Mmk

— Pietarsaaren vaylan ruoppaus
9,0 Mmk

— Juutuanjoen silta 5,8 Mmk

— Kaitaveden silta 4,8 Mmk

— Muonion tmp: tukikohdan saneeraus
5,3 Mmk

— Espoon tmp tukijohta 5,1 Mmk

— Savonlinnan tmp tukikohta 5,0 Mmk

Murskaustydmaarat hankintatavoittain
vuosina 1979-1983 m’ itd
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Uudentyyppiset telirakenteet ja yksittdisrengastukset tekeviit tuloaan kuorma-autoihin. Tielaitos aloitti kenttikokeet
erilaisten akselistojen tiehen aiheuttamien jannitysten mittaamiseksi.




Tutkimusta ja kehittimistd tarvitaan lai-

toksessa

e tien- ja vesitienpidon suunnittelussa
ja laitoksen tavoitteiden maarittelyssa

e tien- ja vesitienpitotoiminnan tuotta-
vuuden ja taloudellisuuden kehitta-
misessa.

Tie- ja liikennetutkimuksilla selvitetaan
vuosittain yleisten teiden liikennemaarat
ja liikenteen kasvu. Siirtymista koneelli-
sesti tapahtuvaan liikennelaskentaan val-
misteltiin. Siina keskityttiin tietojen tal-
lennus- ja kisittelyjarjestelman atk-sovel-
lutuskokeiluihin.

Vuoden 1981 valtakunnallisesta liiken-
nevirtatutkimuksesta valmistui raportti
""Pitkit linja-automatkat”’

Tieliikenteen tavarakuljetustilaston ke-
raysmenetelmét uudistettiin ja tulostuo-
tanto vuosilta -82 ja -83 kaynnistyy vuon-
na 1984.

Liikennetaloudellisilla tutkimuksilla sel-
vitetdan tienpidon vaikutuksia liikenteen
kustannuksiin. Ohje "Tienpitotoimenpi-
teiden liikennetaloudellinen tarkastelu”
valmistui ja sita tdydentaa vuosittain uu-
sittava julkaisu '“Ajokustannukset 1983"

Tienpidon pitkdn aikavalin tiepoliittista
suunnitelmaa varten tuotettiin tieverkon
ja liikenteen tilakuvaus vuosille 1985—
2000.

Liikenneteknisilla tutkimuksilla selvitet-
tiin mm. kuntien ja taajamien liikennetur-
vallisuuseroja, kunnossapidon vaikutuk-
sia ja kestopaillysteen kunnon merkitysta
turvallisuudelle sekd polkupyorien tur-
vallisuusongelmia risteyksissa. Tilastosel-
vitys laadittiin yleisilla teilla henkilova-
hinkoihin johtaneista kevyen liikenteen
onnettomuuksista.

Tieston hoidon, yllapidon ja kehittami-
sen suunnittelu vuosiksi 1986 — 2000
(THYKS 1986 —2000) kaynnistyi. Suunni-
telma maérittelee etenkin kaikki 90-luvun
tienpidon painopistealueet ja tavoitteet.
Lisaksi se ohjaa tienpidon 5-vuotisohjel-
mia ja budjetointia.

Osana laitoksen tietojarjestelman kehit-
tamista aloitettiin tienpidon ohjelmoin-
nin kehittimien tietokantapohjaiseksi
ATK-jarjestelmaksi. Nain tiedon kasittely
paranee laitoksen sisdisessa tienpidon
ohjauksessa.

Tiensuunnittelussa valmistui uusitut tie-
valaistusohjeet. Suunnittelun aikaisesta
tiedottamisesta ja suunnitelmien havain-
nollistamisesta laadittiin ohjeet.

Sillansuunnittelussa jatkettiin liittopalk-
ki- ja betonisiltatutkimuksia suunnitte-
luohjeiden tarkistamiseksi.

Terasbetonisen ulokelaattasillan tyyppi-
piirustussarjan laatiminen alkoi ja-betoni-
sen kaarisillan rakenne- ja telineratkaisu-
ja selvitettiin.

Vesistosiltojen  kulkuaukkojen  vahim-
maismitoista valmistui suositukset.

Kunnossapidon oikean laatutason selvit-
tamiseksi jatkettiin vuonna 1982 aloitet-
tua tutkimusta. Sen perusteella kunnossa-
pidon laatustandardeja uusitaan.

Kustannusten alentamiseen ja tuottavuu-
den kohottamiseen tahtdavid menetel-
mid- ja laitetutkimuksia jatkettiin.

Tiemestaripiirien tydsuunnittelumotivaa-
tion lisadmiseksi kaytettiin pelimuotoista
koulutusta hyvalla menestyksella.

Tienrakennuksessa uusittiin taloudelli-
suus- ja tuottavuusmittarit rakennustoimi-
alan analysoinnin ja tavoitteiden asetta-
misen parantamiseksi.

Kehittiminen kasitti myods murskeiden
laatua, arvostelua ja maaramittauksia,
kuonabetonitekniikan hyvaksikayttoa se-
ka tyonjarjestelyn ja tyon esteiden selvit-
tamista.

Sillanrakennuksessa jatkettiin rakenta-
mis-, korjaamis- ja tarkastamisohjeiden
laadintaa.

Siltojen kantavuuden maarittamiseksi
kaynnistyi koekuormitusmenetelmatutki-
mus.

Siltarekisterin kayttdd palvelevaa ohjel-
mointia kehitettiin ja siltojen kestoikatut-
kimusta jatkettiin.

Maatutkimuksessa jatkettiin tieston pal-
velutason kehittimisessa routimisnousun
mittauksia ja ajomukavuuden arvostelua
havaintotieverkolla.

Tierakenteiden jannitys- ja muodonmuu-
tosmittauksissa siirryttiin kenttakokeisiin
ja aloitettiin kuorma-autojen tierakentee-
seen aiheuttamien rasitusten mittaukset.

Tierakenteiden mittauslaitteita ja paallys-
teiden laatua tutkittiin. Selvityksen koh-
teena olivat siltojen perustamiseen ja
maanpaineeseen, tieleikkauksen pohja-
vesikysymyksiin sekd humuspitoisten sa-
vien ominaisuuksiin liittyvia erityispiirtei-
ta.

Vesitienpidossa neuvottelukunta jatkoi
Kymijoen kanavointihankkeen vaikutus-
selvitystid. Keiteleen — Paijanteen kana-
voinnin subventiokokeilun seuranta jat-
kui ja Kemijoki-komitea aloitti tyonsa ke-
vaalla. Merivaylahankkeiden taloudelli-
suusselvityksia tehtiin merenkulkuhalli-
tuksen kayttoon. Selvitykset Kotkan uu-
den syvisataman Mussalon taloudelli-
suudesta ja Saimaan kanavan vaikutuk-
sista alkoivat. Myds uuden vesitieohjel-
man 1986—2000 teko kaynnistyi.

Laitoksen sisaiselle tehokkuudelle laadit-
tiin tavoitteet vuosiksi 1984—1986. Avai-
nalueita ovat tien- ja vesitienpidon tehok-
kuus, tietuotannon (suunnittelu, rakenta-
minen, kunnossapito) taloudellisuus ja
laatu seka hallinnon tehokkuus.

Hallinnossa kiinnitetaan erityista huomi-
ota johtamiseen, organisaation kehitta-
miseen, henkildston kayton tehostami-
seen sekd tietojenkasittelyn kehittami-
seen.
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Kiviholvien tekotaito kulkeutui Suomeen 1700-luvun puolivélissd Viaporin rakentamiseen yhteydessa. Kuvan tyyp-
pisid siltoja tehtiin 1930-luvulle saakka, jolloin betoni sillanrakennusaineena sen syrjéytti.




Lunastusasiat

Kehittimissuunnitelman mukaisesti tie-
toimitukset nopeutuivat, oikeudenkayn-
nit vahenivit ja vapaaehtoiset korvausso-
pimukset lisdantyivat.

Maa-alueiden lunastamiseen ja korvaa-
miseen kaytettiin 95 Mmk, josta vapaaeh-
toisten korvaussopimusten osuus oli 20
Mmk. Tie- ja liitanndisalueita lunastettiin
2760 ha.

Tienpitoainesten markkina-alueita ja hin-
noittelua kasitteleva selvitys valmistui.

Tienpitoainesalueiden hankinta on hidas-
tunut maa-aineslain aiheuttaman hinto-
jen nousun johdosta. Laitoksen oma ai-
nesvarasto on pienentynyt.

Ymparistonhoito

Tienpitotoiminnassa ymparisto ja luonto
otetaan huomioon ja toimitaan aktiivises-
ti ymparistdarvojen korostamiseksi.

Tieymparistosuunnittelu painottui suur-
ten tiehankkeiden ja taajamateiden ym-
paristonhoitoon.

Valmistumassa oleva ‘"Taajamateiden
suunnitteluohje’” parantaa erityisesti taa-
jamaympariston asemaa tienpidossa.

Toimintavuonna tutkittiin  mm. miten
tienpidossa tarvittavia kiviaineksia pitaa
kaivaa pohjaveden pinnan lahelta ja sen
alapuolelta aiheuttamatta vesilain tarkoit-
tamia haittoja.

Museotoiminta

Tiemuseo sai hallintaansa Raisiosta 6,5
ha suuruisen maa-alueen, johon sijoite-
taan tienpidon koneita ja esineistoa. Alu-
eelle laadittiin alustava kayttosuunnitel-
ma ja sen mukaisesti siirrettiin paikalle
ensimmaisena rakennuksena ns. pelkka-
parakki, joka toimii sekd museokohteena
ettd ndyttely- ja varastotilana.

Uusiksi museokohteiksi hyviksyttiin La-
pin piirin ainoa kiviholvisilta Enontekijol-
ta seka kaksi tietd. Naista Utsjoella sijait-
seva Nivajoen — Alajalven tie oli 1920-lu-
vulla yleisena tiend liittymatta kummasta-

kaan paisti valtakunnan muuhun tie- .

verkkoon.

Vuonna 1866 valmistunut Halikon vanha
ponsiansassilta korjattiin museosillaksi.
Museoviraston kanssa valmistettiin kan-
santieteellinen tieaiheinen kysymyssarja.

Kajaanissa sijaitseva Ammakosken terva-
kanava entisoitiin. Kanava rakennettiin
1890-luvun asuun yhteistytssa museovi-
raston ja Kainuun Museon kanssa. Taipa-
leen keskuskanavamuseon perusparanta-
minen jatkui.

Kansainvilinen
vhteistyo

Tie- ja vesirakennuslaitos osallistui edel-
listen vuosien tapaan eri kansainvélisten
jarjestdjen toimintaan ja tyoskentelyyn.

Tallaisia kansainvalisia yhteistyojarjesto-

ja ovat:

— PIARC, Permanent International Asso-
ciation of Road Congresses

— PIANC, Permanent International Asso-
ciation of Navigation Congresses

— OECD, Organization for Economic
Co-operation and Development

— ECE, Economic Commission for Europe

— ICHCA, International Cargo Handling
Coordination Assosiation

— IALA, International Association of
Lighthouse Authorities

— AIPC, Association Internationale des
Pontes et Charpentes

— IRF, International Road Federation

— CIE, International Commission on Illu-
mination

— EUCO-COST, Commission of the Euro-
pean Communities/ European Co-ope-
ration in the Field of Scientific and
technical Research

Pohjoismaisia yhteistyojarjestoja ovat:

— PTL, Pohjoismaiden Tieteknillinen
Liitto

— NKV/TTU, Nordisk Kommittee for Vag-
trafiklagstiftning/Trafiktekniska utskott

— NKTF, Nordisk Kommittee for Trans-
portekonomisk Forskning

— NORDPIANC, Permanent Internatio-
nal Association of Navigation Cong-
resses

— NAT, Nordiska Radets ambetsmanna-
komitén for Transportfragor/PU, Plane-
ringsutskottet.

Yhteisty® Neuvostoliiton liikennevirano-
maisten kanssa Saimaan kanavan asioissa
on ollut jatkuvaa.

Pha Rungin korjausteiakan rakennuttami-
nen jatkui Vietnamissa.

Telakka valmistui siind maarin, etti lai-
vankorjaustoiminta voi alkaa helmikuus-
sa 1984.

Telakan kokonaiskustannukset Suomen
osalta ovat noin 190 Mmk, josta vuoden
1983 osuus oli 36 Mmk (42 Mmk).

TVH:n oman henkil6ston tyépanos toi-
mintavuonna oli 26 miestyovuotta.

Pha Rungin telakan kayntiinpano (start-
up)-projekti alkoi vuoden lopulla. Se kes-
tda noin kolme vuotta ja Suomen osuus
kustannuksista on 29 Mmk.

Vietnamissa jatkuivat myds Haiphongon
satamanosturin kayttéonottamis- ja Pha
Rungin telakan ruoppaushankkeet.

Kairossa jatkui Tersanan telakan uusi-
misprojekti.

Uutena kehitysyhteistydhankkeena alkoi
Mosambikissa Nacalan sataman kontti-
terminaalin uusiminen. Hankkeen suun-
niteltu kesto on kolme vuotta ja kustan-
nukset 52 Mmk.

UM:n kanssa tehtiin sopimus projekti-
suunnitelman laatimisesta Chittagontin
(Bangladesh) satamaan toimitettavasta
kontinkésittelylaitteista.
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TVL:N MENOT"

Kaytetyt maararahat my(")nnett;/

tehtavittiin, Mmk 1979 1980 1981 1982 1983 1984

Tie- ja vesirakennushallinto 217,4 242,9 2772 300,2 335,5 334,0
Palkkankset ............cosiiisisascissaiscismm cuivis 181,9 2027 227 F 250,0 277,2 277 ,4
Muut kulutusmenot .........ccoevvviiiiniieneannnnn. 34,2 36,2 41,0 37,5 40,2 48,0
Tietokoneet ja toimistokalusto ..................... 1,1 1,0 2,6 3,0 6,9 7,6
SeKalAISBEMICNOY. .. xvwuians voinoss xobsnss s sssnas s smess 0,2 3,0 5,9 9,7 11,2 1,0

Tiet yhteensa 1938,9 2228,3 24680 27149 30621 31351
RUNNOSSAPIND « i 55 s wvis bislsmi s s s peiwamta s wp o 758,0 857,8 956,9 1044,4 12519 1 340,0
AVUSTIRSBE .. i oo v ronias b mdimn a3 s 5 b 4 55535 45,4 59,4 78,1 87,7 1144 140,0
Kaluston hankkiminen ............cccovvvivininnnnen. 81,4 82,0 84,2 90,0 127,2 107,0
Talonrakennukset? ...........cccccoeveeiiiiininnen 27,1 31,3 38,3 52,8 47,2 47,8
Rakentaminen ja parantaminen? ¥ ............... 847,7 9559 1027,4 1171,5 1252,1 1209,3
BRRIBRRIENET .. v s wocinois s s Siatid s sicwms 69,0 80,6 96,8 113,4 130,8 135,0
UIkop: tehtaVvaUTYOl .....-nosvnine s cinssss somus s camas 38,0 54,9 66,6 59,5 44,2 49,0
Tiealueet ja tontit ...........ccevvvniiiiiiiiieninninen. 72,3 106,1 119,7 95,4 94,3 107,0

Vesitiet ja satamat yhteensa 90,2 121,0 148,8 163,0 168,1 121,4
Palkat, kdyttd, kunnossapito .............cccevuenes 19,2 22,1 26,0 29,5 33,5 35,7
Satamien rak.avustus ..........cocoeeeiiieieniiinennn. 1,0 0,6 1,0 1.9 1,8 3,6
Kalusto, talonrak., vesiteiden rakentaminen®..... 32,8 40,2 52,3 58,3 58,8 56,7
Merenkulkuhallituksen tyot ..........ccccoevnenenne. 20,4 19,1 17,0 27,2 27,4 22,0
Muut vieraat tyot .........oooeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa 16,8 39,0 57.5 46,1 46,6 3,4
TVL:n menot yhteensa .............ccoiveeueeninnenn. 2246,5 2592,2 28940 31781 35657 35905
(vuoden 1982 kustannustasossa) .........ccce.eeene (3 530,8) (3 540,1) 3 482,6) (3 438,7)

1) Siirtomaéarirahojen osalta on taulukossa ao. vuonna kaytetyt varat
2) Mukaanlukien ulkopuolinen rahoitus
3) Sisaltad kunnossapidon tyollisyysmaararahat

4) Sisiltaa vesitiealueiden hankkimisen
5) Tilanne 14.3.1984

Suunnitteluun kiytetyt maararahat, Mmk

o Maarirahat vuoden 1983
kustannustasossa

[ Kiytetyt madrarahat

1200

Kunnossapitoon kaytetyt
maararahat", Mmk

O Madirarahat vuoden 1983
kustannustasossa

[ Kiytetyt maararahat

-1000

1982

1983

Tienrakentamiseen ja parantamiseen
kaytetyt maararahat”, Mmk

O Maararahat vuoden 1983
kustannustasossa

B Kaytetyt madrarahat

1200

1979 1980 1981 1982 1983 1979 1980 1981 1979 1980 1981 1982 1983
1) Ei sisalla kunnossapidon tydllisyys- 1) Sisaltad kunnossapidon tyéllisyys-
madrarahoja. : maararahat.

30




Vag- och vattenbyggnadsverket i Finland 1983

Till lasaren

Vid 6vergangen till 1980-talet utarbetade
vagverket en plan for vaghdllningen. |
detta syfte uppskattades vagnatets skick i
slutet av 1970-talet och trafikens utveck-
ling p& 1980-talet, underhandlingar fér-
des med trafik- och finansministerierna
om finansieringsramarna och for forverk-
ligandet av de trafikpolitiska malsattnin-
garna kalkylerade man de belopp som &r-
ligen skulle atga till de olika vaghallnings-
atgarderna. Resultatet blev tva handling-
ar: vaghallningens riktlinjer pa 1980-talet
och planen for service, uppratthdllning
och utveckling av vagnatet aren 1980—
90.

Enligt var uppfattning gav utredningsar-
betet en tillrickligt &skadlig bild av vag-
nitets skick. Vi uppskattade trafikens arli-
gatillvaxttill 2 %. Betraffande finansierin-
gen uppskattade vi att realvardet for vag-
byggnadsanslagen kommer att sjunka en
aning under hela 1980-talet, medan ater
realvirdet for underhdllsanslagen kom-
mer att uppvisa en arlig 6kning om 2 %.

D& vi nu narmar oss decenniets mitt, ar
det pé sin plats att granska laget: hur har
gatt och hur haller det pa att ga?

Som bast haller vi pa att utarbeta ett pro-
gram for vaghallningen, som skulle kom-
ma att ticka &ren 1986—2000. | detta syf-
te har vi ater granskat vagnatets skick.
Metoderna har forbattrats och var kanne-
dom om Finlands vagnit och trafikforhal-
landen har okat. | och med detta har vi
kunnat konstatera, att vdra landsvagars
skick ar betydligt samre an vid vi uppskat-
tade i slutet av 1970-talet och darfor far vi
lov att vidta snabbare och effektivare at-
garder pd huvudvagnatet an vad vi antog i
decenniets borjan. Dartill har vi pa hds-
ten 1983 korrigerat trafikprognosen for
1980-talet med 50 %, vilket innebar att
trafikens &rliga tillvixt nu uppskattas till
3%

Men hur férhéller det sig med finansierin-
gen? Jag har i det féljande omvandlat ans-
lagen for vart och ett artill 1984 ars prisni-
va. Harvid borde VVV under dren 1980-
84 ha erhéllit 7 500 Mmk for byggande
och 6 705 Mmk for underhall. Vagverket
fick emellertid 305 Mmk mindre for byg-
gande och 325 Mmk mindre for underhall
an vad som forutsattes i 1980-talets pro-
gram. Vad byggandet betraffar har den ar-
liga efterslapningen varit 4 % och vad un-
derhallet betraffar inemot 5%. Allt som
allt uppvisar programmet under de senas-
te fem aren ett genomsnittligt arligt un-
derskott om 126 Mmk eller 4,4 % och un-
der ett halvt decennium ar saledes det to-
tala underskottet 630 Mmk i detta ars pris-
niva.

Nar detta skrivs i januari 1984 verkar det
som om decenniets andra halft skulle for
|6pa i ndgot gynnsammare tecken. Vad
byggandet betraffar skulle efterslapnin-
gen bli 175 Mmk eller 2,5 % och vad un-
derhallet betraffar 240 Mmk eller 3,3 %.

Om vi sedan summerar hela 1980-talet,
kan vi konstatera, att vii 1984 ars prisniva
borde ha erhallit 14 690 Mmk for byg-
gandet, men att vi torde erhalla endast
14 210 Mmk; underskottet under decen-
niet ar saledes 480 Mmk, vilket gor 3,3
%. For underhéllet borde vi ha erhallit
13 950 Mmk, men vi far 13 390 Mmk;
underskottet under decenniet ar saledes
560 Mmk, vilket gor 4,0 %.

D& de ovannamnda faktorerna — dvs. att
vagarnas skick visat sig vara samre an vad
man férmodat och att trafiken 6kat mera
in vad man férmodat och att finansierin-
gen utfallit mindre &n vad man uppskat-
tatsammanslas, kan vem som helst med
latthet forestalla sig vart vagnats tillstand i
detta nu.

Ca 90 % av var persontrafik och 60 % av
varutrafiken |6per langs landsvagarna,
varfér vi gor oss skyldiga till en oerhort
stor national- och statsekonomisk dumhet
om vi later bli att sorja fér vara landsva-
gar. Denna omsorg innebar pa riksnivé en
enda sak: att staten i sin finansplan for de

kommande fem dren beviljar storre ans-
lag an vad som uppskattats till vagverket
forfogande for service, underhall, forbatt-
ring och utveckling av vagnatet under se-
nare hilften av sjunka fradn nivan i borjan
av decenniet.

Anslagen for lands- och vattenvdgarna ar
direkt forknippade med varandra: knap-
par man in pd vattenvéagsanslagen, blir
man tvungen att av de salunda "inbespa-
rade” medlen 6verfora ett annu storre
markbelopp till vdgnatet och tvartom:
sma tillagg i vattenvagsanslagen medfor
betydligt storre ”’inbesparingar” i behovet
att oka landsvagsanslagen.

Nar man i dag betraktar vaghallningspla-
nen for 1980-talet, verkar den bli en
drom, ur vilken uppvaknandet kommer
att bli en besk upplevelse for hela nati-
onen.

Januari 1984

firianmanss

Jouko Loikkanen
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Sammandrag

VVV:s uppgift
och
organisation

Vég- och vattenbyggnadsverket bidrar till
att skapa forutsattningar for ett valfunge-
rande samhdlle genom att sorja for vag-
och vattentrafiklederna. Till verkets upp-
gifter hor att planera, bygga, forbattra och
underhalla dessa leder och att utveckla
vag- och vattentrafikforhallandena.

Viég- och vattenbyggnadsverket bestar av
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen och
distriktsférvaltningen.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen r den
samordnande centrala forvaltningsenhe-
ten for vag- och vattenvaghéllning. Den
ar indelad i avdelningar for administrati-
on, ekonomi, planering, byggnad, drift
och vattenvagar.

Regionalforvaltningen omhanderhas av
13 vag- och vattenbyggnadsdistrikt. De
utgor verksamhetens grundenheter, som
sjalvstandigt skoter verkets uppgifter
inom sitt omrade. Regionindelningen
motsvarar med ndgra fa undantag lansin-
delningen. Varje distrikt har ett verksam-
hetsomrade for forvaltning, planering,
byggnad och underhéll och de flesta des-
sutom ett verksamhetsomrade for vatten-
vagar.

Saima kanal fungerar som sjalvstandig
forvaltningsenhet och omfattar verksam-
hetsomraden for administration, drift, un-
derhall och byggnad.

I slutet av ar 1983 uppgick verkets egen
personal till 14 170 (14 773 4r 1982) ans-
tallda. Verket sysselsatte ytterligare 2 976
(2 906) personer, bestdende av entrepre-
norers anstdllda och privata forare och
maskinister, jamte 120 (155) fangar. Ver-
ket sysselsatte saledes inalles 17 266
(17 535) personer.
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Vagarna

Vagtrafiken

For narvarande ar vagtrafikens andel av
landets sammanlagda persontrafik 92 %.
Motsvarande siffra for godstrafiken ar 60
% .

Landsvagstrafiken 6kade ar 1983 med 6
%.

Medeldygnstrafiken (bilar/dygn) p& de
allménna vagarna var ar 1983:

Lands- Bygde- Allm.
vagar vdagar vagar
samm.l.
Permanent
belaggning 2628 1520 2511
Latt
belaggning 494 347 456
Grus 210 133 152
Samman-
lagt 1143 232 722

Ar 1983 kérde man pa de allmanna va-
garna 19,8 mrd bilkilometer. Harav var
personbilarnas andel 6ver 80 %

Vart lands bilbestand var vid slutet av ar
1983 1 597 956 bilar (1 532 697 st ar
1982). Antalet personbilar var 1 410 458
eller 88 % av hela bestdndet. Det fanns
53 045 lastbilar, 9 095 bussar, 114 784
paketbilar och 10 574 specialbilar.

Biltatheten var 327 och personbilstathe-
ten 289 bilar per 1 000 invanare.

Vagnatet

Omfattning

Vid slutet av ar 1983 var det allmanna
vagnatets langd 75 663.

Allmanna vagar

km (vid arets slut) 1982 1983
Riksvagar ' Huvud- 7393 7394
Stamvigar | vagnat 3682 3778
Ovriga landsvagar 29 529 29 465
Landsvagar

sammanlagt 40 604 40638
Bygdevagar 34 844 35 026
Allmanna vagar

sammanlagt 75 448 75 663

Dessutom fanns det i Lappland 595 km
gangstigar av landsvagstyp som kan tra-
fikerat med bil.

Motorvagar fanns det 205 km, av vilka 64
% lag i Nyland. Motortrafikleder fanns
det 83 km.

Av de allmanna vagarna var 1 652 km
forsedda med leder for latt trafik och
6 101 km med belysta vagavsnitt.

Broar fanns det 11 173 av vilka 1935 var
rorbroar. Andelen broar med viktbe-
gransning var 5 %, dvs. 556 st.

Det fanns vidare 794 broar med begran-
sad genomfartshojd, av vilka 120 hade en
begransning om <4 m.

Det allmanna vagnatets omfattning ar i
det narmaste tillracklig. Endast i mycket
glest bebodda trakter finns det bosattning
utanfor vagnatet. Behovet att bygga nya
vagforbindelser ar ringa.

| landet finns allmanna vagar 22 km/
100 km?2, 47 km/1000 bilar och 16 km?/
1000 invanare.

Belaggningssituationen

Vid slutet av ar 1983 var 39 369 km, dvs.
52,1 % av de allmanna védgarna belagda.
Av landsvagarna var 77,8 % och av byg-
devagarna 22,3 % belagda. Alla riksvagar
hade beldggning och av stamvéagarna var
nagra vagavsnitt i Norra Finland utan be-

laggning.




Vagarnas skick

Av de allmdnna vagarna var ar 1983 ca
64 000 km i tillfredsstallande skick. I &v-
rigt ar vagnatets skick i fraga om konstruk-
tionen hjalpligt. Ca 6 200 km (totalt
22 954 km) lattbelagda vagar, och 2 000
km (totalt 15 275 km) permanentbelagda
vagar hade svag barighet.

Under menforestiden pa varen kan man
bli tvungen att infora trafikbegransningar
pa ungefdr 18 000 vagkilometer. Av des-
sa ar 90 % grusvagar. Under ar 1983 mas-
te trafikbegransningar inforas pa 6 500
vagkilometer, dvs. 9 % av alla allmanna
vagar.

Hastighetsbegransningar

Natet av allmanna vagar och dessa tra-
fikarbete fordelade sig vid slutet av ar
1983 pa olika hastighetsbegrdnsningar i
enlighet med foljande tabell:

km/h km milj.
bilkm/ar
120 125 567
100 11 280 6 809
80(70) 58 050 9 136
60 2970 1 802
50 2999 1486
Servicenivan

Trafikens tillvaxt (6-7 %) under de senaste
aren har lett till att kapacitetsproblem hal-
ler pa att uppsta pa de livligast trafikerade
huvudvagarna. Ifall trafiken fortsatter att
viaxa i samma takt som hittils, kommer
servicenivan att férsamras snabbt pa de
livligast trafikerade huvudvagarna spe-
ciellt under sommarveckosluten. | stider-
na okar bl.a. bristen pa omfartsvagar tra-
fikolyckornas antal och fororsakar miljo-
averkan. Den otillrickliga kapaciteten pa
vissa huvudvagar forlanger arbetsresor-
nas och veckoslutstrafikens restider. |
glesbygderna forlanger vagarnas daliga
skick restiderna, korkostnaderna okar
och godstransporterna forsvaras.

Tillfallig trafikstockning uppstar pa en
stricka av ca 800 km. Regelbundna och

omfattande trafikstockningar uppstar pa
en stracka av ca 200 km.

Trafiksakerheten

Pa allmdnna végar intraffade ar 1983
4 203 olyckshdndelser som ledde till per-
sonskador och darvid omkom 400 och
skadades 5 893 personer. Da egen-
domsskodor beaktas, intraffade pa all-
manna vagar sammanlagt 13 909 olyckor
som av polisen anmaldes till vagmyndig-
heterna. .

Olyckorna med dodlig utgang okade med
1%.

Vaghallningen

Riktlinjerna for vaghallningen under
1980-talet ar foljande:

— Att bibehalla det nuvarande vagnatets
barighet och vagkonstruktionens skick.

— Vagnatets serviceniva gors jamnare
genom att forbattra vagtrafikforhallan-
dena i glesbygderna, lindra trafikprob-
lemen i tatorterna och utveckla trafik-
forhallandena for fotgangare och cyk-
lister.

— Trafiksakerheten forbattras sa, att spe-
ciellt de allvarligare trafikolyckorna
minskas.

— Trafikekonomin forbattras genom vag-
hallningsatgarder, framst med sikte pa
att minska energi- och olycksfallskost-
naderna.

— Genom vaghallningen stoder man
forutsattningarna att placera produk-
tionsinrattningar inom utvecklings- och
andra problemomraden.

—Vid planeringen och forverkligandet
av vaghallningsatgarder vill man spe-
ciellt beakta att natur-, kultur- och mil-
jovédrden bevaras.

Vaghallningen indelas i service, under-
hall, forbattring och utveckling.

Atgarderna ar 1983

Till sin omfattning Overensstaimde vag-

héllningen i det narmaste med de uppstal-
da malen i langsiktplanen. Totalkostna-
na uppgick till 3 083 Mmk (2 970 Mmk;
enligt kostnadsnivan ar 1983).

Underhalls- och forbattringsarbeten ut-
fordes i storre skala an forut. Detta blev
mojligt pa grund av de gynnsamma va-
derleksférhallandena under aret och den
systematiska inskrankningen i utveck-
lingsatgarderna.

Service

Vaderleksforhallandena inverkar i bety-
dande man pa serviceverksamheten. Pa
grund av de gynnsamma vaderleksforhal-
landena blev servicekostnaderna 1 % lag-
re an under foregaende ar. Varens menfo-
re var lattare an normalt. Den langa torka
som radde under sommaren medforde in-
besparinger i grusvagarnas service. | det
stora hela forblev vagarnas serviceniva
oforandrad. Kvalitetsmassiga skillnader
mellan vagarna utjamnades. Speciell
uppmarksamhet fastes aven vid att servi-
ceatgarderna vidtogs vid ratt tidpunkt.

Kostnaderna for
service, Mmk
(enligt kostnads-
nivan ar 1983)

1981 1982 1983

Service av

grusvagar 146 145 127
Lappning av latta

belaggningar 24 29 30
Lappning av

permanenta

belaggningar 16 19 19
Snoplogning 272 192 189
Halkbekampning 109 87 101
Trafikdirigering 70 79 85
Arbeten pa

gronomraden 28 31 34
Ovriga

servicearbeten 79 83 69
Farjor 90 95 97
Sammanlagt 834 760 751
Underhall

Underhallsarbetenas andel ckade med
19 % jamfort med aret forut. Trots detta
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uppnadde man inte de uppstallda malen
vid underhallet av beldggningar. Belagg-
ningarnas underhallskostnader steg be-
tydligt pa grund av det vixande behovet
att reparera skador pa vagkroppen.

Underhallet av grusvagar dkades ytterli-
gare. Okningen fran ar 1980 ar inemot
40%. Under verksamhetsdret forbattra-
des 965 km (771 km) vag med latt belagg-
ning och 1 317 km (1 181 km) vag med
permanent beliggning. Ovriga under-
hallsatgarder utfordes i samma man som
under foregaende ar.

Underhalls-
kostnader, Mmk
(enligt kostnads-
nivan ar 1983)

Istandsattning

19811982 1983

av grusvagar 113 127 139
Fornyande av

latta belaggningar 44 60 91
Fornyande av

permanenta

belaggningar 142 162 203
Underhall av

oppnadiken 26, 37 39
Reparation av

trummor 25 3 29
Reparation av

broar 10 13 14
Sammanlagt 360 430 515
Forbattring

En del av forbattringsarbetena utfors som
vagunderhallets reservarbete. De gynn-
samma vaderleksforhallandena under
aret mojliggjorde en storre anvanding av
serviceorganisationen for reservarbeten.

Totalbeloppet for forbattringsarbetena
okade med 13 % jamfort med foregaende
ar. Ungefor 950 km (800 km) grusvagar
forbattrades och belades. Atgarderna be-
rorde narmast matar- och forbindelseva-
gar. Ca 350 km (300 km) lagtrafikerade
grusvagar forbdttrades som grusvagar.
Tyngpunkten ldg vid forbattringen av
menforesutsatta forbindelsevagar. Sam-
manlagt forbattrades 390 km (370 km) be-
lagda vagar till sin konstruktion.
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Forbattringskostnaderna for broar 6kade
pa grund av de stora broarbetena i Harja-
valta och Kaitavesi. Forbattringsarbetena
pa broar kommer att minska, emedan de
viktigaste broarna med viktbegransningar
som utgor ett hinder for den tunga trafiken
redan har forbattrats.

Sammanlagt 90 broar forbattrades. Anta-
let broar med viktbegransningar sjonk
med 94. A andra sidan var man tvungen
att faststalla nya viktbegransningar for 5
broar.

Forbattring, Mmk
(enligt kostnads-
nivan ar 1983)

1981 1982 1983

Forbattring av

grusvagars

konstruktion 308 332 381
Forbattring av latt

belagda vagars

konstruktion 156 165 182
Forbattring av

permanent-

belagda vagars

konstruktion 14 8 5
Forbattrande

av broar 94 80 93

Forbattring
sammanlagt

Ul
N
[N}
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o]
Ul
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Utveckling

Utvecklingdtgarderna minskade med 8 %
jamfort med foregaende ar. Byggandet av
omfarts- och genomfartsvagar minskade
med 27 %, da nagra storre projekt fardig-
stalldes. Daremot okade trafiksakerhets-
regleringarna med 21 %.

Linjeforingen av grusvagar forbattrades
pa en stracka av 150 km (260.km). Linje-
forbattringar fortsattes pa grusvagar till en
sammanlagd langd av 220 km (300 km).
Framst var det fraga om regionala och ma-
tarvagar.

Linjeforingen av belagda vagar forbattra-
des pa en stracka av 110 km (75 km).
Oavslutade projekt fanns det pa en strac-
ka av 230 km (300 km). Atgirderna beror-
de regionala och huvudvagar.

Projekt som avser att forbattra vagarnas
kapacitet var under arbete pa en stracka
av 50 km (83 km). De flesta projekten var
under arbete fortfarande i Helsingfors-
trakten.

Den sammanlagda langden av omfarts-
och genomfartsvagar, som var under ar-
bete, uppgick till 60 km (100 km). Viktiga
vagar som oppnades for trafik fanns bl.a. i
Lahtis, Jyvaskyld, Tamerfors och Joensuu.
Dartill finns vdagar under arbete i Jyvasky-
la, Tammerfors, Bjorneborg, S:t Michel,
Vasa, Fredrikshamn och Uleaborg.

Trafikregleringar i tatorter med avsikten
att forbattra framkomligheten och trafik-
miljon i allmanhet fardigstalldes till ett
antal av 12 (11) och under arbete finns
fortfarande 10 (10).

Forbattringen av trafiksdkerheten hor till
en av de viktigaste malsattningarna. En
ansenlig del av trafiksdkerhetsforbattrin-
gen uppstar ocksd i samband med utf6-
randet av vissa andra atgarder. | samband
med olika projekt byggdes 187 km (187
km) fotganger- och cykelvagar och 85
(69) overfarts- eller underfartsstallen. For
fordonstrafiken byggdes14planskilda an-
slutningar.

Sammanlagt 26 plananslutningar forbatt-
rades. Vagbelysning byggdes pa en strac-
ka av 102 km (124 km), inalles 20 (20)
anslutningar forsags med belysning och
regleringar av enskilda vagar genomfor-
des pa en stricka av 288 km (234 km).

Dartill andrades i samarbete med Stats-
jarnviagarna 13 (9) planovergangar till
planskilda 6verganger och 24 (23) plano-
vergangar utrustades med sakerhetsan-
ordningar.

| gruppen ovriga utvecklingsatgarder som
finns i tabellen ingar bl.a. byggandet av
nya vagforbindelser samt ersittandet av
farjor med broar. Den viktigaste fardig-
stallda delen av nya vagforbindelser var
den Blda Vagen pa strackan Huopanan-
lahti — Hannilansalmi. Ovriga nya vagfor-
bindelser var under arbete pa en stracka
av 105 km (145 km). Farjfastenas antal
minskade med ett da bron i Korkeasaa-
rensalmi blev fardig.



En viktig forbattring var ersattningen av
den frigdende farjan mellan Pargas och
Nagu med en linstyrd farja. Vid farjfaste-
na i Hirvikoski, Lietvesi, Naarajoki, Kai-
vanto och Kolarinsaari pagick brobyg-
gen.

Utveckling, Mmk
(enligt kostnads-
nivan ar 1983)

198119821983

Forbattring av

grusvagars

linjeféring 186 154 151

Forbattring av

belagda vagars

linjeforing 94 107 83

Okning av

kapacitet 133 127 148

Om- och genom

fartsvagar 190 205 149

Tatorts-

regleringar 57 73 54

 Sdkerhets-

regleringar 127 142 172

Ovriga utveck-

lingsatgarder 99 177 93

Utveckling

sammanlagt 886 925 850
Kostnaderna

for vaghallning,

Mmk (enl.

kostnads- 1981 1982 1983
nivan 1983)

Service 834 760 751
Underhall 360 430 515
Forbattring 572 585 661
Utveckling 886 925 850
‘ Vaghallning-

'sammanlagt 2652 2700 2777
Kostnaderna

for planering 150 167 176
Markinlosnings

kostnader 144 103 94
 Kalkylations-

m.fl. av-

dragsposter -239 -282 -274
Utgifterna for

vaghallning 2707 2688 2773

Vattenvagar

Inom den inhemska vattentrafiken trans-
porterades 16 miljoner ton gods och
transportprestationen var 5 miljarder ton-
kilometer.

Vattentrafikens andel av den inhemska
varutrafiken var 16 %.

Med fartyg fraktades 8 milj. ton och trans-
portprestationen var 3 miljarder tonkilo-
meter. Bland varorna dominerade flytan-
de branslen.

Det flottades 8 milj. ton timmer i den in-
hemska vattentrafiken och flottningspres-
tationen var 1,9 miljarder tonkilometer.

Godstrafiken pa kanalverkets slussar
(exkl. Saima kanal) uppgick till 7 milj. ton
varav timmerflottningen utgjorde 6,5
milj.ton och fartygstrafiken 0,5 milj. ton.
Via slussarna passerade sammanlagt
49 000 batar.

Via Saima kanal transporterades sam-
manlagt 1,3 milj. ton gods, vilket ar 20 %
mera dn foregdende ar. Okningen berod-
de pa att fartygsfrakterna 6kade 20 % me-
dan flottningen minskade 8 %.

| passagerartrafiken pa Saima kanal trans-
porterades sammanlagt 31 000 personer,
vilket ar 10 % mera an foregaende ar. Ok-
ningen berodde pa att turistrafik till Vi-
borg borjade 1.6.1983 dvs. en manad ti-
digare an foregdende dr.

Kanalen halles 6ppen 1.1.-2.2. och
4.4.-31.12.1983. Trafikperiodens langd
var 305 dygn.

| Finland finns 12 600 km utprickade far-
leder, varav 6 500 km ldngs kusten 6 100
km pa insjovatten. Av kustfarlederna ar
3 200 km belysta. Av insjofarlederna ar
700 km Saima djupfarleder, 2 600 hu-
vudfarleder och 2 700 bifarleder.

Dessuton finns det 3 100 km andra utp-
rickade farleder och losflottningsleder.

Handels- och industrihamnarna ar till an-
talet 60, varav 10 inom Saimenomradet.

Vattenvaghallnin-
gen

Muddringsarbetet av Jakobstads 9 m:s far-
led fardigstalldes och den forbattrade far-
leden togs i bruk flera manader tidigare an
planerat. Muddringen av Fredrikshamns
10 m:s farled blev fardig och inkérsfarle-
den till Rahja hamn i Kalajoki fardigstall-
des i sin helhet. Pa havsomradenas
knippflottningsfarleder fardigstalldes hu-
vudarbetena pa den till skargardshavets
knippflottningsled horande farleden mel-
lan Loko och Rihtniemi.

Arbetena pa Tahkoluotos 15,3 m:s farled,
som ar av riksbetydelse och mojliggor
fiarrimport av kol, inleddes. Efter farle-
dens fardigstallande kommer den att kun-
na anvandas av fartyg av 150 000 dw-
ton, dvs. de storsta fartygen som kan pas-
sera de danska sunden. Man blir tvungen
att avlagsna drygt 0,5 milj. m* jordmassor
fran farleden; framst kompakta moraner.
Storsta muddringsdjupet ar 18,2 meter.
Entreprenoren har skaffat ett nytt mudder-
verk for arbetet i fraga. Muddringsarbete-
nas kostnadsberakning uppgar till 40,2
Mmk. Det ar saledes fraga om ett av vara
storsta  havsfarledsarbeten.  Farleden
kommer att bli klar for anvandning i mit-
ten av augusti 1985 och helt fardig blir
den ett ar senare.

Under verksamhetsaret inleddes ocksa
Norrlangviks farledsarbete, som aven far-
digstalldes.

Det viktigaste insjoprojektet, Idensalmi
farled, fortgick sa att Ahkiolahti och Ner-
koo kanalarbeten fardigstalldes enligt
planerna infor seglationssasongen.
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The Roads and Waterways Administration

of Finland 1983

To the reader

Towards the close of the 1970’s the Admi-
nistration began preparing plans for road
construction and maintenance in the
1980’s. For this purpose the existing state
of the road network was evaluated and a
forecast of traffic development in the co-
ming decade was made. Negotiations
were held with the Ministry of Finance
and the Ministry of Communications re-
garding the expected financial resources
and their allocation for the implementati-
on of the road transportation policy ob-
jectives. As a result two documents were
produced: Policies for Road Construction
and Maintenance in the 1980’s, and The
Plan for the Maintenance, Reconstruction
and Development of the Road Network
1980-90.

The investigation provided a representati-
ve view of the state of the roads and high-
ways. It was forecast that Finland would
experience a two per cent increase in traf-
fic volume in the 1980’s. On the financial
side a slight decline in government app-
ropriations was anticipated for road
~ construction but real annual growth of 2
% was expected for maintenance approp-
riations.

As we now approach the middle of the
decade it seems opportune to review the
recent development and the outlook for
the future.

The Administration is currently preparing
a new program for road construction and
maintenance to cover the period 1986-
2000. Again, the existing state of the ro-
ads was examined. Improvements in as-
sessment methods provided us with a bet-
ter knowledge of Finland’s road network
and traffic conditions, and forced us to
conclude that the actual state of own is
worse than was expected at the end of the
1970’s. This means that earlier and more
affective steps must be taken to rehabilita-
te the main road network than appeared
necessary in the beginning of the decade.
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Moreover, the revised traffic forecast for
the 1980a suggests a 3 % annual rate of
growth to be more realistic than the initial
2 % growth forecast.

The decisive factor for realizing the plans
is, of course money. In the following the
annual appropriations and the correspon-
ding percentages expressed at the 1984
prices. On this basis the RWA should ha-
ve received FIM 7 500 million for road
construction and FIM 6 705 million for
maintenance for the five years 1980-84.
In fact the RWA received FIM 305 million
less for construction and FIM 325 million
less for maintenance that was requi-
red by the program. This represents an an-
nual shortfall of 4 % in road construction
and nearly 5 % in maintenance. Compa-
red with the program the average annual
deficit during the past five years has been
FIM 126 million or 4,4 %, making a total
deficit of FIM 630 million for the five
years at today’s price level.

At the time of writing the prospects for the
second half of the decade appear slightly
brighter. The expected deficit on the
construction side is FIM 175 million (2,5
%) and on maintenance FIM 240 million
(3,3 %).

For the whole of the 1980’s, at the 1984
prices, the RWA should have received
FIM 14 690 million for construction but
will probably receive only FIM 14 210
million, making a total deficit for the de-
cade of FIM 480 million or 3,3 %. Simi-
larly, for maintenance the RWA should
have received FIM 13 950 million but will
receive only FIM 13 390 million, making
a total deficit for the decade of FIM 560
million or 4,0 %.

If the three main points above are taken
together; that roads are in worse conditi-
on than expected; that the traffic volume
has grown faster than expected; and that
finance has fallen below the expected le-
vel, anyone can easily imagine the pre-
sent state of our roads and highways.

Since some 90 % of Finland’s passenger
traffic and 60 % of goods traffic goes by
road, itwould be a big national and politi-
cal mistake to neglect the maintenance of
the road network. On the national level
this means that the government must raise
its appropriations for the RWA above the
level proposed in the government’s five-
year expenditure plan in order to enable
the RWA to fulfil its responsibility for the
maintenance, reparation, reconstruction
and development of the road network du-
ring the second half of the 1980’s. In par-
ticular, in real terms the construction app-
ropriations must not be allowed to fall be-
low that prevailing at the beginning of the
decade.

The appropriations for roads and water-
ways are directly to each other; any cutin
the waterway appropriations will necessi-
tate the transfer money to the road net-
work which sum is considerably greater
than the cut; and conversely, a small inc-
rease in the waterway appropriations will
provide a considerably greater saving in
the need for increased road appropriati-
ons.

Considered now at the half-way stage, the
Administration’s original good plan for
road construction and maintenance in the
1980’s threatens to become a mere dre-
am. The inevitable awakening will be a
rude shock for the whole nation.

January 1984

Jouko Loikkanen
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The Roads and Waterways Administrati-
‘on provides infrastructural services for so-
ciety by keeping up routes for road and
‘water traffic. The tasks assigned to the
RWA include the disign, construction,
improvement and maintenance of these
routes, as well as the development of road
and water traffic conditions.

The RWA consists of a Central Adminis-
tration and a District Administration.

The Roads and Waterways Administrati-
on is the co-ordinating central office of
road and waterway construction and
maintenance. It consist of Departments
for Administration, Economics, Design,
Construction, Operations and Water-
ways.

The country is divided into 13 Road and
Waterway Districts, which form the basis
operational units, each running the regi-
onal service independently within its
area. With a few exceptions, the districts
coincide geographically with the admini-
strative provinces of Finland. Each district
runs an administrative, design, construc-
tion and maintenance service, most of
them a waterway service as well.

The Saimaa Canal is as separate admi-
nistrative unit with administrative, opera-
tional, maintenance and construction
services of its own.

At the end of 1983 the Roads and Water-
ways Administration had 14 170 persons
in employ (14 474 in 1982). The labour
of contractors and private lorry and mac-
hine operators consisted of 2 956 persons
(2 906) and the number of prisoners emp-
loyed 120 persons (155). The over-all
personnel of the Administration totalled
17 266 persons (17 535).

Roads

Road Traffic

Atthe moment road traffic stands for 92 %
of all person traffic and 60 % of all freight
transport.

Last year road traffic increased by 6 %.

Average daily traffic volume (vehicles/
day) on public roads in 1983.

High- Local- Public
ways  roads  roads
total
High
quality
pavements 2628 1520 2511
Light-type

surfacings 494 347 456
Gravel
roads
Total

210 133 152
1143 232 722

The volume of traffic on public roads in
1983 amounted to 19,8 billion vehicle
km. Passenger cars stood for more than
80 % of the total volume.

At he end of 1983 there were 1597 956
motor vehicles in the country 1 532 697
vehicles in 1982). there were 1 410 458
cars, 88 % of the motor vehicle stock.
There were 53045 lorries, 9095 buses,
114784 delivery vans and 10574 special
automobiles.

The automobile density was 327 automo-

biles and the car density 289 cars per
1000 inhabitants.

Road Network

At the end of 1983 there were 75 663 km
of public roads in Finland.

Public Roads

km (end of year) 1982 1983
Main Roads (I class) 7393 739
Main Roads (Il class) 3682 3778
Other Highways 29 529 29 465
Highways total 40 604 40 638
Local Roads 34 844 35 026
Public Roads 75 448 75 663

The length of motorways totalled 205 km
of which 64 % in the Province of Uusi-
maa. There were 89 km of special motor
traffic roads.

There were 1652 km of routes for pedes-
trian and bicycle traffic and 6101 of illu-
minated road sections on public roads.

There were 11 173 bridges of which
1935 had a tube structure. Bridges with
weight restrictions amounted to 556 or 5
% of all bridges.

There were 794 bridges with limited over-
head clearance. At 120 bridges the over-
head clearance was =4 meters.

The public road network is nearly suffi-
cient as there is populations outside the
network only in very sparsely populated
regions. There is no great need of building
new road connections.

Road Surfacings
“

Atheend of 1983 39 369 kmor52,1 % of
all public roads had a permanent road
surfacing. Highways had a road surfacing
over 77,8 % of the total length and local
roads over 22,5 % respectively. All the
main roads ( | class) had a road surfacing
and only some road sections of the main
roads (Il class) in Northern Finland have
not yet been surfaced.

Speed Limits

Speed limits on public roads and at vari-
ous traffic volumes at the end of 1983 we-
re distributed as follows:




km/h km million
automo-
bile-
km/year
120 125 567
100 11 280 6 809
80(70) 58 050 9 136
60 2 970 1802
50 2999 1486
Traffic Safety

In 1983 there were 4 203 accidents invol-
ving persons on public roads killing 400
and injuring 5 893 persons. Including
property damages there were 13 909 traf-
fic accidents reported to the road authori-
ties by Police on public roads.

The number of fatal road accidents in-
creased by 1 %

Road Construction
and Maintenance

The quidelines of road construction and
maintenance in the 1980’s are as follows:

—the bearing capacity and structural
condition of today’s road network will
be preserved.

— the level of service of the road network
will be balanced by improving road
traffic conditions in sparsely populated
regions by alleviating urban traffic
problems and by developing traffic
conditions for pedestrians and bicycle
riders.

— traffic safety will be promoted by redu-
cing the number of severe road acci-
dents in particular.

— traffic economy will be improved by
road construction maintenance mea-
sures aimed at reducing energy and
accident costs.

— the conditions of production will be
improved by road construction and
maintenance measures, particularly
in developing regions and other prob-
lem areas.
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— the preservation of natural, cultural
and landscape values will be taken
into particular consideration in plan-
ning and implementing road construc-
tion and maintenance measures.

Reparations of

Road construction and maintenance con-

sist of road maintenance, reparation, re-
construction and development.

Road Construction
and Maintenance
Measures in 1983

Road maintenance

Road maintenance
Cost, Million FIM

(at 1983 cost 198119821983
level)

Maintenance

of gravel

roads 146 145 127
Repairing light

surfacings 24 29 30
Repairing

permanent

surfacings 16 19 19
Snow removal 272 192 189
Anti-skid

treatment 109 87 101
Traffic control 70 79 85
Road plantation

works 28 31 34
Other maintenance

measures 79 83 69
Ferries 90 95 97
Total 834 760 751
Reparation

Cost of

Reparations,

Million FIM

(at 1983 cost 198119821983
level)

Reparations of
gravel roads

1113 127139

light surfacings 44 60 91
Reparations of

asphalt

pavemets 142 162 203
Reparations of

open ditches 26 37 39
Reparations of

culverts 25 31 29
Reparations of

bridges 10 13 14
Total 360 430 515
Reconstruction

Reconstruction
Million FIM

(at 1983 cost
level

1981 1982 1983

Improving
structure of
gravel roads
Improving
structure of light
surface roads
Improving
structure of
asphalt pavement
roads

Improving

of bridges

308 332 381

156 165 182

14 8 b

94 80 93

Total

572 585 661

Development

Development
Million FIM
(at 1983 cost
level

198119821983

Improving route
of gravel roads
Improving route
of surfaced roads
Increasing
capacity
Bypasses and
through roads
Urban traffic
arrangements
Safety measures

186 154 151

94 107 83

133 127 148

190 205 149

57 73 54
127 142172

|




Other
development 99 177 93

Total 886 925 850

Cost of Road
Construction
and
Maintenance,
Million FIM
(at 1983 cost
level)

Road

maintenance 834 760 751
Reparations 360 430 515
Reconstruction 572 585 661
Development 886 925 850

Road
construction
and
maintenance
total

Cost of
planning 150 167 176
Land purchase costs 144 103 94
Compu-
tational items
and other
depreciations
Road
construction
and
maintenance
expenses

1981 1982 1983

2652 2700 2777

—239 -282 -274

2707 2688 2773

Waterways

The goods transport in domestic water
traffic amounted to 16 million tons and
the transport performance totalled 5 billi-
on ton-km.

The propotion of water transport was 16
% of the entire domestic goods transport.

In domestic vessel traffic the goods trans-
port amounted to 8 million tons and the
transport performance was 3 billion ton-
km. In the total volume the most domina-
ting commodity group was liquid fuels.

The volume of round timber floated in do-
mestic water transport totalled 8 million
tons and the performance of round timber
floating-amounted to 1,9 billion ton-km.

Goods transport through lock canals
(excl. the Saimaa Canal) which belong to
the public canals totalled 7 million tons
consisting of round timber floating 6,5
million tons and vessel transport 0,5 mil-
lion tons. In all 49 000 vessels passed
through the lock canals.

The goods transport through the Saimaa
Canal totalled 1,3 million tons which was
20 % more than in the previous year. The
increase was due to the increase in vessel
transports by 25 %, whereas the volume
of floating went down by 8 %.

The passenger traffic on the Saimaa Canal
amounted to 31 000 which was 10 %
more than in the previous year. The in-
crease was caused by the trips to Wyborg
beginning on Juni 1 st 1983 on one month
earlier than previous year. The canal was
opened to traffic on January 1st 1983 and
closed February 2 nd and again opened
on April 3 th and closed December 31 st
1983. The navigation season lasted 305
days.

There are 12 600 km of signed channels
in Finland, 6 500 km of which on the co-
ast and 6 100 km in inland waters. There
is illumination on 3 200 km of the coastal
channels. Of the inland channels 700 km
are deep channels on Lake Saimaa, 2 600
km are main channels and 2 700 km se-
condary channels. Additionally there are
3 100 km of other signed channels and ri-
ver floating channels. There are 60 com-
mercial and industrial harbours, of which
10 are situated on Lake Saimaa.

Waterway
Construction and
Maintenance

The dredging-up of the Pietarsaari chan-
nel of 9 metres was comleted, and the
improved channel was ready to be used
several months before what had been
planned. The dredging-up of the Hamina
channel of 10 metres was completed and
the approach channel of the Rahja har-
bour at Kalajoki was entirely completed.
In the bundle-towage channels in the sea
areas the major work in the channel bet-
ween Lyokki and Rihtniemi, which is part
of the bundle-towage channel of the Saa-
ristomeri Sea, was completed.

The work in the Tahkoluoto channel of
15,3 metres was started. This channel
makes possible the long-distance import
of coal and is of nation-wide importance.
After completing the channel it can be
used by vessels of 150 000 dw-tons. i.e.
the largest vessels that can pass through
the Straits of Denmark. Over 0,5 million
m? of earth masses will have to be remo-
ved from the channel. Mainly compact
moraines. The largest dredging depth is
18,2 metres. The contractor has got a new
dredger for this purpose. The cost estima-
te for the dredging work totals FIM 40.2
million, which means that this is one of
our major sea channel projects. The
channel will be ready for use in the midd-
le of August 1985 and it will be entirely
completed a year later. Work in the chan-
nel of Norrlangvik was started last year
and also completed.

The most significant project in inlands
waters, the lisalmi Channel, was continu-
ed by completing the Ahkiolahti Canal
and the Nerkoo Canal before the start of
the sailing season.
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Tie- ja vesirakennuslaitos
Tie- ja vesirakennushallitus

Tie- ja vesirakennushallituksen istunto
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Ylijohtaja
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e g 238

— paijohtajan ja ylijohtajan tydnjako merkitty pisteviivalla.
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