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Yleisten teiden tekemiseen ja kunnossapitoon kiaytetyt
maddrdrahat vuoden 1981 kustannustasossa, Mmk

3 000

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980

Vuodet 1975 — 1981 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981
Yleiset tiet (km) 31.12. 73550 73760 74150 74430 74680 74960 75200
Suomen autokanta (1 000 autoa) 31.12. 1140 1182 1228 127 1330 1393 1453
Tienpitoon kdytetyt maararahat (Mmk) ‘
vuoden 1981 kustannustasossa 2 228 2114 1942 1937 2187 21579 2 081
suunnittelu 92 81 74 77 90 92 97
tien rakentaminen ja
parantaminen’) ] 1186 1080 948 961 1107 1085 1027
kunnossapito 950 953 9207 . 879 9902) 974 957
Vesiteihin kdytetyt mdardrahat (Mmk)
vuoden 1981 kustannustasossa 114 98 76 89 96 97 100
_ vesitietyot _ 42 44 37 41 43 47 55
kdyttd ja kunnossapito 20 20 20 23 25 Sl 26
merenkulkuhallituksen rahoittamat
ja muut vieraat tyot? 52 34 19 25 28 25 19
TVL:n oma henkilésté 31.12. 17980 17460 15890 14960 15940 15100 14770
1) sisdltda kunnossapidon tyollisyysmaardrahat 4) lisdksi ulkoministerion mydntdmia ja Pha Rungin telakkaprojektiin kdytettyjd maardrahoja

2) sisdltdd vuodelta 1978 siirtyvan erdn 51 Mmk vuodesta 1976 vuoden 1981 loppuun mennessd 114 Mmk
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Lu kijallle

Vuosi 1981 oli Suomen tielaitokselle
niin kuin niin monelle muullekin toi-
minnalle meidin maassamme sdiden
puolesta poikkeuksellinen vuosi. Td-
tda kirjoitettaessa ndyttda siltd, etta
kaikki edellytykset ovat olemassa
~my6s vuoden 1982 muodostumisesta
vhtd poikkeukselliseksi; ehkd pahem-
maksikin Vaikka ndiden vuosien jdl-
keen keskimddrdiset, normaalit vuo-
det palaisivatkin, on viime ja tamadn
pahtumilla isketty ties-

vuoden tag
toomme selldinen leima, ettd se tulee
nakymain kauan.

Jokaiselle kansalaiselle on varmasti
kdynyt selviksi, ettd namd poikkeuk-
selliset talvet ja kevddt ovat runsaine
lumineen, liukkautta merkitsevine
lampotiloineen ja kelirikkoineen syo-
neet tielaitoksen kunnossapidon va-
roja enemmadn kuin mihin on osattu
varautua. Onhan tiestomme ollut kui-
tenkin varsin tyydyttavassd litkkennoi-
miskunnossa eikd se ole voinut tapah-
tua ilman varojen lisdpanostusta tei-
den pdivittdiseen hoitoon.

Tavalliselta kansalaiselta on kuiten-
kin jainyt todenndkéisesti vihem-
maélle huomiolle se, ettd hoidon vaa-
dittua ennakoitua suuremman raha-
panoksen, on rahaa jddanyt vdhem-
min kunnossapidon muille alueille.
Vuoden 1981 osalta tdstd k_é',rsi kun-
nostuspuoli ja niinpd me saatoimme
levittdd kesdlla 1981 padllysteitda la-

S i
hes viidﬁneksen vihemman kiin 1
hin olimme alkuvuodesta suunnitels -
leet padsevamme. Jae

Juuri tuossa piilee meidin tiestdmme
atkapommi. Tiepddllysteemme ovat
lisddntyneeseen litkenteeseen nah-
den sekd kylma- ettd kuumapadllys-
teiden osalta pddsseet uusiutumaan
aivan liian hitaassa tahdissa ja sora-
teittemme pddllystamisen osalta olisi
mm. energiansddstosyista johtuen
pddstava tuntuvasti nopeampaan ete-
nemiseen kuin mitd on ollut mahdol-
lista. Meiddn tiemme ovat kylld lu-
mesta vapaina sekd liukkautta ja keli-
rikkoa torjuen saatettu litkennoita-
viksi, mutta tierakenteessa uhkaa
suuri hajoamisen vaara. Tdssd on se
tiepolitikkamme Akilleen kantapaa,
joka poliittisten pddtoksentekijoiden
tulisi pikaisesti huomioida ja tehda
pddtoksensd: lisdtd resursseja maan-
ja vesiteittemme huolehtimiseen. On
huomattava, etta kdytamme vain run-
saan kolmanneksen tiestomme hoi-
toon, kunnostukseen, ylldpitoon ja
kehittdmiseen niistd varoista, jotka
valtio tiestollaan hankkii. Hyvankin
lypsylehmédn kunnosta on muistetta-
va huolta kantaa.

Helsingissd, tammikuussa 1982

Jouko Loikkanen







TIET

Kotimaan henkildliikenne vuonna
1980, 45,8 mrd, henkilokm

Kotimaan tavaraliikenne vuonna
1980, 30,2 mrd. tonnikm

(6)]
(e}

Pitkien henkildautomatkojen
jakautuminen matkan tarkoituksen
mukaan vuonna 1981

1) arkipdivélitkenne

Kaupunkien viliset
pitkamatkaiset liikenne-
virrat vuonna 1981
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Tielitkkenne

Talld hetkelld tieliikenteen osuus ko-
ko maan henkiloliikenteestd on 92 %
ja tavaraliikenteestd 55 %.

Henkiloliikenteessd on tapahtunut
1970-luvun puolivilistd ldhtien seu-
raavaa kehitysta:

e liikkuvuus on jonkin verran lisddn-
tynyt, mikd johtuu ldhinnd vapaa-
ajan matkojen kasvusta

e polkupyordan kdytté on huomatta-
vasti lisdantynyt

e joukkoliikenteen osuus on hieman
vihentynyt.

Tavaraliikenteessd ennakoidaan pit-
kien maantiekuljetusten siirtyvan hie-
man vesi- ja rautateille, siltd osin kuin
nditd vaihtoehtoja on kdytettdvissa ja
siirtyminen on kuljetusteknillisesti ja
taloudellisesti mahdollista. Tieliiken-
teen osuuden henkilo- ja tavaraliiken-
teessd arvioidaan 1980-luvulla pysy-
vin likimain ennallaan.

1980 1986F
Henkilsliikenne
mrd mrd
hlokm % hlskm %
Tie-
litkenne 421 92 47,2 91
Rautatie-

litkenne 32 7 39 7.5
IIma-
litkkenne 0,5 1 08 1.5

Yhteensd 458 100 51,9 100
Tavaraliikenne
mrd mrd
tnkm % tnkm %
Tie-
litkkenne 16,7 55 19,3 56
Rautatie-

litkenne 8,3 27 8,8 26
Vesi-
litkkenne 52 17 62 17

Yhteensd 30,2 100 34,3 100
mrdhlokm = miljardia henkilékilometria
mrdtnkm = miljardia tonnikilometria

Tielitkenteen kasvuksi on ennustettu
2 % vuodessa kun oletetaan, etta
1980-luvulla

® maamme bruttokansantuote kas-
vaa keskimdarin 3 % ja yksityinen
kulutus 2,5 % vuodessa

e raakadljyn saatavuudessa on ajoit-
taisia ongelmia ja sen reaalihinta
kaksinkertaistuu vuoden 1979 ta-
sosta

e henkildauton kayttoika
11,5 vuodesta 13,5 vuoteen

¢ liikennepolitiikka on joukkoliiken-
nettd tukevaa (ei kuitenkaan rajoi-
tuksia henkildautoliikenteelle)

e muuttoliike haja-asutusalueilta
taajamiin hidastuu

kasvaa

Tamdn mukaan tielilkenne 1,2 ker-
taistuu 1980-luvulla.

Maantieliikenne kasvoi vuonna 1981
2 % kun edellisend vuonna kasvu oli

vain 1 %.

Yleisten teiden keskimddrdinen vuo-

rokausiliikennemaara (autoa/vrk)
vuonna 1981;
Maan- Paikal- Yleiset
tiet listiet tiet
yht.
Kestopdall. 2534 1533 2436
Kevytpddll. 496 377 470
Sora 218 132 154
Yhteensd 1062 222 675

Vuonna 1981 yleisilla teilld ajettiin
18,4 mrd autokm. Henkil6autojen
osuus oli yli 80 % suoritteesta.

Maamme autokanta oli vuoden 1981
lopussa 1452631 autoa (v. 1980
1392827). Henkildautoja oli 1279192
eli 88 % koko kannasta. Kuorma-
autoja 52698, linja-autoja 9054 ja
pakettiautoja 102 303. Autotiheys oli
302 ja henkildautotiheys 266 autoa
1 000 asukasta kohti.

Autokannan arvioidaan 1,25 kertais-
tuvan 1980-luvulla.

Yleisten teiden litkennesuoritteen
(18,4 mrd. autokm) jakauma v. 1981

Valtatiet
39 %

Muut maantiet
34 %

Autokanta vv. 1960 —1980 ja
ennuste v. 1990, 1000 autoa
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Yleisten teiden liikennesuorite
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tiet

Yleiset tiet 1.1.1982 hallinnollisen
luokituksen mukaan, 75203 km

Yleiset tiet 1.1.1982 toiminnallisen
luokituksen mukaan, 75031 km1)

Kokoojatiet
14577 km

1) lisdksi ramppeja 172 km

Yleiset tiet paillysteittain
vuosina 1960 — 1980, km

J Sora
3 Kevytpaallyste
25 000 = Kestopaallyste
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Tieverkko

Laajuus

Vuoden 1981 lopussa oli yleisten tei-
den pituus 75 203 km.

Yleiset tiet

km (vuoden 1980 1981 Muutos

lopussa)
Valtatiet?) 7430 7432 + 2
Kantatiet! 3690 3688 — 2
Muut

maantiet 29316 29379 + 63
Maantiet

yhteensda 40438 40499 + 61
Paikallis-

tiet 34522 34704 +182
Yleiset tiet

yvhteensd 74958 75203 +245

1) Padtieverkko

Moottoriteitd oli 205 km, josta 64 %
oli Uudellamaalla. Moottorilitkenne-
teitd oli 78 km.

Yleisilla teilld oli 1 281 km:n matkalla
kevyen liikenteen vdylid ja valaistuja
tieosia 5 560 km.

Siltoja oli 10 607, joista 1 795 oli put-
kisiltoja. Painorajoitettujen siltojen
osuus oli 745 eli 7 % .

Korkeudeltaan rajoitettuja siltoja oli
750, joista 127:114 rajoitus oli = 4 m.

Yleisen tieverkon laajuus on ldhes
riittava. Tieverkon ulkopuolelle jaa
asutusta vain hyvin harvaan asutuilla
seuduilla. Uusien tieyhteyksien ra-
kentamisen tarve on vdhdinen.

Paallystetilanne

Vuoden 1981 lopussa oli pdéallystetty-
jd teitd 36 581 km eli 48,7 % yleisista
teistd. Maanteistd oli 74,5 % paallys-
tetty ja paikallisteistd 18,5 % . Kaikki

valtatiet oli pddllystetty ja kantateis-
td oli pddllystamattd erdita Pohjois-
Suomen tieosuuksia.

Teiden kunto

Vuonna 1981 oli noin 62 000 km ylei-
sistd teistd tyydyttdvdssa kunnossa.
Muilta osin tieston rakenteellinen
kunto on vdlttdva. Neljdnnes, noin
5000 km 6ljysorateistd ja 3 % eli 400
km kestopddllysteteistd vaatii kanta-
vuuden parantamista.

Kevitkelirikon aikana voidaan joutua
asettamaan litkennerajoituksia noin
17 500 tiekm:lle. Niista on sorateitd
90 % . Vuonna 1981 litkennerajoituk-
sia oli 7900 tiekilometrilld eli 10
% :lla kaikista yleisistd teistd. Tama
on noin 85 % vuosien 1970—1980 lii-
kennerajoitusten maardan keskiarvos-
ta. Liikkennemerkein suljettiin tilapdi-
sesti 5 tieyhteyttd. Todellinen kelirik-
kotilanne ei kuitenkaan ilmene edelld
esitetyistd luvuista, silld runsaat 300
tieyhteyttd oli aika ajoin ldpipddse-
madttdmadssd kunnossa. Tieston raken-
teellinen huonokuntoisuus on ongel-
mana erityisesti Keski- ja Pohjois-Suo-
men alemmalla tieverkolla, missa se
vaikeuttaa eniten maatalouden ja
metsidteollisuuden raskaita kuljetuk-
sia.

Nopeusrajoitukset

Yleisten teiden verkko ja liikennesuo-
rite jakautuivat vuoden 1981 lopussa
eri nopeusrajoituksille seuraavasti:

milj.

km/h kim autokm)/v.
120 125 505
100 10983 6278
80 (70) 58 629 8 750
60 2 448 1517
50 2 804 1319

80 km/h -rajoituksesta oli pddosa
(54 112 km) yleistd 80 km/h -rajoitusta
eli perusnopeutta.



Palvelutaso

Tiestén palvelutaso on pddosiltaan
hyva. Puutteellisinta palvelutaso on
paatieverkon vaikutusalueen ulko-
puolella olevilla haja-asutusalueilla
sekd kaupunkialueilla. Haja-asutus-
alueilla tiestén huonokuntoisuus pi-
dentdd matka-aikoja, lisda ajokustan-
nuksia ja vaikeuttaa tavarakuljetuk-
sia. Kaupungeissa mm. ohikulkutei-
den puute lisdad likkenneonnetto-
muuksia ja aiheuttaa ympdristohait-
toja. Joidenkin pddteiden riittdmaton
valityskyky pidentdd tydmatka- ja vii-
konloppuliikenteen matka-aikoja.
Ajoittaista jononmuodostusta on
noin 400 km:lld ja tieosuuksia, joilla
esiintyy saannollistd ja huomattavaa
lilkkenteen ruuhkautumista, on noin
100 km.

Vaikka merkittdvia ohikulkuteitd on
rakennettu tai on parhaillaan raken-
teilla, on lisdksi tarvetta rakentaa ohi-
kulkutie tai tehda tie- ja katujdrjeste-
lyjd useaan taajamaan.

Erikoiskuljetuksia rajoittavia esteitd
on melko paljon. Vuoden aikana aloi-
tettiin korkeusesteiden nostaminen
6—7 m:n vapaaseen alikulkukorkeu-
teen tarkeimmillad ylikorkeiden kulje-
tusten reiteilld, 4 500 km:lld. Tyot
saadaan valmiiksi 1985 mennessa.

Jalankulku- ja polkupyordliikenteen
olot yleisilld teilld ovat huomattavas-
ti kohentuneet monilla alueilla 1970-
luvulla. Useiden taajaan asuttujen
seutujen vilkkaasti liikennoityjen tei-
den varsilta erilliset kevyen liiken-
teen vaylat kuitenkin edelleen puut-
tuvat. 1970-luvulla erillisid kevyen lii-
kenteen véylid rakennettiin padasias-
sa litkenneturvallisuusperustein. Vdy-
lien rakentaminen on kuitenkin pe-
rusteltua myds jalankulku- ja pyora-
lilkkenteen liikenneolojen parantami-
seksi.

Tavaraliikenteen kannalta pdéteiden
ja seudullisten teiden palvelutaso on
tyydyttdva. Sen sijaan alemmalla tie-
verkolla kelirikko ja painorajoitteiset
sillat vaikeuttavat raaka-ainekulje-

tuksia ja jakeluliikennettd.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus on parantunut
huomattavasti viime vuosien aikana.
Hyva kehitys on vuonna 1981 jonkin
verran hidastunut. Yleisilla teilld ta-
pahtui vuonna 1981 4 109 henkilova-
hinkoon johtanutta onnettomuutta,
joissa kuoli 369 ja loukkaantui 5951
henkil6d. Omaisuusvahingot huo-
mioon ottaen yleisilld teilld tapahtui
vhteensd 12 735 poliisin tienpitdjdlle
ilmoittamaa litkenneonnettomuutta.

Kuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien maara lisddntyi 4 % ja hen-
kildvahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien mdadrd vahentyi 1 % edelli-
seen vuoteen verrattuna. Hirvieldin-
onnettomuudet vdhentyivat 22 %
vuonna 1981. Myods henkildévahin-
koon johtaneet jalankulkija- ja polku-
pydrdonnettomuudet vihentyivat
Sen sijaan kaikkien onnettomuuksien
maddrd lisddntyi jonkin verran edelli-
sestd vuodesta.

Yleisillda teilld tapahtuneista kuole-
maan johtaneista onnettomuuksista
oli 46 % kevyen liikenteen onnetto-
muuksia. Henkilovahinkoon johta-
neista onnettomuuksista kevyen lii-

kenteen onnettomuuksien osuus oli.

pienempi, noin 31 %.

Henkilévahinkoon johtaneista onnet-
tomuuksista tapahtui 30 % taajama-
alueilla ja 70 % maaseutuolosuhteis-
sa. Taajamissa tapahtuneissa vakavis-
sa onnettomuuksissa ldhes puolessa
oli mukana polkupyoéréilijd tai jalan-
kulkija. Maaseudulla tapahtuneissa
vakavissa henkildvahinkoon johta-
neissa onnettomuuksissa oli sen si-
jaan huomattavasti suurempi osa ajo-
neuvoliikenteen onnettomuuksia.

Talvikeleilld tapahtui kaikista onnet-
tomuuksista 42 % ja henkilévahin-
koon johtaneista onnettomuuksista
36 %.

Yleisten teiden litkenneturvallisuus
on Suomessa kuten muissakin poh-
joismaissa kansainvilisesti korkealla
tasolla.

Keskinopeuksien kehitys
tiekohtaisilla 120 km/h, 100 km/h ja
80 km/h rajoituksilla, (km/h)
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TIENPITO

Poikkeuksellisen vaikea talvi verotti kunnossapitoméaidridrahoja siind méadrin ettd pdallystysohjelmasta jdatiin 300 km.
Vuonna 1981 yleisid teita pdallystettiin kaikkiaan 3 117 km.




Toimintalinjat
1980-luvulla

Vuoden 1981 tienpidon ldhtékohtina
olivat kertomusvuonna julkaistut
“Tienpidon suuntaviivat 1980-luvul-
la” ja “Tieverkon hoito-, ylldpito- ja
kehittdminen 1980 —90".

Tienpidon suuntaviivat 1980-luvulla
-julkaisussa esitetty laitoksen kasitys
1980-luvun tiepolitiikasta ja toiminta-
linjoista kdsiteltiin ja hyvadksyttiin lii-
kenneministeriossd kevddllda 1981,
Lausunnossaan liikkenneministerid to-
tesi suunnitelman antavan hyvin ja
tasapuolisen periaatelinjan tienpito-
toimenpiteiden vksityiskohtaiselle
ohjelmoinnille ja toteutukselle.

Tienpidon 1980-luvun toimintalinjat

ovat:

— Nykyisen tieston kantavuuden ja
rakenteellisen kunnon sdilyminen
turvataan.

— Tiestdn palvelutasoa tasapuolis-
tetaan kohentamalla haja-asutus-
alueiden tielitkennoloja, lieventa-
maélld taajamien liikenneongel-
mia ja kehittdmallad jalankulkijoi-
den ja polkupyérdilijoiden liiken-
neoloja.

— Liikenneturvallisuutta  paranne-
taan siten, ettd erityisesti vakavat
lilkkenneonnettomuudet vidhenty-
vat.

— Tienpidolla parannetaan liiken-
teen taloudellisuutta siten, ettd
erityisesti vakavat liikenneonnet-
tomuudet vdhentyvait.

— Tienpidolla tuetaan tuotantotoi-

minnan sijoittumisedellytyksia
erityisesti  kehitys- ja  muilla
ongelma-alueilla.

— Tienpitotoimenpiteiden suunnit-

telussa ja toteuttamisessa otetaan

erityisesti huomioon luonnon-,
kulttuuri- ja maisema-arvojen sdi-
lyttdminen.

Tienpito on teiden hoitoa, ylldpitoa
ja kehittamistd. Ylldpito jaetaan edel-

leen kunnostukseen ja ylldpitoinves-
tointeihin.

Rahoituksen mukaan tienpito jaetaan
kunnossapitoon (hoito, kunnostus,
osa ylldpitoinv.) ja tekemiseen (osa
ylldpitoinv. ja kehittiminen). Teke-
mistd ovat suunnittelu, rakentaminen
ja parantaminen (ks. TVL:n menot
s. 30).

Hoito on pédéllysteiden paikkausta,
soratien tasausta, polynsidontaa, lu-
men aurausta, liukkaudentorjuntaa,
lauttaliikenteen hoitoa, litkkenteen oh-
jausta jne. Hoidolla varmistetaan tei-
den pdivittdinen liikennekelpoisuus.
Hoidon méaéard sdilyy 1980-luvulla en-
nallaan. Erityistdi huomiota kiinnite-
tddan liikenneturvallisuutta paranta-
viin hoitotoimenpiteisiin.

Kunnostus on pdallysteiden uusimis-
ta, soratien kulutuskerroksen vahvis-
tamista, ojitusta, rumpujen ja siltojen
korjausta jne. Kunnostuksella siilyte-
tddn pdédllysteiden kunto ja ehkaéis-
tddn rakenteiden kuluminen. Erityi-
sesti pddllysteiden uusimista lisdtddn
1980-luvulla.

Yllipitoinvestoinnit ovat huonokun-
toisten teiden ja siltojen kantavuu-
den parantamista. Ylldpitoinvestoin-
neilla pidetddn teiden ja siltojen kan-
tavuus ja kunto liikenteen edellytta-
malld tasolla. 1980-luvulla lisdtddn
kantavuudeltaan heikkojen pdaallys-
tettyjen teiden ja kelirikkoisten sora-
teiden rakenteen parantamista. Sora-
teiden pddllystamistd vihennetdan.

Kehittaminen on uusien tieyhteyksien
ja ohikulkuteiden rakentamista, tei-
den suuntauksen parantamista ja vi-
lityskyvyn lisddmistd, taajamien tie-
ja katujdrjestelyjd ja liikenteellisid sa-
neerauksia, lossien korvaamista sillal-
la ja litkenneturvallisuustoimenpitei-
td. Kehittamiselld sdilytetddn ja pa-
rannetaan liikkenneoloja ja -turvalli-
suutta. Kehittimisen maddrd on 1980-
luvulla laskeva.

Tienpidon kokonaiskustannukset il-
man suunnittelua ovat vuosina
1980—90 25,5 miljardia markkaa
(vuoden 1981 kust.taso). Tédstd 26,5 %
kohdistuu hoitoon, 22 % kunnostuk-
seen, 21 % ylldpitoon ja 30 % kehit-
tdmiseen.

(vuoden 1981 kustannustasossa)

3 Kehittaminen

3 Yllipitoinvestoinnit
3 Kunnostus

@ Hoito

Tienpidon kustannukset vuosina 1976 — 1990, Mmk




tienpito

Toimenpiteet
vuonna 1981

Tienpitoon kdytettyjen varojen reaa-
liarvo on kustannuksina mitattuna
kahden viime vuoden aikana jonkin
verran pienentynyt. Vuoden 1981 kus-
tannukset olivat runsaat 100 Mmk
pienemmadt kuin 1980-luvulla toteu-
tettavaksi suunniteltu tiepolitiikka
edellyttdisi. Hoidon ja kehittdamisen
kustannukset olivat suuremmat ja
kunnostuksen ja ylldpitoinvestointien
kustannukset pienemmét kuin kahte-
na aikaisempana vuotena.

Hoito

Hoidon médardén ja kustannuksiin vai-
kuttavat merkittdvdsti vuoden sddo-
lot. Vuoden 1981 aikana pyrittiin hoi-
to pitdmdan aikaisempien vuosien ta-
solla. Talvihoidon tasoa oli tarkoitus
parantaa ottamalla kdyttoon tiemes-
taripiireissd uusi tavoitettavissaolo-
ja sddnseurantajdrjestelmd sekd ke-
hittamalld liukkauden torjunnan me-
netelmid. Poikkeuksellisten sddolo-
jen vuoksi teiden talvihoidon taso oli
kuitenkin ajoittain totuttua huonom-
pi. Runsasluminen kevit- ja syystalvi
lisdsivat sekd lumitoiden ettd liuk-
kauden torjunnan kustannuksia var-
sinkin, kun ty6t jouduttiin tekemdan
usein viikonloppuisin. Sateinen kesd
vihensi puolestaan polynsidonnan
tarvetta.

Kunnostus

Kunnostustdiden mdadrdd jouduttiin
supistamaan poikkeuksellisen suur-
ten talvihoitotdiden takia. Sorapdal-
lysteiden kunnostuksen kustannukset
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olivat pienemmat kuin aikaisempina
vuosina, vaikka kevddn vaikea keli-
rikko aiheutti kunnostuksen lisdysta.
Kestopddllysteiden kunnostusmadadra
oli alle aikaisempien vuosien tason,
vaikka kunnostustarpeesta tehdyt ar-
viot olisivat edellyttianeet kunnostus-
mdadrien lisdystd. Vuonna 1981 kun-
nostettiin kestopdillysteteita 1034
km. Kevytpdillysteiden samoin kuin
avo-ojien kunnostuksessa jddtiin sel-
vasti jdlkeen aikaisempien vuosien
mddristd. Kevytpddllysteteitd kun-
nostettiin kertomusvuonna 623 km.

Ylldpitoinvestoinnit

Ylldpitoinvestointeja tehdddn sekd
rakentamis- ettd kunnossapitovaroin.
Kunnossapitovaroin tehtdvdt ylldpi-
toinvestoinnit, ldhinnd rakenteen pa-
rantamistydt, ovat varatditd, joita
tehddan péadasiassa silloin, kun hoi-
dosta ja kunnostuksesta on resursseja
vapaana.

Ylldpitoinvestointien madrd oli vuon-
na 1981 selvdsti kahta aikaisempaa
vuotta vdhdisempi.

Sorateitd parannettiin rakenteeltaan
ja paallystettiin vajaa 900 km, mika
on noin 70 km vidhemmadn kuin edelli-
send vuotena. Toimenpiteet kohdis-
tuivat ldhinna kokooja- ja yhdysteille.
Pelkdstddn rakenteeltaan parannet-
tiin vdahéiliikenteisid sorapdallysteisid
vhdysteitd 230 km eli puolet edelli-
sen vuoden madadrdstd. Padllystettyjd
teitd parannettiin rakenteeltaan 310
km.

Painorajoitteisten siltojen parantami-
nen vidheni edellisestd vuodesta. Téa-
maéa aiheutui |dhinnd siitd, ettd ras-
kaan liikenteen kannalta merkityksel-
lisimmistd silloista suuri osa on jo pa-
rannettu. Painorajoitteisten siltojen
madard vaheni 130:1la. Toisaalta uusia
painorajoituksia jouduttiin asetta-
maan 8 sillalle.

Hoidon kustan-
nukset, Mmk
(Vuoden 1981
kustannustasossa)

1979 1980 1981

Sorakulutusker-

roksen tasaus 60 52 59
Polynsidonta 71 78 60
Kevytpddllysteen

paikkaus 29 26 19
Kestopddllysteen

paikkaus 14 14 13
Lumity6t 164 158 222
Liukkauden

torjunta 71 83 90
Liikenteen ohjaus 51 50 58
Viheraluetyot 26 27 23
Lautat ja muut

erikoiskohteet 70 63 64
Muut hoitotyé6t 9% 86 77
Yhteensd 652 637 685
Kunnostuksen

kustannukset,

Mmk (Vuoden

1981 kustannus- 1979 1980 1981
tasossa)

Sorateiden kunn. 115 107 95
Kevytpddllystei-

den kunnostus 60 53 38
Kestopdallystei-

den kunnostus 128 133 126
Avo-ojien kunn. 3% 3 22
Rumpujen kunn. 28 20 20
Siltojen kunn. 8 8 8
Yhteensad 372 352 309
Ylldpitoinvestoin-

nit, Mmk (Vuoden

1981 kustannus- 1979 1980 1981
tasossa)

Sorateiden

rakenteen

parantaminen 363 365 258
Paillystettyjen

teiden rakenteen

parantaminen 160 93 137
Siltojen

parantaminen tai

uusiminen 151 121 82
Ylldpitoinvestoin-

nit yhteensd 674 579 477
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tienpito

Kehittaminen

Kehittamistoimenpiteiden kokonais-
madara sdilyi kustannuksilla mitattuna
edellisen vuoden tasolla. Toimenpi-
deryhmittdisidkdan muutoksia ei voi-
da pitdada merkittdavind, silld kustan-
nusten vuosittainen vaihtelu aiheu-
tuu ldhinnd yksittdisten hankkeiden
ajoituksesta.

Soratien suuntausta parannettiin 110
km. Lisdksi 270 km:n matkalla oli
kdynnissd suuntauksen parantamista.
Kohteisiin sisdltyi Lapissa vield jadljel-
Id olevien sorapdidllysteisten kanta-
teiden parantaminen. Muut kohteet
jakautuivat melko tasan seudullisten
ja sitd alemman tieverkon kesken.

Paddllystettyjen teiden suuntauksen
parantamista oli tydon alla lahes 200
km:n matkalla. Valmistuneita hank-
keita oli varsin vdahian. Lihes kaikki
kohteet sijaitsivat seudullisilla teilld
ja pddteilld. Eniten pddtiekohteita oli
Kainuun piirissa. i

Vuoden aikana kdynnissd olleiden
tieston  vdlityskykyd parantavien
hankkeiden yhteispituus oli 65 km.
Suurin osa hankkeista oli teiden 4-
kaistaistamista. Eniten hankkeita oli
Helsingin seudulla. Tarkeimmat val-
mistuneet hankkeet olivat moottori-
litkkennetieosuus Oulun liheisyydessa
vdlilldi Linnanmaa—Kello, valtatien
12 parantaminen Lahdessa vililld
Upo—Pekanmiki sekd vanhan Tu-
runtien parantaminen Leppdvaarassa
ja vanhan Porintien 4-kaistaistamises-
ta osuus rantarata—Helsingin kau-
pungin raja.

Vuonna 1981 rakenteilla olleiden ohi-
ja ldpikulkueiden vyhteispituus oli
noin 100 km. Tdrkeimmat valmistu-
neet hankkeet olivat Mantsdldn ohi-

kulkutie ja Varkauden ldntinen si-
sddntulotie. Lisdksi ohi- ja ldpikulku-
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teitd oli rakenteilla mm. Lahdessa,
Mikkelissd, Joensuussa, Vaasassa, Jy-
vaskyldssd, Tampereella, Haminassa
ja Oulussa.

Ohi- ja lapikulkuteiden lisdksi tehtiin
pienemmissd, ldhinnd maaseudun
keskustaajamissa jarjestelyjd, joiden
tarkoituksena oli parantaa liikkenteen
sujuvuutta, lisdtd ajoneuvoliikenteen
sekd kevyen liikenteen mukavuutta
ja turvallisuutta. Tallaisia jdrjestelyja
valmistui 10:ssd taajamassa ja 15 oli
rakenteilla.

Liikenneturvallisuuden parantaminen
on yhtend osatavoitteena ldhes kaik-
kien tienpitotoimenpiteiden suunnit-
telussa. Erillisid ajoneuvoliikenteen
ja kevyen liikenteen jarjestelyjd, joi-
den padtarkoituksena on liikennetur-
vallisuuden parantaminen, toteutet-
tiin 118 mk:lla. Turvallisuutta paran-
nettiin vuonna 1981 mm. rakentamal-
la jalankulku- ja pyorateitd sekd jal-
kakdytdvida 176 km, kevyen liikenteen
ali- ja ylikulkupaikkoja 71 kpl ja ajo-
neuvoliikenteen eritasoliittymid 11
kpl, parantamalla 105 tasoliittymaa,
varustamalla tievalaistuksella 94 km
tietd ja 11 liittymada sekd suorittamal-
la vyksityistiejdrjestelyja 223 km:n
matkalla. Lisdksi rautatien tasoris-
teyksistd 10 muutettiin eritasoisiksi ja
26 varustettiin turvalaitteilla.

Muihin kehittamishankkeisiin sisdltyi-
vdt mm. uuden tieyhteyden rakenta-
minen ja lauttojen korvaaminen sil-
lalla. Ainoa vuoden 1981 aikana val-
mistunut uusi tieyhteys oli Ylivieskan
—Haapaveden maantie. Lisdksi ra-
kenteilla oli 45 km uusia teitd, joista
suurin osa on alempaa tieverkkoa
tdydentdvid teitd. Lauttapaikkojen lu-
kumaéaara vaheni 93:sta 89:44n kun Tir-
ron, Liakan, Taininiemen ja Kivisal-
men lauttapaikoille valmistui silta. Li-
sdaksi Kaitaisten, Korssundetin ja Suo-
mussalmen lauttapaikoilla olivat sil-
lanrakennusty6t kdynnissa.

Kehittdminen,
Mmk (Vuoden
1981 kustannus-
tasossa)

1979 1980 1981

Sorateiden

suuntauksen

parantaminen 137 134 148
Padallystettyjen

teiden suuntauk-

sen parantaminen 82 116 79
Vilityskyvyn

lisddminen 79 109 110
Ohi- ja

lapikulkutiet 139 117 164

Taajamajdrjestelyt 65 54 65
Liikenneturval-

lisuusjdrjestelyt 124 143 114
Muu kehittdminen 62 69 86

Kehittiminen
yhteensa 689 742 766

Tiesuunnitelmia vahvistettiin 350 yh-
teispituudeltaan 1 354 km.

Vuonna 1981 piireittdin merkittavia
valmistuneita tie- ja rakennussuunni-
telmia olivat:

Kt 53 Inkoo—Mustio ja Mustion tie-
jarjestelyt, Uusimaa

Vt 8 Porin ldntinen ohikulkutie, Turku
Kt 62 Anttola— Luukkosenkyld, Mik-
keli

Mt 490 Lahdenvaara—Niirala, Poh-
jois-Karjala

Mt 577 Nilsid— Varpaisjarvi, Kuopio
Vt 4 Palokan eritasoliittymd, Keski-
Suomi

Vt 8 Vaasan yhdystie, Vaasa

Vt 20 Siikakangas—Kuolio, Oulu

Vt 22 Heinijoen silta, Kainuu

Kt 81 Palonendke—Pernu, Lappi

Siltojen rakennussuunnitelmia laadit-
tiin 184, joista 40 TVH:ssa, 86 piireis-
sd ja 58 ulkopuolisissa suunnittelutoi-
mistoissa.

Sillansuunnittelussa merkittdvid aloi-
tettuja kohteita olivat:

Kellosalmen silta, Padasjoki
Pappilansalmen silta, Lappeenranta
Hirvikosken silta, Pyhtda
Kolarinsaaren silta, Kolari




Vuoden 1981 aikana valmistui 167 kehittimishankkeisiin liittyvdd siltaa, joista vesistosiltoja oli 46 ja maasiltoja 121.
Valmistuneista merkittivimmat olivat Upon risteys- ja ylikulkusilta Lahdessa (kuva) ja Kuusankosken silta.
Molempien siltojen rakentamiskustannukset olivat yli 10 Mmk.
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Jatkosuunnittelun kohteita olivat:
Harjavallan silta, Harjavalta
Tervasalmen silta, Hamina
Markkasuvannon silta, Rovaniemi
Naantalinsalmen silta, Naantali
Korian silta, Kuusankoski

Tienpidon

kustannukset,

Mmk (Vuoden

1981 kustan- 1979 1980 1981

nustasossa)

Hoito 652 637 685

Kunnostus 372 352 309

Ylldpito-

investoinnit 674 579 477

Kehittdminen 689 742 766

Tienpito

yhteensa 2387 2310 2237

Suunnittelun

kustannukset 143 146 159
 Laskennalliset

ja muut

viahennyserat —293 —244 —248

Tienpidon

menot 2237 2212 2148

Kuva 1

Kt50

Valmistunut tieosa

Vil

VANTAA

~NY

Vi3

KEHA I

Vt4
Kt50

M7

Vuonna 1981 valmistuneista kehitta-
mishankkeista merkityksellisimpia:

Vanhan Turuntien (mt 118) siirto ra-
dan varteen Leppavaarassa (Uuden-
maan piiri) (Kuva 1)

Rakentamisaika: tammikuu 1979—
joulukuu 1981
Rakentamiskustannukset: 28,1 Mmk
Tieosan pituus ja leveys: 2,7 km 2-ajo-
rataista 4-kaistaista tietd, pddllysteen
leveys 9,1 m. Kevyen liikenteen vay-
lid sisdltyi hankkeeseen 2,6 km. Es-
poon kaupungin osuus kustannuksis-
ta oli 50 %.

Keskimdardinen vuorokausiliikenne-
madard (KVL): n. 20 000 ajoneuvoa.
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Kuva 2

Valmistunut tieosa

Mdntsdla

Kt53




Tieosalle rakennettiin kevyelle liiken-
teelle alikdytivasiltoja 6 kpl. Ura-
koinnin osuus hankkeen kustannuk-
sista oli n. 60 %. Pohjanvahvistami-
seksi suoritettiin paalutuksia n. 22,5
km, massan vaihtoja sekd kevytsora-
pengerrystd 6 000 m*.

Vanhan Turuntien siirto liittyy Kehd |
rakentamiseen Laajalahden ja Vihdin-
tien (mt 120) valilld. Tyostd on aikai-
semmin avattu liikenteelle Kehd |
Leppédvaaran ja Vihdintien vélilla.
Vuonna 1981 valmistui liikenteelle
ko. tyon lisdksi Tarvontien ja Leppa-
vaaran eritasoliittymien tdydennyk-
set sekd Kehd 1 vdlilld Tarvontie—
Leppévaara sekd siihen liittyvat kaksi
eritasoliittymdd. Liikenteelle avatut
osuudet helpottivat oleellisesti pa-
hoin ruuhkautunutta Leppdvaaran
seudun litkennettd.

Vt 4 Mintsilan ohikulkutie (Uuden-
maan piiri) (Kuva 2)

Rakentamisaika: helmikuu 1979—
marraskuu 1981
Rakentamiskustannukset: 32,2 Mmk
Tieosan pituus ja leveys: moottorilii-
kennetietd 7,1 km, leveys 12,5 metrid
ja 0,8 km 10 metrid levedtda moottori-
lilkennetietd sekd 0,6 km maantietd
leveys 10 m. Muita maanteitd ja
ramppeja yhteensd 2,8 km sekéd yksi-
tyistiejarjestelyja 4,0 km.
Keskimaardinen vuorokausiliikenne-
madra (KVL): 5000 ajoneuvoa.

Valmistunut hanke sisdltdad yhden eri-
tasoliittymaén, 6 siltaa ja 4 terdsaalto-
levyputkisiltaa. Uudenmaan piiri to-
teutti rakentamisen kdyttden osaura-
kointia. Osaurakkakohteina olivat
kallion louhinnat, murskaukset, osa
pengerrystéistd, sillat, tievalaistukset
ja padllysteet. Urakkakustannukset
olivat n. 12 Mmk.

Hyvinkdd —Maéntsdld kantatien 53 ra-
kentamisen yhteydessd on moottori-
litkkennetiehankkeesta toteutettu vuo-

Kuva 3

Kt54

LAHTI Valmistunut tieosa

Kuva 4

Valmistunut tieosa

VARKAUS
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sina 1976 —1979 kantatien ja sen yli-
kulkusiltojen lisdksi maantien 145
siirto siltoineen.

Méntsdldn ohikulkutien rakentami-
nen on ollut valttamiténta valtatien
lilkkenteen lisddntymisen vuoksi. Lii-
kenne ruuhkautui jo normaaleina ar-
kipdivind. Valtatien liikenne oli vuon-
na 1980 keskimddarin 8 000 autoa vuo-
rokaudessa (kesdlld 11 000 autoa vuo-
rokaudessa). Kesdviikonloppuisin lii-
kennemddrd on ldhes kaksinkertainen
arkipdiviin verrattuna. Vanhan tien
litkenteestd on arvioitu 60 % siirty-
vdn uudelle tielle.

Vt 12 Upo —Pekanmiki (Himeen pii-
ri) (Kuva 3)

Rakentamisaika: maaliskuu 1980 —
lokakuu 1981
Rakentamiskustannukset: 24,5 Mmk.
Tastd oli valtion rautateiden osuus
1,6 Mmk ja Lahden kaupungin 5,7
Mmk. Urakoinnin osuus kokonaiskus-
tannuksista oli 75 %. Hankkeeseen
kuului Upon risteys- ja ylikulkusillan
rakentaminen, jonka kustannukset
olivat n. 11,8 Mmk. Muita siltoja ra-
kennettiin 4 kpl ja niiden kustannuk-
set olivat n. 4,3 Mmk.

Valtatie 12 on Eteld-Suomen tarkeim-
pid itd-lansi-suuntaisen liikenteen
vdylid, joka yhdistdd Kouvolan, Lah-
den ja Tampereen kaupunkiseudut.
Valmistunut tieosa on osa Lahden
keskustan ohittavasta vdyldstd So-
penkorpi—Pekanmaéki, josta osa So-
penkorpi—Upo on katua. Tieosan
Upo —Pekanmaki valmistuminen
poistaa raskaan likkenteen Lahden
keskustaan kuuluvalta katujaksolta.
Ohikulkuliikenteen lisdksi tie palve-
lee keskustaan ja sen reuna-alueelle
suuntautuvaa kaupungin sisdistd lii-
kennettd, joka muodostaa valtaosan
tien kokonaisliikenteestd. Vuonna
1980 saatiin rakennetuksi valtatien 12
osa vililld Pekanmadki— Villihde.
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Kuva 5

Oulainen

Valmistunut tieosa

25km

Haapavesi

Haapajdrvi

Valmistunut tieosa




Vt 23 Varkauden lantinen sisaantulo-
tie (Kuopion piiri) (Kuva 4)
Rakentamisaika: joulukuu 1978—
lokakuu 1981
Rakentamiskustannukset: 20,4 Mmk,
siltojen osuus kustannuksista 41 %
eli 8,4 Mmk.

Tieosan pituus ja leveys: 1,9 km +
rampit n. 700 m. Kaksiajokaistainen,
pditien kestopddllysteen leveys kes-
kimddrin 10,8 m, ramppien ja liitty-
mien 6,5 m sekd kevyen liikenteen
vaylien (1,5 km) 3,7 m.

Tyd suoritettiin kokonaisuudessaan
osaurakointia kdyttden. Tieosaan si-
sdltyy 6 siltaa, joiden yhteispituus on
333 m.

Valmistunut tie on osa valtakunnal-
lista poikittaistietd, ns. "Jdrvi-Suo-
men tietd”, joka lyhentdd eteldstd ja
ldnnestd kaupungin keskustaan tule-
vien tai kaupungin ldpi itddn mene-
vien matkaa noin 2 km.,

Mt 785 Ylivieska— Haapavesi (Keski-
Pohjanmaan piiri) (Kuva 5)

Rakentamisaika: syyskuu 1978 — loka-
kuu 1981

Rakentamis- ja parantamiskustannuk-
set: 28,1 Mmk.

Tieosan pituus ja leveys: 38,3 km, jos-
ta 2,9 km 8 metrid levedtd kestopdal-
lysteistd tietd, 30,5 km 7 metrid leved-
ta oljysoratietd sekd 5 km 8 —10 met-
rid levedtd oljysoratietd.
Liittyméteitd parannettiin 1,0 km.
Keskimé&drdinen vuorokausiliikenne-
madard (KVL). 400 —600 ajoneuvoa.

Pddosiltaan uusi tieyhteys seuraa
vanhaa paikallistie- ja maantieverk-
koa. Hankkeeseen liittyen rakennet-
tiin Kalajoen ylittdvd Visurin silta ja
Ylivieska—lisalmi radan alittava Va-
hakankaan alikulkusilta.

Uusi tieyhteys vililld Ylivieska—Haa-
pavesi on toiminnalliselta luokaltaan
seudullinen tie, joka palvelee erityi-
sesti Haapaveden ja Ylivieskan valis-
td litkennettd. Uuden tien myotd Yli-
vieskan—Haapaveden vdlinen matka
on nyt 46 km. Aikaisemmin se oli Ou-
laisten kautta n. 60 km ja Nivalan
kautta n. 63 km. Kauttakulkevalle lii-
kenteelle tulevan hyédyn lisdksi uusi
tie paransi myos sen varrella olevan
runsaan asutuksen paikallisia liiken-
neoloja.

Vt 4 Linnanmaa—Kello (Oulun piiri)
(Kuva 6)
Rakentamisaika: tammikuu 1980 —
lokakuu 1981
Rakentamiskustannukset: 27,6 Mmk,
josta Oulun kaupungin osuus 4,3
Mmk.

Tieosan pituus ja leveys: 660 m 2-ajo-
rataista moottoritietd ja 6,1 km 1-
ajorataista moottorililkennetietd se-
kd 1,7 km maantietd. Lisdksi eritaso-
liittymdn ramppeja rakennettiin 2,5
km ja 2,4 km yleisia teitd ja liittymid
parannettiin. Kevyen liikenteen véy-
lid rakennettiin 360 m ja yksityisten
teiden jarjestelyjd tehtiin 3,6 km.
Keskimddrdinen vuorokausiliikenne-
maddra (KVL) 1980: 14 000 ajoneuvoa
(ennuste vuodeksi 1990 lahes 25 000
ajoneuvoalvrk).

Rakentamisesta 60 % suorittivat ura-
koitsijat. Tyo kdasitti 11 siltaa, 7,9
Mmk, mikd oli 29 % kokonaiskustan-
nuksista. Silloista 3 kpl oli risteyssil-
toja, kevyen liikenteen siltoja 7 kpl ja
yksi vesistosilta.

Valtatie 4 on erds tarkeimmistd tieyh-
teyksistd Pohjois- ja Eteld-Suomen va-
lilld. Tie kuuluu osana kansainvélista
tieyhteyttd Eurooppa 4. Silld on Ou-
lussa myos tarked merkitys kaupunki-
seudun liikenteen vayldana.

Tienpidon
valtionavut

Rakennuslain 136 a:n mukaisia har-
kinnanvaraisia valtionapuja varten
mydnnettiin 24 Mmk eli reaalisesti
1,2 Mmk edellistd vuotta enemman.
Avustuksia lisddmalld parannettiin
kuntien edellytyksid kehittdda yleista
tieverkkoa tdydentdvid katu- ja kaa-
vatieosuuksia.

Vuonna 1980 tuli voimaan laki kun-
nille suoritettavista katumaksuista.
Lain mukaisia valtionosuuksia mak-
settiin vuonna 1981 9 Mmk. Méarara-
hoja tarkoitukseen myo6nnettiin 34
Mmk. Koska useats kunnat siirsivét
kunnossapitolain soveltamista ja ka-
tujen sekd rakennuskaavateiden luo-
vuttaminen yleiseen kdyttéon oli en-
nakoitua vdhdisempdd, jdi suurin osa
varoista kdyttamattd kertomusvuon-
na.

Yksityisten teiden kunnossapidon val-
tionavustuksia maksettiin kertomus-
vuonna 37 Mmk vuoden 1980 kunnos-
sapitokustannuksista. Keskimaardi-
nen avustusprosentti oli 51 ja avus-
tusta sai 43 300 tiekilometrid. Vastaa-
vat luvut edelliseltd vuodelta olivat
34 Mmk (1981 kust.taso), 50 % ja
40 600 tiekilometrid.

Vuoden 1978 alussa tulleen lain muu-
toksen johdosta on valtionavun pii-
riin tulleiden teiden yhteispituus kas-
vanut. Myés valtionavun osuus kun-
nossapitokustannuksista on noussut.

Yksityisten teiden tekemisen valtion-
avulla on tehokkaasti kehitetty haja-
asutusalueiden tieoloja. Valtionapuja
mydnnettiin 10 Mmk avustusprosen-
tin ollessa keskimdarin 61 (8 Mmk,
60 %). Valtionapuja on lisdtty ldhes
siind laajuudessa kuin lain muutok-
sen perustelut edellyttavat.



VESITIET

Kotimaan tavaraliikenteen kuljetus-
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Vesilitkenne

Kotimaan vesiliikenteessa kuljetettu
tavaramddrd oli yhteensd 15 miljoo-
naa tonnia ja kuljetussuorite 5 miljar-
dia tonnikilometrid. Tavaramddran
arvioidaan kasvavan keskimdarin 3
% vuodessa.

Aluslitkenteessa kuljetettiin tavaraa 7
miljoonaa tonnia. Nestemdisten polt-
toaineiden osuus oli edelleen hallitse-
va. Kuljetussuorite oli 3,1 miljardia
tonnikilometria.

Uittaen kuljetettiin raakapuuta 7,7
miljoonaa tonnia uittosuoritteen ol-
lessa 1,8 miljardia tonnikilometria.
Tastd oli1,7 miljardia tonnikilometriad
sisdvesilld ja loput rannikolla tapah-
tuvaa uittoa.

Kanavalaitokseen kuuluvien sulkuka-
navien (pl. Saimaan kanava) kautta
kulkenut tavaraliikenne oli yhteensa
7 miljoonaa tonnia, mistd raakapuun
uittoa oli 6,5 miljoonaa tonnia ja
alusliikennettd 0,5 miljoonaa tonnia.
Tavaraliikenne lisddntyi 2 % edelli-
sestd vuodesta.

Saimaan kanavan kautta kuljetettiin
tavaraa yhteensd 1,4 miljoonaa ton-
nia, mikd oli 7 % edellisvuotta enem-
madn.

Liikenteestd oli yli 70 % alusliiken-
nettd ja loput raakapuun uittoa. Tar-
keimmdat tavaralajit olivat pyored
puutavara, paperi, pahvi ja kartonki
sekd nestemdiset ja kivenndispoltto-
aineet sekd erilaiset mineraalituot-
teet ja raakamineraalit. Lisdksi kulje-
tettiin transitoliikenteessd huomatta-
va madrd erilaisia metallituotteita.
Transitoliikenteen mé&drd on kasva-
nut edellisestd vuodesta yli 80 % ja
oli toimintavuonna 114 000 tonnia.
Kanavalla kulkeneista rahtialuksista
85 % oli neuvostoliittolaisia, 12 %
suomalaisia ja 3 % ldnsisaksalaisia ja
ruotsalaisia.

Kotimaan henkildlitkenteessd kulje-
tettiin aluksilla 2,9 miljoonaa matkus-
tajaa, josta yli 80 % tapahtui ranni-
kolla. Ulkomaan henkiloliikenteessa
matkustajamdara oli 6,7 miljoonaa,
mikd oli 14 % enemmain kuin edelli-
send vuonna.

Sulkukanavien kautta tapahtuneessa
henkiloliikenteessd (pl. veneily) oli
70 000 matkustajaa, mikd oli 3 %
enemmdin kuin edellisend vuonna.
Kanavien kautta kulki yhteensd
47 000 alusta.

Saimaan kanavan henkiléliikenne-
maadra oli 35000 matkustajaa, mikad
oli 20 % viahemman kuin edellisend
vuonna. Kanava avattiin liikenteelle
6.4. ja suljettiin 23.1.1982. Liikenne-
kauden pituus oli 293 vuorokautta.

Satamien ulkomaan tavaraliikenne
oli 49 miljoonaa tonnia, mika oli 6 %
edellisvuotista vdhemman.

Vesitieverkko

Suomessa on viitoitettuja vdylid
12 600 km, joista 6 500 km rannikolla
6 100 km sisdvesilld. Rannikon vaylis-
td 3200 km on valaistua. Sisimaan
vaylistd 700 km on Saimaan syvidvay-
lid, 2 600 km p&avaylid ja 2 700 km si-
vuvdylid. Niiden lisdksi on muita vii-
toitettuja vdylid ja irtouittovdylid
3100 km.

Kauppa- ja teollisuussatamia on 60,
joista 10 Saimaan vesistossa.

Nykyinen vesitieverkko ei kata vield
kaikkia luonnon suomia mahdolli-
suuksia. Tulevaisuudessa mahdollisia
vesitieverkon ulottuvuutta paranta-
via hankkeita ovat mm. Keiteleen—
Pdijanteen kanavointi, Kymijoen ka-
navointi, Kemijoen kanavointi seki
Haukiveden—lisveden kanava. Sai-

maan vesistoverkko vaatii vield erai-
den vdylien ja lastinkdsittelypaikko-
jen rakentamista, vdyldturvallisuu-
den parantamista ja uittoreiteilld pai-
koin leventamistd ja oikaisua. Mui-
den sisdvesivdylien valmius ei ole vie-
14 Saimaan vesiston luokkaa.

Nykyinen piensatamaverkko on viela
puutteellinen. Keskuskalasatamaver-
kon rakentaminen on kdynnissa. Pien-
satamien kehittidmisohjelmasta on to-
teutunut 60 %. Yhteysliikennelaitu-
reita on rakennettu Lounais-Suomen
saaristoon 56 ja vield tarvitaan noin
40.

Matkustajasatamaverkko on puut-
teellinen ja suuri osa vanhoista laitu-
reista on rappeutunut. Uusia matkus-
tajalaitureita tarvitaan koko maahan
noin 30.

VESITIENPITO

Toimintalinjat
1980-luvulla

Liikenteen kasvunopeuden on 1980-
luvulla arvioitu vastaavan bruttokan-
santuotteen keskimddriistd kasvua.
Vesikuljetuspalvelusten kysynndn
kasvuarvio sekd rannikolla ettd sisi-
vesilld on noin 3,0 % vuosittain.

Vesiliikkennepalvelusen

yleislinjana on:

— kuljetuksista kansantaloudelle ai-
heutuvien kokonaiskustannusten
pienentdminen

— turvata kohtuulliset litkkenn®imis-
olosuhteet vesiliikennelajeille

— parantaa vesiliikenteen turvalli-
suutta.

tarjonnan
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vesitienpito

Toimintalinjat 1980-luvulla sisédltyvat
syksylld 1980 valmistuneeseen PT-
suunnitelmaan “Vesitieohjelma 1980
—1990”. Tavoitteena sen mukaan on
sisdvesivdyldn verkon laajentaminen
ja olemassa olevan verkon kehittami-
nen.

Ohjelmaan sisdltyy neljd keskeistd si-
sdvesivdylien laajennushanketta.
1980-luvulla ndistd hankkeista toteu-
tetaan kokonaisuudessaan ainoas-
taan yksi, jonka valmistuttua vuosi-
kymmenen lopulla aloitetaan seuraa-
va hanke. Laajennusohjelman toteut-
taminen painottuu siten seuraavalle
vuosikymmenelle ja kustannuksiksi
kokonaisuudessaan on arvioitu yh-
teensd 1020 milj. markkaa (vuoden
1981 kust.taso).

Kalastukselle, saaristojen yhteyslii-
kenteelle ja laivamatkailulle tullaan
turvaamaan satamien ja laitureiden
osalta  kohtuullinen  palvelutaso.
1980-luvulla piensatamien rakentami-
seen ja parantamiseen on suunniteltu
kdytettdvdn noin 75 milj. markkaa.

Palvelun parantamiseksi Saimaan
alueen litkkennekauden jatkamista 10
kuukauden pituiseksi valmistellaan.
Rannikko- ja sisdvesiliikenteeseen so-
veltuvan vesikuljetuskaluston hank-
kimista tutkitaan. Kanavien ja vdy-
lien kunnossapidossa noudatetaan
laatustandardien mukaista kuntota-
soa. Vuosikymmenen aikana kaytto-
ja kunnossapitotoiminnan on arvioitu
aiheuttavan kokonaisuudessaan noin
270 milj. markan kustannukset.

Toimenpiteet
vuonna 1981

Vesitienpidon kustannukset omien
toiden osalta (ilman hallintokustan-
nuksia) kasvoivat edellisestd vuodes-
ta reaalisesti 7 % ja olivat 78,8 Mmk.
Tastd oli 27,6 Mmk kayttod ja kun-
nossapitoa ja 51,2 Mmk kehittamista.
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Merenkulkuhallituksen rahoittamissa
merivdylien rakentamiskustannuksis-
sa tapahtui taas 8 % lasku ja ne oli-
vat 18,6 Mmk.

Kaytto ja
kunnossapito

Sulkujen ja avattavien siltojen kdytto
hoidettiin  tyydyttdvdsti tulvatilan-
teesta huolimatta. Sdannostelykana-
villa jouduttiin tosin jdrjestelemdan
vesililkenneaikoja juoksutusten joh-
dosta.

Kunnossapidossa jatkettiin peruskor-
jauksia sulku- ja kanavarakenteissa.
Luotsitukikohtien parantaminen
kdynnistyi Saimaalla. Talviliikenteen
edistimiseksi parannettiin sulkulait-
teita.

Valtakunnan rajan— Brucnitchnoen
vdlisen tien pddllystys- ja levennysty®
valmistui.

Kanavan ja Saimaan jaddanmurtotehtd-
vissd toimivat ms. “Perdameri”’, vdyla-
alus “Lonna”, ms. "Jddkotka” ja ms.
“Wilhelm Hackman”.

Kehittaminen

Vesitieverkon kehittamistd jatkettiin
suunnittelemalla ja rakentamalla
uusia vesitieyhteyksid ja parantamal-
la olemassaolevan vesitieverkon toi-

mivuutta.

Vuoden aikana valmistuivat merivdy-
lien osalta Inkoon ja Lappohjan vdy-
lien yleissuunnitelmat sekd Loviisan
vayldn tarkistettu yleissyunnitelma.
Rakennussuunnitelmat valmistuivat
Inkoon véyldltd ja Vaasan vdyldn
ulko-osalta.

Sisdvesivdylien valmistuneista raken-
nussuunnittelukohteista olivat huo-
mattavimmat Nerkoon sulun maa-
kallio- ja betonirakenteiden suunnit-

telu, Kivisalmen vdyldn toisen raken-
nusvaiheen sekd Haponlahden kana-
van laajennuksen kolmannen urakka-
vaiheen rakennussuunnittelu.

Usean vuoden tyon alla olleet Rau-
man ja Vaasan vdylatyot valmistui-
vat. Rauman eteldisen laivavdyldn
ruoppaustyot tehtiin yhtend urakka-
na vuosina 1977 —1981. Merenpoh-
jasta nostettiin yli 550 000 m’ maa- ja
kalliomassoja ja tyod, kustannuksil-
taan maamme kallein vdyldurakka,
tuli maksamaan 25,6 Mmk. Vdylin
uudeksi kulkusyvyydeksi tuli 9,0 met-
rid.

Vaasan laivavdyldn ruoppaustydt to-
teutettiin 6 eri urakkana ja kustan-
nukset olivat 15,3 milj. markkaa. Vay-
latyot tehtiin vuosina 1975—1981 ja
talldakin vaylalla uudeksi kulkusyvyy-
deksi tuli 9,0 metrid.

My®6s uusia merkittdvid merivaylatoi-
td kdynnistyi toimintavuoden aikana.
Valtakunnallisesti tdrkein ndistd oli
Inkoon hiilivdyld, jonka uusi kulkusy-
vyys 13 metrid tekee hiilentuonnin ta-
loudellisesti mahdolliseksi myds val-
tamerten takaa. Ruoppaustoiden kus-
tannusarvio on 13,5 Mmk ja ty6t on
tarkoitus saada valmiiksi vuoden
1982 lokakuun loppuun mennessa.
Massoja uudelta vaylaltd poistetaan
vli 400 000 m?, joista valtaosa tullaan
ldjittamaddn maalle rakennettuun ldji-
tysaltaaseen. Muita uusia hankkeita
olivat Pietarsaaren, Kalajoen sekd
Uudenkaupungin Hepokarin véyla-
tyot.

Merialueiden nippuhinausvdylien ra-
kennustdistd valmistui Suomenlah-
den nippuhinausvdylddan kuuluva
Rydminsalmen kohde ja Selkdmeren
nippuhinausvaylalld kdynnistyi Kiilin
suojasataman sekd tulovdyldn ruop-
paustyo.

Sisdvesillda merkittdvin uusi hanke oli
lisalmen vayld, jossa toitd tehtiin se-
kd Ahkiolahden ettd Nerkoon kana-
villa. Hanke on varsin mittava — mm.




Ahkiolahden ja Nerkoon sulut uusi-
taan tdysin — kokonaiskustannusten
kohotessa yli 53 milj. markan. Val-
miiksi timd vayld saadaan pddvdyldn
osalta vuoden 1983 purjehduskauden
alkuun mennessd ja Runnin vdyldn
sekd sataman osalta vuoden 1984
purjehduskauden alkuun mennessd.

Valmistuneista tydkohteista mainitta-
koon Tampereen— Virtain vdyldn
kohteet Ulonsaari, Ruoveden laivalai-
turin edusta ja Kautunvuolle sekd
Vilppulan viyldn kohteen Pieskannie-
mi ja Nokiansalmi.

Kotkan Kuusisen monitoimisatama
otettiin kdyttdodn toimintavuonna.

Tydt toteutettiin kuten aiempinakin
vuosina valtaosaltaan urakointia
kdyttden.

Vuoden aikana parannettiin 3 ja ra-
kennettiin kaikkiaan 18 uutta sata-
maa tai laituria, joista kalasatamia ja
-laitureita oli 7, yhteysliikennelaitu-
reita 7, laivalaitureita 4 ja merivartio-
satamia 1 sekd muita laitureita 2. Sa-
tamien rakentamisen urakointiaste
oli 72 %.

Vesitienpidon
valtionavut

Valtionavut kohdistuvat kokonaisuu-
dessaan satamarakennustoiminnan
tukemiseen. Satamalainoja (korkotu-
kilainoja) mydnnettiin 8,0 Mmk. Lai-
noista 85 % suuntautui rannikolle.
Keskuskalasatamien rakentamista
avustettiin 0,9 Mmk:lla; painopiste-
alue oli Lounais-Suomen rannikko.
Uutena avustuskohteena tulivat mu-
kaan veneilysatamat (kunnalliset ret-
keilysatamat), joiden rakentamiseen
myonnettiin valtionapuja 1,0 Mmk.
Tasta 70 % suuntautui rannikolle.
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Henkilosto

Henkiloston maara

Vuoden 1981 lopussa oli koko laitok-
sen palveluksessa omaa henkilostoa
14 773 (vuonna 1980 15 096). Urakoit-
sijoiden tyovoimaa sekd yksityisid
auto- ja konemiehia tyéllistettiin sa-
manaikaisesti 2 927 henked (2 991) se-
kd vankeja tyosiirtoloissa 198 henked
(169). Laitoksen palveluksessa oli si-
ten vuoden 1981 lopussa yhteensi
17 898 henked (18 256), missd oli las-
kua 2 % edellisen vuoden vastaavaan
ajankohtaan verrattuna.

Tyomaéadrarahoin palkattiin keskimé&a-
rin 14 236 henked, mikd oli 2 % véa-
hemmin kuin edellisvuonna. Tyé-
mddrdrahoin palkatusta laitoksen
omasta henkildstostd oli vakinaisia
tyontekijoitd kunnossapidossa 94 %
ja rakentamisessa 42 %.

Tyémadrdrahoin palkattu henkildstod
jakautui seuraavasti (keskimdarin):

Muutos
1980 1981 80/81 %
Rakenta-
minen 5850 5501 — 6,3
Kunnossa-
pito 6463 6399 — 1,0
Suunnit-
telu 822 883 + 69
Vesitiet 436 533 +18,2
Keskitetyt
palvelut 974 920 — 59
Yhteensd 14545 14236 — 2,2
Koulutus

Laitoksen koulutustoimintaan kaytet-
tiin 41 100 oppilaspdivdd. Tdma mer-
kitsee vajaata kolmea koulutuspdi-
vdd henkilod kohti. TVL jdrjesti 96 %
koulutuksesta itse.

Vuonna 1980 aloitettuun esimiesten
opintopiiriopiskeluun kdytettiin lisdk-
si 2 250 oppilaspdivaa.

Alueellista koulutusta laajennettiin
ja kehitettiin tiydentdmdan TVH:n ja
piirien omaa koulutusta.

Sosiaalitoiminta
ja tyosuojelu

TVH sai tehtdvikseen toimia Pasilan
virastotaloon suunnitellun valtion
alueellisen tydterveysaseman isdntd-
virastona.

Tydsuojelutoiminnan painopiste oli
ennaltaehkdisevdn tydsuojeluvalmiu-
den tehostaminen, jota toteutettiin
monipuolisella koulutuksella. Tdhdn
liittyen jdrjestettiin syksylld mm. pii-
ritoimikuntien koulutuspdivat. Tyo-
suojelukoulutuksen jatkokehittelyd
varten laadittiin laitoksen tydsuojelu-
koulutuspolitiikka. Tyoéterveyshuol-
tolainsdddanndén mukaiset tyopaikka-
selvitykset aloitettiin piireissd.

Aloitetoiminta

Kdasiteltyjen aloitteiden mdara, 105,
oli lihes sama kuin edellisend vuon-
na ja aloitepalkkioihin kdytettiin ra-
haa 21 000 markkaa. Lisdksi kdsitel-
tiin VM:n jdrjestdmien byrokratiatal-
koiden kautta tulleet 104 aloitetta,
joista 7 palkittiin.

Toimitilat

Laitoksella on toimitiloja noin 53 000
m2. Tastd 29 000 m? oli valtion viras-
totiloissa ja loput vuokratiloissa.
Vuokria maksettiin 9,4 Mmk.

TVH ja TVL:n Uudenmaan piiri (yht.
n. 1000 henkil®d) muuttivat Pasilan
virastokeskukseen.

Pasilan virastokeskus on Suomen suu-
rin ja Pohjoismaiden toiseksi suurin

TVL:n oman henkiloston (piirien
toimialat ja TVH) jakautuma vuoden
1981 lopussa

TVL:n palveluksessa ollut henkilosto
(17 898 henkil6d) vuoden 1981
lopussa

alkatut
z\“"\a ,’ 20 5

TVL:n oma henkilosto
vuosien 1972 —1981 lopussa
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virastotalo. Sen tilavuus on 432 000
m*® ja kokonaiskerrosala 113 000 m?.
Kaikkiaan talossa tyoskentelee noin
2 400 henkilda.

Talonrakennukset

Tienpidon talonrakennustéihin kady-
tettiin varsinaisia maddrdrahoja 22,2
Mmk ja tyollisyysvaroja 14,3 Mmk.

Uusi pddtukikohta valmistui Orive-
den, Porin, Kempeleen, Kouvolan,
Pielaveden, Vantaan ja Karstulan tie-
mestaripiireihin. Rovaniemen itdisen
ja ldntisen tiemestaripiirin kaksoistu-
kikohdan, Lapin piirin keskusvaraston
sekd maatutkimuslaboratorion kdsit-
tivd laajennus- ja saneeraushanke
valmistui Rovaniemelld. Kuhmon tie-
mestaripiirin pddtukikohdan sanee-
raus- sekd Muonion tiemestaripiirin
Kilpisjarven sivutukikohdan uudisra-
kennushanke valmistuivat.

Porin konekorjaamon vdliaikaista si-
joittamista varten olivat laajennus- ja
muutostyot kdynnissd Porin tiemesta-
ripiirin tukikohdassa. Rakennushalli-
tuksen valvonnassa toteutettavan
Tampereen konekorjaamon maansiir-
totyot aloitettiin.

Tienpitoon liittyvid kiinteistéjd oli yh-
teensd 568 omilla tonteilla ja 89
vuokratonteilla. Rakennuksia oli
kaikkiaan 1 810 yhteistilavuudeltaan
1,86 milj. m*. Vesitienpitoon liittyvia
kiinteistdjd laitoksella oli 80 kohtees-
sa.

Kalusto ja
kuljetukset

Laitoksen oma kalusto

Yleisten teiden kunnossapidossa kdy-
tetddn pddosin laitoksen omaa kalus-
toa, mikd vdheni edelleen kalustopo-
litilkan mukaisesti.

Kaluston hankintamddrdrahaa kay-
tettiin 84,2 Mmk.

Tiehoylid hankittiin - 40, kuorma-
autoja 70, traktoreita 36 ja pyora-
kuormaimia 17. Lisdksi hankittiin
muita ajoneuvoja ja koneita,

Vesitiekaluston hankintaan kdytettiin
1,8 Mmk.

Vuokrattu kalusto

Rakennustdissd kdytettiin edellisten
vuosien tapaan ldhes yksinomaan
vuokrattuja tyokoneita ja ulkopuoli-
sia kuorma-autoja. Kuljetus- ja kone-
kalustoa oli vuoden aikana toissd kes-
kimdarin 1200 kpl. Tyokoneiden
osuus tdstd madrdstd oli 42 %.

Kunnossapitotoissd kaytettiin oman
kaluston lisdksi myds ulkopuolisia
kuorma-autoja ja tyokoneita,

Tybkoneet otettiin tyohon tarjous
pyyntojen perusteella. Valintaan vai-
kuttivat aiemman kdytannén mukaan
tarjoushinta, koneen kdyttdvarmuus
ja sopivuus, kuljettajan kokemus ja
taito sekd alueelliset seikat.

Rakennustoimialalla vuokrakoneista
maksettiin - vuokria ulkopuolisille
vuokraajille 115 Mmk ja kunnossapi-
totoimialalla 30 Mmk.

Konevuokrien hintataso nousi 13 %
edelliseen vuoteen verrattuna.

Kuorma-autojen kuljetustaksat maa-
raytyivdat laitoksen kuljetusmaksu-
neuvottelukunnan laatimien kustan-
nuslaskelmien ja todettujen kapasi-
teettien perusteella. Kuljetustaksat
nousivat vuoden aikana 14 %.

Kuorma-autoilla kuljetettiin maa- ja
kiviaineksia noin 21 milj. m*. Kuorma-
autoja oli toissd rakennustoimialalla
noin 700 kpl ja kunnossapitotoimi-
alalla noin 250 kpl.

Rakennustoimialalla kuljetuskustan-
nukset olivat 163 Mmk ja kunnossa-
pitotoimialalla 62 Mmk.




Materiaalit

Tienpitoainekset

Materiaalivarat vaihtelevat alueittain
varsin paljon. Maamme pohjaveden-
pinnan yldpuolella olevat sora- ja
hiekkavarat ovat noin 47,5 mrd m?,
josta murskauskelpoista materiaalia
on 1,1 mrd m?*, soravaltaista materi-
aalia 11,2 mrd m* ja hiekkavaltaista
35,2 m.

Laitoksella on yhteensa 1 350 kaytos-
sd olevaa tienpitoaineksen ottopaik-
kaa, joissa on materiaalia noin 105
milj. m’. Tastd on murskauskelpoista
soraa 39 % ja kalliota 10 %, loput on
hiekkaista soraa, hiekkaa, moreenia
yms.

Tienpitoainesten ottopaikka-alueita
hankittiin vapaaehtoisilla kaupoilla
8,1 Mmk:lla 250 ha. Tietoimituksissa
maksettiin ainesalueista ja massoista
5,7 Mmk (ilman korkoa).

Hiekkaa, soraa ja murskaustuotteita
kaytettiin tienpitoon noin 17 milj. m?,
josta murskatun materiaalin osuus on
7,9 milj. m’ Murskaustuotteiden
kaytté vdheni edellisestd vuodesta
9 %.

Murskaustuotteita hankittiin 8,8 milj.
m®, josta 24 % on tehty kalliosta ja
loput sorasta. Murskaustuotteiden
hankintamdird on vdhentynyt edelli-
sestd vuodesta 15 %.

Omalla kalustolla valmistettiin murs-
kesoraa 1,6 milj. m® eli 18 % koko
murskatusta kiviainesmadadrasta.
Omaa murskauskalustoa oli jatkuvas-
sa kdytossa 10 laitosta.

Tarvikkeet

Tarvikkeisiin kdytettiin 455 Mmk
(vuonna 1980 445 Mmk"). Tarkeim-
mat olivat (Mmk):

19807) 1981

Bitumituotteet?) 140 130
Polttoaineet 70 85
Suolat 49 50
Koneiden ja lait-

teiden varaosat 27 32
Betonituotteet 15 16

1) a.o. vuoden kustannustaso
2) ndistd urakoitsijoiden kdyttdmid bitumeja
90 Mmk (110 Mmk)

TVL:n varastoissa oli vuoden 1981 lo-
pussa tarvikkeita 87 Mmk:n arvosta.

Vieraat palvelut

Tarkeimmait laitoksen kdyttdmét ul-
kopuoliset voimavarat ovat konsultit,
urakoitsijat sekd vuokrattu auto- ja
konekalusto.

Tien- ja sillansuunnittelun konsultti-
kustannukset olivat 29,5 Mmk, mika
oli 19 % tiensuunnittelun kokonais-
kustannuksista.

Urakalla teettimisen osuus oli 33 %
(32 %) kaikista laitoksen tyékustan-
nuksista.

Rakennuttamisen suhteellinen osuus
on vuoden 1978 jdlkeen jatkuvasti
kasvanut ja on nyt noussut 1970-lu-
vun alun tasolle. Mddrdarahojen reaa-
liarvon laskun vuoksi urakoinnin
mdidrd on kuitenkin huomattavasti
1970-luvun tasoa pienempi.

Rakennuttamisen osuus tyokustan-
nuksista laskettuna oli tienrakennus-
toissd 38 %, sillanrakennustdissa
70 %, vesirakennustbissd 66 %, ta-
lonrakennustdissd 90 % ja kunnossa-
pitotdissd 15 %. Kunnossapidon ura-
kat olivat ldhes yksinomaan pdallys-
tys- ja murskausurakoita.

Suurehkoja  kokonaisurakoita oli
kdynnissd Lahden ohikulkutien raken-
nustydmaalla. Kertomusvuonna siel-
1& solmittiin 17 Mmk:n kokonaisurak-
ka.

Urakoitsijoille maksettujen urakka-
summien (yht. 628 Mmk) jakautuma
vuonna 1981
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TUTKIMUS JA KEHITTAMINEN

Yksi kahdestasadastatuhannesta haastatellusta valtakunnallisessa liikennevirtatutkimuksessa
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Tutkimusta ja kehittdmistd tarvitaan
laitoksessa

e tien- ja vesitienpidon tavoitteiden
méddrittelyssd ja niiden toteutumi-
sen seurannassa

® tavoitteiden toteuttamiseksi tarvit-
tavan laitoksen toiminnan kehitta-
misessad

Tie- ja liikennetutkimuksilla selvite-
tddn vuosittain yleisten teiden liiken-
nemaadrat ja lilkkenteen kasvu. Liiken-
nelaskentamenetelmien ja -laitteiden
kehitystyd jatkui. Kertomusvuonna
tehtiin valtakunnallinen liikennevir-
tatutkimus valtakunnan eri osien vdli-
sen tarkeimpien liikkennevirtojen sel-
vittdmiseksi.

Tieverkon teknisen tilan ja tdstd joh-
tuvien liikenteen olosuhteiden analy-
sointia jatkettiin. Tieverkon pdallys-
teen ja kantavuuden ylldpitotarpeen
ennakoinnissa kdytettivdd menetel-
madd kehitettiin edelleen.

Liikenneteknisilla tutkimuksilla selvi-
tettiin tieolosuhteiden vaikutusta ajo-
neuvotyyppien polttoainetalouteen
ja raskaalle liikenteelle valmistui vai-
kutuksia kuvaava malli. Liikenne-
turvallisuustutkimuksilla selvitettiin
mm. onnettomuustilastojen edusta-
vuutta ja peittavyyttd, tienpitotoi-
menpiteiden turvallisuusvaikutuksia,
taajamien ja kevyen liikenteen turval-
lisuusongelmia sekd mahdollisuuksia
ehkdistd hirvieldinten litkenteelle ai-
heuttamia ongelmia.

Laitoksen johtamista palvelevaa oh-
jausjdrjestelmdd kehitettiin. Tavoit-
teena oli avaintulosalueiden ja niiden
tavoitteiden selkiinnyttiminen toi-
minnansuunnittelussa.

Tieverkkosuunnittelussa selvitettiin
tieverkon toiminnallista luokitusta
sekd siihen perustuvaa toimenpide-
tarvetta seudullisten- ja kokoojatei-
den osalta.

Tiensuunnittelussa keskityttiin  ny-

kyisten teiden parantamista, tiera-
kenteiden mitoitusta ja suunnittelua
kéasitteleviin ohjeisiin.

Sillansuunnittelussa valmistettiin sil-
tasuunnitelmia sekd siltojen mitoitus-
ta ja perustamista koskevia ohjeita ja
tyyppipiirustussarjoja.

Kunnossapidon resurssien mitoitusta-
voitteet valmistuivat peruskaluston
ja tiemestaripiirien henkilostéon osal-
ta. Tiemestaripiireille vahvistettiin
uudet aluerajat, lukuunottamatta Ha-
meen ja Keski-Suomen tiemestaripii-
rejd

Talvihoidon tehostamiseksi otettiin
kdyttéon uusi tavoitettavissaolo- ja
sddnseurantajarjestelmd ja alueellis-
ten sddennusteiden mddrda lisattiin.
Toiminnan kustannusten alentami-
seen ja tuottavuuden kohottamiseen
tdhtddvid menetelmd- ja laitetutki-
muksia jatkettiin.

Tienrakennuksen osalta kehitettiin
kone- ja kuljetustyon taloudellisuutta
parantamalla mm. hankkeiden tyon-
suunnittelua. Lisdksi tutkittiin keino-
ja maamassojen kuljetusten vdahenta-
miseksi. Hankkeen jdlkiarviointi otet-
tiin kdyttoon.

Sillanrakennuksen ohjeiden ja silto-
jen korjausohjeiden laadintaa jatket-
tiin.

Liikenneministeriolle laadittiin selvi-
tys tiepddllysteiden urautumisen ja
tierakenteiden vaurioitumisen syistd.
Selvityksessd todettiin, ettd urautu-
misessa erddnd merkittdvand syynd
on ollut nastarengaskulutus. Uusilla
nastarengasmddrdyksilld ja nopeusra-
joituksilla sekd pdéllysteiden kulutus-
kestivyyttd parantamalla ajoneuvoa
kohti laskettu urautuminen on saatu
vihenemdin. Nastarengasongelmat
ovat vihentyneet, mutta niitd ei ole
vield ohitettu. Vuonna 1975 toteute-
tun akseli- ja telipainojen korotuksen
jdlkeen ongelmaksi on muodostunut
odotettua nopeammin kasvaneen ras-
kaan ajoneuvoliikenteen rasitusvai-

kutus teiden pddllysteissd, rakenteis-
sa ja silloilla.

Raskaan liikenteen aiheuttama pdal-
lysteen deformatio on ldmpimind ja
aurinkoisina  kesdpdivind lisdnnyt
vilkkaimmin liikenndityjen pdédteiden
urautumista.

Teiden urautumista on alkanut ilme-
td myo6s aikaisempaa vdhdliikentei-
semmilld, rakenteiltaan heikohkoilla
ja kapeilla kestopddllysteteilld seka
dljysorateilld, joita raskas liikenne
runsaasti kdyttdd. Taysperdvaunulii-
kenteen mdaidrin huomattavasta kas-
vusta johtuen pddteilld on tieraken-
teiden mitoituksessa ennakoitu lii-
kenteen rasitus syntynyt melkein
puolta lyhyemmadssad ajassa kuin mitd
mitoitus edellytti. Siltojen osalta vyli-
raskas litkenne rasittaa erikoisesti
vanhoja ja alimitoitettuja siltaraken-
teita.

Maatutkimuksessa keskeistd olivat
tiestébn  kantavuusmittaukset sekad
tienrakennuksen materiaali-, pdallys-
te- ja muiden rakenneratkaisujen ke-
hittdminen.

Liikenteen ohjausta varten laadittiin
pddkaupunkiseudulla  suunnitelma
ylikorkeiden kuljetusten reiteistd.

Tiesadpalvelun kehittdmistutkimusta
jatkettiin  yhteistydssd Ilmatieteen
laitoksen, lilkkenneministerion, Liiken-
neturvan ja liikkkuvan poliisin sekd
Yleisradion kanssa.

Vesitienpidon osalta valmistui selvi-
tys Haukiveden—lisveden kanavoin-
tihankkeen vaikutuksista. Vastaava
projekti kdynnistyi Kymijoen kana-
voinnin osalta. Keiteleen—Paijan-
teen kanavoinnin subventiokokeilun
seurantaa jatkettiin. Merivdyldohjel-
man laadintaa varten teetettiin vdy-
ldinvestointien kannattavuusluokitte-
lu. Valtakunnallinen hiilisatamaselvi-
tys jatkui. Satamalainapoliittinen oh-
jelma valmistui ja valtion satamahal-
linnon keskittimisestd valmistui toi-
mikunnan mietintd.
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MUITA TOIMINTOJA
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Lunastusasiat

TVL:n korvaus- ja maanlunastusasioi-
den hoitoa on viime vuosina kehitetty
vastaamaan nykyajan vaatimuksia ai-
kaisempaa paremmin.

Luovuttajien oikeusturvaa paranne-
taan mm. silld, ettd tulevan tiealueen
rajat voidaan osoittaa jo tiesuunnitel-
man perusteella eikd vasta tienraken-
tamisen alettua. Ndin korvausasioi-
den kasittelyd nopeutetaan.

Maa-alueiden lunastamiseen ja kor-
vaamiseen kdytettiin 119,5 Mmk, mis-
td madrdstd tienpitoaineiden otto-
paikkojen osuus oli 15,1 Mmk. Tie-
alueita lunastettiin 2 451 ha ja liitdan-
ndisalueita 108 ha.

Ymparistonhoito

Tiehankkeisiin liittyvien tieympadris-
tésuunnitelmien avulla on pyritty pa-
rantamaan tieympadriston miellytta-
vyyttd ja vdhentdmddn tienpidon
luonnolle aiheuttamia vaurioita.

Kertomusvuonna laadittiin ehdotus
laitoksen ympaéristopolitiikaksi.

Yhteisty6ssa sisdasiainministerion,
maa- ja metsdatalousministerion ja ve-
sihallituksen kanssa tarkistettiin tien-
rakennuksen maaperdn- ja vesiensuo-
jelun ohjeet. Erityisen huomion koh-
teena olivat maa-ainesten otto ja
ottopaikkojen maisemointi, ymparis-
tonsuojelulainsdddanto, yhteistoi-
minta ja vastuundkokohdat.

Museotoiminta

Tiemuseotoiminta keskittyi alusta-
vasti valittujen museotie- ja siltakoh-
teiden historian selvittdmiseen. Van-
hoja tiemiehid haastateltaessa kay-

tettiin yhteispohjoismaisessa tiemu-
seoty6ssd aikaansaatuja kansantie-
teellisida kysymyssarjoja.

Kertomusvuoden aikana korjattiin
museosilloiksi vuonna 1919 rakennet-
tu Mierolan terdsbetoninen holvisilta
Hattulassa ja Savukosken vuonna
1927 valmistunut betonikaarisilta
Ruotsinpyhtddlla.

Kanavamuseo perustettiin toiminta-
vuoden alussa. Keskuskanavamuseo
sijoitetaan Taipaleen vanhalle kana-
valle ja alueelliset kanavamuseot Sai-
maan, Herraskosken, Jakokosken, Va-
ristaipaleen ja Ammankosken kana-
ville. Kanavamuseon on suunniteltu
aloittavan kokonaisuudessaan toi-
mintansa 1986.

Kansainvalinen
vhteistyo

Tie- ja vesirakennuslaitos osallistui
edellisten vuosien tapaan eri kansain-
vilisten jdrjestdjen toimintaan ja
tyoskentelyyn. Laitoksen edustajat
olivat mukana jarjestdjen kokouksis-
sa ja osallistuivat komiteoiden ja ty6-
ryhmien tydskentelyyn,

Tallaisia kansainvdlisid yhteistyojar-

jestdjd ovat:

— PIARC, Permanent International
Association of Road Congresses

— PIANC, Permanent International
Association of Navigation Con-
gresses

— OECD, Organization for Econ-
omic Co-operation and Develop-

ment

— ECE, Economic Commission for
Europe

— ICHCA, International  Cargo
Handling Coordination Associ-

ation

— IALA, Internationa Association of
Lighthouse Authorities

— AIPC, Association Internationale
des Pontes et Charpentes

— IRF, International Road Feder-
ation

— CIE, International Commission on
IHlumination

— EUCO-COST, Commission of the
European Communities/European
Co-operation in the Field of Scien-
tific and technical Research

Pohjoismaisia yhteistyojdrjestoja

ovat:
— PTL, Pohjoismaiden Tieteknilli-
nen Liitto

— NKV/TTU, Nordisk Kommittee fér
Viagtrafiklagstiftning/Trafikteknis-
ka utskott

— NKTF, Nordisk Kommittee for
Transportekonomisk Forskning

— NORDPIANC, Permanent Inter-
national Association of Nauvi-
gation Congresses

— NAT, Nordiska Radets ambets-
mannakomitén fér Transport-
fragor/PU, Planeringsutskottet

Yhteisty® Neuvostoliiton viranomais-
ten kanssa Saimaan kanavaa koske-
vissa asioissa on ollut jatkuvaa. Mm.
Saimaan kanavan liikennekauden jat-
kamista 10 kk:n pituiseksi selvittda
suomalais-neuvostoliittolainen  ko-
missio.

Osana Suomen ja Vietnamin valistd
kahdenkeskistd  kehitysyhteistyota
TVH on jatkanut Suomen ulkoasiain-
ministerién  toimeksiannosta  Pha
Rungin telakkaprojektin toteuttamis-
ta.

Osana Suomen ja Tansanian kahden-
keskistd yhteistyétd TVH osallitui yh-
dessd ulkoasiainministeridn kanssa
Tansanian valtion rakennusyhtion ke-
hittdmistoimintaan sekd valmisteli
yhteistydsopimuksen kehitystyén jat-
kosta.

Osana Suomen ja Egyptin vdlistd kah-
denkeskistd kehitysyhteistyotd on
TVH kdynnistdnyt ulkoasiainministe-
rién toimeksiannosta Tersanan telak-
kaprojektin selvitystyon.
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TVL:N MENOT?

Kaytetyt madrarahat myodnnetty
tehtavittain, Mmk 1977 1978 1979 1980 1981 19825)
Tie- ja vesirakennushallinto yhteensd 190,8 199,7 217 4 2429 277,2 281,0
RPalkkaukset: . . . e i et L 158,5 165,0 181,9 202,7 227,7 2342
Muut kulutusmenot .. .. ... ... ... ... ... 3.5 33,1 34,2 36,2 41,0 41,7
Konttorikalust. ja -tarvikkeet ... .. ... ... . .. . .. 0,4 1,2 i {4 1,0 2,6 5,0
Sekalaiset menot .. .. ... ... ... .. ... ... ... 0,4 0,4 0,2 306 5,9 0,1
Tiet yhteensd 1607,9 16321 19389 2228,3 2 468,0 2681,2
Kunnossapito . ... ... 649,6 647,23 758,0 857,8 956,9 10860
Avustukset .. ... 26,7 32.7 45,4 59,7 78,1 124,8
Kaluston hankkiminen . ... ... .. .. .. .. . .. . .. b {6 7 70,1 81,4 82,0 84,2 91,0
Talonrakennukset? . .. ... ... .. ... .. . . 221 37,3 27:1 31,3 38,3 38,2
Rakentaminen ja parantaminen? . . 669,5 707,5 847,7 955,9 1027,4 1073,4
Suunnittelu? . 51,7 56,9 69,0 80,6 96,8 106,8
Ulkop. suoritettavat tyét . ... ... ... .. .. .. .. .. 2755 237 38,0 54,9 66,6 65,0
Tiealueet, tontit ja lainat. .. ... ... ... . .. .. .. 56,1 “56.7 72,3 106,1 119,7 96,0
Vesitiet ja satamat vhteensd 56,7 66,3 90,2 1210 148,8 114,4
Palkat, kayttd, kunnossapito. . ... .. ... .. ... .. 14,9 17.2 19,2 221 26,0 28,1
Satamien rak.avustus. . ... ... . ... ... .. ... ... 0,7 0,4 1,0 0,6 1,0 2,8
Kalusto, talonrak., vesiteiden rakentaminen? . . 26,0 29,6 32,8 40,2 52,3 47,8
Merenkulkuhallituksen tydt ... .. . . . 13,6 18,0 20,4 19,1 17,0 18,9
Muut vieraattyot . . ... 155 [ | 16,8 39,0 52,5 16,8
TVL:n menot yhteensd . .. .. ... ... .. . 1 855,4 18981 2 246,5 25922 2 894,0 3076,6
1) Siirtomddrdrahojen osalta on taulukossa ao. vuonna kdytetyt varat 4) Sisdltad kunnossapidon tydllisyysmaararahat
2) Mukaanlukien ulkopuolinen rahoitus 5) Tilanne 8.3.1982

3) Muuttui siirtomddrdrahaksi, vuodelle 1979 siirtyva erd oli 42,5 Mmk

Suunnitteluun kiytetyt
maararahat, Mmk

Maddrarahat vuoden 1981
3 kustannustasossa

100 B Kiytetyt maararahat

Kunnossapitoon kaytetyt
mairarahat!), Mmk

Madrdrahat vuoden 1
kustannustasossa

1000 B Kiytetyt maarirahat

981

1000

Tienrakentamiseen ja parantamiseen
kdytetyt mairirahat!), Mmk
Maadrdrahat vuoden 1981
3 kustannustasossa
B9 Kaytetyt maidrirahat
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1) Ei sisdlld kunnossapidon
tydllisyysmadrarahoja

1) Sisdltdd kunnossapidon

tydllisyysméadrarahat




Vag- och vattenbyggnadsverket i Finland 1981

Till lasaren

For det finska vdgverkets arbete lik-
som for sa manga andra aktiviteter i
vart land var aret 1981 ett exceptio-
nellt ar med tanke pa vddret. Da det-
ta skrivs verkar det som om alla forut-
sdttningar funnes for att aret 1982
ocksa kan bli lika exceptionellt; ja
kanske till och med vérre. Aven om
de kommande aren igen vore s k. nor-
mala ar, har dock hidndelserna under
foregaende och innevarande ar pa
vara vdgar satt en prédgel, som kom-
mer att synas ldnge.

Varje medborgare har sdkert insett
att dessa exceptionella vintrar och
varar med mycket sné samt tempera-
turer som medfort savdl halka som
menfore erfordrat mera av vdg-
verkets driftsanslag dn vad man rak-
nat med. Vara vidgar har ju dnda
hallits i ett rdtt sa gott skick, vilket ej
varit méjligt utan tillskott av medel
till vdgarnas dagliga service.

Med all sannolikhet har den stora all-
ménheten inte fdst uppmdarksamhet
vid det, att da servicen erfordrat me-
ra medel 4n vad man riknat med, har
resurserna till underhallets 6vriga
sektorer minskat. Ar 1981 led under-
hallet brist pA medel och detta med-
forde en minskning av beldggningsar-

betena med nédstan en femtedel som-
maren 1981 jamfort med vad som ha-
de planerats i borjan av aret.

Just déri ligger en tidsinstdlld bomb.
Med beaktande av den okade trafi-
ken har vidgbeldggningarna, bade
kall- och varmbeldggningarna, for-
nyats alltfér langsamt, vartill vara
grusvdgar borde beldggas i mycket
snabbare takt 4n vad som nu &r fallet
bl.a. med tanke pa energibespa-
ringen. Vara vdgar dr visserligen fria
fran sn6 och farbara eftersom halka
och menfore bekdmpas, men vdgens
stomme |oper risk for att falla sonder.
Detta &r var vdgpolitiks akilleshal
som de politiska beslutsfattarna med
det snaraste borde observera och bes-
luta om: att 6ka resurserna for driften
av vara lands- och vattenvdgar. Man
bér ligga marke till att vi anvdnder
endast en dryg tredjedel av de medel
som végtrafiken inbringar staten till
vdgarnas service, underhall, férbatt-
ring och utveckling. Ocksa en god
mj6élkko maste man varda sig om.

Helsingfors i januari 1982

liriamces

Jouko Loikkanen
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Sammandrag

VVV:s uppgift
och
organisation

Vidg- och vattenbyggnadsverket bi-
drar till att skapa forutsdttningar for
ett vilfungerande samhdille genom
att sérja for vdg- och vattentrafikle-
derna. Till verkets uppgifter hor att
planera, bygga, férbdttra och under-
halla dessa leder och att utveckla
vdg- och vattentrafikférhallandena.

Védg- och vattenbyggnadsverket be-
star av vdg- och vattenbyggnadssty-
relsen och distriktsférvaltningen.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen &r
den samordnande centrala férvalt-
ningsenheten fér vdg- och vattenvig-
hallning. Den &r indelad i avdelningar
fér administration, ekonomi, plane-
ring, byggnad, drift och vattenvégar.

Regionalférvaltningen omhénderhas
av 13 vdg- och vattenbyggnadsdist-
rikt. De utgdr verksamhetens grund-
enheter, som sjdlvstdndigt skéter ver-
kets uppgifter inom sitt omrade. Re-
gionindelningen  motsvarar med
nagra fa undantag ldnsindelningen.
Varje distrikt har ett verksamhetsom-
rade for forvaltning, planering, bygg-
nad och underhall och de flesta dess-
utom ett verksamhetsomrade foér
vattenvdgar.

Saima kanal fungerar som sjdlvstdn-
dig forvaltningsenhet och omfattar
verksamhetsomraden fér administra-
tion, drift, underhall och byggnad.

| slutet av ar 1981 uppgick verkets
egen personal till 14773 (15096 ar
1980) anstdllda. Verket sysselsatte yt-
terligare 2927 (2991) personer, be-
staende av entreprendrers anstdllda
och privata férare och maskinister,
jdmte 198 (169) fangar. Verket syssel-
satte saledes inalles 17 898 (18 256)
personer.

32

Vagarna

Vagtrafiken

Fér ndrvarande dr végtrafikens andel
av landets sammanlagda persontrafik
92 %. Motsvarande siffra for godstra-
fiken dr 55 %.

Landsvidgstrafiken 6kade ar 1981 med
2 %, medan tillvixten foregaende ar
var endast 1 %.

Medeldygnstrafiken (bilar/dygn) pa
de allmédnna vdgarna var ar 1981:

Lands- Bygde- Allm.
vdgar vdgar vdgar
samm.l.
Permanent
beldggning 2534 1533 2436
Latt
beldggning 496 377 470
Grus 218 132 154
Samman-
lagt 1062 222 675

Ar 1981 kérde man pa de allménna
vdagarna 18,4 mrd bilkilometer. Harav
var personbilarnas andel 6ver 80 %.

Vart lands bilbestand var vid slutet
av ar 1981 1452 631 bilar (1 392 827
st ar 1980). Antalet personbilar var
1279192 eller 88 % av hela
bestandet. Det fanns 52 698 lastbilar,
9 054 bussar och 102 303 paketbilar.
Biltdtheten var 302 och personbilstét-
heten 266 bilar per 1000 invanare.

Vagnatet

Omfattning

Vid slutet av ar 1981 var det allmédnna
vigndtets ldngd 75 203 km.

Allmédnna végar 1980 1981
km (vid arets slut)

Riksvdgar YHuvud- 7430 7432
Stamvégar}végnét 3690 3688
Ovriga landsvdagar 29 316 29 379
Lansvdgar

sammanlagt 40 436 40 499
Bygdevigar 34522 34704
Allménna vigar

sammanlagt 74958 75203

Motorvdgar fanns det 205 km, av vil-
ka 64 % lag i Nyland. Motortrafik-
leder fanns det 78 km.

Av de allmédnna védgarna var 1 281 km
forsedda med leder fér l4tt trafik och
5560 km med belysta vigavsnitt.

Broar fanns det 10 607, av vilka 1 795
var rorbroar. Andelen broar med vikt-
begrdnsning var 7 %, dvs. 745 st.

Det fanns vidare 750 broar med be-
grdnsad genomfartshojd, av vilka 127
hade en begrdnsning om =4 m.

Det allmédnna vidgnédtets omfattning
dr i det ndrmaste tillrdcklig. Endast i
mycket glest beboda trakter finns det
bosdttning utanfor vagnitet. Behovet
att bygga nya vigférbindelser ar rin-

ga.

Beldggningssituationen

Vid slutet av ar 1981 var 36 581 km,
dvs 48,7 % av de allmdnna vigarna
belagda. Av landsvdgarna var 74,5 %
och av bygdevigarna 18,5 % belag-
da. Alla riksvdgar hade beldggning
och av stamvdgarna var nagra viagav-
snitt i Norra Finland utan beldggning.

Viagarnas skick

Av de allmdnna vdgarna var ar 1981
ca 62000 km i tillfredsstillande
skick. Till dvriga delar dr vignitets
skick i fraga om konstruktionen hjalp-
ligt. En fjardedel, ca 5 000 km av olje-




grusvdgarna och 3 % eller 400 km av
de permanentbelagda vigarna kraver
forbéattring av badrigheten.

Under menférestiden pa varen kan
man bli tvungen att inféra trafik-
begrdnsningar pa ungefdr 17 500 vig-
kilometer. Av dessa dr 90 % grus-
vdgar. Under ar 1981 maste trafikbe-
gransningar inféras pa 7900 vig-
kilometer, dvs. 10 % av alla allminna
vdgar.

Hastighetsbegransningar

Natet av allmdnna vdgar och dess tra-
fikarbete fordelade sig vid slutet av
ar 1981 for olika hastighetsbegrdns-
ningar pa foljande satt:

milj.

Kiifh = bilkm/ar
120 125 505
100 10 983 6278
80 (70) 58 629 8 750
60 2 448 1517
50 2 804 1319

Servicenivan

Vidgbestaendets serviceniva dr i hu-

vudsak god. Mest bristfdllig dr
servicenivan inom  glestbebodda
omraden utanféor huvudvdgndtets
verkningskrets samt inom stads-
omraden,

Det uppstar tidvis kobildning pa ca
400 km vdg och det finns ca 100 km
vagavsnitt, diar det férekommer regel-
bunden och betydande trafikstock-
ning.

Trafiksakerheten

Pa allmédnna vdgar intriffade ar 1981
4109 olyckshidndelser som ledde till
personskador och ddrvid omkom 369
och skadades 5951 personer. Da
egendomsskador beaktas, intrdffade
pa allmidnna vdgar sammanlagt

12 735 trafikolyckor som av polisen
anmadldes till vigmyndigheterna.

Olyckorna med dodlig utgang dkade
med 4 % och olyckor som férorsaka-
de personskador minskade med 1 %
jamfort med ifjol.

Vaghallningen

Riktlinjerna for vdaghallningen under

1980-talet ar foljande:

— Att bibehalla det nuvarande vdg-
ndtets bdrighet och vagkonstruk-
tionens skick.

— Vidgndtets serviceniva gors jam-
nare genom att forbdttra vég-
trafikforhallandena i glesbygder-
na, lindra trafikproblemen i tdt-
orterna och utveckla trafikfor-
hallandena for fotgdngare och
cyklister.

— Trafiksdkerheten forbdttras sa, att
speciellt de allvarligare trafik-
olyckorna minskas:

— Trafikekonomin férbdttras genom
viaghallningsatgadrder, framst med
sikte pa att minska energi- och
olycksfallskostnaderna.

— Genom vdghallningen stoder man
férutsdttningarna att placera pro-
duktionsinrdttningar inom utveck-
lings- och andra problemom-
raden.

— Vid planeringen och férverkligan-
det av vdghallningsatgédrder vill
man speciellt beakta att natur-,
kultur- och miljévdrden bevaras.

Vighallningen indelas 1 service,
underhall, forbéttring och utveckling.

Totalkostnaderna fér vidghallningen
exklusive planering beloper sig till
25,5 miljarder mark wunder aren
1980—90 (enl. kostnadsnivan ar
1981). Hirav gar 26,5 % till service,
22 % till underhall, 21 % till forbatt-
ring och 30 % till utveckling.

Vaghallningsatgarder
ar 1981

Service

Viaderleksforhallandena under aret
inverkar i betydande man pa service-
verksamhetens omfattning och kost-
nader. Under ar 1981 forsékte man
upprétthalla servicen pa samma niva
som under tidigare ar. Man hade for
avsikt att forbdttra vinterservicen ge-
nom att i vdgmadstardistrikten ta i
bruk ett nytt system fér antrdffbarhet
och véderleksuppféljning. Dessutom
forsokte man forbdttra halkbekdamp-
ningsmetoderna. Pa grund av excep-
tionella véaderleksforhallanden var
vinterservicens niva dock tidvis sam-
re dn vanligt. Den rikliga snén under
varvintern och hostvintern o6kade
kostnaderna fér savdl snéplogning
som halkbekdmpning, i synnerhet
som man ofta blev tvungen att utféra
dessa arbeten under veckosluten.
Den regniga sommaren minskade a
andra sidan behovet av dammbind-
ning.

Kostnaderna for
service, Mmk
(enligt kostnads-
nivan ar 1981)

1979 1980 1981

Utjamning av grus-

vagars slitlager 60 52 59

Dammbindning 71 78 60

Lappning av ladtta

beldggningar 29 26 19

Lappning av

permanenta

beldggningar 14 14 13

Snéplogning 164 158 222

Halkbekdmpning 71 83 90

Trafikdirigering 51 50 58

Arbeten pa

gronomraden 26 27 23

Farjor och andra

specialprojekt 70 63 64

Ovriga

servicearbeten 9% 86 77

Sammanlagt 652 637 685
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Underhall

Underhallets omfattning blev man
tvungen att minska pa, som en féljd
av de exceptionellt stora vinterser-
vicearbetena. Underhallskostnaderna
for grusbelagda vdgar var mindre dn
under tidigare ar, ehuru varens svara
menfore fororsakat en okning av
underhallsatgdrderna. De permanent-
belagda vdgarna underhélls i mindre
utstrdckning dn tidigare, trots att man
hade upskattat att behover av under-
hall skulle 6ka. Under ar 1981 istand-
sattes 1034 km permanentbelagda vi-
gar. Underhallet av ldtta beldggning-
ar och 6ppna diken sldpade efter i
jamforelse med tidigare ar. 623 km
vdg med létt beldggning istandsattes
under redogorelsearet.

Underhalls-
kostnader, Mmk
(enl. kostnads-
nivan ar 1981)

1979 1980 1981

Istandssdttning

av grusvdgar 115 107 95
Férnyande av

ldtta beldggningar 60 53 38
Férnyande av

permanenta

beldggningar 128 133 126
Underhall av

6ppna diken 33 31 22
Reparation av

trummor 28 20 20
Reparation av

broar 8 8 8
Sammanlagt 372 352 309
Forbattring

Forbdttringsarbeten gjordes ar 1981
klart mindre dn under de tva fére-
gaende aren.

| det ndrmaste 900 km grusvdg for-

battrades och fick beldggning. Detta
utgdr ca 70 km mindre dn under fore-

34

gaende ar. Atgarderna gallde framst
matar- och férbindelsevédgar. Enbart
konstruktionsférbéttring utférdes pa
svagt trafikerade forbindelsevagar
med grusbeldggning pa en striacka av
230 km eller med andra ord ungefar
hdlften av strackan ifjol. 310 km be-
lagd vdg forbdttrades till sin kon-
struktion.

Férbadttrandet av broar med viktbe-
gransningar minskade fran fore-
gaende ar. Detta berodde ndrmast pa
att en stor del av de broar som &r vik-
tigast for den tunga trafiken redan
forbattrats. Antalet broar med vikt-
begransning minskade med 130. A
andra sidan var man tvungen att in-
féra viktbegransning for 8 broar.

Férbéttring, Mmk
(enl. kostnads-
nivan ar 1981)

1979 1980 1981

Forbéttring av

grusvagars

konstruktion 363 365 258
Forbattring av

belagda vagars

konstruktion 160 93 137
Forbattrande och

férnyande

av broar 151 121 82

Forbattring
sammanlagt 674 579 477

Utveckling

Totalbeloppet for utveckling stanna-
de vid fjolarsnivan. Férandringar be-
traffande atgdrdsgrupperna kan inte
heller anses betydande, ty de arliga
kostnadsvariationerna beror narmast
pa de enskilda projektens tidsplane-
ring.

Linjeféringen forbéttrades pa en
stracka av 110 km grusvdg. Ytter-
ligare var arbeten i gang fér att for-
battra linjeféringen pa 270 km vég. |
projekten ingick en forbattring av de
grusbelagda stamvdgar som dnnu

aterstar i Lappland. Ovriga projekt
fordelade sig ganska jamnt mellan
det regionala och det d&nnu ldgre vig-
ndtet.

Forbattring av linjeféringen pa be-
lagda védgar var under arbete pa en
strdcka av ndstan 200 km. Synner-
ligen fa projekt blev fardiga. Nastan
alla arbeten utférdes pa regionala va-
gar och pa huvudvédgar. Mest huvud-
vdgsprojekt fanns det i Kajanalands
distrikt.

Den sammanlagda lidngden av pa-
gaende kapacitetsdkande projekt var
65 km. Storsta delen av dessa projekt
gick ut pa att oka antalet korfalt till
fyra. Mest projekt fanns det i Helsing-
forstrakten.

Ar 1981 var sammanlagt ca 100 km
omfarts- och genomfartsvdgar under
arbete. De viktigaste projekten som
blev fardiga var omfartsvdgen i Mant-
sdld och den vdstra infartsvdgen till
Varkaus.

Den enda nya vdgférbindelsen som
blev fardig under ar 1981 var lands-
vidgen Ylivieska—Haapavesi.

Utveckling, Mmk
(enl. kostnads-
nivan 1981)

1979 1980 1981

Férbdttring av

grusvdgars

linjeforing 137 134 148
Forbdttring av

belagda végars

linjeféring 82 116 79
Okning av

kapacitet 79 109 110
Om- och genom-

fartsvdagar 139 117 164
Tétorts-

regleringar 65 54 65
Sédkerhets-

regleringar 124 143 114
Ovriga utveck-

lingsatgdrder 62 69 86
Utveckling

sammanlagt 689 742 766




Kostnaderna

for vdg-

hallning,

Mmk (enl.

kostnads- 1979 1980 1981
nivan 1981)

Service 652 6037 685
Underhall 372 352 309
Forbattring 674 579 477
Utveckling 689 742 766
Vidghallning

sammanlagt 2387 2310 2237
Kostnaderna

for planering 143 146 159
Kalkylations-

m.fl. av-

dragsposter —293 —244 —248
Utgifterna for

véaghallning 2237 2212 2148
Vattenvagar

Den transporterade godsméangden
inom den inhemska vattentrafiken
uppgick sammanlagt 15 miljoner ton
och transportarbetet var 5,1 miljarder
tonkilometer. Godsmdngden for-
vdntas 6ka med i medeltal 3 % per
ar. 7 miljoner ton gods transportera-
des med fartyg. De flytande brénsle-
nas andel var alltjagmt dominerande.
Transportarbetet var 3,1 miljarder
tonkilometer. Timmer flottades 7,7
miljoner ton och ddrvid var flott-
ningsarbetet 1,8 miljarder tonkilome-
ter. Harav utgjorde 1,7 miljarder ton-
kilometer insjotrafik och resten var
flottning ldngs kusterna.

Godstrafiken genom kanalverkets
slussar (exkl. Saima kanal) var sam-
manlagt 7 miljoner ton, varav tim-
merflottning 6,5 miljoner ton och far-
tygstrafik 0,5 miljoner ton.

Genom Saima kanal transporterades
sammanlagt 1,4 miljoner ton gods,
vilket var 7 % mera dn under fére-
gaende ar. Av trafiken utgjordes 6ver

70 % av fartygstrafik och resten var
timmerflottning. De viktigaste varu-
slagen var rundvirke, papper, papp
och kartong samt flytande och mine-
raliska brdnslen och vidare olika mi-
neralprodukter och  ramineraler.
Dessutom transporterades i transito-
trafik en betydande mangd olika me-
tallprodukter. Transitotrafikens vo-
lym har 6kat med dver 80 % sedan i
fjol och var under verksamhetsaret
114 000 ton. Av de fraktfartyg som
trafikerade kanalen var 85 % sovje-
tiska, 12 % finlindska och 3 % vadst-
tyska och svenska.

Persontrafiken pa Saima kanal omfat-
tade 35 000 passagerare, vilket var 20
% mindre dn under foregaende ar.
Kanalen dppnades for trafik 6.4. och
stangdes 23.1.1982. Trafikperioden
omfattade 293 dygn.

| Finland finns det 12600 km ut-
prickade farleder, av vilka 6 500 km
vid kusten och 6100 km pa insjo-
vattnen. Av kustfarlederna dr 3 200
km belysta. Av farlederna i det inre
av landet dr 700 km djupfarleder pa
Saimen, 2600 huvudfarleder och
2 700 km bifarleder. Dessutom finns
det 3100 km andra utprickade farle-
der och l&sflottningleder. Antalet
handels- och industrihamnarna ar 60,
av vilka 10 finns inom Saimens
vattensystem.

Vattenvaghallningen

Kostnaderna for verkets egen vatten-
vdghallning (utan administrations
kostnader) dkade fran foregaende ar
reellt med 7 % och utgjorde 78,8 mil-
joner mark. Harav var 27,6 miljoner
mark drifts- och underhallskostnader
och 51,2 miljoner mark kostnader for
utvecklingsatgdrder.

Byggnadskostnaderna for havsfar-
ledsprojekt, vilka finansieras av sjo-

ddremot

minskade
med 8 % och uppgick till 18,6 miljo-
ner mark.

fartsstyrelsen,

Betrdffande wunderhallet fortsatter
grundreparationerna pa sluss- och ka-
nalkonstruktionerna. Forbdttringsar-
betena pa lotsstationerna vid Saimen
igangsattes. For att framja vintertrafi-
ken forbdttrades slussanordningarna.
Vdgen mellan riksgransen och Bruc-
nitchnoe belades och breddades.

Man fortsatte att utveckla vatten-
vdgsndtet genom att planera och byg-
ga nya vattenvdgsforbindelser och
forbdttra det redan existerande
vattenvdgsnétets funktionsduglighet.

Arbetena pa farlederna till Raumo
och Vasa, vilka pagatt under flera ar,
blev fdardiga. Muddringsarbetena pa
den sodra farleden till Raumo utfor-
des som en enda entreprenad under
aren 1977 —1981.

Fran havsbottnen lyftes éver 550 000
m* jord- och bergmassor och arbetet
kom att kosta 25,6 miljoner mark.
Detta dr vart lands dyraste farleds-
projekt. Farledens nya seglationsdjup
blev 9,0 meter.

Muddringsarbetena pa farleden till
Vasa forverkligades som 6 olika
entreprenader och kostade 15,3 mil-
joner mark. Farledsarbetena utférdes
aren 1975—1981 och set nya segla-
tionsdjupet blev dven i denna farled
9,0 meter.

Det mest betydande projektet inom
sipomradet utgjorde Idensalmi far-
led, ddr arbeten utfordes bade pa ka-
nalerna vid Ahkiolahti och Nerkoo.
Projektet dr synnerligen omfattande
— bl.a. férnyas slussarna vid Ahkio-
lahti och Nerkoo fullstindigt och to-
talkostnaderna stiger till dver 53 mil-
joner mark. Detta projekt blir for hu-
vudfarledens del fardigt till bérjan av
seglationsperioden 1983 samt for
Runni farleds och hamnens del till
borjan av seglationsperioden ar 1984.
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To the reader

For the Roads and Waterways Ad-
ministration, as for many other activi-
ties in Finland, 1981 was an excep-
tional year for weather. At the
moment it seems as if 1982 is going to
be just as unusual, and perhaps even
worse. Although future vyears are
likely to be average or normal, the
events of last year and this will have
left their mark for a long time.

Every citizen must have realized that
these exceptional winters and springs
with very much snow, unfavourable
temperatures that cause slipperiness,
and spring thaw, have used up more
of the Roads and Waterways Ad-
ministration’s maintenance revenues
than expected. However, our roads
are in satisfactory condition due to
the fact that more money has been
spent on the daily maintenance of
the roads.

Ordinary people have probably not
noticed that as road maintenance
has consumed more of the means
than expected, there has been less
money left for other sectors of main-
tenance. In 1981 repair work suffered
from the lack of money and therefore
about one fifth less surfacing was laid

than had been planned at the begin-
ning of the year.

This is the time-bomb in our road net-
work. Neither hot nor cold mix road
surfacings have been renewed
quickly enought for the increase in
traffic volume and gravel roads
ought to be surfaced much faster in
order to save energy. Our roads are
free from snow and passable because
slipperiness and damage from spring
thaw have been prevented, but the
road structure runs the risk of break-
ing up. This is the Achilles’ heel of our
road policy which the political
decision makers should observe and
decide upon. They must increase the
resources for the upkeep of our roads
and waterways. It should be noted
that we use only a little more than
one third of the revenues raised by
the State from the roads on the road
maintenance, reparation, reconstruc-
tion and development of our road
network. We must take care of our
lifelines.

Helsinki, January 1982

firinmn

Jouko Loikkanen
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Task and
organization

The Roads and Waterways Adminis-
tration provides infrastructural ser-
vices for society by keeping up
routes for road and water traffic. The
tasks assigned to the RWA include
the design, construction, improve-
ment and maintenance of these
routes, as well as the development of
road and water traffic conditions.

The RWA consists of a Central Ad-
ministration and a District Adminis-
tration.

The Roads and Waterways Adminis-
tration is the co-ordinating central of-
fice of road and waterway construc-
tion and maintenance. It consists of
Departments for  Administration,
Economics, Design, Construction,
Operations and Waterways.

The country is divided into 13 Road
and Waterway Districts, which form
the basis operational units, each run-
ning the regional service indepen-
dently within its area. With a few ex-
ceptions, the districts coincide geo-
graphically with the administrative
provinces of Finland. Each district
runs an administrative, design, con-
struction and maintenance service,
most of them a waterway service as
well.

The Saimaa Canal is a separate ad-
ministrative unit with administrative,
operational, maintenance and con-
struction services of its own.

At the end of 1981 the Roads and
Waterways  Administration had
14 773 persons in employ (15096 in
1980). The labour of contractors and
private lorry and machine operators
consisted of 2 927 persons (2 991) and
the number of prisoners employed
198 persons (169). The over-all per-
sonnel of the Administration totalled
17 898 persons (18 256).

Roads

Road Traffic

At the moment road traffic stands for
92 % of all person traffic and 55 % of
all freight transport.

Last year road traffic increased by
2 % while the growth in the previous
year was only 1 %.

Average daily traffic volume (ve-
hicles/day) on public roads in 1981:

High- Local- Public
ways roads roads
total
High
quality
pavements 2534 1533 2436
Light-type
surfacings 496 377 470
Gravel
roads 218 132 154
Total 1062 222 675

The volume of traffic on public roads
in 1981 amounted to 18,4 billion
vehicle-km. Passenger cars stood for
more than 80 % of the total volume.

At the end of 1981 there were
1452631 motor vehicles in the
country (1392 827 vehicles in 1980).
There were 1279192 cars, 88 % of
the motor vehicle stock. There were
52698 lorries, 9054 buses and
102 303 delivery vans. The automo-
bile density was 302 automobiles and
the car density 266 cars per 1 000 in-
habitants.

Road Network

At the end of 1981 there were 75 203
km of public roads in Finland.

Public Roads 1980 1981
km (end of year)

Main Roads

(I class) 7 430 7432
Main Roads

(11 class) 3690 3 688
Other Highways 29316 29 379
Highways total 40 436 40 499
Local Roads 34522 34704
Public Roads

total 74958 75203

The length of motorways totalled 205
km of which 64 % in the Province of
Uusimaa. There were 78 km of
special motor traffic roads.

There were 1 281 km of routes for pe-
destrian and bicycle traffic and 5 560
km of illuminated road sections on
public roads.

There were 10 607 bridges of which
1796 had a tube structure. Bridges
with weight restrictions amounted to
745 or 7 % of all bridges.

There were 750 bridges with limited
overhead clearance. At 127 bridges
the overhead clearance was =4
meters.

The public road network is nearly suf-
ficient as there is population outside
the network only in very sparsely
populated regions. There is no great
need of building new road connec-
tions.

Road Surfacings

At the end of 1981 36581 km or
48,7 % of all public roads had a per-
manent road surfacing. Highways had
a road surfacing over 74,5 % of the
total length and local roads over
18,5 %, respectively. All the main
roads (I class) had a road surfacing
and only some road sections of the
main roads (Il class) in Northern Fin-
land have not yet been surfaced.
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Speed Limits

Speed limits on public roads and at
various traffic volumes at the end of
1981 were distributed as follows:

million

km/h ke automo-
bile-

km/year

120 125 505
100 10983 6278
80 (70) 58 629 8 750
60 2 448 1517
50 2 804 1 319

Traffic Safety

In 1981 there were 4109 accidents
involving persons on public roads
killing 369 and injuring 5 951 persons.
Including property damages there
were 12735 traffic accidents
reported to the road authorities by
Police on public roads.

The number of fatal road accidents
increased by 4 % while there was a
decrease of 1 % in accidents re-
sulting in personal damages over the
previous year,

Road Construction
and Maintenance

The guidelines of road construction
and maintenance in the the 1980’s are
as follows:

— the bearing capacity and struc-
tural condition of today’s road
network will be preserved.

— the level of service of the road
network will be balanced by im-
proving road traffic conditions in
sparsely populated regions, by
alleviating urban traffic problems
and by developing traffic condi-
tions for pedestrians and bicycle
riders.
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— traffic safety will be promoted by
reducing the number of severe
road accidents in particular.

— traffic economy will be improved
by road construction and main-
tenance measures aimed at re-
ducing energy and accident costs.

— the conditions of production will
be improved by road construction
and maintenance measures, par-
ticularly in developing regions
and other problem areas.

— the preservation of natural, cul-
tural and landscape values will be
taken into particular consider-
ation in planning and implement-
ing road construction and main-
tenance measures.

Road construction and maintenance
consist of road maintenance,
reparation, reconstruction and devel-
opment.

The over-all cost of road construction
and maintenance in 1980 —1990 with-
out planning and design is 25,5 billion
FIM (at the 1981 cost level). Road
maintenance will take 26,5 %,
reparation 22 %, reconstruction 21 %
and development 30 %.

Road Construction
and Maintenance
Measures in 1981

Road maintenance

Snow removal
Anti-skid
treatment
Traffic control
Road plantation
works

Ferries and other
special works
Other
maintenance
measures

Total

164 158 222

71 83 90
51 50 58

26 27 23

70 63 64

9% 86 77

652 637 685

Road maintenance
Cost, Million FIM
(at 1981 cost
level)

1979 1980 1981

Grading of gravel

wearing course 60 52 59
Dust alleviation 71 78 60
Repairing light

surfacings 29 26 19
Repairing

permanent

surfacings 14 14 13

Reparation

Cost of
Reparations,
Million FIM
(at 1981 cost
level)

1979 1980 1981

Reparations of

gravel roads 115 107 95
Reparations of

light surfacings 60 53 38
Reparations of

asphalt

pavements 128 133 126
Reparations of

open ditches 33 -5 22
Reparations of

culverts 28 20 20
Reparations of

bridges 8 8 8
Total 372 352 309
Reconstruction

Reconstruction
Million FIM
(at 1981 cost
level)

1979 1980 1981

Improving
structure of
gravel roads
Improving
structure of
surface roads
Improving or re-
construction of
bridges

Total

363 365 258
160 93 137
151 121 82
674 579 477




Development

Development
Million FIM
(at 1981 cost
level)

1979 1980 1981

Improving route

of gravel roads

Improving route

137

of surfaced roads

Increasing
capacity
Bypasses and
Through Roads
Urban Traffic
Arrangements

Safety Measures

Other
Development

Total

139

124

134

82 116

79 109

117

65 54
143

62 69

148

79

110

164

65
114

86

689

742

766

Cost of Road
Construction
and
Maintenance,
Million FIM
(at 1981 cost
level)

1979

1980

1981

Road
maintenance
Reparations
Reconstruc-
tion
Development

652
372

674
689

637
352

579
742

685
309

477
766

Road
Construction
and
Maintenance
Total

Cost of
Planning
Compu-
tational ltems
and Other
Depreciations
Road
Construction
and
Maintenance
Expenses

2 387

143

=239

2 237

2310

146

— 244

2212

2237

159

—248

2148

Waterways

The quantity of freight carried in
domestic water transport amounted
to 15 million tons, equal to 5,1 billion
ton-km. The quantity is estimated to
increase annually by 3 %. Vessel
transport stood for 1 million tons and
the proportion of liquid fuels was still
dominant. Transport performance to-
talled 3,1 billion ton-km.

Timber transports amounted to 7,7
million tons equal to 1,8 billion ton-
km. Most, or 1,7 billion ton-km, fell
on inland waterways and the rest on
coastal channels.

Freight transport through locks (excl.
Saimaa Canal) amounted to 7 million
tons of which 6,5 million tons timber
floating and 0,5 million tons vessel
transports.

Freight transport through Saimaa
Canal totalled 1,4 million tons, an in-
crease of 7 % over the previous year.
Vessel transport stood for more than
70 % and the rest was timber
floating.

The volume of passenger traffic on
Saimaa Canal amounted to 35000
passengers, a decrease of 20 % from
the previous year. The Canal was
opened to traffic on April 6th and it
was closed on January 23rd, 1982.
The navigation season lasted 293
days.

There are 12600 km of signed
channels in Finland of which 6 500
km on the coast and 6 100 km on in-
land waterways. There is illumination
on 3200 km of coastal channels. Of
the inland channels, 700 km are deep
channels on lake Saimaa, 2 600 km
are main channels and2700 km
secondary channels. In addition there
are 3 100 km of other signed channels
and floating channels. There are sixty
commercial and industrial harbours
of which ten are located on Lake
Saimaa.

Waterway
Construction and
Maintenance

The cost of waterways construction
and maintenance (without adminis-
tration costs) increased by 7 % over
1980, up to 78,8 Million FIM. Opera-
tion and maintenance stood for 27,6
Million and development for 51,2
Million FIM.

There was a reduction of 8 % in the
cost of sea channel construction
financed by the National Board of
Navigation. These construction
expenses totalled 18,6 Million FIM.

Channel works at Rauma and Vaasa
that have continued for several years
were completed. Clearing works on
the Southern Channel of Rauma were
made as one contract during 1977 —
1981. More than 550 000 cu.m. of soil
and rock was cleared and the channel
project — the most expensive one in
Finland — cost 25,6 Million FIM. The
new navigable depth is 9,0 m.

Clearing works on the Vaasa Channel
were made in six contracts and the
expenses totalled 15,3 Million FIM.
The work was carried out during
1975—1981 and the navigable depth
today is 9,0 m.

On inland waterways the most
important new project was the
lisalmi Channel where works were
made both at Ahkiolahti and Nerkoo
Canals. The locks at Nerkoo will be
re-constructed and the over-all
expenses will amount to over 53
Million FIM. The channel will be
completed by the beginning of the
1983 navigation season while the
Runni Channel and harbour will be
completed a year later.
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ORGANISAATIO

-

Tie- ja vesirakennuslaitos
Tie- ja vesirakennushallitus

Tie- ja vesirakennushallituksen istunto

Padjohtaja
Ylijohtaja
Hallinto- Talous- Suunnittelu- Rakennus- Kaytto- Vesitie-
osasto osasto osasto osasto osasto osasto
Yleinen tsto Tutkimuststo Tietsto Tienraken- Kunnossa- Tutkimus-
Hallintotsto Tieverkko- Tiensuun- nuststo pitotsto tsto
Henkilosto- tsto nittelutsto Sillanraken- Liikenne- Suunnittelu-
tsto Talouststo Sillansuun- nuststo tsto tsto e
Oikeuststo Tilitsto nittelutsto Rakentamis- Konetsto Rakennus- -
Tietojenka- talouden tsto Hankinta- tsto £z
sittelytsto Maatutki- tsto £ 2
muststo = E
Sotilaststo =
LR . II.
Piirihallinto
Tie- ja vesirakennuspiirit (13 kpl) Saimaan | kanava
Piiri-insinGori Kanava-
Hri-insSinoori cv iR Be ‘o
paallikkko
Hallinto- Suun- Raken- Kunnos- Vesitie-
toimiala nittelu- nus- sapito- toimiala S .
toimiala toimiala toimiala ‘a 3
e 8 ~ @? § i}
2.8 €5 ¢ s
S e - e
- = > £ €< E
x .2 <28 222

— péadjohtajan ja ylijohtajan tydnjako merkitty pisteviivalla
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Laitoksen johto

Pddjohtaja
Ylijohtaja

Osastopadallikot

Hallinto-osasto
Talousosasto
Suunnitteluosasto
Rakennusosasto
Kédyttoosasto
Vesitieosasto

Erillisen tarkastus-
toimiston pdallikkd

Piiri-insindorit

U  Uudenmaan piiri

i Turun piiri

H  Hameen piiri

Ky Kymen piiri

M Mikkelin piiri

PK Pohjois-Karjalan piiri
Ku Kuopion piiri

KS Keski-Suomen piiri
Vv Vaasan piiri

KP Keski-Pohjanmaan piiri

O  Oulun piiri
Kn Kainuun piiri
L Lapin piiri

Kanavapaddillikko

Saimaan kanava

Jouko Loikkanen
Vain6é Suonio

Raimo Salmi
Erkki Koskinen
Eero Hietanen
Anton Ortamo
Pekka Harkonen
Jarkko Saisto

Lasse Vaismaa

Esko Pekkarinen
Jouni Levanto
Mikko Koppa
Ville Midkela
Kauko Nummela
Kauko Koistinen
Martti Soininen
Aaro Piesala
Sven Cederberg
Viljo Halonen
Pentti lkonen
Pentti Piirainen
Sauli Niku-Paavo

Seppo Koivupuro

Ylivieska
(]
KP

elsinki

e Rovaniemi
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