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ALKUSANAT

Tie- ja vesirakennushallitus suoritti vuonna 1976 valtakun-
nallisen akselipainotutkimuksen. Punnitukset suoritettiin
maantieverkolta valitulla 32 valta- ja 16 maantiepisteelld.

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd raskaiden ajoneuvojen
akseli-, teli-, brutto- ja kuormanpainoja maantieliikenteessi.

Tutkimus suoritettiin tie- ja vesirakennushallituksen ja
TVL-piirien vdlisend yhteistydnid.,

Tutkimuksen suunnittelusta Jja sen kdytdnndn toteuttamisesta
ovat tie- ja vesirakennushallituksessa vastanneet 0111
Nordenswan Jja Veikko Miettinen.
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YLEISTA

TVL:n koko valtakunnan kattavia painotutkimuksia on suoritet-
tu vuosina 1962, 1963, 1966, 1971 sekd viimeksi 1976. Tutki-
teli-, brutto- ja kuormanpainoja sekd seurata niissd tapahtu-
nutta kehitystd. Uusien akseli- ja telipainojen (10/16 tonnia)
astuttua voimaan 1.7.1975 koko tieverkolla oli vuoden 1976
painotutkimuksen keskeisend tavoitteena mainittujen keskim&d-
riaisten painojen lisdksi selvittdd akseli- ja telipainoissa
korotusten jédlkeen tapahtunutta muutosta.

Painotutkimuksen tuloksista saatavaa informaatiota on kdytet-
ty valittomdsti ja vdlillisesti sekd tienpidollisiin ettd 1ii-
kennepoliittisiin tarkoituksiin, kuten teiden mitoituksen tar-
kistamiseen, maantieliikenteen kuljetussuoritteiden laskemi-
seen. sekd liikennepoliittisten toimenpiteiden kuten akseli-
painojen korotuksen vaikutuksen seuraamiseen. Tutkimuksen pe-
rusteella mddrattiin eri ajoneuvotyyppien keskimddrdiset pai-
not joiden perusteella on voltu mdédrédtd tierekisterissid ole-
vien liikenne- ja tiestdtietojen avulla maanteiden bruttoton-

nisuorite sekd arvioida tieverkon jakautuminen bruttotonnisuo-
ritteen mukaan.

Vuoden 1976 punnitusten yhteydessi sekd toisaalta liikkuvan
poliisin toimesta kerdttiin aineistoa myds puutavarakul jetus-
ten tilavuuspainomdidritysten mahdollista tarkistamista varten.

Tdssd yhteenvedossa vuoden 1976 akselipainotutkimuksesta ku-
vataan tutkimuksen suorittamista pédpiirteittidin sekd esite-
tdédn erditd yhteenvetoja. Tutkimusaineiston mahdollisimman
monipuolista hyddyntdmistd ajatellen on aineisto tallennettu
magneettinauhalle ja sen edelleen kdsittely on mahdollista ns.
SATO-ohjelmiston avulla.
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TUTKIMUKSEN SUORITUS

Tutkimuksen yleissuunnittelu tapahtul talousosaston tutkimus-
toimistossa. Tutkimustoimistossa laadittiin ohjeet painotut-
kimuksen suorittamiseksi ja kdytdnndn jidrjestelyistd. Samoin
Jarjestettiin lyhyt koulutustilaisuus tiepiirien vastuuhenki-
16ille.

Tie- Jja vesirakennuspiirit huolehtivat punnitusten suorituk-
sesta kentdlld Jjossa oli mySs poliiseja avustamassa liiken-
teenoh jauksessa.

Kentdltd kerdtty tutkimusaineisto koodattiin tiepiireissi
syottdlomakkeille jotka ldhetettiin tie- ja vesirakennushal-
litukselle.

Punnituspisteiden valinta

Lédhtokohtana pidettiin sitd, ettd tutkimuspiste joukko olisi

osa tarkkailulaskentapistejoukkoa, Jjoista o0li saatavissa run-
saasti tietoa liikenteen mddristd ja vaihteluista. Tarkkailu-
laskentapiste joukko on satunnaisotannalla valittu, Jjoten nidis-
td pisteistd saatujen tulosten voidaan katsoa edustavan riit-

......

td Jja punnituskapasiteetista johtuen. Ndistd oli 32 valta-

tai kantatiepisteitd (A-pisteitd) ja loput 16 maantiepistei-
td (B-pisteitd). Pisteet Jjaettiin tielajeittain ja tie- ja
vesirakennuspiireittdin edellisistd painotutkimuksista arvi-
oitujen bruttopainosuoritteiden nelid juuren suhteessa. Pistei-
den jakaminen koko tieverkolle bruttopainosuoritteiden suoras-
sa suhteessa o0lisi keskittanyt pisteet liiaksi Eteld-Suomen
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valta- ja kantateille. Harkintaa pisteiden sijoittelussa jou-
duttiin suorittamaan myos punnitusten kdytdnndn jdrjestelyjen
Ja etenkin liikenneturvallisuusvaatimusten johdosta. Td41lldin
edellytettiin sijoituspaikaksl levidhdysaluetta tal muuta tien
levennystd. Punnituspistekartta on esitetty liitteessd 1.

Tutkimusajankohdat

Punnitukset suoritettiin kahdessa Jjaksossa. Ensimmdinen jakso
kevddlld huhti-kesdkuun aikana ja toinen jakso syys-lokakuun
alkana. Sdd- Ja kelirikko-olosuhteista johtuen punnitukset
aloitettiin kevddlld Eteld-Suomen ja vastaavasti syksylld Poh-

Jois-Suomen punnituspisteistd. Molempien jaksojen aikana punnit

tiin A-ryhman pisteissd joissa liikenne oli vilkasta eri 1ii-

kennesuunnat perdkkdisind pdivind. B-ryhmdn pisteissd, Jjoissa

liikenne oli suhteellisen hiljaista, voitiin sensijaan punni-

ta molemmat liikennesuunnat saman pdivin aikana. Punnitusajan-
kohta oli molemmissa pisteryhmissd normaalil arkipdivda (ti, ke,
to) klo 06.00-20.00.

Tutkimusajankohtien valinta perustul wuoden 1971 painotutki-
muksesta saatuihin tuloksiin. Td116in kartoitettiin painoissa
esiintyvid kausi-, viilkonpdivd- ja tuntivaihteluja.

Punnituskalusto

Punnituksissa kidytettiin viittad kotimaista valmistetta olevaa
elektronista, paristokdyttdisti ajoneuvovaakaparia. Punnitus
tapahtul aksell kerrallaan Jja tuloksen ndyttd digitaalisesti
keskusyksikdn kautta. Vaakojen punnitustuloksen tarkkuus tut-
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kittiin VIT:n rakenteiden mekaniikan laboratoriossa, Jjossa
koepunnitusten perusteella todettiin vaakojen nadyttéimd tulos
virheettoméksi.

Punnitus kdytanndssia

Punnitusta varten ohjattiin tutkittavat ajoneuvot tarkoitusta

varten varatulle levdhdys- tal pys&@kdintialueelle, joten toi-
menpide el hdirinnyt muuta liikennettd.

Tutkimuksen kohteena olivat seuraavat ajoneuvoryhmit:
pakettiautot (PA)
linja=autot (LA)
kuorma-autot (KA)

- ilman perdvaunua (KAIP)

- puoliperdvaunulliset (KAPP)

- tdysperdvaunulliset (KATP)
traktorit (TR).

Ajoneuvoryhmidt jakautuivat edelleen eri ajoneuvotyyppeihin,
Jotka on esitetty liitteessid 2.

Tamédn tutkimuksen perusaineiston muodostavat eri ajoneuvotyy-
peistd saatujen punnitustulosten ohella samassa tilaisuudessa
rekisteriotteesta ja kuljettajan pikahaastattelulla kirjatut
tiedot. N&ditd olivat ajoneuvon suurimmat sallitut kantavuus-
Ja kokonaispainotiedot teoreettisen oman painon laskemiseksi
sekd tavarakul jetusten selvittdmiseksi tavaralajitiedot ohei-
sen liltteen 3 mukaan. Linja-autoista laskettiin lisdksi mu-
kana olevien henkildiden lukum&drd.

Tutkimuksessa punnittiin yhteensd runsaat 24000 ajoneuvoa.
Punnituspisteissd el juuri esiintynyt kapasiteettiongelmia
vaikka ajoneuvot jouduttiin punnitusta varten pysiyttémiin.
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5.

Vilkkaimmissa pisteissd punnittiin jopa yli 600 ajoneuvoa
yhden pdivian ailkana. Mik#éli punnituskapasiteetti jolssain
pisteissd hetkellisesti ylittyi jouduttiin suorittamaan otan-
taa yleisimmissi ajoneuvoryhmissd. Samanaikaisesti punnitus-
ten kanssa suoritettiin tutkimuspisteilld eri ajoneuvotyypit
erotteleva liikennelaskenta.

Tulosten késittely

Tutkimustulokset kirjattiin erityiselle kenttélomakkeelle,
joka on esitetty liitteessd 4. Tiepiireissd koodattiin kent-
tdlomakkeille kirjatut tiedot ATK-kdsittelyd varten ns. syot-
tolomakkelille. Nditd sydttdlomakkeita oli kahta tyyppia (14i-
gg_j), Jjoista toiselle koodattiin punnituksen yhteydessd sel-
vitetyt tiedot ja toiselle samanaikaisestl suoritetun liiken-
nelaskennan tiedot. Tutkimustulosten jatkokasittely suoritet-
tiin tdmdn jdlkeen tie- ja vesirakennushallituksessa. Suori-
tetun tarkistus- ja korJjauskidsittelyn Jjdlkeen muodostettiin
lopullisesta aineistosta tiedosto ns. SATO-ohjelmistoa varten.
Liitteessd 5 on esitetty luettelo té@médn tiedoston muuttujista
joten aineiston kdsittely on mahdollista muunkin tiedon tuot-
tamiseksi kuin mitd tdssd yhteenvedossa on esitetty.

TULOSTEN RAPORTOINTI

Suoritetut tietokoneajot (tuotettu tulosmateriaali)

Painotutkimuksesta on tuotettu sille asetettujen tavoitteiden
mukaisesti Jjoukko tietokoneajoja palvelemaan erityisesti tien-




pitoon liittyvan informaation tuottamista. Nédistid t okone -
ajoista on esitetty luettelo liitteessd 6.

Keskeisind ndissé tietokoneajoissa olivat: brutto-, netto-

Ja kuormanpainot, sallittu kantavuus Jja sallittu kokonaispai-
no sekd ajoneuvojen omapaino jaoteltuina ajoneuvotyypeittidin
Ja tavararyhmittdin. Samoin tuotettiin eri ajoneuvotyyppien
akselipainojakaumat, akseli~ ja telipainojen keskiarvot tie-
luokittain sekd henkildkul jetusten henkildluvut.

Akseli- ja telipainoissa tapahtuneen korotuksen vaikutusta
maantieliikenteen tavarakul jetusten ylipainoihin selvitettiin
tuottamalla ylipainoisten (so. bruttopaino suurempi kuin re-
kisteriotteessa ilmoitettu suurin sallittu kokonaispaino) lu-
kumddrd sekd keskimddrdinen ylipaino ajoneuvotyypeittdin ja
tavararyhmittédin.

Eri aJoneuvoryhmienvbrutto- Ja kuormanpainojen keskiarvot tu-
lostettiin ryhmiteltyind sekd tie- ja vesirakennuspiireittdin

ryhmien keskimddrdiset painot, jotka ilmenevidt alla olevasta
taulukosta

Tieluokka|Piirit | HA PA LA | KAIP | KAPP | KATP

VT + KT {01-05 |1.3 (2.0 [10.6 ] 9.6 24.2 | 29.2
06-14 [1.3 |2.0 |10.4 {10.0]| 22.7 | 29.4

TMT 01‘14 103 109 10.0 9-6 2304 2903

Tierekisterin vdlitykselld médrdttiin taulukon tietoja hyvidk-
sikdyttiden maanteiden tieosittaiset bruttotonnisuoritteet se-
kd tieverkon Jakautuminen em. suoritteen mukaan. Liitteessd 7

on esitetty eri ajoneuvoryhmien kuormanpainojen keskiarvot ta-
vggarxggittgig.
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Tiedusteltuun tavaralajitietoon perustuen selvitettiin ras-
kaan ajoneuvoliikenteen tavarakuljetusten jakautumista kuor-
ma-auto- Ja tavararyhmiin. Samoin selvitettiin tavarakul je-
tusten jakautumista eri kuorma-autoryhmien sisdlld. Traktorit
on Jdtetty tédstd selvityksestd pois niiden vidhidlukuisuuden
vuoksi, samoin pakettiautot, niiden kuljetusten keskittyessd
pddasiassa taajama-alueille. Jakautumat on kuvattu liittees-
si 8. |

Tulosten arviointi Jja painojen kehitys

Tdssd yhteydessd kédsitellddn akselipainotutkimuksen tuloksia
kokonaisvaltaisesti kohdistaen pd&huomion siihen kehitykseen
joka voidaan havaita raskaan ajoneuvoliikenteen painoissa ld-

hinnd verrattuna vuoden 1971 akSelipainotutkimukseen. Tau-
lukoissa ja liitteiden kuvissa on esimerkkeind kehityksestd
esitetty tietoja vertalltavissa olevasta materiaalista la-
hinnd yleisimpien ajoneuvotyyppien osalta.

Vaikka painotutkimuksia on suoritettu vuodesta 1962 ldhtien,
saadaan osittainen aikasarja bruttopainojen kehityksestd kuor-
ma- ja linja-autojen osalta jo vuodesta 1960.
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1960 - 1963 1966 1971 1976

Kuva 1. Kuorma- ja linja-autojen keskimdiriisten
bruttopainojen kehitys.

Kuvasta 1 voidaan havaita kuinka keskimddrdisissid bruttopai-
noissa -60 luvun nopea kasvu on tasoittunut -70 luvun vaih-
teessa. Tdmédn Jdlkeen tapahtuneesta kasvusta ei saada tdysin
oikeata kuvaa koska vuoden -76 tuloksissa ovat mukana uudet
kesdlld -75 voimaanastuneet akseli- ja telipainot. Kuvasta
poiketen -70 luvun alun Jjdlkeinen bruttopainojen kasvu on ol-
lut todellisuudessa hitaampaa Jjohtuen ldhinnd siitd, ettid
teliperdisten ajoneuvojen osuus kasvoi, jolloin autojen kan-
tavuudet Jja kokonaispainot luonnollisesti nousivat ja jyrk-
k& nousu vuoden -76 tasoon on tapahtunut vuoden -75 jidlkeen.
Tilannetta kuvaa hyvin se, ettd kuorma-autojen (KAIP) ryhmis-
sd teliperdisid oli vuonna -71 24 % kaikista tutkituista
kun vastaava luku vuonna -76 oli 32 #. Yleisesti voidaan au-
tokannan kehityksestd todeta, ettd autojen rakenne muuttui
Jaredammédksi varauduttaessa nouseviin akseli- ja telipainoihin.



tjggét Bruttopai'not’ Omapainot Ne.ttopainot
1971 | 1976 | kasvu #]| 1971 | 1976 | kasvu $! 1971 | 1976 ! kasvu %
KAIP 94hs | 9764 3 5896 | 6545 11 3550 | 3218 ! =9
| KAPP | 20821 | 23747 14 11423 | 13545 18 9379 | 10202 9
KATP | 26064 | 29164 | 12 13618 | 15155 | 11 12446 | 14008 | 13

Seuraavassa taulukossa on esitetty ajoneuvoryhmittdin teli-
akselien omaavien ajoneuvojen suhteelliset osuudet vuosien
1971 Jja 1976 painotutkimusten mukaan:

1971 1976
KAIP | 24 % 32 %
KAPP_| 62 % 89 %

KATP | 91 % 95 %

Tarkasteltaessa kuorma-autojen oman painon kasvua viisivuotis-
kaudella -71/-76 voidaan todeta, etti puoliperdvaunullisten
(KAPP) Ja tédysperdvaunullisten (KATP) kuorma-autojen ryhmissi
kasvu on ollut likimain sama kuin bruttopainojen osalta ha-
vaittu, kun taas tavallisten kuorma-autojen (KAIP) ryhmissi
oman painon kasvu on ollut 7 #-yksikk8d suurempi kuin brutto-
painon. Témd johtaa siihen, ettd nettopainot viisivuotiskau-

della -71/-76 teliperiisten autojen lisdéintymisestd ja akse-
lipainojen korotuksesta huolimatta ovat KAIP ryhmédssi pysyneet
ennallaan tal pikemminkin hieman laskeneet, kun taas KAPP ja
KATP ajoneuvoryhmissid nettopainojen nousu on ollut 11 %:n
luokkaa. Seuraavassa taulukossa on esitetty kuorma-autojen
keskimdéraiset brutto-, netto- ja omapainot sekd niiden kasvu-
prosentit vuosien -71 ja -76 painotutkimuksien mukaan.
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Mainittakoon tdssd yhteydessid myds, ettd kantavuuden kasvu
viisivuotiskaudella -76/-71 eri kuorma-autoryhmissi akseli-
Ja telipainojen korotus sekd siirtyminen suurempiin ajoneuvo-
tyyppeihin huomioonottaen on ollut keskimdirin:

KAIP 13 %

KAPP 35 %

KATP 35 %

Vertaamalla nditd prosenttilukuja nettopainojen kehitykseen
voidaan todeta, ettd akselipainojen korotuksen tuoma hydty

oli suurimmaksl osaksi kdytetty hyvdksi jo ennen korotusta
ylipainojen muodossa.

Suoritettujen painotutkimusten yhteydessd on seurattu brutto-j
palnojen jakaumia eri ajoneuvoryhmissi sekd erdissi tavara-
ryhmisséd kuten maa- ja kiviainekset, puutavara, polttoaineet
ym. Liitteessd 9 on esitetty erdiden yleisimpien ajoneuvotyyp-
pien bruttopainojakaumat sekd jakaumien vertailut vuosien -71
Ja -76 painotutkimustulosten perusteella niiltd osin kuin se
on mahdollista. (-76 on esiintynyt sellaisia raskaimpia ajo-
neuvotyyppejéd jotka vield -71 olivat harvinaisia ja joista ei
ndinollen ole tulosta). Kuvista voidaan havaita tyhjien auto-
Jen bruttopainoissa tapahtunut kasvu viisivuotisjakson aikana
samoin kuin akseli- ja telipainojen korotuksesta aiheutunut

Jakauman "levidminen". Liitteessd 10 on lisiksi esitetty

erdiden yleisimpien ajoneuvotyyppien akseli Ja telipainoja-
kaumat .

Tie- ja vesirakennuslaitokselle on tiestdn rakentajana Jja
kunnossapitd jédnd luonnollisesti tdrkedtd tietds liikenteen
tiestSlle alheuttamasta rasituksesta ja samalla selvittas
miten kulloinkin voimassaolevia painorajoituksia noudatetaan.

Bruttopainojen jakaumista voidaan mySs todeta kuinka vieli-
kin varsin ylelsesti ylitetddn suurimmat sallitut kokonais-
painot.
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Tarkasteltaessa ylipainoisuutta ja siind tapahtunutta kehitys-

td akseli- ja telipainojen korotuksen Jjédlkeen TVL:n laajan
painotutkimusmateriaalin pohjalta voidaan todeta, ettd vuonna
-71 kaikista kuorma-autoista joka kolmas oli ylipainoinen kun
vuonna -76 sallittujen painojen ylittdjd oli joka viides ajo-
neuvo. Mik&li tarkastellaan yksinomaan kuormattuja ajoneuvoja
on tilanne huomattavasti pahempi. Esimerkkind voidaan mainita
KATP ryhmd jossa ylipainoisia oli vuonna -71 62 # ja vastaa-
vasti vuonna -76 46 % kuormatuista ajoneuvoista.

Seuraavassa taulukossa on esitetty ylipainoistan kuorma-auto-
jen osuudet vuosina 1971 ja 1976:

1971 1976
KAIP | KAPP | KATP | KATP | KAPP  KATP

21.1 | 31.8 | 40.0 | 13.7 | 18.7 ' 29.7

Ylipainoisten
osuus kailkista

|

g;iggiﬁgiigzguista 3.5 43.7J 61.6 | 20.7 | 25.0 | 46.0 |

] |

Kuvassa 2 on esitetty kalkkien punnittujen akselien ja telien
Jakautuminen eri tonniluokkiin. Katkoviivan oikealla puolella
on ylipainoisten osuus. Suhteellisestl tarkasteltuna oli ta-

vallisista akseleista 6 # ja teliakseleista 30 % ylipainoisia.
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Kuva 2. Kaikki punnitut akselit ja telit tonniluokittain.

Vaikkakin ylipainoisten ajoneuvojen lukumdidridssd on ollut
akseli- ja telipalnojen korotuksen jdlkeen selvdid laskua,
on toisaalta korostettava, ettd vastaavasti ylipainot ovat
nousseet uudelle tonnitasolle. Tdmd puolestaan aiheuttaa
uusla ongelmia tienpitdjdlle ldhinnd kunnossapitokustannus-
ten nousun muodossa.

Tarkasteltaessa ylipainoisia kuljetuksia tavararyhmittidin,
havaitaan, ettd niitd esiintyy yleisimmin puutavaran, polt-
toaineiden, elintarvikkeiden ja maa- ja kiviainesten kulje-
tuksissa: '

Puutavara 17 %

Polttoaineet 14 %

Elintarvikkeet 14 %

Maa- ja kiviaines 11 %
loput 44 % jakautuu suhteellisen tasaisesti kuuden muun ta-
vararyhmédn kesken. Suurimmat sallitun kokonaispainon ylityk-
set havaittiin puutavarakul jetuksissa. Td11ldin olivat ylityk-
set eri ajoneuvoryhmissid keskiméédrin:

KAIP 3.0 ¢t

KAPP 4.2 ¢

KATP 6.6 t.
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Yliraskaasti kuormitettujen akselien ja telien suuri méard
on antanut aihetta Jjulkiseen keskusteluun tdmédn epdkohdan
poistamiseksi mm. tehostamalla tuntuvasti valvontamahdolli-
suuksia sekd sddtdmédlld ns. ylikuormamaksulaki hillitseméén
painorajoitusten ylittéamisti.

Tulevaisuuden ndkymid

Viimeaikoina on akselipainotutkimuksia suoritettu viiden vuo-
den vdlein. Tamd aikavdli on katsottu olevan sopiva seurat-
taessa raskaan ajoneuvoliikenteen painoissa tapahtuvaa muu-
tosta normaalioloissa. Kuitenkin mik&li raskasta ajoneuvolii-
kennettid koskevia lainsddddnndllisid toimenpiteitd suunnitel-
laan tal toteutetaan voidaan tédmédnkin aikavidlin sis&dlld suo-
rittaa tarpeen niin vaatiessa valtakunnallisia seurantatutkil-
muksia.

Viimeaikoina on yhteispohjoismaisella tasolla todettu tie-
verkkoa kuormittavien akseli- ja telipainojen tdrked merkitys
sekd toisaalta todellisen tiedon puute tdltd alueelta koko
pohjolaa ajatellen. Tdmén korjaamiseksi on perustettu yhteis-
pohjoismainen projekti: Mdtning av axellasten hos lastbilar

i Norden (MALIN), johon Suomen tielaitoksenkin on tarkoitus
osallistua.
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1) Huom. Umpikuorma-auto. Témén erottaa
pakettiautosta helpoimmin siitd, ettd
tdssi el ole ajoneuvokohtaista nopeus-
rajoitusta (80 km/h) osoittavaa merkkid

2) Pakettiautoissa on ajoneuvokohtainen
nopeusrajoitusta (80 km/h) osoittava

merkki




LIITE 3.
Tavaralajiluettelo




TAVARALAJILUETTELO

O sekalainen kappaletavara

1 maa- ja tierakennusaineet
hiekka, sora, murske, sepeli, maa, 61ljy-
sora

2 puutavara ,
pycred puu, halot, sahatavara

3 puunjalostustuotteet:
selluloosa, jatepaperi, hake, paperi

4 rakennusteollisuuden raaka-aineet ja
tuotteet: kalkki, sementti, tiilet,
elementit, ikkunalasit, vesi

5> elintarvikkeet, virvoitusjuomat, nau-
tintoaineet

6 sekalaista:
elavat eldimet, rehut, lannoitteet,
jatteet yms.

7 polttoaineet (paitsi halot)

8 metalliteollisuuden raaka-aineet ja
tuotteet

9 muu teollisuus:
tekstiilit, 6ljyvalmisteet (ei poltto-
aineet), kemialliset aineet, nahka, ku-
mi, puuvalmisteet (esim. vaneri) ja
huonekalut
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LIITE 5.
Tiedoston muuttujaluettelo




AKSELIPAINOTUTKIMUS 1976

muuttujaluettelo
1 PJ punnitus jakso
2 PI piiri
3 TP tutkimuspiste
4 8U suunta
5 VP viikonpdivd
6 AJ aJjoneuvon Jarjestysnumero
g TU tunti
AT ajoneuvotyyppi
g AP1 akselipaino
10 AP2 akselipaino
11 AP3 akselipaino
12 AP4 akselipaino
13 AP5 akselipaino
14 AP6 akselipaino
15 SKA sallittu kantavuus
16 SKP sallittu kokonaispaino
1 EL erikoislupa
1 TL tavaralaji (kuormattu ajoneuvo)
19 TY tyhjd ajoneuvo (TY=1)
20 MK meno-paluukuljetuksen tavaralaji
21 HK henkildkuljetus (henkildluku)
22 BP bruttopaino fgi APi
23 OP omapaino SKP-SKA
24 NP nettopaino BP-OP
25 TP tyhjdpaino BP jos TY=1, muuten OP + annettu vakio
26 KP kuormanpaino BP-TP jos TY#1, muuten O
27 1A 1. akselipaino
28 2A/T 2. akseli/telipaino
29 3A/T 3. akseli/telipaino
30 4A/T 4. akseli/telipaino
31 M-1A muiden paitsi 1. akselin akselipainojen keskiarvo
32 T telipainojen keskiarvo
33 YNT vetovaunun teli ylh#dlld=1, muuten O
34 PKA otantakorjauskerroin (ajoneuvoluokka, suunta ja
ajanjakso)
35 PKB piirin liikennesuorite (ajoneuvoluokka, tieluokka)
36 SUM mitattujen suuntien lkm piirissd tieluokalla
37 PIM pisteitten lkm piirissi tieluokalla
38 TIEL tieluokka (vt + kt = 1, mmt = 2)



tyyppi

01
02

11
12
13

21
22
2>
24
25
26

31
32
33
34
35
36
27
38

4

51
52

27 28 29 30

1A 2A/T 3A/T 4a/T
APl AP2

AP1 AP2

AP1 AP2

APl AP2+AP3

AP1 AP2

AP1 AP2 AP3

APl AP2 AP3+APY

APl AP2+AP3 AP4

APl AP2+AP3 AP4+APS

APl AP2 AP3 AP4 harva teli
AP1 AP2+AP3 AP4 AP5 harva teli
APl AP2 AP>

AP1 AP2+AP3 AP4

APl AP2 AP3+AP4

AP1 AP2+AP3 AP4+APS

APl AP2 AP> AP4

APl AP2+AP3 AP4 AP5

AP1 AP2 AP3 AP4+APS
AP1 AP2+AP3 AP4 AP5+AP6
AP1 AP2

AP1 AP2

APl AP2 AP3+AP4
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tyyppi

01
o2

11
12
13

21
22
25
24

25
26

31
22
23
34

35
36
7
38

ES |

51
oe

31 32 33
AP2
AP2
AP2
(AP2+AP3) AP3=0 - 1
AP2
(AP2+AP3)/2
AP2 (AP3+AP4)
AP4 (AP2+AP3) AP3=0 > 1
(AP2+AP3+AP4+AP5)/2 AP3=0 - 1
(AP2+AP3+AP4)/3
(AP4+AP5)/2 (AP2+AP3) AP3=0 > 1
(AP2+AP3)/2
AP4 (AP2+AP3) AP3=0 2 1
AP2 (AP3+APY4)
(AP2+AP3+AP4APS ) /2 AP3=0 > 1
(AP2+AP3+AP4)/3
(AP4+AP5)/2 (AP2+AP3) AP3=0 > 1
(AP2+AP3)/2 (AP4+AP5)
AP4 (AP2+AP3+AP5+AP6)/2 AP3=0 5 1
AP2
AP2
AP2 (AP3+APY)




LIITE 6.

Luettelo suoritetuista
tietokoneajolista
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AKSELIPAINOTUTKIMUS V. 1976

Valmiit tietokoneajot

1.
2.
e
4,
5.

6.
7.
8.
9.
10.
i A
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.

19.

21.
22.
2}.

2k,

a5.

Ajoneuvotyypit
Tavaralajiluettelo
Muuttujaluettelo

Havaintojen lukumédlrdt, Jjaksoittain ja tiepiireittHdin
Havaintojen lukumdirdt, yhdistelmd
Bruttopainon KA, ajoneuvotyypeittéin ja tavararyhmittéin, piirit 1-14,
tieluckat VT + KT + MMT
Kuormanpainon KA, ajoneuvotyypeittdin ja tavararyhmittiin, piirit 1-14,
tieluokat VT + KT + MMT
Nettopainon KA, ajoneuvotyypeittéiin ja tavararyhmittdin, piirit 1-14,
tieluokat VT + KT + MMT
Sallitun kantavuuden KA, ajoneuvotyypeittidin Ja tavararyhmittdin, piirit 1-14,
tieluokat VT + KT + MMT
Oman painon KA, ajoneuvotyypeitt¥#in ja tavararyhmittdin, piirit 1-14,
tieluokat VT + KT + MMT
Sallitun kokonaispainon KA, ajoneuvotyypeittidin ja tavararyhmittdin, pilirit 1-14,
tieluokat VT + KT + MMT
Bruttopainon KA, painotettu otantakorjauskertoimella, ajoneuvotyypeittdin ja tava-
rarynmittdin, piirit 1-14, tieluokat VT + KT + MMT
Kuormanpainon KA, painotettu otantakorjauskertoimella, ajoneuvotyypeittiin ja tava-
raryhmittéin, piirit 1-14, tieluokat VT + KT + MMT
Nettopainon KA, painotettu otantakorjauskertoimella, ajoneuvotyypeittéin ja tava-
raryhmittdin, piirit 1-14, tieluokat VI + KT + MMT
Sallitun kantavuuden KA, painotettu otantakorjauskertoimella, ajoneuvotyypeittHin
Ja tavararyhmittdin, piirit 1-14, tieluokat VT + KT + MMT
Oman painon KA, painotettu otantakorjauskertoimella, ajoneuvotyypeittiin ja tava-
raryhmittiin, piirit 1-14, tieluokat VT + KT + MMT
Sallitun kokonaispainon KA, painotettu otantakorjauskertoimella, ajoneuvotyypeittsin
Ja tavararyhmittdin, piirit 1-14, tieluokat VT + KT + MMT
ajoneuvotyypeittdin, teli alhaalla, piirit 1-14, tieluokat

Akselipainojakaumat,
VT + KT + MMT
Akselipainojakaumat,
VT + KT
Akselipainojakaumat,
Akselipainojakaumat,
VT + KT + MMT
Akselipainojakaumat,
VT + KT

ajoneuvotyypeittidin,

ajoneuvotyypeittiin,

ajoneuvotyypeittdin,

ajoneuvotyypeittdin,

teli alhaalla, piirit

teli alhaalla, piirit
tell ylhHH1l¥, piirit

telli ylh#H#11li, piirit

Akselipainojakaumat, ajoneuvotyypeittidin, teli ylh#HllH, piirit
Henkil8kul jetusten henkildluku, telipainojen KA, teli ylhid#lld,
Bruttopainon KA, ajoneuvotyypeittéin ja tunneittain, piirit 1-14, tieluokat

VT + KT + MMT

1-14, tieluokat

1-14, tieluokka MMT
1-14, tieluokat

1-14, tieluokat

1-14, tieluokka MMT
teli alhaalla, yht.

Kuormanpainon KA, ajoneuvotyypeittiin ja tunneittain, piirit 1714, tieluokat

VT + KT + MMT

Bruttopainon KA, ajoneuvotyypeittiin jJa viikonpZivittéin, piirit 1-14, tieluokat

VT + KT + MMT

Kuormanpainon KA, ajoneuvotyypeittdin Jja viikonpaivittﬁin. piirit 1-14, tieluokat

VT + KT + MMT

Ylipainoisten ajoneuvojen lukumiidri, keskim¥irdimen ylipaino, ajoneuvotyypeittiin

Ja tavararyhmittdin,

piirit 1-14




30. Bruttopainojen KA, ajoneuvotyypeittdin ja tavararyhmittdin, piirit 1-5,
tieluokat VT + KT + MMT

J1. Bruttopainojen KA, ajoneuvotyypeittiin ja tavararyhmittdin, piirit 6-14,
tieluokat VT + KT + MMT )

32. BruttopainojJen KA, ajoneuvotyypeittiin Jja tavararyhmittédin, piirit 1-14,
tieluokat VT + KT

35 Bruttopainojen KA, ajoneuvotyypeittdéin ja tavararyhmittdin, piirit 1-14,
tieluokka MMT

34, Kuormanpainon KA, ajoneuvotyypeittdin Jja tavararyhmittdin, piirit 1-5,
tieluokat VT + KT + MMT

35. Kuormanpainon KA, ajoneuvotyypeittéin Ja tavararyhmittdin, piirit 6-14,
tieluokat VT + KT + MMT _

36. Kuormanpainon KA, ajoneuvotyypeittliin ja tavararyhmittdin, piirit 1-14,
tieluokat VT + KT ‘

3T+ Kuormanpainon KA, ajoneuvotyypeittiin ja tavararyhmittiin, piirit 1-14,
tieluokka MMT

38. Bruttopainojen KA Ja ajoneuvojen lukumdirdi tonniluockittain ja taveraryhmit-

. tdin, ajoneuvoryhmit 1-3




LIITE 7.

A joneuvoryhmien kuorman-
painojen keskiarvot tava-
raryhmittain
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LIITE 8.

Kuljetusten jakautuminen
ajoneuvoryhmittain ja
tavararyhmittain




KULJETUSTEN JAKAUTUMINEN ERI AJON.RYHMIEN KESKEN

0. sekal.kappaletav.

5. elintarv.,virv. juomat
nautintoain.

8. metalliteoll.raaka-
alneet Jja tuotteet

6. sekal: eldimet,
rehut, lann.

3. puunjal.

tuotteet 2. puutavara: pyd-

red puu, halot,
sahatav.

i. maa- Ja tie-
rak.alneet

7+ polttoain.

9. muu teollisuus (paitsi halot)

tekstiili, kem.
ain., nahka, ku-
mi, huonekalut

4, rak.teoll. raaka-
ain. ja tuotteet

KULJETUSTEN JAKAUTUMINEN TAVARARYHMITTAIN

TVHITt 1976



TAVARAKULJETUSTEN JAKAUTUMINEN ERI KUORMA-AUTORYHMISSA

. KAIP TAVARARYHMAT
% (0} i 2 3 4 5 6 7 8 o)
30-
20—1
10+ 4:D

~
%A KAPP
304
20_
10
D —Z — D

A KATP
%
30

20




LIITE 9.

Yleisimpien ajoneuvotyyp-
pien bruttopainojakaumat
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LIITE 10.

Ylelsimpien ajoneuvotyyp-
pien akseli- ja telipaino-
Jakaumat
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