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TIVISTELMA

Téassa tydssa on arvioitu kiertoliittymien valityskykyd maastomittausten seka
suomalaisen ja saksalaisen laskentamenetelmén avulla. Maastomittauskoh-
teita oli yhteensa viisi, joista kolme on yksikaistaisia ja kaksi monikaistaisia
kiertoliittymia. Yksikaistaisia ovat Hyryldssa (Tuusula), Matinkyldssa (Espoo)
ja Pitajanmaella (Helsinki) olevat kiertoliittymat. Pitdjanmaen kiertoliittymas-
sa on kahdella tulosuunnalla liséksi kiertotilan ohittava ajokaista. Suutarilan
kiertoliittym& Helsingissé on osittain kaksikaistainen. Suomenojan kiertoliit-
tyméassa Espoossa kiertotilassa on 1-3 kaistaa ja yhdelléd tulosuunnalla on
kiertotilan ohittava kaista. Mittauksissa saatuja havaintoja verrattiin lasken-
tamenetelmien arvoihin.

Mittausmenetelméana kaytettiin videokuvausta. Kuvauksia tehtiin sekd aamu-
ettd iltaruuhkassa lokakuussa vuonna 2006 ja toukokuussa vuonna 2007.
Videokuvausaineistosta késiteltiin aamuruuhkista yhteensa 12 tuntia ja ilta-
ruuhkista yhteensa 12 tuntia 40 minuuttia.

Tutkimuskohteista valityskyky vylittyi kaikissa paitsi Suutarilan kohteessa joko
aamu- tai iltaruuhkan videokuvauksissa tai molemmissa. Pitdgjanmaelld ja
Suomenojalla kiertoliittymén lahelld olevat valo-ohjauksiset liittyméat aiheutti-
vat kuitenkin sen, etté liikenne oli kiertotilassa valilla taysin pysahdyksissa,
joten havaitut likennemaérat eivat kuvaa valityskykya. Valityskykyvertailuun
saatiin siten havaintoja vain yksikaistaisista Hyryldn ja Matinkylén kiertoliit-
tymista.

Naissé yksikaistaisissa kiertoliittymissa kiertdvan liikenteen maara oli 250-
1200 ajon/h valityskykyvertailuun soveltuvissa 5 minuutin aikajaksoissa. Mi-
tatun ja suomalaisella menetelmalla lasketun vélityskyvyn ero oli -60-320
hay/h, laskettu vélityskyky oli I&hes aina pienempi kuin mitattu. Saksalaisella
menetelmalld laskettu valityskyky oli aina pienempi kuin mitattu, ero oli 7—
240 hay/h.

Tulosten perusteella nayttaa silté, ettd suomalainen menetelma aliarvioi vali-
tyskykya, kun kiertdvan liikenteen mééara on suuri. Pienilla kiertdvén liiken-
teen arvoilla ero mitatun ja lasketun arvon vélilld néyttda sen sijaan melko
pieneltd. Mitatun ja saksalaisen menetelmdn mukaan lasketun vélityskyvyn
vélilla ei ole havaittavissa samanlaista likennemaarasta riippuvaista eroa.
Regressioanalyysin mukaan mitattu ja laskettu valityskyky muuttuvat sa-
massa suhteessa ja ero valityskyvyissad on noin 100 hay/h havaitulla liiken-
neméaéaraalueella.

Taman tutkimuksen tuloksia voidaan pitda vain suuntaa-antavina, silld mitta-
ushavaintoja oli véhan. Varsinkin pienilla ja suurilla kiertéavan likenteen maa-
rilld havaintojoukko oli hyvin pieni. Léahes kaikki mittaushavainnot osoittivat
kuitenkin suurempaa valityskykya kuin suomalainen ja saksalainen lasken-
tamenetelmé. Voidaankin siis sanoa, etté kiertavéan likenteen maéaran olles-
sa noin 250-1200 ajon/h, yksikaistaisen kiertoliitymén tulosuunnan valitys-
kyky on ainakin niin suuri, kuin suomalainen ja saksalainen menetelma
osoittavat. Yksikaistaisen tulosuunnan ja yksikaistaisen kiertotilan kiertdvan
likenteen maarat voivat yhteensa olla vahintddn noin 1500 ajon/h. Kaksi-
kaistaisen tulosuunnan ja yksikaistaisen kiertotilan yhteenlasketut liikenne-
maarat voivat suomalaisen laskentamenetelmén perusteella olla yhteensa
noin 1700-2100 ajon/h.
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SAMMANFATTNING

| detta arbete har man gjort uppskattningar av cirkulationsplatsers kapacitet
med hjalp av faltmatningar samt den finska och den tyska kalkyleringsmeto-
den. Faltmatningar gjordes i fem olika cirkulationsplatser, av vilka tre ar en-
faltiga och tva flerfaltiga. Cirkulationsplatserna i Skavabéle (Tusby), Mattby
(Esbo) och Sockenbacka (Helsingfors) ar enféltiga. Cirkulationsplatsen i
Sockenbacka har dessutom i tva tillfarter ett korfalt som gar forbi sjélva cir-
kulationen. Skomakarbole cirkulationsplats i Helsingfors &r delvis tvafaltig.
Finno cirkulationsplats i Esbo har 1-3 korfélt i cirkulationen och en tillfart har
ett korfalt som gar forbi cirkulationen. De observationer som erhélls fran
faltmatningarma jamférdes med de varden som kalkyleringsmetoderna gav.

Som méatmetod anvéndes videofilmning. Méatningar gjordes bade i morgon-
och kvallsrusningstrafik i oktober 2006 och i maj 2007. Av videofilmningsma-
terialet behandlades sammanlagt 12 timmar morgonrusnings- och 12 timmar
och 40 minuter kvallsrusningstrafik.

Av de undersokta cirkulationsplatserna éverskreds kapaciteten i alla utom i
Skomakarbdle cirkulationsplats antingen under filmningarna i morgonrus-
nings- eller kvéllsrusningstrafik eller i bada. | Sockenbacka och Finno med-
férde de narliggande trafiksignalstyrda korsningarna dock det, att trafiken
ibland stod helt stilla i cirkulationen, varfér de observerade trafikflédena inte
beskriver kapaciteten. For kapacitetsjagmférelsen erhélls salunda observatio-
ner endast fran de enféltiga cirkulationsplatserna i Mattby och Skavabdle.

| dessa enfaltiga cirkulationsplatser var det cirkulerande trafikflodet 250-
1200 f/h under de 5 minuters tidsperioder som ldmpade sig fér kapacitets-
jamférelsen. Skillnaden mellan den observerade och med den finska meto-
den kalkylerade kapaciteten var -60-320 pbe/h, den kalkylerade kapaciteten
var nastan alltid mindre &n den observerade. Den med den tyska metoden
kalkylerade kapaciteten var alltid mindre d@n den observerade, skillnaden var
7-240 pbe/h.

Utgaende fran resultaten verkar det som om den finska metoden skulle un-
dervardera kapaciteten, da det cirkulerande trafikflodet &r stort. Da det cirku-
lerande trafikflodet ar 1agt, verkar skillnaden mellan det observerade och det
kalkylerade vardet vara ganska liten. Da man jamfér den observerade och
den med den tyska metoden kalkylerade kapaciteten, kan man inte ldgga
marke till en liknande trafikflodesrelaterad skillnad. Enligt regressionsanaly-
sen forandras den observerade och den kalkylerade kapaciteten i samma
proportion och skillnaden i kapacitet &r ungeféar 100 pbe/h fér de trafikfloden,
som uppmattes under méatningarna.

Resultaten fran denna utredning kan anses vara endast riktningsgivande, ty
antalet observationer var lagt. | synnerhet vid sma och stora cirkulerande
trafikfloden var observationsméangden mycket liten. Nastan alla matobserva-
tioner indikerade dock en stérre kapacitet &n vad kalkylerna med den finska
och den tyska metoden gav. Man kan alltsa séga, att da det cirkulerande tra-
fikflodet ar ungefar 250-1200 f/h, ar kapaciteten for en enféltig cirkulations-
plats atminstone lika stor som kalkylerna med den finska och den tyska me-
toden anger. Det sammanlagda trafikflédet fér en enfaltig tilifart och en enfal-
tig cirkulation kan vara minst 1500 f/h. Det sammanlagda trafikflodet for en
tvafaltig tilifart och en enféltig cirkulation kan enligt den finska berdakningsme-
toden vara cirka 1700-2100 f/h.
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SUMMARY

In this research work estimations of roundabout capacity have been done
using field measurements and calculations with the Finnish and the German
method. Field measurements were done in five different roundabouts, of
which three are one-lane roundabouts and two are multilane roundabouts.
The roundabouts in Hyryld (Tuusula), Matinkyla (Espoo) and Pitdjanmaki
(Helsinki) are one-lane roundabouts. In addition, the roundabout in Pitdjan-
maki has a right-turn bypass lane at two entries. The Suutarila roundabout
in Helsinki has partially two lanes. The Finnoo roundabout in Espoo has 1-3
circulating lanes and one entry has a right-turn bypass lane. The observa-
tions from the field measurements were compared with the values calculated
by the Finnish and the German calculation methods.

Video recording was used as field measurement method. Measurements
were done both in moming and evening rush hour traffic in October 2006
and in May 2007. Twelve hours of the morning rush hour video data and 12
hours and 40 minutes of the evening rush hour video data were used.

The capacity was exceeded in all investigated roundabouts except the one
in Suutarila either during the morning or the evening rush hour or during both
of them. In Pitdjanmaéki and Finnoo the nearby signalized intersections cau-
sed traffic jams in the circulating flows, and therefore the observed traffic
flows don’t represent the capacity. Thus, for capacity comparison purposes
only observations from the one-lane roundabouts in Matinkyld and Hyryla
could be used.

In these one-lane roundabouts the circulating flow rates were 250-1200
veh/h during the 5 minute time periods that were suitable for the capacity
comparison. The difference between the observed capacity and the capacity
calculated by the Finnish method was -60-320 pcu/h, the calculated capac-
ity was almost always smaller than the observed one. The capacity calcu-
lated by the German method was always smaller than the observed one, the
difference was 7-240 pcu/h.

According to the results it seems that the Finnish calculation method under-
estimates the capacity, when the circulating flow rate is high. When the cir-
culating flow rate is low, the difference between the observed and the calcu-
lated capacity value is quite small. When comparing the observed value to
the capacity calculated by the German method a similar flow-depending dif-
ference cannot be seen. According to the regression analysis the observed
and the calculated capacity changes in the same proportion and the differ-
ence is about 100 pcu/h for the observed flow rates.

The results from this research work can be considered to be only indicative
because of the low number of observations. Particularly at small and low cir-
culating flow rates the number of observations was very low. Almost all field
measurement observations indicated a higher capacity than the one calcu-
lated using the Finnish and the German capacity calculation method. Thus it
can be stated, that when the circulating flow is about 250-1200 veh/h, the
capacity of a one-lane roundabout is at least as high as the capacity calcu-
lated using the Finnish and the German calculation method. The total flow
for a one-lane roundabout with one circulating lane is at least 1500 veh/h.
The total flow for a roundabout with two entry lanes and one circulating lane
is about 1700-2100 veh/h according to the Finnish calculation method.




ESIPUHE

Tassa tyossd on maastomittausten ja teoreettisten laskentamenetelmien
avulla arvioitu kiertoliittymien vélityskykya. Mittauskohteiksi valittiin vilkkaim-
mat kiertoliittyméat padkaupunkiseudulta ja lahialueelta. Niiden liikennetta vi-
deoitiin aamu- ja iltaruuhkan aikana ja havaittuja vélityskykyarvoja verrattiin
teoreettisten laskentamenetelmien arvoihin. Vertailuun valittiin kaksi kiertoliit-
tymien laskentamenetelm&s, suomalainen ja saksalainen menetelma.

Tyd on tehty Teknillisen korkeakoulun liikennetekniikan tutkimusryhmassa
Tiehallinnon toimeksiannosta. Tilaajan puolelta yhteyshenkiléing toimivat
apulaisjohtaja Pauli Velhonoja ja tieinsindéri Ari Liimatainen. Liikennelabora-
toriossa tydsta vastasi laboratorioinsinddri Asa Enberg. Selvityksen on
TKK:ssa tehnyt tutkija Paula Tuovinen. Edelld mainittujen henkildiden lisdksi
maastomittauksiin osallistuivat laboratoriotyéteknikko Kari Hintikka seké tut-
kimusapulaiset Aapo Paunila ja Jukka Turtiainen.
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JOHDANTO

1 JOHDANTO

Kiertoliittymien valityskykya voidaan arvioida teoreettisten laskentamenetel-
mien ja simuloinnin avulla. Kiertoliittymissa valityskykya rajoittavia tekijoita
on sek& tulevassa, kiertdvassa ettd poistuvassa liikkennevirrassa (Luttinen
2004). Raskaiden ajoneuvojen vaikutus sekoittumisalueilla sek@ poistumis-
haaran suojatieta ylittdva jalankulkulikenne voivat vaikuttaa kiertoliittyman
vélityskykyyn. Jos sekoittumisalueen valityskyky on kriittinen, suositellaan
valityskyky maarittdmiseen simulointia (Luttinen 2004). Useimmat laskenta-
menetelmaét on kehitetty kiertolittymén tulosuunnan saapuvan likenteen vali-
tyskyvyn maérittdmiseen. Menetelmissa kiertolittymaa kasitellddn sarjana
kolmihaaraisia liittymia, jotka ovat toisistaan riippumattomia.

Tassa ty6ssd on maastomittausten ja teoreettisten laskentamenetelmien
avulla arvioitu kiertoliittymien valityskykya. Mittauskohteiksi valittiin vilkkaim-
mat kiertoliittymé&t padkaupunkiseudulta ja lahialueelta. Niiden likennetta vi-
deokuvattiin aamu- ja iltaruuhkan aikana ja havaittuja vélityskykyarvoja ver-
rattiin teoreettisten laskentamenetelmien arvoihin.

Vertailuun valittiin kaksi kiertoliittymien laskentamenetelmé&a, suomalainen ja
saksalainen menetelmd. Suomalainen menetelmd perustuu ruotsalaiseen
Hagringin kehittdmaan laskentamenetelméén (Luttinen 2004). Suomalaisella
menetelmélld voidaan laskea yksi- tai kaksikaistaisen kiertoliittymén tulo-
suunnan vélityskyky. Saksalaisen menetelmén on julkaissut Saksan liiken-
neministerié vuonna 2005 ja sen avulla voidaan laskea kiertoliittyman tulo-
suunnan vélityskyky, kun tulevia ja kiertavia kaistoja on korkeintaan kaksi
kumpaakin.
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2 KAYTETYT VALITYSKYVYN
LASKENTAMENETELMAT

2.1 Suomalainen laskentamenetelma

Suomalaisessa vilityskyvyn laskentamenetelméssa kiertoliittyman paavirta-
na on tulosuunnan kohdalla kiertéva liikenne ja sivuvirtana tulosuunnan saa-
puva liikenne (Luttinen et al 2005). Yksikaistaisen kiertoliittyman tulosuun-
nan perusvalityskyky C, (hay/h) lasketaan kaavalla 1.

-0(t,~t,
o _ge (te~t,)
P -6t,

1-e ) @)
jossa t. on kriittinen aikavali (4,3 s, taulukko 1), t purkautumisaikavali, t, kier-
tavan liikenteen aikavélijakauman minimiarvo, q vaistettéva (kiertava) liiken-

nemaara (ajon/h) ja

q

f=— 1
3600-qt, @

Purkautumisaikavéli t; ja kiertdvan liikenteen aikavalijakauman minimiarvo t,
lasketaan kiertosaarekkeen halkaisijan d funktiona. Halkaisijan tulee olla 8—
40 metria.

t; =25-0,0067(d -8) 3)
t, =2,0-0,0067(d -8) @)

Taulukko 1 Kriittisen aikavélin ja purkautumisaikavélin oletusarvot suomalaisessa
laskentamenetelméssé (Luttinen 2005).

. :ig;gﬁi'tst;in;n Kaksikaistainen kiertoliittyma
Saapumis- | itinen Kriittinen aikavali (s)
kaista aikavali Purkautumis- Purkautumis-
(s) aikavali (s) Ulkokaista | Sisékaista | aikavali (s)
Oikea 4,3 2,3-2,5 4,3 4,0 24
Vasen 46 44 2,4

Kaksikaistaisen kiertoliittymén tulosuunnan yhden kaistan perusvalityskyky
lasketaan seuraavasti:

_ 36000, +0,)e T | g, o G5

c -
1— g~24(0,+05) ( 2000 2000 (5)

p

Alaindeksit u ja s tarkoittavat kiertotilan ulko- ja sisdkaistaa. Kiertdvan liiken-
teen miniaikavali t, on 1,8 sekuntia. Kiriittiset aikavalit ovat taulukossa 1 ja
parametri 6 lasketaan molemmille kaistoille kaavan (2) mukaan. Kun tulo-
suunnan molemmat kaistat ovat ruuhkautuneet, saadaan koko tulosuunnan
valityskyky laskemalla kaavalla (5) lasketut kaistojen vélityskyvyt yhteen.
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Suomalaisessa menetelmédssd raskaiden ajoneuvojen ja jalankulkijoiden
vaikutus valityskykyyn lasketaan samoin kuin tavallisessa valo-
ohjauksettomassa liittyméassd. Raskaan liikenteen korjauskerroin fg laske-
taan raskaiden osuuden Pg: ja tulosuunnan pituuskaltevuuden a avulla:

fe=(1+05P; +25P2 +10P; )™
fo=(1+Pg +10Pz )™

kun 00<P; 202 (6)

_kun 02< PR >10 7)

Tulosuuntaa ristedvan kevyen liikenteen vaikutus otetaan huomioon korja-

uskertoimella f;. Jalankulkija sulkee kaistan ajaksi ts = oy /V, jossa wyg on

kaistan leveys ja v kdvelynopeus (1,2 m/s). Jos jalankulkijat (q,, jk/h) saapu-
vat ryhmissa, joiden keskikoko on n, tunnissa saapuu keskimaarin

q9-=q,/n, ryhm&a. Kun sivuvirran ajoneuvoista osa p vaistda jalankulki-
joista, voidaan jalankulkuliikenteen korjauskerroin laskea seuraavasti:

_4_PLa,
* 3600 8)

Seuraavassa kuvassa on esitetty suomalaisen laskentamenetelman mukaan
laskettu tulosuunnan perusvalityskyky yksikaistaisessa ja kaksikaistaisessa
kiertoliittymassa. Yksikaistaisen vélityskyky on laskettu olettamalla, etta kier-
totilan halkaisija on 10 m tai 40 m ja kaksikaistaisen olettamalla, ettd kierta-
vasta liikenteestd 50 % tai 90 % kayttaa kiertotilan ulkokaistaa.

3000

N
[$)]
o
(=]

2000

Yksikaistainen)
halkaisiia 140 m

1500 PN —rw
/ Kaksikaistainen,
\ X/ ulkokaistalla 50 %
1000 \\
500 /

/

Yksikaistainen,
halkaisiia 10 m
0 » -

0 500 1000 1500 2000 2500
Kiertava liikenne (ajon/h)

Kaksikaistainen,
ulkokaistalla 90 %

Tulosuunnan perusvalityskyky (hay/h)

Kuva 1 Yksikaistaisen ja kaksikaistaisen kiertoliittymén perusvélityskyky suomalai-
sen laskentamenetelman mukaan. Yksikaistaisessa kiertotilan halkaisija
10 m tai 40 m, kaksikaistaisessa kiertévasté likenteestéa 50 % tai 90 %
ulkokaistalla.
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2.2 Saksalainen laskentamenetelméa (HBS 2005)

Saksalainen kiertoliittymien vélityskyvyn laskentamenetelmé on esitetty ohje-
julkaisussa HBS (Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen). Ohjeen on julkaissut Saksan liikenneministerié (Bundesministerium fur
Verkehr) vuonna 2005 ja se on péivitetty painos vuoden 2001 julkaisusta.

Saksalainen laskentamenetelmé on tarkoitettu kaytettavaksi kiertoliittymissa,
joissa kiertotilassa ajavilla on etuajo-oikeus kiertoliittymé&én tulevaan liiken-
teeseen nahden. Ohje soveltuu kiertoliittymiin, joissa on kiertotilassa ja tulo-
suunnilla korkeintaan kaksi ajokaistaa. Edellytyksend on myds se, etté pe-
rakkaiset tulo- ja poistumissuunnat ovat liikenneteknisestd nakdkulmasta
padosin toisistaan riippumattomia. Menetelmé ei sovellu kdytettévaksi pie-
niin kiertoliittymiin (halkaisija alle 26 m), joissa on yliajettava kiertosaareke
(ns. mini-kiertoliittyma).

Kiertoliittymien vélityskykya laskettaessa seka kiertdva ettd tuleva likenne
muutetaan henkildautoyksikodiksi. Moottoripyéran kerroin on 1,0, kuorma-
auton 1,5 ja perdavaunullisen kuorma-auton 2,0.

Perusvalityskyky G (hay/h) lasketaan seuraavasti:

6 = 3600(1— Tk _yn. Nz g 755001 73 o0
n,3600° jossa ©)
gk = kiertava likennemaara (hay/h)
ng = kiertotilan kaistojen lukuméaara
n, = tulosuunnan kaistojen lukumaara
ty = kriittinen aikavali
tr = purkautumisaikavali
tmin = perakkaisten ajoneuvojen minimiaikavali kiertotilassa.

Suositeltavat arvot parametreille ty, t; ja tmn ovat4,1s,29s, ja2,1s.
Jalankulkijoiden vaikutus valityskykyyn otetaan huomioon korjauskertoimel-
la, joka saadaan kuvasta 2 tai 3 Mikali kiertéva liikennemaara on suurempi
kuin noin 900 hay/h (yksikaistainen kiertoliittyma), on tulosuunnan raskaiden
ajoneuvojen vaikutus valityskykyyn niin suuri, etta jalankulkijoiden lisdvaiku-
tusta ei oteta huomioon. Ohjeessa todetaan, etta jalankulkijat ylittavat talloin
suojatien tulosuunnalle kertyvan ajoneuvojonon valistd. Saksalaisen mene-
telman mukaan laskettu tulosuunnan perusvalityskyky yksi- ja kaksikaistai-
sessa kiertoliittymasséa on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 2 Tulosuunnan suojatien ylittavén jalankulkuliikenteen (Fg/h=jk/h) korjaus-
kerroin yksikaistaisen kiertoliittymén perusvélityskykyyn saksalaisen las-
kentamenetelmén mukaan.
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Kuva 3 Tulosuunnan suojatien ylittavén jalankulkuliikenteen (Fg/h=jk/h) korjaus-
kerroin kaksikaistaisen kiertoliittymén perusvélityskykyyn saksalaisen las-
kentamenetelmén mukaan.
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Kuva 4 Yksikaistaisen ja kaksikaistaisen kiertoliittymén perusvélityskyky saksalai-
sen laskentamenetelmédn mukaan.
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3 TUTKIMUSKOHTEET JA VIDEOKUVAUSTEN
AJANKOHDAT

3.1 Tutkimuskohteiden sijainti ja kuvaus

Tutkimuskohteiksi valittiin viisi vilkasliikenteista kiertoliittym&a, joiden sijainti
on esitetty alla olevassa kartassa. Kohteet sijaitsevat Tuusulassa, Espoossa
ja Helsingissa. Hyrylan, Matinkylén ja Pitdjanméen kiertoliittymat ovat yksi-
kaistaisia, Pitdgjanmaéella on liséksi kahdella tulosuunnalla kiertotilan ohittava
ajokaista. Tapaninkyldan kiertolittym& on osittain kaksikaistainen ja Suo-
menojan liittymassa kaistojen lukumééara kiertotilassa vaihtelee yhdesté kol-
meen.

N IR <A
; E1’E ?"{ OKIt

@ Hyryld (Tuusula), kt 45 / st 139 / Koskenmdentie

@ Matinkyld (Espoo), Griasanlaakso / Matinkartanontie / Neilikkotie /
Hauenkalliontie

(3 pitajanmaki (Helsinki), Pitdjanmaentie / Kaupintie / Korsupolku

@ Suutarila (Helsinki), Tapaninkyléntie / Tapaninvainiontie /
Suutarilantie

@ Suomenoja (Espoo), Martinsillantie / Kuitinmdentie / Finnoontie
© AffectoGenimap Oy, Lupa L4356

Kuva 5 Tutkimuskohteiden sijainti.



16 Kiertoliittymien vélityskyky
TUTKIMUSKOHTEET JA VIDEOKUVAUSTEN AJANKOHDAT

Hyrylan kiertoliittyman halkaisija on 41 metrid, kun kiertotilan kavennus las-
ketaan mukaan (kuva 6). Kiertoliittyméssé ei ole suojateitd, vaan kevyt lii-
kenne kulkee eritasossa Helsingin ja Nurmijarven tulosuuntien alitse. Kos-
kenmé&en tulosuunnalla on suojatie noin 60 metrin ja Nurmijarven tulosuun-
nalla noin 90 metrin etaisyydella kiertoliittymésta.

Nurmijarven tulosuunnalla on taajamamerkin mukainen 50 km/h nopeusra-
joitus. Koskenmaen tulosuunta on myés taajama-alueella, mutta sielld on
voimassa alueellinen 40 km/h rajoitus. Helsingin ja Hyvinkdan tulosuunnilla
on liikennemerkilla osoitettu 50 km/h nopeusrajoitus ennen kiertoliittymaa.
Kiertoliittyman valitttmassa laheisyydessé ei ole valo-ohjauksisia liittymia.
Lahin on Koskenméen tulosuunnalla noin yhden kilometrin etdisyydella kier-
toliittymasta.

Kuva 6 Hyryléan kiertoliittymé (ilmakuva: www.eniro.fi).

Matinkylan kiertoliittyma on halkaisijaltaan pienempi kuin Hyrylan kiertoliitty-
ma&, 22 metrinen kiertotilan kavennus mukaan lukien. Kiertoliittyméassa on
keskikorokkeelliset suojatiet Piispansillan ja Matinkyldn tulosuunnilla (ku-
va 7). Haukilahden tulosuunnalla on keskikorokkeellinen suojatie noin 100
metrin etdisyydelld kiertoliittymasta. Liittyma sijaitsee alueella, jossa on voi-
massa 40 km/h aluenopeusrajoitus.

Matinkylan kiertoliittym&a lahinna oleva valo-ohjauksinen liittyma on Keha
Il:n tulosuunnalla noin 150 metrin etdisyydelld kiertoliittymasta. Muilla tulo-
suunnilla valo-ohjauksiset liittymat ovat kauempana.
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Keha Il |8
Piispansilta

@ Haukilahti

Matinkyla

x

Kuva 7 Matinkylan kiertoliittymé (ilmakuva: www.eniro.fi).

Pitajanmé&en kiertolittyma on halkaisijaltaan ldhes samankokoinen kuin Ma-
tinkylan kiertoliittyma, 23 metrinen kiertotilan kavennus mukaan lukien. Liit-
tyméassd on Helsingin keskustan ja Leppavaaran tulosuunnilla kiertotilan
ohittavat ajokaistat (kuva 8). Liittym&ssa on suojatiet kaikilla paitsi Helsingin
keskustan tulosuunnalla. Korsutien suojatielléd ei ole keskikoroketta, Leppa-
vaaran ja Lassilan tulosuuntien suojatiet ovat kolmiosaisia ja niilld on keski-
korokkeet. Kiertoliittyméssa on 40 km/h aluenopeusrajoitus.

Pitdjanmaen kiertoliittyméan laheisyydessa on valo-ohjauksinen liittyma mel-
ko lahella kaikilla muilla paitsi Korsutien tulosuunnalla. Leppéavaaran ja Hel-
singin keskustan tulosuunnilla etéisyys on noin 230 m ja Lassilan tulosuun-
nalla noin 360 m.

Suutarilan kiertoliittyman halkaisija on 28 metrid, kun kiertotilan kavennus
lasketaan mukaan. Liittyma on osittain kaksikaistainen, eli kiertotilan ulko-
kaista on osittain suljettu tiemerkinndin (kuva 9). Liittymasséa kaikki tulosuun-
nat ovat kaksikaistaisia, poistumissuunnista kaksikaistainen on vain Malmin
suuntaan johtava haara. Suutarilan suuntaan poistuttaessa kiertotilan sisa-
kaistalta ei siten voi ajaa ulos kiertoliittymasta. Kiertoliittymassa nopeusrajoi-
tus on 50 km/h.

Suutarilan kiertoliittymassd on keskikorokkeelliset suojatiet Tammiston ja
Suutarilan tulosuunnilla. Muilla tulosuunnilla ei ole suojateité kiertoliittyman
ldhelld. Tammiston tulosuunnalla on valo-ohjauksinen littyméa noin 440 met-
rin ja Malmin tulosuunnalla valo-ohjauksinen suojatie noin 330 metrin et&i-
syydelld kiertoliittymasta. Suutarilan ja Tapanilan tulosuunnilla [&himmaét lii-
kennevalot ovat vahintaan kilometrin etéisyydella kiertoliittyméasta.
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»

Kuva 9 Suutarilan kiertoliittyméa (ilmakuva: www.eniro.fi).
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Suomenojan kiertoliittymén halkaisija on 40 metrid, kun kiertotilan kavennus-
ta ei lasketa mukaan. Kiertotilassa on 1-3 ajokaistaa (kuva 10). Espoonlah-
den, Espoon keskuksen ja Kaitaan tulosuunnilta kiertotilaan johtaa kaksi
ajokaistaa, Olarin suunnalta kolme. Liséksi Kaitaan tulosuunnalla on kiertoti-
lan ohittava ajokaista, joka on kuvassa 10 vield keskenerdinen. Kiertoliitty-
man poistumissuunnista Espoon keskuksen ja Kaitaan suunta ovat kaksi-
kaistaisia, Espoonlahden ja Olarin suuntiin paésee vain kiertotilan ulkokais-
talta.

Suomenojan kiertoliittymassa ei ole suojateitd, vaan kevyt likenne on ohjattu
kiertoliittyman alitse. Lahes kaikilla tulosuunnilla on valo-ohjauksinen liittyméa
hyvin lahelld: Espoonlahti noin 60 metrid ja Kaitaa seka Olari noin 125 met-
rid. Espoon keskuksen suunnalla 1&himmaét liikkennevalot ovat noin 1,5 kilo-
metrin etdisyydelld. Kiertoliittyméassa on 50 km/h nopeusrajoitus.

Kaitaa

Kuva 10 Suomenojan kiertoliittymé (ilimakuva: www.eniro.fj).

3.2 Videokuvausten ajankohdat

Kiertoliittymien videokuvaukset tehtiin lokakuussa vuonna 2006 ja touko-
kuussa vuonna 2007. Tarkat paivamaarat on esitetty faulukossa 2. Kuvauk-
sista kéasiteltiin 2—-3 tunnin aineistot sekd aamu- etta iltaruuhkasta, kellonajat
ovat taulukossa 2. Yhteensa kasiteltya aineistoa oli noin 24,5 tuntia, aamu-
ruuhkista 12 tuntia ja iltaruuhkista 12 tuntia 40 minuuttia.

Poikkeuksen kuvausajoissa muodosti Suomenoja, jossa aamuruuhkan ku-
vaus jai alle 2 tunnin mittaiseksi. Kuvaus alkoi Kaitaan ja Olarin tulosuunnilla
klo 07.15, mutta Espoonlahden ja Espoon keskuksen tulosunnilla puoli tuntia
my6hemmin. Nama tulosuunnat kuvattiin kiertoliittymén |ahelld olevan ra-
kennuksen parvekkeelta, jonne paastiin vasta kello seitseméan jédlkeen aa-



Kiertoliittymien vélityskyky
TUTKIMUSKOHTEET JA VIDEOKUVAUSTEN AJANKOHDAT

mulla. Kuvausta ei kannattanut jatkaa kovin paljon klo 09 jalkeen, silla liiken-
nemaarat vahenivat selvasti. Suomenojan kiertolittymésséa tehtiin kuvauksia
myé6s kahtena lauantaina toukokuussa 2007, mutta likenneméérat olivat niin
alhaiset, etta aineistoja ei kannattanut kasitella.

Matinkylan aamuruuhkan videokuvausajat vaihtelevat hieman tulosuunnit-
tain. Kuvaus alkoi klo 07.15 ruuhkaisimmilla, eli Matinkylén ja Piispansillan
tulosuunnilla ja klo 07.35 Haukilahden ja Kehé Il:n tulosuunnilla. Viimeksi
mainittujen tulosuuntien kuvausaineisto oli myés hieman alle 2 tuntia.

Taulukko 2 Videokuvausten ajankohdat.

Mittauskohde

Aamuruuhka

litaruuhka

Pvm

Klo

Pvm

Klo

Yksi-
kaistainen

Hyryla

To
10.5.2007

06.40-09.15

Ma
21.5.2007

15.30-18.00

Matinkyla

Pe
13.10.2006

07.15-09.30
tai
07.35-09.30

Ke 16.5.2007

15.30-18.10

Pitajanmaki

Ke
9.5.2007

06.35-09.05

Ke
25.10.2006

15.15-18.00

Moni-
kaistainen

Suutarila

Pe
11.5.2007

06.25-07.20

To
31.5.2007

07.20-09.15

Ke 23.5.2007

15.16-17.30

Suomenoja

To
12.10.2006

07.15-09.05
tai
07.45-09.15

To 24.5.2007

15.15-17.45
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4 LIKENNEMAARAT MITTAUSTEN AIKANA

4.1 Liikennemadrien laskentatapa

Kiertoliittyman liikennemaéria laskettaessa tarkasteltiin jokaista liittymén tu-
losuuntaa erikseen. Tulevan liikenteen ja liittyméassa kiertéavén liikenteen lu-
kumadarat laskettiin ndiden virtojen konfliktipisteessd 5 minuutin aikajaksois-
sa kaistoittain ja ajoneuvotyypeittédin jaoteltuna. Mikali tulosuunnalla oli suo-
jatie, laskettiin myds jalankulkijoiden, polkupydrailijéiden ja mopoilijoiden lu-
kumaarat.

Videonauhoilta ei ollut mahdollista selvittdd ruuhkautuneiden tulosuuntien
kysyntaa, eli tulosuunnalle saapuvan liikenteen maaraa. Useassa tapauk-
sessa ruuhkautuneimman tulosuunnan jono ulottui kauaksi kiertoliittymésta.
Joissakin kohteissa jonon loppupéaén ja kiertoliittymén valissé oli useitakin
littymid, joissa saattoi olla liikennevalot.

Lilkkennemaaria laskettaessa videonauhoilta tarkasteltin myds jononmuodos-
tusta tulosuunnan vaistamisviivalla. Mikali tulosuunnalla oli jatkuva jono koko
5 minuutin aikajakson aikana, aikajakso otettiin mukaan valityskykytarkaste-
luun.

4.2 Yksikaistaiset kiertoliittymat

421  Hyryls

Aamuruuhka

Aamuruuhkan videokuvausten aikana (klo 06.40-09.15) Hyvinkdan tu-
losuunta oli vilkasliikenteisin. Kiertoliittymaan péaasi Hyvinkdan suunnalta
290-1040 ajon/h (kuva 11). Suurin liikennemaara, 1040 ajon/h, havaittiin he-
ti ensimmaisessa aikajaksossa, jolloin kiertdva likennemaéra ei ollut kovin
suuri eikad tulosuunnan valityskyky ylittynyt. Tulevan liikenteen maara pieneni
kuvausten loppua kohti, vaihdellen tosin melko paljon perakkaisissakin aika-
jaksoissa. Pienin liikennemaara, 290 ajon/h, havaittiin toiseksi viimeisesséa
aikajaksossa, jolloin myds kiertdvaa liikennetta oli melko vahan. Klo 07.35-
08.10 Hyvink&aén tulosuunnalla oli jatkuva jono, eli tulosuunnan valityskyky
saavutettiin.

Hyvinkaalta tulijat vaistivat kiertavaa likennettd, jonka suuruus oli kuvausten
aikana 190-820 ajon/h. Kiertédva liikkenne oli vilkkaimmillaan klo 7.30-8.10,
jolloin likennemaéra oli l&hes koko ajan yli 600 ajon/h. Vilkas kiertdva ja tu-
leva liikenne aiheuttivat jonoutumisen tulosuunnalla. Muuna aikana kiertavan
likenteen maara oli kahta aikajaksoa lukuun ottamatta alle 500 ajon/h.
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Kuva 11 Liikennemé&éré Hyrylén kiertoliittyméssa 5 minuutin aikajaksoissa Hyvin-
k&an suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&ssa kiertadvan liikkenteen
konfiliktipisteessd aamulla 10.5.2007. Varillisissé aikajaksoissa tulosuun-
nalla oli jatkuva jono.
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Kuva 12 Liikennemé&é&ra Hyryldn kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Nurmi-
jarven suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméasséa kiertévén likenteen
konfliktipisteessa aamulla 10.5.2007. Vérillisissé aikajaksoissa tulosuun-
nalla oli jatkuva jono.
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Nurmijarven tulosuunta oli aamuruuhkassa kiertolittyman toiseksi vilkkain
tulosuunta. Kiertolittymaan paasi kuvausten aikana 290-650 ajon/h (ku-
va 12). Klo 08.55 saakka likenneméaaréa oli pddasiassa 450-550 ajon/h ja
pieneni tastd hieman kuvausten loppua kohti mentédessa. Klo 07.50-08.10
tulosuunnalla oli jatkuva jono, eli valityskyky saavutettiin.

Nurmijarven suunnalta tulijoilla oli aamuruuhkan aikana eniten vaistettavaa
liikennetta, 280—1080 ajon/h. Klo 08.10 saakka kiertavan liikkenteen maara ol
paaasiassa yli 800 ajon/h, jonka jdlkeen se alkoi selvésti vahentya. Kiertava
likenne oli tullut liittym&an paaasiassa Hyvinkdan tulosuunnalta.

Koskenméen tulosuunta oli aamuruuhkan aikana ldhes yhta vilkas kuin
Nurmijarven tulosuunta. Kiertoliittyméaan ajoi 220-820 ajon/h (kuva 13). Tu-
losuunta oli vilkkaimmillaan klo 07.15-08.15, jolloin likennema&éara oli vahin-
tédan 550 ajon/h. Muuna aikana likennemaéara oli padasiassa alle 450 ajon/h.

Koskenméen suunnasta tulijoilla oli aamuruuhkan aikana vahiten véistetta-
vaa liikennettd 220-500 ajon/h. Kuvausten aikana ei ollut yhtddn 5 minuutin
aikajaksoa, jolloin tulosuunnalla olisi ollut jatkuva jono.
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Kuva 13 Liikenneméadréa Hyrylén kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Kos-
kenméen suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&ssé kiertéavén liiken-
teen konfliktipisteessé aamulla 10.5.2007.

Helsingin tulosuunta oli aamuruuhkassa vahdliikenteisin tulosuunta. Liitty-
maan ajoi kuvausten aikana 140-520 ajon/h (kuva 14). Liikkennemaara oli
melko tasainen koko kuvausajan eikd tulosuunnalla erottunut yhtad selvaa
ruuhkahuippua kuin muilla tulosuunnilla. Kiertdva liikenne oli myés melko
vahaista, 280-720 ajon/h, eika tulosuunnalle ndin ollen muodostunut pitka-
aikaisia jonoja.

Aamuruuhkassa suurin osa littymaan tulevista ajoneuvoista oli henkildauto-
ja. Henkiléautojen osuus vaihteli tulosuunnittain valilla 65-82 % (Liite 1). Pa-
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kettiautojen osuus oli vastaavasti 13—-17 %. Moottoripyérid, skoottereita tai
mopoja oli kaikilla tulosuunnilla 1 % ajoneuvoista. Raskaisiin ajoneuvoihin
luetaan tassa yhteydessa kaikki muut kuin edelld mainitut ajoneuvot ja nii-
den osuus oli 4-18 %. Eniten raskaita oli Helsingin suunnalta tulleiden jou-
kossa ja vahiten Koskenméen suunnalta tulleiden joukossa. Perévaunullis-
ten kuorma-autojen osuus oli tulosuunnasta riippuvaisesti 0-6 % kaikista
ajoneuvoista.
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Kuva 14 Lilkennemaédra Hyrylan kiertoliittymésséa 5 minuutin aikajaksoissa Helsingin
suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertdvén liikenteen
konfliktipisteessd aamulla 10.5.2007.

litaruuhka

litaruuhkassa Helsingin tulosuunta oli vilkasliikenteisin, kiertoliittymaan paasi
kuvausten aikana 560-900 ajon/h (kuva 15). Klo 15.40-17.00 tulosuunnalla
oli kolmea 5 minuutin aikajaksoa lukuun ottamatta jatkuva jono ja tulosuun-
nan valityskyky ylittyi. Aikaisempien havaintojen perusteella jono Helsingin
tulosuunnalla saattaa ulottua iltaruuhkan aikana lahes 1 km paahan kiertoliit-
tymasta.

Helsingin suunnasta tuleva liikenne vaisti kiertolittyméssa ajavia, joiden
maara oli kuvausten aikana 430-800 ajon/h. Kiertéva liikenne oli vilkkkaimmil-
laan ennen klo 16.40, jolloin liikennem&éaré oli padasiassa yli 600 ajon/h.
Taman jalkeen kiertéva liikkenne oli muutamaa aikajaksoa lukuun ottamatta
alle 600 ajon/h.

Koskenmé&en suunnalta kiertoliittymaan paasi iltaruuhkassa 370-780 ajon/h
(kuva 16). Tulosuunnalla oli jatkuva jono klo 16.00-17.05 yhta aikajaksoa
lukuun oftamatta. Koskenméaen suunnalta tulijoilla oli eniten vaistettavaa lii-
kennettd, 660—1030 ajon/h. Klo 17.35 saakka kiertéva likenne oli hyvin vil-
kasta, padasiassa yli 800 ajon/h. Taman jalkeen maara oli alle 800 ajon/h.
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Kuva 15 Liikennemé&éra Hyrylén kiertoliittymédssé 5 minuutin aikajaksoissa Helsingin
suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertévéan liikenteen konflik-
tipisteessaé illalla 21.5.2007. Vérillisissé aikajaksoissa tulosuunnalla oli jat-

kuva jono.
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Kuva 16 Liikennemé&éra Hyrylén kiertoliittyméassa 5 minuutin aikajaksoissa Kos-
kenmaéen suunnalta tulevan liikkenteen ja kiertoliittyméassé kiertdvén liiken-
teen konfliktipisteessé illalla 21.5.2007. Vaérillisissa aikajaksoissa tulosuun-
nalla oli jatkuva jono.
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Hyvinkaan tulosuunta oli iltaruuhkan aikana vahéliikenteisin tulosuunta. Kier-
toliittymaan ajoi 350-680 ajon/h (kuva 17). Kiertdvan liikenteen maéara oli
myés niin vahainen, 400-700 ajon/h, ettd tulosuunnalle ei muodostunut jat-
kuvaa jonoa. Seka kiertdvan etta tulevan likenteen maara oli melko tasainen
koko kuvausajan.
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Kuva 17 Liikennemééra Hyrylén kiertoliittymésséa 5 minuutin aikajaksoissa Hyvin-
kaan suunnalta tulevan liikkenteen ja kiertoliittyméssé kiertavéan liikenteen
konfliktipisteessa illalla 21.5.2007.

Nurmijarven tulosuunta oli iltaruuhkan aikana toiseksi vilkkain tulosuunta,
kiertoliittym&&n ajoi 430-880 ajon/h (kuva 18). Nurmijarven suunnalta tulijoil-
la oli kiertolittymésséa vahiten vaistettavaa liikennettd, 310-650 ajon/h, joten
tulosuunta ei ruuhkautunut eiké jatkuvaa jonoa ollut kuvausten aikana.

lIitaruuhkassa eri tulosuuntien mukaan 75-83 % kiertoliittym&aan tulevasta
likenteesta oli henkiléautoja (Liite 1). Pakettiautoja oli 11-13 % ja moottori-
pyoria, skoottereita tai mopoja 2—-4 %. Raskaan liikenteen osuus oli 4-10 %,
kun raskaiksi lasketaan kaikki muut ajoneuvot paitsi edelld luetellut. Raskai-
den ajoneuvojen osuus oli suurin Hyvinkaaltd tulevien joukossa ja pienin
Koskenmaeltd tulevien joukossa. Kaikista ajoneuvoista peravaunullisia
kuorma-autoja oli 0—4 %.
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Kuva 18 Liikennemé&éra Hyrylén kiertoliittymé&ssé 5 minuutin aikajaksoissa Nurmi-
jarven suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&ssa kiertévan liikenteen
konfliktipisteessé illalla 21.5.2007.

4.2.2 Matinkyla

Aamuruuhka

Aamuruuhkan aikana Piispansillan tulosuunnalta kiertoliittym&an ajoi eniten
ajoneuvoja. Kiertoliittyméaan paasi 230-1120 ajon/h (kuva 19). Suurimmillaan
tulevan liikenteen méaara oli noin tunnin ajan klo 07.35-08.30, jolloin liitty-
ma&an ajoi yli 600 ajon/h. Muuna aikana tuleva likennemaara oli paaasiassa
alle 600 ajon/h.

Yhden aikajakson verran, klo 08.00-08.05, Piispansillan tulosuunnalla oli
jatkuva jono. Kahdessa seuraavassa aikajaksossa muutoin jatkuvaan jonoon
tuli vaistamisviivalla yhden kerran pitka vali. Vali muodostui, kun jonossa ol-
lut ajoneuvo kaantyi vasemmalle noin 115 metrid ennen kiertoliittym&a ole-
vasta Matinkallion liittyméasta, eivatka jonossa seuraavina olleet mahtuneet
ohittamaan kaantyvaa ajoneuvoa, tai Matinkallion liittymé&ssa vaistettiin ja-
lankulkijaa. Naiden aikajaksojen liikennemaarat eivat siten kuvaa tulosuun-

nan valityskykya.

Piispansillan suunnalta tuleva likenne joutui vaistdmaan kiertavaa liikennet-
ta, jonka maara ei ollut kovin suuri, 170-530 ajon/h. Vilkkaimmillaan kiertava
likenne oli klo 08.00 aikoihin, jolloin tulosuunnalle kertyikin jonoa. Tuleva lii-
kenne joutui vaistamaan myods suojatieta ylittdvaa kevytta likennetta. Jalan-
kulkijoiden, polkupyoraéilijoiden ja mopoilijoiden maara oli kuvausten aikana
0-100 (jk,pp,mopo)/h.
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Kuva 19 Liikennemé&éra Matinkylén kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Piis-
pansillan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&sséa kiertévén liken-
teen konfliktipisteessé seké tulosuunnan ylittavélla suojatielld aamulla
13.10.2006. Viirillisessé aikajaksossa tulosuunnalla oli jatkuva jono.

Matinkylan tulosuunnalta kiertoliitym&én ajoi aamulla lahes yhté paljon ajo-
neuvoja kuin Piispansillan tulosuunnalta (kuva 20). Kiertoliittymaan paasi
Matinkyldn suunnalta 310-900 ajon/h. Tulosuunnalla oli jatkuva jono klo
07.30-08.20 yhta aikajaksoa lukuun ottamatta, joten tulosuunnan kysynta oli
todennékoisesti suurempi kuin Piispansillan tulosuunnan kysynta. Kiertavan
likenteen maara oli 480—-1160 ajon/h. Muuna aikana kiertdvaa liikennetta ol
paaasiassa alle 600 ajon/h, eikd tulosuunnalle kertynyt jatkuvaa jonoa.

Matinkylan suunnalta tulijat joutuivat vaistamaan myos suojatietd ylittdvaa
kevytta liikennettd. Kevyen liikenteen maara oli 0-80 (jk/pp/mopo)/h yhtéa ai-
kajaksoa lukuun ottamatta, jolloin suojatien yli pyéraillyt koululaisryhma nosti
maaran 200:aan (jk,pp,mopo)/h.

Keha Il:n tulosuunta oli aamuruuhkassa melko vahaliikenteinen. Kiertoliitty-
méaén ajoi 280-730 ajon/h (kuva 21). Maara oli suurimmillaan klo 08 aikoihin,
mutta vaheni melko nopeasti ja vaihteli 400 ajon/h molemmin puolin kuvaus-
ten loppuun asti. Keha ll:n suunnalta tulijoilla oli aamulla vahiten vaistettavaa
likennetta. Kiertavan liikenteen méaara oli 110-330 ajon/h. Kun seké tuleva
ettd kiertava likenne oli melko vahaista, ei tulosuunnalle kertynyt jatkuvaa
jonoa.




Kiertoliittymien vilityskyky

LIIKENNEMAARAT MITTAUSTEN AIKANA

29

1400

1200 n

Lilkkennemaara (ajon/h) tai
(ik,pp,mopo/h)

1000

MATINKYLAN TULOSUUNTA

7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30
Klo

—H—Kiertava liikenne

—6—Tuleva liikenne

—A— Suojatien ylittava kevyt likenne

Kuva 20 Liikenneméaéra Matinkylan kiertoliittymésséa 5 minuutin aikajaksoissa Ma-

tinkyldn suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&ssé kiertévén liiken-

teen konfliktipisteessé seké tulosuunnan ylittévéllé suojatielld aamulla

13.10.2006. Virillisissé aikajaksoissa tulosuunnalla oli jatkuva jono.
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Kuva 21 Liikkenneméaéra Matinkylén kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Kehé

Il:n suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertdvén likenteen
konfiliktipisteessd aamulla 13.10.2006.
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Haukilahden tulosuunta oli aamuruuhkassa vahaliikenteisin, littymaan ajoi
130—420 ajon/h (kuva 22). Maara oli melko tasainen koko kuvausajan, mutta
jonkinlainen ruuhkahuippu on havaittavissa klo 08 aikoihin. Kiertavén liiken-
teen maara oli sen sijaan suuri, 500-1380 ajon/h. Kiertava liikenne oli vilk-
kaimmillaan kuvausten alkupuolella ja vaheni loppua kohti. Tulevan liiken-
teen maara oli kuitenkin niin vahainen, etta vilkkaasta kiertdvasta liikentees-
ta huolimatta tulosuunnalle ei kertynyt jatkuvaa jonoa.
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Kuva 22 Liikennemé&ara Matinkylan kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Hau-
kilahden suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymésséa kiertévéan liiken-
teen konfliktipisteessé aamulla 13.10.2006.

Aamuruuhkan kuvausten aikana eri tulosuunnilla 78-90 % tulevasta likken-
teesta oli henkildautoja (Liite 2). Pakettiautoja oli 5-14 %. Moottoripyérien,
skoottereiden ja mopojen osuus oli kaikilla tulosuunnilla 1 %. Raskaiden ajo-
neuvojen osuus oli 4-8 % ja se oli suurin Keha ll:n tulosuunnalla. Kiertoliit-
tymaan ajoi hyvin vahan perdvaunullisia kuorma-autoja, niiden osuus kaikis-
ta ajoneuvoista oli 0—1 %.

litaruuhka
litaruuhkassa Keha ll:n tulosuunta oli selvasti vilkasliikkenteisin tulosuunta.

Videokuvausten aikana kiertoliittyméan paasi Keha Il:n suunnalta 740-1130
ajon/h (kuva 23). Maara oli melko tasainen koko kuvausajan.

litaruuhkassa jono kiertoliittyméasta saattaa ulottua yli 500 metrin etéisyydelle
Keha ll:lle. Videokuvauksissa klo 16.15-16.55 ja 17.15—17.45 tulosuunnalla
olikin l1ahes koko ajan jatkuva jono. Kuitenkin joidenkin aikajaksojen aikana
ylavirrassa, noin 150 m etéisyydella kiertoliittymésta, oleva valo-ohjauksinen
lityma aiheutti todenndkdisesti sen, ettd vaistamisviivalla yhtendinen jono
katkesi. Liikenne kiertotilassa pysahtyi myds pari kertaa sen vuoksi, etta
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kiertoliittyméasta Piispansillan suuntaan kdantynyt kuljettaja vaisti suojatieta
ylittanytta kevytta liikennettd. Naiden aikajaksojen liikennemaarat eivat siten
kuvaa tulosuunnan valityskykya. Valityskykytarkasteluun soveltuvia jatkuvan
jonon aikajaksoja oli iltaruuhkan aikana yhteensa 6 kappaletta.

teen maara oli 230-610 ajon/h. Kiertava liikenne oli vilkkaimmillaan klo
16.10-16.45.
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Kuva 23 Liikkenneméaéra Matinkylén kiertoliittyméssa 5 minuutin aikajaksoissa Kehé
Il:n suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméassé kiertédvén liikenteen
konfliktipisteessé illalla 16.5.2007. Vérillisissé aikajaksoissa tulosuunnalla
. oli jatkuva jono, eiké liikenne pyséhtynyt kiertotilassa.

Muut kolme tulosuuntaa olivat iltaruuhkassa keskendén ldhes yhta vilkkaita,
| tuleva liikkenne oli keskimé&arin jonkin verran yli 400 ajon/h. Piispansillan tulo-
suunnalta kiertoliittymaan ajoi 290-610 ajon/h, Haukilahden tulosuunnalta
280-620 ajon/h ja Matinkyldn tulosuunnalta 240-620 ajon/h (kuvat 24-26)
Lilkkennemaarat olivat kaikilla tulosuunnilla melko tasaiset koko kuvausajan.

Piispansillan suunnalta tulijoilla oli eniten vaistettavaa likennettd, kiertédvan
likenteen maara oli 580-900 ajon/h. Haukilahden suunnalta tulijoilla vaistet-
tavia oli 520-890 ajon/h ja Matinkyldn suunnalta tulijoilla 370-670 ajon/h.
Kaikilla tulosuunnilla seka kiertdvan etta tulevan likenteen maarat olivat niin
pienet, etta tulosuunnille ei muodostunut jatkuvia jonoja.

Piispansillan ja Matinkylan suunnasta tulijat joutuivat vaistamaan myds suo-
jatieta ylittanytta kevytté liikennettd. Piispansillan tulosuunnalla kevyen lii-
kenteen maéara oli vdhainen, 0-80 (jk,pp,mopo)/h, Matinkylan tulosuunnalla
kevytta liikennetta oli hieman enemman, 0—-144 (jk,pp,mopo)/h.

litaruuhkassa noin 90 % (90-93 %) tulevasta liikenteesta oli henkildautoja
(Liite 2). Pakettiautoja oli eri tulosuunnilla 3-5 %. Moottoripy6rien, skootte-
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reiden ja mopojen osuus oli 1-2 %. Raskaiden ajoneuvojen osuus oli 3—4 %.
Kiertoliittym&an ajoi myds iltaruuhkassa hyvin vahan peravaunullisia kuor-
ma-autoja, niiden osuus kaikista ajoneuvoista oli alle 1 %.
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Kuva 24 Liikennemééré Matinkylén kiertoliittymassa 5 minuutin aikajaksoissa Piis-
pansillan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymésséa kiertévén liken-
teen konfliktipisteessé sekéa tulosuunnan ylittavélla suojatiellé illalla
16.5.2007.
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Kuva 25 Liikkenneméaéra Matinkylén kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Hau-
kilahden suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&ssé kiertévéan lilken-
teen konfliktipisteessé illalla 16.5.2007.
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Kuva 26 Liikennemé&éra Matinkylan kiertoliittymésséa 5 minuutin aikajaksoissa Ma-
tinkylan suunnalta tulevan liikkenteen ja kiertoliittymé&ssé kiertévén liiken-
teen konfliktipisteessé seké tulosuunnan ylittavélla suojatielld illalla
16.5.2007.

4.2.3  Pitdjanmaki

Aamuruuhka

Aamuruuhkan videokuvausten aikana Leppévaaran tulosuunta oli Pitéjan-
maen kiertoliittymassé selvasti vilkkain tulosuunta. Tulosuunnan vasem-
manpuoleista ajokaistaa, joka johtaa kiertolittymaan, ajoi 410-880 ajon/h
(kuva 27). Oikeanpuoleista ajokaistaa, joka johtaa kiertotilan ohi Helsingin
keskustan suuntaan, ajoi 120-760 ajon/h. Yhteensa liikenneméaara oli 540-
1580 ajon/h. Keskim&arin reilu kolmannes (37 %) autoilijoista kaytti kiertoti-
lan ohittavaa ajokaistaa, aikajaksoittain osuus oli 2049 %.

Leppéavaaran tulosuunnan vasemman kaistan liikenne oli vilkkaimmillaan klo
07.30-08.50, jolloin likennemaéara oli paaasiassa yli 700 ajon/h. Oikean
kaistan liikenne oli vilkkaimmillaan klo 07.40-08.30, jolloin likennemé&ara oli
lahes kaikissa aikajaksoissa yli 500 ajon/h. Kiertoliittymaan ajaneilla ei ollut
kovin paljon vaistettdvaa liikkennetta, silla kiertavan liikenteen méaéra oli paa-
asiassa alle 500 ajon/h (vaihteluvéali 190-620 ajon/h). Kiertava liikenne py-
sahtyi kiertotilassa kolme kertaa kuvausten aikana. Ruuhkautuminen johtui
todennékoisesti alavirrassa, noin 230 metrin etdisyydelld, olevan valo-
ohjauksisen littyman ruuhkautumisesta tai kaistanvaihdoista ennen liittymaa.
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Kuva 27 Liikennemééara Pitdjanméen kiertoliittyméassa 5 minuutin aikajaksoissa
Leppévaaran suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssa kiertévén lii-
kenteen konfliktipisteessé, kiertotilan ohittavalla kaistalla seka tulosuunnan
ylittavalla suojatiella aamulla 9.5.2007.

Leppévaaran tulosuunnalla ei ollut kuvausten aikana yhtdan 5 minuutin aika-
jaksoa, jolloin kiertoliittymaan johtavalla ajokaistalla olisi ollut jatkuva jono.
Kuormitusta vahensi ensinndkin oleellisesti se, ettd osa tulosuunnan liiken-
teesta kaytti kiertotilan ohittavaa ajokaistaa. Kiertavan liikenteen maara oli
my6s melko pieni. Liséksi kiertoliittymaa edeltda valo-ohjauksinen liittyma,
joten on mahdollista, ettd jatkuva jono muodostui likennevaloihin. Tulosuun-
nan kysyntaa ei voi kuitenkaan selvittda, silld valo-ohjauksinen liittyma on
noin 230 metrin etéisyydella kiertoliittymasta, eika se nakynyt videokuvassa.

Leppéavaaran tulosuunta olisi todennékoéisesti ruuhkautunut kiertoliittyméassa
kuvauksissa havaituilla likenneméaarilla, mikali kiertotilaa ohittavaa ajokais-
taa ei olisi ollut ja likenne olisi johdettu kiertoliittymaan yhté ajokaistaa. Ta-
ma kuitenkin silla edellytykselld, ettad ylavirrassa oleva valo-ohjauksinen liit-
tyma olisi paastanyt saman liikennemaaran lapi.

Leppévaaran suunnalta tulijat joutuivat vaistdmaan tulosuunnan suojatieta
ylittdvaa kevytta liikennettd. Kevyen liikenteen maara oli 0-120 (jk,pp)/h,
padasiassa maara oli kuitenkin alle 75 (jk,pp)/h.

Aamuruuhkan aikana Lassilan tulosuunta oli toiseksi vilkkain tulosuunta.
Kiertoliittymaan ajoi 260—-760 ajon/h (kuva 28). Maara oli melko tasainen klo
07.00 lahtien ja vaihteli 550 ajon/n molemmin puolin. Kiertdvan liikenteen
maara oli véhainen, 60—480 ajon/h, eika tulosuunnalle muodostunut jatkuvaa
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jonoa. Kiertdva liikenne pyséhtyi kaksi kertaa kiertotilaan, kun Leppévaaran
suuntaan ajanut kuljettaja vaisti suojatien ylittdjid poistuessaan kiertoliitty-
mastd. Lassilan suunnalta tulleet joutuivat vaistdmaan myés tulosuuntansa
suojatien ylittdvaa kevytta likennettd, jonka maara oli 12-132 (jk,pp)/h.
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Kuva 28 Liikennemééra Pitdjanméen kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa
Lassilan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertévan liiken-
teen konfliktipisteessé seka tulosuunnan ylittévélla suojatielld aamulla
9.5.2007.

Helsingin keskustan tulosuunnalta vasemmanpuoleista ajokaistaa, joka joh-
taa kiertotilaan, ajoi aamulla 80—470 ajon/h (kuva 29). Oikeanpuoleinen ajo-
kaista johtaa kiertotilan ohi Lassilan suuntaan ja sitd kaytti 20-290 ajon/h.
Yhteensd keskustan suunnalta saapui 110-660 ajon/h, josta keskimaarin
kolmasosa (34 %) kaytti oikeanpuoleista ajokaistaa (aikajaksoittain
10-50 %).

Helsingin keskustan suunnalta kiertoliittym&an ajaneilla oli aamuruuhkassa
vahiten vaistettdvaa liikennettd, kiertdvan liikenteen maara oli 110-380
ajon/h. Tulosuunnalle ei kertynytkdan jatkuvaa jonoa, eikd tulosuunta olisi
todennékdisesti ruuhkautunut kuvausten liikennemaarilla, vaikka kiertotilan
ohittavaa kaistaa ei olisi ollut. Kiertdva liikenne joutui kuvausten aikana yh-
den kerran pysahtymaan kiertotilaan, kun kiertoliittymésta Lassilan suuntaan
ajanut kuljettaja vaisti poistumishaaran suojatieta ylittaneita.
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Kuva 29 Liikennemaéara Pitdjanméen kiertoliittyméssd 5 minuutin aikajaksoissa
Helsingin keskustan suunnalta tulevan likenteen ja kiertoliittymé&ssé kier-
tavan liikkenteen konfliktipisteessa seké kiertotilan ohi menevéllé kaistalla
aamulla 9.5.2007.

Korsutien tulosuunta oli aamulla erittdin véhalikenteinen. Kiertoliittymaén
ajoi 0-96 ajon/h (kuva 30). Kiertdavén likenteen maaré oli sen sijaan suuri,
320-1180 ajon/h. Klo 07.30 lahtien kiertéavan liikenteen méaara oli lahes koko
ajan yli 800 ajon/h. Kiertéva liikenne pyséhtyi kiertotilaan viiden aikajakson
aikana 1-2 kertaa, kun kiertoliittymasta Leppavaaran suuntaan ajanut kuljet-
taja vaisti suojatien ylittajia. Korsutielté tulijoita oli kuitenkin niin vahan, etta
tulosuunta ei ruuhkautunut. Korsutien tulosuunnan suojatien vylitti 12—168
(ik,pp)/h.

Aamuruuhkassa eri tulosuunnilla 67-90 % kiertotilaan ajaneista ajoneuvoista
oli henkildautoja (Liite 3). Pakettiautoja oli 7-17 % ja moottoripyérid, skootte-
reita ja mopoja 0—1 %. Muut kuin edelld mainitut laskettiin raskaisiin ajoneu-
voihin ja niiden osuus oli 3-15 %. Eniten raskaita tuli Helsingin keskustan
suunnalta, 11 % kiertotilaan ajaneista ajoneuvoista oli kuorma-autoja. Kierto-
tilan ohittavilla kaistoilla eri ajoneuvotyyppien osuudet ovat samassa haaru-
kassa kuin ylld on esitetty, ainoastaan kaksipyoraisten osuus oli Leppédvaa-
ran tulosuunnalla kiertotilan ohittavalla kaistalla 1ahes 2 %.
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Kuva 30 Liikennemaéréa Pitdjanméen kiertoliittymé&ssd 5 minuutin aikajaksoissa
Korsutien suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméassé kiertévan liiken-
teen konfliktipisteessa seké tulosuunnan ylittévélla suojatielld aamulla
9.5.2007.

litaruuhka

litaruuhkassa Helsingin keskustan tulosuunta oli selvasti vilkkain tulosuunta.
Kuvausten aikana vasemmanpuoleista ajokaistaa paasi kiertoliittymaan
530-1080 ajon/h (kuva 31). Oikeanpuoleista, kiertotilan ohittavaa, ajokaistaa
kaytti 110—490 ajon/h. Yhteensa likennemaara oli 680-1330 ajon/h. Keski-
maarin noin neljasosa (24 %) kuljettajista ajoi kiertotilan ohittavaa ajokaistaa,
aikajaksoittain osuus oli 14-37 %.

Helsingin keskustan suunnalta ajaneilla oli kiertolittyméassa vahiten vaistet-
tavaa likennettd, kiertdvan liikenteen maara oli 100-290 ajon/h. Kuvausten
aikana oli kuitenkin useita tilanteita, joissa liikenne kiertotilassa pyséahtyi tay-
sin joksikin aikaa. Pysdhdykset johtuivat useimmiten siité, ettéd Leppévaaran
suunnalla olevasta valo-ohjauksisesta liittymasta ulottui jono kiertoliittymaan
asti. Muutaman kerran liikenne pyséahtyi kiertotilaan myés sen vuoksi, etta
kiertoliittymésta poistunut kuljettaja antoi tietd suojatien ylittajille.

Helsingin keskustan suunnalta kiertotilaan johtavalla ajokaistalla oli jatkuva
jono klo 16.15-16.35. Jokaisessa aikajaksossa oli kuitenkin useita tilanteita,
joissa liikenne kiertotilassa pyséhtyi joksikin aikaa. Néiden aikajaksojen lii-
kennemaaria ei voi siten kayttdd kuvaamaan tulosuunnan valityskykya.
Saattaa olla, ettd ilman kiertotilan tukkeutumisia Helsingin keskustan tulo-
suunnalla ei olisi ollut jatkuvaa jonoa. Liikenne oli vahintdén kerran pyséh-
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dyksissé kiertotilassa myds kuuden muun aikajakson aikana, jolloin Helsin-
gin tulosuunnalle ei kuitenkaan kertynyt jatkuvaa jonoa.

Kiertoliittyméa edeltda myos Helsingin keskustasta tullessa valo-ohjauksinen
lityma, jonka valityskyky mééaraa sen, kuinka paljon kiertoliittymaan saapuu
ajoneuvoja. Valo-ohjauksinen liittyméa on noin 230 metrin etéisyydella kierto-
littyméasta, eikd se nakynyt videokuvassa, joten Helsingin keskustan tulo-
suunnan kysyntéa ei voi selvittdad kuvausten perusteella.
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Kuva 31 Liikennemééra Pitdjanméaen kiertoliittyméssa 5 minuutin aikajaksoissa
Helsingin keskustan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&sséa kier-
tavan liikenteen konfliktipisteessé seké kiertotilan ohittavalla kaistalla illalla
25.10.2006.

Leppéavaaran tulosuunta oli iltaruuhkassa toiseksi vilkkain tulosuunta. Kierto-
tilaan johtavaa vasenta ajokaistaa ajoi 220—460 ajon/h (kuva 32). Kiertotilan
ohittavaa oikeaa ajokaistaa kaytti 170-360 ajon/h. Yhteensa tulosuunnalta
saapui 430-800 ajon/h. Oikeata ajokaistaa kaytti keskimaarin 43 % tulo-
suunnan ajoneuvoista, aikajaksoittain osuus oli 31-51 %.

Kiertolittyméaan ajaneet vaistivat kiertavaa liikennettd, jonka maara ei ollut
kovin suuri, 100—440 ajon/h. Leppévaaran tulosuunnalle ei kertynytkaan jat-
kuvaa jonoa eika valityskyky olisi todennékdisesti ylittynyt kuvausten aikaisil-
la likennemaarilla, vaikka kiertotilaa ohittavaa ajokaistaa ei olisi ollut. Lep-
pavaran suunnalta tulleet kuljettajat vaistivat myds suojatien ylittéjia, joiden
maara oli 0-108 (jk,pp,mopo)/h.
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Kuva 32 Liikennemaéra Pitajanméen kiertoliittyméassé 5 minuutin aikajaksoissa
Leppévaaran suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&sséa kiertévén lii-
kenteen konfliktipisteessé, kiertotilan ohi menevéllé kaistalla seké tulo-
suunnan ylittavélla suojatiellé illalla 25.10.2006.

Lassilan suunnalta kiertolittymaén péaasi iltaruuhkassa 300-770 ajon/h (ku-
va 33). Maéara vaihteli paaasiassa 400 ajon/h molemmin puolin. Kiertéva lii-
kenne oli Lassilan tulosuunnan kohdalla vilkasta, 500-1070 ajon/h. Suurim-
millaan kiertédvén liikenteen maara oli klo 16.10-16.40. Ennen klo 16.50 |&-
hes kaikissa aikajaksoissa oli kuitenkin tilanteita, joissa likenne kiertotilassa
pyséhtyi taysin. Lisédksi klo 16.50 jalkeen nédin kévi kolmessa aikajaksossa.
Kiertotilan tukkeutuminen johtui Lepp&vaaran suunnalla olevasta valo-
ohjauksisesta liittyméasté, josta ulottui jono kiertoliittyméaan asti, kuten edella
Helsingin keskustan tulosuunnan yhteydessa kerrottiin.

Lassilan tulosuunnalla oli jatkuva jono klo 16.05-16.45. Kaikissa aikajak-
soissa oli kuitenkin useita tilanteita, joissa liikenne oli taysin pysahtynyt kier-
totilassa. Liikennemaarat eivat siten kuvaa kiertoliittyman vélityskykya.
Ruuhkautuminen aiheutti valilla myds sen, etta kiertotilassa ajaneet paasti-
vét Lassilan suunnalta tulijoita eteensa ja liittyméa toimi "vetoketjumaisesti’.
Liikenne pysahtyi kiertotilassa my6s usean muun aikajakson aikana, jolloin
tulosuunnalle ei kuitenkaan muodostunut jatkuvaa jonoa.



40 Kiertoliittymien vélityskyky
LIIKENNEMAARAT MITTAUSTEN AIKANA

1400

LASSILAN TULOSUUNTA
1200

1000 n W\
800 N R

S (LA
" At N T

Liikennemaara (ajon/h) tai (jk,pp,mopo/h)

200
0 - - S
15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00
Klo
—B— Kiertava liikkenne —9—Tuleva liikenne

—A— Suojatien ylittdva kevyt likenne

Kuva 33 Liikenneméaréa Pitajanméen kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa
Lassilan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertavén liilken-
teen konfliktipisteessé seké tulosuunnan ylittavélla suojatiellé illalla
25.10.2006.

Korsutien tulosuunta oli myés iltaruuhkan videokuvausten aikana erittéin va-
haliikenteinen, kiertoliittymaan ajoi 060 ajon/h (kuva 34). Kiertavan liikken-
teen maara oli sen sijaan suuri, 780—-1340 ajon/h ja klo 17.25 saakka maara
oli lahes koko ajan yli 1000 ajon/h. Melkein kaikissa aikajaksoissa kiertotilan
likenne oli vahintdan yhden kerran tdysin pysahdyksissd Leppdvaaran
suunnan valo-ohjauksisen liittyméan vuoksi. Korsutieltd tulleita oli kuitenkin
niin vahan, ettei tulosuunnalle kertynyt jonoa. Korsutieltd ajaneet vaistivat
myés suojatieta ylittaneitd, joiden maara oli 12-120 (jk,pp)/h.

litaruuhkassa 81-89 % kiertotilaan ajaneista ajoneuvoista oli henkiléautoja
(Liite 3). Pakettiautoja oli 5-10 % ja moottoripyérid, skoottereita ja mopoja
1-2 %. Raskaiden ajoneuvojen osuus oli 0-9 %. Kiertotilan ohittavien kaisto-
jen ajoneuvotyyppijakaumat ovat pasdasiassa samassa haarukassa kuin ylla,
mutta Leppavaaran tulosuunnalla kiertotilan ohittavalla kaistalla henkildauto-
jen osuus oli pienempi (79 %) ja raskaiden osuus suurempi (14 %) vilkkaan
linja-autoliikenteen vuoksi.
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Kuva 34 Liikennemééré Pitdjanméen kiertoliiftyméssé 5 minuutin aikajaksoissa
Korsutien suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertévéan liiken-
teen konfliktipisteessé seké tulosuunnan ylittévélléa suojatiella illalla
25.10.2006.

4.3 Monikaistaiset kiertoliittymat
‘ 431 Suutarila

Aamuruuhka

Aamuruuhkassa Suutarilan tulosuunta oli vilkkain tulosuunta, kiertoliittymaan
ajoi yhteensa 280-880 ajon/h. Tulosuunnan oikean ajokaistan likenneméaara
oli 100-370 ajon/h ja vasemman 140-500 ajon/h (kuva 35). Oikeaa ajokais-
taa kaytti keskimaarin 42 % kuljettajista (aikajaksoittain 23-57 %).

Suutarilan suunnalta ajaneilla oli kiertoliittymassa eniten vaistettéavaa liiken-
netta. Kiertavalla liikkenteelld on kdytéssdan yksi ajokaista ja liikennemaara
oli kuvausten aikana 250-700 ajon/h. Melko vilkkaasta kiertdvasta liiken-
teestd huolimatta tulosuunnalle ei muodostunut jatkuvaa jonoa. Mikali tu-
losuunta olisi ollut yksikaistainen, olisi valityskyky todenndkdisesti ylittynyt
ainakin vilkkaimman aikajakson aikana klo 07.35-07.40, jolloin havaittiin
suurimmat liikennemaarat kaikilla ajokaistoilla.




42 Kiertoliittymien vilityskyky
LIIKENNEMAARAT MITTAUSTEN AIKANA

Suutarilan suunnalta ajaneet vaistivat myos suojatietd ylittanytta kevytta lii-
kennettd, jonka maara oli 0-132 (jk,pp,mopo)/h. Yhté vilkasta aikajaksoa Iu-
kuun ottamatta (klo 07.50-07.55) méaara oli kuitenkin alle 75 (jk,pp,mopo)/h.
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Kuva 35 Liikennemé&éra Suutarilan kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Suuta-
rilan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertévén liikenteen
konfliktipisteessa seké tulosuunnan ylittavalla suojatielld aamulla
11.5.2007 klo 06.25-07.20 ja 31.5.2007 klo 07.20-09.20.

Aamulla toiseksi vilkkain tulosuunta oli Tapanilan tulosuunta, jolta saapui yh-
teensa 200-560 ajon/h. Tulosuunnan oikea ajokaista, joka johtaa ulos kierto-
littymasta heti seuraavassa littymahaarassa kohti Suutarilaa, oli selvésti
vahaliikenteisempi kuin vasen ajokaista. Oikeaa kaistaa kaytti keskimaarin
13 % kuljettajista (aikajaksoittain 0-35 %). Oikean ajokaistan liikenneméaara
oli 0-120 ajon/h ja vasemman 180-520 ajon/h (kuva 36).

Tapanilan suunnalta tulleet véistivat kiertavaa likennettd, jonka maara oli
yhteensa 170-560 ajon/h. Kiertotilan ulkokaistaa kaytettiin hieman vahem-
mén kuin sisékaistaa, ulkokaistaa kayttaneiden osuus oli keskiméaarin 43 %
(aikajaksoittain 21-66 %). Ulkokaistan likennemaéra oli 40-300 ajon/h ja
sisékaistan 70-350 ajon/h. Kun seké tulevalla ettad kiertéavalla liikenteelld oli
kaytossaan kaksi ajokaistaa, eivatka likenneméaarat olleet kovin suuria, ei
tulosuunnalle muodostunut jatkuvaa jonoa. Tulosuunta ei olisi todenn&kdi-
sesti ruuhkautunut kuvausten aikaisilla likennemaarilld edes siina tapauk-
sessa, ettd ajokaistoja olisi ollut vain yhdet kumpaakin.
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Kuva 36 Liikennemaéra Suutarilan kiertoliittymédssa 5 minuutin aikajaksoissa Ta-
panilan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittym&ssé kiertévén liikkenteen
konfliktipisteess& aamulla 11.5.2007 klo 06.25-07.20 ja 31.5.2007 klo
07.20-09.20.

Aamulla Suutarilan kiertoliittymaan ajoi kaikkein vahiten ajoneuvoja Tammis-
ton suunnalta. Tuleva liikennemaéara oli yhteensd 140-430 ajon/h, josta kes-
kimaarin 39 % kaytti oikeanpuolesta ajokaistaa (aikajaksoittain 13-68 %).
Oikean kaistan liikennemaara oli 20-190 ajon/h ja vasemman 80-240 ajon/h
(kuva 37).

Kiertavan liikenteen maara ei ollut mydskaan kovin suuri, yhteensa 170-560
ajon/h. Kiertava liikenne kaytti Iahes yksinomaan kiertotilan sisdkaistaa, kes-
kim&arin vain 1 % kuljettajista ajoi ulkokaistalla (aikajaksoittain 06 %). Ul-
kokaistan liikennemaara oli kuvausten aikana 0-24 ajon/h ja sisdkaistan
170-550 ajon/h. Ulkokaista johtaa pois kiertoliittymé&sta heti seuraavassa liit-
tymahaarassa kohti Malmia ja sisékaistalta voi myds poistua Malmin suun-
taan. Malmille menijoistéd ne, jotka ovat tulleet Tapanilan suunnalta, ovat
kiertotilassa sisékaistalla. Suutarilan suunnalta tulijat paasevat Malmin suun-
taan molemmilta tulosuuntansa kaistoilta. Kiertdva ulkokaista paattyy kuiten-
kin heti (n. 100 m) kiertoliittymén jéalkeen, mikéa todennakdisesti selittdad sen
vahaisen kdyton, varsinkaan kun likennemaarét eivat olleet suuria.

Tammiston suunnalta tulleet kuljettajat joutuivat vaistdméan myds suojatieta
ylittanytta kevytta liikennetta, jonka méaara oli 0-156 (jk,pp)/h. Kahta aikajak-
soa lukuun ottamatta maara oli alle 100 (jk,pp)/h.
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Aamuruuhkan aikana Tammiston tulosuunnalle ei muodostunut jatkuvia jo-
noja. Tulosuunnan vélityskyky ei olisi todennakdisesti ylittynyt kuvausten ai-
kaisilla likennemaarilla, vaikka sekad tulosuunta ettd kiertotila olisivat olleet
yksikaistaisia.
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Kuva 37 Liikennemééara Suutarilan kiertoliittyméassé 5 minuutin aikajaksoissa Tam-
miston suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&sséa kiertdvén likenteen
konfliktipisteessé seké tulosuunnan ylittéavélla suojatielléd aamulla
11.5.2007 klo 06.25-07.20 ja 31.5.2007 kio 07.20-09.20.

Aamulla Malmin tulosuunta oli toiseksi vahaliikenteisin tulosuunta. Kiertoliit-
tyméaan ajoi yhteensad 130-520 ajon/h. Tulevasta likenteestd keskimaarin
56 % kaytti oikeanpuoleista ajokaistaa (aikajaksoittain 31-77 %). Tulosuun-
nan oikean ajokaistan likennemaéara oli 50-300 ajon/h ja vasemman 40-240
ajon/h (kuva 38).

Malmin suunnalta ajaneilla oli kiertoliittymasséa vahiten vaistettavaa liikennet-
ta. Kiertavalla liikenteelld on yksi ajokaista ja sen likennemééara oli 110-310
ajon/h. Kun sekéd kiertdva ettd tuleva liikenne oli vahaista, ei tulosuunta
ruuhkautunut. Valityskyky olisi todennékéisesti riittdnyt kuvausten aikaisilla
likennemaarilld, vaikka tulosuunnalla olisi ollut vain yksi ajokaista.
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Kuva 38 Liikenneméaéréa Suutarilan kiertoliittymésséd 5 minuutin aikajaksoissa Mal-
min suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&ssa kiertdvéan liikenteen
konfliktipisteessé aamulla 11.5.2007 klo 06.25-07.20 ja 31.5.2007 klo
07.20-09.20.

Suutarilan kiertoliittyméassa 77-81 % tulevista ajoneuvoista oli aamulla hen-
kilbautoja (Liite 4), tulosuunnasta riippuvaisesti. Pakettiautojen osuus oli
12-15 %, moottoripyérid, skoottereita tai mopoja oli 1-2 %. Raskaiden ajo-
neuvojen osuus oli 5-8 %, eniten raskaita tuli Malmin suunnalta. Peravau-
nullisia kuorma-autoja oli hyvin vahan, osuus kaikista ajoneuvoista oli tulo-
suunnittain 0,0-0,4 %

litaruuhka

Suutarilan kiertoliittyméssa vilkkaimmaksi tulosuunnaksi iltaruuhkan video-
kuvauksissa osoittautui Tammiston tulosuunta. Kiertoliittymaén ajoi yhteensa
600-960 ajon/h, josta keskimaarin 28 % kaytti tulosuunnan oikeanpuoleista
ajokaistaa (aikajaksoittain 12—43 %). Oikean ajokaistan likennemaara oli
80-360 ajon/h ja vasemman 400-680 ajon/h (kuva 39).

Tammiston suunnalta tulleilla oli kiertolittyméssa vahiten vaistettavaa liiken-
nettd, kiertdvan liikenteen maara oli yhteensd 200-550 ajon/h. Kiertotilan
ulkokaistan kayttajien osuus oli yhté pieni kuin aamulla, keskimaarin 1 % (ai-
kajaksoittain 0—6 %). Ulkokaistan likennemaéra oli 0-24 ajon/h ja sisékais-
tan 200-550 ajon/h. Vaikka suurin osa tulevasta liikenteestad kaytti vasenta
ajokaistaa ja kiertava liikenne l&hinna kiertotilan sisékaistaa, eivat liikenne-
maarat olleet niin suuria, ettd tulosuunnalle olisi muodostunut jatkuva jono.
Mikali sekad tulosuunta ettd kiertotila olisivat olleet yksikaistaisia, olisi tu-
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losuunta kuitenkin todennékéisesti ruuhkautunut vilkkaimpien aikajaksojen
aikana.

Tammiston suunnalta saapuneet kuljettajat vaistivat myés tulosuunnan ylit-

tadvan suojatien kayttajia. Jalankulkijoiden, polkupyéréilijdiden ja mopoilijoi-
den maara oli 12-144 (jk,pp,mopo/h).
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Kuva 39 Liikenneméaéra Suutarilan kiertoliittymésséa 5 minuutin aikajaksoissa Tam-
miston suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertévén liikenteen
konfliktipisteessa seké tulosuunnan ylittavélla suojatielld illalla 23.5.2007.

lllalla toiseksi vilkkain tulosuunta oli Malmin tulosuunta, jolta saapui yhteensa
380-920 ajon/h. Kuljettajista keskimaarin 71 % kaytti tulosuunnan oikean-
puolesta ajokaistaa (aikajaksoittain 55-83 %), mika oli selvasti enemméan
kuin keskimaarainen osuus aamulla (56 %). lllalla oikeanpuoleisen ajokais-
tan likennemaara oli 280-670 ajon/h ja vasemman 70-310 ajon/h (kuva 40).

Malmin suunnalta tulleilla oli kiertoliittyméssa melko paljon vaistettavaa lii-
kennettd, kiertdvan liikenteen maara oli 420-780 ajon/h. Tulosuunta ei kui-
tenkaan ruuhkautunut. Mikali tulevalla liikenteella olisi ollut kaytéssaan vain
yksi kaista, olisi valityskyky ylittynyt todennakdisesti usean aikajakson aika-
na.
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Kuva 40 Liikenneméaéra Suutarilan kiertoliittyméassé 5 minuutin aikajaksoissa Mal-
min suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertavén liikenteen
konfliktipisteessé illalla 23.5.2007.

lllalla Tapanilan tulosuunta oli kaikkein vahaliikenteisin. Kiertoliittymaan ajoi
yhteensa 230-540 ajon/h, josta oikeanpuoleista ajokaistaa kaytti keskimaa-
rin 24 % (aikajaksoittain 4-65 %). Oikean kaistan liikennemaéara oli 12-250
ajon/h ja vasemman 130-410 ajon/h (kuva 41).

Tapanilan suunnalta tulleilla oli kiertoliittyméassa eniten vaistettavaa likennet-
ta, yhteensa kiertotilassa ajoi 580-1020 ajon/h. Liikenne oli jakautunut l&dhes
tasan molemmille kaistoille, kiertotilan ulkokaistalla ajoi keskimaérin 48 %
kuljettajista. Kiertotilan ulkokaistan likennemaara oli 230-520 ajon/h ja sisa-
kaistan 280-550 ajon/h. Melko vilkkaasta kiertdvéasta liikenteestd huolimatta
tulosuunta ei ruuhkautunut. Jos tulosuunta ja kiertotila olisivat olleet yksikais-
taisia, olisi valityskyky ylittynyt todennakdisesti vilkkaimpien aikajaksojen ai-
kana.
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Kuva 41 Liikennemééaréa Suutarilan kiertoliittyméassé 5 minuutin aikajaksoissa Ta-
panilan suunnalta tulevan liikkenteen ja kiertoliittymé&ssé kiertévén liikkenteen
konfliktipisteessé illalla 23.5.2007.

Suutarilan tulosuunta oli illalla toiseksi vahaliikenteisin tulosuunta, kiertoliit-
tymaan ajoi yhteensa 260-740 ajon/h. Kuljettajista keskimaarin 30 % kaytti
tulosuunnan oikeanpuoleista ajokaistaa (aikajaksoittain 1542 %). Oikean
kaistan likennemaara oli 60-240 ajon/h ja vasemman 170-500 ajon/h (ku-
va 42).

Suutarilan suunnalta saapuneet kuljettajat vaistivat yksikaistaisessa kiertoti-
lassa ajaneita, joiden lukumé&ara oli 300-640 ajon/h. Vaistettdvana oli myds
suojatien ylittajat, joita oli 12-120 (jk,pp,mopo)/h. Kuvausten aikana tulo-
suunnalla ei ollut yhdenk&an aikajakson aikana jatkuvaa jonoa. Jos tulevalla
likenteelld olisi ollut vain yksi ajokaista kaytéssdan, olisi jonoja saattanut
muodostua vilkkkaimman aikajakson aikana.

Iitaruuhkan videokuvausten aikana 82-87 % kiertoliittymaan ajaneista ajo-
neuvoista oli henkildautoja (Liite 4). Pakettiautoja oli 8-12 % ja moottoripy6-
ria, skoottereita tai mopoja 2-3 %. Raskaiden ajoneuvojen osuus oli 3-5 %.
Peravaunullisia kuorma-autoja oli hyvin véhéan 0,1-0,3 % kaikista ajoneu-
voista.
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Kuva 42 Liikennemaéré Suutarilan kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Suuta-
rilan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertéavén liikenteen
konfliktipisteessé seké tulosuunnan ylittévélla suojatiellé illalla 23.5.2007.

4.3.2 Suomenoja

Aamuruuhka

Aamuruuhkan videokuvauksissa vilkkaimpien tulosuuntien, Kaitaan ja Es-
poon keskuksen tulosuunnan, kuvausajat erosivat hieman toisistaan. Kun
tarkastellaan ajanjaksoa klo 07.45-09.05, jolloin molemmista on videokuvaa,
osoittautui Kaitaan tulosuunta hieman vilkkaammaksi kuin Espoon keskuk-
sen tulosuunta (ero noin 30 ajon/h).

Kaitaan tulosuunnan likenneméaéra oli yhteensd 260-1030 ajon/h. Keski-
maarin 30 % kuljettajista kaytti tulosuunnan oikeanpuoleisinta ajokaistaa,
joka ohittaa kiertotilan ja johtaa Olarin suuntaan. Kaistan liikenneméaéra oli
60-300 ajon/h (kuva 43). Kiertotilaan johtavista ajokaistoista oikeanpuoleista
kaytti keskiméarin 22 % kaikista tulosuunnan kuljettajista ja vasemmanpuo-
leista 58 %. Vasen kaista oli siten vilkkaampi, sen likennemaara oli 130-520
ajon/h. Oikean kaistan likennemaara oli 70-200 ajon/h.
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Kuva 43 Liikenneméérd Suomenojan kiertoliittyméasséa 5 minuutin aikajaksoissa Kai-
taan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertévéan liikkenteen
konfliktipisteessé seké kiertotilan ohittavalla kaistalla aamulla 12.10.2006.

Espoon keskuksen suunnalta kiertoliittym&an ajoi aamulla videokuvausten
aikana yhteensa 370-860 ajon/h. Suurin osa kuljettajista (79 %) kaytti tulo-
suunnan vasenta ajokaistaa, jolta on opastettu ajo Lansivayldlle Helsingin
suuntaan. Vasemman kaistan liikennemaara oli 240-700 ajon/h ja oikean
70-200 ajon/h (kuva 44).

Espoon keskuksen suunnalta tulleet kuljettajat joutuivat vaistamaan kierta-
vaa liikennettd, jonka maéra oli yhteensa 350-610 ajon/h. Kiertavasta liken-
teestd suurin osa (76 %) kaytti kiertotilan ulkokaistaa. Ulkokaistan liikenne-
maara oli 200490 ajon/h ja sisdkaistan 60-170 ajon/h. Yhden aikajakson
aikana (klo 07.50-07.55) liikenne oli kaksi kertaa taysin pysahdyksissa kier-
totilan sisékaistalla, jolloin tulosuunnan vasen kaista ei vetényt. Pyséhdykset
johtuivat siita, ettd Lansivayldn ramppien liikennevalo-ohjauksisesta liitty-
masta ulottui jono kiertoliittym&an asti. Kuvausten aikana tulosuunnalle ei
kuitenkaan kertynyt jatkuvaa jonoa.
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Kuva 44 Liikenneméaérd Suomenojan kiertoliittyméssa 5 minuutin aikajaksoissa Es-
poon keskuksen suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertdvan
liikenteen konfliktipisteessé aamulla 12.10.2006.

Aamuruuhkan videokuvauksissa Espoonlahden tulosuunta oli toiseksi vaha-
likenteisin tulosuunta, kun tarkastellaan ajanjaksoa klo 07.45-09.05, jolloin
kaikilta tulosuunnilta on videokuvaa. Tulosuunnan liikennemé&ara oli yhteen-
sd 340-640 ajon/h. Kuljettajista keskimaarin 58 % kaytti vasenta ajokaistaa,
jolta on opastettu ajo Lansivaylalle Helsingin suuntaan. Videokuvasta oli kui-
tenkin havaittavissa, ettd osa tulosuunnan oikeaa kaistaa ajaneista vaihtoi
kaistaa vasemmalle heti kiertolittymén jalkeen. Vasemman kaistan liiken-
nemadara oli 170-350 ajon/h ja oikean 70-310 ajon/h (kuva 45).

Espoonlahden suunnasta tulleilla oli kiertoliittym&ssa eniten véistettavaa lii-
kennettd. Kiertdavan likenteen maara oli yhteensa 440-940 ajon/h, josta val-
taosa (85 %) kaytti Lansivaylalle Helsingin suuntaan johtavaa kiertotilan si-
sdkaistaa. Sisdkaistan likennemaara oli 360-820 ajon/h ja ulkokaistan 20—
140 ajon/h. Kolmen aikajakson aikana (klo 07.50-08.00 ja 08.05-08.10) lii-
kenne oli vahintaan kerran taysin pyséhdyksissa kiertotilan sisdkaistalla, jo-
ten tulosuunnan vasen kaista ei vetdnyt. Pyséhdykset johtuivat Lansivdylan
ramppien liikennevalo-ohjauksisesta littymésta, josta ulottui jono kiertoliitty-
maan. Tulosuunnalla ei kuitenkaan ollut yhdenk&an aikajakson aikana jatku-
vaa jonoa.
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Kuva 45 Liikennemé&éra Suomenojan kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Es-
poonlahden suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymé&ssé kiertdvén
liikenteen konfliktipisteessé aamulla 12.10.2006.

Olarin tulosuunta oli aamuruuhkan videokuvauksissa vahaliikenteisin tu-
losuunta. Tulosuunnalta saapui yhteensd 110-400 ajon/h. Tulijoista 20 %
kaytti oikeanpuoleisinta, 53 % keskimmaista ja 27 % vasemmanpuoleisinta
ajokaistaa. Kiertoliittymaan ajaneet vaistivat kiertavaa liikennettd, jonka maa-
ra oli 220740 ajon/h (kuva 46). Kiertavasta liikenteestd suurin osa (76 %)
kéaytti kiertotilan sisékaistaa. Sisékaistan likennemaéra oli 180-540 ajon/h ja
ulkokaistan 20-200 ajon/h. Seka kiertadvan etta tulevan liikenteen maarat oli-
vat niin pienet, etta tulosuunnalle ei kertynyt jatkuvaa jonoa.

Suomenojan kiertoliittyman kiertotilaan aamuruuhkassa ajaneista ajoneu-
voista 74-84 % oli henkiléautoja (Liite 5). Pakettiautoja oli 10-14 % ja moot-
toripyorid, skoottereita tai mopoja 0—3 %. Raskaita ajoneuvoja, joihin laske-
taan muut edellé luetellut ajoneuvot, oli 4-9 %. Kaitaan tulosuunnan kiertoti-
lan ohittavalla ajokaistalla ajoneuvotyyppijakauma oli samassa haarukassa
kuin ylla on esitetty.
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Kuva 46 Liikkenneméaérd Suomenojan kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Ola-
rin suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméassé kiertévan liikkenteen
konfliktipisteessé aamulla 12.10.2006.

litaruuhka

litaruuhkassa Kaitaan tulosuunta oli selvasti vilkkain tulosuunta. Tulosuun-
nan liikennem&ara oli yhteensa 840-1300 ajon/h. Tulijoista keskimaarin 21
% kaytti kiertotilan ohittavaa ajokaistaa, 31 % kiertotilaan johtavaa oikeaa ja
48 % vasenta ajokaistaa. Kiertotilan ohittavan kaistan likennemaara oli 140-
320 ajon/h, kiertotilaan johtavan oikeanpuoleisen ajokaistan 250-500 ajon/h
ja vasemman 370-740 ajon/h (kuva 47).

Kaitaan suunnalta tulleilla oli kiertolittymassa illalla vahiten vaistettéavaa lii-
kennetta, kiertdvan liikenteen méaaré oli 250610 ajon/h. Kuvausten aikana
oli kuitenkin useita aikajaksoja (klo 15.55—-16.00, 16.05-16.10, 16.55-17.00
ja 17.10-17.25), joiden aikana likenne oli vahintaan yhden kerran taysin py-
sahdyksissad kiertotilassa. Pyséhdykset johtuivat siitd, ettd Espoonlahden
suunnalla olevasta valo-ohjauksisesta littymésta ulottui jono kiertoliittymaan.
Tallgin tulosuunnan vasen kaista ei vetanyt.

Kaitaan suunnan kaistoilla ei ollut yhdessékaan aikajaksossa jatkuvaa jonoa.
Jonoa katkoi ensinnakin Lansivaylan ramppien littymén valo-ohjaus. Lansi-
vaylalta idan suunnalta saapuvilla on liittyméassa vapaa oikea, mutta sen vali-
tyskyky on pienempi kuin tulosuunnan valityskyky kiertoliittyméassé ja havain-
tojen mukaan jono kertyykin Lansivaylalta tulevalle rampille.
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Kuva 47 Liikennemé&éard Suomenojan kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Kai-
taan suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittymésséa kiertéavén likenteen
konfliktipisteessé seké kiertotilan ohittavalla kaistalla illalla 24.5.2007.

litaruuhkan videokuvauksissa toiseksi vilkkain tulosuunta oli Olarin tulosuun-

ta. Kiertoliittymaéan ajoi yhteensa 580-1000 ajon/h. Tulevista kaistoista kes- '
kimmaista kaytettiin eniten, keskimaarin 56 % kuljettajista ajoi kiertoliitty-

méaan keskimmaiselta kaistalta. Vasenta kaistaa kaytti 23 % ja oikeaa 21 %

tulijoista. Keskimmaisen kaistan likennemaara oli 320-560 ajon/h, vasem-

man 60-360 ajon/h ja oikean 70-260 ajon/h (kuva 48).

Olarin suunnalta tulleet vaistivat kiertédvaa likennettd, jonka maara oli yh-
teensa 680-1300 ajon/h. Suurin osa kiertdvasta liikenteestd (69 %) kaytti
sisdkaistaa. Kiertdvan sisdkaistan liikennemaara oli 480-1020 ajon/h ja ul-
kokaistan 200460 ajon/h. Klo 15.45-17.35 ldhes kaikissa aikajaksoissa lii-
kenne pysahtyi kiertotilassa vahintédan yhden kerran. Useimmiten tukossa oli
vain kiertotilan sisékaista, jolloin tulosuunnan oikeanpuoleisin ajokaista veti.
Pyséhdykset johtuivat Espoonlahden suunnan liikennevalo-ohjauksisesta
liittymasta, josta ulottui jono kiertoliittym&an. Ruuhkautuneesta kiertotilasta ja
melko suuresta kiertdvéasta likennemaarasta huolimatta tulosuunnalle ei ker-
tynyt jatkuvaa jonoa. Olarin suunnasta ajettaessa edellinen valo-ohjauksinen
littyma on myds melko lahelld, mika vaikuttaa tulevan likenteen maaraan.
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Kuva 48 Liikenneméaérd Suomenojan kiertoliittymésséa 5 minuutin aikajaksoissa Ola-
rin suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertévén liikenteen
konfliktipisteessa illalla 24.5.2007.

Espoon keskuksen suunnalta kiertolittymaan paasi iltaruuhkan aikana yh-
teensd 380-800 ajon/h. Tulijoista 62 % kaytti tulosuunnan vasenta ajokais-
taa. Vasemman kaista liikennemaara oli 220-520 ajon/h ja oikean 140-320
ajon/h (kuva 49).

Espoon keskuksen suunnalta tulleilla oli kiertoliittymé&ssa eniten vaistettavaa
likennetta. Kiertdvan lilkenteen maara oli yhteensa 730-1240 ajon/h. Suurin
osa kiertdvasta liikenteestd (79 %) ajoi ulkokaistalla. Ulkokaistan liikenne-
maara oli 610-890 ajon/h ja sisdkaistan 110-360 ajon/h.

Kuvausten aikana ldhes kaikissa aikajaksoissa liikenne pysédhtyi kiertotilan
ulkokaistalla vahintadn yhden kerran Espoonlahden suunnan liikennevalo-
ohjauksisen littym&n vuoksi. Ainoastaan klo 15.25-15.40 kiertotilan liiken-
nevirrassa ei ollut hairioitd. Kiertoliittymé&an ulottunut jono tukki Espoon kes-
kuksen tulosuunnan oikeanpuoleisen kaistan ja ajoittain myés vasemman-
puoleisen, kun jonossa olleet kuljettajat eivét jatténeet jonoon valid, josta va-
senta kaistaa olisi paassyt kiertoliittymén sisdkaistalle (kuva 50). Tulosuun-
nan vasemmalla kaistalla oli jatkuva jono klo 16.45-17.20 ja oikealla kaistal-
la klo 17.10-17.20. Aikajaksojen liikennemaarat eivat kuitenkaan kuvaa vali-
tyskykyé kiertotilan ruuhkautumisen vuoksi.
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Kuva 49 Lilkkenneméé&ré Suomenojan kiertoliittyméassé 5 minuutin aikajaksoissa Es-
poon keskuksen suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertévén
liikenteen konfliktipisteessé illalla 24.5.2007.

Videonauhoilta oli havaittavissa, ettéd ruuhkaisissa olosuhteissa myos kierto-
tilan sisékaistalta ajettiin ulos Espoonlahden suuntaan, vaikka ulosajo on
johdettu vain ulkokaistalta. Poistumishaara on kuitenkin niin leved, etta ala-
virran valo-ohjauksisesta liittymastéa kiertoliittyman ulkokaistalle ulottuvan jo-
non vasemmalta puolelta mahtuu ajamaan ulos kiertoliittymasta, jos jonossa
olijat ovat kaistan oikeassa reunassa. Heti kiertoliittyman jélkeen poistumis-
haara levenee kolmikaistaiseksi. Pari kertaa kuvausten aikana kavi kuitenkin
niin, ettd myos kiertoliittyman sisékaista oli jonkin aikaa tukossa, kun siséa-
kaistalta Espoonlahden suuntaan pyrkinyt kuljettaja ei mahtunutkaan aja-
maan jonon vierestd ulos vaan joutui jdgdmaan jonon viereen odottamaan,
ettd joku paastaa mukaan jonoon.
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Kuva 50 Espoonlahden suunnan valo-ohjauksisesta liittymésté ulottuu jono kierto-
liittymaén ja tukkii molemmat Espoon keskuksen suunnalta tulevat kaistat
12.5.2007.

Espoonlahden tulosuunta oli iltaruuhkan videokuvauksissa kaikkein vahalii-
kenteisin tulosuunta. Yhteensa kiertoliittymaan ajoi 350-760 ajon/h. Tulijois-
ta 62 % kéaytti vasemmanpuoleista kaistaa, jonka likenneméaara oli 180490
ajon/h (kuva 51). Oikeanpuoleisen ajokaistan liikennemaara oli 70-320
ajon/h.

Espoonlahden suunnalta tulleet véistivat kiertéavaa likennettad, jonka méaara
oli yhteensa 520-970 ajon/h. Kiertdavasta liikenteestd 75 % ajoi sisékaistaa.
Sisakaistan likennemaéara oli 370-730 ajon/h ja ulkokaistan 100-300 ajon/h.
Lansivdylan ramppien valo-ohjauksisesta littymasta ulottui muutaman aika-
jakson aikana (klo 16.30-16.35, 16.50-16.55, 17.00-17.15, 17.35-17.45)
vahintaan yhden kerran jono kiertoliittymaan siten, etta kiertdva sisdkaista ja
tuleva vasen kaista olivat tukossa. Tulevan liikenteen maara oli kuitenkin niin
pieni, etta tulosuunnalle ei kertynyt jatkuvaa jonoa.

litaruuhkassa Suomenojan kiertoliittymén kiertotilaan ajaneista ajoneuvoista
85-86 % oli henkildautoja (Liite 5). Pakettiautoja oli 7-8 %. Moottoripyoria,
skoottereita tai mopoja oli kaikilla tulosuunnilla 2 %. Raskaita ajoneuvoja,
joihin lasketaan muut edella luetellut ajoneuvot, oli 4-5 %. Kaitaan tulosuun-
nan kiertotilan ohittavalla ajokaistalla henkildautojen ja kaksipyoraisten
osuudet olivat hieman pienemméat kuin kiertotilaan johtavilla ajokaistoilla
(87 % ja 1 %) ja raskaiden osuus oli hieman suurempi (6 %).
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Kuva 51 Liikennemé&ard Suomenojan kiertoliittyméssé 5 minuutin aikajaksoissa Es-
poonlahden suunnalta tulevan liikenteen ja kiertoliittyméssé kiertavén
liikenteen konfliktipisteessé illalla 24.5.2007.
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5 MITTAUSHAVAINTOJEN JA TEOREETTISEN
VALITYSKYVYN VERTAILU

5.1 Vertailun tausta

Téassé luvussa verrataan videokuvausten 5 minuutin aikajaksojen liikenne-
madria suomalaisen ja saksalaisen laskentamenetelmdn mukaiseen vélitys-
kykyyn. Kuvauksissa havaitut likennemaarat on muutettu henkildautoyksi-
kdiksi molempien menetelmien mukaisesti.

Suomalaisessa menetelméssa raskaiksi ajoneuvoiksi laskettiin kaikki paitsi
henkilé- ja pakettiautot sekd moottoripyérat, mopot ja skootterit. Korjausker-
toimien avulla on liséksi otettu huomioon mahdollisen kevyen liikenteen ja
suomalaisessa menetelméssa myos littymahaaran pituuskaltevuuden vaiku-
tus valityskykyyn. Kevyesta liikenteesta osa oli pydrailijoita ja pieni osa mo-
poilijoita. Pyorailijéita ja mopoilijoita on késitelty kuten jalankulkijoita, vaikka
niiden nopeus suojatielld on todennakdisesti suurempi kuin jalankulkijoilla.

Yksikaistaisista kiertoliittymistd vain Hyryldssa ja Matinkyldssa oli sellaisia
aikajaksoja, joita voidaan kayttda vertailussa. Pitdjanméaen kiertoliittymassa
itaruuhkassa havaittuja jatkuvan jonon aikajaksoja ei voi ottaa mukaan vali-
tyskykytarkasteluun, silld kaikissa aikajaksoissa liikenne oli pyséhdyksissa
kiertotilassa vahintaan yhden kerran, eivatka likennemaarat siten kuvaa vali-

tyskykya.

Monikaistaisista kiertoliittymistd vain Suomenojalla oli videokuvausten aika-
na jatkuvia jonoja. Kaikissa néissé aikajaksoissa liikenne oli kuitenkin kierto-
tilan toisella tai molemmilla ajokaistoilla vahintaén kerran taysin pysahdyk-
sissd, eivatka liikennemaarat siten kuvaa valityskykyd. Monikaistaisten kier-
toliittymien valityskykyvertailuun ei siten saatu mittaushavaintoja, mutta ku-
vauksissa havaitut likennemaarat on kuitenkin esitetty valityskykykadyrien
kanssa samassa kuvassa.

5.2 Yksikaistaiset kiertoliittymat

521  Hyryla

Hyrylan kiertoliittyméssa sekd aamuruuhkan etta ittaruuhkan videokuvausten
aikana kahdella tulosuunnalla oli joidenkin aikajaksojen aikana jatkuva jono.
Aamuruuhkassa jatkuvan jonon aikajaksoja oli Hyvink&an (7 aikajaksoa) ja
Nurmijarven (4) tulosuunnilla ja iltaruuhkassa Helsingin (13) ja Koskenméaen
(12) tulosuunnilla.

Hyrylan kiertoliittymésséa ei ole suojateitd. Helsingin tulosuunnalla on ylama-
ki, jonka keskiméaardinen kaltevuus on 0,023. Yldmé&en vaikutus on otettu
huomioon muutettaessa tulosuunnan liikennemaarat henkilbautoyksikoiksi
suomalaisen menetelman mukaisesti.
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Aamu- ja iltaruuhkan videokuvausten 5 minuutin aikajaksoja vastaavat pis-
teet on piirretty samaan kuvaan suomalaisen menetelmén (kuva 52) ja sak-
salaisen menetelmén (kuva 53) mukaan lasketun valityskykykdyran kanssa.
Virilliset pisteet kuvaavat niitd aikajaksoja, joissa tulosuunnalla oli jatkuva
jono.

Kuvista 52 ja 53 voidaan havaita, ettd suurin osa aamu- ja iltaruuhkan aika-
jaksoista on selvasti valityskykykayrien alapuolella. Liikenneméérat olivat
niin pienet, etta valityskykyongelmia ei ollut. Kuvista nahdaan myds, etté ne
aikajaksot, joissa tulosuunnalla oli jatkuva jono, ovat jonkin verran seka
suomalaisen ettd saksalaisen valityskykykdyran ylapuolella. Kuvauksissa
havaittujen arvojen ja suomalaisen menetelmén mukaan laskettujen valitys-
kykyarvojen ero on 8-314 ajon/h. Ero saksalaisen menetelmén mukaan las-
kettuihin valityskykyarvoihin on 7-244 ajon/h. Valityskykykéyrien yldpuolella
on myés sellaisia aikajaksoja, joissa tulosuunnalla ei ollut jatkuvaa jonoa.
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Kuva 52 Hyrylén kiertoliittyméan vélityskyky suomalaisen menetelmén mukaan ja
videokuvauksissa havaitut likenneméaéréat 5 minuutin aikajaksoissa aamul-
la 10.5. ja illalla 21.5.2007. Punaisissa aikajaksoissa tulosuunnalla oli jat-
kuva jono.



Kiertoliittymien vélityskyky 61
MITTAUSHAVAINTOJEN JA TEOREETTISEN VALITYSKYVYN VERTAILU

T Valityskyky, saksalainen menetelma
A Hyvinkaalta

1400 ¢ Nurmijarvelta
O Helsingista

1200 O Koskenmaelta

Tuleva liikenne (hay/h)

0 T T T 1 T T T Y~ )
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
Kiertava liikenne (hay/h)

Kuva 53 Hyrylén kiertoliittyméan vélityskyky saksalaisen menetelmédn mukaan ja vi-
deokuvauksissa havaitut likenneméaérat 5 minuutin aikajaksoissa aamulla
10.5. ja illalla 21.5.2007. Punaisissa aikajaksoissa tulosuunnalla oli jatkuva
jono.

5.2.2  Matinkyla

Matinkylan kiertoliittyméssa aamuruuhkan videokuvauksissa oli 9 sellaista 5
minuutin aikajaksoa, joissa Matinkylan tulosuunnalla oli jatkuva jono. Piis-
pansillan tulosuunnalla téllaisia aikajaksoja oli yksi. lltaruuhkan videokuva-
uksissa jatkuvan jonon aikajaksoja oli vain Keha Il:n tulosuunnalla (6 kpl).
Lisaksi yhdessa aikajaksossa Keha Il:n suunnalta oli jatkuva jono, mutta lii-
kenne kiertotilassa oli vélilla pyséhdyksissa, joten aikajakson likenneméaarat
eivat kuvaa valityskykya. llitaruuhkassa oli myds useita aikajaksoja, joissa
kiertotilaan pysahtynyt liikenne tukki Keha Il:n tai Piispansillan tulosuunnan,
mutta tulosuunnilla ei ollut jatkuvaa jonoa.

Aamu- ja iltaruuhkan videokuvausten likennemaarat ja henkildautoyksikoiksi
muutettuna seké suomalaisen ja saksalaisen menetelman mukaan lasketut
vélityskykykayrat on esitetty kuvissa 54 ja 55. Kuviin on merkitty jatkuvan
jonon aikajaksojen liséksi erikseen myods ne aikajaksot, joissa kiertotila oli
valilla tukossa, mutta jatkuvaa jonoa ei ollut. Suojateiden ylittdvan kevyen
likenteen vaikutus likennemééariin on otettu huomioon laskentamenetelmien
mukaisilla korjauskertoimilla.
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Myés Matinkyldssa suurin osa ruuhka-ajan aikajaksoista on selvasti valitys-
kykykéayrien alapuolella. Ne aikajaksot, joissa tulosuunnalla oli jatkuva jono
eika kiertotila ollut tukossa, ovat jonkin verran saksalaisen valityskykykayran
ylapuolella. Tilanne on sama suomalaiseen valityskykykayraan verrattuna
niissé aikajaksoissa, joissa kiertévan liikenteen maéara on vahintdan noin 800
ajon/h. Ne aikajaksot, joissa kiertdvan liikenteen méara oli korkeintaan noin
500 ajon/h, eivat poikkea suomalaisesta valityskykykayrasté yhta paljon.

Mitattujen tulevan liikenteen arvojen ja saksalaisen menetelmdn mukaan
laskettujen vélityskykyarvojen vélinen ero on 33-150 ajon/h. Mittaushavain-
tojen ja suomalaisen menetelman mukaan laskettujen arvojen ero on -61—
324 ajon/h. Kun kiertavan likenteen méaara oli vahintdan noin 800 ajon/h, on
ero suomalaisen menetelman mukaan laskettuihin arvoihin 178-324 ajon/h
ja kun kiertévaa liikennetta oli korkeintaan noin 500 ajon/h, ero on pienempi,
-61-115 ajon/h.
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Kuva 54 Matinkylan kiertoliittymén vélityskyky suomalaisen menetelmédn mukaan ja
videokuvauksissa havaitut liikenneméarét 5 minuutin aikajaksoissa aamul-
la 13.10.2006 ja illalla 16.5.2007. Punaisissa aikajaksoissa tulosuunnalla
oli jatkuva jono, mutta vaaleanpunaisessa kiertotila oli vélillé tukossa, vaa-
leansinisissé kiertotila oli vélilla tukossa, mutta jatkuvaa jonoa ei ollut.
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Kuva 55 Matinkylan kiertoliittyméan vélityskyky saksalaisen menetelméan mukaan ja
videokuvauksissa havaitut likennemé&érat 5 minuutin aikajaksoissa aamul-
la 13.10.2006 ja illalla 16.5.2007. Punaisissa aikajaksoissa tulosuunnalla
oli jatkuva jono, mutta vaaleanpunaisessa kiertotila oli vélilla tukossa, vaa-
leansinisissé kiertotila oli vélillé tukossa, mutta jatkuvaa jonoa ei ollut.

5.2.3  Pitajanmaki

Helsingin keskustan suunnalta Pitdjanmaen kiertoliittyman ajettaessa on
ylamaki, jonka keskimaarainen kaltevuus on 0,037. Yladmé&en sekéd suojatei-
den ylittdvan kevyen liikenteen vaikutus otettiin huomioon muutettaessa lii-
kennemaarat henkildautoyksikoiksi.

Pitdjanmaen kiertoliittyméssa oli iltaruuhkassa useita aikajaksoja (8 kpl),
joissa Lassilan tulosuunnalla oli jatkuva jono. Helsingin keskustan suunnalta
kiertotilaan johtavalla ajokaistalla oli myés jatkuva jono neljan aikajakson
ajan. Naissa aikajaksoissa kiertotilan liikenne oli kuitenkin valilld taysin py-
sahdyksissa Leppavaaran suunnalla olevan valo-ohjauksisen liittyman vuok-
si, joten havaitut likenneméaarat eivat kuvaa valityskykyad. Lisdksi useissa
aikajaksoissa sekd aamu- ettd iltaruuhkassa liikenne pysahtyi kiertotilassa
valo-ohjauksisen liittyméan tai suojatietd ylittdvan kevyen liikkenteen vuoksi,
mutta tulosuunnille ei muodostunut jatkuvia jonoja.

Kuvissa 56 ja 57 aamu- ja iltaruuhkan mittaushavainnot on piirretty samaan
kuvaan suomalaisen ja saksalaisen menetelmén mukaan laskettujen valitys-
kykykdyrien kanssa, vaikka mittauksista ei saatukaan valityskykya kuvaavia
havaintoja. Suurin osa mittaushavainnoista on selvésti kdyrien alapuolella.
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Kuva 56 Pitdjanméen kiertoliittyméan vélityskyky kiertotilaan johtavalla ajokaistalla
suomalaisen menetelmén mukaan ja videokuvauksissa havaitut liikenne-
méaérét 5 minuutin aikajaksoissa aamulla 9.5.2007 ja illalla 25.10.20086.
Vaaleanpunaisissa aikajaksoissa tulosuunnalla oli jatkuva jono, mutta kier-
totila oli vélilld tukossa, vaaleansinisissé kiertotila oli vélillé tukossa, mutta
Jatkuvaa jonoa ei ollut.
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Kuva 57 Pitajanméen kiertoliittymén vélityskyky kiertotilaan johtavalla ajokaistalla
saksalaisen menetelméan mukaan ja videokuvauksissa havaitut
liikenneméérét 5 minuutin aikajaksoissa aamulla 13.10.2006 ja illalla
16.5.2007. Vaaleanpunaisissa aikajaksoissa tulosuunnalla oli jatkuva jono,
mutta kiertotila oli vélilld tukossa, vaaleansinisissé kiertotila oli vélillé
tukossa, mutta jatkuvaa jonoa ei ollut.
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5.3 Monikaistaiset kiertoliittymat

5.3.1 Suutarila

Suutarilan kiertoliittymassa Malmin ja Suutarilan tulosuunnilla on kaksi tule-
vaa kaistaa ja kiertotilassa yksi kiertédva kaista. Suomalaisessa ja saksalai-
sessa laskentaohjeessa ei ole esitetty, miten vélityskyky téllaisessa tapauk-
sessa lasketaan. Tassd menetelmia on sovellettu olettaen, etta valityskyky
on kaksinkertainen verrattuna tulosuuntaan, jossa tulevia kaistoja on vain
yksi.

Malmin ja Suutarilan tulosuunnalla ei ollut aamu- tai iltaruuhkan videoku-
vausten aikana jatkuvia jonoja. Videokuvauksissa havaitut likennemaarat
muutettiin henkiléautoyksikdiksi ja Suutarilan tulosuunnan kevyen likkenteen
vaikutus otettiin huomioon suomalaisen ja saksalaisen menetelman mukai-
sesti. Aikajaksoja vastaavat pisteet piirrettin samaan kuvaan valityskyky-
kadyrien kanssa, jotka saatiin soveltamalla laskentamenetelmia.

Kuvista 58 ja 59 havaitaan, ettd mittaushavainnot ovat valityskykykayrien
alapuolella. Kéyrien mukaisia valityskykyarvoja voidaan pitdd vain suuntaa
antavina, mutta ainakaan mittausten liikennemaarilla tulosuunnat eivat ruuh-
kautuneet.
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Kuva 58 Suutarilan kiertoliittymén vélityskyky suomalaista menetelméé soveltaen
kaksikaistaisella tulosuunnalla, kun kiertotila on yksikaistainen seké video-
kuvauksissa havaitut likenneméaérat 5 minuutin aikajaksoissa aamulla
31.5.2007 ja illalla 23.5.2007.
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Kuva 59 Suutarilan kiertoliittymén vélityskyky suomalaista menetelméa soveltaen
kaksikaistaisella tulosuunnalla, kun kiertotila on yksikaistainen seké video-
kuvauksissa havaitut liikenneméaéréat 5 minuutin aikajaksoissa aamulla
31.5.2007 ja illalla 23.5.2007.

Suutarilan kiertoliittymassd Tammiston ja Tapanilan tulosuunnilla on kaksi
tulevaa kaistaa ja myos kiertotila on kaksikaistainen. Kummallakaan tulo-
suunnalla ei ollut aamu- tai iltaruuhkan videokuvausten aikana jatkuvia jono-
ja. Mittauspisteet on kuitenkin piirretty samaan kuvaan suomalaisen ja sak-
salaisen menetelman avulla laskettujen valityskykykayrien kanssa.

Suomalaisessa menetelmassa Tammiston tulosuunnalla kiertotilan ulkokais-
talla ajavien osuutena kaytettiin 1 % ja Tapanilan tulosuunnalla 46 %. Arvot
saatiin laskemalla keskimaarainen ulkokaistan kayttajien osuus aamu- ja ilta-
ruuhkan yhdistetyista aineistoista. Suomalaiset vélityskykykayrat sopivat si-
ten vain mittauksissa havaittuihin liikennetilanteisiin. Saksalaisessa mene-
telmassa kaistajakauma ei ole muuttujana, joten oletettavasti kiertavan lii-
kenteen lasketaan jakautuvan tasan molemmille kaistoille.

Kuvista 60-62 voidaan havaita, ettd mittaushavainnot sijaitsevat valityskyky-
kayrien alapuolella, kuten videokuvausten perusteella voitiin olettaa. Tam-
miston tulosuunnalla kiertavan liikenteen maara oli melko pieni, padasiassa
alle 500 ajon/h. Mikali kiertavaa likennettd on enemman, on todennékdista,
ettd ulkokaistan kayttdjien osuus on suurempi kuin mittauksissa havaittu
1 %.
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Kuva 60 Suutarilan kiertoliittyméan vélityskyky suomalaisen menetelman mukaan
kaksikaistaisella tulosuunnalla, kun kiertotila on kaksikaistainen ja ulko-
kaistalla ajavien osuus on 1 % seké videokuvauksissa havaitut liikenne-
madérét 5 minuutin aikajaksoissa aamulla 31.5.2007 ja illalla 23.5.2007.
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Kuva 61 Suutarilan kiertoliittyméan vélityskyky suomalaisen menetelmén mukaan
kaksikaistaisella tulosuunnalla, kun kiertotila on kaksikaistainen ja ulko-
kaistalla ajavien osuus on 46 % seké videokuvauksissa havaitut liikenne-
maérat 5 minuutin aikajaksoissa aamulla 31.5.2007 ja illalla 23.5.2007.
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Kuva 62 Suutarilan kiertoliittymén vélityskyky saksalaisen menetelmén mukaan
kaksikaistaisella tulosuunnalla, kun kiertotila on kaksikaistainen seké vi-
deokuvauksissa havaitut likenneméaéréat 5 minuutin aikajaksoissa aamulla
31.5.2007 ja illalla 23.5.2007.

5.3.2 Suomenoja

Suomenojan kiertoliittyméssé Kaitaan tulosuunnalla on kaksi kiertotilaan joh-
tavaa ajokaistaa, kiertotila on yksikaistainen. Liséksi tulosuunnalla on yksi
kiertotilan ohittava kaista. Tassa, kuten edelld Suutarilan kiertoliittymén yh-
teydessd, kiertotilaan johtavien kaistojen valityskyky on laskettu soveltaen
suomalaista ja saksalaista menetelmaa.

Kaitaan tulosuunnalla ei ollut aamu- tai iltaruuhkassa jatkuvia jonoja. Video-
kuvausten 5 minuutin aikajaksoja vastaavat pisteet on piirretty samoihin ku-
viin vélityskykykayrien kanssa (kuvat 63 ja 64). lllalla likenne oli vélilla py-
sahdyksissa kiertotilassa ja ndma aikajaksot on merkitty kuviin varillisina.
Kuvista ndhdaan, etta kaikki aikajaksot ovat kdyrien alapuolella. Valityskyky-
kayrat ovat tosin vain suuntaa antavia, mutta ainakaan mittausten liikenne-
maarilla tulosuunta ei ruuhkautunut.

Olarin tulosuunnalla on kolme tulevaa ja kaksi kiertdvaa ajokaistaa. Téllaisen
tulosuunnan valityskyvylle ei ole olemassa laskentamenetelmda suomalai-
sessa tai saksalaisessa ohjeessa, eiké sitd tassa tarkemmin kasitelld. Tulo-
suunnalla ei ollut aamu- tai iltaruuhkassa yhtdan 5 minuutin aikajaksoa, jol-
loin jonot olisivat olleet jatkuvia.
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Kuva 63 Suomenojan kiertoliittymén vélityskyky suomalaista menetelméa soveltaen
kiertotilaan johtavilla kahdella ajokaistalla, kun kiertotila on yksikaistainen
sekd videokuvauksissa havaitut likenneméaaréat 5 minuutin aikajaksoissa
aamulla 12.10.2006 ja illalla 24.5.2007. Vaaleansinisissé aikajaksoissa
kiertotila oli vélillé tukossa, mutta jatkuvaa jonoa ei ollut.
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Kuva 64 Suomenojan kiertoliittymén vélityskyky saksalaista menetelmééa soveltaen
kiertotilaan johtavilla kahdella ajokaistalla, kun kiertotila on yksikaistainen
seké videokuvauksissa havaitut likenneméaéréat 5 minuutin aikajaksoissa
aamulla 12.10.2006 ja illalla 24.5.2007. Vaaleansinisissé aikajaksoissa
kiertotilan oli vélillé tukossa, mutta jatkuvaa jonoa ei ollut.
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Espoon keskuksen ja Espoonlahden tulosuunnilla on kaksi tulevaa ajokais-
taa ja kiertotila on kaksikaistainen. Molemmilla tulosuunnilla oli sekd aamu-
etts iltaruuhkassa aikajaksoja, jolloin likenne pyséhdyksissé ainakin toisella
kaistalla kiertotilassa. Espoon keskuksen tulosuunnalla oli iltaruuhkassa joi-
takin aikajaksoja, jolloin vahintdan toisella tulevalla ajokaistalla oli jatkuva
jono, mutta kiertotilan ruuhkautumisen vuoksi ndméa aikajaksot eivat kuvaa
vélityskykya. Mittaushavainnot on kuitenkin esitetty suomalaisen ja saksalai-
sen menetelmdn mukaan laskettujen valityskykykdyrien kanssa samassa
kuvassa (kuvat 65—67).

Espoon keskuksen tulosuunnan kohdalla keskimaarin 78 % kiertéavéasta lii-
kenteesta kaytti ulkokaistaa, kun tarkastellaan aamu- ja iltaruuhkaa yhdessa.
Espoonlahden tulosuunnalla vastaava osuus oli 21 %.

Kuvista 65-67 havaitaan, ettéd aikajaksoja vastaavat pisteet ovat paaasiassa
valityskykykayrien alapuolella. llitaruuhkassa Espoon keskuksen tulosuunnan
pisteistd osa on kuitenkin suomalaisen vélityskykykayran ylapuolella. Naissa
aikajaksoissa liikenne oli kiertotilassa vélilla pyséhdyksissa, joten samalla
kiertavan liikenteen maaralla tulosuunta olisi pystynyt valittamaan enem-
mankin liikennettd, jos kiertotila ei olisi ruuhkautunut. Saksalaisen menetel-
méan mukaan valityskyky on niilla kiertdvéan liikenteen maarilla jonkin verran
suurempi ja kaikki mittaushavainnot jaavat kayran alapuolelle.
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Kuva 65 Suomenojan kiertoliittymén vélityskyky saksalaisen menetelmén mukaan
kaksikaistaisella tulosuunnalla, kun kiertotila on kaksikaistainen seké vi-
deokuvauksissa havaitut likennemaérét 5 minuutin aikajaksoissa aamulla
12.10.2006 ja illalla 24.5.2007. Vaaleanpunaisissa aikajaksoissa tulosuun-
nan molemmilla kaistoilla ja keltaisissa toisella kaistalla oli jatkuva jono,
mutta kiertotila oli vélillé tukossa, vaaleansinisissé kiertotila oli véalillé tu-
kossa, mutta jatkuvaa jonoa ei ollut.
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Kuva 66 Suomenojan kiertoliittyméan vélityskyky suomalaisen menetelmén mukaan
kaksikaistaisella tulosuunnalla, kun kiertotila on kaksikaistainen ja ulko-
kaistalla ajavien osuus on 76 % seké videokuvauksissa havaitut liikenne-
méérét 5 minuutin aikajaksoissa aamulla 12.10.2006 ja illalla 24.5.2007.
Vaaleanpunaisissa aikajaksoissa tulosuunnan molemmilla kaistoilla ja kel-
taisissa toisella kaistalla oli jatkuva jono, mutta kiertotila oli vélilla tukossa,
vaaleansinisissé kiertotila oli vélillé tukossa, mutta jatkuvaa jonoa ei ollut.
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Kuva 67 Suomenojan kiertoliittyméan vélityskyky suomalaisen menetelmén mukaan
kaksikaistaisella tulosuunnalla, kun kiertotila on kaksikaistainen ja ulko-
kaistalla ajavien osuus on 21 % seké videokuvauksissa havaitut likenne-
maérat 5 minuutin aikajaksoissa aamulla 12.10.2006 ja illalla 24.5.2007.
Vaaleansinisissé aikajaksoissa kiertotila oli vélillé tukossa, mutta tulosuun-
nalla ei ollut jatkuvaa jonoa.
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5.4 Laskentamenetelmien vertailu

Hyrylan ja Matinkylan yksikaistaiset kiertoliittymat ovat ainoat mittauskoh-
teet, joista saatiin valityskykyhavaintoja. Videokuvauksissa néisséa kohteissa
oli yhteensé 52 aikajaksoa (5 min), joiden aikana tulosuunnalla oli jatkuva
jono. Naissa aikajaksoissa kiertdvan likenteen médéra oli noin 250-1200
ajon/h. Seuraavassa verrataan suomalaista ja saksalaista valityskyvyn las-
kentamenetelma& yksikaistaisessa kiertoliittymassa néaiden aikajaksojen
avulla.

Kuvassa 68 on esitetty suomalaisen menetelmén mukaan lasketun ja video-
kuvauksista mitatun valityskyvyn riippuvaisuus. Kuvassa oleva katkoviiva
osoittaa linjan, jolla mitattu ja laskettu valityskyky ovat yhtd suuret. Kuvasta
voidaan ndhda, etta lahes kaikki pisteet ovat tdméan viivan alapuolella, eli
laskettu valityskyky on pienempi kuin mitattu. Ero mitatun ja lasketun valilla
on -60-320 hay/h. Pisteiden perusteella nayttda myos siltd, ettd ero on sita
suurempi, mitéd pienempi mitattu valityskyky on, eli mitd suurempi kiertava
likennemaara oli. Suurilla kiertdvéan liikenteen arvoilla menetelma nayttaa
siten aliarvioivan vélityskykya. Pienilla kiertavan liikenteen arvoilla ero mita-
tun ja lasketun arvon vililla nayttda sen sijaan olevan melko pieni. Tuloksia
tarkasteltaessa taytyy kuitenkin ottaa huomioon, ettd havaintoja oli melko
vahan seka suurilla ettd pienilla kiertéavan liikenteen maarilla.

Saksalaisen menetelman mukaan lasketun ja videokuvauksista mitatun vali-
tyskyvyn riippuvaisuus on vastaavasti esitetty kuvassa 69. Kaikki pisteet
ovat katkoviivan alapuolella, eli laskettu valityskyky on pienempi kuin mitattu.
Ero on 7-240 hay/h. Pisteissa ei kuitenkaan ole havaittavissa samanlaista
likenneméaarasta riippuvaa eroa mitatun ja lasketun arvon valilld, kuten
suomalaisessa menetelmédssa, vaan pistejoukko nayttdad sijaitsevan suurin
piirtein lineaarisesti katkoviivan alapuolella.

Molempiin pistejoukkoihin sovitettiin regressiosuora, joka pakotettiin kulke-
maan origon kautta. Regressiosuoran yhtalét on esitetyt kuvissa. Regres-
siomallit ovat tilastollisesti hyvaksyttavissa riskitasolla 0,05. Suorien kulma-
kertoimet ovat lahes yhtéd suuret, mutta saksalaisen menetelman selitysaste
on jonkin verran parempi kuin suomalaisen menetelman selitysaste.

Kuvissa 70-71 regressiosuorat on laskettu myos siten, etta niita ei pakotettu
kulkemaan origon kautta. Molemmat regressiosuorat ovat tilastollisesti hy-
vaksyttavissa riskitasolla 0,05. Saksalaisen menetelmén regressiosuoran
kulmakerroin on lahelld yhta (0,96), eli laskettu vélityskyky muuttuu |ahes
samassa suhteessa kuin mitattu. Regressiosuoran vakiotermin arvo on 113,
eli havaitulla kiertavan liikenteen maaralla (noin 250-1200 ajon/h), laskettu
vélityskyky oli noin 100 ajon/h pienempi kuin mitattu. Suomalaisen menetel-
man regressiosuoran kulmakerroin on selvasti suurempi kuin yksi (1,39), eli
lasketun ja mitatun valityskyvyn ero pienenee mitatun valityskyvyn kasvaes-
sa. Mittauksissa havaituilla valityskyvyn arvoilla 340-1130 ajon/h ero piene-
nee 300 ajon/h — 0 ajon/h.
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Kuva 68 Suomalaisen menetelmén mukaan lasketun ja videokuvauksista mitatun
vélityskyvyn rijpppuvuus yksikaistaisessa kiertoliittyméssa.
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Kuva 69 Saksalaisen menetelman mukaan lasketun ja videokuvauksista mitatun
vélityskyvyn riippuvuus yksikaistaisessa kiertoliittymassa.
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Kuva 70 Suomalaisen menetelméan mukaan lasketun ja videokuvauksista mitatun
vélityskyvyn riippuvaisuus yksikaistaisessa kiertoliittymassa.
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Kuva 71 Saksalaisen menetelmédn mukaan lasketun ja videokuvauksista mitatun
vélityskyvyn riippuvaisuus yksikaistaisessa kiertoliittyméassa.
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Tassa tydssa on maastomittausten sekd suomalaisen ja saksalaisen lasken-
tamenetelman avulla arvioitu kiertoliittymien valityskykya. Kaytettyjen lasken-
tamenetelmien avulla voidaan laskea tulosuunnan valityskyky yksi- ja kaksi-
kaistaisissa kiertoliittymissa. Mittauksissa saatuja havaintoja verrattiin las-
kentamenetelmien arvoihin.

Maastomittauskohteiksi valittiin vilkasliikenteisimmat kiertoliittymat paakau-
punkiseudulta ja lahialueelta. Kohteita oli yhteensé viisi, joista kolme on yk-
sikaistaisia ja kaksi monikaistaisia. Yksikaistaisia ovat Hyryldssa (Tuusula),
Matinkylassé (Espoo) ja Pitdjanmaella (Helsinki) olevat kiertoliittymét. Pita-
janmaen kiertoliittyméssa on kahdella tulosuunnalla liséksi kiertotilan ohitta-
va ajokaista. Suutarilan kiertoliittyméa Helsingissé on osittain kaksikaistainen.
Suomenojan kiertoliittyméssa Espoossa kiertotilassa on 1-3 kaistaa ja yh-
della tulosuunnalla on kiertotilan ohittava kaista.

Mittausmenetelména kaytettiin videokuvausta. Kuvauksia tehtiin sek& aamu-
ettd iltaruuhkassa lokakuussa vuonna 2006 ja toukokuussa vuonna 2007.
Naubhoilta purettiin likenneméaarat 5 minuutin aikajaksoissa 2-3 tunnin ajalta
sekd aamu- ettd iltaruuhkasta. Suomenojalla kuvausaika oli aamulla hieman
lyhyempi. Yhteensa aineistoa on aamuruuhkista 12 tuntia ja iltaruuhkista 12
tuntia 40 minuuttia.

Videokuvaukset osoittivat, etté kiertoliittyman valityskyky ylittyi kaikissa paitsi
Suutarilan kohteessa joko aamu- tai iltaruuhkan aikana tai molemmissa. Pi-
tajanmaelld ja Suomenojalla kiertoliittymén |&helld olevat valo-ohjauksiset
liittyméat aiheuttivat kuitenkin sen, etté liikenne oli kiertotilassa valilla taysin
pysahdyksissa. Naiden aikajaksojen liikennemaarat eivat siten kuvaa véli-
tyskykya. Valityskykyvertailuun saatiin havaintoja vain Hyrylén ja Matinkylén
kiertoliittymista, jotka ovat yksikaistaisia.

Vertailuun soveltuvia aikajaksoja oli yhteensa 52 ja niissa kiertdvan liiken-
teen maara oli 250-1200 ajon/h. Mitatun ja suomalaisella menetelmalld las-
ketun valityskyvyn ero oli -60-320 hay/h, laskettu valityskyky oli l&hes aina
pienempi kuin mitattu. Saksalaisella menetelmalla laskettu vélityskyky oli ai-
na pienempi kuin mitattu, ero oli 7-240 hay/h.

Tulosten perusteella ndyttaa silté, ettd mitatun ja suomalaisella menetelmal-
14 lasketun valityskyvyn ero on sitd suurempi, mitd pienempi on mitattu vali-
tyskyky, eli mitd suurempi on kiertdva likennemaéara. Suurilla kiertavan lii-
kenteen arvoilla suomalainen menetelméa nayttaa siten aliarvioivan valitysky-
kya. Pienilla kiertavan liikenteen arvoilla ero mitatun ja lasketun arvon valilla
nayttda sen sijaan melko pieneltd. Mitatun ja saksalaisen menetelmén mu-
kaan lasketun valityskyvyn vélilla ei ole havaittavissa samanlaista liikenne-
méasrasts riippuvaista eroa. Regressioanalyysin mukaan mitattu ja laskettu
vélityskyky muuttuvat samassa suhteessa ja ero vélityskyvyissa on noin 100
hay/h.

Suomalaisen ja saksalaisen laskentamenetelmén paremmuutta ei voi rat-
kaista pelkéastdan tdméan tutkimuksen perusteella. Tuloksia voidaan pitaa
vain suuntaa-antavina, silld mittaushavaintoja oli vahan. Varsinkin pienilla ja
suurilla kiertdvan likenteen maarilla havaintojoukko oli hyvin pieni. Lahes
kaikki mittaushavainnot osoittivat kuitenkin suurempaa valityskykya kuin las-
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kentamenetelmé&t. Voidaankin siis sanoa, ettd kiertdvan liikkenteen maaran
ollessa noin 250-1200 ajon/h, yksikaistaisen kiertoliittyman valityskyky on
ainakin niin suuri, kuin suomalainen ja saksalainen menetelma osoittavat.

Suomalainen laskentamenetelméa antaa talldin yksikaistaisen kiertoliittyméan
tulosuunnan valityskyvyksi vahintddn noin 1250 hay/h kiertdvan liikenteen
ollessa 250 ajon/h ja vahintdén noin 200 hay/h kiertdvan liikkenteen ollessa
noin 1200 ajon/h. Tulosuunnan ja kiertdvan likenteen maarat yhteensa ovat
siis vahintaan noin 1500 ajon/h.

Kaksikaistaisen tulosuunnan ja yksikaistaisen kiertotilan tapauksessa kaikki
mittaushavainnot olivat laskettujen vélityskykykadyrien alapuolella eika vali-
tyskyky ylittynyt kertaakaan. Tulevaa liikennettd mitattin maksimissaan noin
1000 hay/h ja kiertavaa liikennettd oli maksimissaan noin 600-800 ajon/h.
Mitatut tulevan liikenteen ja kiertdvan liikenteen yhteismaarat olivat noin
1600 ajon/h. Valityskykykayrasta katsottuna kyseisen tyyppisen kiertoliitty-
méan yhteenlasketut liikennemaarat havaituilla kiertavan likenteen maarilla
voisivat olla 1700-2100 ajon/h ilman etté valityskyky ylittyisi.
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LITTEET
Ajoneuvotyyppijakaumat ja keskimaardiset lilkkennemaarat
Hyrylén kiertoliittyméassa
AAMU 10.5.2007 KLO 06.40-09.15
Tulo- Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) Fines Lkm ‘
suunta Ha/ pa Kar | Trak. | Kaita yh-‘ Kgsium.
Ha | Pa | Mp | " %1 La | Ka | "0 | i | () te:; (ajon/h)
Helsinki | Kiertava | 78,1 | 14,9 1,0 26 1,2 1,7 04 0,2 6,0 | 1209 468
Tuleva | 64,7 | 16,5 | 1,0 2,7 0,1 8,5 59 0.6 17,8 | 867 336
Hyvinkaa | Kiertava | 79,7 | 13,4 1,0 08 04 3,9 0,5 0,3 59 | 1190 461
Tuleva 74,5 | 159 0,9 1,2 0,4 34 35 0,2 8.8 1861 720
Kosken- |Kiertdva | 66,2 | 149 | 10 33 0,1 8,2 58 0,5 17,9 | 993 384
. i Tuleva 82,0 | 126 1,3 1,9 1,0 11 0,0 0,1 41 1220 472
Nurmi- Kiertdava | 78,2 | 13,56 0,8 1,1 04 31 28 0,1 75 1888 731
jaon Tuleva 77,5 | 13,2 1,2 1.8 06 46 1,0 0,2 8,1 1314 509
ILTA 21.5.2007 KLO 15.30-18.00
Tulo- Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) Ras- Lkm
suunta Ha/ pa Ka+ | Trak. | kaita yhte.e Kgskim.
Ha Pa Mp s La Ka A o | %) nsd | (ajon/h)
Helsinki | Kiertava | 79,7 | 12,9 3.5 1,3 0,7 1,6 0,4 0,0 4,0 | 1548 599
Tuleva | 76,7 | 122 | 2,0 13 0,1 42 3,7 0,0 92 | 1831 709
Hyvinkada | Kiertava | 83,2 9,1 1,9 22 0,5 24 0,7 0,1 58 | 1432 554
Tuleva | 748 | 132 | 23 24 06 33 3.3 0,1 97 | 1198 464
Kosken- |Kiertdva | 756 | 12,9 | 23 1,2 0,1 43 36 0,0 92 | 2130 825
mit Tuleva 829 | 11,5 21 1,6 1.1 0,5 0,2 0,1 3,5 1474 571
Nurmi-  |Kiertava | 76,2 | 126 | 1,7 24 04 | 34 | 34 | 01 9,6 | 1099 425
i rgeva | 800 [107 | 38 | 21 | o5 | 23 | 06 | 00 | 55 | 1608 | 657

Ha = henkildauto

Pa = pakettiauto

Mp = moottoripyéra, skootteri, mopo
Ha/pa+pv = peravaunullinen henkil6- tai pakettiauto

La = linja-auto

Ka = kuorma-auto

Ka+pv = peravaunullinen kuorma-auto
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LITTEET
Ajoneuvotyyppijakaumat ja keskiméaaraiset lilkennemaarat
Matinkyldn kiertoliittyméassa
AAMU 9.5.2007 KLO 06.35-09.05
::Ltta Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) Eats hlikm e,
Ha | Pa | mp |2 ") Pl La | ka K;I* g (;L)a YRS | (aionn)
Espoo |Kiertavd | 80,6 | 114 | 07 | 05 | 19 [36| 06 | 06 | 7.3 | 947 392
Tueva | 885 | 74 | 1.0 | 04 | 11 [15] 01 | 00 | 31 | 1671 691
g;?:::ia" 791 | 91 | 16 | 02 | 86 |12| 01 | 00 | 101 | 996 412
Helsingin | Kiertavd | 829 | 86 | 12 | 07 | 31 |31 02 | 02 | 7.3 | 604 250
keskusta |1 ieva | 671 [ 173 | 08 | 04 [ 105 |34 03 | 01 [ 147 | 712 205
Kefotlan | 709 | 170 | 05 | 03 | 35 |54 | 19 | 05 | 116 | 371 | 154 ®
Haaga |Kiertava | 66,1 | 178 | 09 | 03 | 112 [31| 03 | 03 [ 152 | 678 281
Tueva | 786 | 124 | 08 | 08 | 26 |38| 05 | 04 | 81 | 1302 | 539
Korsutie |Kiertava | 739 | 147 | 09 | 06 | 57 [34| 04 | 04 [ 105 | 1946 | 805
Tueva | 895 | 73 [ 00 | 16 | 00 |16] 00 | 00 | 32 | 124 51
ILTA 25.10.2006 KLO 15.15~18.00
Tulo- Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) Ras- Lkm .
suunta Ha/pa Ka+ | Trak- | kaita | yhteen- '((:SKII':'
Ha Pa Mp e La | Ka ov ori | (%) o4 jon/h)
Espoo |Kiertavd | 775 | 105 | 05 | 31 | 31 |45| 05 | 02 | 11,4 | 552 201
Tueva | 876 | 77 | 08 | 01 | 15 [19] 03 | 00 | 39 | 930 338
Ketotlan | 75,7 | 92 | o7 | 06 |126 (11| 00 | 00 | 143 | 704 | 256
Helsingin | Kiertava | 83,0 | 101 | 10 | 02 | 25 [29| 04 | 00 | 59 | 523 190
keskusta |- ova | 883 | 49 | 05 | 01 | 46 [15| 00 | 00 | 63 | 2098 763
z’:::\‘,ga" 853 | 90 | 03 | o1 | 27 24| 03 | 00 | 55 | 678 247 ‘
Haaga |Kiertivd | 88,6 | 49 | 04 | 02 | 46 |14 | 00 | 00 | 61 | 1972 | 717
Tueva | 814 | 94 | 05 | 16 | 36 (29| 05 | 01 | 86 | 1004 | 398
Korsutie |Kiertiva | 86,3 | 60 | 05 | 07 | 42 |20] 02 | 00 | 7.2 | 3087 | 1123
Tueva | 887 | 97 | 16 | 00 | 00 [00| 00 | 00 | 00 | 62 23

Ha = henkiléauto

Pa = pakettiauto

Mp = moottoripyéra, skootteri, mopo

Ha/pa+pv = peravaunullinen henkil6- tai pakettiauto
La = linja-auto

Ka = kuorma-auto

Ka+pv = peréavaunullinen kuorma-auto




Kiertoliittymien vélityskyky Liite 3
LIITTEET
Ajoneuvotyyppijakaumat ja keskimaaraiset liikkennemaarat
Pitdjanmaen kiertoliittyméassa
AAMU 9.5.2007 KLO 06.35-09.05
Tulo- Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) Ras- | Lkm Kankd
suunta kaita | yhteen- | coam-
Ha/pa Ka+ | Trak- yme aion/h
Ha | Pa | Mp proLy La | Ka ov | tori | (%) sé (ajon/h)
Espoo |Kiertava | 806 | 11,4 | 07 | 05 | 19 |36| 06 | 06 | 7.3 | 947 392
Tueva | 885| 74 | 10 | 04 | 11 |15| 01 | 00 | 31 | 1671 691
Kiertotilan | 264 | 91 | 16 | 02 | 86 |12| 01 | 00 | 101 | 996 412
ohittava
Helsingin | Kiertava | 829 | 86 | 12 | 07 | 31 |31| 02 | 02 | 7.3 | 604 250
keskusta |- va | 671 | 173 | 08 | 04 | 105 |34| 03 | 01 | 147 | 712 295
Kiertotilan | 204 | 170 | 05 | 03 | 35 |54| 19 | 05 | 116 | 371 154
ohittava
Haaga |Kiertava | 661 | 178 | 09 | 03 | 11,2 (31| 03 | 03 | 152 | 678 281
Tueva | 786|124 | 08 | 08 | 26 [38| 05 | 04 | 81 | 1302 539
Korsutie |Kiertava | 739 | 147 | 09 | 06 | 57 [34| 04 | 04 | 105 | 1946 805
Tueva | 895| 73 | 00| 16 |00 |16] 00 | 00 | 32 | 124 51
ILTA 25.10.2006 KLO 15.15-18.00
Tulo- Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) Ras- Lkm .
Bvota Ha/pa Ka+ | Trak. | Kaita | yteen- '((e.s':,':'
x o a|ol
Ha | Pa | Mp v La | Ka ov | tori | s jon/h)
Espoo |Kiertava | 775 | 105 | 05 | 31 | 31 |45| 05 | 02 | 11.4 | 552 201
Tueva |876| 77 | 08 | 01 | 15 |19| 03 | 00 | 39 | 930 338
Kiertotilan | 257 | 95 | 07 | 06 | 126 |11] 00 | 00 | 143 | 704 256
ohittava
Helsingin |Kiertava | 83,0 | 101 | 10 | 02 | 25 |29| 04 | 00 | 59 | 523 190
keskusta |+ jova [ 883 | 49 | 05 | 01 | 46 |15 00 | 00 | 63 | 2098 763
Kiertotilan | g5 | 90 | 03 | o041 | 27 |24| 03 | 00 | 55 | 678 247
ohittava
Haaga |Kiertava | 886 | 49 | 04 | 02 | 46 |14 00 | 00 | 61 | 1972 717
Tueva | 814 | 94 | 05 | 16 | 36 |29| 05 | 01 | 86 | 1004 398
Korsutie |Kiertava | 863 | 60 | 05 | 07 | 42 |20| 02 | 00 | 7.2 | 3087 | 1123
Tueva |87 97 | 16 | 00 | 00 [00| 00 | 00 | 00 | &2 23

Ha = henkiléauto

Pa = pakettiauto

Mp = moottoripyora, skootteri, mopo

Hal/pa+pv = peravaunullinen henkil6- tai pakettiauto
La = linja-auto

Ka = kuorma-auto

Ka+pv = peravaunullinen kuorma-auto




Liite 4 Kiertoliittymien vélityskyky
LITTEET

Ajoneuvotyyppijakaumat ja keskimaaraiset liikennemaarat Suutarilan kiertoliittymassa

AAMU 11.5.2007 KLO 06.25-07.20 ja 31.5.2007 KLO 07.20-09.20

Tulo- Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) ) )
suunta Raskai-|  Lkm Keskim.
Ha | Pa | mp |M@/Pal 4 | kaq | Ka* |Traklo-| ta(%) | yhteensd | (ajorvh)
+pv pv ri

Suutarila  |Kiertavé 825 | 110 | 16 | 04 | 02 | 38 | 01 | 04 | 49 | 1383 | 474
Tuleva yhteensa | o565 | 154 | 18 | 05 | 22 | 26 | 01 | 01 | 55 1515 519
(2 kaistaa)

Mami  |Kiertavé 740 | 184 | 05 | 03 | 02 | 60 | 03 | 03 | 7.4 620 213
Tuleva yhteensd | ;5 | 4137 | o6 | 05 | 35 | 40 | 00 | 02 | 82 958 328
(2 kaistaa)

Tammisto |Kiertava yhteensad | ;.4 | 119 | 19 | 16 | 32 | 33 | 02 | 03 | 86 | 1027 352
(2 kaistaa) .
Tulevayhteensd | ,69 | 445 | 07 | 17 | 02 | 53 | 02 | 02 | 78 805 276
(2 kaistaa)

Tapanila |Kiertava yhteensd | ;94 | 156 | 05 | 05 [ 30 | 41 | 00 | 01 | 77 | 1098 376
(2 kaistaa)

Tulevayhteensa | g,q | 154 | 13 | 04 | 03 | 40 | 04 | 04 | 54 | 1079 370
(2 kaistaa)
ILTA 23.5.2007 KLO 15.05-17.30
Tulo- ; 6 , o Raskaita| Lkm Keskim.
suunta Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) %) yhteensa | (ajonvh)
Ha Pa Mp Halpa La Ka ool Traktori
+pv pv

Suutarila  |Kiertéiva 845 | 95 | 27 | 11 | 00 | 21 | 01 | 00 | 30 153 | 477
Tuleva yhteensd | g1 4 | 4108 | 23 | 04 | 24 | 21 | 02 | 00 | 5.1 1165 | 482
(2 kaistaa)

Malmi  |Kiertéva 859 | 85 | 18 | 07 | 00 | 27 | 03 | o1 38 1490 | 617
Tulevayhteensd | g3 | 105 | 26 | 09 | 1.8 | 10 | 01 | 00 | 39 1534 | 635
(2 kaistaa) ‘

Tammisto |Kiertdva yhteensa | .64 | 417 | 27 | 09 | 30 | 256 | 01 | 00 | 65 921 381
(2 kaistaa)

Tuleva yhteensd | g7 4 | a3 | 20 | 06 | 00 | 17 | 02 | 00 26 1854 767
(2 kaistaa)

Tapanila |Kiertévé yhteensd | o, 5 | 97 | 20 | 08 | 16 | 12 | o1 | 00 | 38 | 1885 | 780
(2 kaistaa)

Tuleva yhteensd | g1 6 | 118 | 24 | 09 | 00 | 28 | 03 | 01 42 887 367
(2 kaistaa)

Ha = henkilbauto

Pa = pakettiauto

Mp = moottoripyéra, skootteri, mopo

Ha/pa+pv = peravaunullinen henkil6- tai pakettiauto
La = linja-auto

Ka = kuorma-auto

Ka+pv = peravaunullinen kuorma-auto




Kiertoliittymien vilityskyky Liite 5
LIUTTEET
Ajoneuvotyyppijakaumat ja keskimaérdiset liikkennemaarat
Suomenojan kiertoliittymassa
AAMU 12.10.2006 KLO 07.15-09.05 tai 07.45-09.15
Tulosuunta Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) Ras- )
kaita Lkm Keskim.
Ha Pa Mp Ha/pa La Ka Ka+ Trai‘(to- (%) yhteensd| (ajon/h)
+pv pv ri
Olari Kiertdvé yhteenséa
TAB008 |2 aistect 793 | 140 | 03 | 04 | 35 [22]| 05 | 00 | 65 | 781 426
Tuibva yhtsonsd 744 | 138 | 28 | 17 | 41 26| 00 | 06 | 90 | 535 202
(3 kaistaa)
Espoon keskus|Kiertdva yhteensa
T st 0} I wsibes 754 | 144 | 26 | 11 | 29 [27]| o5 | 05 | 76 | 658 439
Ebrpce dounn 837 | 97 | 13 | o5 | 20 [19| 01 | 00 | 54 | 877 585
(2 kaistaa)
Espoonlahti Kiertdva yhteensa
SO A 0038, |12 ket 835 93 | 11 | 10 | 30 [18]| 02 | 01 | 61 | o994 663
Tfryhomned 826 | 113 | 22 | 03 | 22 [13| o1 | 00 | 40 | es2 455
2 kaistaa)
Kaitaa Kiertva 798 | 113 | 39 | 02 | 25 [16]| 02 | 04 | 49 | 486 265
(07.15-09.05)
ik pannd 804 | 120 | 04 | 04 | 38 [18] 04 | 00 | 64 | 770 420
(2 kaistaa)
Kiertotilan ohittava | 80,6 | 109 | 06 | 12 | 45 [12| 06 | 03 | 79 | 330 180
ILTA 24.5.2007 KLO 15.15-17.45
Tulosuunta Kevyet ajoneuvot (%) Raskaat ajoneuvot (%) Ras- i
kaita Lkm Keskim.
Ha Pa Mp Ha/pa La | Ka Ka+ Tral_<lo~ %) yhteensa| (ajon/h)
+pv pv ri
Ohat Kiertava yhteensd | g5g | 79 | 20 | 07 | 19 |15] 01 | 00 | 43 | 2347 | e39
(2 kaistaa)
Tuleva yhteensd 862 | 77 | 21 | o9 | 18 |12] 01 | 01 | 41 | 1989 | 796
(3 kaistaa)
Espoon keskus |Kiertava yhteensd | o7 5 | 74 | 20 | 07 | 15 |11] 04 | 00 | 35 | 2435 | 74
(2 kaistaa)
Tuleva yhteensd | g52 | 73 | 22 | 10 | 26 |11| 02 | 00 | 48 | 1487 | 505
(2 kaistaa)
Espoonlahti  |Kiertava yhteensa | o454 | 75 | 18 | 12 | 30 |11] 02 | 00 | 55 | 1881 752
(2 kaistaa)
Tuleva yhteensd | gc 4 | g4 [ 23 | 06 | 15 |17 02 | 00 | 40 | 1410 | 564
(2 kaistaa)
Kaitaa Kiertva 856 | 76 | 20 | 06 | 19 [13| 02 | 00 | 40 | 1149 | 460
Tuleva yhteensd | g55 | 74 [ 20 | 07 | 21 15| 00 | 00 | 43 | 2133 | 853
(2 kaistaa)
Kiertotilan ohittava | 86,8 | 70 | 07 | 09 | 24 |21] 02 | 00 | 56 | 575 230

Ha = henkiléauto
Pa = pakettiauto
Mp = moottoripy6ra, skootteri, mopo
Ha/pa+pv = perdvaunullinen henkilé- tai pakettiauto
La = linja-auto

Ka = kuorma-auto
Ka+pv = peravaunullinen kuorma-auto
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