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Kaakkois-Suomen rajaliikenneselvitys, tavaraliikenne 2005. Kouvola 2006. Tiehallinto,
Kaakkois-Suomen tiepiiri, 42 s + liitteet 6 s. TIEH 4000532.

TIVISTELMA

Taman selvityksen tavoitteena oli tuottaa tietoa Kaakkois-Suomen rajaliikenteesta
tielikenteen palvelujen kehittamista ja tienpidon toimenpiteiden suuntaamista var-
ten. Tutkimuksessa tarkasteltiin tiekuljetusten volyymia, ominaisuuksia ja liikenne-
virtojen suuntautumista Vaalimaan, Nuijamaan ja Imatran rajanylityspaikoilla seka
verrattiin tuloksia vuotta 2002 koskeneen selvityksen tuloksiin. Kaakkois-Suomen
rajanylityspaikkojen kautta kulkeneen raskaan likenteen suuntautumista ja ominai-
suuksia selvitettiin vuotta 2005 koskevan tullausasiakirjaotannan avulla.

Vuodesta 2002 vuoteen 2005 Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta kulkeva
kuorma-autoliikenne on kasvanut ldhes kaksinkertaiseksi. Transitokuljetukset ovat
pitkddn muodostaneet merkittdvan osan tasta likenteesta. Venjalta transitotavara
tulee Suomeen paaasiassa rautateitse, mutta voimakkaasti kasvanut konttilikenne
ja henkilo- ja pakettiautojen tuonti lannesta Vendjalle hoidetaan paaosin maanteit-
se. Tuontia hallitsee puun ja puutuotteiden eli etupaassa tukkien, sahatavaran seka
paperi- ja kartonkituotteiden noin 90 %: n osuus. Viennissé tarkeita tuotteita ovat
mm. koneet ja laitteet. "Koneiden ja laitteiden” osuuden viime vuosien kasvu johtuu
suurelta osin mittavista henkilé- ja pakettiautojen transitokuljetuksista Suomen sa-
tamien kautta Vengjalle.

Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kautta vuonna 2005 kulkeneista kuorma-
autoista suurin osa oli Venajille rekisterdityjd. Suomeen rekisterdityjen kuorma-
autojen osuus on vahentynyt ja vendlaisten osuus kasvanut vuodesta 2002 kaikilla
raja-asemilla. Tyhjien kuorma-autojen osuus liikenteestad on viime vuosina edelleen
kasvanut.

Suomessa tarkeimmat viennin lahtéalueet sijaitsevat Kaakkois- ja Eteld-Suomessa.
Vengjalla vienti suuntautuu paaasiassa Moskovaan ja Pietariin. Tuonti on l&hinn&
raakapuun ja metsateollisuuden tuotteiden tuontia Vendjan lahialueilta Haminaan,
Kotkaan, Lappeenrantaan, Imatralle ja Helsinkiin (satamat, metséateollisuus). Suu-
rimmat kuormitukset rajan ylittavista kuljetuksista kohdistuvat valtatielle 7 Kotkan ja
Vaalimaan valille seka valtatielle 13 vélille Lappeenranta - Nuijamaa ja Lappeen-
rannan lounaispuoliselle valtatien 6 osuudelle. Myés valtatien 7 osuus Kotka - Hel-
sinki seka valtatie 26 (vali Hamina - Taavetti) ovat suhteellisen vilkkaasti liikenndity-
ja reitteja. Tiekuljetusten méara vuodesta 2002 on kasvanut eniten Suomen puolel-
la Vaalimaalta Kotkaan (E18) sekd Vendjan puolella Vaalimaalta Pietariin ja edel-
leen Moskovaan suuntautuvilla tieosuuksilla. Maarat ovat keskimaarin n. 500 kuor-
ma-autoa/vrk enemmaén kuin vuonna 2002. Vendjan puolella rajalta Viipuriin ja
Suomen puolella Lappeenrantaan (vt 13) ja edelleen Kouvolaan (vt 6) johtavilla
tieosuuksilla on liilkenne myds kasvanut (kasvu noin 200 kuorma-autoa/vrk verrattu-
na vuoteen 2002).

Vuoden 2005 kuorma-autoliikenteessé alkuvuoden kuukaudet olivat keskimaaraista
hiljaisempia ja syksyn ja alkutalven kuukaudet vilkkaimpia. Viikkotasolla tiekuljetus-

ten likennemaarat ovat suurimmat tiistaista torstaihin. Vuorokausitasolla iltapaivalla
ja alkuillasta on suurin liikennehuippu.

Idan tiekuljetusten maaran suuri kasvu edellyttanee tienpidon toimien, tieinfrastruk-
tuurin, liikenneturvallisuuden ja likkenteen palvelujen edelleen kehittdmista raja-
asemilla ja vilkkaimmilla tieosuuksilla. Erityisesti yhteistoiminta Vendjén puoleisten
raja-asemien kanssa korostuu edelleen, koska ruuhkat tieverkolla aiheutuvat usein
niiden l&paisykyvyn puutteista. Konkreettisina toimenpiteina voitaisiin kehittaa tieto-
konemalli idanliikenteen vuosittaisen suuntautumis- ja ominaisuustiedon paivityk-
seen seka liikkenteen ruuhkautumisen ennustejarjestelmia ja telemaattisia ratkaisuja.



Study on cross-border freight traffic in Southeastern Finland in 2005. Kouvola 2006.
Finnish Road Administration, Kaakkois-Suomi Region, 42 pp. + appendices 6 pp., TIEH
4000532

ABSTRACT

The purpose of this study was to produce information about cross-border truck traf-
fic in Southeastern Finland so that the improvements in road maintenance and the
services for road users would correspond with actual needs. The study covered the
volume of goods carried by road, the characteristics of the transports, and the
breakdown of traffic flows by road section and border-crossing point (Vaalimaa,
Nuijamaa and Imatra). The results were then compared with the previous study,
which covered the year 2002. The flows of heavy traffic crossing the Finnish-
Russian border in Southeastern Finland and the characteristics of the transports
were examined using customs documents from 2005.

The truck traffic through the border-crossing points in Southeastern Finland almost
doubled between 2002 and 2005, and for many years, transit shipments have ac-
counted for a large proportion of the transports. Even though most of the Finland-
bound transit goods-are carried by rail, the rapidly growing container traffic and
imports of Western cars and vans to Russia are primarily transported by road.
Wood and wood products (logs, sawn goods, paper and board products) account
for about 90 per cent of the imports to Finland, while exports to Russia are domi-
nated by items such as machinery, other equipment and consumer goods. An in-
crease in the exports of these product categories in recent years has largely been a
result of the sizable transit shipments of cars and vans to Russia through Finnish
ports.

Most of the lorries crossing the border in Southeastern Finland in 2005 were Rus-
sian-registered. Since 2002 all border-crossing points have reported an increase in
the proportion of Russian lorries, while at the same time the percentage of Finnish-
registered vehicles has decreased. The proportion of empty lorries has also risen in
the last few years.

Most of the Finnish exports shipped to Russia through the southeastern border-
crossing points originate from southern and southeastern parts of the country and
are mainly destined for Moscow and St Petersburg. Most of the imports are raw
timber and forest-industry products from Russian regions close to Finland that are
headed for Hamina, Kotka, Lappeenranta, Imatra and Helsinki (ports and forest
industry). The most heavily used roads in cross-border transports are the section
between Kotka and Vaalimaa on Main Road 7, the section between Lappeenranta
and Nuijamaa on Main Road 13, and the section southwest of Lappeenranta on
Main Road 6. The sections between Kotka and Helsinki on Main Road 7 and be-
tween Hamina and Taavetti on Main Road 26 are also fairly busy. On the Finnish
side, the largest increases in road transports since 2002 have been registered be-
tween Vaalimaa and Kotka (part of Main Road E18), while on the Russian side, the
biggest increase has been on the roads from Vaalimaa to St Petersburg and further
on to Moscow. The average number of lorries moving on these roads each day is
now 500 more than in 2002. Traffic on the road between Vyborg and the Finnish-
Russian border and, on the Finnish side, between Nuijamaa and Lappeenranta
(Main Road 13) and Lappeenranta and Kouvola (Main Road 6) has also increased.
Since 2002, the average traffic per day has increased by about 200 (trucks).

Lorry traffic flows in the early months of the year 2005 were below average. The
highest volumes were recorded in the autumn and early winter, while on a weekly
basis, traffic volumes were at their highest between Tuesday and Thursday. The
peak hours were in the afternoon and early evening.



The rapid growth in road transports between Finland and Russia means that addi-
tional measures must be taken to improve the maintenance, infrastructure, safety,
and services at the border-crossing points and the busiest road sections. Particular
emphasis should be put on cooperation with Russian border-crossing points be-
cause congestion is often a result of their inability to handle the large amount of
traffic. Concrete measures could include the development of a computer model for
updating the annual breakdown and characteristics of the traffic flows, telematic
solutions and traffic-forecasting systems.



ALKUSANAT

Edellinen Kaakkois-Suomen tiepiirin tilaama rajaliikenneselvitys valmistui
vuonna 2003. Siind tehty otostutkimus koski vuotta 2002. Tutkimuksessa
selvitettiin Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta teitse kulkevan henkilé- ja
tavaraliikenteen ominaisuuksia seka sijoittumista Suomen ja Venajan lahi-
alueiden tiestélla. Kasilla oleva selvitys on edelld mainitun tutkimuksen tava-
ralikenneosuuden paivitys. Selvityksessd tarkastellaan Kaakkois-Suomen
rajanylityspaikkojen ylittavien tiekuljetusten maaria, ominaisuuksia, kehitty-
mista ja suuntautumista.

Tutkimuksen ohjauksesta vastasivat Kaakkois-Suomen tiepiirissd Kari Hal-
me ja Petteri Kukkola.

Selvityksen ovat laatineet Kaakkois-Suomen tiepiirin toimeksiannosta Sito-
Kuopio Oy ja Liidea Oy. Tyén projektipaallikkona toimi Sito-Kuopio Oy:sta
FM llkka Salanne ja paasuunnittelijana insinéori Tanja Seppanen. Maara-
paikka (EMME2) -analyyseista ovat vastanneet Tuomo Pdyskd ja Jouko
Hintsala Liidea Oy:std. Itéisen tullipiirin puolesta projektin asiantuntijana
seka otannan ja toimitettavan tilastoaineiston koordinoijana toimi Mika Pou-
tiainen Vaalimaan tullista. Tullausasiakirjaotannan Kaakkois-Suomen raja-
asemilla suoritti Jaana Pekkinen Vaalimaan tullista.

Kaakkois-Suomen tiepiiri ja konsultit kiittavat tullia ja sen henkildstéa yhteis-
tydstd, jota iiman selvityksen toteuttaminen ei olisi ollut mahdollista.

Kouvolassa lokakuussa 2006

Kaakkois-Suomen tiepiiri
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1 JOHDANTO

1.1  Selvityksen tausta ja tavoitteet

Edellinen Kaakkois-Suomen tiepiirin tilaama rajalikenneselvitys valmistui
vuonna 2003. Siind tehty otostutkimus koski vuotta 2002. Tutkimuksessa
selvitettiin Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta teitse kulkevan henkil6- ja
tavaraliikenteen ominaisuuksia seka sijoittumista Suomen ja Vendjan lahi-
alueiden tiestdlle.

Kasilla oleva selvitys on edelld mainitun tutkimuksen tavaraliikenneosuuden
paivitys. Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd Kaakkois-Suomen raja-
asemien kautta kulkevien tiekuljetusten maarad, suuntautumista ja ominai-
suuksia. Tarkasteltavia seikkoja olivat liikenteen maarapaikkatiedot, ajoneu-
vojen maarat ja kansallisuudet sekd kuljetetut tavaratonnit ja —lajit. Tutkimus
tuottaa tietoa rajaliikenteesta liikenteen palvelujen ja tienpidon toimenpitei-
den suuntaamista varten. Tulokset palvelevat Tiehallinnon ohella myés mui-
ta tahoja kuten matkailuelinkeinoa, kuntia ja yrityksia.

1.2  Sisélto ja toteuttamistapa

Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kautta kulkeneen raskaan liilkenteen
suuntautumista ja ominaisuuksia selvitettiin vuotta 2005 koskevan tullaus-
asiakirjaotannan avulla. Vuonna 2005 Kaakkois-Suomen tulliasemat kasitte-
livat yhteensa yli 400 000 vienti- ja tuontiasiakirjaa (taulukko 1.). Maara on
noin 100 000 enemman kuin vuonna 2002. Eri tulliasiakirjatyypit on kuvailtu
liitteessa 1.

Taulukko 1. Tiekuljetusten tullausasiakirjamadrét Kaakkois-Suomen raja-
asemilla vuonna 2005. Ldhde: Vaalimaan, Nuijamaan ja Imatran tullit.

Asiakirjojen maarat vuonna 2005 ( kpl )

Vienti Vaalimaa Nuijamaa Imatra
Passitukset (T1) 13658 5404 4406
TIR carnet 135258 88100 22119
EX1 —viennit 18441 11918 2926
SADS3 + yksinkert. 64671 45269 52961
YHT (ei SAD3) 167357 105422 29451
Tuonti Vaalimaa Nuijamaa Imatra
Passitukset (T1) 2529 2716 225
TIR carnet 7419 1354 154
Luovutukset 33059 16821 27418
YHT 43007 20891 27797
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Tullausasiakirjaotanta suoritettiin tullin toimesta Sito-Kuopio Oy:n antaman
ohjeistuksen mukaisesti. Otantamaarat tullausasiakirjalajeittain ovat esitetty
taulukossa 2. Otanta jaettiin tasaisesti kullekin kalenterikuukaudelle. Koko
otanta oli viennin osalta 2856 asiakirjaa ja tuonnin osalta 1140 asiakirjaa
(yhteensa 3997 asiakirjaa). Otos vuoden 2005 kaikista tullausasiakirjoista oli
1 %. Otannasta "leikattiin” pois henkil- ja pakettiautoissa kuljetetut pienim-
mét tavaraerat.

SAD 3-vientid ei voitu huomioida otannassa, koska asiakirjat eivat olleet tul-

liasemien kaytettdvissa (Tavara asetetaan vientimenettelyyn jo lahtopaikas-
sa, eika tullilomakkeista jaa rajan tullille asiakirjaa.).

Taulukko 2. Suoritettu tullausasiakirjaotanta.

Vaalimaa Nuijjamaa Imatra

Vienti
Passitukset (T1) 8 4 22
TIR Carnet 79 57 40
EX1-viennit 11 7 6
Yksinkert. vientimenet. 0 0 4
Otanta/vuosi 1176 816 864
Otos -% 0,7 % 0,8 % 2,9 %
Tuonti
Passitukset (T1) 3 3 1
TIR Carnet 7 1 1
Luovutukset 27 14 37
T5-vienti 7 1
Otanta/vuosi : 444 228 468
Otos -% ‘ | : 1,0% s %

Kustakin tullausasiakirjasta kerattiin seuraavat tiedot (kts. liite 2.):

- Otantakuukausi,

- kuljetuksen suunta (vienti itdan / tuonti lanteen)

- kuljetuksen laji (Suomesta lahteva tai paattyva kuljetus / transitokulje-
tus),

- kuljetuksen lahté— ja maéarapaikka (kunta ja maa),

- ajoneuvon rekisterdintimaa (suomalainen / venéldinen / muu)

- kuljetettu tavaralaji (tavaralajiryhmét A - O ja tavaralajit 1 — 41, kay-
tetty tavaralajiluokitus on esitetty litteessa 3) ja

- kuorman paino.

Idan rajaliikennettd ja sen kehittymista kokonaisuutena seka rajan ylittavien
tiekuljetusten ominaisuuksia on tarkasteltu luvussa 2. Otantatutkimuksen
tulokset on esitetty luvussa 3. Kaakkois-Suomen raja-asemien tiekuljetusten
laht6- ja kohdealueita sekd@ suuntautumista on kuvattu luvuissa 3.2 ja 3.3.
Luvussa 3.4 on vertailtu raskaan likenteen suuntautumista ja maaraa vuosi-
en 2002 ja 2005 valilla.
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Tullausasiakirjoista kootun otoksen laajentaminen koskemaan koko vuoden
2005 tuontia ja vientid tehtiin suhteuttamalla otoksesta saadut tonnimaarat
tullin ilmoittamiin tonnimaariin vuodelta 2005. Otos laajennettiin kattamaan
koko vuoden tavaraliikenteen kayttden taulukon 3. kertoimia.

Taulukko 3. Vienti- ja tuontitonneille kdytetyn kertoimet.

Vienti- ja tuontitonneille kdytetyt kertoimet

Vienti Vaalimaa Nuijamaa Imatra
otos [in] 14525 11968 9836
vienti vuonna 2005 [tn]* 2075345 1510774 398547
kerroin 142,88 126,23 40,52
Tuonti

otos [tn] 9165 11836 11828
tuonti vuonna 2005 [tn]* 1038665 466374,8 718592
kerroin 113,33 39,40 60,75
*Lahde: Itdinen tullipiiri

Kuorma-autoliikenteen suuntautumista kuvaavia matriiseja muodostettaessa
jouduttiin turvautumaan keskimaaraisiin lastin painoihin, koska vienti- ja
tuontiasiakirjojen maarat eivat ole suoraan verrannollisia ajoneuvojen maa-
radn. Taulukossa 4. esitettyjen ldhtevien ja saapuvien ajoneuvomadrien
avulla pystyttiin rajanylityspaikoille laskemaan keskimaaraiset kuorman pai-
not lahteville ja saapuville kuorma-autoille.

Taulukko 4. Kuormatut ja tyhjat kuorma-autot Kaakkois-Suomen rajanylitys-
aikoilla vuonna 2005.

Kuorma-autot Kaakkois-Suomen raja-asemilla vuonna 2005
Lahde: Tullihallituksen liikennetilasto

Vuonna 2005

Vaalimaa Nuijamaa Imatra
Lahtevat ajoneuvot
kuormatut 144839 99915 27963
tyhjat 32315 17870 24891
yhteensa 177154 117785 52854
% Tyhjat 18,24 15,2 47 1
Saapuvat ajoneuvot
kuormatut 44144 19495 28176
tyhjét 169227 75881 13388
yhteensa 213371 95376 41564
% Tyhjat 79 79,6 32
Kuormattujen ajoneuvojen keskimaéarainen lastin paino
tn/ajoneuvo Vaalimaa Nuijamaa Imatra
lahtevét ajoneuvot 14,33 15,12 14,25
saapuvat ajoneuvot 23,53 23.92 25,5
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Lahteville ja saapuville kuorma-autoille muodostettiin omat matriisit. Tyhjina
lahtevien kuorma-autojen oletettiin kdyttavan samoja reitteja, kuin lastissa
palaavien kuorma-autojen ja tyhjind palaavien ajoneuvojen vastaavasti otet-
tiin kayttavan lastattuina lahtevien reitteja. Tyhjat kuorma-autot otettiin mu-
kaan lilkennematriiseihin suhteuttamalla tyhjina lahtevien ja palaavien ajo-
neuvojen maaréat lastissa palaavien ja lahtevien méadriin ja transponoimalla
kuormattujen autojen matriisit. Yhteensa saatiin siis nelja erillistd matriisia,
jotka yhdistettyna kuvaavat koko liikennettd. Vuorokausitasolle matriisit saa-
tiin jakamalla vuositason lukemat 365:l1a.
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2 IDAN RAJALIIKENTEEN TIEKULJETUSTEN KEHITYS
JA NYKYTILA

2.1 Idan rajaliikenteen tiekuljetusten maaran kehittyminen vuo-
desta 2002 vuoteen 2005

Tavaraliikenteelle on Kaakkois-Suomessa nelja kansainvélista rajanylitys-
paikkaa. Naista Vaalimaan ja Nuijamaan rajanylityspaikat ovat avoinna ai-
noastaan maantiekuljetuksille ja Vainikkalan rajanylityspaikka rautatieliiken-
teelle. Imatralla rajanylityspaikka on avoinna sekd maantie- ettad rautatielii-
kenteelle.

Kuorma-autoliikenteelle on Kaakkois-Suomessa kolmen kansainvélisen ra-
janylityspaikan lisdksi my6s tilapdisia rajanylityspaikkoja. Tilapaisia rajanyli-
tyspaikkoja kaytetdan padasiassa puutavaran kuljetuksiin. Tarkeimmat tila-
paiset rajanylityspaikat alueella ovat Parikkalan ja Uukuniemen rajanylitys-
paikat.

Vuodesta 2002 vuoteen 2005 Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta kulke-
va kuorma-autoliikenne on kasvanut lahes kaksinkertaiseksi. Suurinta kasvu
on ollut Vaalimaalla, mutta myds Nuijamaalla ja Imatralla kuorma-
autoliikenteen maara on kolmessa vuodessa lisdantynyt huomattavasti. Vaa-
limaan ja Imatran kuorma-autoliikenteet ovat kasvaneet noin 100 %:lla. Kul-
jetetun tavaran maara on kasvanut vastaavasti. Tilapaisen rajanylityspaikan
Uukuniemen kuorma-autoliikennemaara on vahentynyt lahes kymmenes-
osaan verrattuna vuoteen 2002. Tilapaisten raja-asemien tavaraliikenne on
kaiken kaikkiaan ollut véhaista verrattuna virallisten raja-asemien liikentee-
seen. (kuviot 1. ja 2.)

Kuvio 1. Kuorma-autoliikenteen kehittyminen Kaakkois-Suomen rajanylitys-
paikoilla vuosina 2002 — 2005 (kuorma-autoa/vuosi). (Ldhde: Itédinen tullipiiri)
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Kuvio 2. Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kuorma-autoliikennemé&éréa
vuosina 2002 - 2005 (kuorma-autoa/vuosi). (Lahteet: Tullin tilastot)
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Kuvio 3. Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen tiekuljetusten tavaramdara
vuosina 2002 — 2005 (tonnia/vuosi). (Lahde: Tullin tilastot)
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Verrattaessa vuosia 2004 ja 2005 tuonnin kasvu oli suurinta Imatralla ja
viennin Vaalimaalla. Vienti vaheni Imatralla. Tilapaisistd rajanylityspaikoista
tiekuljetusten maara kasvoi Parikkalassa ja vaheni Uukuniemelld.

Taulukko 5. Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen tavaraliikenne vuonna
2005. Lahde: Itédinen tullipiiri

Tavaraliikenne vuonna 2005

Vaalimaa Nuijamaa Imatra Uukuniemi Parikkala Yhteensa
Saapuneet kuorma-autot 212344 95376 41564 931 9303 359518
muutos % vuodesta 2004 13 16 32 -11 17 15
Lahteneet kuorma-autot 177154 117785 52854 886 9325 358004
muutos % vuodesta 2004 24 10 3 -14 18 14
Vienti (tonnia) 2075345 1510774 398547 0 48 3984714
muutos % vuodesta 2004 9 8 -5 0 7
Tuonti (tonnia) 1038665 466375 718592 23417 228747 2475796
muutos % vuodesta 2004 3 11 18 -7 18 7
*Transitovienti (tonnia) 1821196 765643 211342 0 0 2798181
muutos % vuodesta 2004 14 4 37 0 0 7
“Transitotuonti (tonnia) 64765 7674 10558 0 0 82997
muutos % vuodesta 2004 7 -14 -63 0 0 -13
*Transito sisaltyy vienti- ja tuontitonneihin
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2.2 Tiekuljetusten balanssi ja kuorma-autojen kansallisuudet

Tyhjind Venajalle lahtevien kuorma-autojen osuus on vahentynyt erityisesti
Imatralla johtuen luultavasti transitoliikenteen osuuden lisddntymisesta. Sa-
moin Vaalimaalla tyhjien osuus lahteneistd on hieman pudonnut vuodesta
2002. Nuijamaalla maara on pysynyt vuodesta 2002 lahes ennallaan. Tyhji-
na Venajalta saapuvien kuorma-autojen osuus on myds kasvanut jonkin ver-
ran viime vuosina. Suhteellisesti suurinta tma kasvu on ollut Imatralla. (Ku-
viot 4 ja 5)

Kuvio 4. Tyhjien ajoneuvojen osuus kaikista Idhteneistd kuorma-autoista
2002 - 2005. Lahde: Tullihallituksen tilastot

Lahteneet ajoneuvot
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Kuvio 5. Tyhjien ajoneuvojen osuus kaikista saapuneista kuorma-autoista
2002 - 2005. Lahde: Tullihallituksen tilastot
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Vuonna 2002 ajoneuvoista lahti tyhjind Suomesta Venajélle 35 % ja vuonna
2005 noin 22 %. Taulukko 6. esittdd tarkemmin kaikkien itérajan raja-
asemien osalta tyhjien kuljetusten suunnittaiset osuudet kuorma-
autoliikenteesta. Imatran ja Niiralan kautta kuljetetaan raakapuuta. Kuorma-
autot ajavat tyhjind hakemaan Vendjan puolelta lastin. Vaalimaan ja Nuija-
maan liikenne on pitkdlti transitoliikennettd, jossa Kuorma-autot palaavat



BN I BN NN BEN GBS NN GBS GEN GEN NS NN GBS GEG BN DN BN BN Bm B o

Kaakkois-Suomen rajaliikenneselvitys, tavaraliikenne vuonna 2005

19

Vendjaltd tyhjind hakemaan uutta lastia Suomen satamista. Vuonna 2005
Venajalta saapuvan liikenteen kuorma-autoista oli tyhjia Vaalimaalla 79 % ja
Nuijamaalla 79,6 %. Vuonna 2002 vastaavat luvut olivat 74 % ja 60 % , joten
tyhjind ajavien kuorma-autojen osuus on ko. raja-asemilla kasvanut (kuvio
3). Kaikista itarajan takaa saapuvista kuorma-autoista tyhjia oli vuonna 2002
54 %. Vuonna 2005 tyhjien kokonaismaara oli noussut jo 63 %:iin. Kokonai-
suutenakin tyhjien ajoneuvojen osuus on saapuvissa kuljetuksissa siis kas-

vanut.

Taulukko 6. Kuorma-autoliikenne vuonna 2005 raja-asemittain ja suunnittain
(kuorma-autoja kpl). Ldhde: Tullihallituksen tilastot.

SAAPUVAT Kuormatut -05 Tyhjat -05 yhteensa tyhjien osuus
Parikkala 9303

Vaalimaa 44144 169227 213371 79 %
Nuijamaa 19495 75881 95376 80 %
Imatra 28176 13388 41564 32 %
Uukuniemi 931

Niirala 29120 392 29512 1%
Vartius 15910 281 16191 2 %
Kelloselka 1472 0 1472 0 %
Rajajooseppi 1155 0 1155 0 %
yhteensa 139472 259169 408875 63 %
LAHTEVAT Kuormatut -05 Tyhjét -05 yhteensa tyhjien osuus
Parikkala 9325

Vaalimaa 144839 32315 177154 18 %
Nuijamaa 99915 17870 117785 15 %
Imatra 27963 24891 52854 47 %
Uukuniemi 886

Niirala 2059 27828 29887 93 %
Vartius 846 14566 15412 95 %
Kelloselka 1326 0 1326 0%
Rajajooseppi 889 0 889 0 %
yhteensa 277837 117470 405518 22 %
YHTEENSA Kuormatut -05 Tyhjat -05 yhteensa tyhjien osuus
Parikkala 18628

Vaalimaa 188983 201542 390525 52 %
Nuijamaa 119410 93751 213161 44 %
Imatra 56139 38279 94418 41 %
Uukuniemi 1817

Niirala 31179 28220 59399 48 %
Vartius 16756 14847 31603 47 %
Kelloselka 2798 0 2798 0%
Rajajooseppi 2044 0 2044 0%
yhteensa 417309 376639 814393 40 %
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Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kautta vuonna 2005 kulkeneista
kuorma-autoista suurin osa oli Vendjalle rekisterdityja. Suomeen rekisterdity-
jen kuorma-autojen osuus on vahentynyt ja venalaisten osuus kasvanut vuo-
desta 2002 kaikilla raja-asemilla. (kuvio 6.)

Kuvio 6. Lastattujen kuorma-autojen kansallisuudet Kaakkois-Suomen ra-
janylityspaikoilla vuosina 2002 ja 2005 ( %:a lastattujen kuorma-autojen
vuosittaisesta kokonaismédrastéd). Lahde: Tullihallituksen tilastot.

Rajaliikenteen kuorma-autojen
rekisteréintimaat vuosina 2002 ja 2005
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Taulukko 7. Lastattujen kuorma-autojen kansallisuudet 2002 ja 2005 Kaak-
kois-Suomen raja-asemilla yhteenséd (kuorma-autoa/vuorokausi ja %:a kes-
kimdéaraisestd vuorokauden lastatusta kuorma-autoliikenteestd). Lahde: Tul-
lihallituksen tilastot.

suomalainen |venaldinen muu
2002 189 (28 %) 455 (68 %) 29 (4 %)
2005 174 (16 %) 882 (80 %) 45 (4 %)
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2.3 Transitoliikenne

Suomen idan kauttakulkulikenne on viimeisen vuosikymmenen aikana li-
saantynyt merkittavasti ja on erittédin tarked osa Kaakkois-Suomen kuljetus-
jarjestelmaa. Venajalta saapuvien ja Venajalle lahtevien tavaravirtojen lahto-
paikka tai maaranpdd voi olla Amerikassa, L&nsi-Euroopassa, Luoteis-
Ven4jalla tai Kaukoidassa. Venajalta transitotavara tulee Suomeen paaasi-
assa rautateitse, mutta voimakkaasti kasvanut konttilikenne ja henkild- ja
pakettiautojen tuonti Iannestéd Vendjélle hoidetaan padosin tiekuljetuksin.
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Transitokuljetukset ovat jo pitkddn muodostaneet merkittdvan osan Kaak-
kois-Suomen rajanylityspaikkojen tieliikenteesta (kuviot 7 — 9.) (liitteessa 5
taulukko tonneista). Vaalimaalla yli puolet kaikesta tavaralikenteestd on
transitoliikennetta ja Nuijamaallakin vajaa kolmannes.

Vaalimaalla transitoviennin osuus koko viennista on kasvanut lahes 90 %:iin
vuoden 2002 jélkeen, jolloin osuus oli alle 70 %. Nuijamaalla transitoviennin
osuus on hieman laskenut. Imatralla transiton osuus viennista on kasvanut
vuoden 2002 vajaasta 10 %:sta yli 50 %:iin.

Transitotuonnin osuus kokonaistuonnista on kaikilla raja-asemilla pieni.
Vuodesta 2002 vuoteen 2005 Vaalimaalla ja Nuijamaalla osuus on pysynyt
lahes ennallaan. Sen sijaan Imatralla osuus on pienentynyt huomattavasti.

Kuvio 7. Transiton osuus tiekuljetusten kokonaismééristd vuosina 2002 —
2005 Kaakkois-Suomen raja-asemilla. Ldhde: Itdinen tullipiiri.
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Kuvio 8. Transitoviennin osuus kokonaisviennista.
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Kuvio 9. Transitotuonnin osuus kokonaistuonnista.
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Tiekuljetusten kuukausi-, vuorokausi- ja tuntijakauma Kaakkois-
Suomen raja-asemilla

Vuonna 2005 Kuorma-autoliikenteen kuukausittainen vaihtelu oli hyvin sa-
mansuuntainen kaikilla Kaakkois-Suomen rajanylityspaikoilla (kuvio 10.).
Alkuvuoden kuukaudet ovat keskimaaraista hiljaisempia, mutta likenne vil-
kastuu maaliskuussa hiljeten taas kesa- heindkuuksi. Syksyn ja alkutalven
kuukaudet ovat vuoden vilkkainta aikaa, kunnes tiekuljetukset taas vahene-
vat vuoden loppua kohti. Kuukausittaiseen vaihteluun voi eri vuosina olla
myds satunnaisia syitd (esimerkiksi uudet sdannét, tullausohjeet Venajéan
puolelta).

Kuvio 10. Kuorma-autoliikenteen kuukausijakauma Kaakkois-Suomen ra-
janylityspaikoilla vuonna 2005. Léhde: Itdinen tullipiiri
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Nuijamaalla vuonna 2005 tiekuljetusten kuorma-automéaéarat jakautuivat eri
vilkonpaiville siten, etta tiistaista torstaihin liikenne oli vilkkainta, kun taas
lauantai oli hiljainen (kuvio 11.). Elokuussa vilkkain péiva oli keskiviikko ja
maaliskuussa torstai. Vuorokaudessa likkenne jakaantui siten, ettd iltapéivan
tunnit olivat vilkkaimpia, muiden tuntien osalta vaihtelut olivat suuria (kuvio
12.).

Kuvio 11. Tiekuljetusten viikkojakauma maaliskuussa ja elokuussa Nuija-
maan raja-asemalla vuonna 2005.
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Kuvio 12. Tiekuljetusten vuorokausijakauma Nuijamaan raja-asemalla maa-
liskuussa ja elokuussa vuonna 2005.
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Vaalimaalla vuonna 2005 kuorma-autolikenne jakaantui eri viikonpaiville
siten, etta viikonloput olivat hiljaisia, mutta liikenne vilkastui alkuviikosta tors-
taihin asti (kuvio 13.). Vuorokauden likkenne jakaantui siten, ettd aamuyon
tunnit olivat hyvin hiljaisia. Tdman jalkeen liikkenne vilkastui aina iltaan saak-
ka jonka jalkeen se hiljentyi yoksi (kuvio 14.).

Kuvio 13. Tiekuljetusten viikkojakauma maaliskuussa ja elokuussa Vaali-
maan raja-asemalla vuonna 2005.
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Kuvio 14. Tiekuljetusten vuorokausijakauma Vaalimaan raja-asemalla maa-
liskuussa ja elokuussa vuonna 2005.
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Imatralla tiistai ja lauantai olivat liikkenteellisesti hiljaisia paivia. Keskella viik-
koa keskiviikosta perjantaihin likennemaarét olivat suurimpia seka elo- etta
maaliskuussa (kuvio 15.). Kuorma-autoliikenne oli vilkkainta iltapaivan ja
alkuillan tunteina (kuvio 16).

Kuvio 15. Tiekuljetusten viikkojakauma maaliskuussa ja elokuussa Imatran
raja-asemalla vuonna 2005.
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Kuvio 16. Tiekuljetusten vuorokausijakauma Imatran raja-asemalla maalis-
kuussa ja elokuussa vuonna 2005.
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Seuraavissa kuvioissa (kuviot 17. ja 18.) on esitetty kuorma-autoliikenteen
vaihtelu vuorokausittain ja tunneittain kaikilla Kaakkois-Suomen raja-
asemilla yhteensd. Tarkasteltaessa kaikkia raja-asemia yhteensd, havai-
taan likennemaaran kasvavan tiistaista torstaihin jonka jalkeen liikenne va-
henee sunnuntaita kohti. Verrattaessa elo- ja maaliskuuta keskendan, elo-
kuun viikko on maaliskuun viikkoa liikenteellisesti hiljaisempi, mutta viikoit-
tainen liilkennejakauma on samankaltainen (samanmuotoinen likennekayra).
Vastaavasti myds elokuun ja maaliskuun liikenteen vuorokausijakaumat ovat
samantyyppisia (Tuntikdyrat ovat suurin piirtein samanmallisia, joskin elo-
kuun kdyrd nayttdd kokonaisuutena hieman aikaisemmalta.). lltapaivalla ja
alkuillasta (klo 14 - 18) on suurin liikennehuippu. Liikenne on vilkasta myds
aamulla (klo 6 - 9) ja mydhaan illalla (klo 21 - 23).

Kuvio 17. Tiekuljetusten viikkojakauma maaliskuussa ja elokuussa Kaakkois-
Suomen raja-asemilla vuonna 2005 (kuorma-autoa/vrk).
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Kuvio 18. Tiekuljetusten vuorokausijakauma Kaakkois-Suomen raja-asemilla
maaliskuussa ja elokuussa vuonna 2005 (kuorma-autoa/tunti).
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3 OTANTATUTKIMUKSEN TULOKSET

3.1 Tiekuljetusten ominaispiirteet otanta-aineistossa

Otanta-aineisto kasitti yhteensd 36 329 tonnia rajanylityspaikkojen kautta
vuonna 2005 kulkeneesta viennistd ja 32 829 tonnia tuonnista. Tdméa on
prosentteina 1 % koko vuoden viennista ja 2 % tuonnista.

Otanta-aineistosta laskettiin eri tavaralajien osuudet Kaakkois-Suomen raja-
asemien tiekuljetuksille vuonna 2005. Tavaralajijakauma on esitetty kuviossa
19. Prosenttiosuuksia tarkasteltaessa on syytd huomata, ettd todellisuu-
dessa viennin puolella kokonaisvolyymi ja tavaramaaréat (3 984 666 tn) ovat
merkittdvasti tuonnin tavaramaarida (2 223 632 tn) suuremmat. Viennissa
tavaramaarat jakautuvat huomattavasti tuontia tasaisemmin eri tavaralajei-
hin. Tuontia hallitsee puun ja puutuotteiden eli etupaéssa tukkien, sahatava-
ran seka paperi- ja kartonkituotteiden l1&hes 90 %: n osuus. Viennissa tarkei-
ta tuotteita ovat mm. koneet ja laitteet; lasi, keramiikka, kumi, muovi ja seka-
laiset tavarat seka puu ja puutuotteet.

"Koneiden ja laitteiden” osuuden kasvu johtuu suurelta osin mittavista henki-
16- ja pakettiautojen transitokuljetuksista Suomen satamien, etupdassa Han-
gon ja Kotkan kautta itéan.

Kuvio 19. Kaakkois-Suomen raja-asemien tiekuljetustonnit tavaralajeittain
otanta-aineistossa vuonna 2005.
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Kuvio 20. Kaakkois-Suomen raja-asemien tiekuljetukset tavaralajeittain otan-
ta-aineistossa vuonna 2002.
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Vaalimaalla térkein vientiartikkeli on "koneet ja laitteet” (transitohenkilé- ja
pakettiautot) n. 50 % osuudella (kuvio 21.) (vuonna 2002 n. 22 %). Muita
tarkeita tuoteryhmia ovat lasi, muovi ja sekalaiset tavarat. Tuonnissa selke-
asti tarkein tavaralajirynma on puutavara lahes 90 %:n osuudella (kasvanut
huomattavasti vuodesta 2002, jolloin n. 55 % ). Edelliseen selvitykseen ver-
rattuna tarkeimpien tuontiartikkelien osuudet ovat kasvaneet verrattuna mui-
hin artikkeleihin.

Kuvio 21. Vaalimaan raja-asemien tiekuljetukset tavaralajeittain otanta-
aineistosta.
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Nuijamaan viennin tarkein tavaralaji on myds “koneet ja laitteet” (autojen
kuljetukset), joka kattaa lahes 30 % koko viennista (kuvio 22.). Koneiden ja
laitteiden osuus viennistd on kasvanut hieman vuodesta 2002. Lisaksi puu-
tavara seka lasi, muovi ja sekalaiset tavarat ovat tarkeitéd viennin tavaralaje-
ja, kuten edellisessakin selvityksessa. Yli 80 % tuonnista on puutavaraa.
Toiseksi tarkein tuontiartikkeli alle 10 %:n osuudella on metallijalosteet. Mui-
den tavaralajien osuudet ovat hyvin vahaisia.

Kuvio 22. Nuijamaan raja-aseman tiekuljetukset tavaralajeittain otanta-
aineistossa.
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Imatralla viennin tarkein tavaralajiluokka on niin ikdan "koneet ja laitteet”
(kuvio 23.). Lisaksi viedaan paljon puutavaraa ja tekstiili- ja vaateteollisuu-
den tuotteita. Vuonna 2002 hallitsevin vientiartikkeli Imatralla oli kemikaalit,
jonka osuus vuonna 2005 oli vahainen, vain vajaa 10 %. Tuontia hallitsee
puutavara yli 90 %:lla. Tuonnin osalta vuoteen 2002 verrattuna ei ole tavara-
lajien suhteen tapahtunut suuria muutoksia, metallijalosteiden osuus tuon-
nissa on hieman vahentynyt.

Kuvio 23. Imatran raja-aseman tiekuljetukset tavaralajeittain otanta-
aineistossa.
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3.2 Tiekuljetusten laht6- ja kohdealueet Suomessa ja Venajalla

Seuraavissa kuvissa on esitetty Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kaut-
ta teitse kulkevan tavaraliikenteen laht6- ja maardpaikat Suomessa seka
Venajalla. Kuvissa lahtdalueet on merkitty sinisilld ympyrdilla ja kohdealueet
vihreilla. Ympyrdiden koko kuvaa alueelle suuntautuvan tai sieltd lahtevan
tavaravirran maaraa.

Kuvassa 1. on esitelty tavaraviennin ldhté- ja kohdealueet. Suomessa
tarkeimmat viennin lahtdalueet sijaitsevat Kaakkois- ja Eteld-Suomessa.
Suurin osa viennistéa lahtee Lappeenrannasta seka transitoliikenteen tar-
keimmista satamista Kotkasta, Haminasta, Hangosta ja Helsingisté. Venajal-
Ia vienti suuntautuu padasiassa Moskovaan ja Pietariin.

Kuva 1. Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kautta kulkevan tavaravien-
nin I&hté- ja kohdealueet vuonna 2005 (1000 tn/vuosi)

[ Kaakkois-Suomen keutta [htevan liikenteen Ishidalueet

> == -5 kautta l&htevin
7 2 Tavaravirta 1000 tn/vuosi
9 3
p 1
12
4
30
5 115
9 ] 1683
2 5 15 284
1 E] 25
B 18
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Kuvassa 2. on esitetty tiekuljetusten tavaratuonnin lahté- ja kohdealueet.
Tuonti on lahinnd puutavaran ja metséateollisuuden tuotteiden tuontia rajan
takaisilta Vendjan lahialueilta. Muuta tavaraa tuodaan paaasiassa Pietarista
ja Moskovasta, mutta tdma tuonti on puuvaratuontia huomattavasti pienem-
pad. Suomessa tarkeimmat tuonnin kohdealueet sijaitsevat Haminassa, Kot-
kassa, Lappeenrannassa, Imatralla ja Helsingissa (Satamat, metséteollisuus
ja tukkukauppa).

Kuva 2. Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kautta kulkevan tavaratuon-
nin lahté- ja kohdealueet vuonna 2005 (1000 tn/vuosi)

1%
2
I Keakkois-Suomen kautta tulevan liikenteen lihtdalueet
2
[ Keskkois-Suomen kautta tulevan likenteen madraalueet
2 ! Tavaravirta 1000 tn/vuosi
T, ;
3
10 1 5 *
2 % 12
13212{
12 1 5 - 8
18 2 a7
7 gt 5 peenranta
B Viipuri
50 3 i
2- 4 3 3N
% & Pletari
B4

3.3 Tiekuljetusten suuntautuminen Suomen ja Venéjan lahi-
alueiden tieverkolla

Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kautta kulkevan tavaraliikenteen
suuntautuminen tieverkolla on esitetty kuvassa 3. viennin ja tuonnin kuljetet-
tuina tonneina seka kuvassa 4. kuljetusten maarina (ajoneuvoa/vrk). Pdaosa
vuoden 2005 tavaralilkenteestd on suuntautunut Suomen puolella Kaakkois-
ja Etela-Suomen tieverkolle. Venajalla liikenne on suuntautunut p&aosin Vii-
purin, Pietarin ja Moskovan vélisille tieosuuksille. Muihin kohteisiin menevat
likennevirrat ovat edellisiin verrattuna pienia.
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Kuva 3. Rajan ylittdvén vienti- ja tuontilikenteen sijoittuminen tieverkolle ta-
varamdardn mukaan 2005 (1000 tn/vuosi).

£
[ Vienti 1000AnAvuosi
)
B Tuonti 1000RNAIOS|
\\‘ A
»‘ -0

\

‘
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Kuva 4. Rajan ylittdvan vienti- ja tuontiliikenteen sijoittuminen tieverkolle
kuorma-automdadrind 2005 (1000 ajon./vuosi).

Kuorma autoliikenne [autoalvrk]
1800 2000 2500

LR
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Suurimmat kuormitukset rajan ylittavista kuljetuksista kohdistuvat valtatielle 7
Vaalimaan ja Kotkan vélille sekd Valtatielle 13 valille Nuijamaa — Lappeen-
ranta ja Lappeenrannan lounaispuoliselle valtatien 6 osuudelle (kuvat 5. ja
6.). Myds valtatien 7 osuus Kotka — Helsinki seka valtatie 26 (vali Hamina -
Taavetti) ovat suhteellisen vilkkaasti liikenndityja reitteja.

Vaalimaan tavarakuljetuksista suurin osa suuntautuu Suomessa valtatielle 7
Vaalimaan ja Kotkan vélille sekd Vendjalla reitille Vaalimaa — Viipuri — Pietari
— Moskova. Nuijamaalta tiekuljetukset suuntautuvat padosin valtatielle 13
Nuijamaa — Lappeenranta valille, valtatielle 6 Lappeenrannan ja Kouvolan
vdlille seka valtatielle 26. Vendjalla likenne suuntautuu reitille Nuijamaa —
Viipuri — Pietari — Moskova. Imatran rajanylityspaikan tavaraliikenne sijoittuu
Suomessa raja-aseman ja kaupungin vdliselle tiestdlle seka valtatielle 6
Imatra — Lappeenranta — Kouvola osuudelle. Vendjalla Imatran raja-aseman
tavaralilkkenne suuntautuu paaasiassa Svetogorskiin ja sen kautta Viipuriin.

Kuva 5. Rajan ylittdvien tiekuljetusten tavaravirtojen sijoittuminen Kaakkois-
Suomen ja Vendjan tieverkoille (1000 tn/vuosi).

S

LAHDENPOHJA

B vientt 1000anNuos]

B Tuonti 1000AnAuos!
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Kuva 6. Itdrajan ylittdvd kuorma-autolikenne Kaakkois-Suomen ja Vendjan
tieverkoilla (ajoneuvoa/vrk).

2% PANT} o/

3.4 Muutokset tiekuljetusten suuntautumisessa

Kuvassa 7. on esitetty vuosien 2002 ja 2005 aineistoihin perustuvien otanta-
tutkimusten suuntautumistulosten vertailu. Kuvassa vuoden 2005 tiedoista
on vahennetty vuoden 2002 likennemaarat.

Tiekuljetusten maarad vuodesta 2002 on kasvanut eniten Suomen puolella
Vaalimaalta Kotkaan (E18) sekd Vendjan puolella Vaalimaalta Pietariin ja
edelleen Moskovaan suuntautuvilla tieosuuksilla. Maarat ovat keskimaarin n.
500 kuorma-autoa/vrk enemman kuin vuonna 2002. Vendjan puolella rajalta
Viipuriin ja Suomen puolella Lappeenrantaan (vt 13) ja edelleen Kouvolaan
(vt 6) johtavilla tieosuuksilla on myés likkenne kasvanut (kasvu noin 200
kuorma-autoa/vrk verrattuna vuoteen 2002). Jonkin verran kasvua on tapah-
tunut Suomessa myos valtateilla 15 ja 26 seka kantatiella 387 (70 — 80 kuor-
ma-autoa/vrk enemman kuin vuonna 2002). Imatran raja-aseman kautta
kulkeva liikkenne on lisddntynyt kantatielld 62 sekd Svetogorskiin johtavalla
tielld n. 100 — 200 kuorma-autolla. Muilla Kaakkois-Suomen tieosuuksilla ja
Venajan |dhialueilla ei ole tapahtunut merkittavaa kasvua tiekuljetusten méaa-
rissa.
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Kuva 7. Muutokset tiekuljetusten méadrissa ja suuntautumisessa verrattuna
vuoden 2002 tilanteeseen (ajoneuvoa/vrk).
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4 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Itarajan ylittavien tiekuljetusten maara on kasvanut 2000- luvulla nopeasti.
Transiton osuus viennista on suuri, kun taas raakapuun kuljetukset hallitse-
vat edelleen tuontia. Venalaisten kuorma-autojen osuus liilkenteestd on jat-
kuvasti kasvanut ja suomalaisten vahentynyt. Vienti suuntautui edelleen Ve-
najan rajan tuntumaan seka erityisesti Pietariin ja Moskovaan. Tutkimukses-
sa tarkasteltiin tiekuljetusten volyymia, ominaisuuksia ja liikennevirtojen
suuntautumista Vaalimaan, Nuijamaan ja Imatran rajanylityspaikoilla seka
verrattiin tuloksia vuotta 2002 tarkastelleen selvityksen tuloksiin. Tiekuljetus-
ten suuntautumista ja ominaisuuksia selvitettiin vuotta 2005 koskevan tul-
lausasiakirjaotannan avulla. Tilastotiedot liikenteesté saatiin tullin ja rajavar-
tioston tilastoista.

Vuodesta 2002 vuoteen 2005 Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta kulke-
va kuorma-autoliikenne on kasvanut |dhes kaksinkertaiseksi. Suurinta kasvu
on ollut Vaalimaalla, mutta myds Nuijamaalla ja Imatralla kuorma-
autoliikenteen maara on kolmessa vuodessa lisdantynyt huomattavasti. Vaa-
limaan ja Imatran kuorma-autoliikenteet ovat kasvaneet noin 100 %:lla. Kul-
jetetun tavaran maara on kasvanut vastaavasti. Kaakkois-Suomen tilapais-
ten rajanylityspaikkojen tavaralikenne on kaiken kaikkiaan ollut vahaista
verrattuna virallisten raja-asemien liikkenteeseen.

Vuonna 2002 kuorma-autoista lahti tyhjind Suomesta Vendjélle 35 % ja
vuonna 2005 noin 22 %. Vaalimaalla ja erityisesti Imatralla tyhjind Venajélle
|ahtevien kuorma-autojen osuus on vahentynyt, mutta Nuijamaalla m&ara on
pysynyt vuodesta 2002 l&hes ennallaan. Imatralla tyhjina lahtevien kuorma-
autojen osuuden vdheneminen saattaa johtua transitolikenteen lisdantymi-
sesta. Kaikkien Suomen raja-asemien Vengjalta saapuvista kuorma-autoista
tyhijid oli 54 % vuonna 2002 ja peréti 63 % vuonna 2005. Tyhjind Venajalta
saapuvien osuus on kasvanut myds kaikilla Kaakkois-Suomen raja-asemilla
vuodesta 2002 vuoteen 2005.

Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kautta vuonna 2005 kulkeneista
kuorma-autoista suurin osa oli Venajélle rekisterdityja. Suomeen rekisterdity-
jen kuorma-autojen osuus on vahentynyt ja venaldisten osuus kasvanut vuo-
desta 2002 kaikilla Kaakkois-Suomen raja-asemilla.

Suomen idén kauttakulkuliikenne on viimeisen vuosikymmenen aikana li-
saantynyt merkittdvasti ja on erittdin tarked osa Kaakkois-Suomen kuljetus-
jarjestelmaa. Venajalta saapuvien ja Venajélle lahtevien tavaravirtojen lahto-
paikka tai maaranpaad voi olla Amerikassa, Lansi-Euroopassa, Luoteis-
Venajalla tai Kaukoidassa. Vendjéltd transitotavara tulee Suomeen péaaasi-
assa rautateitse, mutta voimakkaasti kasvanut konttilikenne ja henkilo- ja
pakettiautojen tuonti lannestd Vendjille hoidetaan padosin maanteitse.
Transitokuljetukset ovat jo pitkddn muodostaneet merkittdvan osan Kaak-
kois-Suomen rajanylityspaikkojen tieliikenteestd. Vaalimaalla yli puolet kai-
kesta tavaraliikenteestd on transitoliikennettd ja Nuijamaallakin vajaa kol-
mannes. Vaalimaalla transitoviennin osuus koko viennista on kasvanut lahes
90 %:iin vuoden 2002 jalkeen, jolloin osuus oli alle 70 %. Nuijamaalla transi-
toviennin osuus on hienoisessa laskussa. Imatralla transiton osuus viennista
on kasvanut vuoden 2002 vajaasta 10 %:sta yli 50 %:iin.
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Tuontia hallitsee puun ja puutuotteiden eli etupdadssa tukkien, sahatavaran
seké paperi- ja kartonkituotteiden noin 90 %: n osuus. Tuonti on |&hinna raa-
kapuun ja metsateollisuuden tuotteiden tuontia Vendjan lahialueilta. Muuta
tavaraa tuodaan paaasiassa Pietarista ja Moskovasta, mutta tdma tuonti on
pienimuotoista. Suomessa tarkeimmaét tuonnin kohdealueet sijaitsevat Ha-
minassa, Kotkassa, Lappeenrannassa, Imatralla ja Helsingissa (satamat,
metsateollisuus, tukkukauppa).

Viennissa tarkeita tuotteita ovat mm. koneet ja laitteet; lasi, keramiikka, kumi,
muovi ja sekalaiset tavarat seka puu ja puutuotteet. "Koneiden ja laitteiden”
osuuden kasvu johtuu suurelta osin mittavista henkilé- ja pakettiautojen
transitokuljetuksista Suomen satamien (Hanko, Kotka) kautta Vendjille.
Suomessa tarkeimmat tiekuljetusten Venajan viennin lahtdalueet sijaitsevat
Kaakkois- ja Etela-Suomessa. Suurin osa viennista lahtee Lappeenrannasta
seka transitoliikenteen tarkeimmistd satamista Kotkasta, Haminasta, Han-
gosta ja Helsingistd. Vendjalla vienti suuntautuu padasiassa Moskovaan ja
Pietariin. '

Suurimmat kuormitukset rajan ylittavista kuljetuksista kohdistuvat valtatielle 7
Kotkan ja Vaalimaan vélille seka valtatielle 13 vélille Lappeenranta Nuijamaa
ja Lappeenrannan lounaispuoliselle valtatien 6 osuudelle. Myés valtatien 7
osuus Kotka Helsinki seka valtatie 26 (vali Hamina Taavetti) ovat suhteelli-
sen vilkkaasti likenndityja reitteja. Vaalimaan tavarakuljetuksista suurin osa
suuntautuu Suomessa valtatielle 7 Vaalimaan ja Kotkan vélille seka Venajal-
1a reitille Vaalimaa Viipuri Pietari Moskova. Nuijamaalta tiekuljetukset suun-
tautuvat padosin valtatielle 13 Nuijamaa Lappeenranta valille, valtatielle 6
Lappeenrannan ja Kouvolan vélille sekd valtatielle 26. Venajalla liikenne
suuntautuu reitille Nuijamaa - Viipuri - Pietari - Moskova. Imatran rajanylitys-
paikan tavaraliikenne sijoittuu Suomessa raja-aseman ja kaupungin véliselle
tiestdlle seka valtatielle 6 Imatra Lappeenranta Kouvola osuudelle. Venajalla
Imatran raja-aseman tavaraliikenne suuntautuu paaasiassa Svetogorskiin ja
sen kautta Viipuriin.

Tiekuljetusten maara vuodesta 2002 on kasvanut eniten Suomen puolella
Vaalimaalta Kotkaan (E18) seka Venajan puolella Vaalimaalta Pietariin ja
edelleen Moskovaan suuntautuvilla tieosuuksilla. Maarat ovat keskimaarin n.
500 kuorma-autoa/vrk enemman kuin vuonna 2002. Vendjan puolella rajalta
Viipuriin ja Suomen puolella Lappeenrantaan (vt 13) ja edelleen Kouvolaan
(vt 6) johtavilla tieosuuksilla on liikenne myés kasvanut (kasvu noin 200
kuorma-autoa/vrk verrattuna vuoteen 2002).

Vuonna 2005 kuorma-autoliikenteen kuukausittainen vaihtelu oli hyvin sa-
mansuuntainen kaikilla Kaakkois-Suomen rajanylityspaikoilla. Alkuvuoden
kuukaudet olivat keskimaaraista hiljaisempia, mutta liikenne vilkastui maalis-
kuussa hiljeten taas kesa- heindkuuksi. Syksyn ja alkutalven kuukaudet oli-
vat vuoden vilkkainta aikaa, kunnes tiekuljetukset taas vahenivat vuoden
loppua kohti. Kuukausittaiseen vaihteluun voi eri vuosina olla myds satun-
naisia syita (esimerkiksi uudet sdannét, tullausohjeet Venajan puolelta).

Viikkotasolla raja-asemien tiekuljetusten liikennemadrat kasvoivat tiistaista
torstaihin jonka jalkeen liikenne vaheni sunnuntaita kohti. Verrattaessa elo-
ja maaliskuuta keskendan elokuun viikko oli maaliskuun viikkoa liikenteelli-
sesti hiljaisempi, mutta viikoittainen likkennejakauma oli vertailuviikoilla sa-
mankaltainen.
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Vastaavasti myds elokuun ja maaliskuun liikenteen vuorokausijakaumat oli-
vat samantyyppisia. lltapaivalla ja alkuillasta (klo 14 - 18) oli suurin likenne-
huippu. Liikenne oli vilkasta myds aamulla (klo 6 - 9) ja mydéhaan illalla (klo
21 - 23).

Tiekuljetusten maaran suuri kasvu, joka nayttaisi jatkuvan, edellytténee tien
pidon toimien, tieinfrastruktuurin ja liikenteen palvelujen edelleen kehittamis-
ta raja-asemilla ja vilkkaimmilla tieosuuksilla. Erityisesti yhteistoiminta Vena-
jan puoleisten raja-asemien kanssa korostuu edelleen, koska ruuhkat tiever-
kolla aiheutuvat usein niiden lapéisykyvyn puutteista. Tiedon I&pindkyvyy-
den, tullauksen ja tietojarjestelmien k@ynnissa oleva kehittdminen edesaut-
taa naiden ruuhkien vahentamista. Toisaalta esimerkiksi autojen kuljettamis-
ta voidaan siirtda tulevaisuudessa osin junakuljetuksiin. Naiden kuljetusten
nopean kasvuvauhdin vuoksi junakuljetukset eivat kuitenkaan ainakaan 1ahi-
tulevaisuudessa tule merkittévasti syrjdyttamaén tiekuljetuksia vaan kuljetet-
tavaa riittanee molemmille kuljetusmuodoille. Suomalaisten logistiikkayritys-
ten liikketoimintamahdollisuuksia idan kuljetuksissa tulisi kehittdd, koska koti-
maisuusaste rajan ylittavissa kuljetuksissa on alhainen. Liséksi transitoliiken-
teelle voidaan kehittaa lisda logistisia lisdarvopalveluja ja houkutella uusia
Vendjan kauppaa kayvia yrityksia Suomeen.

Idan liikenteen voimakas kasvu edellyttdd myds liikenneturvallisuuden selvi-
tyksia ja kehittdmistoimia. Samoin telematiikan ja lyhyen aikavélin liikenne-
ennustetiedon hyddyntéamista ruuhkien ehkaisyssa tulisi kehittéda (esimerkiksi
tieliikenteen ennustaminen merilikenteen PORTNET - jarjestelmastd). Lii-
kenteen suuntautumiseen ja kehittymisen tarkasteluun tulisi luoda malli, joka
vaihtuvan likennemaaréatiedon perusteella pienin reittitdsmennyksin sijoittaisi
likenteen tieverkolle. Malli on erityisen tarpeellinen, koska liikenteen kasvu
on hyvin voimakasta ja vaatii vuosittaista tehokasta seurantaa.
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5 LITTEET

Liite 1

Tullausasiakirjatyyppien kuvaukset

Luovutus vapaaseen liikkeeseen = tuontitullaus, jossa tavara luovutetaan
vapaaseen liikkeeseen EU:n alueelle. Tavaran saa tdman jalkeen esimerkik-
si myyd& vapaasti. EU:ssa luovuttamisella tarkoitetaan kaikkea tavaran luo-
vuttamista tullimenettelyyn (vienti, jalleenvienti, ulkoinen ja siséinen jalostus
jne.).

Passitus= kuljetus vakuuttaa sinetdidylla kuljetusvalineelld kuljetuksen maa-
répaikkaan. Tulli saa kuittauskappaleen, kun kuljetus on saapunut maara-
paikkaan. Kuljetukselle on asetettu maaraaika

Passitus/transito= Tavara on peraisin EU:n ulkopuolelta (ei yhteisétavaraa)
tai tavara passitetaan tullin valvonnassa EU:n ulkopuolelle.

SAD3 = EU:n tavanomainen vientimenettely EU:sta sen ulkopuolelle. Tavara
asetetaan vientimenettelyyn jo ldhtopaikassa, eika tulllomakkeista jaa rajan
tullille asiakirjaa. Tavaran mukana kulkeva SAD3 —asiakirja ainoastaan lei-
mataan rajalla tositteeksi siita, etta tavara on poistunut EU:n alueelta.

T5= Vientitukiviennin (EU —maista pois) valvonta-asiakirja

T1= EU:n ulkoinen passitus passitusyleissopimuksessa mainittuihin maihin
(joihin Vendja ei kuulu). Vakuuksia valvoo T1 —asiakirjojen kohdalla tulli.
Asiakirja ei kata siis Vendjaa, joten rajalta eteenpdin tavara passitetaan
esim. TIR-Carnet —asiakirjalla. Tulli edellyttdd T-passitusta vietdessa edun
alaisia tavaroita, esim. vientituen alaiset maataloustuotteet.

Kuvioiden 1,2 ja 3 taulukot, Tulliasemien raskaan liikenteen liikennemaarat.
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Liite 2
Tullausasiakirjojen tietojenkeruulomake

TULLAUSASIAKIRJOJEN
TIETOJENKERUULOMAKE

KAAKKOIS-SUOMEN RAJALIIKENNETUTKIMUKSEN PAIVITYS
TAVARALIKENTEEN OSALTA

OSA: ITARAJAN YLITTAVA TAVARALIIKENNE Piiri
KARAJA2 Otantavuosi 2005
TULLAUSASIAKIRJAOTANTA: VAALIMAAN, NUIJAMAAN JA
IMATRAN RAJALIIKENNE Otantakuukausi
Kirjaaja
TIETOJENKERUULOMAKE
TULLAUSASIAKIRJAOTANTAAN Kirjauspaikka
Tulliasema
Asiakirjatyyppi
asiakirjanum. 12 3 4 5 6
Suunta 1=vienti (itddn) 2=tuonti (I&nteen)

Suomesta laht./paatt. kulj. = 1

Kuljetuksen laji transitokuljetus = 2
Lahtopaikka* kunta
maa
Maarapaikka* kunta
maa

Ajoneuvon  rek. maa suomalainen = 1 venaldinen = 2

muut =3
Tavaralaji tavaralajiryhma (A - 0)
(kts. luettelo) tavaralaji (1 - 41)
Kuorman paino (bruttopaino)

LISATIETOJA:

*Rajanylityspaikan kautta saapuvalle transitolle kirjataan maaréapaikaksi se paikka, jossa tavaraera
vieddan pois Suomesta.

Rajanylityspaikan kautta lahtevalle transitolle kirjataan lahtépaikaksi se paikka (esim. satama), johon
tavaraera saapui Suomeen.
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Liite 3
Tavaralajiluokitus

Tavaralajit A-O, tavaralajiryhmat 1-41.
A: Maataloustuotteet, elavat eldimet

1. Vilja

2. Perunat, juurekset, vihannekset, hedelmat, kukat
3. Elavat elaimet

4. Tekstiilikuidut, villa, nahat, turkikset

B: Puu, paperi ja huonekalut

5. Puuraaka-aine, tukki- ja kuitupuu

6. Puru, hake, jatepuu, polttopuu

7. Mek. metsateoll. tuotteet, sah. puutavara, levyt, taloelementit
puusta ym.

8. Paperimassa, selluloosa, jatepaperi

9. Paperi, kartonki, painotuotteet, muut paperi- ja kartonkituotteet

10. huonekalut

C: Elintarvikkeet
11.Juomat, virvoitusjuomat, oluet, viinit, alkoholit
12.Liha, maito, voi, yms, helposti pilaantuvat ruokatavarat, pakas-
teet
13.Jauhot, sokeri, kahvi, muut helposti pilaantuvat elintarv. teoll.
tuotteet
14.Elainten ruoat ja rehut
D: Kiinteat polttoaineet
15. Kivihiili, koksi, turve
E: Oljytuotteet
16.Nestemaiset polttoaineet ja voiteluaineet

F: Malmit ja metalliromu

17.Rautamalmi ja sen rikasteet
18.Kupari ja rikasteet, muu rautaa siséltamatdén malmi ja romu

G: Metallijalosteet

19. Raakateras, rautaharkot, levyt, tangot, metallilangat yms. puoli-
valmisteet
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H: Maa-ainekset ja rakennusmateriaalit

20.Sora, hiekka, kivet ja muut maa-ainekset

21. Asfaltti, éljysora

22. Sementti, kalkki, saumausmassat

23.Betoni, tiilet, elementit yms. rakennusmateriaalit
24. Myymala-, keittio, ym. kalusteet

I: Lannoitteet
25.Kaikki lannoitteet, myds raakafosfaatit, kalium jne.
J: Kemikaalit
- 26. Hiilikemikaalit, piki, bitumi, muovien puoclivalmisteet, nestekaa-
su yms.
27.Hapot, lipeat, maalit ja muut kemianteollisuuden tuotteet
K: Koneet ja laitteet
28.Kulkuvalineet, maatalouskoneet, muut koneet, elektroniikka,
moottorit
29. Muut metallituotteet ja niiden osat
L: Tekstiili- ja vaateteollisuuden tuotteet
30. Vaatteet, tekstiilit, jalkineet
M. Lasi, Keramiikka, kumi, muovi, sekalaiset tavarat
31.Lasi, lasivalmisteet ja keramiikka
32.Muovi- ja kumiteollisuustuotteet
33.Sekalainen kappaletavara
N: Jéatteet
34.Vaaralliset jatteet
35.Talousjatteet
36.Rakennus- ja muut jatteet
O: Tyhija tai pelkat pakkausmateriaalit
37.Tyhja
38.Kuormalavat, rullakot, palautuspullot, yms. pakkausmateriaalit
39.Auraus

40. Tuntematon
41.Tyhja (transponoiitu paluukuorma)
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Liite 4

Taulukko viitaten raportin kuvioihin 1 ja 2.

Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta kulkevien kuorma-automéaarien kehi-
tys vuosina 2002 — 2005.

Kehitys raja-asemilla, kuorma-autoa /vuosi
Vaalimaa Nuijamaa Imatra Uukuniemi Parikkala
2002 193 548 144 361 50 957 7414 10 887
2003 239 313 159 578 66 691 5149 13033
2004 330 774 182 534 82 721 2083 15 756
2005 390 525 213 161 94 418 1817 18 628

Taulukko viitaten raportin kuvioon 3.

Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta kuljetetut tavaratonnit vuosina 2002

— 2005.
Vaalimaa (tn) | Nuijamaa (tn) Imatra (in)
2002 1953 720 1758 670 627 148
2003 2 321 042 1804 820 834 051
2004 2 888 389 1808 591 1068 777
2005 3114010 1977 148 1117 139
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Liite 5
Transiton osuuden kehittyminen Kaakkois-Suomen raja-asemien tiekuljetuk-
sissa.
Vaalimaa Nuijamaa Imatra
Transito (tn) Tuonti Vienti Yhteensa | Tuonti Vienti Yhteensd | Tuonti Vienti Yhteensd
2002 34 575 908 146 942 721 15 388 724 117 739 505 66 928 16 093 83 021
2003 51843 | 1285802 1337 645 11371 783 510 794 881 49 729 48 961 98 690
2004 60385 | 1596 606 | 1656991 8728 | 734730| 743458 28680 | 154 761 183 441
2005 64 765| 1821 196 | 1 885 961 7674 765 643 773 317 10 558 211 342 221 900
Vaalimaa Nuijamaa Imatra
Kokonaisliikenne
(tn) Tuonti Vienti Yhteensa | Tuonti Vienti Yhteensd | Tuonti Vienti Yhteensa
2002 592 848 | 1360872 | 1953 720 587 265| 1171406 | 1758 670 424 515 202 633 627 148
2003| 710709| 1610333| 2321042| 467886| 1336935| 1804820| 545750| 288 301 834 051
2004 | 1007084 | 1881305 2888 389 417378 | 1391 213 | 1 808 591 649 976 418 801 1068 777
2005| 1038665| 2075345( 3114 010 466375| 1510774 | 1977 148 718 592 398 547 1117 139
Vaalimaa Nuijamaa Imatra
Transiton osuus
(%) Tuonti Vienti Yhteensd | Tuonti Vienti Yhteensd | Tuonti Vienti Yhteenséd
2002 5,8 66,7 48,3 2,6 61,8 42 15,8 7.9 13,2
2003 7,3 79,8 57,6 2,4 58,6 44 9,1 17 11,8
2004 6 84,9 57,4 2,1 52,8 411 4,4 37 17,2
2005 6,2 87,8 60,6 1,6 50,7 39,1 1,5 53 19,9
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