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TIVISTELMA

Maamme paateilla liikennevaylat on useimmiten rakennettu olemassa ole-
van kiinteistérakenteen lapi, mink& seurauksena péaateiden varrella on kes-
kimaarin paljon yksityistieliittymia. Paateiden varrella oleva kiinteistérakenne
muodostuu tietyn alueen kiinteistérungosta eli alueen tie- ja valtaojaverkosta
seka sen varaan rakentuvasta kiinteistojen tilussijoituksesta. Yksityistieliitty-
mien tehtdvana on kytked maankaytté paatieverkkoon. Maamme valta- ja
kantatiet on paasaantdisesti rakennettu 1960- ja 1970 -luvuilla. Maaseudun
paéateilld ongelmaksi on koettu muun muassa suuri yksityistieliittymien méaa-
ra, hidas maatalousliikenne seké kevyen liikkenteen heikko turvallisuustilan-
ne.

Tutkimuksen tavoitteena on selvittdd, miten voidaan vahentaa paikallisen ja
hitaan liikenteen aiheuttamaa hairiéta paatien liikenteelle seka vahentaa yk-
sityistieliittymien maaraa. Teoriaosuudessa tarkastellaan kiinteistéteknista ja
likenteellistd kehitystd sekd vanhan yleistielain ja uuden maantielain mu-
kaista kaytantoa. Liséksi tarkastellaan paateiden kehittamistarpeita. Empiiri-
sen osion tarkoituksena on kehittdd menetelma kiinteistérakenteellisten tun-
nuslukujen laskemiseksi ja testata menetelméan kayttékelpoisuutta esimerk-
kikohteissa. Esimerkkikohteiden perusteella selvida, miten kiinteistérakenne
vaikuttaa yksityistieliittymien maaraan. Kiinteistérakennetta on parannettu ja
samalla vahennetty yksityistieliittymien maaraa rakentamalla paatielle rin-
nakkaistiet Jalasjarven kohteessa, tekemalld alueellinen yksityistiejarjestely
Siuntion kohteessa, tekemaélla tilusvaihtoja Limingalla ja rakentamalla paatie
uuteen paikkaan Luumaella.

Tutkimuksen mukaan liikkenneturvallisuuteen vaikuttavia kiinteistérakenteelli-
sia tekijoita paateiden varsilla ovat littymatiheys, liittymis- ja ylitystarve seka
kiinteistérakenteen aiheuttamat hairidyksik6t. Hyva kiinteistérakenne pééatei-
den varrella tarkoittaa mahdollisimman véahaista liittymien maaraa. Tahan
paastadan muuttamalla kiinteistérakennetta siten, ettd paateiden varrella on
mahdollisimman vahan tiehen liittyvaa tai tien ylittavaa paikallista liikennetta.
Tutkimuksen mukaan eniten liittymistarvetta paatielle aiheutuu aktiivitilojen
paikallisen ja hitaan likenteen liittymistarpeesta, mitd saadaan yleens par-
haiten vahennettya rinnakkaistiella. Tutkimuksen ulkopuolella olevien tilastol-
listen taajamien osalta rinnakkaistien tarve on todennakdéisesti jo pelkén ke-
vyen liikenteen vuoksi tarpeen. Kun aktiivitiloilla on paljon paatien ylittavaa
likennett&, tulee rinnakkaistien liséksi rakentaa eritasoliittymié tai alikulkuja.
Kun paatien varrella on paljon tienvarsiasutusta, saadaan uudella tielinjauk-
sella ohitettua asuinkiinteistéjen aiheuttama hairié. Vilkkaasti liikennéidyilla
paateilld saadaan liittymavapailla ohituskaistaosuuksilla vahennettyd seké
kiinteistérakenteen aiheuttamaa hairita etta kohtaamisonnettomuuksia.

Maantielain tavoitteena on turvata toimivat, turvalliset ja kestavaa kehitysta
tukevat kulkuyhteydet koko maassa. Siina edellytetdan, ettd yleis- ja tie-
suunnitelmassa arvioidaan tien vaikutukset kiinteistérakenteeseen ja maan-
omistusoloihin. Ty6ssa kehitettyd menetelmaa voidaan kayttda nykymuo-
dossa tai tapauskohtaisesti sovellettuna maantielain tarkoittaman kiinteisté-
vaikutusten arvioinnin (KIVA) apuna.



Pauli Savela: Kiinteistérakenne ja yksityistieliittymat paéteilld (Land division and priva-
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SUMMARY

Road traffic accounts for the main bulk of Finnish traffic. The present net-
work of public roads in Finland has evolved gradually over a period of dec-
ades, and there are numerous junctions between main roads and private
roads. Internal, slow-speed traffic is prevalent in farming-intensive areas,
and private road junctions leading slow-speed traffic to highways constitute a
clear safety risk to faster-speed long-distance traffic.

The information required for this study was collected mainly by analysing lit-
erature from the Finnish Road Administration and National Land Board. The
study examines several issues related to traffic safety on main roads. Traffic
safety is always improved when a junction is closed and traffic is streamlined
with road readjustments.

The aim of this thesis was to chart the environmental structure of real estate
along main roads and find ways of reducing disturbances and incidents
caused by slow local traffic. A further objective was to determine how the
number of junctions could be reduced along main roads outside statistical
urban areas.

The study describes the environmental structure of real estate and related
factors affecting traffic safety. The first is the presence of junctions between
private roads and main roads. The second is the need for access or overtak-

ing on main roads related to land use and land division. The third is incidents
caused directly by land use and land division along main roads.

The study shows how the environmental structure of real estate could be
improved and how the number of junctions could be reduced on main roads
using three approaches: frontage roads, land consolidation and overtaking
lines. The five examples presented in the thesis were from Leppavirta, Jalas-
jérvi, Liminka, Siuntio and Luumaki.

According to the Highways Act, beneficial use of real estate shall be se-
cured, where necessary, by land consolidation and road readjustments.
There are three types of land consolidation implemented in connection with
road projects: land-for-land exchanges, land re-allotments and road read-
justments.

The method can be selected on a case-specific basis in conjunction with the
assessment of the impact of highway projects on real estate.




ESIPUHE

Suomen Kkiinteistérakenne on vuosisataisen kehityksen tulosta. Maamme
tieverkko on padosin rakennettu sotien jélkeen olemassa olevan kiinteistéra-
kenteen lapi. Taman jalkeen kiinteistérakenne on muuttunut lisda alue- ja
yhdyskuntarakenteen muutosten seurauksena. Paéateilld onkin nykyisin pal-
jon yksityisteiden liittymia. Yksityistieliittymilla ja niista tulevalla liikenteella on
huomattava merkitys erityisesti korkealuokkaisten ja vilkasliikenteisten tei-
den liikkenneturvallisuuteen ja sujuvuuteen.

Taman tutkimuksen tarkoituksena on selvittda millainen vaikutus kiinteisto-
rakenteella on paatien yksityistieliittymien tarpeeseen ja niistéa paatielle syn-
tyvaan liikenteeseen. Tyén tavoitteena on kehittdd menetelma, jonka avulla
voidaan arvioida kiinteistérakennetta seka kiinteistoilta paatielle suuntautu-
van liikenteen maaraa ja siitd aiheutuvaa hairiéta paatielle. Tavoitteena on
mahdollisimman pieni yksityisliittymien maara ja niiden liikkenteesta aiheutu-
va hairié paatielle.

Tama tutkimus on tehty diplomityéna Teknillisen korkeakoulun maanmitta-
usosastolla, Maanmittauslaitoksen ja Tiehallinnon toimeksiannosta. Tutki-
mus kuuluu kiinteistétekniikan alaan.

Tyén valvojana on toiminut professori Arvo Vitikainen. Ohjaajina ovat toimi-
neet DI Heikki Seppanen Maanmittauslaitokselta ja DI Ari Liimatainen Tie-
hallinnosta. Tutkimuksen on tehnyt tekn. yo Pauli Savela.

Helsinki, marraskuu 2006

Tiehallinto
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KASITTEITA

Aktiivitila on vahintdan yhden peltohehtaarin suuruinen tila, jolla on maata-
loustuotantoa tai muuta yritystoimintaa. Aktiivitiloihin ei lueta tiloja, joilla on
tehty tuotannonohjaus- tai luopumissopimus (Vitikainen 2006, s. 10).

Hankeuusjaon (KML 67.4 §) tarkoituksena on tietyn hankkeen toteuttami-
nen kiinteistérakenteessa ja kiinteistéjaotuksen mukauttaminen muuttuviin
maankayttévaatimuksiin (Hyvénen 2001, s. 340).

JAKO -MTJ on maastotietojarjestelma, joka sisaltda maastotiedot digitaali-
sessa muodossa suuresta osasta Suomea.

Ei-aktiivitila on vahintdan yhden peltohehtaarin suuruinen tila, mutta se ei
itse harjoita aktiivisesti maataloustuotantoa tai muuta yritystoimintaa (vrt. Vi-
tikainen 2006, s. 10).

Kiinteistdn maérittelee (Hyvonen 2001, 143) seuraavasti. Se on sellainen
itsendinen maanomistuksen yksikkd, joka KRL:n mukaan on merkittavé kiin-
teisténa kiinteistérekisteriin (KML 2,1 §). Kiinteistd on ennen muuta rekiste-
riyksikké ja maanomistuksen yksikké. Kiinteisté ei ole valttamatta kayttoyk-
sikkd, koska maatila kayttéyksikkénd voidaan muodostaa useista rekiste-
riyksikoista.

Kiinteistérakenne muodostuu tietyn alueen (esimerkiksi kylan tahi erillisen
pelto- tai metsaalueen) kiinteistérungosta eli alueen tie- ja valtaojaverkosta
sekéd sen varaan rakentuvasta kiinteistdjen palstajaotuksesta (Vitikainen
20086, s. 9).

Kiinteistérunko kasittda uusjakoalueen tie- ja kuivatusverkoston, jonka va-
raan tilojen talouskeskukset ja tiluspalstat suunnitellaan ja toteutetaan. Kiin-
teistérunko muodostaa perustan tilussijoitukselle ja kiinteistéjaotukselle ja
samalla koko uusjaon suunnittelulle ja toteuttamiselle (Hyvénen 2001, 158).

Kiinteistétekniikka tarkoittaa lainsaadantéon perustuvaa kiinteistéjaotuksen
inventointia, suunnittelua, toteuttamista ja rekisteréimista. Lainsd&adannén
puitteissa otetaan kiinteistétekniikassa huomioon yleista tarkoituksenmukai-
suutta edistavat tekijat. Luonteeltaan namé ovat taloudellisia, liikenteellisia,
sosiaalisia ja maisemallisia (Wiiala 1969, s. 246).

Kiva — selvitys on raportti, jossa selostetaan suunnitellun hankkeen (esim.
maantien) vaikutukset maankayttéon ja kiinteistérakenteeseen huomioimalla
maanomistusolot. Kiinteistévaikutusten arvioinnissa kuvataan hankkeen vai-
kutukset ja tarvittavat toimenpiteet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai
vahentamiseksi (vrt. Tiehallinto 37/2005, s. 3).

Kéayttdyksikko on yhdesté tai useammasta kayttélohkosta koostuvaa talou-
dellisesti, oikeudellisesti, hallinnollisesti, teknillisesti tai muussa suhteessa
erillistd aluetta. Maa- ja metsétalousalueella kayttéyksikkéjéa ovat 1&hinna vil-
jelméat ja metsalét sekd naiden yhdistelmind maatilat. Kayttéyksikoita ovat
myds erilliset asuntotilat seké kaivos- ja kaivannaisyritykset. Kiinteistéoikeu-
dellisesti kayttdyksikét voivat koostua yhdesta tai useammasta rekisteriyksi-
kosta (Wiiala 1969, 29).



Liikenne on henkildiden, tavaroiden ja tietojen siirtdmistd eli kuljettamista
paikasta toiseen. Se koostuu ihmisen toimintojen suorituspaikkojen valisista
tavarain ja henkil6in siirroista. Yhdyskunnan puitteissa liikenne taas on pai-
kallisten toimintojen sijaintipaikkojen vélistéd yhteydenpitoa (Wiiala 1969, s.
150).

Liittymalla tarkoitetaan kahden tai useamman tien tai kadun yhtymiskohtaa,
jossa siirtyminen vaylalta toiselle on mahdollista. Liittymét ratkaisevat suurel-
ta osalta tie- ja katuverkon valityskyvyn ja taloudellisuuden seké vaikuttavat
liikennevaylien turvallisuuteen (Hartikainen & Kuronen 1999, s. 175).

vaistamisvelvollisen ajoneuvon kuljettajan on tehtéva etuajo-oikeutetun tien
suuntaan voidakseen arvioida tilanteen sellaiseksi, ettd han voi kdantya etu-
ajo-oikeutetulle tielle tai ylittaa sen. (LVM 2002) .

Maanomistusolojen huomioiminen tarkoittaa alueen kiinteistévaikutusten
tarkastelua kayttéyksikkétasolla.

Liittymisndkemdlld tarkoitetaan etdisyytta, jolle tasolittymaan saapuvan

Maantie on sellainen tie, joka on luovutettu yleiseen liikenteeseen ja jonka |

yllapitamisesta valtio huolehtii. Liikenteellisen merkityksensd mukaan maan- \

tiet ovat valtateitd, kantateitd, seututeitd tai yhdysteitd (Maantielaki 4 § 1 |

mom.). ‘
|

Maatila on kayttoyksikko, joka voi kasittdd yhden tai useampia Kiinteistéja. |

Maatila kasittda yleensa talouskeskuksen seké peltoa ja metsaa, tai vain joi-

takin niista. Maatilan liikenne muodostuu erikseen talouskeskuksen liiken-

teesta seka pelto- ja metsélohkoista johtuvasta liikenteesta.

Maataloustiet ovat yksityisia teita, joita kaytetédan ensisijaisesti maatalouden
ulkoisiin ja sisaisiin likennetarpeisiin. (YksTL 5.2 §) Maataloustiet voidaan
jakaa kayttotarkoituksen perusteella ulospaasy- ja viljelysteihin. Ulos-
paasyteilla tarkoitetaan talouskeskuksesta liikennekelpoiselle tielle johtavaa

tieta. .

Metsitiet ovat teitd, jotka on tarkoitettu pdaasiassa metsatalouden edellyt-
tamia kuljetuksia varten. Metsatien kaikesta liikenteesta tulee vahintaén puo-
let tapahtua metséataloustarkoituksiin. (YksTL 5 §)

Ohitusndkemadlla tarkoitetaan matkaa, joka ajoneuvon kuljettajan on nahta-
vé tien suuntaan voidakseen normaaliolosuhteissa ohittaa edelld kulkevan
ajoneuvon ilman, ettd ohituksen alkamishetkell& nakyviin tulevan, vastakkai-
seen suuntaan kulkevan ajoneuvon tarvitsee vahentda nopeuttaa. (LVM
2002)

Palsta on yhtenadisten kiinteiston tai muun rekisteriyksikén rajojen ympa-
réiméa maa- tai vesialue, tilusjoukko. (vrt. Tenkanen 1985, s. 3)

Peruslohkolla tarkoitetaan yhtenaisté viljelyaluetta, jota rajoittaa esim. kun-
nanraja, tukivyéhykkeenraja, kayttdyksikonraja, vesistd, piiri- tai valtaoja, tie
tai metsa. Peruslohko on MMM:n yllépitdmén peltoalueiden peruslohkorekis-
terin (IACS) rekisteriyksikko ja sitd kdytetdan pinta-alaperusteisten maatalo-
ustukien laskennassa. Peruslohko voi jakautua useampaan eri kasvuloh-
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koon. (vrt. Vitikainen 2006, s. 10) Tassa tytssa perus- ja peltolohkolla on
sama merkitys.

Pyséahtymisndkemalla tarkoitetaan etéisyytta, jolta ajoneuvon kuljettajan on
nahtéva tielld oleva este voidakseen normaalioloissa pysayttaa ajoneuvonsa
ennen estetta. (LVM 2002)

Péadsytie on yleensa yhta tai muutamaa taloutta palveleva tie, joka johtaa
ylempiluokkaiselle tielle (yhdys- tai kokoojatielle) (Tenkanen 1985, s. 59).

Paateilla tarkoitetaan maanteitd, jotka on lilkenne- ja viestintaministerié on
maarannyt valta- tai kantateiksi. (Maantielaki 4§)

Runkoteiksi voi likenne- ja viestintdministerid maarata tietyt maantiet tai
niiden osat. Runkotien tavoitteena on mahdollisimman pitkat littymavapaat
jaksot ja uusia littymia toteutetaan hyvin harkitusti. Uusia yksittéisten asuin-
kiinteistdjen suoria littymia ei sallita (Tiehallinto 6/2006, s. 16).

Tiluskuvio on pienin yhtendinen taloudellinen kokonaisuus maa- tai vesi-
aluetta, joka otetaan kartalle yhtendisen ja suljetun &éariviivan ymparéimana
(Tenkanen 1985, s. 12).

Tiluslohko on palstan sisalléd oleva yhtendinen metsé-, pelto tai muu sellai-
nen alue. Se on tilojen rajoista riippumaton yhtenainen alue, joka laatunsa,
taloudellisen kayttonsa tai kayttémahdollisuutensa puolesta voidaan selvéasti
rajoittaa (Tenkanen 1985, s. 3).

Tilussijoitus on tapa, jolla maatilan tms. kayttéyksikén tilukset keskindisen
asemansa sekd lohko-, tiluskappale- ja palstakokonsa, -muotonsa ja
-lukunsa puolesta sijaitsevat (Tenkanen 1985, s. 2).

Tilusvaihto on jarjestelytoimituksen muotoinen kiinteistétoimitus, jossa kiin-
teistdjen tai yhteisalueiden kesken vaihdetaan alueita tai osuuksia, jotka
yleensa vastaavat jyvitysarvoltaan tai kokonaisarvoltaan likimaarin toisiaan
(Hyvoénen 2001, s. 296).

Uusjako on maanmittaustoimitus, jossa tilojen lian moniin taikka sijainnil-
taan tai muodoltaan tai muutoin niiden tarkoituksenmukaisen kaytén kannal-
ta sopimattomiin palstoihin joutuneet tilukset jarjestelldan uudelleen siten,
ettd tilusten sijoitus saadaan olennaisesti entistd paremmaksi (Hyvénen
2001, s. 328).

Valtatiet ovat maanteitd, jotka palvelevat tarkeiden asutus- ja liikennekes-
kuksien valista kaukoliikennetta ja toimivat liikenteen p&aasiallisina kokooja-
teind. muodostaen maantieverkon rungon. Valtatiet palvelevat valtakunnalli-
sista ja maakuntien valistd pitkdmatkaista liikennetta. Valtateitd on 8574 km
(Maantielaki 4 §; Tiehallinto 6/2005, s. 3).

Yksityisia teitd ovat tiet, jotka eivét ole yleisia teits, katuja tai kaavateita. Ne
ovat nimensa mukaisesti yksityisten kiinteistbnomistajien ja muiden tieosak-
kaiden yllapitamiéa teita. Yksityinen tie voi olla myds polkutie tai sellainen tie,
jota kaytetédén vain talviaikaan (talvitie) (Laki yksityisista teistd 1 § ja 5 § 2
mom.).



Kuvaluettelo

Kuva 1 Peltoalueet 1940-luvulla. .............ooooiiiiiiieieeeee e 21
Kuva 2 Peltoalueet 1990-luvulla. ............coooiiiiiiiiiiiii 21
Kuva 3 TIEOSA 157 .o 58
Kuva 4 TSR, VD2 nicrcuimmsimsssussumumummncsmons e s ssoss T~ s PR 59
Kuva 5 THEOSA 222......eeieeieeeiieeeeee e 63
Kuva 6 Vanha ja uusi tielinjaus tieosalla 223. ..............cccccceiiiiiiiiiiiiies 66
Taulukkoluettelo

Taulukko 1 Hairidyksikot tieosilla 151 ja 152, ... 60
Taulukko 2 Hairidyksikét tieosalla 222..........oooovviiiiiiiiiiiiiiicciiece 64
Taulukko 3 Hairidyksikét uudella ja vanhalla tielinjauksella....................... 67
Taulukko 4 Hairidyksikot tieosalla 225............cooocciiiiiiiiecniiiiiiiiiiiiiicccneen 69



Kiinteistdrakenne ja yksityistieliittymét paateilld 15
JOHDANTO

1 JOHDANTO

1.1 Johdanto tutkimukseen

Maamme paéteiden liikkennevaylat on useimmiten rakennettu olemassa ole-
van Kiinteistérakenteen l&pi, minkd seurauksena liikennevaylilld on keski-
madrin paljon liittymid. Yksityisten teiden liittymillda on huomattava merkitys
erityisesti korkealuokkaisten ja vilkasliikenteisten teiden liikkenneturvallisuu-
teen ja sujuvuuteen. Liittymat aiheuttavat hairiéta liikennevirtaan ja lisdavat
onnettomuusriskia, koska littymat aiheuttavat liikenteeseen sellaisia hairidi-
ta, joihin muun muassa pitkédmatkainen lilkkenne ei aina osaa varautua — yl-
lattavia jarrutuksia, kdantymisia, kevytta liikennetté jne. (Tiehallinto 37/2005,
s. 3)

Suomen paateilla nakyy selvasti alue- ja yhteiskuntarakenteen muutokset.
Tulevaisuudessa korostuvat yha kauempaa tehtévat matkat ja kaupunkiseu-
tujen valinen liikenndinti, joten paateiden merkitys jokapéivaisessa liikken-
teessa kasvaa. My6s elinkeinoeldman muutokset ja tarpeiden monipuolistu-
minen luovat uusia haasteita paatieverkolle. (Tiehallinto 9/2005) Liikenne-
maaran kasvusta johtuen paateiden laatutason nostamistarve on ilmeinen.

Maamme 2-kaistaiset paatiet on tehty valtaosin 1960 - 70 —luvuilla ja suun-
nittelu jo 1950-luvulla. Monet paatieverkon kaksikaistaiset tiet ovat liikenne-
madarien kasvaessa kdyneet suunnitteluratkaisuiltaan riittamattémiksi. Maa-
seudun paateilla ongelmaksi on koettu mm. suuri yksityistieliittymien maara,
hidas maatalousliikenne seka kevyen liikenteen heikko turvallisuustilanne tai
turvattomuuden tunne (Tiehallinto 33/1999, s. 7). Paateilld koettu ongelma,
suuri liittymatiheys, vaikuttaa liikenteen sujuvuuteen ja aiheuttaa riskitekijan
likenneturvallisuudelle. Tiehallinto on todennut omissa selvityksissaan, etta
onnettomuusasteella (onnettomuuksia/km) on selva ja suora korrelaatio yksi-
tyisliittymatiheyteen (liittym&a/km). Kun liittymatiheys nousi maarasta 6 liitty-
maa/km maaradan 14 liittymaa/km, niin kaikki onnettomuudet lisdantyivat
maarasta 20 kpl/100 milj. autokm maaraan yli 40 kpl/100 milj.autokm, siis
kaksinkertaiseksi (Tiehallinto 37/2005).

Maantielaki tuli voimaan 1.1.2006. Lain tavoitteena on turvata toimivia, tur-
vallisia ja kestdvaa kehitysta tukevia kulkuyhteyksia koko maassa. Maantie-
laissa edellytetaan, ettd yleis- ja tiesuunnitelmassa arvioidaan tien vaikutuk-
set kiinteistérakenteeseen ja maanomistusoloihin seké ehdotetaan ne tilus-
jarjestelytoimenpiteet, joilla voidaan tiehanketta vaarantamatta vahentaa tai
poistaa hankkeen haitalliset vaikutukset. (MTL) Tassa tutkimuksessa selvite-
tédan keinoja, joilla voidaan parantaa kiinteistérakennetta ja liikenneturvalli-
suutta paateiden varrella.

1.2 tutkimuksen rakenne ja tavoite

Taman tutkimuksen tarkoituksena on selvittaa sitd, miten voidaan vahentaa
paikallisen ja hitaan liikenteen aiheuttamaa hairiéta paatien liikenteelle. Tyén
tavoitteena on kehittdad menetelmaa, jonka avulla voidaan selvittda kiinteisto-
rakenteen ja yksityisliittymien valista suhdetta.
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Tutkimusongelmaa l&hestytdan sekd teoreettisesti ettéd empiirisesti. Teo-
riaosuus perustuu alan kirjallisuuteen seka tyén toimeksiantajien Maanmitta-
uslaitoksen ja Tiehallinnon tekemiin selvityksiin ja tutkimuksiin aiheeseen

littyen.

Teoriaosuudessa tarkastellaan maamme kiinteistéjarjestelman lahtékohtia ja
nykytilaa seka kiinteistéteknisen kehityksen vaikutusta kiinteistdjarjestelmén
ja tieverkoston kehittymiseen, teiden luokittelua ja liikennetta yleisilla teilla.
Liittymalupapolitiikan osalta selvitetdan vanhan yleistielain ja uuden maantie-
lain mukaista menettelya sekd kunnan roolia maankaytén suunnittelussa.
Kiinteistonmuodostamisen ja liittymalupapolitikan osalta tehdaan vertailua
ruotsalaiseen kaytantéon. Teoriaosuuden perusteella on tarkoitus kartoittaa
keinoja, joilla voidaan vahentaa yksityistieliittymia.

Empiirisessa osassa valittujen esimerkkikohteiden avulla lahestytdan tutki-
musongelmaa kokemusperaisesti. Suunnitellussa ja toteutuneessa tiehank-
keissa tarkastellaan sitd, onko toimenpiteilld véhennetty heikon kiinteistora-
kenteen tai -rungon aiheuttamaa paikallista ja hidasta liikennettd. Uusissa
esimerkkikohteissa kartoitetaan kiinteistérakenteen nykytilaan ja etsitéan lii-
kenneturvallisuuden parantamiskeinoja.

Tutkimuksen tavoitteena on syventya kahteen tutkimusongelmaan:

1) Mika yhteys kiinteistérakenteella ja valtatieverkon yksityistieliittymien maa-
rélla on toisiinsa?

2) Miten tilus- ja yksityistiejarjestelyilld voitaisiin maantien rakentamisen yh-
teydessa vahentaa yksityistieliittymia?

1.3 Tutkimuksen rajaus, menetelma ja metodi

Téassé tyossa selvitetddn henkild-, maa- ja metsatalousliikennettd vilkkaim-
milla paateilld (valta- ja kantateilld) ja niiden suuntautumista yksityistieliitty-
miin. Kiinteistérakenteellinen tarkastelu on rajattu siten, ettd sen kohteena
ovat tilastollisten taajamien ulkopuolella olevat yksityistie- ja maatalousliitty-
mat, joiden osalta selvitetddn mm. talouskeskuksista suuntautuvaa siséista
likennetta tiluslohkoille. Kiinteistérakenteen tarkastelu tehdaan kayttéyksik-
kétasolla. Tarkastelun kohteena ovat ne kayttéyksikét, jotka rajoittuvat koko-
naan tai osittain (palsta) paatiehen ja ne aktiivitilat, jotka ovat vuokranneet
peltolohkon paatien varrelta.

Empiirisessa osiossa selvitetdan sitd, milld keinoin voidaan parantaa liiken-
neturvallisuutta valituissa esimerkkikohteissa. Suunnitellun ja toteutuneen
hankkeen osalta tarkastellaan sitd, miten yksityistieliittymien védheneminen
on saatu aikaan. Uusien hankkeiden kohdalla suunnitellaan parannuskeinoja
nykytilaan.

Tydssa on tarkoitus I6ytda ne kiinteistérakenteen tekijat paateiden varrella,
jotka vaikuttavat liikenneturvallisuuteen. Tydssa kehitetyn menetelmén avul-
la on tarkoitus I6ytaa tunnuslukuja, joilla voidaan selvittaa tietyn kiinteistéra-
kenteen aiheuttamaa hairiéta paatielle.
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Tassa tutkimuksessa pyritadn kayttamaan selkeds ja yhdenmukaistettua
metodia, jotta p&astéisiin parhaaseen mahdolliseen lopputulokseen tutki-
musongelman ratkaisussa. Tutkimuksessa empiirisid havainnoista (Alasuu-
tari 1999, s. 79) toteaa, etté joskus niitd on vaikea erottaa johtolangoista.
Talldin on tarkeaa tehda selva ero havaintojen ja johtolankojen valilla. Tut-
kimuksessa havaintoja tarkastellaan siind mieless& aina johtolankoina, etté
niitd tarkastellaan vain ja ainoastaan tietystd, eksplisiittisesti maaritellysta
nakokulmasta. Tallaista erityistd nakékulmaa nimitetdén teoreettiseksi viite-
kehykseksi.

Tutkimuksen menetelmallisten ratkaisujen kokonaisuus on Hirsjérven (1996,
s. 126) mukaan tutkimusstrategia, josta on erotettavana suppeampana kasit-
teena tutkimuksen metodi. Tutkimuksessa tarvitaan Alasuutarin (1999, s. 82)
mukaan selked metodi, jotta aineistossa olevat havainnot voidaan erottaa
tutkimuksen tuloksista. Metodi koostuu niista kaytannoista ja operaatioista,
joiden avulla tutkija tuottaa havaintoja, sekéd niistd s&annéists, joiden mu-
kaan naitd havaintoja voi edelleen muokata ja tulkita, niin ettd voidaan arvi-
oida niiden merkitysta johtolankoina. liman eksplisiittisesti méaariteltyd meto-
dia, selkeitd saantoja siitd millaisista havainnoista on lupa mitakin paatella,
tutkimus muuttuu helposti omien ennakkoluulojen empiiriseksi todisteluksi.
Téassé tutkimuksessa esimerkkikohteita tutkitaan samalla menetelmalla. Tut-
kimalla maastokohteiden aineisto selkeilla saannéilla, saadaan niists vertai-
lukelpoista tietoa, joista voidaan tehda johtopaatoksia.

Tutkimusstrategiat voidaan jaotella Hirsjarven (1996, s. 129) mukaan kol-
meen ryhméaan seuraavasti: kokeet, survey-tutkimus ja tapaustutkimus (ca-
se-study). Case-tutkimuksessa on suhteellisen tavanomaista tarkastella tut-
kittavaa kohdetta useasta eri nakdkulmasta. Siina keskitytasn yksityiskohtai-
sesti yhteen tai korkeintaan muutamaan havaintokohteeseen.

Tassé tutkimuksessa case-tarkastelu on tarkoituksenmukaisin tapa suorittaa
tutkimus, kun huomioidaan tutkittava ongelma. Yksittdisen kohteen case-
tarkastelulla ei tdssa tutkimuksessa kuitenkaan paastéa tarpeeksi syvélle tut-
kittavaan ilmiéén, joten tutkimuksessa on tarkoituksenmukaista tehda esi-
merkkikohteiden analysointia useampaan kohteeseen. Tutkimuksen luotet-
tavuutta on pyritty parantamaan valitsemalla erilaisia kohteita. Tarkoituksena
ei ole rakentaa tutkimustulosten perusteella mallia, vaan 16ytdad menetelméa
kiinteistérakenteen tunnuslukujen laskemiseksi ja testata menetelméan kéyt-
tékelpoisuutta tiehankkeissa.
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2 KINTEISTORAKENTEEN KEHITYS JA NYKYTILA

Maamme kiinteistérakenne on vuosisataisen kehityksen tulosta. Sita ovat
yhdessad muokanneet muun muassa luonnonsuhteet, alueen asutushistoria
seka taloudelliset, oikeudelliset ja kiinteistotekniset tekijat. Kiinteistéteknisis-
ta toimenpiteista kiinteistérakenteeseen ovat Suomessa jattaneet jalkensa
ennen kaikkea merkittdvimmat maareformimme: sarkajako, isojako ja uusja-
ko. Mutta niiden lisdksi kiinteistérakenteeseen ovat osaltaan vaikuttaneet
valtion harjoittamaan asutustoimintaan liittynyt kiinteisténmuodostus ja tila-
kohtaiset halkomis- ja lohkomistoimitukset seka erilaiset osittamisrajoitukset
(Vitikainen 2006, s. 9).

2.1 Kiinteistoteknisen kehityksen historiaa

Metsastys- ja kalastustoimintaan nojautuvan pyyntiyhteiskunnan voidaan
olettaa Suomessa aikanaan hajonneen, kun maamme lansiosissa pronssi-
kaudella siirryttiin alkeelliseen maatalouteen. Varhaisvaiheessa yksittaiset
talonpojat valtasivat itselleen ja perheelleen kaskimaita, niittyja, metsastys-
maita ja peltoraivioita hajallisina kappaleina erityisesti asuinpaikkansa l&hel-
ta ja varhaisimmat maanviljelyasumat olivat yksindistaloja. Talojarjestelméa
on varsinaisesti syntynyt rajojen vakiintuessa yhtenaisten alueiden ympérille
(Hyvénen 1998, s. 13).

Keskiajalle tultaessa kylaasutus oli yleinen Suomen lounaisissa maakunnis-
sa. Pellonraivaukset suoritettiin vanhastaan pienina ja hajanaisina kappalei-
na vahan kerrastaan. Lounais-Suomen varhain tihedan asutuilla seuduilla
kylia on muodostunut siten, etta lahekkain sijaitsevien talojen pelto- ja niitty-
valtaukset ovat olleet vanhastaan sekaisin ja ndma talot ovat omaksuneet
yhteisia rajoja yhteismetsdnsad ympérille naapuriasutuksia vastaan. [t&-
Suomessa asutus on vakiintunut my6éhaan ja rajoja on kayty usein yksinais-
talojen ymparille, ensiksi l&hinna sijaitsevia kylid vastaan. Kylat ovat muo-
dostuneet varsinkin It&-Suomessa vanhan rajoilla varustetun yksinaistalon
jakautuessa silla tavoin, etté kotitiluksia jaettiin ja metsa jai kylén yhteiseksi
(Hyvénen 1998 s. 13, 105; Maanmittaushallitus 1983, s. 7).

Lohkojako mainitaan toisinaan historiallisessa kirjallisuudessa muinaissuo-
malaisen jakotoimituksen nimenéa ja paaasiallisesti ennen sarkajakoa ja sen
puuttuessa ennen isojakoa vallinneen tilussijoituksen nimen&. Lohkojakoa
olisi siten se muinaissuomalainen jakotoimitus, jossa saanndlliset lansisuo-
malaiset kylanvainiot ja kotipellot olisivat saaneet sijoituksensa. Samalla se
olisi itasuomalainen tilussijoitus, jonka kyla olisi yleensa saanut vahitellen
pellonraivauksissa ja poikkeuksellisesti esiintyvissa yksittaisten jaoissa
osakkaiden kesken. Muinaisen kylayhteisén perustunnusmerkkiné olivat yh-
teiset vainioaitaukset, mutta yhteistoiminta peltojen nautinnassa saattoi ulot-
tua laajemmallekin alueelle (Hyvénen s. 105-106, 1998; Maanmittaushallitus
1983, s. 7-9).

Maakirja- ja maarekisterilaitokseen liittyvaa kiinteistéteknillistd toimintaa on
maassamme harjoitettu jo siitd l&htien, kun Ruotsin maanmittauslaitos v.
1628 perustettiin. Talléin annettiin yksityiskohtaiset méaraykset valtakunnan
kartoituksesta ja selitelmien laatimisesta, joiden tuli osoittaa mm. pitdjien ja
kylien tilusten sijainnista seka siita, mita niisséa oli ehka parannettavaa ja mi-
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ten parannus oli kannattavasti suorittava. Ohjesd&nnén mukaan nama laajat
tehtavat uskottiin vastaperustetulle maanmittauslaitokselle (Wiiala 1969,
S. 247-248).

Sarkajaon perusteet liittyivat kruunun aloitteeseen veronkannon tehostami-
seksi ja varmistamiseksi. Vanhin tieto sarkajaosta Suomessa on vuodelta
1332 Paraisilta. Sarkajakoalueella samassa sarkajaossa mukana olleet talot
muodostivat yleensa kylan, missa haluttiin saada aikaan taydellinen vastaa-
vuus talon nauttimien etuuksien, rintamailla ennen kaikkea peltojen, ja sen
maksamien kruunun maaverojen valilla. Maanmittareita ei ollut, vaan kylan
talonpoikien oli jaettava omin voimin pellot ja niityt, joissa monella talolla oli
osuuksia. Sarkajaossa jakolohkot syntyvat sivutuotteena jakotoimituksen
yhteydessa, jolloin kaytetty mittaustekniikka johti suunnattomiin sarkojen lu-
kumaariin. Sarkajako toteutettiin Suomessa Kokkola-Viipuri valin eteldpuolel-
la. Yhtenadisimpana se lienee esiintynyt It4-Uudellamaalla ja Etela-
Hémeessa (Hyvénen 1998, s. 109; Maanmittaushallitus, s. 9-11).

Tarkein kiinteistétekninen uudistus Suomessa oli sarkajakoon perustuvan
maanjaon korvaaminen vahitellen isojaoksi kutsutulla jarjestelylld. Siirtymi-
nen sarkajaosta isojakoon johtui ennen kaikkea kaytannén tarpeista, kun
Ruotsi-Suomessa alettiin kiinnittda entistda enemman maatalouden kehitté-
miseen 1800-luvun lopulla uusien viljelymenetelmien ja karjantuotannon
kasvun myéta (Vitikainen 2003, s. 39)

Maaoikeudellinen kyld on ennen isojakoa ollut asutuskyla, siihen verrattava
taloryhma, yksinaistalo sek&d muu vastaava alkuperéisena pidettava isojaolla
jakamattoman maa-alueen omistusyksikké. Varsinaisen perustan kylien kiin-
teistdjaotukselle loivat 1700-luvun loppupuolella alkaneet isojaot. Isojaon ta-
voitteena oli tilojen omistuksen kokoaminen mahdollisimman harvoiksi loh-
koiksi, mieluummin yhtenaiseksi talouskeskuksen ymparilld olevaksi alueek-
si, vainiopakon poistaminen sekd@ metsien yhteisomistuksen lopettaminen.
1800-luvun keskivaiheilla ryhdyttiin jo kerran isojaettujen kylien uudelleen
jarjestelyihin, joita toimituksia alettiin 1900-luvun alussa kutsua uusjaoiksi
(Hyvénen 1998, s. 13; Maanmittaushallitus 1983 s. 23-31; Wiiala 1969, s.
249).

Suomalaisen kiinteistéjarjestelmén kannalta isojakojen térkein ja pysyvé
merkitys oli siind, ettd sen seurauksena yksityisomistus vakiintui ja talojen
ulottuvuus muuttui abstraktisesta konkreettiseksi. Talon tilukset erotettiin py-
syvasti maastoon merkityilla rajoilla naapurien maista ja talo muodostui néin
kiinteistoksi (Vitikainen 2003, s. 44). Isojaon jalkeen maanomistajat saivat
vapaasti ottaa torppareita yksityisille tiluksilleen, eiké se edellyttédnyt mitaan
osittamistoimituksia (Vitikainen 2006, s. 26).

Isojaossa syntyneet talot olivat kokonaisalaltaan verraten suuria ja valtaosa
niiden pinta-alasta oli metsatalousmaata. Isojakotoiminnan alkaessa
1700-luvun lopulla oli kaupungin ja sitda ympardivan haja-asutusalueen véli-
nen raja verraten jyrkka, mutta molemmille oli tunnusomaista asunnon ja
tydpaikan valinen laheisyys. Kaupungin rakennettu alue kasitti tontit, kadut,
torin ja keskuspuiston. Maaseudulla taasen olivat suurimmat talot ja laajim-
mat viljelysalat yleensa pitéjan kirkonkylassa. Asutuksen kolmatta alueellista
ryhmittymé&a edusti maaseudun sivukyld, jossa vallitsi isojaon harventama
hajaryhmaasutus (Wiiala 1969, s. 45).




20 Kiinteistorakenne ja yksityistieliittymat paateilla
KIINTEISTORAKENTEEN KEHITYS JA NYKYTILA

Tarkoituksenmukaiseen maankayttéon pyrittdessa on sopivan ja kehityskel-
poisen kuivatus- ja tieverkoston eli kiinteistérungon suunnittelulla ja luomisel-
la ensiarvoinen merkitys. Monessa isojaossa ja isojaon jélkeisessa jarjeste-
lyssakin voitiin kiinteistérungon sopivaan muotoiluun kiinnittdd vain vahan
huomiota (Wiiala 1962, s. 68). Isojaon ja torppariasutuksen vaikutukset n&-
kyvat maamme paateiden varrella suurena yksityistieliittymatiheytena.

2.2 Kiinteistérakenteen nykytila

Kaikilla aloilla tapahtunut kehitys on oleellisesti muuttanut yhteiskunnan oloja
siitd, mitd ne olivat heti isojaon jalkeen. Erityisesti likenneolojen parannus
on ratkaisevasti vahentanyt asunnon ja tyépaikan valimatkan merkitysta. Ja-
lostustoiminnan riippuvuus raaka-aineen, kayttévoiman ja markkinoiden alu-
eellisesta sijainnista on samasta syystd vahentynyt ja palvelujen toimin-
tasdde vastaavasti kasvanut. Maatilataloudessakin on etdisyyden merkitys
supistunut, mutta maatalousasutuksen riippuvuus peltojen sijainnista on
edelleen merkittava (Wiiala 1969, s. 46).

Taajamissa etdisyyden merkityksen vdheneminen on edistanyt asuntojen,
teollisuuden ja palvelutoiminnan hajasijoitusta. Taajamien asukkaat alkoivat
jo kehityksen alkuvaiheessa etsia entista halvempia rakennuspaikkoja l&hei-
siltd haja-asutusalueilta. Koska rakentaminen tapahtui yleensa ilman koko-
naissuunnitelmaa, kaupunkien ja maaseututaajamien lahelle syntyi jarjesta-
maténta seka-asutusta. Palstoitussuunnitelmia laadittaessa otettiin tavalli-
sesti huomioon vain yksityisten maanluovuttajain edut (Wiiala 1969, s. 46).

Varsinaisella maaseudulla asutus on lisdantynyt ja alueellisesti hajaantunut.
Pahin epakohta on ollut osittamisrajoituksen puuttuminen ja uuden asutuk-
sen muodostuminen ilman alueellista kokonaissuunnitelmaa. Niinpa eivat
tilojen lukuisat osittamiset usein jo ennestéan liian pienten kantatilojen puit-
teissa ole tarjonneet mahdollisuuksia kiinteistérakennetta koskeviin yleisiin
parannuksiin. Uusien asutustilojen perustaminen monista eri kantatiloista
lohkaistuja syrjaisia maaraaloja yhdistdmalla on sekin ollut kiinteistéraken-
teellisesti vain osaratkaisu. Erityisesti viljelys- ja metsatieverkosto on muo-
dostunut asutusalueen puitteissa puutteelliseksi tai epatarkoituksenmukai-
seksi. Omat vaikeudet ovat aiheutuneet siitd, ettei uusien asutustilojen pe-
rustamista ajoissa lopetettu. Osittamisrajoituksen puuttuminen on johtanut
siihen, ettad peltokappaleiden ryhmitys talouskeskuksiin ndhden on muodos-
tunut Suomessa hajanaiseksi. Uusi asutus on usein muodostunut paateiden
varsille tai laheisyyteen, mika on lisénnyt liittymien maaraa. Muodostetuilla
kiinteistéilla on usein saattanut olla liséksi suora padsy paétielle (Wiiala
1969, s. 47-48).

Peltokappaleiden ryhmitys talouskeskukseen ja toisiinsa ndhden on muo-
dostunut yleensa sitéd hajanaisemmaksi, mité pitempi on keskietaisyys. Epéa-
edullisin tilanne on silloin, kun peltokappaleita on useita ja ne sijaitsevat ta-
louskeskuksesta eri suuntiin johtavien teiden varsilla. Téllaisen hajonnan
syyné ovat seka luontaiset ettd jakoteknilliset tekijat. Epdedullisia ryhmityk-
sia tavataan enimmakseen pienviljelmaalueilla. Etdisyydesta johtuvan haitan
suuruus riippuu paljon tiesuhteista. Yleisesti ottaen on viljelysteittemme taso
moottoroidun liikenteen kannalta heikko. Tieolojen parantamistyd ei néet ole
pystynyt seuraamaan liikkenteen nopeata kehitysta. Kun viljelystieverkkomme
on useimmiten syntynyt vain yhden tai muutaman tilan kéasittaneissa kiinteis-
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tétoimituksissa, ei alueellisiin liikennetaloudellisiin vaatimuksiin ole aina voitu
kiinnittaa riittavasti huomiota (Wiiala 1969, 63). Maassamme on hajanaista
tilussijoitusta pyritty korjaamaan tilusjarjestelytoiminnalla, joka on viime vuo-
sina lisédantynyt ja monipuolistunut. Maataloudessa Euroopan yhdentymisen
myo6ta tilakoot ovat suurentuneet ja uusi teknologia ja muuttuneet tuotanto-
tavat ovat saaneet aikaan sen, ettd tilusten omistushistorian sijaan tarkeim-
pana pidetddn enenemassa maarin peltolohkojen kokoa ja ominaisuuksia
(Maanmittauslaitos 2004, s. 14).

Kuva 1 Peltoalueet 1940-luvulla.

Kuva 2 Peltoalueet 1990-luvulla.

Maanmittauslaitoksen tilusjérjestelytoiminnan tehtdvana on huolehtia siita,
etta kiinteistdjen rakenteet (mm. tilussijoitukset ja tieyhteydet) ovat tarvetta
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vaativassa kaytossd. Talléin keinot kiinteistdjen rakenteiden ajanmukaista-
miseen ovat ajan tasalla, miké helpottaa mm. liikenneturvallisuushankkeiden
toteuttamista (Seppénen 2004, s. 18).

2.3 Kiinteistdjarjestelman ldhtékohdat

Suomessa Maanmittauslaitoksen keskushallinnon tehtdvana on johtaa ja
kehittdd maanmittaushallintoa ja Maanmittauslaitoksen toimintaa seké vasta-
ta laitoksen yhtenaisyydesta ja yleisestad hallinnosta. Keskushallinnon liséksi
organisaatioon kuuluvat tuotanto- ja palveluyksikét seka kolmetoista maan-
mittaustoimistoa. Maanmittaustoimistolla on hallinnollisen toimipaikan lisaksi
aina yksi tai useampi toimipiste (Asetus maanmittauslaitoksesta 1631/1993).

Suomessa Maanmittauslaitoksen tehtdvana on: 1) huolehtia kiinteisténmuo-
dostamis- ja tilusjarjestelytoiminnasta; 2) huolehtia kiinteistdja ja paikkatieto-
ja koskevien rekisterien pitamisestd ja edistda tallaisten rekisterien yhteis-
kayttéa; 3) huolehtia yleisista kartastotbistd seka edistaa tarkoituksenmu-
kaista kartoitusta ja kartantuotanto; 4) myyda, julkaista ja jakaa karttatietoja
ja toimialansa muita tietoja 5) harjoittaa kiinteisténarviointia 6) huolehtia
alansa kehittamisesta ja suorittaa ne muut tehtavat, jotka on saadetty tai
madaratty sen suoritettavaksi (Laki maanmittauslaitoksesta 8.3.1991/505).

Kiinteistjarjestelmd muodostaa perustan maan kiinteistdoloille. Sen |ahto-
kohtana on asutushistorialliselta pohjalta syntynyt kyl&- ja talojaotus. Kattava
ja luotettava kiinteist6jarjestelma edistdd maanomistus- ja maankayttdjarjes-
telmén selvyyttéa ja hallitsemista, ja siihen perustuen voidaan yllapitéa luotet-
tavaa kiinteistorekisteria (Korhonen 1999, s.1).

Maamme alue on jaettu kiinteistojarjestelman yksikéihin eli kiinteistéihin,
yleisiin teihin ja yhteisiin alueisiin, jotka on merkitty kiinteistérekisteriin. Kiin-
teistd on rekisteriyksikké ja kirjaamisyksikk®, johon omistajanhallinta kohdis-
tuu. Kiinteistérekisteri puolestaan mahdollistaa monipuolisen tiedonsaannin
kiinteistoista ja muista rekisteriyksikéista seka kuuluu olennaisena osana oi-
keussuojajarjestelmaan. Kiinteistojarjestelmén yksikkd voidaan merkita kiin-
teistétunnuksilla rekisteriin kun se on kiinteistétoimituksessa muodostettu
rekisterikelpoiseksi yksikoksi (Hyvénen 1998, s. 25; Korhonen 1999, s. 1).

Kiinteistbnmuodostamiseksi ymmarretddan Suomen oikeusjarjestelméassa
yleensa toimitukset, jotka tahtaavat kiinteistéjen vaihdantaa palveleviin tar-
koituksiin etenkin yhteisomistuksen purkamisella ja uuden kiinteistoyksikén
muodostamisella, seka toimitukset, joilla pyritdén kiinteistérakenteen paran-
tamiseen tai kiinteistdjaotuksen aikaansaamiseen. Kiinteistbnmuodostami-
sen tehtdvané on kiinteistéjaotuksen aikaansaaminen. Kiinteistéjaotuksella
pyritdédn mm. alueiden yksildimiseen niiden omistusta ja vaihdantaa silmalla
pitden seka luodaan pohjaa suunnitellulle maankaytélle. Kiinteistdjaotus on
talla tavoin osa maan infrastruktuuria. Kiinteistéjaotus on pitk&n historiallisen
kehityksen tulos (Hyvénen 1998, s. 25; Korhonen 1999, s. 1).
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Maatilojemme nykyinen kiinteistérakenne on pitkén ja vaiherikkaan kehityk-
sen tulos. Siihen ovat vaikuttaneet kiinteistétaloudelliset, -oikeudelliset ja
teknilliset tekijat (Wiiala 1969, 56.). Maatilakohtaiset kiinteistérakennetekijat
on Tenkanen jakanut (1986, s. 2):

a) Maatilakohtaisiin tekij6ihin:

viljelysala

peltokappaleiden lukumaéara ja koko

maatilan (tilusten) sisainen liikenneasema
peltolohkojen lukuméaara, koko, muoto ja ojitussuhteet
peltotyyppisuhteet

maatilan ulkoinen likenneasema (talouskeskuksen ja tilusten etai-
syys maatilan ulkopuolisista kohteista)

metséala

metsékappaleiden lukumaara

kokonaisala ja palstaluku

DB WN =

0 0o~

b) kylakohtaisiin tekijéihin:
1. kuivatusverkon runko (mahdollisesti my&s kasteluverkon runko)
- pelloilla
- metsissd
2. tieverkko
- yleiset tiet ja
- yksityiset tiet

Kiinteistétekniikan merkitys maankaytén kehittdmisessd on keskeinen. Jo-
kainen maank&ytdn suunnitelma, joka ei huomioi toteuttamisen kiinteistétek-
nillisia edellytyksid on kaytannén kannalta tavallaan arvoton. Maankaytén
suunnittelijan on nain ollen pyrittdva sellaisiin esityksiin, jotka voimassa ole-
van lain mukaan ovat toteutettavissa. Kiinteistétekniikka kasittaa paitsi kiin-
teistéjaotuksen ajan tasalla pidon my6s sen jatkuvan kehittamisen (Wiiala
1969, s. 246).
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3 TIEVERKOSTON KEHITYS JA NYKYTILA

Maamme tieverkosto on kehittynyt jalankuljetuista poluista valtateihin. Tie-
verkoston hallinnollinen ja liikenteellinen kehitys on tapahtunut paaasiassa
viime vuosisadalla.

3.1 Tiekehityksen historiaa

Suomen ensimmaiset maapohjaiset tiet kehittyivéat jalan kuljetuista poluista.
Ne on ilmeisesti rakennettu ilman sanottavia etukéateissuunnitelmia. Keski-
ajalla tien raivausta varten riitti siimamaarainen maastoon perehtyminen,
mutta kun 1600 - 1700 -luvuilla siirryttiin yleisesti hevosajoneuvoihin, aloitet-
tiin tien tarkempi sijoittelu maastoon, tielinjojen seivastdminen ja kartoittami-
nen (Mauranen 1999, s. 70; Perko et al 1977, s. 429-430).

Keskiajan tiet jaettiin yhteisesti ylldpidettéviin yleisiin teihin ja kéayttajiensa
yllapitamiin muihin teihin. Jaottelu perustui 1300-luvun alussa kodifioituihin
ruotsalaisiin maakuntalakeihin, jotka perustuivat vanhempaan sanalliseen
perinteeseen. Suomessa 1370-luvulla vakiintuneen Maunu Eerikinpojan
maanlain mukaan jokaisen kylaan ja kylasta ulos tuli johtaa yksi yleinen tie.
Teiden ja siltojen rakentaminen seka kunnossapito oli talonpoikien yhteinen
sekd paivatyd etta velvollisuus. Tallaista tutkimusta on ilmeisesti vaatinut jo
vanhojen maanlakien (v. 1347 ja 1442) mukainen yleisten teiden maarittely
ja niiden luokitus seka luettelointi, josta osoituksena on v. 1556 laadittu luet-
telo maamme keskiaikaisia kaupunkeja ja linnoja yhdistavistd maanteistd
(Mauranen 1999, s. 70; Perko et al 1977, s. 429-430).

Tarkemmat tiedot maanteiden pituudesta ovat siis Kustaa Vaasan ajoilta,
1500-luvun puolivalista. Silloin teitéd arvioitiin olleen n. 2 000 kilometria. Ha-
meen harkéatie on tunnetuimpia historiallisia teitimme, joka johti Hdmeen lin-
nasta Turun linnaan. Suurin osa matkoista tallattiin tuohon aikaan jalan ja
tavarat kulkivat hevosten selédssa. Turun ja Viipurin vélinen "Suuren Ranta-
tien” suuntaisesta liikkumisesta on tietoja 1300-luvulta lahtien. Tietd yllapiti-
vat sen varrella sijainneiden pitdjien maata omistavat talonpojat ja tie kulki
rannikkoa pitkin kirkosta kirkkoon. Suuren rantatien kukoistuskausi alkoi
1600-luvulla ja jatkui vaihtelevalla menestykselld 1920-luvun alkuun. Vii-
meistddn 1900-luvun alusta lahtien Suuri Rantatie on tunnettu myds nimella
Kuninkaantie (Mauranen 1999, s. 64-69; s. Perko et al 1974, 28).

Suomen tieverkkoa laajennettiin 1600-luvulla tultaessa etenkin maan poh-
jois-, sis&- ja itdosissa. Tienrakennukset aiheutuivat asutuksen taajentumi-
sen lisdksi Suomen alueen laajentumisesta Laatokan Karjalassa. Suurvalta-
kaudella jatkettiin my6s alun perin pitdjasté pitajaan tai kappelista emékirkol-
le johtaneiden teiden raivaamista maanteiksi. Vuoden 1734 Rakennuskaa-
ren mukaan maantiet otettiin paaltd sarkajaon yhteydessa taikka mahtikés-
kylla. Kruunu maksoi korvauksen maantien alle j&aneisté pelloista ja niityis-
t4. Isojaoissa maanteiden alueet erotettiin tai jatettiin paalta yleisiin tai yhtei-
siin tarpeisiin (Holma 1982, s. 6-7; Kotilainen 2003, s. 23; TVH 1974, 60-61).

Teiden luokittelu on vaihdellut eri aikoina. Yleisiin teihin kuuluivat
1700-luvulta ldhtien maantiet, kihlakunnantiet seka pitdjantiet. Lisaksi oli
kaupunkien teitd seka yksityisia ja yleisia kylateita, joista jalkimmaiset tulkit-
tiin yleiseksi tieksi. Yleisen kylatien tunnisti julkisista tiekatselmuksista, joita
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yksityisilla kylateilld ei pidetty. Tulkintaongelmia kuitenkin esiintyi (Holma
1982 s. 9-41, Kotilainen 2003, s. 20).

Maantiet ja yleiset kylatiet katsottiin yleisiksi teiksi 1800 —luvulla aina vuo-
teen 1865 saakka, jolloin rinnalle syntyi kolmas luokka, kunnantiet. Vuonna
1883 (TieA1883) yleisiksi teiksi luokiteltin maantiet ja kylatiet, ei kunnantei-
ta. Vuonna 1918 (Tielaki 1918) yleiset kylatiet saivat nimen paikallistiet.
Maantiet séilyivat yleisina teina. Tielain (165/1927) mukaan yleiset tiet jaet-
tiin maanteihin, kunnan teihin ja kylateihin. Samalla kertaa annettiin yksityi-
sié teité koskeva tilustielaki (Holma 1982, s. 41-43).

Valtio vastasi vuoteen 1960 asti yleisista teistd maanteiden osalta, jolloin
maanteiden pituus oli 37 466 kilometria. Kyla- ja kunnanteita siirtyi uuden
lain voimaantulon jalkeen valtion kunnossapidettaviksi n. 2600 kilometria,
jolloin valtion teistéd vastasi silloin tie- ja vesirakennushallitus. Lain mukaan
kunnilla oli kuitenkin velvollisuus osallistua paikallisteiden ylldpidon kustan-
nuksiin. Taméa velvollisuus kuitenkin poistettin my&éhemmin. Tielakia on
muutettu n. 20 kertaa, missa tarkeimmat muutokset ovat liittyneet tienpito-
kustannuksiin, tien suunnitteluun ja alueiden hankkimisiin sek& korvauksiin
(HE 17/2004).

Kaikkia kunnan- ja kylateitd ei kuitenkaan otettu paikallisteind valtion kun-
nossapitoon, vaan ne jaivat ns. yksityisiksi teiksi. Vuoden 1963 alusta tuli
voimaan yksityistielaki, joka koski melko laajaa tiestéd. Arvion mukaan yksi-
tyistielain alaisia teita oli Suomessa 1970-luvulla yli 80 000 km (Rankamo et
al 1974, s. 28).

3.2 Hallinnollisen kehityksen vaiheita

Suomessa maanteiden rakentaminen ja kunnossapito olivat siis pa&4asiassa
manttaaliin pannun maan omistajien eli I&hinna puolivaltiollinen ja talollisten
vastuulla vuoteen 1921 asti. Tientekovelvollisuus oli talollisille veronluontoi-
nen rasite, osana monimutkaista verotusjérjestelm&a. 1800-luvun loppupuo-
lella maaseudulla elettiin murroskautta, jolloin maatalous muuttui aiempaa
kaupallisemmaksi (Masonen et al, s. 96).

Vuoden 1918 tielaissa oli keskeisté tierasituksen periaatteellisen pohjan tay-
dellinen muutos. Uuden lain myéta yleisten teiden rakentaminen ja kunnos-
sapito eli tierasitus poistettiin maatiloilta ja teollisuuslaitoksilta. Lakimuutok-
sessa tiekustannukset pyrittiin jakamaan oikeudenmukaisemmin, missé tiet
luokiteltiin niiden likenteellisen luonteen ja merkityksen mukaan. Tama tiere-
formi koski ainoastaan maaseudun teita ja sen ulkopuolella olivat kaupunki-
teiden lisdksi yksityiset ns. tilustiet. Vuoden 1918 tielaki vasta siirsi maantei-
den rakentamisen, parantamisen ja kunnossapidon yksinomaisesti valtion
velvollisuudeksi (Perko et al 1977, s. 29-30; Rankamo et al 1974, 26-27).

Vuonna 1927 annetun tielain mukaan maanteiden hoito annettiin laaninhalli-
tusten alaisille nimismiehille, ellei maantietd ollut maaratty valtion valitts-
mé&an hoitoon eli tie- ja vesirakennushallituksen kunnossapidettévéksi.
Vuonna 1927 laillistettiin entisten maanteiden ottaminen valtion haltuun seka
laiksi tilusteista. Yleisia teita olivat vuonna 1927 reformin jélkeen valtion va-
roin rakennettavat ja kunnossapidettdvat maantiet (Rankamo et al 1977,
s. 39-40).
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Vuoden 1948 alusta siirrettiin kaikkien laaninhallituksen hoidossa olleiden
maanteiden, siltojen ja lossien kunnossapito tie- ja vesirakennushallitukselle,
alan ammattiviranomaiselle. Vuoden 1958 tielain mukaan kuuluivat tie- ja
vesirakennushallitukselle maanteiden liséksi myds paikallistiet, jotka muo-
dostettiin padosasta entisia kuntien ja kylakuntien hoidossa olleita kunnan-
ja kylateitd sekd osasta asutusteitd. Kunnat joutuivat kuitenkin osallistumaan
naiden paikallisteiden rakentamiseen ja kustannuksiin. Valtion tienpitovelvol-
lisuus ulotettiin samalla koskemaan my6s kaupunkien ja kauppaloiden alu-
eella olevia yleisia teitd. Uudistuksen johdosta valtion hoidossa olevien yleis-
ten teiden maara melkein kaksinkertaistui (Perko et al 1974, s.27).

Laki yleisista teista (243/1954) tuli voimaan vuoden 1958 alussa. Sen (YTL
243/1954) 2 §:n mukaan oli olemassa maanteitd ja paikallisteitd. Maantie
voitiin rakentaa, jos tien harkittiin olevan tarpeellinen, tarkoituksenmukainen
ja sen katsottiin palvelevan liikennettd paremmin kuin vain paikallisesti. Uusi
paikallistie voitiin puolestaan rakentaa silloin, kun se oli tarpeen kunnan si-
séista tai muuta sellaista yleista liikennetta varten, jolla ei katsottu olevan
vain paikallista merkitysta. (YTL)

Maantielaki tuli voimaan 1.1.2006. Se korvasi vuonna 1958 voimaantulleen
lain yleisista teistd seka lain oikeudesta entiseen tiealueeseen. Maantielain
tavoitteena on ollut uudistaa yleisia teitd koskeva lainsaadanté vastaamaan
taman paivan vaatimuksia ja turvata toimivia, turvallisia ja kestéavaa kehitysta
tukevia kulkuyhteyksia koko maassa. Vaikka tienpidossa ei aina voidakaan
estaa kestavan kehityksen kannalta haitallisten vaikutusten syntymista, toi-
menpiteitd valittaessa on pyrittdva kestavaa kehitysta tukeviin ratkaisuihin.
(MTL)

3.3 Liikenteellisen kehityksen vaiheita

Viime vuosisadan alussa autoliikenne syrjaytti 1920-luvulla siihenastisen
paakulkuneuvon hevosajoneuvon. Autojen tulo Suomen maanteille ja niiden
ennakoitavissa olleet suuret kayttémahdollisuudet loivat muutospaineen tie-
verkoston kehittamiselle. Autoliikenteen lisdantyminen seka talouseldman
monipuolistuminen ja laajentumisen aiheuttama liikennetarpeen nopea kas-
vu antoivat lopulta riittdvan tehokkaan sysayksen tienpidon perinpohjaiselle
uudistukselle (TVH 1977, s. 23).

Vuoteen 1921 mennessa oli yleisen tieverkon pituus kasvanut n. 48 000 ki-
lometriin. Rakennustoiminnan ja tielainsdadannén uudistuksen johdosta
yleisten teiden kokonaispituus oli siihen mennessa kasvanut 73 200 kilomet-
riin, joista paikallisteiden osuus oli n. 33 200 kilometria. Valtateita oli yhteen-
sé 6761 ja kantateita 3 186 kilometria (TVH 1974, s. 28).

Yhteiskuntamme autoistuessa 1920-luvulla syntyi ajatus suorista, loivakaar-
teista ja pieninousuisista valtateistd. Maasto tutkittiin ja tien linjauksesta laa-
dittiin suunnitelma. Vielda 1930-luvun alussa tien sijainti maaritettiin tarkasti
vain vaikeissa maastokohdissa. Pienten kylateiden paalutuksen teki maan-
mittari ja teknisen suunnitelman rakennusmestari tai insin66ri. Tien sijoitta-
minen maastoon sopi hyvin maanmittarille, koska han oli asiantuntija tilusten
pirstoutumisen ehkaisemisessa (Masonen et al 1999, s. 276; TVH 1974,
8. 429-433; Maanmittaushallitus 1983, s. 345-347).
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Yleinen tieverkkomme laajentui nimenomaan toisen maailmansodan jélkeen
tuntuvasti, kun valtatiet pyrittiin sijoittamaan vanhojen asutus- ja viljelysalu-
eiden ulkopuolelle. Liikenteen tarkoituksenmukaisen jarjestelyn kannalta t&-
ma olikin valttamatontd. Huomattava osa yleisista teista jouduttiin kuitenkin
johtamaan my®és viljelysten halki (Wiiala 1969, 74).

Liikenteen kehitysta jarruttavina tekijoina meilla ovat olleet maan laajuudesta
ja harvasta asutuksesta johtuvat pitkéat etdisyydet. Maank&ytén suunnittelus-
sa on lahinna ollut kysymys siitd, miten eri kulkulaitosten vaatimat tilat olisi
alueellisesti ja laadullisesti tullut mitoittaa seka sijoittaa maastoon, jotta tulos
olisi muodostunut yhteiskunnan kannalta kaikin puolin edulliseksi. Kulkulai-
tosten kehittdmisen siihenastinen kokonaissuunnittelu oli ollut maassamme
hajanaista ja riittdmatonta. Sen kehittamisty6ta ei ollut pystytty tarkastele-
maan sellaisena kokonaisuutena kuin valtakunnallinen etu olisi vaatinut.
Suomen tieverkon kehitys on tapahtunut paapiirteisséan siten, etta tieverkko
on rakennettu yhteiskunnan kehitystasoa vastaavaksi. Yhteiskunnan kehitys-
tasoa vastaava tieverkko luo edellytykset taloudelliselle kasvulle ja yhdys-
kuntien kehittymiselle, mik& puolestaan synnyttsa tiestdn jatkuvan kehittami-
sen (Puikkonen 2001, s. 5; Wiiala 1969, s. 151).
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41 Maantiet

411 Tieliikenne maanteilla

Tieliikenne muodostaa paédosan Suomen kaikesta liikenteestd. Sen osuus
henkiléliikenteesta on 93 % ja tavaraliikenteesta 68 %. Tieliikenteestd koh-
distuu yleisten teiden verkolle n. 65 % ja muu osa n. 35 % kaduille ja yksityi-
sille teille. Henkilsliikenteesta on tilastoitu autolla tapahtuva liilkenne, minka
liséksi kevyen liikkenteen kuten pyéréilyn ja jalankulun merkitys on suuri ka-
tuverkolla seka taajamissa ja niiden valittémassa laheisyydessa olevilla ylei-
silla teillda (HE 17/2004).

Vuoden 2003 lopussa tielain mukaisia teitd (nykyisid maanteitd) oli 78 197
kilometri&, jotka jakaantuivat seuraavasti:

- valtateita 8 572 kilometria

- kantateitd 4 686 kilometria

- seututeitd 13 474 kilometria

- paikallisteitéd 51 464 kilometria.

Kestopaallystettyja teita oli 18 108 kilometrid. Jokaista suomalaista kohden
oli keskimaarin 15 metria yleista tietd. Tieomaisuuden arvo oli n. 15 miljardia
euroa (HE 17/2004).

4.1.2 Tiehallinnon rooli

Vuoden 2000 loppuun saakka yleisista teistd vastaavana viranomaisena ja
tienpito-organisaationa toimi yksi viranomainen, Tielaitos. Vuoden 2001
alusta lukien tienpitoviranomainen erotettiin Tiehallinnoksi samalla kun tien-
pidon operatiivisia tehtévia hoitamaan perustettiin Tieliikelaitos. Tiehallinnol-
le annettiin uudistuksessa tilaajatehtéava, se siis hankkii kilpailuttamalla tien-
pidon tuotteet ja palvelut Tieliikelaitokselta sek& muilta toimittajilta. Vuoden
2005 alusta alkaen kilpailu tienpidon tuotteista ja palveluista on ollut taysin
avointa. Eduskunta ohjaa tienpitoa vuosittain talousarviopaéatoksilla. Tienpi-
toa koskevia toiminta- ja taloussuunnitelmalinjauksia tarkistetaan vuosittain.
Tienpidon linjaukset 2015 on tienpidon pitkan aikavélin strateginen suunni-
telma. Sen keskeisimpia tavoitteita on koko likennejérjestelmén kannalta
tarkoituksenmukainen, taloudellinen ja tehokas tienpito. Liikenneturvallisuu-
den ja ympéristévaikutusten merkitys on suuri (HE 17/2004).

Tiehallinnolla on tienpitovastuu maanteist, joiden arvo on noin 15 miljardia
euroa. Sen toiminnan lahtékohtana on koko liikennejarjestelman toimivuus,
ei ainoastaan tienpito ja tiestd. Tiehallinto on asiantuntija, joka kayttda ulko-
puolisia palveluntuottajia, kuten konsultteja, urakoitsijoita ja rakennuttajia.
(Kotilainen 2003, s. 13.) Tienpidon maararahat ovat vuosittain n. 750 miljoo-
naa euroa, josta perustienpitoon kaytetdan noin 500 milj. euroa ja kehitta-
misinvestointeihin noin 150 milj. euroa. Korvausten maksamiseen kaytettiin
esim. ennen maantielain voimaan tuloa vuosittain n. 25 miljoonaa euroa
(HE 17/2004).
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41.3 Maanteiden luokittelu

Liikkennevaylat voidaan luokitella monella tavalla. Toiminnallinen luokitus pe-
rustuu likenneministerion paatdkseen ja kuvaa teiden tavoitteellista laatuta-
soa ja palvelutehtavaa. Luokitus vaikuttaa muun muassa tiensuunnittelussa
ja rakentamisessa tavoitteena olevaan nopeustasoon, tien sijaintiin taaja-
missa, tienvarren maankaytén laatuun ja maankaytén kytkentdan yleiseen
tieverkkoon seka kunnossapidon ja hoidon tasoon. Toiminnalliset luokat oli-
vat valtatiet, kantatiet, seututiet ja yhdystiet (Hartikainen & Kuronen 1999,
s. 10).

Vanhan tielain mukaisen luokittelun perusteina olivat tien asema tieverkossa
seka tien paaasialliset liikenteen valitystehtavat. Maarittelyt kokonaisuudes-
saan olivat seuraavat:

- Valtatiet muodostavat yhtenaisen, suljetun verkon, joka kattaa koko
maan. Valtatieverkko toimii maan keskusalueiden valisen liikkenteen valit-
tajana, ja se sisaltaa tarkeimmat ulkomaanliikenteen reitit. Niiden suun-
nittelussa ja rakentamisessa tavoitellaan korkeinta laatu- ja palvelutasoa

- Kantatiet tdydentavat valtatieverkkoa ja ovat laatu- ja palvelutasoltaan
lahelld valtateita

- Seututiet ovat seutukuntien siséisia yhteyksia ja liittavat naitd maan paa-
tieverkkoon. Seututeiden laatu- ja palvelutaso on vaatimattomampi kuin
paatieverkolla

- Yhdysteihin kuuluvat ne muut yleiset tiet, jotka eivat kuulu edelld mainit-
tuihin tieluokkiin. Nimensa mukaisesti ne toimivat etupaassa haja-
asutusalueiden yhdys- ja paateina ylemman asteiseen tieverkkoon.

Yhdessé valta- ja kantatiet muodostivat maan paatieverkon. Moottorivaylat
olivat yleensa naihin luokkiin sijoittuva tietyyppi, mutta kaavoituksessa ja tie-
verkkosuunnittelussa ne esitettiin omalla merkinnallaan. Ne eivat myodskaan
verkollisesti korvanneet muuta tiestéd, koska moottoriteilla likkumista erilai-
silla likkumistavoilla oli lainsaadannéllisesti rajoitettu (Hartikainen & Kuronen
1999, s. 10).

Maantielaki on tuonut teiden luokitteluun uuden termin runkotiet. Osa paa-
teisté on runkoteitd, joista maaraa liikenne- ja viestintaministerié. Tavoittee-
na on luoda suppeampi korkean palvelutason tieverkko. Runkoteilld paikalli-
nen liikenne pyritddn erottelemaan pitkdmatkaisesta liikenteesta tarvittavin
littyma- ja rinnakkaistiejérjestelyin. Ratkaisut vaikuttavat merkittavasti kunti-
en maankayttdéon ja sisadiseen liikenndintiin (Tiehallinto 9/2005; HE 17/2004).

4.2 Yksityisteiden luokittelu

Yksityinen tie on yleensa vahintdan kahta kiinteistéa palveleva muu kuin
yleinen tie, joka on syntynyt joko erityisessa toimituksessa tai asianosaisten
sopimisella. Yksityistiet eivat ole julkisin varoin yllapidettavia yleisia teité,
vaan niité voivat kayttdd muutkin kuin maanomistaja. Yksityisteihin sovelle-
taan lakia yksityisista teista (358/1962).



30 Kiinteistérakenne ja yksityistieliittymat paateilla
LIIKENNE MAANTEILLA JA MAANTIELAIN MUKAINEN KAYTANTO

4.21 Hallinnollinen luokittelu

Hallinnollisen luokittelun mukaan yksityiset tiet voidaan jakaa kolmeen ryh-

maan; toimitustiet, sopimustiet ja kiinteistén omat tiet.

- Toimitustiet ovat nimensa mukaisesti jossakin virallisessa toimituksessa
perustettuja teitd. Esimerkiksi yksityistielain mukaisessa tietoimituksessa
perustetut tiet, vanhan jakolain mukaisesti aikanaan perustetut rasitetiet
seka yleisena tiena lakkautetut ja tietoimituksessa yksityisiksi teiksi muu-
tetut tiet.

- Sopimustiet perustuvat kiinteistonomistajien valilla tehtyihin kirjallisiin tai
suullisiin sopimuksiin, jotka sitovat vain niitd, jotka ovat sopimuksen teh-
neet tai hyvéaksyneet seka heidan perillisiaan. Yksityistielaki ei koske so-
pimusteita.

Omat eli kiinteistokohtaiset tiet ovat yhden kiinteistén alueella olevia teita,
joita vain kiinteisténomistajalla tai —haltijalla on oikeus kayttaa. Yksityistielaki
ei koske sopimusteitd eikd omia teitd (Suomen tieyhdistys 2005, s. 8).

4.2.2 Tieverkollinen luokittelu

Tieverkollisen asemansa perusteella yksityistiet jaetaan pisto-, rengas-, rin-
nakkais-, lapikulku- ja taajamateihin. Yksityisteista suurin osa on pistoteita eli
teitd jotka alkavat joko yleiselta tai toiselta yksityistieltd ja paattyvat yksi tai
useampihaaraisina "umpikujaan” (Lauronen 2003, s. 7).

Paaasialliset liikenteen tuottajat pisto-, rengas- ja rinnakkaisteilld asuvat tien
vaikutusalueella. Rengas- ja rinnakkaisteilld esiintyy véahaisissa maarin lapi-
kulkuliikennetts, pistoteilld sitad ei luonnollisestikaan esiinny. Lépikulkuteilla
paaasialliset kayttajat eivat valttamatta asu tien vaikutusalueella. Asemansa
ja suuntautumisensa perusteella lapikulkuteilld on tien vaikutusalueen ulko-
puolisten likenteen tuottajien aiheuttamaa likennettd (Lauronen 2003,
s.78).

4.2.3 Liikenteellinen luokittelu

Yksityistiet voidaan jakaa luokkiin myés likenteellisen tarkoituksen mukaan.
N&ma luokat ovat:

YksTL:n 93 §:ssé tarkoitetut tiet;

Metsétiet;

Maataloustiet;

Muut yksityiset tiet.

HWON =

YksTL:n 93 §:ssé tarkoitetut teille voidaan myéntéda valtion avustusta kun-
nossapitoon ja parantamiseen. Nama tiet on perustettu yksityistietoimituk-
sessa ja asioiden hoitamista varten taytyy olla perustettu tiekunta. YksTL:n
93 § mukaisia teita ovat autolla ajokelpoiset yksityistiet.

Tieverkollisen merkityksen perusteella metsatiet voidaan jakaa runko-, alue-,
ja varsiteihin. Runkoteilld voi olla merkitystd myds jossain méaarin yleiselle
likenteelle. Maatalousteitd kaytetédan ensisijaisesti maatalouden ulkoisiin ja
sisaisiin liikennetarpeisiin (Lauronen 2003, s. 8).
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Maatalous- ja metsataloustiet kuuluvat toiminnallisen luokituksen (Tenkanen
1986, s. 59) mukaan yleensa ns. paasyteihin. Hallinnollisen luokituksen mu-
kaan osa niisté on ns. yksityisia teita.

Maatalousliittymét ovat yksinomaan kausiluonteiseen maa- ja metsétalous-
kayttoon tarkoitettuja liittymia. Maatalousliittymien osalta tienpitajan harkin-
tavalta on rajoitetumpi kuin yksityistieliittymien suhteen (Tiehallinto 6/2005,
s. 18). Muita yksityisia teitd ovat mm. loma-asutuksen paasytiet ja elinkeino-
toimintoja, kuten turvetuotantoa ja soranottoa palvelevat tiet.
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5 LAINSAADANTO JA MAANKAYTON OHJAUS
SUOMESSA JA RUOTSISSA

Yksityisliittymien ja jarjestelyjen kannalta tarkeimpia sdannoksia ovat maan-
tielaki (MTL), maankaytté6- ja rakennuslaki (MRL) sekd yksityistielaki
(YksTL). Maantielain mukaan yksityisen tien liittdmisessa maantiehen on
huomioitava vaikutukset liikenneturvallisuuteen. Kuntapaattdja voi ohjata
maankayttéa paateiden varrella maankayttd- ja rakennuslain tarjoamin kei-
noin.

5.1 Yksityisen tien liittiminen maantiehen

Maantiella, jolla on tiesuunnitelmassa ja yksityisten teiden liittyma- ja jarjes-
telysuunnitelmassa madaratty liittymakielto, ei tienpitédjan tarvitse myontaa liit-
tyméalupaa (MTL 24 §.) Tiesuunnitelmassa voidaan tien liikkenneturvallisuu-
den ja valityskyvyn edistdmiseksi antaa maarayksia tai kieltoja yksityisten
teiden liittamisestad maantiehen tai sen osaan ja sille johtavien liittymien kayt-
témisesta.

Maantielain (MTL) 37 §:n mukaan Tiehallinto tienpitoviranomaisen ominai-
suudessa voi antaa luvan yksityisen tien liittimiseen maantiehen, johon liit-
tyminen tiesuunnitelman mukaan on kielletty tai siitd on annettu maarayksia
MTL 24 §:n nojalla, tai kielletyn liittyman kayttamiseen taikka liittyméan kaytto-
tarkoituksen muuttamiseen, jos kiinteistén tarkoituksenmukainen kayttd sita
vaatii eikd sen kayttdmisesta aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle (Mark-
kula 2005, s. 158). Tiehallinnolta saatava liittym&lupapéétds oikeuttaa raken-
tamaan liittyman tai sen osan maantien tiealueelle.

Moottoritielle tai moottorilikennetielle tai valtakunnallisesti tarkeille runkoteil-
le voidaan yksityistieliittyma maarata vain tiesuunnitelmassa. Maantielle, jol-
le ei ole annettu tiesuunnitelmassa erityisia liittymistd koskevia rajoituksia,
on MTL 37 §:n 2 mom:n mukaan annettava aina littymalupa, kun sen edelly-
tykset ovat olemassa. Tiehallinnon harkintavalta tallaisen liittyméan osalta on
vahaisempi kuin MTL 37 §:n 1 mom:n tapauksessa. Liittyman on oltava tar-
peen kiinteiston kayttamiseksi ja liittyman ja sen sijainnin on oltava sellainen,
ettei liikenneturvallisuus littyman eika sen kayttdmisen takia vaarannu (HE
17/2004; Markkula 2005, s. 158).

Sellainen liittyma, jota kaytetddn yksinomaan maa- ja metsatalousajoon
(maatalousliittyma) ei vaadi tienpitoviranomaisen lupaa edellyttéaen, etta liit-
tyma on luonteeltaan ja sijainniltaan sellainen, ettei likenneturvallisuus sen
takia vaarannu. Liittyman tekemisesta on kuitenkin ilmoitettava tienpitoviran-
omaiselle ja liittyma on tehtdva tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan
(Markkula 2005, s. 158).

Aikaisemmin yksityisen tien liittdmisessa yleiseen tiehen oli noudatettava
yleisia teita koskevan lain maarayksia. Se merkitsi, etta tietyissa tapauksissa
littdmista varten oli saatava laaninhallituksen suostumus. Jos liikkenneturval-
lisuus tai muut syyt niin vaativat, oli 1&aninhallituksella mahdollisuus méaara-
ta, etta toimenpiteeseen oli hankittava sen lupa tai seurattava sen asettamia
ohjeita ja ehtoja. Yleensa oli kuitenkin pyrittdva siihen, ettei liittymiskohtia
turhan takia lisata ja etta erikoislupa hankitaan vain poikkeustapauksessa.
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Kaava-alueilla sovellettiin kysymyksessa olevan kaavan méaarayksia (Wiiala
1962, s. 78-79).

Yksityisen tien liittdmiseksi yleiseen tiehen tarvittiin yleistielain mukaan tien-
pitoviranomaisen lupa. Lupamenettelyn tarkoituksena oli saattaa uudet liit-
tymét Tielaitoksen harkittavaksi, jotta yleisten teiden likenneturvallisuus- ja
likenteen sujuvuusnékékohdat tukevat riittdvan hyvin ja teiden liikenteellisen
merkityksen huomioiden. Tielaitoksen liittymapolitiikan puitteina olivat tielais-
sa saadetty lupamenettely sekd mahdollisuus jérjestelld tiesuunnitelmassa
olevia liittymid ja kieltdmalla muut kuin suunnitelmissa osoitetut liittymat
(Tiehallinto 1999, s.10).

Tien turvallisuuden ja valityskyvyn edistdmiseksi tiesuunnitelmassa voitiin
asema-, rakennus ja rantakaava-alueen ulkopuolella antaa maarayksia tai
kieltoja yksityisten teiden liittamisesta yleiseen tiehen tai sen osaan ja sille
johtavien liittymien kayttamisesta. Jos tiesuunnitelmassa kiellettiin kaytts-
masta ennestdan olevaa yksityisen tien liittymaa, oli uuden kulkuyhteyden
jarjestamisestd maarattava tiesuunnitelmassa. Yksityisen tien liittAmiseen
sellaiseen yleiseen tiehen, jolle ei ollut annettu liittyméakieltoa, tarvittiin tiepii-
rin lupa (Tiehallinto 1999, s. 10).

Jos yleinen tie tehtiin siten, etta se katkaisi ennestéan olevan yksityisen tien,
tai jos yleista tietd levennettiin, korotettiin tai alennettiin niin, etta paasy sille
ennestaan olevalta yksityiselta tieltd huomattavasti vaikeutui, yleisen tienpi-
tajan oli tehtédva kustannuksellaan yksityisen tien johtamiseksi yleisen tien
poikki tai sen liittdmiseksi yleiseen tiehen tarvittavat tyét tarvittavine laittei-
neen. Liittymakieltoalueelle voitiin tehda maatalousliittymia tiepiirin ohjeiden
mukaan, jollei siitd aiheutunut huomattavaa vaaraa liikenneturvallisuudelle
(Tiehallinto 1999, s. 10).

5.2 Maankdayttd- ja rakennuslaki sekd muu lainsédanté

Maankéytt6- ja rakennuslaki ohjaa rakennuslupaprosessia (MRL 135 —
1368§). Rakennusluvan myéntamisen edellytyksena on, ettd rakennuspaikalle
on kayttokelpoinen paasytie tai mahdollisuus sellaisen jarjestamiseen. Kéay-
tanndsséa tama tarkoittaa, ettad rakennuspaikalta on oltava tieyhteys maantie-
hen muun tiestén vélityksella tai soveltuvan yksityistielittyman kautta. Yksi-
tyistielaki sisaltdd mm. saadokset siita, kuinka kiinteistéjen kulkuyhteyksi& on
mahdollista jarjestaa olemassa olevien tai rakennettavien tieyhteyksien kaut-
ta (Tiehallinto 2005, s. 10).

Yksityisen tien littdminen maantiehen vaatii yksityistielain 83 §:n mukaan
yleensa tienpitoviranomaisen luvan. Jos tiesuunnitelmassa on kielletty liitty-
minen muissa kuin suunnitelman liittymiskohdissa, voi tienpitoviranomainen
harkintansa mukaan sallia uuden yksityisen tien liittdmisen téllaiseen tiehen,
jos kiinteiston tarkoituksenmukainen kaytto sita vaatii eika littymasta aiheu-
du vaaraa liikenneturvallisuudelle tai vaara harkitaan vahaiseksi. Sen sijaan
lupa saada littyma muuhun yleiseen tiehen on my6nnettava, jos littyma on
tarpeen kiinteistén kayttamiseksi ja liittyméa seka sen sijainti on sellainen,
ettei liikenneturvallisuus sen takia vaarannu (YksTL).

Kulkuyhteyden jarjestdmisen kiinteistétoimituksissa toimitusmiehet kasittele-
vat viran puolesta. Kiinteisténmuodostamislain 156 § 3 mom:n mukaan kiin-
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teistétoimituksessa on kullekin kiinteistélle ja palstalle jarjestettava kulkuyh-
teys perustamalla 154 §:n 1 momentin 9 kohdassa tarkoitettu rasite taikka
perustamalla yksityisista teista annetussa laissa (358/62) tarkoitettu pysyva
tai maaraaikainen tieoikeus tai muu kulkuyhteytté varten tarpeellinen oikeus
noudattaen, mita sanotussa laissa saadetaan (KML).

5.3 Kunnan rooli

Hajarakentaminen tukeutuu usein maantieverkkoon. Tiehallinnon vastuulla
on td&man verkon toimivuus ja liikenneturvallisuus. Liikenteen sujuvuus eten-
kin paatieverkolla on valtakunnallisesti merkittava asia. Tiehallinnon ja kun-
nan yhteisia tavoitteita asemakaavoittamattomilla alueilla ovat sujuva ja tur-
vallinen liikkenne sekd johdonmukainen hajarakentamisen ja yksityistieliitty-
mien lupakayténtd. Rakennusjarjestys voi olla riittdva véline ohjaamaan ha-
jarakentamisen sijoittumista (Pihala 2004, s. 4-11).

Suomessa kunnan tehtdvana on huolehtia maankaytén ja rakentamisen oh-
jauksesta alueellaan. Kuntastrategiat, kaavat ja yksittdiset lupapaatokset
vaikuttavat kunnan yhdyskuntarakenteen muovautumiseen. Kunnat ovat ha-
jarakentamisen suhteen hyvin erilaisissa tilanteissa, mutta keskimaarin joka
kolmas, joillakin seuduilla jopa joka toinen suomalainen omakotitalo raken-
netaan asemakaava-alueen ulkopuolelle. Yhdyskuntarakenteen hajaantumi-
sen estdmiseksi kunnalla on kaytettdvisséd useita maankayttd- ja rakennus-
lain mukaisia keinoja (Pihala 2004, s. 10-11).

Asemakaava-alueen ulkopuolella rakentamista ohjataan rakennusjarjestyk-
sella ja yleiskaavoilla. Rakennusluvan yhtena edellytyksena on, etté raken-
nuspaikalle on kayttékelpoinen paasytie tai mahdollisuus sellaisen jarjesta-
miseen. Taman perusteella tieyhteys- ja liittymakysymykset tulee selvittaa
viimeistaan rakennuslupavalmistelussa (Tiehallinto 6/2006, s. 27).

Suunnittelematon haja-asutus lisda aina liikennettd. Kuntapaattdja voivat
vaikuttaa merkittavasti liikenneturvallisuuden kehittymiseen kunnassa. Ra-
kentamista ohjaavat paattkset voivat edistaa liikkumisen turvallisuutta, mut-
ta toisaalta ne voivat myds lisata riskitilanteita. Liikennekuolemien riskia voi-
daan pienentdd ennakolta maankayttératkaisuilla, esimerkiksi lyhentamalla
etdisyyksia asumisen ja palveluiden valilla seka valttamalla ongelmakohtien
syntymista (Pihala 2004, s. 4).

5.4 Liittymat ja yksityistiejarjestelyt eri kaavatasoilla

Maankaytté- ja rakennuslain yhtena tehtavana on ohjata maankéytén ja tie-
verkon yhteensovittamista. Alueiden kéytdn suunnittelun tavoitteena on vuo-
rovaikutteisen suunnitteluun ja riittavaan vaikutusten arviointiin perustuen
edistad mm. liikenteen tarkoituksenmukaista jarjestamistd seka erityisesti
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen toimintaedellytyksia (MRL 5§.) Kaavoi-
tuksella ratkaistaan, kuinka maankaytté sijoittuu suhteessa tieverkkoon ja
kuinka kulkuyhteydet toteutetaan. Kaavaratkaisut sitovat pitkalle liittymien
tarpeen ja sijainnin. Kaavoitusvaiheen yhteisty6lld pyritdén vaikuttamaan
maankayttéon siten, ettd hankalasti ratkaistavilta littyméakysymyksilta valty-
taan (Tiehallinto 6/2006, s. 26).
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Maakuntakaavassa esitetdan alueiden kaytén ja yhdyskuntarakenteen peri-
aatteet ja osoitetaan maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia alueita.
Kaavassa osoitetaan mm. varaukset nykyisille ja uusille teille, teiden toimin-
nalliset luokat sek&d maankaytén sijoittuminen teiden varsille. Kaavan yleis-
piirteisyyden vuoksi ei yksittaisiin yksityistieliittymiin oteta kaavassa kantaa.
Kaavamaarayksiin voidaan kuitenkin ottaa jatkosuunnittelua ohjaavia maa-
rayksia, esimerkiksi rajoittaa rakentamista teiden varteen tai ohjata liittyma-
jarjestelyjen toteuttamista (Tiehallinto 2006, s. 27).

Yleiskaavan tarkoituksena on kunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteen ja
maankayton yleispiirteinen ohjaaminen seké toimintojen yhteensovittaminen.
Yleiskaavoja laaditaan tarkoitukseltaan ja tarkkuudeltaan eritasoisina. Osa
yleiskaavoista voi olla suhteellisen yleispiirteisia, mahdollisesti koko kunnan
alueen kattavia kaavoja, jotka tarkennetaan taajamissa asemakaavoilla. Ra-
jatuilla alueella yleiskaava voidaan laatia tarkemmaksi, suoraan rakentamis-
ta ohjaavaksi kaavaksi (Tiehallinto 6/20086, s. 27).

Yleiskaavassa osoitetaan tielinjat ja maankayttévaraukset. Laaja-alaisissa
kaavoissa ei yleensa osoiteta yksityistieliittymia. Liittymajérjestelyja voidaan
kuitenkin ohjata kaavaméaarayksillad. Suppea-alaisissa yleiskaavoissa voi-
daan ottaa kantaa myds liittymien sijaintin nuolimerkinnéilla (Tiehallinto
6/20086, s. 27).

Asemakaavalla ohjataan alueiden kaytén yksityiskohtaista jarjestamista, ra-
kentamista ja kehittamistd. Asemakaavassa osoitetaan varaukset maanteil-
le. Kaavassa osoitetaan nuolimerkinnéilla liittymien likimaarainen sijainti.
Maankaytts- ja rakennuslain perusteella asemakaavan lievealueet, taajaan
rakentunut tienvarsiasutus tai muu tihed asutus ovat ns. suunnittelutarvealu-
eita, joilla kunta tutkii rakentamisen edellytyksia tavanomaista rakennuslu-
pamenettelya laajemmin suunnittelun tarpeen, yhdyskuntakehityksen, ympéa-
ristdarvojen ja tulevan maankaytén nakékulmasta. Tallbin mm. tieyhteydet ja
liittymat tulevat kasitellyksi laaja-alaisemmin (Tiehallinto 6/2006, s. 27).

5.5 Ruotsalainen menettely

5.5.1 Ruotsalainen kiinteistonmuodostus

Suomen ja Ruotsin kiinteistbnmuodostamista koskeva kehitys on maiden
yhteisestéa historiasta johtuen ollut pitkélti samansuuntaista. Kehitys on kul-
kenut eri suuntiin maaseudulla ja kaupungeissa, ja siten kiinteisténmuodos-
tamista koskevat lainsd&nnékset ovat poikenneet toisistaan kiinteistén sijain-
tipaikasta riippuen. Ruotsissakin 1700-luvun loppupuoliskolta l&htien toimite-
tuissa isojaocissa kylien tilusalat jaettiin kokonaisuudessaan uudelleen ko-
koamalla talojen hajallaan olevat tilukset mahdollisimman suuriksi yhtenéai-
siksi palstoiksi ja hajauttamalla ahtaat kylarykelméat haja-asutukseksi. Myé-
hemmin isojaossa aikaansaatua jarjestysta voitiin muuttaa jarjestelytoimituk-
sin, joita Ruotsissa kutsuttiin nimilla enskifte ja laga skifte. Vuonna 1926 an-
nettiin Ruotsissa maaseutua koskeva uusi jakolaki. Kyseinen laki tunsi aino-
astaan kolme toimitustyyppid, ja seuraavina vuosikymmenina uusien toimi-
tustyyppien tarve kasvoi. Nykyisin voimassa oleva vuoden 1970 kiinteistén-
muodostamislaki poisti maaseutu- ja kaupunkialueiden erillisen séantelyn ja
on voimassa koko maassa (Korhonen 1999, s. 8-9).
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Kiinteistbnmuodostaminen on Ruotsissa sallittua vain, jos se tayttaa tarkoi-
tuksenmukaisuusvaatimuksen, ajankohtaisvaatimuksen ja kestavyysvaati-
muksen asettamat yleiset ehdot (FBL 3:1 §) Yleinen tarkoituksenmukaisuus-
vaatimus (det allmanna lamplighteskravet): tarkoitti, ettd jokaisen kiinteisto-
toimituksessa muodostettavan tai uudelleenmuotoiltavan kiinteistén tulee
olla sijainniltaan, laajuudeltaan ja muilta ominaisuuksiltaan kayttétarkoituk-
seensa pysyvasti sopiva. Talléin on erityisesti huomioitava, etta kiinteistén
muoto on tarkoituksenmukainen ja etta kiinteistélle voidaan saada tarpeelli-
set tieyhteydet. Jos kiinteist6a kaytetdan rakentamiseen, myés sen veden-
saanti ja viemarointi on voitava jarjestaa hyvaksyttavalla tavalla (FBL 3:1.1

§)-

Ruotsin jarjestelméasséa kaikki olemassa olevien kiinteistéjen jarjestelyyn tah-
taavat, Suomessa erikseen saannellyt toimitukset suoritetaan yhden toimi-
tustyypin, kiinteistéjarjestelyn (fastighetsreglering) muodossa. Toimituksen
kayttdala vaihtelee laajoista ja kokonaisvaltaisista maa- tai kaupunkialueiden
kiinteistdolojen parannuksista pieniin kahden kiinteistén valisen rajapaikan
uudelleen maarittelyihin tai kiinteistén taydentamisiin yhteisalueosuuksin tai
rasittein (Korhonen 1999, s. 82-83).

Kiinteistojarjestelmatoimituksilla saadaan aikaan parannus kiinteistéjaotuk-
seen tai ettd alueen maankaytté saadaan tarkoituksenmukaisemmaksi. T&-
mén liséksi toimituksesta saatavan hyédyn tulee olla siitd aiheutuvia kustan-
nuksia ja haittoja suurempi. Vaikka yleinen hyétyedellytys tayttyisi, jarjeste-
lya ei kuitenkaan saa tehda, jos se olennaisesti vaikeuttaisi alueella lahitule-
vaisuudessa odotettavissa olevan laajemman tilusjarjestelyn toimeenpanoa
tai lisaisi olennaisesti sen toteuttamiskustannuksia (FBL 5:4 §).

5.5.2 Tielaki Ruotsissa

Ruotsissa maanmittausviranomainen voi tehda kiinteisténmuodostamislain
mukaan esimerkiksi kiinteistojarjestelyja, rajankayntejd, alueen siirtdmista
kiinteistosta tai yhteisesta alueesta toiseen seka rasitetoimituksia (Kotilainen
2003, s. 42).

Ruotsissa yleisia teitéd koskeva tielaki (Vaglag 1971:948) tuli voimaan vuo-
den 1972 alussa. Sen ohella sovelletaan myos:

- kiinteistén muodostamislakia (Fastighetsbildningslagen, SFS 1070:988,
FBL) etup&assa rajankdynneissa ja tilusjarjestelyissa seka
- Anlaggningslagen —lakia (SFS 1973:1149) yksityistiejarjestelyissa.

Tielaissa (VagL) sdadetaan mm. tieoikeuden luonteesta, perustamisesta ja
tilusten haltuunotosta. Tielaissa on myds maaraykset korvausten koron maa-
raytymisesta seka periaatteista lunastuksen laajentamiseksi /Vagl 55-56 §:t/.

Tien suunnittelu sisaltaa tarvittaessa esiselvityksen (férstudie) ja yleissuunni-
telma (Vagutredning) ennen tiesuunnitelma (arbetsplan). Laadittu ja tietyissa
tapauksissa myds vahvistettu tyésuunnitelma on edellytys tiealueen hal-
tuunotolle. Haltuunotolla syntyy tienpitajélle — valtiolle tai kunnalle — tieoike-
us. Tieoikeus on kayttdoikeus. /VagL 5, 14a, 14b, 15, 30-33 §:t/ (vrt. Kotilai-
nen 2003, s. 42).
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Ruotsalaisessa menetelméasséa tiehallinto hoitaa itse sopimusmenettelyyn
perustuvan maanhankinnan. Tilusvaihdot, yksityistiejarjestelyt ja rajankayn-
nit maanmittausviranomainen aloittaa tyésuunnitelman vahvistuttua ja ne on
tehty ennen rakentamisen aloittamista. Haitat minimoidaan hyvin pitkalle ti-
lusvaihdoilla ja korvaavilla yksityistieyhteyksilla. Tienpitéjalla on oikeus ha-
kea toimitusta /FBL 3.kap 3 §:n ja AL 20a § ja VagL 25 §/. Jos on kysymys
yksityisoikeudellisesta, maanmittausviranomainen ei puutu siihen. Yksityis-
teiden osalta asianosaisilla on mahdollisuus saada tienpitajaltéd korvausta
esimerkiksi kiertohaitasta tai lisdantyneista tienpitokustannuksista. Tilus-
vaihdot ja yksityistiejarjestelyt merkitaan kiinteistérekisteriin (Kotilainen 2003,
S. 44).

Kun tarkastellaan lainsaadantéa ja toimintatapoja tiehankkeissa Ruotsissa ja
Suomessa, ne vaikuttavat paapiirteissaan samantyyppisiltd. Selvan poikke-
uksen muodostaa maanhankinnan ennakollisen sopimusmenettelyn kayttd
paasaantonad seka tilus- ja yksityistiejarjestelyjen tekeminen jo tiehankkeen
aikaisessa vaiheessa. Tiehallinnon rooli Ruotsissa on erilainen kuin Suo-
messa (Kotilainen 2003, s. 44).
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6 YKSITYISTIELITTYMAT JA -TOIMINNOT SEKA
LITTYMA- JA TIEJARJESTELYT

6.1 Yksityistieliittymat

Yksityistielittymat kytkevat maankéayton tieverkkoon. Maankaytén suunnitte-
lussa ja erityisesti uusien rakennuspaikkojen sijainnista paatettdessa teh-
daan keskeiset ratkaisut siitd, kuinka turvallisesti, sujuvasti ja taloudellisesti
yhteystarpeet ja syntyva liikkenne voidaan hoitaa. Tiehallinnon nakemyksen
mukaan tarpeet yksityistieliittymien rajoittamiseen ja jarjestelemiseen ovat
suurimmat paateilld, joilla myés toimintamahdollisuudet niin lainsdadannén
kuin investointien suuntautumisen kautta ovat parhaimmat (Tiehallinto
6/2006, s. 9).

Yksityistielittymat on inventoitu kattavasti vain valta- ja kantateiltd. Maas-
toinventoinnin mukaan nailla teilla on kaikkiaan noin 48 000 liittymaa, joista
yksityistieliittymiksi on luokiteltu n. 34 500. Maa- ja metséatalousliittymia, jois-
ta jatkuu rakennettu tieyhteys, on noin 13 500. Neljanneksessa liittymista
kayttotarkoitusta ei ole rajoitettu, vajaa kolmannes on asuinkiinteistdille tar-
koitettuja ja vajaa kolmannes on maa- ja metsatalousliittymia (Tiehallinto
6/2006, s. 11).

Paateiden keskimaarainen yksityistieliittymatiheys on 3,9 liittymaa/tiekm. Liit-
tymatiheys on pienin 3,4 liittymaa/tiekm Uudenmaan, Oulun ja Hameen tie-
piireissd ja selvasti suurin 5,0 littymaa/tiekm Vaasan tiepiirissa. Asutusti-
heyden ja -rakenteen seka tieverkon laatutason liséksi ero liittymien inven-
tointikaytannoissa selittaa osittain tiepiirien valisia eroja (Tiehallinto 6/2006,
s. 12).

6.2 Liittymaétyypit

Liittymatyyppi valitaan ensisijaisesti maantien liikenteellisen merkityksen pe-
rusteella. Yksityisteiden liittymat ovat yleensa avoimia littymia (Tiehallinto
1997, s. 30). Liittymien maara ja tyyppi vaikuttavat ratkaisevasti likenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Mitéd korkealuokkaisempi vayla on, sita
enemman on liikennetta ja sitd vahemman liittymia tulisi olla. Toisaalta liitty-
mat ovat valttamattémia maankaytén ja verkon toimivuuden kannalta (Harti-
kainen & Kuronen 1999, s. 175).

Tasoliittyméasséa kaikki toisiaan ristedvat liikennevirrat kulkevat samassa ta-
sossa. Eritasoliittymassa joko kaikki tai ainakin osa liikkennevirroista risteaa
toisensa eri tasoissa. Siirtyminen ristedvalta tieltd tai kadulta toiselle on
mahdollista ramppien valitykselld. Eritasolittymén osina on useimmiten
myds tasoliittymid. Eritasoristeyksessa ei ole siitymismahdollisuutta tielta
toiselle (Hartikainen & Kuronen 1999, s. 175). Tasoliittymien rakentamisessa
kaytettavat liittymatyypit ovat: avoin liittyma, tulppalittymé sek& paasuun-
nassa kanavoitu liittyma (Tiehallinto 1997, s. 30).
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6.3 Liittymdjarjestelyt

Liittym&ssa tapahtuvia ajoneuvon tai ajoneuvojen liikkeita kutsutaan liittyma-
toiminnoiksi. Niitd on p&&aasiassa kolmenlaisia: erkaneminen, liittyminen ja
ristedminen. Liittymatoiminnan suorittaminen edellyttda yleensa hidastusta,
kiindytysta ja/tai kaistan vaihtoa. Nama aiheuttavat viereisille ajoneuvoille
viivytyksié ja mahdollisuus térmayksiin on olemassa. Liittyméatoiminnan vaa-
tima alue on nimeltaan toiminta-alue (Hartikainen & Kuronen 1999, s. 175).
Téama toiminta-alue on huomioitava liittymajarjestelyissa.

Liittymien sijainti vaikuttaa merkittavasti likenneturvallisuuteen. Paikan tulee
olla sellainen, etta paatieta ajettaessa littyma havaitaan helposti ja liittymas-
ta on hyvat nakemat paatielle. Liikkenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuu-
den kannalta on tarkeata, etta littymat voidaan havaita riittavan etaalta. Ta-
méa edellyttad, etta liittymassa on riittavat ndkemat ja ettd vaylalla on oikea
optinen ohjaus liittyman kohdalla. Lisaksi liittyma pyritaan sijoittamaan siten,
ettéd sen laheisyydessa ei ole huomiota sitovia kohteita, jotka vaikeuttavat
littyman havaitsemista tai ajosuoritusta liittymassa (Tiehallinto 14/2001,
s. 27).

Ohituskaistateilla littymajarjestelyjen lahtékohtana on se, ettei lisakaistan
kohdalle ja&@ normaaleja tasoliittymid. Ohituskaistateilla liittymat tarvitaan
yleensa valittdmasti ohituskaistojen paihin. Ohituskaistan jalkeen vasemmal-
le oleva liittymé& on kuitenkin huomattava turvallisuusriski. Ohituskaistan j&l-
keen vasempaan kéaantyvalle liikenteelle tulisi jarjestaa erillinen vasemmalle
kaantymiskaista tai yksityistein tapauksessa ns. silmukkak&aannds (Tiehallin-
to 14/2001, s. 28).

6.4 Liittymavali ja liittymétiheys

Liittymien vélimatka ja littymatiheys maaritetaan l&hinna tien toiminnallisen
luokan, nopeustason ja maankaytéllisten tekijéiden perusteella. Liittyma tu-
lee olla likenneyhteyksien hoitamiseen riittédvasti, mutta liikenneturvallisuu-
den ja likenteen sujuvuuden vuoksi liittymien tulee olla riittavan et&alla toi-
sistaan. Mitd korkealuokkaisempi tie, sité pitempia liittymavaleja tulee kayt-
taa (Hartikainen & Kuronen 1999, s. 190).

Liittymavalin pituuteen vaikuttavat:

- tien toiminnallinen luokka

- tieverkolliset ratkaisut ja tavoitteet

- tien nopeustaso

- vaylageometria (linjaus, tasaus)

- liikenteen ohjaus (liikennevalot, viitoitus)
- lahialueen maankaytto.

Tielle on jarjestettava riittavasti osuuksia, joilla on ohitusnakema. Liittyméva-
paat osuudet helpottavat ohituskelpoisten osuuksien suunnittelua. Maaseu-
dun paateilla littymaa ei yleensa sijoiteta ohituskelpoiselle osuudelle. Tadma
koskee ensisijaisesti teitd, joilla on huonot ohitusmahdollisuudet. Esimerkiksi
valta- ja kantateilld, joilla KVL (ajoneuvoa/vuorokaudessa) on yli 900, on
suositeltava liittymavali maaseutuoloissa 1200-800 m. Poikkeustapauksissa
se voi olla 500 (Tiehallinto 14/2001, s. 27).
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Paaluokan liittymatiheys maaraytyy vaylan toiminnallisen luokan perusteella.
Mita tarkeampi tie on, sitd pitempiin littymavaleihin pyritéddn, koska talléin
paasuunnan liikenteelle aiheutuva hairié vahenee. Liittymavalin suurentami-
nen vahentaa hairibta seuraavista syista:

- pitkat liittymavalit johtavat lyhytmatkaisen liikenteen hakeutumiseen muil-
le reiteille

- liittymien ohitusmahdollisuuksia rajoittava vaikutus pienenee ja lilkenteen
jononmuodostus vahenee

- laheisten liittymien yhdistdminen ja keskittdminen vahentaa onnetto-
muuksia (Hartikainen & Kuronen 1999, s. 183)

6.5 Yksityistiejdrjestelyt

Maantielaki antaa tienpitgjalle mahdollisuudet yksityistiejarjestelyjen toteut-
tamiseen. Yksityistielittymien vahentaminen ja keskittdaminen turvallisiin liit-
tymakonhtiin edellyttad yleensa yksityistiejarjestelyja. Talldin joudutaan toteut-
tamaan usein paatien suuntaisia rinnakkaisteitd. Niiden toteuttaminen edel-
lyttaa tiesuunnitelman laatimista ja kasittelya.

Keskikaiteellisten ohituskaistojen ja muiden uusien keskikaiteellisten tietyyp-
pien maara on lisaéntymassa huomattavasti. Naiden rakentaminen liséa yk-
sityistiejarjestelyjen ja rinnakkaisteiden tarvetta. Keskikaideosuuksille ei uu-
sia littymalupia myodnneta (Tiehallinto 6/2006, s. 19). Yksityistie- ja liittyma-

jarjestelyja ovat liittymien poistaminen, yhdisteleminen, porrastaminen, koh-
tisuorat ylitykset ja alikulut.

Yksityistiejarjestelyilla:

- kootaan liittyméat harvoihin ja turvallisiin tienkohtiin, joissa tarvittaessa
voidaan toteuttaa kaista- ja muut littymajarjestelyt
korvataan katkaistavat yhteydet
jarjestetaan rinnakkaisteita, joilla saadaan lyhytmatkainen paikallinen lii-
kenne pois paatielta ja jotka toimivat kevyen liikenteen teina (Tiehallinto
6/2006, s. 15)

Yksityistiejarjestelyihin liittyvat kysymykset kasitelldan ja ratkaistaan maan-
tietoimituksessa tai alueellisessa yksityistietoimituksessa. Tall6in ratkais-
taan, ketka ovat syntyvien yksityisteiden osakkaita ja miten tienpitovelvolli-
suus jaetaan osakkaiden kesken (MTL 69 §). Kun oleva liittymé& katkaistaan
ja kulkuyhteys jarjestetdan uutta kautta, kiinteistén omistaja on oikeutettu
saamaan haittakorvausta (MTL 72 §).

Yksityistiejarjestelyja toteutettaessa kiertoyhteydet eivat saa muodostua liian
pitkiksi eika yksityisen tien pitorasitus saa nousta kohtuuttomaksi. Yksityistie-
liittymien rajoittamis-, vahentamis- ja jarjestelytarpeet painottuvat paateille
seka kasvavien taajamaseutujen vilkkaille seututeille. Paatieverkon kehitta-
missuunnitelmassa maaritelldan kehittamisperiaatteet paatieverkon eri osille
ja ne ovat pohjana mydés liittymajarjestelyille (Tiehallinto 6/2006, s. 15-16).
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6.6 Rinnakkaistiejdrjestelyt

Paatien suuntaisia rinnakkaisteita joudutaan toteuttamaan, kun yksityistieliit-
tymid vahennetdan. Yksityisliittymien mé&aran vahentamisen ohella rinnak-
kaistielle voi olla muita perusteita (Tiehallinto 6/2006, s. 19):

- tarve siirtaa yksityisliittyma turvallisempaan paikkaan

- kevyen liikenteen yhteyksien jarjestaminen

- tarve siirtda hidas maatalousliikenne pois paatielta

- tarve siirtda paikallista lyhytmatkaista liikennetté pois paatielta

- tarve vahentaa ja keskittaa tien ylityksia

- tarve poistaa liittymia ohituskaistojen ja keskikaidejaksojen kohdalla

- tarve rinnakkaistielle hairiétilanteiden kiertotiena etenkin keskikaiteellis-
ten osuuksien kohdalla.

Runsaan tienvarsiasutuksen kohdalla rinnakkaistien tarpeeseen vaikuttavat
yksityisliittymien maaran liséksi paatien suuntaisen kevyen liikenteen maara
sekd mahdollisuudet vahentaa paikallista asutuksen ja maatalouden aiheut-
tamaa lyhytmatkaista liikennettd paatielld. Rinnakkaistien tarve arvioidaan
tapauskohtaisesti huomioiden mm. paatien likennemaara ja jarjestelytarve,
paéatien suuntaisen kevyen liikenteen maara seka tienvarsiasutuksen synnyt-
tdman maankaytén synnyttdma paikallinen liikenne (Tiehallinto 6/2006,
s. 19).

Rinnakkaistiejarjestelyjen avulla voidaan erotella pitkdmatkainen ja paikalli-
nen likkenne. Talléin tiet palvelevat eri kayttajaryhmia, ne toteutetaan yksi-
tyisteind, yleisina teina tai sekaratkaisuina. Ohituskaistojen ja keskikaidejak-
sojen kohdalla rinnakkaistie palvelee kiertotiena. Rinnakkaisteiden tarvetta
voidaan vahentaa tilusjarjestelyin ja yksityistiejarjestelyjen avulla.

6.7 Alueelliset yksityistiejdrjestelyt

Alueellisessa yksityistietoimituksessa tarkastellaan paatien tiekaytavaa laa-
jempaa aluetta ja alueen kaikkia yksityisteita ja kulkuoikeuksia kokonaisuu-
tena. Alueellinen yksityistietoimitus voidaan tehda tilusjarjestelyjen yhtey-
dessé tai erikseen. Jos alueellinen yksityistietoimitus tehdaan tiesuunnitel-
man laadinnan yhteydessa, liittymapaikat hyvaksytdan tiesuunnitelmassa.
Jos alueellinen yksityistietoimitus tehdaan erillisena, liittyméat hyvaksytaan
laatimalla tiesuunnitelma tai littymaluvilla (Tiehallinto 6/2006, s. 20-21).

Yksityistielaki (15.6.1962/358), koskee kaikkia yksityisia teita, sellaisia teita
lukuun ottamatta, joita vain asianomaisen kiinteistén omistajalla tai haltijalla
on oikeus kayttaa. Alueellisista yksityistietoimitusta koskevat sdadokset si-
séaltyvat yksityistielakiin (YTL 38c §). Yksityistieyhteydet ja tieoikeudet voi-
daan jarjestelld yksityisista teistd annetun lain 38 c §:ssa tarkoitetussa alu-
eellisessa tietoimituksessa, joka voidaan suorittaa tienpitoviranomaisen
pyynnéstéd ilman erillistd hakemusta. Talloin 72 §:ssé tarkoitettua korvausta
koskeva kysymys ratkaistaan tassa toimituksessa, johon liséksi sovelletaan,
mité lunastuslain 82 §:ssa saadetaan (Maantielaki 69 §, 2 mom.).

Maantielain 69 §:n mukaan tiehankkeen maantietoimitus voidaan Tiehallin-

non pyynnosté laajentaa yksityistielain mukaiseksi alueelliseksi tietoimituk-
seksi, jolloin yksityisia teité voidaan jarjestelld laajemmailti kuin mita tiesuun-



42 Kiinteistorakenne ja yksityistieliittymat paateilla
YKSITYISTIELITTYMAT JA -TOIMINNOT SEKA LIITTYMA- JA TIEJARJESTELYT

nitelmassa on esitetty. Kaikissa laajemmissa maaseutualueelle tehtavien
yleis- ja tiesuunnitelmien yhteydessé selvitetdén alueellisen yksityistietoimi-
tuksen tarve, ja toteutetaan tarpeelliset alueelliset yksityistiejarjestelyt (Tie-
hallinto 6/2006, s. 21).

Alueellisen yksityistietoimituksen perusteella voidaan lakkauttaa vanhoja
kulkuoikeuksia ja perustaa uusia, rakentaa uusia yksityisteitd ja kunnostaa
vanhoja yksityisteita seka jarjestelld liittymia paatiehen. Tarvittaessa myds
tiekuntien tieyksikot kaydaan lapi. Laaja-alaisessa tarkastelussa voidaan te-
hokkaasti hyédyntéa koko alueen pientiestéa, jolloin paatien varteen raken-
nettavien rinnakkaisteiden tarve véhenee. Yhteisty6ssd maanomistajien
kanssa yksityistiejarjestelyilla ja sita edeltavalla KIVA-selvityksella voidaan
vaikuttaa paikallisen alueen kulkuyhteyksiin siten, ettd jarjestelyilla aiheutu-
vat haitat jaavat mahdollisimman pieniksi ja haitankorvaukset kohtuullisiksi
(Tiehallinto 6/2006, s. 21).
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7 LITTYMAONNETTOMUUDET JA PAATEIDEN
KEHITTAMISTARPEET

71 Liikenneturvallisuus Suomessa

Valtioneuvosto teki tammikuussa 2001 periaatepaatoksen tielikenteen tur-
vallisuuden parantamisesta. Tavoitteen mukaan liikennekuolemia saisi v.
2010 olla enintaan 250. Muihin pohjoismaihin verrattuna Suomi on heikom-
malla tasolla kuin Ruotsi ja Norja. Periaatepaatéksessa esitetyn tavoitteen
saavuttamisessa keskeisimpia asioita ovat liikenteen kasvun hillints, tekno-
logian hy6dyntaminen, liikenneturvallisuuden arvostaminen, taajamien lii-
kenneturvallisuuden parantaminen, kuljettajiin vaikuttaminen, suistumis- ja
kohtaamis-onnettomuuksien vahentaminen ja seurausten lievittdminen sek&
alueellinen turvallisuustyé. Tienpidon toimia tavoitteiden saavuttamiseksi
ovat tien sijoittaminen, vaikuttaminen tiiviimp&an taajamarakenteeseen, tien-
kayttajaryhmien kuten kevyen liikenteen ja raskaan liikkenteen erottamisella
toisistaan, joukkolilkenteen toimintaedellytysten parantaminen, yksityisten
teiden liittymapolitiikkka, likenteen hallinta ja tehokas maanteiden kunnossa-
pito (HE 17/2004).

Yleisten teiden liikenneonnettomuuksista valtaosa eli 60 prosenttia tapahtuu
paateilld. Selvasti pahin turvallisuusongelma on kohtaamisonnettomuuksien
suuri maara. Viime vuosina lisdéntyneet useita kuolonuhreja vaatineet tur-
mat puhuvat yha selvemmin vilkkaiden ja vanhenevien 2-kaistaisten teiden
selvan tasoparannuksen tarpeesta (Tiehallinto 9/2005).

7.2 Liittymdonnettomuudet ja vilkkaat yksityistieliittymat

Tienvarsiasutuksen tieryhmien eroissa kiinnittyy huomio riskeihin: asutuksen
harventuessa henkilévahinko-onnettomuuksien riski pienenee seka paateilla
ettd muilla paallystetyilla teilld. Kuolemanriski paateilla painvastoin kasvaa
asutuksen harventuessa. Henkilévahinko-onnettomuuksien riski on suurim-
millaan alemmissa tieluokissa (seutu — ja yhdystiet), kun taas kuolemanriski
on suurimmillaan paateillda (valta- ja kantatiet). Suurten liikenneméaéarien
vuoksi hvjo- ja kuolemantiheydet ovat suurimmillaan p&éteilla. Nopeusrajoi-
tusten lajeista tiekohtaisilla rajoituksilla on suurimmat kuolemanriskit seka
kuolemantiheydet. Erityisen suuria kuolemanriskit ja tiheydet ovat tiekohtais-
ten rajoitusten alaisilla valtateilla (Peltola & Rajaméki 2005, s. 17 ja 23).

Vuosina 1999 - 2003 tapahtui koko maassa yksityistielittymissé kaikkiaan
842 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta/vuosi, josta henkilévahinkoja sattui
281 onnettomuudessa (8 % kaikista hvj-onnettomuuksista). P&ateiden
yksityistielittyméonnettomuuksia  sattui 354  kpl/vuosi ja  naissa
henkildvahinkoja sattui 118 onnettomuudessa (7 % paateiden hvj-
onnettomuuksista) (Tiehallinto 6/2005, s. 13).

Yleisten teiden henkilévakuutusonnettomuuksista yli 1/3 ja kuolemistakin
noin 1/4 on liittym&onnettomuuksia. Liittym&onnettomuuksien osuus on sitd
suurempi, mité tihedmpaa on asutus (Tiehallinto 25/2005, s. 11).

Vilkkaat yksityistieliittymat Vaasan tiepiirissd — menettelyohje vilkkaan yksi-
tyistielittyman tunnistamiseksi -raportin (Tiehallinto 25/2005) tarkoituksena
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oli selvittaa vuosien 2004 - 2005 valisena aikana paatieverkon vilkkaat yksi-
tyistieliittymat, menettelytavat niiden tunnistamiseksi ja vilkkaiden yksityistie-
littymien tarvitsemat parantamistoimet. Tavoitteena oli tunnistaa vilkkaat yk-
sityistieliittymat ja ne ympdaristét, joissa liittymat voisivat kehittya vilkkaiksi.
Tallaisten liittymien ja ympéristéjen tunnistamiseksi tarvittiin kuitenkin menet-
telytapa, jolla vilkkaat yksityistieliittymat voitiin erottaa muusta liittyméamas-
sasta. Tunnistamisen kannalta oli erittdin olennaista oikeiden lahtétietojen
tulkitsemisessa kaytettyjen kriteereiden ja raja-arvojen asettaminen oikein.

Muiden menetelmien puuttuessa nykyiset keinot yksityistieliittyman vilkkau-
den eli likennemaaran maarittamiseksi olivat rajalliset. Kaytdnndssa vilkkaus
maaritetdan tekemalla liikkennelaskentoja (ajon./vrk) joko koneellisesti tai ka-
sin. Tarkoituksena oli siis luoda uusi keino liittyman vilkkauden selvittami-
seksi liittyman taakse tien varteen sijoittuvien toimintojen perusteella. Tun-
nistamalla erilaiset toiminnot ja niiden méaara, voitiin myés niiden synnyttdma
likennemaara ja liittyman vilkkaus maarittaa. Selvityksen tarkoituksena oli
pyrkia jakamaan erityyppiset liittymat niiden liikennemaaria eli vilkkautta ku-
vaaviin luokkiin (Tiehallinto 25/2005, s. 11).

Raportin tulosten perusteella voidaan todeta, ettd liittymaonnettomuuksien
riskitaso ja vakavuusaste kasvavat (Tiehallinto 25/2005, s. 12) mukaan, kun:

- péaatiella nopeus on suuri

- sivusuunnan osuus liittymé&n rakenteesta on suuri

- haja-asutusalueiden paateilld likenneméaaran noustessa — vakavuus ei
kuitenkaan en&a nouse yli 6000 ajon./vrk liikennemaarilla.

Raportissa todetaan, ettd onnettomuusriski on sitéd suurempi, mitéd suurempi
on liittymatiheys. Liittymatiheyden kasvu vaikuttaa erityisesti henkilévahinko-
onnettomuuksien riskiin. Henkilévahinko-onnettomuuksien riski paateilla
suurenee varsin voimakkaasti, kun yksityistieliittymien tiheys ylittaa 10 liitty-
maa/km. Yksityistieliittymajarjestelyt ja pehmentamistoimenpiteet tulisi koh-
distaa tien kohtiin, joiden yksityistieliittymatiheys on > 14 liittymaa/km, koska
hvj-onnettomuuksien tiheys on niissa suurin. Talléin myds tehdyisté toimen-
piteistéa saatava hyoty olisi kaikkein suurin (Tiehallinto 25/2005 s. 9). Rapor-
tissa kaytetty onnettomuustilasto oli vuoden 2003 tiedoista.

7.3 Péaateiden kehittamistarpeita

"Kevyen liikenteen ja yksityisliittymien yhteiset ratkaisut” selvityksessa (Tie-
hallinto 33/99) tarkasteltiin toteutettuja ja suunnitteluvaiheessa olevia paatei-
den parantamiskohteita ja niissé toteutettuja toimenpiteitad yksityisteiden liit-
tymien vahentamiseksi sekd kevyen ja hitaan liikenteen olosuhteiden paran-
tamiseksi. Tavoitteena oli saada kokonaiskuva kéytetyistd ratkaisuperiaat-
teista. Selvityksen perusteella tarkastelukohteet jakaantuivat toimintaympa-
ristdltédén, ongelmiltaan parantamisen periaateratkaisuiltaan kolmeen luok-
kaan:

1 Ongelmana paatien laatutaso (geometria, ajo-olosuhteet ja nopeustaso)
2 Ongelmana liittymatiheys (paatien sujuvuus ja turvallisuus)

3 Ongelmana kevyen liikenteen yhteyspuutteet (turvallisuus ja sujuvuus)
Monissa haja-asutusalueiden kohteissa ratkaisut ovat kohdistuneet suurim-
maksi osaksi itse paadtiehen. Ratkaisut ovat maatalousliikenteen ja kevyen
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likenteen kannalta olleet pienimuotoisia. Toimenpiteend on yleensa ollut
pienessa mittakaavassa tehdyt littymien siirrot ja yhdistely.

Esimerkkikohteiden erityyppisissa toimintaympéristéissa toteutetut toimenpi-
teet olivat jossain maarin epéloogisia, mutta niista tehtiin mm. seuraavia ha-
vaintoja:

- Rakennettaessa haja-asutusalueella paatie uuteen paikkaan yksityistei-
den liittymatiheys oli suurempi kuin parannettaessa tiiviissa tienvarsiasu-
tuksessa paatieta rinnakkaisyhteyksin

- Rinnakkaisyhteyksien kaytto yksityistie-, tontti- ja maatalousliittymien
yhdistdmisesséa on yleisempaa taajamien reuna-alueilla kuin haja-
asutusalueilla.

Toiminnallisten ja verkollisten ratkaisujen kehittdmistarpeista nousivat esi-
merkkikohteita analysoitaessa mm. seuraava asia esille:

- Paatien nopeustason kasvaessa aiheuttavat paatiella selvéasti alhaisem-
malla nopeudella liikkuvat ajoneuvot seka turvallisuusriskin etta heiken-
tavat paatien sujuvuutta. Jatkossa tulisi maarittaa nykyista selkedammin
vahaliikenteisten liittymien littymajérjestelyjen ja hitaan liikenteen erotte-
lutarpeen lahtékohdat (Tiehallinto 33/1999, s. 3-4).

"Kevyen liikenteen ja yksityisliittymien yhteiset ratkaisut” -selvityksen (Tiehal-
linto 33/1999, s. 3) perusteella hallinnollisten ratkaisujen keskeinen ongelma
on siind, kuinka paljon jarjestelyilld on kohtuullista haittaa kiinteistéille — lisa-
ta tierasitusta tai aiheuttaa kierto- ym. haittoja. Ratkaisuiksi esitetdén 'uuden
tieluokan’ ja tiekuntien keskindisen korvauskaytannon kehittamista seka ra-
sitteiden kayttdmahdollisuuksien laajentamista. Edelld mainitut keinot edel-
Iyttavat muutoksia lainsdadantdon. Lisaksi esitetdan tilusjarjestelyiden ja
uusjaon laajempaa kéayttamistd, mikd on mahdollista jo nykyisen lains&a-
dannoén perusteella. Vuonna 2001 tehdyssé selvityksessé esitetyt muutokset
nakyvat maantielaissa muun muassa runkoteina.

7.4  Yksityistieliittymien tormdysturvallisuus

Yksityistielittymien térmaysturvallisuuden parantaminen vahentda suistu-
misonnettomuuksien vakavuutta (Tiehallinto 6/2006, s. 31).

Suistumisonnettomuuksia, joissa torméatéan yksityistielittymaan, on selvitetty
tutkimuksessa "Tieymparistén pehmentdmisen turvallisuusvaikutukset, Tie-
laitoksen selvityksid 46/1993”. Tutkimuksessa inventointiin tien reuna-alueet
838 km:ltéd paateiltd ja paikannettiin yksityistien littymat. Onnettomuustar-
kasteluun otettiin tutkimusteilld vuosina 1987 - 1991 tapahtuneet poliisin ra-
portoimat onnettomuudet. Tutkimusaineiston perusteella arvioitiin, etta jo-
kaista kuolemaan johtavaa yksittdisonnettomuutta kohden tapahtuu n. 6
henkilévahinkoon johtavaa ja noin 15 pelkastaan aineellisiin vaurioihin johta-
vaa yksittdisonnettomuutta (Tiehallinto 37/2005, liite 5).

Tutkimuksessa selvitettiin liséksi liikennevahinkojen tutkijalautakuntien vuo-
sina 1988 - 1990 tutkimat valta- ja kantateilld tapahtuneet kuolemaan johta-
neet yksittdisonnettomuudet. Valta- ja kantateiden 80 km/h ja 100 km/h no-
peusrajoitusalueilla tapahtui vuosina 1988 - 1990 yhteens& 22 kuolemaan
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johtanutta onnettomuutta. Tutkimuksen perusteella arvioitiin suistumisonnet-
tomuuksien kustannuksiksi yksityistielittymaa kohden keskimaarin 200 eu-
roa (1200 mk) vuodessa (Tiehallinto 37/2005, liite 5).

Tutkimuksen laatimisen jalkeen onnettomuuskustannusten perusarvot ovat
muuttuneet, ja myoés yleinen turvallisuuskehitys on parantunut, mm. autojen
térmaysturvallisuus on kehittynyt huomattavasti. Vertaamalla valta- ja kanta-
teilld vuosina 1988 - 1990 (421 kuolemaan johtanutta ja 4235 henkilévahin-
koon johtanutta onnettomuutta) tapahtuneiden onnettomuuksien maaraa
vuosina 2001 - 2003 (275 kuolemaan johtanutta ja 3 380 henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta) tapahtuneisiin onnettomuuksiin havaitaan, etta
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaré on laskenut 35 % ja henki-
I6vahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara 20 %. Suistumisonnetto-
muuksien kustannuksiksi yksityistielittym&a kohden saadaan edella olevien
lahtotietojen perusteella 265 euroa vuodessa, jolloin nykyarvo 20 vuodelta
6 %:n korolla on noin 3 180 euroa (Tiehallinto 37/2005, liite 5).

Yksityisliittymien térmaysriski kasvaa likennemaaran kasvaessa. Kustannus-
ten voidaan olettaa muuttuvan liikennemaaran suhteessa. Liikkennemaaran
vaikutus kustannukseen voidaan arvioida olevan (265 euroa *
(KVL/4237)0,8) eli esim. jos paatien liikennemaara on 6000 ajon./vrk, olisi
kustannus 350 euroa (265 * (6000/4237)0,8) (Tiehallinto 37/2005, liite 5).

Yhdesta liittymasta aiheutuu nykytilanteessa pelkastaan liittymarakentee-
seen térmaamisista kustannuksia vuosittain n. 300 euroa/liittyma. Yhden liit-
tyman poistamisella saavutetaan n. 180 euron saasté onnettomuuskustan-
nuksissa. Kun liittymien lukumaéara vahenee esimerkiksi 46 liittymalld, saa-
daan tasta vuosittaiseksi turvallisuushy6dyksi n. 8 300 €. Saastét 20 vuoden
ajalta 6 %:n korolla diskontattuna ovat noin 100 000 euroa (Tiehallinto
37/2005, liite 5).
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8 TILUSJARJESTELYT TIEHANKKEISSA

Tilusjérjestelyjen avulla voidaan tilusten pirstoutumisen vuoksi aiheutuva
huomattava haitta poistaa tai olennaisesti vahentaa. Tilusjarjestelyja voidaan
kéyttaa keinona parantaa liikkenneturvallisuutta paateiden varrella.

8.1 Tilusjarjestelyt

Tilusjarjestely on maanmittaustoimitus, jossa parannetaan esimerkiksi maa-
talouskiinteistéjen kayttémahdollisuuksia tai likenneturvallisuutta tai helpote-
taan suojeluhankkeiden toteuttamista. Tilusjarjestely on yleiskasite eri vaih-
toehdoille, esim. uusjako on yksi esimerkki mahdollisista tilusjérjestelytoimi-
tuksista. Tilusjarjestelyilla tarkoitetaan seké lakis&ateisia kiinteistétoimituksia
ettda Maanmittauslaitoksen sopimusperusteisia maankayttépalveluja. Yleen-
sa tilusjarjestelyn tarkoituksena on jarjestella alueita kiinteistéjen kesken si-
ten, ettd uudessa kiinteistdjaotuksellisessa tilanteessa kiinteistéjen alueet
sopivat niiden kayttétarkoitukseen paremmin (Maanmittauslaitos 1998,
S. 45).

Tielainsaadannon tilusjarjestelyt kehitettiin aluksi YTL:n lainvalmistelutdissa
ja toteutettiin YTL 5 luvun alkuperédisessd muodossa ja myéhemmin ja sa-
mojen periaatteiden mukaisesti YksTL 38 §:ssa. Tilusjarjestelyjen tarkoituk-
sena tielainsd&danndssa on ollut tien aiheuttaman pirstoutumisen paranta-
minen (Hyvénen 2001, 158; Holma 1982, s. 222-242). Yksityistielain 38 a
§:n mukaan voidaan suorittaa tilusvaihto tai alueen siirtdminen kiinteistosta
toiseen.

Maantielaissa edellytetaan, ettd tiehankkeiden yleis- ja tiesuunnitelmassa
arvioidaan tien vaikutukset kiinteistérakenteeseen ja maanomistusoloihin
seka ehdotetaan ne tilusjarjestelytoimenpiteet, joilla voidaan tiehanketta vaa-
rantamatta véhentaa tai poistaa hankkeen haitalliset vaikutukset. Mahdollisia
maanmittaustoimituksia ovat maantietoimituksen yhteydessé tehtavét jarjes-
telyt, kiinteistbnmuodostamislain 67 §:n mukainen hankeuusjako ja yksityis-
tielain tarkoittama alueellinen yksityistietoimitus (Tiehallinto 37/2005, s. 11).

8.2 Hankeuusjako

Kiinteistbnmuodostamislain (KML) mukaisissa tilusjérjestelytoimituksissa ei
paasaantoisesti muuteta omistusoikeuksia, vaan ainoastaan omistusoikeu-
den kohteena olevien kiinteistdjen ulottuvuutta. Toisaalta vapaamuotoisem-
man tilusjérjestelyhankkeen yhteydessd voidaan suorittaa maakauppoja
normaaliin tapaan. (Maanmittauslaitos 1998, s. 45.) KML:n luvussa 8 on
saanndkset tilusvaihdon tekemiseen ja luvussa 9 on s&annékset uusjaon
suorittamiseen. 67 §:n 4 momentin mukaista uusjakoa kutsutaan hanke-
uusjaoksi (Tiehallinto 37/2005, s. 11).

Kiinteistbnmuodostamislain (554/1995) mukaiset toimituslajit ovat uusjaot
(KML 67-95 §), rakennusmaan jarjestely (KML 113-130 §) ja erityiset tilus-
jarjestelyt, joihin kuuluvat muun muassa alueellinen yksityistietoimitus ja pa-
kolliset tilusvaihdot.



48 Kiinteistorakenne ja yksityistieliittymat paateilla
TILUSJARJESTELYT TIEHANKKEISSA

Kiinteistonmuodostamislain 67 §:n 1 momentin mukaan uusjako saadaan
suorittaa, jos siitd saatava hyoty on kustannuksia ja haittoja suurempi ja jos
uusjaolla voidaan:

1 parantaa kiinteistdjaotusta ja edistaa kiinteistdjen kayttéa

2 olennaisesti parantaa alueen tie- ja kuivatusoloja; tai

3 edistad maaseutuelinkeinolain (1295/90) tarkoituksiin hankitun alueen
kayttamista

8.3 KIVA-selvitys

Tilusjarjestelyprosessin paavaiheet ovat tilusjarjestelyn tarveselvitys (kiva-
selvitys), edellytyspaatds, toteutus, rekisterdinti ja seuranta. Tilusjarjestely
tehdaan tarveselvityksen perusteella, minké jalkeen voidaan tehda esim.
peltotilusjarjestely tai alueellinen yksityistietoimitus. Tilusjérjestelytarve on
aina selvitettdva laajoissa tiehankkeissa.

Ensimmainen erillinen kokonaisuus on KIVA-selvitys ja sitd mahdollisesti
seuraa erillisend tyoévaiheena tilusjarjestelytoimitus. Kiva-selvitys on tar-
veselvityksen sovellus vayldhankkeessa. Tarveselvityksen olennaisin piirre
on, etta siind selvitetdan asiakaslahtoisesti ja asiakaskohtaisesti ajankohtai-
set muutostarpeet ja muutosmahdollisuudet, mutta ei tehda sitovia paatok-
sid. Niiden aika tulee tuotantovaiheessa, jos siihen mennaan. Kiinteistévai-
kutusten arviointi I&htee yleensé liikkeelle maanomistajien tai niin sanotun
hankeviranomaisen (mm. Tiehallinto, ratahallinto, ymparisténhallinto) kirjalli-
sen hakemuksen tai asiaa koskevan neuvottelukokouksen kannanoton poh-
jalta. Tuotantovaihe kdynnistyy tarveselvityksen perusteella, jos asianomai-
set hyvaksyvat viranomaisen sita tarkoittavan ehdotuksen tai hakevat toimi-
tusta viranomaisen kielteisestéd kannasta huolimatta (Ylikangas 2004, s. 18).

Maanmittauslaitoksen kiinteistévaikutusten arviointi voi toimia maantielain
tarkoittamana arviointina selvittdmaan suunnitellun hankkeen vaikutuksia
kiinteistérakenteeseen ja maanomistusoloihin tiesuunnitelman ja yleissuun-
nitelman laatimisvaiheessa (vrt. Tiehallinto 37/2005, s. 11). Tata kutsutaan
KIVA-selvitykseksi.

8.4 Tilusjarjestelyt maantielain mukaan

Maantielain (MTL) 19 §:n mukaan yleissuunnitelmassa on esitettéva tien ar-
vioidut vaikutukset kiinteistérakenteeseen. Suunnitelmassa tulee esittaa
my&ds mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentéami-
seksi. Tiesuunnitelmassa on lain 22 §:n mukaan huomioitava maanomis-
tusolot. Maantietoimituksessa on lain 63 §:n mukaan selvitettéava tilusjarjes-
telyjen suorittamisen tarpeellisuus (Tiehallinto 37/2005, s. 11).

Tilusjarjestelyja koskevat sdannokset ovat maantielain 63-66 §:ssé. Niiden
mukaan tilusjarjestelyjen tarve tulee aina selvittaa tiehankkeeseen liittyvassa
maantietoimituksessa. Mikali tilusjarjestelyjen edellytykset tayttyvat, ne voi-
daan toteuttaa ilman maanomistajan suostumusta. Maantielaki siséltaa saa-
dokset tienpitajan velvollisuudesta osallistua tilusjarjestelyistéa aiheutuviin
kustannuksiin (Tiehallinto 6/2006, s. 20).
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Maantielain 63 §:n mukaan toimituksissa on selvitettava tilusjarjestelyjen
suorittamisen tarpeellisuus. Tilusjarjestelyn tarpeellisuus selvitetaan ja rat-
kaistaan kuitenkin maantietoimituksen sijasta kiinteistomuodostamislain 67
§:n 4 momentissa tarkoitetussa uusjakotoimituksessa, jos maantietoimituk-
sen ajankohtana sellainen on vireilla. Tallaisessa uusjaossa sovelletaan sen
lisaksi, mita kiinteistbnmuodostamislaissa ja lunastuslain 82 §:ss& saade-
taan, soveltuvin osin tdman lain 64—67 §:n saannoéksia (HE 17/2004).

Tilusjarjestelytoimenpiteena voidaan suorittaa tilusvaihto kiinteistéjen kesken
tai, jos sitd ei voida sopivasti suorittaa, alueen siirtdminen toiseen rahana
suoritettavaa taytta korvausta vastaan.

Tilusvaihdosta ja alueen siitdmisestd maantietoimituksessa on soveltuvin
osin voimassa, mita kiinteisténmuodostamislain 59, 65 ja 66 §:ss& sadade-
taan, jollei taman lain 64—66 §:std muuta johdu.

Maantielain 64 §:n mukaan tilusjarjestely voidaan suorittaa, jos:

1) se on tarpeen maantien aiheuttaman tilusten haitallisen pirstoutumisen
korjaamiseksi;

2) silla voidaan poistaa tai huomattavasti vahentdd niitd kustannuksia tai
korvauksia, jotka muutoin aiheutuisivat uuden kulkuyhteyden jarjestami-
sestd maantien katkaiseman kulkuyhteyden sijaan;

3) tilusvaihto tai alueen siirtdminen lisd-alueen antamiseksi maantiehen ra-
joittuvalle taikka suoja- tai ndkemaalueella olevalle kiinteistélle tien ra-
kentamisen tai 44 ja 45 §:n mukaisen kiellon johdosta on erityisen térke-
aa kiinteistén kayttokelpoisuuden lisdamiseksi, tai

4) se on tarpeen sellaisen arvoltaan vahaisen, maantien vuoksi erilleen jaa-
van alueen siirtdmiseksi toiseen kiinteistéon, jota alueen omistaja ei voi
kayttaa tarkoituksenmukaisella tavalla hyvakseen, mutta jota voidaan
kayttaa toisen kiinteistén yhteydessa.

Tilusjarjestelyn suorittaminen edellyttaa lisaksi, ettd (MTL 648§):

1) edelld 1 momentin 1 kohdassa mainitussa tapauksessa silla saadaan
aikaan merkittdva parannus kiinteistéjaotukseen;

2) siita ei aiheudu kenellek&an sanottavaa haittaa; ja

3) se ei vaikeuta asemakaavan toteuttamista

8.5 KIVA-selvitys tiechankeprosessissa

Uusien tiehankkeiden yhteydessa tulee selvittdd hankkeen vaikutus ympéaris-
tén maankaytté6n, maatalousliikenteeseen ja muuhun liikkenteeseen. Tilus-
jarjestelymahdollisuuksien tutkiminen tulee liittya selvitykseen. Mikali tilusjar-
jestely tuo saastda tierakentamiseen, haittoja alueelle ja maanomistajille va-
hentden ja tilusten hyédyllinen kaytté turvaten kuitenkaan tiehanketta vaa-
rantamatta, tilusjéarjestelyt kytketdan tiesuunnitteluun (Tiehallinto 37/2005,
s. 21).

Tiehankkeiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuva prosessi. Suunnittelu-
prosessissa on nelja vaihetta: esi-, yleis-, tie- ja rakennussuunnittelu.

Esisuunnittelussa tutkitaan tiehankkeiden tarvetta ja ajoitusta. Yleissuunnit-
teluun voidaan kytkea (vrt. Tiehallinto 37/2005, s. 20) mukaan KIVA-selvitys,
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jossa arvioidaan hankkeen vaikutukset ja muutosmahdollisuudet. Vaikutuk-
set kiinteistorakenteeseen tulee selvittéaa, jotta erilaisin kiinteistojarjestelyin
voitaisiin valttaa tarpeetonta tilusten pirstoutumista.

KIVA-selvitys on jatkoa tilusjarjestelytoiminnan yleisille tehtaville ja edeltéda
tuotannon kaynnistamista. Tiehankkeissa tilusjarjestelytarpeen selvittdminen
on tarkoituksenmukaista kytked jo hankkeen yleissuunnitteluvaiheeseen.
Talléin selvityksessa esille tulleet vaihtoehdot voidaan huomioida tiesuunni-
telmaa laatiessa ja hankkeen toteuttamisessa. Selvitysta jatketaan tarkenta-
en ja maanomistusolot tarkemmin huomioiden tiesuunnitelman laatimisvai-
heessa (Tiehallinto 6/2006, s. 20).

Nykyisen tien parantamiskohteissa tien linjaus on melko tarkasti tiedossa.
Ratkaisuna voidaan miettid paaasiassa yksityistiejarjestelyja, jotta tieyhtey-
det ja liittymiset tiehen saadaan paremmin toimimaan kiinteiston omistajien
tarpeita vastaaviksi. My6s tilusten yhdistamisia tai vaihtoja voidaan selvissa
tapauksissa esittaa. Kiinteistéjaotuksen ja maanomistusolojen selvittdminen
tulisi kuitenkin tehda vasta tiesuunnitelmavaiheessa (Tiehallinto 6/2006,
s. 20).

Tilusjarjestelyjen avulla voidaan vahentaa yksityistieliittymajarjestelyista ai-
heutuvia kiertohaittoja ja korvaavien kulkuyhteyksien tarvetta. Samalla voi-
daan vahentaa tilusten pirstoutumista, mik& parantaa niiden kayttéa tehok-
kaasti ja tuottavalla tavalla. Tilusjarjestelyilld vaikutetaan alueen kiinteistéra-
kenteeseen siten, etta erillisid palstoja yhdistellaan ja vaihdetaan tilojen kes-
ken, jolloin talouskeskuksen ja viljelysten valiset kulkumatkat lyhenevét ja
tilusten keskikoko kasvaa. Kun jarjestelyyn osallistuu tiloja laajalla alueella,
voidaan maatalousliikennetta paatien yli ja paatien suunnassa merkittavasti
vahentaa (Tiehallinto 6/2006, s. 20).

Tiensuunnitteluvaiheessa maéritetédan tien tarkka sijainti, tietd varten tarvit-
tavat alueet, yleisten ja yksityisten teiden littymat sekd muut tiejarjestelyt,
kevyen liikenteen jarjestelyt sekd muut yksityiskohtaiset ratkaisut kuten lii-
kenteen haittojen torjumiseksi tarvittavat toimenpiteet. Tiesuunnitelmavai-
heeseen liittyy jo nykyisinkin maanomistajien kuuleminen, joten tdhén yhtey-
teen on hyva liittda myds tilusjarjestelyt. Tilusjarjestelyt on syyta kayda tassa
vaiheessa tarkasti |8pi ja tehda tilusjarjestelyjen osalta toimenpide-ehdotus.
(Tiehallinto 6/2006, s. 20.)

Tien rakennussuunnittelu on suoritettava ennen kuin kiinteistérakenne van-
hentuu Kiva-selvityksen jéalkeen. Maatalousvaltaisilla alueilla maataloudesta
aiheutuu paljon sisédistd hidasta liikennetta. Kuljetusmatkojen lisaéntyessa
jarjestelyt vaikuttavat usein erityisesti maatalouden kannattavuuteen. Tien
rakentaminen ja maantietoimitus tulisi tehda mahdollisimman pian tarveselvi-
tyksen valmistumisen jalkeen, koska kiinteistérakenteet vanhenevat nopeasti
(Tiehallinto 6/2006, s. 21).

8.6 Tilusjarjestelyt tiehankkeissa

Seuraavassa tarkastellaan muutamaa tiehankkeita, joissa on viime vuosina
kaytetty tilusjarjestelyja tiehankkeiden apuna.
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Uusjako ja kevyet tilusjarjestelyt (Kauhava-Ylivieska —maantiehankkeella)
tehtiin vuosina 1993-1994 yhteisty6td maanmittaustoimiston, kunnan, ympa-
ristopiirin ja konsulttien kesken. Hankkeessa tutkittiin sitd, miten voidaan vai-
kuttaa yleisen tien rakentamisesta johtuvien pirstoutumis- ja muiden haitto-
jen ja niistad aiheutuvien kustannusten poistamiseen tai vahentamiseen jo
tiehankkeen yleissuunnitteluvaiheessa. Mukana oli myés likenneturvalli-
suusnakdkulma. Maanmittaustoimisto osallistui tien suunnitteluaikana han-
keryhmatydskentelyyn. Hankkeeseen suositeltiin kevytta tilusjarjestelyme-
nettelya (Kotilainen 2003, s. 35).

Kevyt tilusjarjestely vaihtoehdossa maiseman sarkajakoluonne ja siihen liit-
tyvé paikalliskuivatusperiaate olisi edelleen sailytetty. Tilusjaotusta ja tie-
verkkoa olisi uusittu kuitenkin niin laajasti kuin tielainsdadantd olisi sallinut.
Talldin samalle omistajalle ei yleensa olisi jatetty palstaa valittomasti tien
molemmille puolille ja saman omistajan muutkin lahella olevat palstat olisi
yhdistetty (Ylikangas 1994, s. 8).

Muita vaihtoehtoisia toimintatapoja oli normaalimenettely, jossa uuden tien
rikkomat tilustie- ja valtaojaverkot sek& paikalliskuivatus olisi korjattu seka
menetykset ja haitat korvattu rahalla. Mukauttamismenettelyssa uuden tien
pirstomaa palstajaotusta olisi korjattu vaihtelemalla tien eri puolille jazneet
palstojen osat samalle puolelle tietd ja jarjestelemalla rajat siten, etté palstat
olisivat vahintdan 100 m:n pituisia. Laaja uusjako eli uusjako kokopeltoauke-
alla (1009 ha) olisi tullut kysymykseen vain maanomistajien aloitteesta jako-
lain mukaisena hankkeena (Ylikangas 1994, s. 8).

Motti —hankkeeseen Pirkanmaalla v. 1996-1998 osallistuivat tiepiiri, Pirkan-
maan liitto ja tyévoima- ja elinkeinokeskus (TE-keskus), ymparistokeskus,
metsékeskus, maaseutukeskus, Maataloustuottajain Keskusliiton paikallispii-
rit ja Lemp&alan tuottajayhdistys, paikalliset maanomistajat, alueen kunnat
sekéd Pirkanmaan - Satakakunnan maanmittaustoimisto (Kotilainen 2003,
s. 35).

Hankkeessa tutkittiin yleisen tien viljelylle aiheuttamien haittojen vahentamis-
ta vapaaehtoisilla tilusjarjestelyilla ja maanhankintatoimilla kuten vastikemail-
la. Selvittelyn kohteena olivat vapaaehtoistoimia tukevat viranomaisyhteis-
tydn mahdollisuudet ja niiden toimivuus nopealla aikataululla tapahtuvassa
hankkeessa. Kohde oli osa Helsingin — Tampereen valistd moottoritietd. Pro-
jektin tarkoituksena oli selvittda, saadaanko tilusjarjestelyjen avulla saastsja
tienteon kustannuksissa. Lahinna kyse oli siitd, voidaanko suunniteltu silta
tai rakennettava yksityistie jattda rakentamatta tarpeettomana (Kotilainen
2003, s. 35).

Mottihankkeessa tehtyjen selvitysten perusteella todettiin, etta vaihtoneuvot-
telut vaativat aikaa. Vastikemaan hankinta- ja yhteistyborganisaatioiden pi-
taisikin olla kunnossa, jotta voitaisiin toimia nopeasti. Liséksi vastikemaiden
hinnan maarityksen pitaisi olla kunnossa. Tutkimuksessa osoitettiin myds se,
ettd tiesuunnittelun laatu paranisi selvittamalla ajoissa tilusjarjestelytarpeet.
Kiinteistétekninen toteutus tapahtui lohkomisina, tilusvaihdoilla ja yksityistie-
toimituksina (tiet vastikemaille) yleistietoimituksessa. Esim. tilusvaihtoalueen
rajat voitiin méaaritella riittavalla tarkkuudella vasta yleistietoimituksen yhtey-
desséa (Kotilainen 2003, s. 35).
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Tilusjarjestelyt ja liikenneturvallisuus -hanke koski rakennettujen yleisten tei-
den liikenneturvallisuuden parantamista. Hankkeeseen osallistui Tiehallinto,
Maanmittauslaitos, Ratahallintokeskus seka TE-keskus. Maatilojen peltopin-
ta-alat ovat kasvaneet. Yleensa tdma on tapahtunut siten, ettéd uudet pellot
ovat erillisia palstoja, joskus hyvinkin kaukana talouskeskuksesta. Hidas
maatalousliikenne on lisdantynyt yleisilla teilld. Tiepiirin esimerkkikohteet
asetettiin tarkeysjarjestykseen. Ensisijaisesti tavoiteltiin peltolohkolta toiselle
tapahtuvan maatalousliikenteen poistamista tieltd seka talouskeskuksen ja
peltolohkojen saamista samalle puolelle tietd. Liittymatiheyden vahentami-
selle asetettiin numeeriset tavoitteet (Kotilainen 2003, s. 37).

Tilusjarjestelyn tarveselvitysprosessin (TJ-tarveselvitys) kayttamista tutkittiin
Leppavirta — Palokankaan tiehankkeessa vt 5:ll4. Sen perusteella voitiin rat-
kaista se olisiko edellytykset ja mahdollisuudet varsinaisen tilusjarjestelytoi-
mituksen (hankeuusjako ja/tai alueellinen yksityistietoimitus) kaynnistédmi-
seen olemassa vai voitaisiinko esille tulevat asiat hoitaa tietoimituksessa
(maantietoimituksessa) (Tiehallinto 37/2005, s. 11).

Leppavirran hankkeessa tavoitteena on ollut selvittaa tilusjarjestelyjen kayt-
témahdollisuutta ja niistd saatavia hyotyja seka tutkia minkd muotoisena ja
missé tilanteissa Maanmittauslaitoksen tilusjérjestelyjen tarveselvitys voisi
toimia maantielain edellyttamana vaikutusten arviointina. Perinteisen tie-
suunnittelun rinnalla suunnitteluhankkeissa selvitettiin aktiivisesti tilusjarjes-
telyjen kayttéa. Hankkeessa tilusjérjestelyjen toimivuutta oli tarkoitus testata
erilaisessa ymparistéssa kuin Pohjanmaalla, koska paéatien varressa oli seka
pelto- ettd metsatiluksia (Tiehallinto 37/2005, s. 11).

Hanketta varten perustettiin projektiryhma, joka selvitti kiinteistdjaotusta,
omistajia, kayttdyksikoita, talouskeskuksia, tilussijoituksia, paikallista liiken-
neverkkoa (yksityisia ja yleisia teitd), yleisia teita ja littymia (maatalous- ja
metséatalous) koskevia muita tietoja. Ryhman teettdman maanomistajaselvi-
tyksen yhteydessa ilmeni, ettd kyseisella tieosalla tiloja on n. 150 kpl, ja
omistajia on jonkin verran vdhemman. Hankkeessa oli mukana 11 aktiiviti-
laa, joilla on peltoja yhteenséa noin 100 hehtaaria. Palokankaan tienoon tiloil-
la vuokrapeltoja on jopa Leppavirran Kirkonkylélla. Ajomatka on talléin run-
sas 10 km suuntaansa. Yleissuunnitelmassa selvitettiin, miten haitallisia vai-
kutuksia voitaisiin poistaa tai vahentaa (Tiehallinto 37/2005, s. 11-13).

Valtatie 5 oli mékinen, mutkainen, poikkileikkauksiltaan kapea ja monion-
gelmainen tie. Uuden 5-tien tarkoituksena olisi parantaa valtatielikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta. Valtatielld on runsaasti tasoliittymid, n. 10 kilo-
metrin tiesuunnitelmaosuudella Leppévirta-Palokangas oli 53 littymaa. Tie-
suunnitelmassa valtatien linjausta parannettaisiin padosin nykyisella paikal-
la. Tavoitteena on erottaa asutustihentymaét ja rakentaa kevyelle liikenteelle
omat turvalliset vaylat. Liittymajérjestelyt perustuvat pidemmaén tiejakson
suunnitelmiin ja nykyisten liitymien vahentédmiseen. Liittymaratkaisuissa on
kaytetty hyvaksi tilusjarjestelytarveselvityksen avulla saatuja tietoja, joten
maanomistajat ovat vaikuttaneet valittuihin ratkaisuihin (Tiehallinto 37/2005,
s. 15, 25). Leppéavirran tiehanke on yksi tdmén tutkimuksen esimerkkikoh-
teista. Siina selvitetaan, mitd hyotyja suunnitellulla tiehankkeella saataisiin
aikaan.
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9 KIINTEISTOTYYPIT JA KIINTEISTORAKENTEEN
MENETELMA

9.1 Kiinteistétyyppien ohjeelliset painoluvut

Yksityisteiden tienpitovelvollisuuden mukaan, jokainen tieosakas on velvolli-
nen osallistumaan tien rakentamiseen ja kunnossapitoon sen hyédyn mu-
kaan, minka tie kullekin tuottaa. Téman hyédyn arviointia kutsutaan tieyksi-
kéinniksi tai tieyksikdiden maarittamiseksi (Suomen tieyhdistys 2004, s. 41).

Maanmittauslaitos on laatinut suosituksen tieyksikéinnistd yksityisteiden
tienpidon osittelu —kasikirjassa. Siind esitetyt painoluvut asuinkiinteistén, lo-
makiinteistén ym. osalta ovat suosituksia, eivat ehdottomasti noudatettavia
viranomaismaarayksia. Painoluvut on madritetty tiettyd keskimaaraisyytta
noudattaen. Painoluvut perustuvat tehtyihin henkiléliikenne- ym. tutkimuk-
siin, jotka perustuvat todelliseen tien kayttéon (Kehittamiskeskus 2003,
s. 10-11; Suomen tieyhdistys 2004, s. 41).

Tienosakkaiden tienkayttdé maaritetadn tonnikilometreina, jolla tarkoitetaan
tieosakkaan vuotuisen liikenteen kokonaispainon (tn) ja tieosakkaan kaytta-
man tieosan eli matkan (km) tuloa. Tonnikilometreilld on maaratty tieosak-
kaan tieyksikdiden maara. Suhteellinen osuus kunnossapitokustannuksista
on tonnikilometrien osuus kaikkien osakkaiden tonnikilometrien kokonais-
maarasta (Kehittdmiskeskus 2003, s. 10-11).

Tieosakkaan liikenne muodostuu yhdesta tai useammasta tienkayttéyksikds-
ta, joita ovat mm. asuntotontti, lomatontti, vilielméan talouskeskus, peltopalsta
ja metsapalsta. Kayttoyksikéltéd tulee yhden tai useamman liikennelajin lii-
kennettd. Kéytanndssa tieosakkaan liikkenteen paino lasketaan tienkayttéyk-
sikdittain ja liikennelajeittain. Liikkenne voi olla ulkoista tai sisaista. Ulkoinen
likenne on kiinteistéltéd kokonaan sen ulkopuolelle tai painvastoin kiinteistélle
suuntautuvaa liikennettad. Siséinen lilkkenne on kiinteistén eri osien valista lii-
kennettd (Kehittamiskeskus 2003, s. 7-12). Eri kayttoyksikéille on laskettu
ohjeelliset painoluvut.

Asuinkiinteistolla tarkoitetaan yksityistien vaikutuspiiriin kuuluvaa, ympéri-
vuotiseen asumiseen tarkoitettua kiinteisté4, jolla on pientalo, ja joka ei kui-
tenkaan ole maatilan paarakennus (Kehittamiskeskus 2003, s.14).

Asuinkiinteistdn liikenne on ulkoista liikennettd (ULL). Sen painoluku on 900
tonnia/asuinkiinteistd. Painolukua laskettaessa on oletettu, ettd ruokakunnal-
la on henkildauto, jolla kdydaan paivittain toissa kiinteistéon ulkopuolella.
Asuinkiinteistdon painoluku on maéritetty henkil6liikennetutkimuksen (otanta-
tutkimus noin kuuden vuoden vélein) perusteella. Tutkimuksen mukaan mat-
kojen kolme paadryhmaéa ovat: vapaa-ajan matkat, ty6-, koulu- ja opiskelu-
matkat seka ostos- ja asiointimatkat (Kehittamiskeskus 2003, s.14).

Lomakiinteistélla on lahinna kesdasumiseen tarkoitettu kiinteisté. Lomakiin-
teiston liikenne on ulkoista liikennettd (ULL). Lomakiinteistén painoluku por-
rastetaan kolmeen luokkaan. Luokat maaraytyvat lomakiinteiston kayttoti-
heyden perusteella. Ratkaisevaa ei ole se, minka kokoinen lomarakennus on
tai miten lahelld osakkaan vakituista asuntoa lomakiinteisté sijaitsee, vaan
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tarkeintd on arvioida lomakiinteistéon todellinen liikenne (Kehittdmiskeskus
2003, s.15).

A. Kaydaan harvoin 150 tonnia/lomakiinteisto
B. Kdydaan normaalisti 300 tonnia/lomakiinteist®
C. Kéydaan usein 500 — 7000 tonnia/lomakiinteistd

Maatilan talouskeskuksen asumisesta johtuva liikenne on talouskeskukseen
suuntautuvaa ulkoista liikennettéd (ULM) ja pinta-alasta riippumatonta. Se on
koko maassa 750 tonnia/maatila. Painolukua laskettaessa on oletettu, etta
ruokakunnalla on henkildauto (Kehittamiskeskus 2003, s. 16).

Maatilan liikenne voi muodostua esimerkiksi asumisesta ym. aiheutuvasta
ulkoisesta liikenteestd (ULM), peltopinta-alasta riippuvaisesta maatalous-
ammatin harjoittamisesta aiheutuvasta ulkoisesta liikenteesta (ULV), mai-
donkuljetuksesta aiheutuvasta ulkoisesta liikenteesta (ULV), puutavaran kul-
jetuksesta aiheutuvasta metsan ulkoisesta liikenteestd (ULMe) sekd siséi-
sesta liikkenteesta talouskeskuksesta peltopalstoille (SLV) ja metsépalstoille
(SLMe) (Kehittamiskeskus 2003, s. 19).

Vilielmén liikenne lasketaan peltolohkoittain, joilla tarkoitetaan aluetta, joka
kasvinviljelyty6t suoritetaan ajotekniikan ja ajoituksen suhteen yhtenaisesti ja
jota viljellaan viljelykierron osana. Maatalousammatin harjoittamisesta johtu-
vaan ja peltopinta-alasta riippuvaan ulkoiseen liikenteeseen (ULV) lasketaan
tarvikkeiden hankintamatkat sek& lannoitteiden ja siementen tuontimatkat
seka sadonkuljetukset. Painoluvut on laskettu viljelykiertoja kayttéen.

Karjatilat 15 tonnia/hehtaari
Viljatilat 25 tonnia/hehtaari
Sokerijuurikas- ja perunatilat 75 tonnia/hehtaari

Peltolohkon sisdinen liikenne (SLV)

Peltolohkon sisédiseen liikenteeseen lasketaan kaikki vilielméan normaalit vil-
jelytydématkat, jotka tapahtuvat tilan talouskeskuksesta pellolle. Matkoiksi on
luettu lannoitteiden ja siementen kuljetusmatkat ja tuotteiden vienti pellolta
tilakohtaiseen varastoon. Karjatiloilla matkoiksi on laskettu myés lietelannan
ja oljen kuljetusmatkat.

Karjatilat 120 tonnia/hehtaari
Viljatilat 50 tonnia/hehtaari
Sokerijuurikas- ja perunatilat 80 tonnia/hehtaari

Metsalén liikenne lasketaan metsalohkoittain, joilla tarkoitetaan metsanhoi-
dollisesti pieninta yhtenaistd metséaluetta. Tarkeimpien metsalohkojen erot-
teluperusteita ovat puuston kehitysluokka, toimenpidetarve, kangas- turve-
maanraja, vaikeasti ylitettava tie, valtaoja- tai puro sekd kuljetussuuntaan
vaikuttava maenharjanne.

Metséalohkon liikenne jaetaan puutavaran kuljetuksista aiheutuvaan ulkoi-
seen liikenteeseen (ULMe) ja metséd-, perusparannus- ja metsanhoitotoista
ym. aiheutuvaan sisdiseen liikenteeseen (SLMe). Puutavaran kuljetusten
katsotaan tapahtuvan paaasiassa kuorma-autolla.
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Metsélohkon ulkoisen (ULMe) ja siséisen liikenteen (SLMe) painoluku on ar-
vioitu vuotuisen hakkuukertyman (k-m3/ha) perusteella. Hakkuukertyméa pe-
rustuu vuotuiseen keskikasvuun. Kitu- ja joutomaalla metsélohkon koko lii-
kenteen painolukuna voidaan kayttaa 0 — 1 t/ha. Metsamaalla painoluku on
2 - 12 t/ha sijainnista riippuen.

Metsalohkon koko liikenteen (MeL) painolukua kaytetaan silloin, kun metsa-
lohkon sisdisen ja ulkoisen liikenteen kayttama matka on sama, kuten esim.
tapauksessa, jossa kiinteiston talouskeskus on osittelun kohteena olevan
yksityistien ulkopuolella (Kehittamiskeskus 2003, s. 21).

9.2 Kiinteistorakenteen menetelmi

Esimerkkikohteiden analysointiin kehitettiin kiinteistérakenteen menetelma.
Kayttdyksikdiden paatien liikenteelle aiheuttaman haitan méaarityksen apuna
on kaytetty Maanmittauslaitoksen kehittamiskeskuksen suosituksia tieyksi-
koinnistd. Menetelmésséa haitta lasketaan hairidyksikk6ina, missa yksi hai-
ridyksikko vastaa yhté ohjeellista tonnikilometria.

Hairidyksikdiden maarityksen apuna kaytettiin seuraavia tieyksikéiden oh-
jeellisia painolukuja:

Asuinkiinteisto 900 tonnia
Lomakiinteistd 300 tonnia
Talouskeskus 750 tonnia
Peltolohko 40 tonnia

Metsalohkon osalta kaytetaan Mel t/ha, joka | alueella Eteld- Suomessa on
12, Il alueella Lansi-Suomessa 9, I, Etela-Pohjanmaalla on 7, IV alueella
Pohjois-Pohjanmaalla on 5 ja V alueella Pohjois-Suomessa se on 2 (Kehit-
témiskeskus 2003, s. 64).

Esimerkkikohteiden osalta aineiston kasittelya rajattiin niin, ettd mukana oli-
vat ne kayttdyksikot, joiden kiinteistot rajoittuvat tai joiden kiinteistén osa
(palsta) rajoittuu paatiehen tai jotka ovat vuokranneet peltolohkon pé&atien
varrella olevasta palstasta. Yhteen kayttéyksikkéon saattoi kuulua useampia
kiinteistdja, mutta kaikki kiinteist6t eivat valttamatta rajoittuneet tiehen.

Aineiston kasittelyn apuvélineené oli Maanmittauslaitoksen JAKO paikkatie-
to-ohjelma. Esimerkkikohteista oli kaytettavissad |ACS-peltolohkoaineisto,
jonka avulla selvisi aktiivitilojen talouskeskusten sijainti ja niiden hallinnassa
olevien peltojen jakauma. Ei-aktiivitilojen osalta selvisi se, kenelle ne olivat
vuokranneet peltolohkonsa. Peltolohkoaineiston avulla selvisi, mitka kiinteis-
tét kuuluvat samaan kayttéyksikkéon.

Aineiston késittelyssa kartoitettiin kiinteistéihin kuuluvat palstat ja niissa ole-
vien tiluslohkojen kayttotarkoitus ja pinta-ala. Kayttéyksikéiden osalta selvi-
tettiin kulkureitti jokaiselle tiluslohkolle erikseen, jouduttaisiinko liittym&an
osittain paatielle tai ylittdmaan se vai onko kulku mahdollista muuta kautta.

Kéytetyn menetelméan periaatteena oli se, etta kayttéyksikén liittymis- tai yli-
tystarve paatielle syntyy, kun esimerkiksi maatilan pihapiiristé tai yksityistiel-
ta kuljettaessa kohdataan samassa tasossa paéatie. Taman jalkeen ei ole ol-
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lut merkitysta silld, kuinka kauan kuljetaan paatiella. Menetelméassé on lah-
detty siitd olettamuksesta, etta liittymis- tai ylitystarve on 100 % tai sita ei ole
ollenkaan. Menetelméassa on kéytetty varovaisuuden periaatetta. Sen mu-
kaan, mikali todennakséisempi tai yhtad todennakdinen reitti tiluslohkolle on
muuta kuin paatien kautta, niin liittymistarvetta ei ole (elt).

Mikali metsalohkolle kuljettaessa on ollut littymistarve paatielle, niin tunnus-
lukutaulukkoon on lisétty liittymistarve (It) ja ohjeellinen painoluku on kerrottu
pinta-alalla. Mikali kayttéyksikélld on metsépalstoja molemmin puolin p&a-
tieta ja ylitystarve on olemassa, niin on lisatty ylitystarve (yt) paatien toisella
puolella sijaitseville lohkoille. Esimerkiksi ei-aktiivisilla tiloilla on saattanut ol-
la yksi tai useampi metsalohko.

Mikali kayttoyksikolla ei ollut liittymis- tai ylitystarvetta paatielle, niin tauluk-
koon liséttiin (elt) tai (eyt). Jos oli pelkastaan liittymistarve paatielle, niin mer-
kittiin (It). Jos oli pelkastaan ylitystarve paatielle, niin merkittiin (yt). Jos oli
seka liittymis- etta ylitystarvetta, niin merkittiin (yt). Kuljettua matkaa paatielle
ei huomioitu, koska se olisi tuonut aineiston kasittelyvaiheen entistéa tyo-
ld@mmaksi.

Asuin- ja lomakiinteistéjen seka talouskeskusten osalta selvitettiin erikseen
littymistarve paatielle. Niiden osalta ohjeellista painolukua ei kerrottu kiin-
teistén pinta-alalla. Talouskeskuksilla oli littymistarve paéatielle, jos ne rajoit-
tuvat paatiehen tai ovat yksityisteiden varrella, joista oli paasy ainoastaan
paatielle. Tapauskohtaisesti maaritettiin erikseen ohjeelliset painoluvut muil-
le kiinteistéille, kuten koululle, seurojentalolle ja teollisuuskiinteistélle.

Tunnuslukutaulukko

Aineiston kasittelyssa saadut tiedot kerattiin tieosittain Excel-pohjaisiin tun-
nuslukutaulukoihin. Tunnuslukutaulukoissa on kayttdyksikoéittéin tiedot kiin-
teistbista, palstoista ja tiluslohkoista. Tiluslohkojen osalta selvitettiin niiden
pinta-ala ja kayttotarkoitus seka sijoittuminen ja rajoittuminen paéatiehen
nahden (vasen/oikea). Erikseen kerattiin tiedot aktiivista ja ei-aktiivisista ta-
louskeskuksista seka niiden hallinnassa olevien peltolohkojen jakauma. (ks.
liite 1).

Tietaulukko

Erilliseen tietaulukoon kerattiin littymaluettelo esimerkkikohteiden tieosien
yksityisista liittymista ja niiden kayttotarkoituksesta (ks liite 2). Kaytossa oli
Tiehallinnon rekisteri suorista liittymista ja liittymatyypeista tieosittain.

Yhteenvetotaulukko

Tunnuslukutaulukoiden tiedot kerattiin yhteenvetotaulukoihin. (ks. liitteet 4-
14.) Niista selviaa mm. tieosittain liittymien maara ja tyypit. Taulukoista nah-
daan kayttoyksikoiden liittymis- tai ylitystarve yhteensa tieosittain seka esi-
merkiksi se, paljonko kiinteistérakenne aiheuttaa hairidyksikkoja yhteensa ja
tiekilometria kohden. Aktiivitilojen osalta on oma yhteenveto.
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10 ESIMERKKIKOHTEIDEN ANALYSOINTI JA
JOHTOPAATOKSET

Esimerkkikohteiden avulla selvitettiin keinoja likenneturvallisuuden paran-
tamiseksi erilaisissa tilusrakenteissa paateiden varrella.

10.1 Esimerkkikohteiden valinta

Esimerkkikohteet valittiin vilkkaiden paateiden varrella. Niiden tuli tayttas
seuraavat kriteerit:

1) paaétielld, jonka liikenneméaara on yli 3000 ajoneuvoalvrk

2) taajaman tai tilastollisen taajaman ulkopuolella

3) liittymatiheys riittdvan suuri (yli 5 liittymaa/km)

4) onnettomuuksia (kevyen liikenteen tai littym&onnettomuuksia) on sattu-
nut.

Kohteita haettiin maantieteellisesti ympéari Suomea Kaakkois-Suomen, Ou-
lun, Savo-Karjalan, Uudenmaan ja Vaasan tiepiireista Tiehallinnon tilastojen
avulla. Valituiksi tulivat esimerkkikohteet Leppéavirralta, Jalasjarvelta, Limin-
galta, Siuntiosta ja Luumaelta.

Leppéavirran esimerkkikohteessa tutkittiin suunnitellun tiehankkeen ja Jalas-
jarven kohteessa toteutuneen tiehankkeen vaikutuksia lilkkenneturvallisuu-
teen. Kolmessa muussa esimerkkikohteessa Limingalla, Siuntiossa ja Luu-
méaelld etsittiin kiinteistérakenteen menetelmén avulla liikenneturvallisuuden
parannuskeinoja.

10.2 Leppévirta

Ensimmaéinen esimerkkikohde oli valtatie 5:n tiehanke Leppavirralla. Se oli
"pilottikohde”, jonka aikana kehitettiin edellé kerrottua menetelmaé ja sovit-
tiin ne yhdenmukaiset periaatteet, joita kaytettiin myés muissa esimerkkikoh-
teissa.

Leppavirran tiehanke Savo-Karjalan tiepiirissé on osa 5-tien parantamishan-
ketta. Sitd on pidetty valtakunnallisesti tarkedna paatiejaksona, ns. runkotie-
n&, jonka nopeustavoite on 100 km/h. Tiehankkeen suunnitelmaosuus késitti
vélin Leppéavirta — Palokangas, jonka pituus oli (10 km). Yleissuunnitelma-
osuus kasitti valin Palokangas — Kaivantolahti, jonka pituus oli yli (5 km)
(Tiehallinto 37/2005, s. 3).

Kohdetta tarkasteltiin Leppavirran ja Palokankaan vélia tierekisterin mukaisil-
la tieosuuksilla 151 ja 152. Tieosa 151 alkaa Leppavirran taajaman kohdalta
ja paattyy Niiralansalmen sillan kohdalla.
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Kuva 3 Tieosa 151.

Kuvasta 3 ndhdaan, etta tieosan 151 varrella on paaasiassa asuinkiinteistoja
ja metsapalstoja.

Leppavirran hankkeessa tieosille 151 ja 152 on suunniteltu rakennettavaksi
kahden ohituskaistan kohdalla keskikaiteellinen ohituskaistatie. Liséksi on
suunniteltu rakennettavaksi alikulkutunneleita, suuntaisliittymia, kokoojateita,
liittymajarjestelyja, siltoja, eritasoliittymia ja poistettava liittymid. Leppavirran
kohteessa analysoitiin kiinteistérakenteen nykytilaa ja suunniteltuja muutok-
sia.

Tieosien 151 ja 152 vaikutuspiirissa on monipuolinen kiinteistérakenne pelto-
ja metsalohkoineen, asuin- ja lomakiinteistéineen. Lisaksi liittymatyyppeja on
monipuolisesti tieosien varrella. Leppavirran esimerkkikohteessa tarkasteltiin
tieosia 151 ja 152 yhdessa.

10.21 Kiinteistérakenne tieosilla 151 ja 152

Liitteesta 4 nahdaan, etta tieosien vaikutuspiirissé on kayttéyksikksja 27 kpl.
Kayttoyksikailla on tiluslohkoja 214 kpl ja tiehen rajoittuvia 86 kpl. Tilusloh-
koista peltolohkoja on 93 kpl ja metsalohkoja 88 kpl. Asuinkiinteistéja on 18
kpl, lomakiinteisttja 4 kpl ja talouskeskuksia 10 kpl. Tieosan 151 varrella
olevalla liiketontilla on huoltoasema. Asuinkiinteistéja on suhteellisesti
enemman tieosan 151 varrella ja talouskeskuksia tieosan 152 varrella.
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Kuva 4 Tieosa 152.

Kuvasta 4 nahdaan, etta tieosan 152 varrella on sekd metsa- etta peltoloh-
koja. Aktiivisia talouskeskuksia on molemmin puolin tieta.

Tieosa 152 alkaa Niiralansalmen sillan kohdalla ja paattyy maantien 531 liit-
tymén kohdalla. Tielinjaus kulkee kaakkois-luode —suunnassa tieosia reu-
nustavan kiinteistérakenteen lapi.

Liittymat

Nykytilanteessa yksityistieliittymatiheys tieosilla 151 ja 152 on 4,7 liitty-
maéa/tiekm. Yksityistieliittymia on yhteensd 46 kpl. Ne ovat jakaantuneet ta-
saisesti tien molemmin puolin. Asuinkiinteistéliittymia on 10 kpl, maa- ja
metséatalousliittymia 12 kpl ja yksityistieliittymia 21 kpl. Liséksi maantieliitty-
mia on 3 kpl.

Kiinteistérakenteen tarkastelussa asuinkiinteistéjen osalta tehtiin keskiméaa-
réinen olettamus siitd, paljonko rinnakkaistie véhentaisi niiden osalta paatiel-
le suuntautuvaa liikennettd. Mikali asuinkiinteistd sijaitsee lahella Leppavir-
ran taajamaa, niin rinnakkaistien vahennystekijana kaytettin 0,5. Mikali
asuinkiinteistd sijaitsee kauempana Leppévirran taajamasta ja todennakéi-
sempi kulkureitti taajaman suuntaan olisi valtatie 5:n kautta, niin vahennys-
tekijana hairidyksikoiden laskennassa kaytettiin 0,75.

Kiinteistorakenteen menetelméan avulla selvisi, ettd nykytilanteessa tieosien
151 ja 152 varrella olevat kayttoyksikot aiheuttavat hairiéta yhteensd 23653
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yksikkéa ja suunnitellun tiehankkeen jalkeen 13537 yksikkéa. Tiekilometria
kohti hairi6ta tulee nykytilanteessa 2426 yksikkéa ja tiehankkeen jalkeen
1388 yksikkéa. Suunnitellun tiehankkeen seurauksena liittymistarve vahen-
tyisi 28 ja ylistystarve 11 tapauksessa kuljettaessa tiluslohkoille.

Aktiivitilat

Aktiivitiloja tieosien 151 ja 152 vaikutuspiirissé on 7 kpl, joilla tiluslohkoja on
139 kpl. Suunniteltu tiehanke poistaisi aktiivisten talouskeskusten osalta yli-
tystarpeen yhteensa 32 tapauksessa kuljettaessa tiluslohkoille. Ylitystarpeen
poistumisesta kohdistuisi Lahnasenkankaan risteyssiltaan 10 kpl, Niiralan-
salmen risteyssiltaan 18 kpl, Sorvalahden risteyssiltaan 3 kpl ja Oikearannan
risteyssiltaan 1 kpl.

Edella mainittujen risteyssiltojen liséksi tiehankkeessa on suunniteltu raken-
nettavaksi Iso-Mustan risteyssilta, joka ohjaa metsapalstoille suuntautunutta
likennettéa pois paatielta. Pilkkatien alikulkutunneli ja Tervonlammen alikul-
kukaytava poistavat myos paikallisen liikenteen aiheuttamaa hairiéta.

Taulukko 1 Hairibyksikoét tieosilla 151 ja 152.

Nykytila Suunniteltu Vdhennys- %
Yhteensi 23653 13 537 43 %
Tiekm 2426 1388 43 %
Aktiivitilat 4 637 145 97 %

Laajennettu tien vaikutuspiiri

Kaytannon kannalta voidaan tietyn tien vaikutuspiirind pitaa niita tiluksia, joi-
den tarkoituksenmukaista kayttda tie palvelee (Wiiala 1962, s. 75). Leppéavir-
ran hankkeen osalta selvitettiin liséksi, kuinka paljon kiinteist6ja ja tiluslohko-
ja olisi tien "laajennetussa” vaikutuspiirissd. Siind on huomioitu tieosilta 151
ja 152 lahtevien yksityisteiden vaikutuspiirissa olevat kayttéyksikot. Liittyma-
kohtaisesti tarkasteltiin, millainen tilusrakenne on yksityisteiden varsilla. Tie-
osilta 151 ja 152 lahtevéat yksityistiet ovat padsaantoisesti paattyvia, mika on
helpottanut tarkastelua.

Laajennetun tien vaikutuspiirisséd on yhteensa 197 palstaa. (kts liite 3) Yksi-
tyisteiden vaikutuspiirissa on 9 talouskeskusta, 32 asuinkiinteistéa, 66 loma-
kiinteistéd, 81 metsépalstaa ja 10 peltopalstaa sekd 1 matkailukahvio. Tie-
osan 151 lahtevien yksityisteiden varrella on enimmakseen asuinkiinteistéja,
lomakiinteistéja ja metsapalstoja. Tieosan 152 |ahtevien yksityisteiden var-
rella on muutama talouskeskus peltolohkoineen, metsépalstoja ja lomakiin-
teistoja. Laajennettu tien vaikutuspiiri liséisi suhteellisesti eniten lomakiinteis-
téjen maaraa tieosalla 151 ja peltolohkoja tieosalla 152.
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10.2.2 Johtopaitdékset tunnusluvuista

Kiinteistérakenteen menetelmén perusteella tieosien 151 ja 152 varrella on
monipuolinen tilusrakenne. Tilusrakenteessa peltolohkojen osuus on 43 % ja
metsélohkojen 41 %. Tiluslohkoista 56 % sijoittuu tien vasemmalle puolelle.
Aktiivitiloja on tiekilometrid kohden keskimé&arin 0,7 kpl ja niilld on hallinnas-
sa peltolohkoja 10,8 kpl tiekilometriéd kohden. Tieosilla ei ole tilusjarjestely-
mahdollisuutta, koska peltolohkojen tilusrakenne on hajanainen, joten suun-
niteltu rinnakkaistieratkaisu olisi oikea toimenpide.

Taulukosta 1 nahdaan, ettd kiinteistérakenteen hairidyksikét vahentyisivat
tiehankkeessa merkittavasti. Nykytilanteessa kayttoyksikéiden liittymistarve
tiekilometria kohden on 4 kpl ja ylitystarve 4,6 kpl. Suunnitellun tiehankkeen
jaélkeen liittymis- ja ylitystarpeet olisivat molemmat 1,1 kpl tiekilometrid koh-
den. Liittymistarpeen vahennyksessa nakyy myds se, etta asuinkiinteistéjen
liittymistarve ei rinnakkaistien jélkeen olisi 100 %, koska niilla on mahdollista
kulkea taajamaan rinnakkaistien kautta.

Eritasoliittymien rakentamisella saataisiin merkittavasti vahennettya paikalli-
sen ja hitaan maatalousliikenteen aiheuttamaa hairiéta paatielle, kun aktiiviti-
lojen osalta nykytilanteessa liittymistarve on 0,6 kpl ja ylitystarve 3,6 kpl tieki-
lometrié kohden. Aktiivitilojen osalta liittymistarve poistuisi 28 tapauksessa ja
ylitystarve 32 tapauksessa. Suunnitellun tiehankkeen jalkeen niiden liittymis-
tarve olisi 0,3 kpl ja ylitystarve 0,4 kpl tiekilometria kohden.

Tunnuslukujen avulla voidaan todeta, etta tieosalla 151 hairidyksikdiden va-
hennys johtuisi padasiassa siitd, etta rinnakkaistie vahentaisi asuinkiinteisto-
jen liittymistarvetta. Tieosalla 152 hairidyksikdiden vahennys johtuisi pasasi-
assa aktiivitilojen liittymis- ja ylistystarpeen pienentymisestd peltolohkoille
kuljettaessa.

10.2.3 Muutokset liikenneturvallisuudessa

Tunnuslukujen perusteella vaikuttaisi silta, etta tiehankkeen yhteydessa teh-
ty tarveselvitys on ohjannut suunnitellut eritasoliittymat ja yksityisliittymat "oi-
keisiin” paikkoihin. Rinnakkaisteiden rakentaminen on tarpeellinen ratkaisu,
koska aktiivitilojen osalta ylitystarve vahentyisi eritasoliittymien ja rinnakkais-
teiden avulla neljasosaan nykytilanteeseen verrattuna. Rinnakkaistien raken-
taminen palvelisi myds kulkua metsétiluslohkoille, koska suunniteltu keski-
kaiteen rakentaminen estéisi kulun metséalohkoille ja yksityistieverkosto ei
tieosien ymparilla tarjoaisi riittdvasti vaihtoehtoisia reitteja.

Leppavirran suunnitellussa tiehankkeessa kohtaamisonnettomuuksia véhen-
taisi keskikaiteen rakentaminen. Lisaksi yksityistielittymien tarve poistuisi
l&hes kokonaan, kun jéljelle jaisi vain Pilkkatien yksityistielittyma. Sen sijaan
hankkeen yhteydessad rakennetut eritasoliittyméat kasvattaisivat maantieliit-
tymid kolmesta neljaén. Tiehankkeessa poistettaisiin nelihaaraliitymia ja
suuntaisliittymia, mika ohjaisi tieosilta 151 ja 152 tulevan liikkenteen vain
muutaman paaliittymén kautta. Rinnakkaistien avulla saataisiin lahes liitty-
mavapaita tiejaksoja, jotka pienentaisivat littymaonnettomuuksien riskin 18-
hes minimiin.

s e me e
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Rinnakkaisteiden rakentaminen vahentaisi paikallista hidasta liikennetta,
mutta ei poistaisi kokonaan aktiivitilojen eika asuinkiinteistéjen liittymistarvet-
ta. Suunnitellut tiejarjestelyt eivat aiheuttaisi kuitenkaan kohtuutonta haittaa
kayttoyksikoille, koska esimerkiksi eritasoliittymia ja alikulkuja olisi riittavan
tihedssa ja tiejarjestelyjen avulla kayttéyksikét paasisivat kulkemaan suju-
vasti tiluslohkoilleen. Suunniteltu tiehanke parantaisi liikenneturvallisuutta
tieosilla 151 ja 152 merkittdvasti, koska paikallisen liikenteen aiheuttama
haitta vahentyisi oleellisesti rinnakkaisteiden ja eritasoliittymien avulla. Li-
sadksi kevyelle liikenteelle olisi omat turvalliset vaylat.

10.3 Jalasjarvi

Toisena esimerkkikohteena tutkittiin valtatie 3:n tiehanketta Jalasjarven kun-
nan alueella Vaasan tiepiirissd. Hankkeen tiesuunnitelma oli vuodelta 1988
ja se toteutettiin vuonna 1991. Tiehankkeen yhteydessé tielaitos toteutti val-
tatie 3:n varteen mittavan yksityistiejarjestelyn. Sen vaikutuksia liikennetur-
vallisuuteen selvitettiin kolmella tieosalla.

Jalasjarven tiehankkeessa valtatie 3:a parannettiin Tiehallinnon mukaan
paaosin nykyisella paikallaan, karsimalla yksityistie- ja tonttilittymia seka ra-
kentamalla tien itdpuolelle jatkuva rinnakkaisyhteys kevyelle liikenteelle ja
tonttilikenteelle. Jalasjarven kohteessa ongelmina ovat olleet liittymétiheys
(paatien sujuvuus ja turvallisuus) sekd@ kevyen liikenteen yhteyspuutteet.
Kohdealueen parantaminen koostui useasta eri hankkeesta, joissa kaytettiin
samoja periaateratkaisuja. Kevyen liikenteen yhteystarpeet ja suoraan valta-
tiehen liittyvien kiinteistoliittymien vahentdminen hoidettiin rakentamalla jat-
kuva rinnakkaisyhteys paatien molemmin puolin tai vain toiselle puolelle.
Paatiehen kohdistuvat toimenpiteet olivat vahaisia (Tiehallinto 33/1999, lii-
te 3).

Tiehallinto on todennut, ettéd kohdealueiden toimintaympaéristé on ollut paa-
osin haja-asutusaluetta ja tienvarsiasutus tihedd. Suurin kayttajaryhméa on
pitkdmatkainen ja lapikulkeva (valtakunnallinen, seudullinen) ajoneuvoliiken-
ne. Kohdealueen liikennemaarat olivat paatiellda noin 4 000 ajoneu-
voa/vuorokaudessa. Liikenne on paaosin lépikulkevaa ja pitkdmatkaista. La-
hiympéristdn synnyttama liikkenne on maaraltaan pientd, mutta sdanndéllista
ja toistuvaa. Linja-autopysakkeja on toteutettu kaikkien merkittavimpien liit-
tymien yhteyteen. Kevyen liikenteen maarat ovat pienehkéja, mutta liikku-
mistarve on saanndllista ja paivittaista. Kayttajaryhmia on useita — jalankulki-
jasta rullaluistelijaan (Tiehallinto 33/1999, liite 3).

Jalasjarven valtatie 3:n varrella on nauha-asutusta. Nauhamaisella taaja-
asutuksella liittymatiheys voi olla hyvinkin suuri, koska jokaisella talolla on
oma liittyma. Useimmiten kiinteistét ovat sijoittuneet satunnaisesti tien jom-
mallekummalle puolelle, jolloin liittymi& on epasaanndéllisesti molemmin puo-
lin tietd. Asutuksen levittdytyminen tien molemmin puolin aiheuttaa tien
suuntaisen liikenteen lisdksi tietad ylittavaa liikennetta (Puikkonen 2001, s. 3).
Jalasjarven tiehankkeessa on selvitetty sitd, missd maéarin tiehankkeessa on
mahdollisesti saatu vahennettyéd nauha-asutuksen aiheuttamaa hairiéta seka
tien suuntaiselle etta tieta ylittavalle liikenteelle.
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10.3.1 Tieosa 222

Tieosa 222 on 1,7 km pitka. Se alkaa Turun piirin rajalta ja paattyy maantien
17074 liittymaan Yli-Koskuen kylan kohdalla. Tiehankkeessa tieosalle 222
rakennettiin rinnakkaistie tien oikealle puolelle seka tehtiin yksityistiejarjeste-
lyja tien vasemmalle puolella.
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Kuva 5 Tieosa 222.

Kuvasta 5 nahd&an, etta tieosan 222 varrella on pasasiassa peltolohkoja
tien oikealla ja metsélohkoja tien vasemmalla puolella. Aktiivitilat sijaitsevat
paaasiassa tien itdpuolella.

10.3.1.1 Kiinteistorakenne tieosalla 222

Liitteesta 5 ndhdaan, etta tieosan 222 varrella on kayttéyksikksja 44 kpl, joil-
la tiluslohkoja on 493 kpl. Tilusrakenteessa peltolohkojen osuus on 68 %
(336 kpl) ja metsalohkojen 21 % (103 kpl). Asuinkiinteistéja on 11 kpl. Tilus-
lohkoista tien oikealle puolelle sijoittuu 76 %. Tiehen rajoittuvia tiluslohkoja
on 23 %. Asuinkiinteistét sijaitsevat padosin tien vasemmalla puolelle.

Ennen tiehanketta yksityistieliittymia oli yhteensa 33 kpl, joista asuinkiinteis-
toliittymia oli 12 kpl, maa- ja metsatalousliittymi& 10 kpl. Tiehankkeen seura-
uksena yksityistieliittymien maéra véheni 11 kpl, joista asuinkiinteistéliittymia
oli 8 kpl.
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Aktiivitiloja tieosan 222 vaikutuspiirissa on 16 kpl, joilla tiluslohkoja on hallin-
nassa yhteensd 400 kpl. Peltolohkoja on 293 kpl, joista vuokralla 115 kpl.
Aktiivitiloilla oli ennen tiehanketta littymistarve 117 ja hankkeen jéalkeen 27
tapauksessa. Ylitystarve on 75 tapauksessa.
Taulukko 2 Héiribyksikét tieosalla 222.

Ennen Jédlkeen Védhennys- %
Yhteensa 41 835 30 498 27 %
Tiekm kohden 7213 5258 27 %

Aktiivitilat 21552 12 434 42 %

10.3.1.2 Johtopéaéatokset tunnusluvuista

Tieosalla 222 oli ennen tiehanketta littymétiheys 5,7 ja tiehankkeen jalkeen
3,8. Tiehanke poisti suoria asuinkiinteistéliittymia 8 kpl, maa- ja metsatalous-
liittymi& 2 kpl ja talouskeskusliittymia 1 kpl. Liitymi& on vahennetty molem-
min puolin teitd. Liittyméatiheys on pudonnut alle paéateiden keskiarvon.

Aktiivitiloja oli tiekilometria kohden 2,8 kpl. Niiden liittymistarve oli ennen tie-
hanketta 30,5 kpl tiekilometria kohden. Eritasoliittymien tai alikulkujen raken-
taminen ei ollut valttamatén toimenpide. Aktiivitilojen ylitystarve on 12,9 kpl
tiekilometria kohden. Tasta ylitystarpeesta suuri osa kohdistui metsélohkoil-
le.

Tunnuslukujen perusteella rinnakkaistien rakentaminen tien oikealla puolelle
on ollut tehokas ratkaisu peltolohkoille suuntautuvan maatalousliikenteen
vahentamiseksi. Aktiivitilojen osuus hairiéyksikéiden kokonaisvahennyksesta
on noin 80 %. Loppuvéhennys johtuu padasiassa ei-aktiivisten tilojen liitty-
mistarpeen vahenemisesta metsalohkoille kuljettaessa.

10.3.1.3 Muutokset liikenneturvallisuudessa

Tieosalla 222 liikenneturvallisuutta on parantanut ensisijaisesti se, ettd mer-
kittdva osa tien oikealla puolella olevasta aktiivitilojen liittymistarpeesta on
ohjautunut pois valtatie 3:lta rinnakkaistien ja olemassa olevan tieverkoston
avulla muun muassa maantielle 17073.

Yksityislittymien maara on vahentynyt kolmasosalla, mikd on pienentanyt
yksityistieliittymistéd aiheutuvaa onnettomuusriskid. Asuinkiinteistéliittymien
maaran merkittava vaheneminen ei ole poistanut kuitenkaan asuinkiinteisto-
jen littymistarvetta valtatie 3:n vasemmalta puolelle, mutta niiden liikenne
ohjautuu nykytilanteessa turvallisempien liittymien kautta valtatielle.

Tiehanke ei poistanut ylitystarvetta tieosalla 222, koska siinéd ei rakennettu
eritasoliittymia tai alikulkuja. Mikali aktiivitilojen ylitystarpeen aiheuttamaa
hairiéta olisi haluttu vahentaa, olisi pitanyt rakentaa eritasoliittyma tai alikulku
ja rinnakkaistien vasemmalle puolelle ainakin tieosan 222 loppupuolelle.
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Vilkkaasti liikennéidyn tien ylittdminen traktorilla taikka puimurilla vaati aikai-
semmin usein pitkda odotusta ja aiheutti vaaratilanteita (Patana 2001, s. 22—
23). Liikenneturvallisuutta on parantanut valtatie 3:n tieosalla 222 maatalo-
usliikenteen aiheuttaman hairién merkittdva vaheneminen, littyméatarpeen ja
-tihentymien vaheneminen ja liikenteen ohjautuminen turvallisempiin liitty-
miin.

10.3.2 Tieosa 223

Jalasjarven toisessa kohteessa tieosalla 223 tie rakennettiin uuteen paikkaa.
Ennen tiehanketta tieosalla 223 tielinjaus kulki nykyisen maantien 17073
paikalla. Vanha tielinjaus kulki Koskuen kylan lapi. Koskuen taajama sijait-
see 15 km etelddn Jalasjarven keskustasta. Kohteessa 2, tieosalla 223 on
verrattu tilusrakennetta uuden ja vanhan tielinjauksen varrella.

10.3.21 Tieosa 17073 (Vanha tielinjaus)

Vanhaa tielinjausta tarkasteltiin valilla, joka alkoi valtatie 3:n littymasta tie-
osan 17073 alusta ja paattyi maantien 17089 liittymaan. Taman tievalin pi-
tuus on 4,0 km. Vanhan tielinjauksen kiinteistérakenteen tarkastelun apuna
oli peruskartta vuodelta 1983.

Tieosan 17073 kiinteistérakenne

Vanha tielinjaus meni Koskuen kylén lapi. Kiinteistérakenteen tarkastelussa
tieosan 17073 varrella olevalle asuinkerrostalolle annettiin ohjeelliseksi pai-
noluvuksi 5400 yksikk6a, toimistorakennukselle 900 yksikkéa ja koululle
1800 yksikkoa.

Liitteestd 6 nahdaan, etta tieosalle 17073 rajoittuvia kiinteistéja on 56 kpl.
Kayttoyksiksitéd on 38 kpl, joilla tiluslohkoja on yhteensa 393 kpl. P&dédosa ti-
luslohkoista sijoittuu tien lansipuolelle 229 kpl. Tilusrakenteessa peltolohko-
jen osuus on 57 % (279 kpl) ja metsélohkojen osuus 19 % (75 kpl). Asuin-
kiinteist6ja on 7 kpl.

Tarkasteltavalla tievalilla littymia on 30 kpl, joista maa- ja metsétalousiliitty-
mi& 12 kpl. Asuinkiinteistoliittymia on 4 kpl. Liittymatiheys on 7,5.

Tieosan 17073 varrella oleva kiinteistérakenne aiheuttaa hairiéta yhteenséa
48802 yksikk6éa, mika tekee tiekilometria kohti 12222 yksikkda. Valtatie 3:lle
oli liittymistarve 166 ja ylitystarve 52 tapauksessa kuljettaessa tiluslohkoille.
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Kuva 6 Vanha ja uusi tielinjaus tieosalla 223.

Kuvasta 6 n&hdaan, ettd vanha tielinjaus on idempéana ja uusi tielinjaus lan-
nempana. Karttapohjaisen tarkastelun perusteella voidaan todeta, etta van-
han tielinjauksen (tieosan 17073) varrella on taajamatyyppisté tienvarsiasu-
tusta.

Aktiivitiloja on 10 kpl, joista puolet sijoittuu tieosan 17073 valittémaan lahei-
syyteen. Osalla aktiivitiloista talouskeskukset sijaitsevat kauempana tiesta ja
niilla on tieosan 17073 varrella vain muutama peltolohko. Aktiivitilat aiheutta-
vat hairiotd yhteensa 22021 yksikkéa, mika tekee tiekilometria kohti 5515
yksikkoa.

10.3.2.2 Tieosa 223 (uusi tielinjaus)

Tieosa 223 alkaa maantien 17074 liittymasta ja paattyy maantien 17076 liit-
tymaan. Uusi tielinjaus on 5,4 km pitka.

Tieosan 223 kiinteistérakenne

Liitteesta 7 nahdaan, etta tieosalla 223 tiehen rajoittuvia kiinteistéja on 36
kpl. Kayttoyksikkoja on 26 kpl, joilla tiluslohkoja on yhteensd 465 kpl. Tien
lansipuolella tiluslohkoja on 206 kpl. Tilusrakenteessa peltolohkojen osuus
on 68 % (315 kpl) ja metsalohkojen 25 % (118 kpl). Talouskeskuksia on 25
kpl. Tiehen rajoittuvia asuinkiinteistja on 2 kpl ja muita tiluslohkoja 5 kpl.
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Tieosan 223 varrella yksityistielittymia on 18 kpl. Maa- ja metséatalousliitty-
mia on 10 kpl, asuinkiinteistéille tarkoitettuja liittymia 3 kpl ja muita yksityis-
tieliittymia 5 kpl. Liittyméatiheys on 3,3.

Uudella tielinjauksella kuljettaessa tiluslohkoille liittymistarve valtatie 3:lle on
36 ja ylitystarve 138 tapauksessa. Tama aiheuttaa hairiéta yhteensa 19856
yksikk6&, mika tekee 3684 yksikkoa tiekilometria kohti. Tasta aktiivitilojen
osuus on 44 %.

Aktiivitiloja uuden tielinjauksen vaikutuspiirissa on 9 kpl ja ei aktiivisia 16 kpl.
Aktiivitiloja tiekilometria kohden on 1,6 kpl. Aktiivitiloilla on hallinnassa pelto-
lohkoja 259 kpl, joista vuokralla on 136 kpl. Aktiivitilat aiheuttavat hairiéta yh-
teensa 8794 yksikkoa, mika tekee tiekilometria kohti 1632 yksikkoa. Niilla on
liittymistarve 17 ja ylitystarve 93 tapauksessa kuljettaessa tiluslohkoille.

Taulukko 3  Hairibyksikét uudella ja vanhalla tielinjauksella.

Tielinjaus Vanha Uusi Vahennys-%
Yhteensa 48 802 19 856

Tiekm kohden 12 222 3684 70 %
Aktiivitilat/tiekm 5515 1632 70 %

Tunnuslukujen vertailu

Taulukosta 3 néhdaan, ettd uusi tielinjaus aiheuttaa tiekilometrid kohden
merkittavastd vahemman hairidyksikkéja kuin vanha tielinjaus. Vanhalla tie-
linjauksella on liittymistarve tiekilometria kohden 41,5 kpl ja ylitystarve 13
kpl. Uudella tielinjauksella liittymistarve tiekilometria kohden on 6,7 kpl ja yli-
tystarve 25,6 kpl.

Vanhalla tielinjauksella tiluslohkoille kuljettaessa liittymistarve on 42 % ja yli-
tystarve on 13 %, yhteenséa 55 %. Uudella tielinjauksella liittymistarve on 8 %
ja ylitystarve on 30 %, yhteensa 38 %. Akdiivitiloilla on peltolohkoja hallin-
nassa tiekilometria kohden vanhalla tielinjauksella 59,3 kpl ja uudella 47,9
kpl. Uuden tielinjauksen varrella on liittymistarve merkittavasti vahdisempaa
kuin vanhalla tielinjauksella. Uuden tielinjauksen varrella aktiivitilat ja niiden
peltolohkot sijaitsevat kuitenkin ldhempéna tietd, mika nakyy suurempana
ylistystarpeena.

Muutokset liikenneturvallisuudessa

Vanha tielinjaus kulki tienvarsiasutuksen I&pi ja uusi on vahentényt tasta ai-
heutuvaa haittaa. Tiekilometrid kohden hairidyksikéiden véhennys on ollut
merkittava.

Uusi tielinjaus on parantanut likenneturvallisuutta, koska yksityistieliittymien
tarve on merkittavasti vahaisempi. Yksityistieliittyméatineys on uudella tielin-
jauksella yli puolet alhaisempi, mikd on pienentanyt yksityistieliittymista ai-
heutuvaa riskid. Kun verrataan liittymatyyppeja, niin uuden tielinjauksen var-
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rella on suhteellisesti enemmén maa- ja metsatalousliittymid ja vdhemman
asuinkiinteistéliittymia tiekilometria kohden kuin vanhalla tielinjauksella. Lii-
kenneturvallisuustilanne olisi uuden tielinjauksen varrella vielékin parempi,
jos aktiivitiloilla olisi vdhemman ylistystarvetta alikulkujen ja tiejarjestelyjen
avulla.

10.3.3 Tieosa 225

Kolmantena kohteena oli tieosa 225. Sen pituus on 5,5 kilometrid. Se alkaa
maantien 273 liittymasta ja paattyy maantien 17137 liittymaan. Tieosalla 225
tiehanke toteutettiin v. 1992. Tieosalla 225 on rakennettu rinnakkaistie, joka
kulkee aluksi tien oikealla puolelle, jonka jélkeen se vaihtaa eritasoliittymén
kautta vasemmalle puolelle. Kolmannessa kohteessa tarkasteltiin sita, mita
vaikutuksia seka eritasoliittyman ettd rinnakkaistien rakentamisella on ollut
liikenneturvallisuuteen.
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Kuva 7 Tieosa 225.

Kuvasta 7 nahdaan, ettd rinnakkaistie kulkee tieosan alkuosassa itdpuolelle
ja loppuosassa lansipuolella. Liséksi tieosalla sijaitsee eritasoliittyma.

Tiehallinnon mukaan rakennetut rinnakkaistieyhteydet kattavat kokonaisuu-
tena seka kevyen liikenteen ettéd lyhytmatkaisen paikallisen liikenteen (my6s
maatalousliikenne) liikkumistarpeet. Suoria tontti- ja maatalousliittymia ei ole
niilld osuuksilla, joilla rinnakkaistieyhteys on rakennettu. Rinnakkaistieyhte-
yksien liitynta valtatiehen on tehty noin 500 m:n vélein. Toimenpiteet ovat
olleet tehokkaita ja niilla on saatu hoidettua keskeiset liikennéitavyys- ja tur-
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vallisuusongelmat. Ratkaisut toimivat runkona my®és mahdolliselle pienelle
maankayton laajentumiselle (Tiehallinto 1999, liite 3).

10.3.3.1 Kiinteistorakenne tieosalla 225

Liitteesta 8 nahdaan, etta tiehen rajoittuvia kiinteistoja on 106 kpl. Kayttoyk-
sikkdja on 57 kpl, joilla tiluslohkoja 779 kpl. Naista tiehen rajoittuvia tilusloh-
koja on 169 kpl.

Kiinteistérakenteen tarkastelussa teollisuushallille on annettu painoluvuksi
2700 ja varastokiinteistolle 300 yksikkéa. Rinnakkaistien vahennystekijana
on kaytetty asunkiinteistdille 0,75. Piha-alueet, tien ja pellon reunat on jatetty
tarkastelun ulkopuolelle, kuten muissakin esimerkkikohteissa.

Ennen tiehanketta yksityistieliittymia oli yhteensa 57 kpl. Liitteestd 7 nah-
daan, ettd tiehankkeen seurauksena yksityistielittymien maara vaheni 20
kpl, joista asuinkiinteistéliittymia oli 8 kpl seka maa- ja metsatalousliittymia 6
kpl.

Ennen tiehanketta kiinteistérakenne aiheutti hairiéta 67799 yksikkoa ja tie-
hankkeen jalkeen 47519 yksikkéa. Kuljettaessa tiluslohkoille liittymistarve
poistui 122 ja ylitystarve 81 tapauksessa, mikd vahensi hairiéta yhteensa
noin 20200 yksikkda.

Aktiivitilat
Tieosan 225 vaikutuspiirissa talouskeskuksia on 38 kpl, joista aktiivisia 27
kpl. Aktiiviyksikéilld on hallinnassa 505 peltolohkoa, joista omassa omistuk-

sessa on 294 kpl.

Taulukko 4  Héiribyksikot tieosalla 225.

Ennen Jédlkeen Vahennys- %
Yhteensa 67 799 47 519 30 %
Tiekm kohden 12 417 8703 30 %
Aktiivitilat 32 317 17773 45 %

10.3.3.2 Johtopdatokset tunnusluvuista

Taulukosta nahdaan, ettd hairidyksikéiden kokonaisvahennys oli 20280 yk-
sikkéad, mika on johtunut liittymistarpeen 36 %:n ja ylitystarpeen 56 %:n va-
hennyksesta. Tieosan 225 tilusrakenteessa peltolohkojen osuus on 73 % ja
metsédlohkojen 18 %, joten pa&dosa vahennyksestd on kohdistunut peltoloh-
koille.

Taulukosta 4 nahdaan lisaksi, ettad aktiivitilojen aiheuttama hairié vahentyi
45 %. Niiden osuus hairidyksikéiden kokonaisvahennyksestéa on 71 %. Hai-
ridyksikdiden vahennyksen paaasiallinen syy on se, rinnakkaistie kulkee tie-
osan alkuosassa oikealla puolella ja loppuosassa sen vasemmalla puolella.
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N&in se palvelee parhaiten aktiivitilojen tarpeita. Muu véhennys johtuu paa-
asiassa asuinkiinteistélle lasketusta rinnakkaistien vahennystekijasta ja ei-
aktiivitilojen liittymis- ja ylitystarpeen vdhenemisestd metsalohkoille kuljetta-
essa.

10.3.3.3 Muutokset lilkenneturvallisuudessa

Tieosalla 225 yksityisliittyméatiheys oli ennen tiehanketta 10,4 tiekilometria
kohden, mika véheni tiehankkeen seurauksena kolmanneksella (6,8 kpl).
Tama on merkittavasti vahentanyt yksityistielittymistd aiheutuvaa onnetto-
muusriskid. Rinnakkaisteiden ja eritasoliittymien avulla pitkdmatkainen ja ly-
hytmatkainen liikenne on erotettu toisistaan ja maatalousliikenne on ohjattu
pois paatielta.

Jalasjarvella on tehty tilusjarjestelyn tarveselvitys tieosan 225 lédheisyydessa.
Tarveselvityksen perusteella olisi mahdollista kasvattaa peltolohkojen kes-
kimaaraista pinta-alaa. Talla toimenpiteelld ei pystyttéisi merkittavasti karsi-
maan liittymien maaraa, mutta jonkin verran voitaisiin vahentdd maatalouslii-
kenteen liittymis- ja ylitystarvetta valtatie 3:lle.

10.4 Liminka

Kolmantena esimerkkikohteena oli Oulun tiepiirissé valtatie 4:n varrella ole-
vat tieosat 361 ja 362. Ne sijaitsevat pddasiassa Limingan kunnan alueella
Ala-Temmeksen kylassa. Valtatie 4 Haurukyléan ja Haaransillan valinen tie-
osuus on rakennettu vuonna 1968. Tie kuuluu valtakunnallisesti tarkeimpiin
paateihin ja on yksi tulevista runkoteistd. Se on varsin tihedan rakennettua
haja-asutusaluetta ja tilastokeskuksen méaaritelmén mukaan ns. asukasti-
hentyma. (Toimenpideselvitys 2005, s. 9) Kolmannessa esimerkkikohteessa
etsitddn parannuskeinoja nykytilanteeseen, koska tieosilla 361 ja 362 on
paikallista hidasta liikennetta, joka aiheuttaa hairiéta valtatie 4:n liikenteelle.

Valittbmasti tieosien varressa (littymét suoraan valtatielle) on asunut noin
230 henkiléa. Asuttuja rakennuksia on 71 kappaletta. Palveluita ovat Lakeu-
den koulu, vanhainkoti, kauppa, huoltoasema, nuorisoseurantalo, pitopalvelu
ja kasitydbmyymala. Valtatien varressa on maatiloja 10 kappaletta. Lisaksi
paikallistien 18629 (Lannentie) varrella on useita tiloja. Suurin osa tiloista
sijaitsee valtatien lansipuolella ja tilojen pellot valtatien itdpuolella. Maatalous
on keskittynyt peltoviljelyyn, viljaan ja perunaan. Karjatiloja on muutamia
(Toimenpideselvitys 2005, s. 11).

Maakuntakaavassa Ala-Temmes on merkitty kyléksi. Suunnittelujakso kuu-
luu Ala-Temmeksen osayleiskaavaan vuodelta 1982, joka korvautuu lahiai-
koina oikeusvaikutteisella Oulun seudun yhteisellda yleiskaavalla. Ala-
Temmekselle laaditaan l&hivuosina osayleiskaava. Alueella ei ole asema-
kaavaa. Kohde kuuluu Limingan lakeuteen, joka on valtakunnallisesti arvo-
kas maisema-alue (Toimenpideselvitys 2005, s. 11-12).

Valtatien 4 likenneméaéara on maastokohteessa 4850 — 5150 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa (KVL 2003). Raskaan liikenteen osuus on noin 14 %. Muiden
teiden liikkennemaarat ovat enintddn muutamia satoja. Liikenteen kannalta
merkittdvin on Tyrnavéantien liittyma (maantie 827). Sillda on liikennetta




Kiinteistorakenne ja yksityistieliittymat paateilld 71
ESIMERKKIKOHTEIDEN ANALYSOINTI JA JOHTOPAATOKSET

n. 1 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liittyma on ajoratamerkinnéin kanavoitu
nelihaarainen liittyma, eli siind on vasemmalle kaantyville omat kaistansa.
Paikallistien 18627 liittym&ssd on vaistétila. Muut yleisten teiden liittymat
ovat nelihaaraliittymia, joissa neljintenad haarana on maa- tai metsatalousliit-
tyméa (Toimenpideselvitys 2005, s. 14-17).

Vuonna 1993 on rakennettu kevyen liikenteen vayla ja yksityistiejarjestelyjen
avulla liittymi& on osittain jarjestelty. Osittaisella rinnakkaistie- ja yksityistie-
jarjestelyilla on saatu vahennettya littymien maaraa mm. yhdistelemalla liit-
tymia. Jos valtatien lansipuolella olevan nykyisen kevyen liikenteen vaylan
osia muutettaisiin sekavaylaksi, niin maatalousliikenne voisi kayttaa rinnak-
kaisvaylaa eika sen tarvitsisi ajaa valtatietd pitkin. Téllaisia osuuksia on pai-
kallistien 18632 (Vehkamaantien) littymén eteld- ja pohjoispuolella. Maata-
lousliikenteen salliminen nykyisen kevyen liikenteen vaylalla vaatii vaylén
leventamista nykyisesta 3,5 metrista ainakin 4,5 metriin. Kaytannéssa vayla
joudutaan rakentamaan uudelleen, jotta kohtaaminen olisi mahdollista. Asu-
tusta tien itédpuolella on vain pistekohtaisesti (Toimenpideselvitys 2005,
s. 25).

10.4.1 Tieosa 361

Tieosan 361 pituus on 3,1 km. Se alkaa maantien 18609 Haurukylan pohjoi-
sesta littymasta ja loppuu maantien 827 Vaaranmaantien liittymaan. Tie-
osan 361 varrella sijaitsee Vehkamaan paikallistien 18632 liittyma.

10.4.1.1 Kiinteistérakenne tieosalla 361

Liitteesta 9 nahdaan, etta tieosan 361 varrella on 10 kayttdyksikkéa. Tiehen
rajoittuvia kiinteistéja on 24 kpl. Tiluslohkoja on 153 kpl, joista tien vasem-
malle puolelle sijoittuu 90 kpl ja oikealle puolelle 63 kpl. Tilusrakenteessa
peltolohkojen osuus on 61 % (93 kpl) ja metsalohkojen osuus on 26 %
(40 kpl).

Tieosalla 361 yksityistieliittymia on 20 kpl. Asuinkiinteistéliittymia on 6 kpl ja
maa- ja metséatalousliittymia 4 kpl. Yksityistielittymatiheys on 6,5.

Kiinteistérakenne aiheuttaa hairiéta paatielle 24 181 yksikkdd, mika tekee
tiekilometria kohti 7 750 yksikkéa. Kuljettaessa kaikille tiluslohkoille liittymis-
tarve on 46 ja ylitystarve 64 tapauksessa.

Aktiivitiloja on 6 kpl ja ei-aktiiveja 1 kpl. Aktiivitiloilla on hallinnassa peltoloh-
koja 86 kpl, joista omia on 56 kpl. Aktiiviset talouskeskukset aiheuttavat hai-
riéta 13 786 yksikkda. Niiden osuus kaikista hairiéyksikoista on 57 %.
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Kuva 8 Tieosa 361.

Kuvasta 8 nahdaan, etta tieosan 361 varrella on paaasiassa peltolohkoja.
Tien oikealla puolella on 5 talouskeskusta. Valtatie 4:n lansipuolella ja Tem-
meksen joen vélissé on nelja talouskeskusta.

10.4.1.2 Johtopaatokset tunnusluvuista

Aktiivitiloja on tiekilometrid kohden 1,9 kpl. Niiden liittymistarve on 9,4 kpl
tiekilometria kohden (yhteensa 29) ja ylitystarve 20,6 kpl (yhteensa 64). Ak-
tiivitilojen aiheuttama hairio tiekilometria kohden on 4 419 yksikk6a.

Aktiivitiloilla on peltolohkoja hallinnassa tiekilometria kohden 19,3 kpl. Vuok-
rapeltojen osuus on 41 %. Tunnuslukujen perusteella ensisijainen keino oli-
sivat tilusjarjestelyt, jotta aktiivitilojen ylitystarve peltolohkoille poistuisi. Kos-
ka liittymatiheys on 6,4, tulisi tilusjarjestelyjen yhteydessa vahentaa maa- ja
metséatalousliittymia. Toissijainen keino olisi rinnakkaistiejarjestelyt, jolloin
voitaisiin véhentaa liittymistarvetta.
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10.4.2 Tieosa 362

Tieosan 362 pituus on 6,4 km. Se alkaa maantien 827 Vaaranmaantien liit-
tymasta ja loppuu valtatien 8 Raahentien littym&an. Tieosan 362 vasemmal-
la puolella sijaitsee Ketunmaan maantien 18627 liittyma.

Tieosalla on kaksi vesistsiltaa, Nipsinginojan ja Rapinkursun sillat, jotka on
rakennettu 1920-luvulla. Lakeuden koulun kohdalla sijaitsee Marttilan alikul-
kukaytava (Toimenpideselvitys 2005, s. 13).
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Kuva 9 Tieosa 362.

Kuvasta 9 ndhdaén, etta tieosan 362 varrella ja sen ymparistéssé on paljon
peltolohkoja.

10.4.2.1 Kiinteistorakenne tieosalla 362

Liitteesta 10 nahdaan, etta tieosan 362 vaikutuspiirissd on kayttéyksikoita
182 kpl, Nailla on tiluslohkoja yhteensa 601 kpl, joista tien etelapuolelle si-
joittuu 355 kpl. Tiehen rajoittuvia kiinteistdja on 46 kpl, joilla omia palstoja on
267 kpl.

Tilusrakenteessa peltolohkojen osuus on 72 % (432 kpl) ja metsétiluslohko-
jen 18 % (111 kpl). Asuinkiinteistdja on 14 kpl. Talouskeskuksia on 32 kpl,
joista aktiivisia 21 kpl. Muita tiluslohkoja on 12 kpl.
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Yksityistieliittymia on yhteensa 38 kpl, joista maa- ja metsatalousliittymi&é on
11 kpl. Liittymatiheys on 5,9 kpl.

Kuljettaessa tiluslohkoille liittymistarve on 110 tapauksessa ja ylitystarve 172
tapauksessa. Tama aiheuttaa hairiéta yhteensa 72 222 yksikkoa, mika tekee
tiekilometria kohti 11 294 yksikkoa.

Aktiivitiloja on 11 kpl. Niilld on tiluslohkoja yhteensé 459 kpl. Hallinnassa pel-
tolohkoja on 350 kpl, joista omassa omistuksessa 212 kpl. Aktiivitilat aiheut-
tavat hairiota paatielle yhteensa 42 323 yksikk6d, mika tekee tiekilometria
kohti 6 618 yksikk&a.

10.4.2.2 Johtopditokset tunnusluvuista

Tunnuslukuanalyysin perusteella vuonna 1993 rakennetulla kevyen liiken-
teen vaylalla ei ole saatu vahennettya aktiivitilojen ylitys- ja liittymatarvetta
valtatielle, koska rinnakkaistie on osittain kevyen liikenteen kaytéssa ja osit-
tain maatalousliikenteen kaytdssa.

Aktiivitiloja on tiekilometria kohden 1,72 kpl. Peltolohkoja niilld on tiekilomet-
riad kohden 54,7 kpl. Aktiivitilojen liittymistarve tiekilometrid kohden on 34,4
kpl (yhteensa 220) ja ylitystarve 24,5 kpl (yhteenséa 157). Aktiivitilojen osuus
kaikista hairidyksikéistda on 59 % (6618 yksikkéa). Koska peltolohkojen
osuus on suuri, on tilusjarjestely paras keino myés tieosalla 362 aktiivitilojen
hairion vahentamiseksi. Tieosalla 362 voitaisiin rinnakkaistien avulla pa-
remmin vahentaa aktiivitilojen liittymistarvetta kuin tieosalla 361.

10.4.2.3 Muutostarpeet liikenneturvallisuudessa

Tieosilla 361 ja 362 osa talouskeskuksista sijaitsee tien lansipuolella valta-
tien ja Temmeksen joen vélissa. Tien lansipuolella olevan osittaisen kevyen
likenteen vaylan muuttamisella kokonaan sekaliikennevaylaksi ei voida va-
hentaa aktiivitilojen liittymistarvetta paatielle, koska niiden peltotiluslohkot
ovat hajautuneet laajalle alueelle ja talouskeskukset sijaitsevat Temmeksen
joen ja valtatie 4:n valissd. Rinnakkaisteiden avulla ei yksin saataisi poistet-
tua liittymistarvetta. Tieosia 361 ja 362 ympardiva alue on vanhaa meren-
pohja-aluetta, joten alikulkujen rakentaminen ei ole mahdollista. Mikali halut-
taisiin vahentaa vylitystarvetta, tulisi rinnakkaisteiden liséksi rakentaa eri-
tasoliittymia.

Yksityistieliittymia tieosilla 361 ja 362 on kohtuullisen paljon, mutta niitad ei
juurikaan voida poistaa yksityistiejarjestelyin. Yksityistieliittymista pelkastaan
maa- ja metséatalouskaytésséa olevia tieosalla 361 on 4 kpl ja tieosalla 362
11 kpl, mutta muidenkin yksityisteiden varrella on peltolohkoja, vaikka ne on
tyypitetty eri tavalla.

Ensisijainen keino kiinteistérakenteen parantamiseksi tieosilla 361 ja 362 on
tilusjarjestely, koska peltoalueet ovat tien ymparistossa laajat. Koska aktiiviti-
lat aiheuttavat merkittdvan osan liittymis- ja ylitystarpeesta, voidaan kiinteis-
térakennetta parantaa vahentdamalld maatalousliikennettd niin, ettd talous-
keskus ja peltoalueet olisivat samalla puolella tieta.
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Tilusjarjestelyin tulisi erillisia palstoja yhdistella ja vaihtaa tilojen kesken, jol-
loin talouskeskuksen liittymis- ja ylitystarpeet vahenevét ja tilusten keskikoko
kasvaa. Kun jarjestelyyn osallistuu tiloja laajalla alueella, voidaan maatalous-
likennetta paatien yli ja paatien suunnassa merkittavasti vahentaa varsinkin
tieosalla 361.

Toissijainen keino olisi rinnakkaisteiden rakentaminen tieosille 361 ja 362.
Tiejarjestelyt olisivat kuitenkin oleellisesti kalliimpi vaihtoehto kuin tilusjarjes-
telyt. Tassakin vaihtoehdossa apuna tulisi kayttda KIVA-selvitysta, jotta
mahdolliset toimenpiteet kohdistuisivat oikeaan kohtaan kuten Leppévirran
tiehankkeessa.

10.5 Siuntio

Neljantena esimerkkikohteena oli kantatie 51:n tieosat 10 ja 11 Uudenmaan
tiepiirissa. Kantatie 51 on Lansi-Uudenmaan térkeimpia paavaylia ja alueen
etelaisten kuntien paatieyhteys paakaupunkiseudulle. Se on yksi vilkasliiken-
teisimmista paateista (Tiehallinto 2004, s. 7).

Kirkkonummen ja Karjaan valille olisi Tiehallinnon mukaan tarkoituksenmu-
kaista suunnitella ominaisuuksiltaan samanlainen ohituskaistajarjestelma
pidemmalle jaksolle. Kehittamisselvityksen mukaan siihen tulisi sijoittaa kuu-
si ohituskaistaa (Tiehallinto 2004, s 19).

Kirkkonummen ja Karjaan valilta tarkastellaan tieosia 10 ja 11, jotka sijaitse-
vat Inkoon ja Siuntion kuntien alueella. Siuntion esimerkkikohteen osalta tar-
kastellaan sita, millainen tilusrakenne on tieosien varrella ja millaisia vaiku-
tuksia esisuunnitelluilla ohituskaistoilla olisi liikenneturvallisuuteen.

Liikennemé&ara

Kantatien likennemaara valilla Kirkkonummi (Vuohiméki) — Karjaa on nykyi-
sin 5 700-11 800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suurimmat likennemaarat ovat
Vuohimden padssa ja pienimmat Karjaalla. Raskaan liikenteen mé&éré on
640-900 ajon./vrk. Vuoteen 2030 mennessa liikenteen ennustetaan kasva-
van Vuohimé&en ja Inkoon vélilla 10 000-17 000 ja Karjaalla n. 8 000 ajoneu-
voon vuorokaudessa (Tiehallinto 2004, s. 8).

Liikenneturvallisuus

Kirkkonummen ja Karjaan vélisella tielld on seka liikennekuolemien etta
henkilévahinko-onnettomuuksien tiheys lahes kaksinkertainen paateiden
keskitasoon verrattuna, joten tielld on kehittamistarpeita likenneturvallisuu-
den kannalta.

Yli kaksi kolmasosaa kantatien kaikista onnettomuuksista on eldinonnetto-
muuksia. Yksityistieliittymissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus ja4 alle
5 %:n. Niité on tapahtunut viimeisen 5 vuoden aikana aika vahan (keskiméaa-
rin 0,05 onn./y-tielittyma). Tiehallinnon tierekisterin mukaisilla tieosuuksilla
10 ja 11 (Kirkkonummen ja Sunnanvikin valilld) on tapahtunut viiden viimei-
sen vuoden aikana kaikkiaan 116 onnettomuutta, joista 80 on eldinonnetto-
muutta, 10 yksityistieliittyméa-onnettomuutta ja 8 yleistieliittym&onnettomuut-
ta. (Uudenmaan tiepiiri 2006.)
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Liittymatiheys

Kun tarkastellaan tieosia 10 ja 11 yhdessa, niilla on yksityistieliittymia keski-
maarin 4,9 littymaa/km. Naista noin kaksi kolmasosaa on maa — ja metséata-
lousliittymia. Tieosien 10 ja 11 Kirkkonummen (Vuohimaki) ja Inkoo (Deger-
vik) vélinen tieosuus on 11.215 km. Talla valilla yksityisliittymatiheys on 5,1
kpl/km. Maantieliittymatiheys on 0,6 kpl/km.

10.5.1 Tieosa 10

Tiejakson 10 pituus on 6,6 km. Se alkaa Pikkalanlahden maantien 11229
littymasta ja paattyy maantie 115 liittymaan. Sen varrella sijaitsee Pickalan-
jokilaakso, joka on valtakunnallisesti arvokas maisemakokonaisuus (VN:n
periaatepaatos 5.1.1995). Lisaksi Pikkalan kartanon alueella sijaitsee raken-
nussuojelulainsaadanndélla suojeltuja alueita. Tieosalla 10 on Kirkkonummel-
ta Pikkalaan asti kevyen liikenteen vayla.

10.5.1.1 Kiinteistorakenne tieosalla 10

Tieosan 10 pituus on 6,6 km. Liitteestd 11 nahdaan, etta tiehen rajoittuvia
kiinteistdja on 31 kpl. Tieosalla 10 on kayttéyksikéitd 21 kpl. Tiluslohkoja tien
vaikutuspiirissd on 154 kpl, joista tien pohjoispuolelle sijoittuu 95 kpl. Tilus-
rakenteessa on eniten peltolohkoja 53 % (81 kpl) ja metsélohkoja 32 % (49
kpl). Asuinkiinteistéja on 5 kpl ja talouskeskuksia 7 kpl.

Tieosan 10 varrella oleva kiinteistérakenne aiheuttaa hairiéta 27 857 yksik-
kéa, mika tekee tiekilometria kohden 4 217 yksikkéa. Kuljettaessa kaikille
tiluslohkoille liittymistarve on 29 ja ylitystarve 11 tapauksessa.

Liittymia tieosan 10 varrella on 26 kpl, joista maa- ja metsatalousliittymia on
16 kpl. Liittymatiheys on 3,9 kpl tiekilometria kohden.

Aktiivitiloja on 5 kpl, joilla peltolohkoja on hallinnassa 87 kpl. Néista vuokralla
on 35 kpl. Aktiivitiloilla on ylitystarve 7 tapauksessa. Ylitystarvetta ei ole 5
tapauksessa Pikkalan eritasoliittyman vuoksi. Aktiivitilat aiheuttavat hairiéta
yhteensa 2 025 yksikkoa, joka tekee tiekilometrid kohden 307 yksikkoa. Ak-
tiivitiloja on tiekilometrid kohden 0,6 kpl.
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Kuva 10 Tieosa 10.

Kuvasta 10 ndhdaan, etta tieosan 10 varrella sijaitsee enimmakseen metsa-
palstoja sekad asuinkiinteistoja.

10.5.1.2 Johtopdidtokset tunnusluvuista

Tieosan 10 liittymatiheys ei ole paateiden keskitasoon verrattuna suuri, mut-
ta koska silla on vilkas liikenne, voidaan liittymévapaalla tiejaksolla parantaa
likenneturvallisuutta. Rinnakkaistien rakentamisella ei voida merkittavasti
vahentaa hairidyksikkoja, koska akdiivitiloilla ei ole liittymistarvetta laisinkaan.
Aktiivitilat aiheuttavat hairiéta tiekilometria kohden 307 yksikké&. Asuinkiin-
teistéjen aiheuttama hairié ei vahentyisi mydskaan merkittavasti rinnakkais-
tien avulla, koska tieosa 10 ei ole aivan taajaman l&heisyydessé kuten Lep-
pavirran kohteessa.

Aktiivitiloja on hallinnassa peltolohkoja tiekilometria kohden 13,2 kpl. Koska
aktiivitiloilla ei ole liittymistarvetta laisinkaan ja ylitystarve on vahéainen Pikka-
lan eritasoliittyman johdosta, niin tilusjarjestelymahdollisuutta ei ole tieosalla
10. Koska tieosan 10 varrella ei ole taajamatyyppist4 asutusta, niin ei ole
tarvetta rakentaa myoskaan tietd uuteen paikkaan, vaan sita voidaan paran-
taa olemassa olevalla tielinjauksella.
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10.5.1.3 Ohituskaistavaihtoehto tieosalle 10

Ohituskaistaparivaihtoehto A sijoittuisi kokonaan Siuntion kunnan alueelle.
Se alkaisi paalulta 1750 ja paattyisi paalulle 3850 (ks. liite 15).

Ratkaisun ldhtékohtana on se, ettei ohituskaistaa varten rakenneta eri-
tasoliittymaa, vaan suljettavien liittymien 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15 ja 16 lii-
kenne jarjestetaan tiejarjestelyin. Esimerkiksi vilkasliikenteisesta liittymasta
12 kuljetaan tien pohjoispuolella Lillakerintielle, jonka varrella asuinkiinteisto-
ja on 16 kpl. Ohituskaistan yhteydessa liittyman 12 liikkenteen jarjestamiseksi
tulisi tehda yksityistiejarjestely uutta liittymaa kohti. Itdan pain kuljettaessa ei
tulisi kiertohaittaa, mutta lanteen pain kuljettaessa tulisi noin 1 km.

Vaihtoehtona yksityistiejarjestelylle saattaisi kuitenkin olla tarkoituksenmu-
kaista rakentaa tien pohjoispuolella olevan asutuksen johdosta eritasoliitty-
mé tai alikulku liittymien 11 ja 12 valille. Mikali ohituskaistapari sijoitettaisiin
tieosan 11 alkuun tai loppuun, jouduttaisiin rakentamaan eritasoliittymia
maantieliittymien kohdalle.

10.5.2 Tieosa 11

Tieosa 11 on 3,5 km pitkd. Se alkaa maantie 115 liittyméasta ja paattyy
maantien 11147 liittymaan. Tieosa 11 alkaa Siuntion kunnan alueelta ja
paattyy Inkoon puolella. Sen varrella on hiljaisia ja vilkasliikenteisia tiejakso-
ja.

10.5.2.1 Kiinteistorakenne tieosalla 11

Liitteestd 12 nahdaan, ettd tieosan 11 vaikutuspiirissd on kayttdyksikkdja
32 kpl. Tiehen rajoittuvia kiinteistéjd on 42 kpl. Tiluslohkoja on yhteensa
201 kpl, joista tien pohjoispuolelle sijoittuu 144 kpl. Kantatiehen rajoittuvia
tiluslohkoja on 62 kpl.

Yksityistieliittymi& on 26 kpl, jotka ovat jakautuneet tasaisesti tien molemmin
puolin. Maa- ja metséatalousliittymia on 16 kpl ja asuinkiinteistoliittymia 5 kpl.
Muita yksityisliittymia on 5 kpl.

Tieosan 11 varrella oleva kiinteistérakenne aiheuttaa nykytilanteessa hairi6-
ta yhteensa 13981 yksikkéad, mika tekee tiekilometrid kohti 3961 yksikkda.
Liittymistarve on 68 ja ylitystarve 20 tapauksessa.

Tieosan 11 vaikutuspiirissa talouskeskuksia on yhteensa 11 kpl, joista aktii-
visia on 9 kpl. Aktiivitiloilla on yhteensa 128 tiluslohkoa. Niilld on peltolohkoja
omistuksessa 118 kpl ja vuokrattuna 10 kpl. Aktiivitilojen peltotilusrakenne
on hajanainen. Aktiivitilat aiheuttavat hairiéta yhteenséa 5 413 yksikk6a, mika
on 39 % kokonaismaarasta.




Kiinteistérakenne ja yksityistieliittymét paateilla 79
ESIMERKKIKOHTEIDEN ANALYSOINTI JA JOHTOPAATOKSET

«TNro 2005-500781, 2005-09-23 {Koulutus, Rekist Ay =101 x|

Ylelstcnmlnnot Kyselyt Tyﬁkalut Tmmll:us Tulosteel: Nakyma Hallinto Ohje
i viarg et /
PE \} 2
4 o+ ({ f 4 5
A4 2 * 77 et
f o r‘% / oo
A,
~47 A N
(%, " - »
":_ - l! 2 /‘./),f /;’ ¥ o
A \‘( . ‘<;1 1 s
i ¢ &
-~ 7 ') .. \ “
“t [ S
el L -
o -‘ - A3 _\ u,
Solbhu k’%{ &t ‘ﬁ-‘?‘m b__1 at il 1!‘ '\ ¢
Vi 2 f N .

1 & 2 _jir-N\ o ﬁ’d‘»atfé f e 2 45“ R — «-;}-
i \ 2 SR
e i fi Lof o g
x 4 ol .3 - o) AT - ? . it

.66 e e N s I ffzackarresko

P ” ” - A (—‘ " ‘\\ ‘*»-..,\ P} -

> 4 N N W e A/ | ; 3 s
: & Ao 5 AL T
11648 Y s o= i, Ak 2t
Rivate ﬁifiifo_o— - 'j"v;'nﬁe_—:_ Pohjakartta © Maanmittauslaitos lupanro 49/myy/06 /
Kuva 11 Tieosa 11.

Kuvasta 11 nahdaan, etta tieosan 11 vaikutuspiirissd on monipuolinen kiin-
teistérakenne.

10.5.2.2 Johtopaatokset tunnusluvuista

Aktiivitiloja on tiekilometria kohden 2,6 kpl. Niilld on hallinnassa peltolohkoja
tiekilometrid kohden 36,6 kpl. Niiden liittymistarpeesta kohdistuu tieosalle 11
keskimaarin 8,9 kpl ja ylitystarpeesta 7,4 kpl. (kts liite 11)

Tilusrakenteessa peltolohkojen osuus on 65 % ja metsépalstojen 26 %.
Vaikka tilusrakenteessa peltolohkojen osuus on suuri, ei tilusjarjestelyin voi-
da parantaa kiinteistérakennetta, koska hajanaiseen tilusrakenteen vuoksi
aktiivitilojen ylitystarpeesta kohdistuu tieosalle 10 tiekilometrid kohden vain
2,5 kpl ja liittymistarpeesta 2,1 kpl. Esimerkiksi Limingan kohteessa aktiiviti-
lojen liittymis- ja ylitystarpeet ovat yli kymmenkertaiset.

Tieosan 11 yksityistielittymatiheys on 4,0, joka on alle paatien keskiarvon.
Tieosalla on kuitenkin vilkkaita yksityistieliittymia, jotka ruuhka-aikaan aiheut-
tavat turvallisuusriskin.
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10.5.2.3 Ohituskaistavaihtoehto tieosalle 11

Tieosan 11 esisuunnittelussa pyritaén kayttdmaan olemassa olevia yksityis-
teiden paikkoja, jolloin ensisijaisesti pyritdan siitdmaan vahaliikenteisia ja
vilkasliikenteiset littyméat pidetdan paikallaan. Vahaliikenteisemmat yksityis-
tielittymat sijoittuvat tien oikealla puolella Laversintiestd lanteen ja vasem-
malla puolella Kopparnasin ja Koksbyn teiden valiin. (ks. liite 16)

Maankaytto tieosalla 11

Tieosan alussa Siuntion kunnassa Kantatien ja Siuntion tien risteysalueella
tieosan 11 alussa on asemakaava. Muualla Siuntion kunnan alueella kanta-
tien ymparistdssa on yleiskaava.

Inkoon kunnan manneralueen osayleiskaavassa tieosan 11 alkuosassa on
kaavoitettu tien laheisyyteen paaasiassa maaseutuelinkeinojen aluetta (MT).
(www.inkoo fi). Alueet on tarkoitettu maaseutuelinkeinojen harjoittamiseen ja
niille saadaan rakentaa vain maaseutuelinkeinoihin liittyvid rakennuksia ra-
kennusjarjestyksen mukaisesti. Tieosan laheisyydessa on jonkin verran ha-
ja-asutusta. Degerbyn taajaman ymparistéssa on tien oikealla puolella ase-
makaava-aluetta, johon on suunnitteilla uusi asemakaava.

Inkoon manneralueiden osayleiskaava ei rajoita ohituskaistojen suunnittelua,
koska tieosan 11 |aheisyydessa on paaasiassa M, MA ja MT alueita. Kaavoi-
tukselliset seikat huomioiden ohituskaistaosuudet voisivat alkaa Siuntion ja
Inkoon rajalta. Niiden tulisi paattya ennen Degerbyn asemakaavaa.

Pohjoispuoli

Ohituskaistaosuus alkaisi tien pohjoispuolella Siuntion ja Inkoon rajalta paa-
lulta 800 ja loppuisi paalulle 2900 tieosan alusta. Ohituskaista olisi Kirk-
konummelta Karjaan suuntaan kulkevan liikenteen kaytéssa. B vaihtoehdos-
sa tien oikealla puolelle tulisi rakentaa yksi rinnakkaistie ja sulkea seitsemén
littymaa n:ot 9, 11, 12, 14, 16, 19 ja 21.

Ohituskaistan alkuosassa tien pohjoispuolella olevien liittymien 11, 12 ja 14
likenne ohjataan rinnakkaistien avulla ohituskaistan alkupaahan joko Lanti-
selle Laversintielle tai Eteldisen Laversintien littymaan. Tall6in tulisi raken-
taa 675 m pitkd rinnakkaistie. Ohituskaistan loppuosassa tien pohjoispuolella
olevien liittymien 19 ja 21 liikenne ohjataan yksityistiejarjestelyin Valbergs-
bergenin pohjoispuolitse kulkevan yhteyden kautta Bondaksentielle.

Tien eteldpuolella ohituskaistaosuus alkaisi paalulta 2900 ja paattyisi paalul-
le 800. Ohituskaistaa kayttaisi Karjaalta Kirkkonummelle kulkeva liikenne ja
se paattyisi Siuntion ja Inkoon rajalle. Talléin jouduttaisiin sulkemaan nelja
littymaa 20, 18, 17 ja 15. Uudelleen jarjestettaisiin liittymien 10, 13 ja 22 lii-
kenne. Liittymien 20 ja 18 kautta kulkevaa liikennettd varten tulisi rakentaa
rinnakkaistie.

Tien etelapuolella olevien littymien 18 ja 20 liikenne ohjataan rinnakkaistie-
ratkaisulla Alvstigenin yksityistiehen. Ohituskaistan l&nsiosaan rakennetaan
475 m pitkad rinnakkaistie, joka alkaa paalulta 2425 ja paattyy paalulle 2900.
Uusi liittyma rakennetaan paalulle 3000 m. Ohituskaistan etelapuolella, sen
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itdpaassa oleva yksityistiejarjestely on ulotettu liittymaén 8 asti, mista on yh-
teys paétielle.

Tien etelapuolella ohituskaistan lopussa liittymien 10, 13 ja 15 kautta kulke-
vaa liikennetta varten on yksityistiejarjestely liittymien 15 ja 8 valilla. Yksityis-
tiejarjestelyin jarjestettaisiin littyméan 15 liikenne Kocksbyn tielle (liittymasta
13 n. 200 m eteldan), josta on yhteys liittymaan 8. Kocksbyn liittymasta olisi
matkaa uuteen liittym&én 8 n. 630 m.

Vaihtoehdossa liittymien 6 ja 8 porrastus sailytetdan, koska tdssé yhteydes-
sa liittymien porrastus on turvallisempi vaihtoehto kuin niiden siirtdminen
vastakkain. Molemmat liittymat ovat suhteellisen vilkkaita, eik&é paatien liitty-
mis- ja ylitystarve ole niiden kohdalla vahaista. Jos kyse olisi vain maatalo-
usliittymista, ei porrastamisella saataisi merkittavia hyotyja.

10.5.3 Ohituskaistojen vaikutukset lilkkenneturvallisuuteen

Tieosilla 10 ja 11 on tarkoituksenmukaista kehittda jo olemassa olevaa lii-
kenneyhteyttd, koska tieosat eivat mene taajamien lapi. Niille on tarkoituk-
senmukaista suunnitella ohituskaistoja, koska suurilla likennemaarilla vas-
taantulevaliikenne rajoittaa ohitusmahdollisuuksia huomattavasti varsinkin
ruuhka-aikoina. Kantatie 51:11& on jo olemassa oleva leveé tiealue, joten pa-
rantamalla tieté nykyiselld paikalla sdastetddn myés maapohjaa.

Kiinteistérakenteen menetelman avulla selvisi, etta tieosien 10 ja 11 varrella
on tienvarsiasutusta ja maataloutta. Tiella on viikonloppuisin lomaliikennetta.
Siuntion itédpuolella on vilkas liikenne pdakaupunkiseudulle. Tieosilla on suuri
littymatiheys, kun huomioidaan tien vilkkaus. Koska ruuhka-aikoina on ta-
pahtunut paljon kohtaamisonnettomuuksia, voidaan liikenneturvallisuutta pa-
rantaa parhaiten keskikaiteellisilla ohituskaistoilla. Keskikaiteellisen tien kuo-
lemanriski on huomattavasti perinteista kaksikaistaista tieta pienempi.

Ohituskaistaosuuksilla littymat keskitettaisiin tieosan alkuun ja loppuun. Ohi-
tuskaistaosuuksien tiejarjestelyissa voidaan kayttaa olemassa olevaa tiever-
kostoa paremmin kuin, jos ohituskaista rakennettaisiin kokonaan uuteen
paikkaa. Yksityistieliittyma voidaan sijoittaa Iahimmilldan 100 metrin etaisyy-
delle ohituskaistan paattymiskohdan sulkualueen paasta, joten 2,3 pitkat liit-
tyméavapaat tiejaksot pienentéisivat yksityistieliittymista aiheutuvaa onnetto-
muusriskid. Katkaistut tieyhteydet korvattaisiin rinnakkais- ja yksityistiejarjes-
telyin, koska tieosilla 10 ja 11 ei ole tilusjarjestelymahdollisuutta. Liitymava-
pailla tiejaksoilla parannetaan liikenneturvallisuutta. Mahdollisia rinnakkais-
teita olisi jatkossa mahdollista kayttda myos kevyen liikkenteen vaylina.

10.6 Luumaki

Viidentena esimerkkikohteena oli Kaakkois-Suomen tiepiirissé valtatien 6:n
tieosat 209 ja 210. Ne sijaitsevat Kouvolan — Lappeenrannan vélilla Luuma-
en kohdalla.
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Yleista valtatie 6:sta

Valtatie 6 on merkittdva paakaupunkiseudun ja itdisen Suomen valinen paa-
vayla ja yksi Suomen vetovoimaisimmista matkailuteistd. Kouvolan ja Imat-
ran vélinen yhteysvali on osa Helsingin ja Kajaanin vélistéd valtatieta 6. Yh-
teysvali on runkoverkon vilkkaimpia. Yhteysvalin liikenneturvallisuus on eri-
tyisen huono. Yhteysvali kuuluu huonoimpaan kuolemantiheysluokkaan 5 ja
-riskiluokkaan 5. Kuolemantiheys on 4,7, joka on runkoverkon yhteysvaleista
suurin (vaihtelee linkeittdin 2,6 — 9,6). My6s kuolemanriski on runkoverkon
korkein (riskiluku 1,7.) Haja-asutusalueella 68 % on kohtaamisonnettomuuk-
sissa kuolleita ja 16 % kevyen liikenteen tai liittyméaonnettomuuksissa kuol-
leita (Tiehallinto 2002, s. 7-9).

Tien kapeus ja huonot nakemé&olot heikentdvéat ohitusmahdollisuuksia Taa-
vetin ja Karjen kylan valilla. Télle osuudelle sijoittuu Jurvalan taajama, jossa
on myds paljon yksityistieliittymid. Jurvalassa taajamassa on tien kummalle-
kin puolelle levinnyt asutusta, palveluja ja teollisuutta. Jurvalan kohdalla tie
lapaisee taajaman ja liikenteessa sekoittuu sekd pitkdmatkainen etta paikal-
linen likenne. Jurvalassa on esitetty taajaman kierto sen etelapuolitse. Val-
tatie 6:lla Luuméaen kunta on varautunut kaavoituksessaan ohikulkutiehen.
Valtatie 6 valilla Kouvola- Imatra on sujuvuusongelmia esiintynyt I&hinng ke-
saviikonloppujen ja juhlapyhien liikenteesséd sek@ odottamattomien hairidti-
lanteiden vuoksi (Tiehallinto 2002, s. 11-12).

Keskeisina kehittdmistoimenpiteind ovat Kouvolan ja Utin sekd Taavetin ja
Imatran véleilla tien muuttaminen kaksi ajorataiseksi valtatieksi. Osuuksille
ehdotetaan tehtévaksi ennen tien kaksiajorataistamista muun muassa liitty-
mien kanavointeja ja kevyen liikenteen vaylia (Tiehallinto 2002, s. 20).

Yleistéd tieosista 209 ja 210

Valtatien 6 on suunniteltu olevan osa liikenne- ja viestintdministerién esityk-
sen mukaista runkotieverkkoa, joten tieosia 209 ja 210 tulisi kehittaa paa-
tieverkon kehittdmissuunnitelman mukaiseen tavoitetasoon. Tieosa 209 al-
kaa Taavetin taajaman pohjoispuolelta ja tieosa 210 paattyy Jurvalan taaja-
maan.

Tieosien pohjoispuolella on Saimaan jarvi ja eteldpuolella jonkin matkaa
paatiesta kulkee rautatie. Tieosien pohjoispuolella sijaitsee mm. kaksi loma-
kylaa sekd muuta loma-asutusta. Tien eteldpuolella on enemman talouskes-
kuksia peltolohkoineen.

Tieosien 209 ja 210 varrella on paaosin yleiskaavoitettua aluetta. Tieosan
209 alussa on noin 300 m asemakaavoitettua aluetta. Tieosan 210 lopussa
ennen Jurvalan littymaa on 150 metrin matkalla asemakaava.

10.6.1 Tieosa 209

Tieosan 209 pituus on 2,5 km. Se alkaa Taavetin risteyksesta, josta etelaan
lahtee maantie 26 ja pohjoiseen maantie 378. Tieosa 209 paattyy maantien
n:o 3841 liittymaan. Vaikka tieosa 209 on lahella Taavetin taajamaa, ei sen
varrella ole liittymia, koska tien eteldpuolella kulkee yksityinen tie.
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Kuva 12 Tieosa 209.

Kuvasta 12 nahdéaéan, etta tieosan 209 varrella on pasasiassa metsapalstoja
tien molemmin puolin.

10.6.1.1 Kiinteistorakenne tieosalla 209

Kiinteistorakenteen tarkastelussa ohjeellisena painolukuna on kaytetty met-
sélohkoille 12 yksikkoa. Tarkastelun ulkopuolelle on jatetty vilkasliikenteinen
huoltoasemaliittymé& tieosan 209 lopussa, koska se saisi héiridyksikéittain
laskettuna lilan suuren painoarvon muihin liittymiin verrattuna.

Liitteesta 13 naéhd&éan, etta tieosan 209 vaikutuspiirissé on kayttdyksikoita
6 kpl. Tiehen rajoittuvia kiinteist6ja on 18 kpl, joilla omia palstoja on 44 kpl.

Tiluslohkoja on yhteensa 81 kpl, joista tien pohjoispuolelle sijoittuu 19 kpl ja
etela puolelle 62 kpl. Tieosan 209 varrella oleva kiinteistérakenne aiheuttaa
hairiéta yhteensé 1193 yksikkoa, mika tekee tiekilometrié kohti 484 yksikkoa.

Aktiivitiloilla ei ole liittymistarvetta paatielle, mutta ylitystarve on seitsemassa
tapauksessa. Aktiivitilojen ylitystarpeen seurauksena hairiété tulee yhteensa
916 yksikkéd. Tunnuslukujen perusteella selvida, ettd maa- ja metsatalous-
likenne ei aiheuta merkittavaa haittaa valtatie 6:n liikenteelle tieosalla 209.
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10.6.1.2 Johtopdatokset tunnusluvuista

Tieosan 209 vaikutuspiirissa olevilla kayttoyksikéilla ei ole liittymistarvetta
paéatielle. Yhtena syyna on se, etta tieosan 209 eteldpuolella olevaa yksityis-
tieta pitkin paasee kulkemaan Taavetin taajamaan.

Tieosan 209 ylitystarpeesta kohdistuu 14 kpl metséatiluslohkoille, mista suu-
rin osa on yhden kayttéyksikon aiheuttamaa. Ylitystarve on ollut pa&asiassa
etelastd pohjoiseen. Liikenneturvallisuustilanne on kiinteistérakenteen kan-
nalta hyvéa tieosalla 209. Metsétilusjarjestelyin voitaisiin vahainen ylitystar-
peesta johtuva hairié poistaa kokonaan, mutta siihen ei nykytilanteessa ole
tarvetta, koska metsétiluslohkoille paasee kulkemaan myés pohjoisen suun-
nasta.

Tieosa 209 paattyy vilkasliikenteiseen "huoltoasema” -littym&én, joka on ja-
tetty kiinteistérakenteen tarkastelun ulkopuolelle. Tamén liittyman turvalli-
suutta voitaisiin parantaa liittymajarjestelyin.

10.6.2 Tieosa 210

Tieosan 210 pituus on 7,6 km. Se alkaa maantie n:o 3841 littymasta ja paat-
tyy maantien n:o 3842 littym&an. Tieosan 210 varrelle on muodostunut haja-
asutusta, joka on p&aasiassa muodostunut tien pohjoispuolelle Jurvalan taa-
jaman lahettyville. Asuinkiinteistét painottuvat tieosan loppuun ja lomakiin-
teist6t tieosan alkuun.

10.6.2.1 Kiinteistorakenne tieosalla 210

Liitteestd 14 nahdaan, ettéd tien vaikutuspiirissa on kayttdyksikkdja 50 kpl.
Kiinteistéja on 117 kpl, joilla omia palstoja on yht. 244 kpl.

Tiluslohkoja tieosan 210 varrella on yht. 406 kpl, joista paatiehen rajoittuvia
on 140 kpl. Tieosan 209 tilusrakenteessa on peltolohkoja 39 % (157 kpl) ja
metsétiluslohkoja 29 % (118 kpl). Asuinkiinteist6ja on 26 kpl.

Kuljettaessa tiluslohkoille littymistarve valtatie 6:lle on 213 ja ylitystarve 56
tapauksessa. Tdma aiheuttaa hairiéta yhteensa 78 620 yksikkoa, mika tekee
tiekilometria kohti 10 413 yksikkoa.
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Kuva 13 Tieosa 210.
Kuvasta 13 n&dhdaén, etta tieosan 210 pohjoispuolella on asuin- ja lomakiin-
teistoja. Tien eteldpuolella on aktiivitiloja.

Yksityistieliittymia tieosalla 210 on 20 kpl, mika tekee tiekilometria kohti kes-
kimaarin 2,6 kpl.

Aktiivitiloja on yhteensa 15 kpl. Niilld on omassa omistuksessa peltolohkoja
87 kpl ja vuokralla 60 kpl. Nailla on liittymistarve 150 tapauksessa ja ylitys-
tarve 27 tapauksessa. Aktiivitilat aiheuttavat hairiota paatielle yhteensa
9 825 yksikkdd, mika tekee tiekilometria kohti 1 301 yksikkéa

10.6.2.2 Johtopdatdkset tunnusluvuista

Kiinteistérakenteen menetelmén perusteella aktiivitilojen ylitystarve ei ole
lukumaaraisesti merkittava tieosalla 210 ja se kohdistuu p&aaasiassa metséti-
luslohkoille. Tieosalla 210 padosa aktiivitiloista ja niiden peltolohkoista sijait-
see tien eteldpuolella. Tilusrakenne on hajanainen, kun osa aktiivitiloista ja
peltolohkoista on melko kaukana paéatiesta. Nain niilla ei ole myéskasn mer-
kittavaa liittymistarvetta.

Tilusjarjestelyin ei voida parantaa kiinteistérakennetta tieosalla 210, koska
talouskeskukset eivat aiheuta merkittavaa hairiéta paatielle. Liittymia tieosal-
la 210 on runsaasti ja ne ovat jasentymattémia. Liittymien tihentymat ovat
tieosan 210 loppuosassa tien pohjoispuolella. Kevein yksityistiejarjestelyin
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voitaisiin vahentaa liittymatarvetta varsinkin tien pohjoispuolella, mika ei kui-
tenkaan poistaisi littymistarvetta.

Myoskaan rinnakkaistieratkaisulla ei voida merkittavasti vahentaa kiinteisto-
rakenteen aiheuttamaa hairi6ta paéatielle, koska tien vaikutuspiirissa ei ole
niin paljon aktiivitiloja ja peltolohkoja, kuten on Jalasjarven esimerkkikohteen
tieosalla 222. Rinnakkaistien rakentaminen tien eteldpuolelle ei parantaisi
merkittavasti liikenneturvallisuutta, koska aktiivitilojen osuus kaikista hairio-
yksikéista on vain noin 12,5 %. Kiinteistérakenteen aiheuttama hairié tieki-
lometrid kohden on yli 10000 yksikkéa, kuten Jalasjarven kohteen tieosal-
la 223. Taméan perusteella tie kannattaisi rakentaa uuteen paikkaan.

10.6.2.3 Muutostarpeet liikenneturvallisuudessa

Valtatien 6 pidemman tahtaimen kaavailuille on yhteista, ettd tie kehitetédan .
Lappeenrannan (LPR) ja Taavetin valilla 4-kaistaiseksi (véli Taavetti — LPR)

ja paaliittymat olisivat eritasoliittymid, eika yksityistieliittymia sallittaisi lain-

kaan. Jurvalan kohta ohitettaisiin uudella linjauksella sen etelépuolelta.

Taméa on myds kiinteistérakenteen tarkastelun perusteella ensisijainen kei-
no, koska uusi tielinjaus ohittaisi myéhemmin Jurvalan taajaman. Yksityistie-
jarjestelyjen avulla saataisiin vahennettya liittyméatarvetta tien pohjoispuolel-
la. Pienessa mittakaavassa tehdyilla yksityistiejarjestelyilla ei saataisi va-
hennettya asuntokiinteistéjen littymistarpeen aiheuttamaa hairiéta. Hajanai-
sen peltotilusrakenteen vuoksi ei ole tilusjarjestelymahdollisuutta.

Valtatie 6:n tieosalla 210 paatieta tulisi ensisijaisesti rakentaa uuden tielinja-
uksen mukaan etelammaksi. Kiinteistérakenteen menetelmén perusteella
paikallisen liikenteen aiheuttamaa hairiéta voitaisiin parhaiten vahentaa, mi-
kali tielinjaus olisi etelampana lahempéna rautatietd. Tall6in voitaisiin "ohit-
taa” tienvarsiasutus, kuten Jalasjarven esimerkkikohteen tieosalla 223. Uu-
den tielinjauksen varrella tulisi myos rakentaa alikulkutunneleita, jottei maati-
lojen liikenne lisdantyisi merkittavasti, kuten Jalasjarven esimerkkikohteessa. .
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11 KAYTETTY MENETELMA JA
KIINTEISTORAKENTEEN TUNNUSLUVUT

11.1 Kéytetty menetelma

Tassa tyésséa on kehitetty kiinteistérakenteen menetelma, jotta on pystytty
selvittamaan paatien varrella olevan kiinteistérakenteen aiheuttamaa hairiota
pitkédmatkaiselle likenteelle. Menetelma kehittyi tyén aikana, missa ensim-
maisesséd vaiheessa selvitettiin esimerkkikohteiden kiinteistérakenteen osal-
ta tiehen rajoittuvat kiinteistét ja niiden omistuksessa olevat palstat seka
paateiden varrella olevat yksityistielittyméat. Tunnuslukutaulukkoon keréttiin
tiedot esimerkkikohteista tieosittain palstojen kayttétarkoituksesta, sijoittumi-
sesta paatiehen nahden, palstojen lukumaarasta ja kayttétarkoituksesta.

Ensimmaisen vaiheen perusteella kiinteistérakenteen tarkastelu jéi puutteel-
liseksi, koska kayttoyksikoitten kaikki kiinteistét tiluslohkoineen eivét olleet
tiedossa. Kun peltolohkojen aktiivikayttajia ei tiedetty, ei pystytty selvitta-
méaan kayttoyksiksiden liittymis- tai ylitystarvetta.

Toisessa vaiheessa IACS-peruslohkoaineiston mukaanotto selkiytti kayt-
toyksikoiden kiinteistérakennetta. Aineiston avulla selvisi aktiivi- ja ei-
aktiiviset talouskeskukset seka niiden omistuksessa olevien peltolohkojen
aktiivikayttajat. Aineiston avulla selvisi kayttéyksikéihin kuuluvien kiinteisto-
jen tunnukset, jolloin paastiin kasiksi paremmin kayttéyksikéihin kuuluviin
metsédpalstoihin.

Toisessa vaiheessa kaytiin lapi kaikkien kayttoyksikéiden kulku tiluslohkoille,
jolloin voitiin selvittaa liittymis- ja ylitystarpeet paatielle. Aktiivitilojen liittymis-
ja ylitystarve on kohdistettu sille tieosalle, minne talouskeskuksesta kuljetta-
essa liitytédan paatielle. Maaraalan kaupat jatettiin tarkastelun ulkopuolella.

Aineiston keruuvaiheen jalkeen analysoitiin menetelmall4 saatuja tunnuslu-
kuja. Tunnuslukujen avulla selvisi se, miten liikenteelle aiheutuvaa hairiéta
on saatu vahennettya ja miten kiinteistérakenne on muuttunut toteutetuissa
tiehankkeissa.

Tunnuslukutaulukon tiedot kerattiin yhteenvetotaulukkoon. Tunnuslukujen
avulla on laskettu tiekohtaisia kiinteistérakennetekijéitd. Naita ovat kiinteisto-
jaotus, kiinteistérakenteen liittymis- ja ylitystarve seka aiheuttama hairié yk-
sikkoina. Tiekohtaisesti on selvitetty liittymien maara ja tyyppi. Lopuksi teh-
tiin johtopaatoksia kiinteistérakenteellisista tunnusluvuista.

Kiinteistérakenteen menetelmén kolme pé&évaihetta olivat nykytilan kartoit-
taminen (aineiston keruu), ongelmakohtien etsiminen (tunnuslukuanalyysin
avulla) ja ratkaisukeinojen I6ytaminen.

11.2 Johtopéaitokset kiinteistérakenteen tunnusluvuista

Teoriaosuuden perusteella selvisi, etta littymatiheyden alentaminen paran-
taa liikenneturvallisuutta. Liikenneturvallisuuden kannalta hyvé kiinteistéra-
kenne péaéteiden varrella tarkoittaa mahdollisimman véhéista yksityistieliitty-
mien méaéaraa tiekilometria kohti (esim. runkoteilld enintaan 2-3 liittymaa tieki-




88 Kiinteistérakenne ja yksityistieliittymat paateilld
KAYTETTY MENETELMA JA KIINTEISTORAKENTEEN TUNNUSLUVUT

lometria kohti). Vaikka useammalla kiinteistélla voi kullakin olla liityntatarve,
voidaan kiinteistéjen tarve liittya paatielle hoitaa tietyissa tilanteissa yhdella
liittymalla ja toisessa tilanteessa tarvitaan kolme eri liittymaa. My6s yksityis-
tieliittymien korvaaminen eritasoliittymilld parantaa liikenneturvallisuutta.
Teoriaosuuden perusteella yksityistieliittymien maara tiekilometria valittiin
yhdeksi kiinteistérakenteelliseksi tunnusluvuksi.

Teoriaosuuden perusteella selvisi myds, etté paikallinen ja hidas liikenne li-
saa liittymisonnettomuusriskid. Toisena kiinteistérakenteellisena tunnusluku-
na kaytettiin kayttdyksikdiden liittymis- ja ylitystarvetta paatielle. Tama tun-
nusluku kertoo osaltaan paikallisen ja hitaan liikenteen aiheuttamasta haitas-
ta paatien liikenteelle.

Liikenneturvallisuuden kannalta laadukkaan kiinteistérakenteen mittari saa-
daan, kun kayttéyksikoéiden kulkutarpeesta tiluslohkoille (liittymis- ja ylitystar-
peesta) aiheutuva haitta lasketaan hairiyksikkéind. Kun esimerkiksi verra-
taan uutta ja vanhaa tielinjausta tai tieosia kesken&éan, niin hairidyksikot tieki-
lometria kohden antaa vertailukelpoista tietoa.

Leppavirran esimerkkikohteessa Kkiinteistérakenteen tunnuslukujen avulla
selvisi, ettei tieosilla 151 ja 152 ole tilusjarjestelymahdollisuutta, koska pelto-
lohkojen tilusrakenne on hajanainen. Tieosalla 151 olisi kannattavaa raken-
taa rinnakkaistie tien lansipuolelle, koska rinnakkaistie vahentéisi asuinkiin-
teistojen liittymistarvetta Leppavirran taajamaan kuljettaessa.

Liittymajarjestelyjen avulla asuinkiinteistét kulku asuinkiinteistéille tapahtuisi
turvallisempien liittymien kautta. Tieosalla 152 olisi kannattavaa rakentaa
rinnakkaistien liséksi eritasoliittyma, koska aktiivitilojen ylitystarpeet kohdis-
tuvat talle tieosalle. Liikenneturvallisuuden kannalta olisi hyodyllistéd rakentaa
seka eritasoliittymid ettd rinnakkaistie tieosalle 152, koska niilld saataisiin
poistettua aktiivitilojen aiheuttama hairio, joka olisi 46 % hairidyksikdiden ko-
konaisvahennyksesta.

Jalasjarven esimerkkikohteessa tieosalle 222 on rinnakkaistien rakentami-
sella saatu vahennettyd 42 % aktiivitilojen aiheuttamasta hairiésta. Aktiivitilo-
jen osuus hairidyksikdiden kokonaisvéhennyksestad on noin 80 %. Rinnak-
kaistien rakentaminen on kannattanut, kun aktiivitilat sijaitsivat paaasiassa
tien oikealla puolelle ja niiden littymistarve oli ennen tiehanketta 30,5 kpl tie-
kilometria kohden. Tien vasemmalle puolelle on riittanyt kevyet yksityistiejar-
jestelyt, koska tien vasemmalla puolella sijaitsi pa&dasiassa metsédpalstoja.

Tieosalla 223 on saatu merkittdva vahennys hairiyksikdihin tiekilometria
kohden, kun tienvarsiasutuksen lapi kulkeva tie on rakennettu uuteen paik-
kaan.

Mikali vanhalla tielinjauksella olisi haluttu merkittévasti parantaa liikennetur-
vallisuutta, olisi rinnakkaistiet pitanyt rakentaa tien molemmille puolille, kuten
Leppéavirran kohteessa. Yksityistieliittymatiheys on uudella tielinjauksella
merkittavasti alhaisempi. Kiinteistérakenteen menetelman avulla selvisi kui-
tenkin, etta aktiivitilojen ylitystarve on liséantynyt merkittavasti uudella tielin-
jauksella. Alikulkujen ja tiejarjestelyjen avulla olisi saatu vielé laadukkaampi
kiinteistérakenne tieosan 223 varrelle.
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Tieosalla 225 selvisi, ettd seka rinnakkaistien etta eritasoliittymén rakenta-
minen on kannattanut, kun ennen tiehanketta aktiivitilojen liittymis- ja ylitys-
tarpeet olivat molemmat noin 34 kpl/tiekilometria kohden. Koska tieosan ti-
lusrakenteessa peltolohkot ovat hallitsevia, on maatalousliikenteen vahen-
nykselld saatu merkittdva parannus liikenneturvallisuuteen tieosalla 225.
Tunnuslukujen perusteella rinnakkaistie on sijoitettu oikein, kun se kulkee
tieosan alkuosassa itdpuolella ja loppuosassa lansipuolella.

Limingan esimerkkikohteessa tunnuslukujen perusteella laadukkaampi kiin-
teistérakenne saadaan aikaiseksi, kun vdhennetaan aktiivitilojen liittymis- ja
ylitystarvetta paatielle tilusjarjestelyjen avulla. Tilusjarjestelyille olisi tunnus-
lukujen perusteella edellytykset tieosilla 209 ja 210, kun akdiivitiloilla on nyky-
tilanteessa peltolohkoille kuljettaessa ylitystarvetta yli 20 kpl/tiekilometria
kohden. Toissijainen keino olisi rinnakkaistiejarjestely. Tieosalla 362 voitai-
siin vahentaa liittymistarvetta rinnakkaistien avulla merkittavasti, koska aktii-
vitilojen liittymistarve tiekilometria kohden on yli 30 kpl/tiekilometri& kohden.

Siuntion esimerkkikohteessa kiinteistérakenteen menetelman avulla selvisi,
ettei tilusjérjestelyin voida parantaa kiinteistérakennetta, koska hajanaisen
tilusrakenteen vuoksi aktiivitilojen liittymis- ja ylitystarve on vahdinen tieosilla
10 ja 11. Akdtiivitilojen liittymis- ja ylitystarpeen kohdistaminen yksityisliittymiin
oli kuitenkin oiva apuvaline ohituskaistojen suunnittelussa.

Siuntion esimerkkikohteessa saadaan laadukas kiinteistérakenne keskikai-
teellisilla liittymé&vapailla ohituskaistajaksoilla, koska ruuhka-aikoina on ta-
pahtunut paljon kohtaamisonnettomuuksia. Tieosan varrella on vilkkaita yksi-
tyistieliittymia ja tiejarjestelyt ovat paras keino littymavapaiden tiejaksojen
suunnittelussa. Rinnakkaistien avulla ei saataisi kuitenkaan merkittavasti va-
hennettya asuinkiinteistdjen liittymistarvetta, koska tieosat eivat ole taajaman
tuntumassa kuten Leppévirran kohteessa tieosalla 151.

Luuméen esimerkkikohteessa kiinteistérakenteen menetelmén avulla selvisi,
etta tieosalla 210 voitaisiin paikallisen liikenteen aiheuttamaa hairiéta parhai-
ten vahentaa, mikali tielinjaus olisi eteldmpana ladhempéna rautatietsd. Rin-
nakkaistien rakentaminen tien etelépuolelle ei parantaisi merkittévasti liikken-
neturvallisuutta, koska aktiivitilojen osuus kaikista hairidyksikéistd on vain
noin 12,5 %.

Rinnakkaistien rakentamisella tien pohjoispuolelle voitaisiin merkittévasti va-
hentaa yksityistieliittymien tarvetta, mika ei kuitenkaan vahentsisi asuin- ja
lomakiinteistojen liittymistarvetta tien pohjoispuolelta. Aktiivitilojen liittymis-
tarve tiekilometrida kohden on 19,7 kpl, mink& perusteella rinnakkaistietsd ei
kannattanut rakentaa tien etelapuolelle.

11.3 Johtopdatokset menetelmisti

Heikko kiinteistérakenne ei ole pysyvé luonnonhaitta vaan asia, jota on
mahdollista muuttaa. Kiinteistérakenteeltaan heikoilla alueilla voidaan tiluk-
sia vaihtamalla parantaa tilussijoitusta ja edista kiinteistéjen toiminnallisesti
ja taloudellisesti tarkoituksenmukaista kéyttoa (Vitikainen 2006, s. 11). Paa-
teiden varrella heikossa kiinteistérakenteessa yksityistieliittymisa on tiekilo-
metri& kohden yli niiden keskiarvon 3,9 kpl/tiekilometria kohden.
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Ty6ssé kehitetty menetelma on osittain "karkea”, koska tiedonkeruuvaihees-
sa jouduttiin tekeméaan joissain tapauksissa olettamuksia siitd, mita reittia
pitkin kuljetaan tiluslohkoille. Keruuvaiheessa on kéytetty varovaisuuden pe-
riaatetta. Mikali liittymis- tai ylitystarve paatielle ei ole ollut todennakéisin
vaihtoehto, niin tunnuslukutaulukkoon on merkitty (elt) eli littymistarvetta ei
ole. Aineiston keruuvaihe oli tyélas varsinkin Jalasjarven esimerkkikohtees-
sa, joten suoritettu rajaus oli tarpeellinen. Tata tyévaihetta olisi tarpeen au-
tomatisoida.

Kiinteistérakenteen tarkastelussa ohjeellisten painolukujen maéarityksessé on
jouduttu kayttamaan olettamuksia siitd, paljonko koulu, seurojentalo tai teol-
lisuushalli aiheuttaa hairidyksikkoja. Aineiston kasittelyssa kaytetty rajaus on
jattanyt ulkopuolelle kayttéyksikaita, joilla on saattanut olla liittymis- tai ylitys-
tarve paéstielle. Menetelman avulla lapikéaydyt aineistot ovat kuitenkin olleet
niin suuria, etteivat mahdolliset yksittaiset virheet tai kaytetty rajaus ole vai-
kuttaneet ratkaisevasti lopputulokseen.

Kiinteistérakenteen menetelman luotettavuutta on mahdollista parantaa "laa-
jennetulla” tien vaikutuspiirilla kuten Leppavirran esimerkkikohteessa. Mene-
telmaa voitaisiin kehittda niin, etta paatielld kuljettu matka huomioidaan pin-
ta-alan ja ohjeellisen painoluvun liséksi. Kaytetyn aineiston perusteella olisi
ollut mahdollista verratta aktiivitilojen omassa omistuksessa ja vuokralla ole-
via peltolohkoja keskenaan.

lliman maanmittauslaitoksen JAKO paikkatieto-ohjelmaa, ei kiinteistéraken-
teen tarkastelu olisi ollut mahdollista. Varsinkin kun péaatien vaikutuspiirissa
on paljon peltolohkoja, niin ilman IACS-aineistoa ei menetelmalla saada luo-
tettavaa lopputulosta. Menetelman avulla on mahdollista selvittéa jo suunni-
teltujen tai jo toteutuneiden tiehankkeiden vaikutuksia. Joissain tapauksissa
tarkoituksenmukaista saattaisi olla tutkia ainoastaan aktiivitilojen aiheuttamia
hairidyksikkdja ja hairidyksikdiden sijaintia tiejaksolla tai miten ja mihin hai-
rioyksikot kohdistuvat tiejaksolla.

Maanmittauslaitoksen JAKO paikkatieto-ohjelmaa tulisi kehittdd niin, etta
kayttoyksikoiden kiinteistorakenteen tarkastelu paéateiden varrella kévisi oh-
jatun toiminnon kautta. Tall6in aineiston kasittelyvaihe ei veisi liikaa resurs-
seja. Tyossa kaytettyd menetelmaa on jo nykymuodossa tai sovellettuna
mahdollista kayttaa tiehankkeen kiinteistévaikutusten arvioinnissa.
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121 Yhteenveto tyon teoriaosuudesta

Maamme Kiinteistérakenne on vuosisataisen kehityksen tulosta. Isojaossa
syntyneet maatilat olivat kokonaisalaltaan verraten suuria. Isojaon jalkeen
maanomistajat saivat vapaasti ottaa torppareita yksityisille tiluksilleen. Kiin-
teistérakenteeseen ovat osaltaan vaikuttaneet valtion harjoittamaan asutus-
toimintaan liittynyt kiinteistbnmuodostus ja tilakohtaiset halkomis- ja lohko-
mistoimitukset seka erilaiset osittamisrajoitukset.

Kiinteistérakenteellinen kehitys on oleellisesti muuttanut yhteiskunnan oloja
siitd, mité ne olivat isojaon jélkeen. Liikenneolojen parannus on ratkaisevasti
vahentanyt asunnon ja tyépaikan valimatkan merkitysta. Taajamien lahelle
on muodostunut jarjestdméaténtd seka-asutusta, mika on lisannyt liittymien
maaraa. Osittamisrajoituksen puuttuminen on johtanut siihen, etta peltokap-
paleiden ryhmitys on muodostunut hajanaiseksi. Peltotilusrakenne on muo-
dostunut sitd hajanaisemmaksi, mitad pitempi on ollut peltolohkojen ja talous-
keskusten keskietaisyys.

Viime vuosisadan alussa autoliikenne syrjaytti 1920-luvulla siihenastisen
paakulkuneuvon hevosajoneuvon. Yhteiskuntamme autoistuessa 1920-
luvulla syntyi ajatus suorista, loivakaarteisista ja pieninousuisista valtateista.
Vaikka valtatiet pyrittiin sijoittamaan vanhojen asutus- ja viljelysalueiden ul-
kopuolelle, huomattava osa yleisista teistd jouduttiin kuitenkin johtamaan
myds viljelysten halki. Tieverkkomme on rakennettu yhteiskunnan kehitysta-
soa vastaavaksi.

Yleinen tieverkkomme laajentui nimenomaan toisen maailmansodan jélkeen
tuntuvasti, kun valtatiet pyrittiin sijoitamaan vanhojen asutus- ja viljelyaluei-
den ulkopuolelle. Maamme tieverkoston hallinnollinen ja liikenteellinen kehi-
tys on tapahtunut paaasiassa viime vuosisadalla. Liikenteen kehitysta jarrut-
tavina tekijéinad meilla ovat olleet maan laajuudesta ja harvasta asutuksesta
johtuvat pitkat etaisyydet.

Tieliikenne muodostaa padosan Suomen kaikesta liikenteesta. Tiehallinnolla
on tienpitovastuu maanteistd, joiden arvo on noin 15 miljardia euroa. Sen
toiminnan lahtékohtana on koko liikkennejarjestelman toimivuus, ei ainoas-
taan tienpito ja tiestd. Vanhan yleistielain mukaan maamme paéatieverkon
muodostavat valta- ja kantatiet. Maatielain mukaan osa p&ateista on runko-
teitd, joilla paikallinen liikenne pyritdén erottelemaan pitkdmatkaisesta liikken-
teesta tarvittavin liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyin.

Yksityistieliittymat kytkevat maankaytén paatieverkkoon. Maamme paateiden
varsilla on monin paikoin heikko kiinteistérakenne, koska liittymatiheys on
suuri.

Maanteilld on yhteensa noin 48 000 liittymé&a, joista yksityistieliittymiksi on
luokiteltu noin 34 500. Paateiden keskimaaradinen yksityistieliittyméatiheys on
3,9 liittymaa/km. Liittymien maaralla ja tyypeilld on keskeinen vaikutus tien
likenteenvalityskykyyn, liikenneturvallisuuteen ja ymparisté6n.
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Viime vuosina on lisdantynyt tarve parantaa 2-kaistaisten paateiden liikenne-
turvallisuutta. Paateiden nopeustason kasvaessa aiheuttavat paatiellda sel-
vasti alhaisemmalla nopeudella liikkuvat ajoneuvot seka turvallisuusriskin
ettd heikentavat paatien sujuvuutta. Suurin liikenneturvallisuusongelma ovat
kohtaamisonnettomuudet, mutta henkilévahinko-onnettomuuksista on yli 1/3
ja kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on 1/4. Liittymatiheyden kasvu
vaikuttaa erityisesti henkilévahinko-onnettomuuksien riskiin. Yksityistieliitty-
mien térmaysturvallisuuden parantaminen vahentaa suistumisonnettomuuk-
sien vakavuutta.

Kiinteistérakenteen heikkenemistéd voidaan ennaltaehkaista kaavoitusratkai-
suilla. Kuntien tehtdvana on huolehtia maankéytdén suunnittelusta ja raken-
tamisen ohjauksesta alueellaan paaasiassa kaavoituksellisin keinoin. Yleis-
kaavan avulla on mahdollista kunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteen ja
maankayton yleispiirteinen ohjaaminen seké toimintojen yhteensovittaminen.
Maankaytté- ja rakennuslain perusteella suunnittelutarvealueilla laajemman
rakennuslupamenettelyn yhteydesséa selvitetédan tieyhteydet ja liittymat, jottei
suunnittelematon haja-asutus lisaantyisi.

Suomen ja Ruotsin kiinteistonmuodostamista koskeva kehitys on maiden
yhteisesta historiasta johtuen ollut pitkalti samansuuntaista. Kiinteistbnmuo-
dostaminen on Ruotsissa sallittua vain, jos se tayttda tarkoituksenmukai-
suusvaatimuksen, ajankohtaisvaatimuksen ja kestdvyysvaatimuksen aset-
tamat yleiset ehdot. Kun tarkastellaan lainsdadantéa ja toimintatapoja tie-
hankkeissa Ruotsissa ja Suomessa, ne vaikuttavat paapiirteissaan saman-
tyyppisiltd. Selvén poikkeuksen muodostaa maanhankinnan ennakollisen
sopimusmenettelyn kaytté paasaantdona seka tilus- ja yksityistiejéarjestelyjen
tekeminen jo tiehankkeen aikaisessa vaiheessa.

Maantielain tavoitteena on turvata toimivat, turvalliset ja kestdvaa kehitysta
tukevat kulkuyhteydet koko maassa. Siind edellytetadn, ettd yleis- ja tie-
suunnitelmassa arvioidaan tien vaikutukset. kiinteistérakenteeseen ja maan-
omistusoloihin. Tilusjarjestelytarve on aina selvitettdva laajoissa tiehankkeis-
sa.

Maantielain mukaan Tiehallinto voi antaa luvan yksityisen tien liitdmiseen
maantiehen. Maantielaki antaa tienpitdjalle mahdollisuudet yksityistiejarjes-
telyjen toteuttamiseen. Yksityistieliittymien vahentdminen ja keskittdminen
turvallisiin liittymakohtiin edellyttaa yleensa yksityistiejarjestelyja. Niiden to-
teuttaminen edellyttda tiesuunnitelman laatimista ja kasittelya.

Liittymajarjestelyissé paatien nopeustaso on keskeinen lahtékohta. Mita kor-
kealuokkaisemmasta maantiestad on kyse, sitd vdhemman liittymia tulisi olla
ja sité pitempia littymavaleja tulisi kayttaa. Liittymatyyppien valinnassa tulisi
huomioida, ettei paatieta tulisi turvallisuussyistd kuormittaa lyhytmatkaisella
paikallisella liikenteelld. Teoriaosuuden perusteella selvisi liséksi, ettd yksi-
tyisliittymien térmaysriski lisdantyy liikennemaarén kasvaessa. Liittymariski
kasvattaa térmayskustannuksia. Henkilévahinko-onnettomuuksien riski paa-
teilld suurenee voimakkaasti, kun yksityislittymien tiheys vylittda 10 liitty-
méaa/km. Yksityisliittymien térmaysturvallisuuden parantaminen véhentéisi
suistumisonnettomuuksien vakavuutta.

Suuren liittymatiheyden alentaminen tarkoittaa useimmiten yksityistiejarjes-
telyjen toteuttamista. Jarjestelyissa poistetaan olemassa olevia liittymia ja
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rakennetaan korvaavat tieyhteydet. Yksityistie- ja liittymajarjestelyja ovat liit-
tymien poistaminen, yhdisteleminen, porrastaminen, kohtisuorat ylitykset ja
alikulut.

Yksityistiejarjestelyjen yhteydesséa saatetaan joutua toteuttamaan rinnakkais-
teita. Liittymien vahentamisen lisaksi yksityisteilld voidaan erotella pitkamat-
kainen ja paikallinen liikenne. Rinnakkaistie voidaan toteuttaa yksityisteina,
yleisina teina tai sekaratkaisuina. Ohituskaistojen ja keskikaidejaksojen koh-
dalla rinnakkaistie palvelee kiertotiena. Rinnakkaistie voi toimia myds kevyen
likenteen vaylina.

Rinnakkaisteiden rakentaminen on suhteellisen kallis ratkaisu, mutta niiden
tarvetta voidaan vahentaa tilusjarjestelyin, alueellisin yksityistietoimituksin ja
uusjaoin.

Maanmittauslaitoksen tilusjarjestelytoiminnan tehtdvana on huolehtia siita,
etta kiinteistérakenne on ajanmukainen. Tilusjarjestelyjen avulla vdhentaa
tilusten pirstoutumisesta aiheutuvaa haittaa. Maantielaissa edellytetaan, etta
tiehankkeiden yleis- ja tiesuunnitelmassa arvioidaan tien vaikutukset kiinteis-
térakenteeseen ja maanomistusoloihin sekd ehdotetaan ne tilusjérjestely-
toimenpiteet, joilla voidaan tiehanketta vaarantamatta vahentas tai poistaa
hankkeen haitalliset vaikutukset.

Tilusjarjestelyprosessin ensimmainen kokonaisuus on KIVA-selvitys ja sita
mahdollisesti seuraa erillisena tyévaiheena tilusjarjestelytoimitus. Tilusjérjes-
telytarve on aina selvitettéva laajoissa tiehankkeissa. Tilusjarjestelyjen avulla
vaikutetaan alueen kiinteistérakenteeseen siten, etta erillisia palstoja yhdis-
tellaan ja vaihdetaan tilojen kesken, jolloin talouskeskuksen ja viljelysten
kulkumatkat lyhenevat ja tilusten keskikoko kasvaa.

12.2 Yhteenveto tyon empiirisestd osuudesta

12.2.1 Kiinteistorakenteen menetelméa

Esimerkkikohteiden analysointiin kehitettiin kiinteistérakenteen menetelma.
Kayttdyksikdiden paatien liikenteelle aiheuttaman haitan maarityksen apuna
on kaytetty Maanmittauslaitoksen kehittamiskeskuksen suosituksia tieyksi-
koinnistd. Menetelméssé haitta lasketaan hairidyksikkéind, missa yksi hai-
rioyksikko vastaa yhté ohjeellista tonnikilometria.

Esimerkkikohteiden aineiston kasittelyn apuvélineina olivat Maanmittauslai-
toksen JAKO paikkatieto-ohjelma sekd IACS-peltolohkoaineisto. Aineiston
kasittelya rajattiin niin, ettd mukana olivat ne kayttéyksikét, joiden kiinteistot
rajoittuvat tai joiden kiinteistén osa (palsta) rajoittuu paatiehen tai jotka ovat
vuokranneet peltolohkon paatien varrella olevasta palstasta. Kaytetyn mene-
telmén periaatteena oli se, etta kayttdyksikon liittymis- tai ylitystarve paatielle
syntyy, kun esimerkiksi maatilan pihapiiristd tai yksityistieltd kuljettaessa
kohdataan samassa tasossa paatie. Kayttdyksikéiden tiedot keréattiin tunnus-
lukutaulukoihin ja tieosittain yhteenvetotaulukoihin.

Kiinteistérakenteen menetelmén avulla selvitettiin yksityistieliittymista aiheu-
tuvaa hairi6ta paatielle. Menetelmaa on mahdollista kayttaa kiinteistévaiku-
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tusten arvioinnin apuvélineena tiehankkeissa esimerkiksi selvittdmalla liitty-
mis- ja ylitystarpeen kohdistumista yksityistieliittymiin tai laskemalla eri-
tasoliittymista ja rinnakkaisteista saatavia hyoétyja hairidyksikéiden avulla.

12.2.2 Johtopéaitokset esimerkkikohteista

Leppavirran esimerkkikohteessa tiehankkeen suunnitelluilla tieteknisilla kei-
noilla voitaisiin merkittavasti vahentaa paikallisen liikenteen aiheuttamaa héai-
riéta valtatie 5:lle tieosuuksilla 361 ja 362. Varsinkin aktiivitilojen ylitystar-
peen poistuminen parantaisi merkittavasti likenneturvallisuutta. Leppavirran
ja Siuntion esimerkkikohteiden perusteella tiejarjestelyt ovat ensisijainen
keino littymé&vapaiden tiejaksojen muodostamisessa, kun aktiivitilojen pelto-
tilusrakenne on hajanainen. Leppévirran kohteen perusteella selvisi, etta eri-
tasoliittymien rakentamisella voidaan vahentaa merkittavasti aktiivitilojen yli-
tystarvetta.

Jalasjérven esimerkkikohteessa on valtatie 3:n liikenneturvallisuutta paran-
nettu kolmella tieosalla eri keinoin. Tieosalla 222 on aktiivitilojen liittymistar-
ve vahentynyt merkittavasti tieosan oikealle puolelle rakennetulla rinnakkais-
tiella. Tieosalla 223 on ohitettu vanhan tielinjauksen varrella oleva tienvarsi-
asutus, kun tie on rakennettu uuteen paikkaan. Tama on vahentényt merkit-
tavasti kiinteistérakenteen aiheuttamaa hairiéta tiekilometria kohden. Tie-
osalla 225 on saatu vahennettyd merkittavasti aktiivitilojen littymis- ja ylitys-
tarvetta paatielle rinnakkaisteiden ja eritasoliittymien avulla. Jalasjarven tie-
hankkeessa on kaikilla kolmella tieosalla saatu vahennettyd nauhamaisen
asutuksen aiheuttamaa hairi6ta ja liittymista aiheutuvia riskeja.

Jalasjarven kohteen perusteella maatalousvaltaisilla alueilla rinnakkaistien
rakentamisella saadaan merkittavia hyotyja, kun aktiivitilojen liittymistarve on
yli 30 kpl tiekilometria kohden. Seké eritasoliittymien ettd rinnakkaisteiden
rakentamisella saadaan merkittdva parannus liikenneturvallisuuteen, kun ak-
tiivitilojen liittymis- ja ylitystarpeet ovat molemmat yli 30 kpl tiekilometri&a koh-
den.

Limingan esimerkkikohteessa valtatielld 4 tieosilla 361 ja 362 on nykytilan-
teessa heikko kiinteistérakenne. Huolimatta vuonna 1993 tehdyisté yksityis-
tiejarjestelyistd ja osittaisen rinnakkaistienrakentamisesta ei maatalouslii-
kennettd ole saatu poistettua valtatie 4:Ita. Nykytilanteessa ensisijainen kei-
no kiinteistérakenteen parantamiseksi on tilusjarjestely, koska peltoalueet
ovat tien ymparistéssa laajat. Toissijainen keino on rinnakkaisteiden raken-
taminen tieosien 361 ja 362 molemmille puolelle. Limingan kohteen perus-
teella tilusjarjestelymahdollisuus kannattaa selvittdd ensisijaisena vaihtoeh-
tona, kun aktiivitilojen ylitystarve on yli 20 kpl tiekilometrid kohden.

Siuntion esimerkkikohteessa kantatie 51:lla liikenneturvallisuutta voitaisiin
parhaiten parantaa tieosilla 10 ja 11 nykyiselld paikalla keskikaiteellisella
ohituskaistajaksolla. Liittymévapailla tiejaksoilla vahennettdisiin sekd koh-
taamis- etta liittymaonnettomuuksia.

Viidennessé esimerkkikohteessa Luumaella valtatie 6:n tieosalla 210 liikken-
neturvallisuutta voidaan parantaa vahentamalla tienvarsiasutuksen liittymis-
tarvetta. Kiinteistérakenteen menetelmén avulla selvisi, ettei rinnakkaistien
rakentamisella tien eteldpuolelle pystytd merkittédvasti vahentamaan paikalli-
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sen ja hitaan likenteen aiheuttamaa hairiéta. Jalasjéarven tieosan 223 koke-
musten perusteella likenneturvallisuutta voidaan parantaa parhaiten raken-
tamalla tie uuteen paikkaan. Mikali tie rakennetaan tulevaisuudessa ete-
lammaksi nykyiselta tielinjaukselta, tulisi aktiivitilojen ylitystarvetta vahentsa
esimerkiksi alikulkujen rakentamisella. Jalasjarven kohteen tieosan 223 ja
Luuméen kohteen tieosan 210 perusteella tie kannattaa rakentaa uuteen
paikkaa, kun hairiéyksikét ovat yli 10000 yksikk&a tiekilometria kohden, eika
rinnakkaistien rakentamisella saada merkittdvaa vahennysta hairidyksikoi-
hin.

12.2.3 Johtopaitdkset kiinteistorakenteen tunnusluvuista ja
menetelméan kadyttékelpoisuudesta

Tutkimuksen mukaan likenneturvallisuuteen vaikuttavia kiinteistérakenteelli-
sia tekijoita paateiden varrella ovat liittymaétiheys, liittymis- ja ylitystarve seka
kiinteistérakenteen aiheuttamat hairidyksikét. Hyva kiinteistérakenne paatei-
den varrella tarkoittaa mahdollisimman vahaista liittymien maaraa. Tahan
paastaan muuttamalla kiinteistérakennetta siten, etta paateiden varrella on
mahdollisimman vahan tiehen liittyvaa tai tien ylittavaa paikallista liikennetta.
Kiinteistérakennetta on parannettu ja samalla vahennetty yksityistieliittymien
maaraa rakentamalla paatielle rinnakkaistiet Jalasjarven kohteessa, teke-
malla tiejarjestelyjd Siuntiossa, tekemalla tilusvaihtoja Limingalla tai raken-
tamalla paatie uuteen paikkaan Luumaella.

Kiinteistérakenteen menetelmaa on mahdollista kehittaa siten, etta paikalli-
sen ja hitaan liikenteen kulkema matka paatiella selvitetdan tarkemmin, kun
paatielld kuljettu matka huomioidaan. Menetelméa soveltuu parhaiten téssa
tybssa kaytetylla tavalla rinnakkaistien ja eritasoliittymien vaikutusten arvi-
ointiin. Menetelman avulla selvisi esimerkiksi, etta rinnakkaistiestd saadaan
likenneturvallisuuden kannalta suurimmat hy6dyt, kun on paljon aktiivitiloja
tien varrella. Lisaksi rinnakkaistien rakentamisella saadaan merkittavia hyo-
tyja taajaman tuntumassa, kun asuinkiinteistét voivat kulkea suoraan taaja-
maan niin, ettei niiden tarvitse liittya paatielle. Menetelman avulla laskettavat
kiinteistérakenteelliset tunnusluvut ovat littyméatarve, liittymis- ja ylitystarve
seka kiinteistérakenteen aiheuttamat hairioyksikot.

Esimerkkikohteiden perusteella kiinteistévaikutusten arviointia (KIVA-
selvitystd) tulee kayttda apuna, jotta tiehankkeiden toimenpiteet kohdistuvat
oikeisiin paikkoihin, kuten Leppéavirran esimerkkikohteessa. Kiinteistéraken-
netta voidaan parantaa tilusjérjestelyin ja tiejarjestelyin. Tilusjarjestelyjen
mahdollisuus on selvitettdva varsinkin silloin, kun peltoalueet ovat laajat p&aa-
tien laheisyydessa. Tiejarjestelyihin kuuluvat seké yksityis- ettd yleisten tei-
den jarjestelyt. Tassa tyossa kaytetty kiinteistérakenteen menetelma ja sen
avulla lasketut tunnusluvut ovat apuna, kun etsitéan liikenneturvallisuutta pa-
rantavia toimenpiteitéd tapauskohtaisesti.

Hyvé ja laadukas kiinteistérakenne on tarkoituksenmukainen seké kayttéjal-
leen (omistaja/haltija) ettd ymparistélleen. Se saéstéa kustannuksia, saastas
luontoa ja elaa ajan ja paikan mukaan. Tadméan tyén perusteella maamme
2-kaistaisten paateiden likenneturvallisuutta voidaan parantaa heikossa kiin-
teistérakenteessa merkittavasti liittymatarpeen seka littymis- ja ylitystarpeen
ettd hairidyksikdiden vahennyksilla.
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Liite 1

KIINTEISTORAKENTEELLINEN TARKASTELU,

OTE TIEOSALTA 222
vuok-|vuok-|Paatien Vanha tilanne |Uusi tilanne
Kiinteistd pinta- |pinta- |suorat liittymat ralla |ralle- |ylitystarve |Rajoit-

(Kéaytto- sijain-|palstat |ala ala |kaytts- itsel- |antaj [van- tuuko |Paino-|Tonni |Paino-|Tonni

yksikkd) ti lkm palsta [tilus |vanha Juusi tarkoitus le ana |ha |uusi |péatie |luku |km luku |km
67-0 Vv 2| 10,12 257 0 O|metsa elt |elt |rat 0 0 0 0
7,55 0 Ofvesialue elt |elt |rat 0 0 0 0
\ 1.27) 177 0 0|metsé elt lelt |rat 0 0 0 0
895-2-1 \ 1 Levéahdysalue It It rat 0 0 0 0

0

67-1 \' 1 1,181 1,18 1 1|metsa elt lelt |rat 0 0 0
16:62 O 22| 2717 7.83 talouskeskus It elt |ert 0 750 0] 563
K164071355| O 9,47 peltolohko 8336 elt |elt |ert 0 0 0 0
(0] 7.48 peltolohko 8335 elt |elt |ert 0 0 0 0
[®] 2,39 peltolohko 3938 elt lelt |ert 0 0 0 0
(16:62) Vv 51,18| 47,61 metsd yt Iyt |rat 7 333 7] 333
\" 1,16 1 11peltolohko 3941 yt |yt |rat 40 46 40| 46,4
vV 2,41 1 1|peltolohko 3942 yt |yt Jert 40 96 40| 96,4
(16:62) (o] 13,04] 8,08 1 1|metsa elt |elt |[rat 0 0 0 0
(¢] 46 1 1|peltolohko 8337 elt |elt |rat 0 0 0 0
(0] 0,36 peltolohko 5754 It Jlelt |rat 40| 144 0 0
(16:62) \ 3,191 1,18 metsa yt |yt |ert 7 8 7 8
Vv 2,01 peltolohko 8338 yt |yt Jert 40 94 40| 94
(16:54) Vv 3 6,62 3,59 metsa yt |yt lert 7] 25,13 7] 251
Vv 2,34 peltolohko 8638 yt |yt ert 40| 936 40| 93,6
Y 0,42 peltolohko 3943 yt |yt ert 40| 168 40| 16,8
V 0,27 peltolohko 4337 yt |yt ert 40 10,8 40] 10,8
(16:54) V 0,74 0,74 metsa | yt |yt Jert 0 0 0 0
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LIUTTEET
LITTYMALUETTELO, TIEOSA 223
Nykytilanne
Tievali Kayttétarkoitus
Sijainti Paalu Asutus Loma Tyopaikka Palvelut maa+metsa Muu

VvV 7 maa+met
(0] 379 maa+met
(0] 969 maa+met
o 1342 maa+met
\ 1342 maa+met
O 1889 varasto
\% 1889 maa+met
o 2206 asuin
Vv 2206 yksityinen
(6] 2620 yksityinen
0o 2960 asuin
Vv 2960 yksityinen
(0] 3271 yksityinen
\% 3271 yksityinen
(0] 3704 yksityinen
\% 3704 yksityinen
\% 4247 yksityinen
o} 4249 asuin
Vv 4594 maa+met
(0] 4597 yksityinen
Vv 4722 maa+met
\ 5409 asuin

4 1 8 9
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LEPPAVIRTA VT 5, OTE LAAJENNETUSTA TIEPIIRISTA
NYKYTILANNE

Tieosa 151 Tievilin Liittymd KAYTTOTARKOITUS

Tyyppi pituus n.o Asunto Loma Pelto Palv. Maat. Metsa

Yksityistie V 754 1 4 Kevyen likenteen yht. 21:387, 21:223, 21:187 ja 21:188.
Yksityistie O 845 2 1 1 Niitynsivu 21:12 ja 74:50

Yksityistie 0 952 3 6 16 15  Saérkilahdentie, mm. 74:50, 21:140 ja 21:13.
Yksityistie V 1043 4 1 8 5  Harkajarventie

Maa-jame 01285 5 1 74:50 metsdpalsta + Syrjdlammen uimapaikka
Maa-jame V1290 6 1 74:50 metsapalsta

Maa-jame V1710 7 3 yht:876:2:1, 21:19 ja 21:145

Yksityistie V 2032 8 1 6 3  Tilan 21:145 kohdalla, Kaidanpaantie
Yksityistie V 2320 Kaidanpaan matkailukahvio

Yksityistie V 2421 9 1 1 1 Kaidanpdan matkailukahvio

Yksityistie 0 2522 10 2  Kaidanpéaa 25:307 ja Jyrkkiinmaki 40:2
Yksityistie V 2873 1 1 Kaidanpaa 25:307 ja Jyrkkiinmaki 40:3
Yksityistie 03184 12 3 3  Isomustantie

Yksityistie V 3603 13 1  Kaidanhaantie 24:53

Yksityistie V4103 14 1 6 1 1 Niemela 24:10

Yksityistie V 4258 15 1 1 24:55,24:43 ja 24:8

Yksityistie 0 4262 16 4  Ollinsaari 24:55, 24:20 ja Tiihola 24:56 seka 24:40
Yksityistie V 4720 17 1 1 Kiveld 53:4 ja 53:1

Yksityistie 0 4816 19 2 3 Tiihola 24:56 ja Kiveld 53:4

Yksityistie V 4881 18 1 Kiveld 53:4

Yksityistie V 5073 20 1 24:42 Soihmasenpaa

Yksityistie V 5185 23 1 3 1 Ollinsaari 24:55 ja Leppala 24:22
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YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, LEPPAVIRTA, VT 5

Kayttoyksikot
Kiinteist6t
(tiehen
rajoit.)

Omat palstat

Tiluslohkot

Rajoittuu paatiehen
Ei rajoitu paatiehen

Kayttdtarkoitus
Asunto
18
Liittymat
Tyypit
Asunto
Ennen 10
Nyt 1

Kulku
Ennen

Nyt
Liittymat/tiekm
Hairidyksikot/yht.

Hairioyksikot/tiekm

Talouskeskukset

Aktiivitilat
Ei akfiivit

Kulku paéatielle
Ennen

Nyt
Hairioyksikot/yht.

Hairidyksikét/tiekm

Tieosa 151
pituus 6,6
27
45
128
86 Vasen
128 121

Talousk. Loma-as. peltolohko metsapalsta

10 4 93 88
Loma maa+mets Yksityinen Muu
12 21 3
elt It yt eyt
127 38 44 0
155 10 1 33

Ennen

16,4

23653

8448

6

1
elt It yt
96 6 37
99 3 5

Ennen

4736

1691

Tieosa

Oikea
93

Liiketoim.
1

Yleinen
(3]
[4]

eok

Nyt
0,4

13537

4835

Peltolohkot
Omat
Vuokratut
Hallinnassa

eyt
0
32
Nyt
145

52

152
2,8

214

214

yht.

214
214

72
33
106

139
139
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LITTEET

YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, JALASJARVI, VT 3,

TIEOSA 222
Kiinteistdjaotus Tieosan pituus 5,8 km
Kayttoyksikot 44
Kiinteistot, tie rajoittuv. 60
Omat palstat 231
Tiluslohkot
Rajoittuu paatiehen 114 Vasen Oikea yht.
Ei rajoitu paatiehen 379 117 376 493
Kayttétarkoitus
Asunto Talousk. Loma Peltolohko Metsap. Muu Yht
1 18 0 336 103 25 493
Liittymat
Tyypit  Asunto Talousk. Ty&paikka maa+met Yksityinen Yht
Ennen 12 1 1 10 9 33
Nyt 4 1 8 9 22
Kulku elt It eyt eok yht.
Vanha 197 183 95 0 18 493
Uusi 330 50 95 0 18 493
Ennen Nykyt.
Liittymat km 57 3,8
Hairidyksikot
Yhteensa 41835 30498
Yksikot/tiekm 7213 5258
Talouskeskukset
Aktiivitilat 16 Peltolohkot
Ei aktiivit 12 Hallinnassa 178
Vuokratut 115
Yht. 293
Kulku (aktiivitilat) elt It yt yht.
Vanha 148 177 75 400
Uusi 298 27 75 400
Yksikot/yht. Ennen Nykytilanne
21552 12434
Yksikot/tiekm 3716 2144
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YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, JALASJARVI, VT 3,

TIEOSA 17703
Tielinjaus ennen
Kiinteistéjaotus Tieosan pituus km 4,0
Kayttoyksikot 38
Kiinteistét (tiehen rajoit.) 56
Omat palstat 180
Tiluslohkot
Rajoittuu paatiehen 112 Vasen Oikea yht.
Ei rajoitu paatiehen 248 229 164 393
Kayttotarkoitus
Asunto Talousk. Loma Peltolohko Metsap. Muu yht.
7 25 0 279 75 7 393
Liittymat
Tyypit Asunto  Loma Tyép. Palvelut maa+mets. Yksityinen yht.
4 7 12 7 30
Kulku elt It yt eyt eok yht.
Vanha 137 166 52 0 38 393
Liittymat km 7,5
Hairidyksikot
Yhteensa 48802
Yksikot/tiekm 12222
Talouskeskukset
Aktiivitilat 10 Peltolohkot
(Ei aktiivit) 14 Hallinnassa 112
yhteensa 24 Vuokratut 124
Vuokralla 1
yht. 237
Kulku péaétielle
elt It yt yht.
150 137 41 328
Vanha tilanne
Yksikot/yht. 22021

Yksikot/tiekm 5515
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Liite 7

YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, VT 3 JALASJARVI,

TIEOSA 223

Kiinteistéjaotus

Kayttoyksikot

Kiinteistét (tiehen rajoit.)
Omat palstat

Tiluslohkot
Rajoittuu paatiehen

(uusi tielinjaus)

Tieosan pituus km 54
26
35
167
91 Vasen Oikea
374 206 259

Asunto Talousk. Loma Peltolohko Metsdap. Muu

0 315 118 5

Tyypit  Asutus Loma Tyopaikka Maa+m. Yksit.

Ei rajoitu paatiehen
Kayttotarkoitus
2 25
Liittymat
3
Kulku elt
249
Liittymat km
Hairidyksikot
Yhteensa
Yksikoét/tiekm
Talouskeskukset
Akdtiivitilat
Ei aktiivitilat
Kulku elt
160
Yksikét yhteensa

Yksikot/tiekm

10 5
It yt eyt eok
36 138 0 42
3,3
19856
3684
9 Peltolohkot
16 Hallinnassa
Vuokratut
Hallinnassa
Vuokralla
It yt
17 93
Vanha tilanne
8794
1632

Yht.
465

Yht.
465

Yht.
18

Yht.
465

123
136
259



Kiinteistérakenne ja yksityistieliittymat paateilld
LITTEET

YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, JALASJARVI, VT 3,

5,5

Vasen Oikea

TIEOSA 225
Kiinteistdjaotus Tieosan pituus km
Kayttoyksikot 57
Kiinteistot, tie rajoittuvat 106
Omat palstat 213
Tiluslohkot
Rajoittuu paatiehen 169
Ei rajoitu paatiehen 610 428
Kayttotarkoitus
Asuntoalousk. Loma Peltol. Metsép.
17 38 572 140
Liittymat
Tyypit Asunto alousk Ty6p. Palv. Maa+Mets
Ennen 14 2 1 2 14
Nyt 6 2 8
Kulku elt It yt
Vanha 339 191 188
Uusi 462 69 106
Ennen Nyt
Liittymat/km 10,4 6,8
Héiridyksikot
Yhteensa 67799 47519
Yksikot/tiekm 12417 8703
Yksikot/littyma 1189 1284
Talouskeskukset
Aktiivitilat 27 Peltolohkot
Ei aktiivit 11 Omat
Vuokratut
Hallinnassa
Kulku (aktiivitilat) elt It yt
Vanha 323 154 180
Uusi 428 49 100
Yksikot/yht. Vanha tilanne Uusi tilanne
32317 17773

Yksikot/tiekm 5919

3255

351

Muu
12

yht.
779

yht.
779

Yksit. Muu  yht.

20
17

4 57
4 37

eyt eok yht.

81

294
211
505

61 779
61 779

eyt eok yht

0
80

9 666
9 666




Kiinteistérakenne ja yksityistieliittymat paateilla Liite 9
LITTEET

YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, VT 4 LIMINKA,
TIEOSA 361

Kiinteistdjaotus Tieosan pituus km 3,1
Kayttoyksikot 10
Kiinteistét (tiehen rajoit.) 24
Omat palstat 85
Tiluslohkot
Rajoittuu paatiehen 54 Vasen Oikea Yht.
Ei rajoitu paatiehen 99 90 63 153
Yhteensa 153
Kayttotarkoitus
Liike- pelto- metsa-
Asunto Talousk. rakennus lohko palsta Muu Yht
5 7 2 93 40 6 153
Liittymat
maa+
Asutus Loma Ty6paikka Palvelut mets Yksityinen Yht
6 4 10 20
Kulku paatielle
elt It yt eyt eok yht.
40 46 64 0 3 153
Liittymat/km 6,4
Héiridyksikot
Yhteensa 24181
Yksikot/tiekm 7750
Yksikot/liittyma 1209
Talouskeskukset
Peltolohkot
Aktiivitilat Omat 56
Ei aktiivit 1 Vuokratut 30
Hallinnassa 86
Kulku (aktiivitilat) elt It yt
Vanha 32 29 64
Hairidyksikot Vanha tilanne
13786
Yksikot/tiekm 4419



Liite 10 Kiinteistérakenne ja yksityistieliittymat paateilla

LITTEET

YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, VT 4 LIMINKA,

TIEOSA 362

Kiinteistdjaotus
Kayttoyksikot

Tieosan pituus
10

Kiinteistot (tiehen rajoit.) 24
Omat palstat 85
Tiluslohkot
Rajoittuu paatiehen 54 Vasen
Ei rajoitu paatiehen 99 90
Yhteensa 1563
Kayttotarkoitus
Metsa-
Asunto Talousk. Toimit. Peltolohko palsta
5 7 2 93 40
Liittymat Tyypit
Tyo- maa+
Asunto Loma paikka Palvelut mets
6 4
Kulku
elt It yt eyt
40 46 64 0
Liittymat/km 6,4
Hairioyksikot
Yhteensa 24181
Yksikot/tiekm 7750
Yksikot/liittyma 1209
Talouskeskukset
Aktiivitilat 6
Ei aktiivit 1
Kulku (aktiivitilat) elt It yt
Vanha 32 29 64
Hairidyksikot
Yhteensa Vanha tilanne

Yksikot/tiekm

13786

4419

3,1 km

Oikea
63

Muu

Yksityinen

10

eok
3

Peltolohkot
Omat
Vuokratut
Hallinnassa

125

yht.
153

yht.
153

yht.
20

yht.
158

56
30
86



Kiinteistorakenne ja yksityistieliittymat paateilld

LITTEET

Liite 11

YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, SIUNTIO,

Tieosan pituus km 6,6

KANTATIE 51, TIEOSA 10
Nykytilanne
Kayttoyksikot 21
Kiinteistét (tiehen rajoit.) 31
Omat palstat 84
Tiluslohkot
Rajoittuu paatiehen 62
Ei rajoitu paatiehen 92
Kayttotarkoitus
Kerros-  pelto- metsa-
Asunto Talousk. talo lohko palsta
5 7 1 81 49
Liittymat
Tyypit
Taso- maa+
Katu littyma Tyop. Palvelut mets
2 [4] 2 3 16
Kulku péaitielle elt It yt
80 29 11
Liittymat/km 3,9
Héiridyksikot
Yhteensa 27857
Yksikét tie/km 4217
Yksikot/liittyma 1071

Talouskeskukset
Aktiivitilat
Ei aktiivitilat

Kulku (aktiivitilat)

Héiridyksikot
Yhteensa

Yksikot/tiekm

Vasen Oikea yht.
59 95 154
huolto-
asema muut yht.
1 10 154
Muu yt kevyt yht.
3 [2] 26
eyt eok yht.
24 10 154
5 Peltolohkot 52
2 Vuokratut 35
Hallinnassa 87
elt It yt eyt eok yht
42 0 7 5 0 54
1
2026

307




Liite 12 Kiinteistorakenne ja yksityistieliittymét paateilla

LIUTTEET
YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, SIUNTIO,
KANTATIE 51, TIEOSA 11
Nykytilanne
Tieosan pituus km 3.6
Kayttoyksikot 32
Kiinteistét (tiehen rajoit.) 42
Omat palstat 108
Tiluslohkot
Rajoittuu paatiehen 62 Vasen Oikea yht.
Ei rajoitu paatiehen 129 47 144 191
Kayttétarkoitus
Asunto Talousk. Loma Peltol. Metsap. muut yht.
3 11 1 124 50 2 191
Liittymat
Tyypit
maa+met
Asunto  Tasolittyma Tyop. Palvelut s Muu yksit. Muu yt yht.
3[1] 6 5 [4] 14
Kulku pdatielle elt It yt eyt eok yht
96 68 26 11 201
Liittymat/km 4,0
Tonni-km
Tonni-km/yht. 13981
Tonni-km/tiekm 3961
Tonni-km/liittyma 999
Talouskeskukset
Aktiivitilat 9 Peltolohk. 118
Ei aktiivit 2 Vuokratut 10
Vuokralla 5
Hallinn. 128
Kulku (aktiivitilat)
elt It yt eyt eok yht.
Tieosa 11 70 31 22 5 128
Kantatielle 97 69 25 5 196
Yksikét/yht. 5413

Yksikot/tiekm 1533



Kiinteistdrakenne ja yksityistieliittymét paateilld

LITTEET

Liite 13

YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, LUUMAKI, VT 6,

TIEOSA 209

Kayttoyksikot

Kiinteistét (tiehen rajoit.)
Omat palstat

Tiluslohkot

Rajoittuu paatiehen
Ei rajoitu paatiehen

Kayttétarkoitus

Asunto Talousk.
8

Liittymat
Tyypit Asunto Loma
Kulku péitielle
Vanha

Liittymat-km

Hairidyksikot
Yhteensa

Yksikot/tiekm
Yksikot/liittyma
Talouskeskukset

Aktiivitilat
Ei aktiivitilat

Kulku (aktiivitilat)

Yksikot/yht.
Yksikot/tiekm

Tieosan pituus km
6

18
44
25
56
Pelto-
Loma lohko Metsap.
45 32
Ty6- maa+me
paikka Palvelut ts.
1
elt It yt
70 2 9
0,4
1193
484
1193
3
0
elt It
52 0
916

372

2,5

Vasen Oikea yht.

19 62 81
Muu Yht
1 81

Yksityinen (kevyt) Yht
(1] 1

eyt eok yht
81

Peltolohkot

Omat 35
Vuokratut 66
Hallinnass: 101




Liite 14 Kiinteistérakenne ja yksityistieliittymat paateilla
LITTEET

YHTEENVETO TUNNUSLUVUISTA, LUUMAKI, VT 6,

TIEOSA 210
Tieosan pituus km 7.6
Kayttoyksikot 50
Kiinteistét (tiehen rajoit.) 117 |
Omat palstat 244 :
Tiluslohkot
Rajoittuu paatiehen 140 Vasen Oikea yht.
Ei rajoitu paatiehen 266 124 282 406
Yhteensa 406
Kayttétarkoitus .
Talous pelto- metsa-
Asunto k. Loma lohko palsta Muu yht.
26 21 11 157 118 73 406
Liittymat
Tyypit
Ty6- maa+
Asutus Loma paikka Palvelut mets Yksityinen Kevytlyl yht.
2 1 1 1 15 [2] 20
Kulku paatielle elt It yt eyt eok yht.
Vanha 210 123 56 0 17 406
Liittymat-km 26
Hairidyksikot
Yhteensa 78620
Yksikot/tiekm 10413
Yksikot/liittyma 3931 .
Talouskeskukset
Akdtiivitilat 15 Peltolohkot
Ei aktiivitilat 6 Omat 87
Vuokratut 60
Kulku (aktiivitilat) Hallinnassa 147
elt It yt  eok Vuokralla 6
43 150 27 6
Yksikot/yht. Vanha tilanne
9825

Yksikot/tiekm 1301
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