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TIVISTELMA

Liikenndintiolosuhteiden mukaan muuttuvilla opasteilla pyritéan paranta-
maan liikkenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja matkustusmukavuutta. Euroop-
patielld 18 on yhtenaisia muuttuvilla opasteilla varustettuja tiejaksoja valta-
tiellda 1 valilla Salo-Lohjanharju seka valtatiella 7 valilla Siltakyla-Summa.
Lisaksi tiella on joitakin yksittaisia muuttuvia opasteita.

Muuttuvilla opasteilla varustetuilta tiejaksoilta saadut kokemukset osoittavat,
etta muuttuvat opasteet parantavat liikenneturvallisuutta ja likenteen suju-
vuutta pienentamalla keskinopeuksia ja nopeuksien hajontaa. Myos tien-
kayttajilta saatu palaute on ollut suurimmaksi osaksi positiivista. Teknisella
puolella I16ytyy viela kehitettavaa esimerkiksi tietoliikenteen ja ukkossuoja-
uksen osalta.

Taman raportin tarkoituksena on esitella E18-tiella sijaitsevat muuttuvat
opasteet ja pyrkid luomaan eri tiepiirien alueella sijaitseville muuttuvien
opasteiden tiejaksoille yhtenziset ohjausperiaatteet. Talloin esimerkiksi lii-
kennekeskusten paivystgjien on helpompi valvoa ja ohjata my6s muiden
tiepiirien muuttuvia opasteita. Myos tienkayttajan kannalta yhtenaiset ohja-
usperiaatteet antavat luotettavamman kuvan jarjestelmien toiminnasta.

Ohjausperiaatteissa on kuvattu E18-tien muuttuvilla opasteilla varustettujen
tiejaksojen sijainti, laajuus seka toimintaperiaate. Lisaksi esitellaan muuttu-
vien opasteiden ohjaukseen kaytettavan tiesaajarjestelman toiminta, saa- ja
kelitiedon keraaminen tiesddasemien avulla seka sia- ja kelitiedon jakami-
nen keliluokkiin.

Ohjausperiaatteissa on esitetty E18-tiella kaytettavissd muuttuvissa opas-
teissa naytettavat rajoitukset, varoitukset ja tiedotukset seka opasteiden
toimintaperiaatteet. Raporttiin on kirjattu myds muuttuvien opasteiden ohja-
ukseen vaikuttavat olosuhteet, opasteiden ohjaus hairidtilanteissa seka
opasteiden merkkiloki.

Lopuksi selvitetaén likennekeskuksen toiminta opasteiden valvonnassa ja
ohjauksessa, kasiohjauksen kaytté automaattiohjauksessa, ohjaustapahtu-
mien ja hairidtilanteiden dokumentointi seka ilmoitukset teknisissa hairioti-
lanteissa.
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ABSTRACT

The objective of the variable message signs is to improve the efficiency and
safety of transport system as well as to increase travelling comfort by con-
trolling signs according to existing traffic and road conditions. In E18 road
there are continuous road sections provided with variable message sings in
main road 1 between Salo-Lohjanharju and in main road 7 between Silta-
kyla-Summa. In addition there are also some individual variable message
signs in E18 road.

The experiences from E18 road have shown that the variable message
signs improve the efficiency and safety of traffic by decreasing average
speeds and deviation of the speeds. The feedback from road users has
mainly also been positive. There are however still developing matters in
technical side for example in data communications and overvoltage protec-
tion sectors.

The aim of this report is to present the variable message signs of E18 road
and create the uniform traffic management policy of variable message sings
located in different road regions. The uniform traffic management policy
facilitates the monitoring and control of variable message signs of other
road regions. In addition the road users get more reliable impression of
system’s function, when the traffic management policies are similar.

The traffic management policy of variable message signs for E18 road in-
cludes general information of the road sections provided with variable mes-
sage signs and information of monitoring and utilising of road weather data.
The report also presents the variable message signs used in E18 road and
control of the signs. In the end the operation of traffic management centre in
the monitoring and controlling of variable message signs is described.

The project has been granted European Community financial support in the
field of Trans-European Networks — Transport.




ALKUSANAT

Kaakkois-Suomen tiepiirissa laadittin vuonna 1997 saaohjatulle tielle
muuttuvien opasteiden ohjausperiaatteet valtatien 7 tiejaksolle valille Silta-
kyla — Summa. Ohjausperiaatteet kirjoitettiin toisaalta selkeyttamaan liiken-
nekeskuspaivystéjille, miten muuttuvilla opasteilla varustettu tiejakso on
suunniteltu toimivan ja toisaalta, miten liikennekeskuspaivystajan tulee toi-
mia erilaisissa ohjausjarjestelmaan liittyvissa hairidtilanteissa.

Suomessa E18-tielld on muuttuvia opasteita Kaakkois-Suomen, Uuden-
maan ja Turun tiepiireissa. Tassa tydssa pyrittin kokoamaan koko tiejakson
muuttuvien opasteiden ohjausperiaatteet yhteen raporttiin. Eri tiejaksoilla
kaytettavat ohjausperiaatteet eivat viela ole taysin yhtenevaiset. Kuitenkin
muuttuvien opasteiden kaytosta ja vaikutuksista erilaisissa tieymparistoissa
saatavien kokemusten mukaan ohjausperiaatteita tulee paivittaa edelleen
yhdenmukaisempaan suuntaan.

Ohjausperiaatteiden laatimistydhon osallistuivat Uudenmaan tiepiirista lii-
kenteen palvelupaallikkd Arvo Pehkonen, diplomi-insinddri Pekka Rajala ja
likennetutkija Mauri Pyykonen, Turun tiepiirista liikenteen palvelupaallikked
Reijo Horkko ja liikennekeskusvastaava Juha Ylikorpi seka Kaakkois-
Suomen tiepiirista liikenteen palvelupaallikké Yrjo Pilli-Sihvola, tekniikan
ylioppilas Inna Yli-Maenpaa, diplomi-insindori Jaakko Myllyla ja kehittamis-
paallikko Petteri Portaankorva.

Hanke on saanut Euroopan unionin liikenteen perusrakenteen kehittami-
seen tarkoitettua TEN-T (Trans-European Networks - Transport) -rahoitusta.

Kouvolassa, joulukuussa 1999

Kaakkois-Suomen tiepiiri
Liikenteen palvelut
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1 E18-TIEN MUUTTUVAT OPASTEET

1.1 Yleista

Eurooppatie 18 Suomessa on tieyhteys Turun ja Naantalin satamista paa-
kaupunkiseudun kautta Vaalimaan rajanylityspaikalle (kuva 1). E18-reitti
muodostuu pagosin kansallisista valtateista 1 ja 7 sekd kantatiesta 50 (Keha
l11). E18-tien kokonaispituus on noin 350 km, josta noin 150 km on moottori-
tieta tai kaksiajorataista tieta.

Vuonna 1996 alkoi Tielikenteen telematiikka — E18-kokeilualue —projekti,
joka paattyi vuoden 1998 lopussa. Kokeiluprojektissa asennettiin tien var-
teen uusia havaintolaitteita, muuttuvaa tietoa sisaltavia liikennemerkkeja ja
tiedotustauluja, kehitettiin tiedonsiirto- ja tiedonkésittelyjarjestelmia, lisattiin
tiedotuspalveluja seka arvioitiin jarjestelmien toimivuutta ja vaikutuksia. Ko-
keilun tavoitteena on kehittaa yksittaisista jarjestelmista tehokas ja toimiva
likenteen hallinnan valine, jota voidaan kokeilun paatyttya soveltaa myos
muualla maassa.

E18-tien muuttuvilla opasteilla varustetuilla tiejaksoilla pyritaan parantamaan
likenteen sujuvuutta, liikkenneturvallisuutta ja matkustusmukavuutta szata-
malla vaihtuvat nopeusrajoitukset kelia vastaavaksi ja tiedottamalla muuttu-
van varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmilla vallitsevasta kelista. E18-
tien muuttuvilla opasteilla varustetut tiejaksot ovat valtatie 1 Salosta Lohjan-
harjulle ja valtatie 7 Pyhtaan Siltakylasta Vehkalahden Summaan. Lisaksi
tiella on joitakin yksittaisia muuttuvia opasteita.

" K
HELSINK| VANTAR
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Kuva 1. E18-tien muuttuvat opasteet.

1.2 Kokemukset

Muuttuvilla opasteilla varustetuilta tiejaksoilta saadut kokemukset osoittavat,
etta liikenndintiolosuhteisiin perustuvalla ajantasaisella liikenteen tiedotuk-
sella ja ohjauksella on kayttoa myos laajemmassa mittakaavassa. Vuonna
1997 valmistuneessa "Saa- ja kelitietoon perustuvan liikenteen ohjausjar-
jestelman vaikutukset Kotka — Hamina -moottoritiella” —vaikutustutkimukses-
sa havaittiin, ettd muuttuvat opasteet moottoritielléd parantavat liikenneturval-
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lisuutta pienentamallé keskinopeuksia ja nopeuksien hajontaa. Kuituoptisia
muuttuvia nopeusrajoituksia myds noudatettiin paremmin kuin kiinteilla no-
peusrajoitusmerkeilld varustetulla vertailutiella. Ajoneuvojen aikavaleihin
moottoritielld jarjestelmalla ei todettu olevan vaikutusta.

Vuonna 1999 valmistuneessa "S&a- ja kelitietoon perustuvan liikenteen oh-

jausjarjestelman vaikutukset yksiajorataisella osuudella valtatiella 7" —vaiku-

tustutkimuksessa havaittiin, ettd muuttuvat opasteet yksiajorataisella tiella |

oikein kaytettyna vaikuttavat niille asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Hy- |

valla kelilla havaittu keskinopeuden nousu oli kohtuullista parantaen liiken-

teen sujuvuutta. Huonolla kelilla nopeusrajoituksen alentaminen pienensi

keskinopeutta ja vahensi lahelld ajamista, mika on liikenneturvallisuuden

kannalta myonteista. Saadut tulokset osoittavat, ettéd vaihtuvan nopeusrajoi- |

tusjarjestelman kayttd asettaa suuret vaatimukset ohjausjérjestelmalle. |
|
|

Myds tienkayttdjilta saatu palaute on ollut suurimmaksi osaksi positiivista.
Valtaosa kuljettajista on sita mielté, ettd kelin mukaan muuttuvat opasteet
ovat kayttokelpoisia ja parantavat liikenneturvallisuutta. Opasteiden antaman
informaation on myos todettu olevan asianmukaista.

Muuttuvien opasteiden teknisessa toimivuudessa ja ajantasaisuudessa on

kuitenkin parantamisen varaa. Kelin havainnointi automaattisesti ja luotetta-

vasti on edelleen ongelmallista. Jarjestelmén tekniikka ei ole etenkaan tieto- :
likenteen osalta varmaa ja ongelmia aiheuttavat myods ilmastolliset ylijannit- |
teet (ukkonen).

Liitteessa 1 on esitetty luettelo aiheeseen liittyvistd vaikutustutkimuksista.

1.3  Muuttuvilla opasteilla varustetut tiejaksot
Turun tiepiiri

Kokeilutieosuus Salosta Uudenmaan tiepiirin rajalle (kuva 2) rakennettiin
vuonna 1998. Liikennettd ohjataan 37 kilometrin pituisella tieosuudella 22
kuituoptisella muuttuvalla nopeusrajoitusmerkilla ja neljalld muuttuvan va-
roitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmalla. Onnettomuusriskiosuuksilla on
sailytetty aikaisemmin asetetut kiinteat 80 km/h ja 60 km/h nopeusrajoitus-
merkit. Ainoastaan Kruusilan littyman ja ohituskaistan kohdalla oleva nope-
usrajoitus 80 km/h on poistettu. Tieosuudella on yhdeksan tiesadasemaa
seka nelja kelikameraa. Liikenteen automaattisia mittausasemia (LAM) ky-
seiselld valilla on yksi.

Yhtenaisen muuttuvien opasteiden tiejakson liséksi Salo-Paimio valilla Tupu-
rissa, Korvenmaessa ja Kurjenmaessa on muuttuvat liukkaasta ajoradasta
varoittavat merkit ja Halikossa E18 —tien ja Mt 224:n liittyméassa on muuttuva
likennevaloista varoittava likkennemerkki (kuva 1). Turun ja Salon valisella
tieosuudella on myds yksi Sevensegment —tekniikalla toimiva nopeuden-
nayttdtaulu, jossa yli 10 km/h ylinopeus osoitetaan nayttamalla ajonopeuden
sijaan vaakasuuntainen palkki.
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Kuva 2. Kokeilutieosuus Salosta Uudenmaan tiepiirin rajalle.

Muuttuvia opasteita ohjataan Turun tai Uudenmaan tiepiirien liikkennekes-
kuksista ké&siohjauksena tiesaaasemilta, kelikameroista, kelikeskuksesta,
tien kunnossapitéjilté ja poliisilta tulevan tiedon perusteella. Apuna voidaan
my0s kayttaa tutkakuvia ja ennusteita. Ohjausjarjestelman perusperiaattee-
na on graafinen PC-ohjaus, jolla ohjataan ohjelmoitavia logiikkalaitteita, jotka
puolestaan ohjaavat opasteita. Valvomo-PC on etakaytettavissa modeemin
seka lahiverkon kautta.

Uudenmaan tiepiiri

Vuonna 1997 rakennettu muuttuvien opasteiden tiejakso sijaitsee valtatiella
1 ulottuen Uudenmaan tiepiirin rajalta Sammatin tienhaarasta Lohjanharjulle
(kuva 3). Tieosuus on kaksikaistaista sekalilkennetieta ja sen pituus on 16
km. Tielle on asennettu 11 muuttuvaa kuituoptista nopeusrajoitusmerkkia ja
nelja varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmaa. Saukkolasta lanteen pain
on sailytetty kaksi kiintein nopeusrajoitusmerkein varustettua aluetta. Tie-
osuudella on yhteensa 11 tiesdaasemaa, yksi kelikamera, yksi liikennekame-
ra, yksi LAM-asema seka viisi Boschin liikennemittausasemaa.

Yhtenaisen sadohjatun tiejakson lisaksi Nummi-Pusulan Koikkalan mutkassa
(Vt1) on kaksi muuttuvaa kelivaroitusmerkkié, Pernajassa (Vt7) on kaksi
muuttuvaa nopeusrajoitusmerkkia, joihin liittyy yksi tiesadasema. Lisaksi
Sipoossa on moottoritiejaksolla (Vt7) neljz muuttuvaa hirvivaroitusmerkkia.
Porvoossa (Vt7) on Helsinkiin pain ajaville yksi LED —tekniikalla toimiva no-
peudennayttdtaulu, joka sisaltaa ylinopeusnayton.

Lohjanharju — Sammatin tienhaara valisen tieosuuden muuttuvia nopeusra-
joitus- ja kelivaroitusmerkkeja ohjaa automaattinen tiesaajarjestelma. Merk-
keja on mahdollista ohjata myds kasin Uudenmaan tiepiirin likennekeskuk-
sesta. Pernajassa ja Koikkalassa sijaitsevia yksittdisia muuttuvia opasteita
ohjataan automaattisesti Uudenmaan tiepiirin liilkennekeskuksesta. Myos
muuttuvaa hirvivaroitusjarjestelmaa ohjataan automaattisesti.
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Kuva 3: Kokeilutieosuus Uudenmaan tiepiirin rajalta Lohjanharjulle.

Kaakkois-Suomen tiepiiri

Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella muuttuvilla opasteilla varustettua E18-
tietd on valtatie 7 tiejaksolla Pyhtaan Siltakylasta Vehkalahden Summaan
(kuva 4). Kokeilutieosuuden moottoritiejaksolla Kotkan Otsolasta Vehkalah-
den Summaan on ollut kaytdssa 3.11.1994 alkaen 36 muuttuvaa nopeusra-
joitusmerkkia sek& 5 muuttuvan varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistel-
maa.
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Kuva 4. Kokeilutieosuus Pyhtéén Siltakyléstd Vehkalahden Summaan.

Vuonna 1997 hanketta laajennettiin Kotkan Otsolasta Pyhtaan Siltakylaan.
Jatkettu tieosuus sisaltaa moottoritieta, moottorilikennetieta ja sekaliikenne-
tieta. Saaohjatun tien kokonaispituus Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella on
25 kilometria ja se sisaltad yhteensa 66 muuttuvaa nopeusrajoitusmerkkia,
13 muuttuvan varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmaa seka 5 tiesaa-
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asemaa. Lisaksi tieosuudella on 2 kelikameraa seka 7 liikkenteen automaat-
tista mittauspistetta.

Muuttuvien opasteiden lisaksi valtatiella 7 Haminan kohdalla on kaksi LED —
tekniikalla toimivaa nopeudennayttotaulua. Tauluissa ei ole ylinopeus-
nayttoa. ,

Muuttuvia nopeusrajoitusmerkkeja seké muuttuvien varoitusmerkkien ja tie-
dotustaulujen yhdistelmia ohjaa automaattinen tiesaajarjestelma. Tarvittaes-
sa naille muuttuville opasteille voidaan antaa automaattisen ohjauksen ohit-
tavia ohjauskaskyja Kaakkois-Suomen ja Uudenmaan tiepiirien liikennekes-
kuksista, Kotkan tukikohdasta sek# s&&ohjatun tien varressa olevasta tekni-
sesta rakennuksesta ("muumitalo”).

1.4  Vastuu ja auditointi

Tiesaajarjestelmésta seka muuttuvien opasteiden ohjausperiaatteista vastaa
Turun ja Kaakkois-Suomen tiepiirien alueilla tiehallinnon liikenteen palvelut
-yksikodn paallikkd. Uudenmaan tiepiirissé vastuu on likennekeskuksen paal-
likolla.

Muuttuvien opasteiden ohjausjarjestelméat ja —periaatteet pyritaan auditoi-
maan saanndllisesti seka merkittavien osakokonaisuuksien valmistuttua.
Turun ja Uudenmaan tiepiirien jarjestelméat auditoidaan vuoden 2000 aikana.
Kaakkois-Suomen tiepiirissa jarjestelma auditoitiin lokakuussa 1997 ja seu-
ranta-auditointi pidettiin elokuussa 1998. Seuraava seuranta-auditointi jar-
jestetédan vuoden 2000 aikana.
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2 SAA- JA KELITIETOJEN HAVAINNOINTI JA HYODYN-
TAMINEN

2.1 Tiesaajarjestelman toiminta

Tiesaajarjestelman keskustietokone keraa saa- ja kelitiedot seka niihin liitty-
vat varoitustilatiedot tiesddasemilta kiintean kaapeliyhteyden kautta maara-
tyin véliajoin tietojen varastointia ja analysointia varten. Keskustietokoneella
analysoidaan tiesaaasemilta saatujen saa- ja kelitietojen perusteella keli-
luokka ja maaritetaan suositukset nopeusrajoituksista sek& suositukset
muuttuvissa varoitusmerkkien ja tiedotustaulujen yhdistelmissa esitettavista
tiedotuksista ja mahdollisista varoituksista. Nopeusrajoitukset ja tiedotukset
seka mahdolliset varoitukset l&ahetetadn opasteiden ohjauslogiikkalaitteiston
kautta muuttuville opasteille.

Tiesaajarjestelmassa pyritdan maarittamaan saatavissa olevien saa- ja keli-
tietojen perusteella sopiva nopeusrajoitus muuttuvilla nopeusrajoituksilla
varustetuille tiejaksoille, joita ohjataan ensisijaisesti automaattisesti. Nopeus-
rajoituksen maarittamistad keliin soveltuvaa nopeusrajoitusta korkeammaksi
valtetaan. Tiesdaasemalta kerattavan saa- ja kelitiedon perusteella ohjataan
ensisijaisesti tiesdaasemaa lahinna olevaa ohjausjaksoa. Muuttuvilla opas-
teilla varustettuja tiejaksoja ohjataan liséksi laajempina kokonaisuuksina
yhdistamalla eri tiesadasemilta saatuja nakyvyystietoja.

Turun tiepiirissa liikennekeskuksen paivystaja seuraa tiesaajarjestelman
tietoja ja tekee tarvittavat muutokset muuttuviin opasteisiin manuaalisesti.
Kéasiohjauksen etuja automaattiseen ohjaukseen verrattuna ovat lyhyemmat
viiveet merkkien ohjauksessa sekéa mahdollisuudet ennakoida olosuhteiden
muutosta. Pelkan kasiohjauksen olevien jarjestelmien haittana on saavuttaa
tasalaatuinen ohjaus myds aikoina, jolloin likennekeskuspaivystajan toiminta
on muutenkin Kiireista.

2.2 Tiesdadasemat

E18-tien muuttuvilla opasteilla varustetuilla tiejaksoilla kaytetaan kahta eri-
tyyppista tiesdaasemaa. Vanhemmat tiesadasemat ovat Milos 200 —tyyppia
ja uudemmat Rosa —tyyppisia. Rosa tiesadasemiin voidaan liittaa useampia
antureita seka haluttaessa myods orja-asema.

Turun tiepiirin muuttuvilla opasteilla varustetuilla tiejaksolla on seitseméan
Rosa tiesagaasemaa seka kaksi Milos 200 tiesaaasemaa. Uudenmaan tiepii-
rin muuttuvilla opasteilla varustetuilla tiejaksolla on nelja Rosa tiesaaasemaa
ja Kaakkois-Suomen tiepiirin muuttuvilla opasteilla varustetuilla tiejaksolla
kolme Rosa seka kaksi Milos 200 tiesadasemaa.

Tiesaaasemista tehdaan kelihavainnot erikseen tiejakson molemmille ajo-
suunnille. Tiesadasemiin kuuluu anturisto, joka sisaltaa tuulen nopeus- ja
suunta-anturin, ilman-, tienpinnan- ja tierungon lampétila-anturit, ilman kos-
teusmittarin, sateen intensiteettia ja maarada mittaavan sadeanturin seka
tienpinnan tilaa mittaavia antureita. Kaikkien tiepiirien tiejaksoilla on lisaksi
kolme tiesadasemaa, jotka sisaltavat nakyvyytta ja sateen olomuotoa mit-
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taavan anturin. Kaikissa tiepiireissa on myds yhdella tiesaaasemalla vesisto-
sillan kannen tilaa mittaava anturi.

2.3 Keliluokat

Tiesagjarjestelmassa tiesadasemilta kerattyjen saa- ja kelitietojen perus-
teella automaattinen ohjausjarjestelmé jakaa tiedon keliluokkiin. Muuttuvilla
opasteilla varustetuilla tiejaksoilla kaytetaan neljaa keliluokkaa (A, B, C ja D).
Keliluokkaan hyva keli (keliluokka A) méaritellaan tilanteet, jolloin tie on kui-
va tai kostea eiké mitaan kesakelistéd poikkeavaa ole havaittavissa. Keliluok-
kaan huono keli (keliluokka C) maaritellaan tilanteet, jolloin keli on selvasti
huonontunut. Keliluokkaan erittain huono keli (keliluokka D) maaritellaan
tilanteet, jolloin keliolot ovat erittain vaikeat. Muut tilanteet kuuluvat keliluok-
kaan normaali keli (keliluokka B).

Eri tiejaksojen muuttuvissa nopeusrajoitusmerkeissa kaytettavat nopeusra-
joitukset maéritetaan eri keliluokkien perusteella. Turun ja Uudenmaan tiepii-
rin jarjestelmissa kaikilla ohjausjaksoilla kaytetaan samaa nopeusrajoitusta
keliluokissa A ja B. Nopeusrajoitukset on esitetty tiepiireittain taulukoissa 1, 2
ja 3.

Taulukko 1: Turun tiepiirin tiejaksoilla kaytettavat nopeusrajoitukset eri

keliluokissa.
Keliluokka Kéytettava nopeusrajoitus km/h
Uudenmaan tiepiirin raja — Kitula Kitula — Muurla Muurla - Salo
A Hyva keli 100 100 100
B Normaali 100 100 100
keli
C Huono 80 80 80
keli
D Erittain 60 60 ' 60
huono
keli

Taulukko 2: Uudenmaan tiepiirin tiejaksoilla kaytettavat nopeusrajoitukset eri

keliluokissa.
Keliluokka Kéytettava nopeusrajoitus km/h
Koisjarvi — Saukkola Saukkola — Qinola Oinola — Turun tiepiirin raja ‘
A Hyva keli 100 80 100
B Normaali 100 80 100
keli
C Huono 80 80 80
keli
D Erittain 60 60 60
huono
keli
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Taulukko 3: Kaakkois-Suomen tiepiirin tiejaksoilla kaytettavat nopeusrajoitukset

eri keliluokissa.

Keliluokka Kaytettdva nopeusrajoitus km/h
(suluissa edellisistad poikkeavat talviajan nopeusrajoitukset km/h)
Pyhtaan | Siltakyla | Mokran | Mokra— | Karhulan | Keltakallio | Summa
motellin | — Mokra | liittym& | Karhulan tiesad- | —Summa | - Poit-
liittyma tiesaa- asema — sila
asema | Keltakallio
A Hyva keli 60 100 80 100 100 120 (100) 100
B Normaali 60 80 80 100 100 100 100
keli
C Huono 60 80 60 80 80 80 80
keli
D Erittain 60 60 60 60 80 80 80
huono
keli
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3 KAYTETTAVAT OPASTEET

3.1 Muuttuvat nopeusrajoitusmerkit

E18-tien muuttuvilla opasteilla varustetuilla tiejaksoilla kaytetaan kuituoptisia
nopeusrajoitusmerkkeja, joissa naytetaan saa-, keli-, likenne- ja nakyvyys-
olosuhteiden mukaan joko automaattisesti tai manuaalisesti vaihtuvia nope-
usrajoituksia. Kokeilutieosuuksilla kaytettavat vaihtuvat nopeusrajoitukset 60
km/h, 80 km/h, 100 km/h ja 120 km/h ovat tiepiirien nopeusrajoituspaatésten
mukaisia. Nopeusrajoitus 120 km/h on kaytossa ainoastaan Kotka-Hamina
valisella moottoritiella 1.3-31.10 valisend aikana. Hairidtilanteessa muuttuvat
nopeusrajoitusmerkit voidaan tarvittaessa sammuttaa.

3.2 Muuttuvan varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmat

E18-tien muuttuvilla opasteilla varustetuilla tiejaksoilla kaytetaan saa- ja keli-
olosuhteiden mukaan vaihtuvien varoitusmerkkien ja tiedotustaulujen yhdis-
telmia (kuva 5), joilla voidaan varoittaa kelistad tai muusta likennetta haittaa-
vasta tekijasta. Kokeilutieosuuksilla kaytetaan kuituoptisia varoitusmerkkeja
seké LED-tekniikalla toteutettuja tiedotustauluja.

Kuva 5. Muuttuvan varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelma.

Muuttuva varoitusmerkki on normaalitilanteessa pimeana. Tarvittaessa nay-
tettavat varoitusmerkit ovat liukas ajorata, muu vaara tai tietyd (kuva 6).
Muuttuvassa tiedotustaulussa voidaan esittéé esiohjelmoituja tekstiviesteja,
jotka koostuvat kahdesta enintdan kymmenen merkin pituisesta tekstirivists.
Uudenmaan tiepiirissa voidaan erikoistilanteissa kayttaa esiohjelmoitujen
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viestien lisdksi myds vapaamuotoista tekstia. Muuttuvassa tiedotustaulussa |
esitetaan normaalioloissa yleensa ilman ja tienpinnan [ampdétila. ‘
\

Kuva 6. Muuttuvissa varoitusmerkeissé néytettdvat varoitukset.

\
|
\
Kaakkois-Suomen tiepiirissa Pyhtaan kunnan alueella sijaitsevissa muuttu-
vissa tiedotustauluissa naytetédan suomenkielisten tekstiviestien liséksi ruot-

sinkielisid tekstiviesteja. Kaksikieliset tekstiviestit naytetdan vuorotellen

suomen- ja ruotsinkielisina.
Muuttuvan varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmissa naytettavat viestit

on esitetty liitteessa 2.

3.3 Muuttuvat hirvivaroitusmerkit

Porvoon moottoritielle (Vt 7) rakennettiin vuonna 1996 Boxin kohdalla ole-
vaan 200 metria leveaan riista-aidan aukkoon muuttuva hirvivaroitusjarjes-
telma. Muuttuvat kuituoptiset hirvivaroitusmerkit (kuva 7) sijaitsevat 200 met-
ria ennen aukkoa. Jarjestelmaan kuuluu kaksikymmenta mikroaaltotutkaa,
16 infrapunailmaisinta, sadeanturit seka videokamera ja videonauhuri. Merkit
syttyvat ja nauhoitus alkaa mikroaaltotutkan havaitessa hirviaidan aukossa
tielle pain suuntautuvaa liikettd tai infrapunailmaisimen havaitessa muutok-
sen havaintoalueensa lamposateilyssa. Aukon keskella tiessa on automaat-
tisen lilkkenteenmittauspisteen silmukkailmaisimet, joilla kerataan tietoa ajo-
neuvoista, ajonopeuksista ja likennemaarista.

Kuva 7. Muuttuva kuituoptinen hirvivaroitusmerkki.
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3.4  Muut muuttuvat opasteet

Turun ja Uudenmaan tiepiireissa on kaytéssa kuituoptinen vaihtuva liukas
ajorata (144) likennemerkki. Merkeilla varoitetaan tienkayttajia yllattavasta
liukkaudesta paikoissa, joissa on liukkauden vuoksi sattunut useita ulosajoja
(maet, mutkat). Turun tiepiirissé on liséksi E18-tien ja Mt 224 liittymassa
muuttuva liikkennevaloista varoittava likennemerkki (165), jolla tiedotetaan
kuljettajia |&hestyvista liikennevaloista. Merkin tarkoituksena on vahentaa
paasuunnassa punaista pain ajoa.

Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen tiepiireisséd olevat nopeudennayttdtaulut
toimivat LED —tekniikalla. Uudenmaan tiepiirin taulussa on liséksi ylinopeus-
nayttd (kuva 8). Turun tiepiirissa oleva nopeudennayttdtaulu toimii Seven-
segment —tekniikalla. Nopeudennayttétauluilla ilmoitetaan autoilijalle ajoneu-
von pistekohtainen nopeus. Ajoneuvon nopeusmittarin nayttaman oikeelli-
suus on mahdollista tarkistaa vertaamalla ajoneuvon oman nopeusmittarin
osoittamaa arvoa samanaikaiseen nopeudennayttdtaulun arvoon.

NOPEUTESI

kmit

Kuva 8. LED —tekniikalla toimiva nopeudennéayttétaulu.
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4 MUUTTUVIEN OPASTEIDEN OHJAUS

4.1  Muuttuvat nopeusrajoitukset
Toimintaperiaate

E18-tien vaihtuvia nopeusrajoituksia ohjataan Kaakkois-Suomen ja Uuden-
maan tiepiirien alueilla yleensa automaattisesti. Automaattinen ohjaus pitaa
ajosuunnassa perattaisten muuttuvien nopeusrajoitusmerkkien osoittamat
nopeusrajoitukset maaraysten mukaisina. Yksittaiset nopeusrajoitusmerkit
on kytketty toiminnallisiin merkkiryhmiin. Samaan merkkiryhmé&an kuuluvissa
merkeissa osoitetaan samansuuruista nopeusrajoitusta. Yksiajorataisella
vaylalla on liséksi yhdistetty eri ajosuuntien merkkiryhmia, jolloin molempiin
ajosuuntiin naytetddn samansuuruista nopeusrajoitusta lukuun ottamatta
pistekohtaisia nopeusrajoituksia esimerkiksi liittymissa.

Turun tiepiirissa muuttuvien nopeusrajoitusmerkkien ohjaus tapahtuu ka-
siohjauksena. Kayttdliittyman avulla likennekeskuksen paivystaja ohjaa ha-
luttuja merkkeja tai merkkiryhmia. Kasiohjauksen tilalle voidaan tulevaisuu-
dessa liittaa automaattinen ohjausjarjestelma.

Nopeusrajoitusmerkkien ohjaukseen vaikuttavat olosuhteet

Kaakkois-Suomen ja Uudenmaan tiepiireissa keliluokitus tehdaan automaat-
tisesti ajokaistakohtaisilta antureilta saatavien tietojen perusteella. Moottori-
tiejaksolla kaytetaan oikeanpuoleisen ajokaistan antureilta saatavia tietoja.
Turun tiepiirissa keliluokituksen suorittaa likennekeskuksen paivystaja.
Muuttuvia nopeusrajoitusmerkkeja ohjataan heikoimpien ohjausjaksolla ha-
vaittujen keliolosuhteiden mukaan.

Hyvissa olosuhteissa (keliluokka A) tie on kuiva tai kostea, eika tiesddasema
iimoita kohtalaista tai runsasta sadetta. Olosuhteet vastaavat normaalia ke-
sakelia. Huonoissa olosuhteissa (keliluokka C) keli on selvasti huonontunut
ja tienpinta on marka, suolainen, luminen tai jainen. Huonoihin olosuhteisiin
kuuluvat myos runsas sade ja kova tuuli. Erittdin huonoissa olosuhteissa
(keliluokka D) keliolot ovat poikkeuksellisen huonot ja nakyvyys on alle 100
metria. Muut tilanteet kuuluvat keliluokkaan normaali keli (keliluokka B).

Turun tiepiirisséa on muista tiepiireista poiketen yhten& ohjausehtona valoi-
suus, jolloin keliluokkia A ja B ei kayteta pimean tai hamaran aikana. Turus-
sa on lisaksi erittain huonon kelin ehtona alijgdhtyneen veden sataminen.
Uudenmaan tiepiirissé lasketaan muista tiepiireisté poiketen ehto "molemmat
tieanturit ilmoittavat jaa” kuuluvaksi keliluokkaan D.

Kelin muuttuessa heikommaksi vaihdetaan muuttuvissa nopeusrajoitusmer-
keissa naytettavia nopeusrajoituksia valittomasti kuvaamaan heikoimpia oh-
jausjaksolla havaittuja olosuhteita. Huonomman séan tilasta parempaan siir-
ryttaessa muutokset tehdaan automaattisesti vahintaan 15 minuutin viiveel-
la. Turun tiepiirissé ei kasiohjauksen vuoksi ole tarkkaan sovittuja viiveita.
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Nopeusrajoitusmerkkien ohjaus héiriétilanteissa

Turun tiepiirissa muuttuvat nopeusrajoitusmerkit sammuvat automaattisesti,
mikali tiedonsiirto katkeaa ja ohjauslogiikka ei saa méaarattyyn aikaan kuit-
tausta merkilta. Jos hairic ei ole pikaisesti poistettavissa, asennetaan pai-
kalle tilapaiset kiinteat ohjausmerkit.

Uudenmaan tiepiirissd muuttuva nopeusrajoitusmerkki sammutetaan hairio-
tilanteessa joko kayttoliittymasta tai katkaisemalla virransyéttd merkilta. Mi-
kali hairion syyna on kelitiedon puuttuminen, muuttuvissa nopeusrajoitus-
merkeissé naytetdan nopeusrajoitusta 80 km/h. Tietoliikennehairid merkin
ohjauksessa jattaa edellisen ohjauskaskyn voimaan. Pidemmissa hairidtilan-
teissa asennetaan paikalle kiinteat nopeusrajoitusmerkit.

Kaakkois-Suomen tiepiirissa tiejakson muuttuvia nopeusrajoitusmerkkeja
ohjataan normaalin kelin (keliluokka B) mukaisesti, mikali tiejaksoa ohjaa-
valta tiesdgasemalta ei saada tietoa keskustietokoneelle tai keskustietoko-
neelta ei saada 30 minuuttiin suositusta kaytettavastd nopeusrajoituksesta.
Mikali ohjauslogiikkalaitteiston ja muuttuvan nopeusrajoitusmerkin valinen
tiedonsiirto ei toimi, muuttuva nopeusrajoitusmerkki ‘sammuu automaattisesti
lukuun ottamatta Pyhtdan motellin liittyman laheisyydesséa sijaitsevia merk-
keja. Pidemmissa héiridtilanteissa asennetaan paikalle kiinteat nopeusrajoi-
tusmerkit.

4.2  Muuttuvan varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdisteimat
Toimintaperiaate

Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen tiepiireisséd muuttuvan varoitusmerkin ja
tiedotustaulun yhdistelmia ohjataan ensisijaisesti kyseista tiejaksoa ohjaa-
valta tiesddasemalta saatavien tietojen perusteella automaattisesti. Turun
tiepiirissa muuttuvan varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmia ohjataan
kasin. Mikali varoitettavaa ei ole, tiedotustaulussa esitetaan yleensa ilman ja
tienpinnan lampaotilat. Mikali nopeusrajoitus on alennettu vuodenaikaan nah-
den korkeimmasta kaytettavasta nopeusrajoituksesta, kerrotaan nopeusra-
joituksen alentamisen syy mahdollisuuksien mukaan tiedotustaulussa.

Muuttuvien varoitusmerkkien ja tiedotustaulujen sisiltimét varoitusti-
latiedot

Muuttuvissa varoitusmerkeissa naytetaan varoitusta liukas ajorata kuuran,
lumen, jaan tai runsaan sateen vuoksi. Tiedotustauluissa naytetaan talloin
vastaavasti tekstia KUURAA, LUNTA, JAATA tai VESILIIRTO. Liukas ajorata
—varoituksen aikana naytetdan myos tienpinnan lampétila, paitsi tilanteessa
jossa varoitus on annettu runsaan sateen vuoksi.

Muu vaara merkkia kaytetdan huonon nakyvyyden tai kovan tuulen vuoksi.
Tiedotustauluissa on t&lléin teksti PAIKOIN SUMUA (nakyvyys 300-150 m),
SAKEAA SUMUA (nakyvyys alle 150 m) tai VOIMAKAS TUULI.
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Muuttuvan varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmdn ohjaukseen
vaikuttavat olosuhteet

Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen tiepiireissé keliluokitus tehdaan ajokaista-
kohtaisilta antureilta saatavien tietojen perusteella automaattisesti. Moottori-
tiejaksolla kaytetaan molempien ajokaistojen antureilta saatavia tietoja. Tu-
run tiepiirissa luokituksen suorittaa liikennekeskuksen paivystaja. Muuttuvan
varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmia ohjataan heikoimpien ohjaus-
jaksolla havaittujen keliolosuhteiden mukaan.

Muuttuva varoitusmerkki on sytytettyna ja tiedotustaulussa kerrotaan varoi-
tuksen syy, kun keli on huono (keliluokka C) tai erittdin huono (keliluokka D).
Normaalilla kelilla (keliluokka B) varoitusmerkkia kaytetédan ilman nopeusra-
joituksen alentamista, mikali varoitus annetaan kuuran takia tai nakyvyys on
300-200 metria. Moottoritiejaksolla varoitusmerkkia kaytetaan edellisten li-
saksi ilman nopeusrajoituksen alentamista, mikali vain vasemmanpuoleisen
ajokaistan antureilta saadaan varoitus lumen tai jaan takia.

Kelin muuttuessa heikommaksi vaihdetaan muuttuvien varoitusmerkkien ja
tiedotustaulujen yhdistelmien varoitustilatietoja valittémasti kuvaamaan hei-
koimpia ohjausjaksolla havaittuja olosuhteita. Huonomman saan tilasta pa-
rempaan siirryttdessa muutokset tehdaan automaattisesti vahintaan 15 mi-
nuutin viiveella.

4.3 Muuttuvat hirvivaroitusmerkit

Hirvivaroitusjarjestelmalla havainnoidaan kookkaiden elainten liikkeita tien
laheisyydessa riista-aidassa olevan aukon kohdalla ja varoitetaan tarvittaes-
sa autoilijoita muuttuvalla hirvieldimia —varoitusmerkilla. Muuttuvat opasteet
syttyvat mikroaaltotutkan havaitessa hirviaidan aukossa tielle pain suuntau-
tuvaa liiketta tai infrapunailmaisimen havaitessa muutoksen havaintoalueen-
sa lamposateilyssa. Mikroaaltojen kantavuus on 20-50 metria ja infrapunail-
maisimien keila noin kaksi metria levea 100 metrin etéisyydella ilmaisimesta.

Merkkien syttyessa jarjestelmaan kuuluva videokamera kaantyy ilmaisun
suuntaan ja nauhoitus alkaa. Merkit sammuvat kolmen minuutin kuluttua
viimeisesta ilmaisusta ja nauhoitus katkeaa kolme minuuttia merkkien sam-
mumisen jalkeen. Tapahtumat kirjautuvat lokiin, jota voidaan lukea Uuden-
maan tiepiirin liikennekeskuksen paatteelta. Kenttajarjestelmaa on myos
mahdollisuus monitoroida reaaliaikaisesti.

44 Muut opasteet

Muuttuvilla liukas ajorata -merkeilla varoitetaan kuljettajia yllattavasta liuk-
kaudesta. Merkki on joko paalla tai pimeana. Merkkien ohjaus tapahtuu tie-
saaaseman antamien kelitietojen tai tiemestaripiirista saadun tiedon pohjal-
ta. Uudenmaan tiepiirin merkkeja ohjataan automaattisesti ja Turun tiepiirin
merkkia manuaalisesti.

Liikennevaloista varoittava muuttuva likennemerkki muodostuu alumiinirun-
koisesta kotelosta, jonka pinta on kirkasta akryylimuovia. Merkki on sisa-
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puolelta kolmella lampulla valaistu ja lamppuja sytyttamallad ja sammutta-
malla saadaan aikaan vilkkuvaikutus. Merkki vilkkuu ajoneuvon lahestyessa
littymaa, kun liikennevalo vaihtuu punaiseksi tai on punainen. Merkki toimii
automaattisesti ja ajoneuvojen havainto tapahtuu silmukkailmaisimen avulla.

Nopeudennayttétaululla ilmoitetaan autoilijalle hanen pistekohtainen nopeu-
tensa. Nopeus mitataan yleensa silmukkailmaisimella, joka sijaitsee noin 100
metria ennen merkkia. Nayton muuttuva osa toteutetaan joko LED - tai Se-
vensegment -tekniikalla. Yli 10 km/h ylinopeuksia ei naytets, vaan ylinope-
utta ajaville naytetédén nopeuden tilalla katkoviivoja. Nopeudennayttétaulun
alapuolella voi olla lisakilpi, jossa ylinopeutta ajettaessa vilkkuu keltainen
valo ja nakyy punainen teksti YLINOPEUS.

4.5 Muuttuvien opasteiden merkkiloki

Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen tiepiireissa tietosisallon muutokset ja
muutosajankohdat muuttuvissa nopeusrajoitusmerkeissad seka muuttuvan
varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmissa tallennetaan automaattisesti
ohjausjarjestelméan lokitiedostoihin. Uudenmaan tiepiirissa tallennus tapah-
tuu merkkikohtaisesti ja Kaakkois-Suomen tiepiirissé merkkiryhmakohtaises-
ti. Lokitiedostoja sailytetaan toistaiseksi ja ne varmistetaan CD-R —levyille
saannollisesti.

Turun tiepiirissa kaikki likennekeskuksesta kasin toteutetut ohjaustoimenpi-
teet ja syyt rajoitusten muutoksiin kirjataan likennekeskuksen paivakirjaan.
Lisaksi toimenpiteet tallentuvat ohjaustietokoneen levylle, josta nopeusra-
joitusten voimassaolo on tarkistettavissa mydhemmin.
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5 LIIKENNEKESKUKSEN TOIMINTA

5.1  Jarjestelman kayttoliittymat

Jarjestelman kayttoliittymien avulla likennekeskuksen paivystaja ohjaa ja
valvoo muuttuvien opasteiden toimintaa. Kayttoliittyman nayttéruudun (kuvat
9, 10 ja 11) avulla voidaan valvoa muuttuvien nopeusrajoitusmerkkien nope-
usnayttdjen seka varoitusmerkkien ja infotauluissa esitettavien tietojen oi-
keellisuutta. Kayttoliittyman avulla voidaan siirtyéa automaattiohjauksesta
kasiohjaukseen joko yksittaisten merkkien tai merkkiryhmien osalta. Naytto-
ruudussa nakyy myos halytykset teknisissa hairidtilanteissa.
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5.2 Liikennekeskuksen toiminta

Kaakkois-Suomen ja Uudenmaan tiepiirin likennekeskuksen paivystaja val-
voo, etta tiepiirin alueella olevissa muuttuvissa opasteissa naytettavat nope-
usrajoitukset ja mahdolliset varoitukset vastaavat kelitilannetta seka tarkkai-
lee jarjestelman toimintaa ja tekee tarvittavat iimoitukset teknisissa hairioti-
lanteissa.

Turun liikennekeskuksen paivystaja vastaa oman tiepiirinsa muuttuvien
opasteiden toiminnan seuraamisesta ja niiden muuttamisesta tie-, liikenne-
ja keliolosuhteiden mukaan. Paivystéja ilmoittaa ohjausjarjestelmassa ilme-
nevisté vioista ja hankkii paikalle tarvittavat tilapaiset ohjausmerkit.

Kaakkois-Suomen tiepiirin liikennekeskus paivystaa talvikaudella (1.10-30.4)
kello 4.00-18.00 ja kesakaudella (1.5-30.9) virka-aikana kello 8.00-16.00.
Turussa péaivystysajankohta on talvikaudella kello 5.00-20.00 ja kesakau-
della kello 6.00-22.00. Muina aikoina vastuu E18-tien muuttuvien opasteiden
valvonnasta ja ohjauksesta siirtyy Uudenmaan tiepiirin liikennekeskukseen,
jossa on ymparivuorokautinen paivystys.

5.3 Kaisiohjaus automaattiohjausjarjestelméassa
Késiohjauksen kdyttoonoton syyt

Mikali tiesaajarjestelman automaattisen ohjauksen maarittamat nopeusra-
joitukset, varoitukset ja tiedotukset eivat vastaa todellisia olosuhteita, ohja-
taan muuttuvia nopeusrajoitusmerkkeja ja muuttuvien varoitusmerkkien ja
tiedotustaulujen yhdistelmia kasiohjauksella liikenteen turvallisuuden ja suju-
vuuden seka matkustusmukavuuden varmistamiseksi.

Kasiohjauksen kayttddnoton syita voivat olla:

e merkkien ja opasteiden naytot eivat vastaa keliolosuhteita
onnettomuus

likennetta hairitsevat kunnossapito- tai tietyot

likennetta hairitseva erikoiskuljetus

muu héairidtilanne

Kasiohjauksen kadyttoonotto ja paluu automaattiohjaukseen

Kasiohjauksessa muuttuvien nopeusrajoitusmerkkien ohjaustoimenpiteita
voidaan tehda erikseen ohjausjaksolle ja merkkiryhmalle. Kasiohjauksessa
muuttuvien opasteiden automaattinen ohjaus ei estd maaraysten vastaisia
nopeusrajoitusmuutoksia. Kasiohjauksessa jokaista muuttuvan varoitusmer-
kin ja tiedotustaulun yhdistelmaa ohjataan erillisena.

Uudenmaan tiepiirissa paatbksen kasiohjauksen kayttoonotosta tekee lii-
kennekeskuksen paivystdja saamiensa keliolosuhde- ja hairidtietojen pe-
rusteella. Kasiohjaus voidaan ottaa kayttéén myds useamman tienkayttajan
iimoittaessa kelin olevan erityisen huono. Ké&siohjaus on mahdollista vain
tiepiirin likennekeskuksesta. Paluu automaattiohjaukseen tapahtuu péaivys-
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tajan todetessa automaattiohjauksen toimivan olosuhteisiin nahden oikein tai
hairidtilanteen paattyessa.

Kaakkois-Suomen tiepiirin liikennekeskuksessa otetaan huomioon Kotkan
tukikohdan tybnjohtoon kuuluva henkilén, poliisin tai aluehalytyskeskuksen
pyyntdé muuttuvien opasteiden kasiohjauksesta. Paatoksen kasiohjauksen
kayttoonotosta tekee lilkennekeskuksen paivystaja. Lisaksi Kotkan tukikoh-
dan tyonjohtoon kuuluva henkild voi ottaa kasiohjauksen kayttoon. Kasiohja-
us voidaan ottaa kayttvon myds useamman tienkayttajan ilmoittaessa kelin
olevan erityisen huono. Kasiohjauksessa ohjaustoimenpiteita voidaan tehds
Kaakkois-Suomen tiepiirin liikennekeskuksesta, Kotkan tukikohdasta, saa-
ohjatun tien varressa olevasta teknisestad rakennuksesta seka paivystysajan
ulkopuolella Uudenmaan tiepiirin liikennekeskuksesta.

Kaakkois-Suomen tiepiirissa kasiohjauksen kayttéonottopyynnén antaneen
henkilon tai samaa organisaatiota edustavan henkilén on varmistettava ké-
siohjauksen kayttdonoton vaatineen tilanteen paattyminen. Kelin vuoksi ta-
pahtuneen kasiohjaukseen siirtymisen loppumisesta ilmoittaa Kotkan tuki-
kohta. Ensisijainen vastuu k&siohjaukseen siirtymisesta on ohjaustoimenpi-
teen tehneella henkildlla. Toissijaisesti vastuu opasteiden kasiohjauksesta
on paivystysaikana Kaakkois-Suomen tiepiirin liilkennekeskuksen paivysta-
jalla. Kaakkois-Suomen tiepiirin liikennekeskuksen aukioloajan ulkopuolella
vastuu on Uudenmaan tiepiirin likennekeskuksen paivystajalla.

Merkkiloki

Kasiohjaukset tulostuvat automaattisesti muiden ohjausjarjestelman tietojen
ja toimenpiteiden tavoin jarjestelman lokitiedostoon. Lisaksi liikennekeskuk-
sen paivystaja kirjaa kaikki kasiohjausméaéaraykset ja automaattiohjaukseen
palaamiset likennekeskuksessa olevaan paivakirjaan.

Kaakkois-Suomen tiepiirissé kaikki muista mahdollisista ohjauspisteista suo-
ritetut kasiohjaukset ilmoitetaan valittdmasti seuraavana paivystysajankohta-
na tiepiirin likennekeskuksen paivystajélle, joka kirjaa tapahtumat paivakir-
jaan.

Mikali muuttuvissa opasteissa esitetyt tiedot eivat vastaa todellisia olosuh-
teita, kirjataan kyseista jaksoa ohjaavien tiesadasemien saa- ja kelitiedot
tiesaaasemien vikavihkoon ja toimitetaan tiesaatuen henkildille seka tiesaa-
asemista vastaavalle henkilélle valittomasti virka-ajan puitteissa.

5.4 limoitukset teknisissi hiiridtilanteissa

Uudenmaan ja Turun tiepiireissa vikailmoitus annetaan valittomasti liikkenne-
keskuksen paivystajalle, joka ilmoittaa viasta edelleen korjauksesta vastuus-
sa oleville henkildille. Lisaksi paivystaja voi tilata tuotannolta tilapaiset kiinte-
at likennemerkit, kun hairio ei ole pikaisesti poistettavissa. Turun tiepiirissa
ilmoitus annetaan paivystysajan ulkopuolella Uudenmaan tiepiirin liikenne-
keskuksen paivystajalle.

Kaakkois-Suomen tiepiirissa vikailmoitus annetaan paivystysaikana likenne-
keskuksen paivystéjalle, joka tekee ilmoituksen huoltosopimuksen mukai-
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selle huoltoliikkeelle ja tilaa tarvittaessa kiinteat opasteet. limoitus annetaan

vian laajuudesta riippuen myds Kotkan tukikohdalle, Uudenmaan tiepiirin |

likennekeskukselle seka poliisille ja aluehalytyskeskukselle. Paivystysajan |

ulkopuolella ilmoituksen hoitaa Uudenmaan tiepiirin liikennekeskuksen pai- |

vystaja.
|
|

Tiepiirien ilmoitusyhteystiedot on esitetty liitteessa 3.
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6 YHTEENVETO

Muuttuvilla opasteilla pyritaan parantamaan liikenteen sujuvuutta, turvalli-
suutta ja matkustusmukavuutta. E18-tien muuttuvilla opasteilla varustetut
tiejaksot ovat valtatie 1 valilla Salo-Lohjanharju seka valtatie 7 valilla Silta-
kyla-Summa. Lis&ksi tiella on joitakin yksittéisia muuttuvia opasteita.

Muuttuvilla opasteilla varustetuilta tiejaksoilta saadut kokemukset osoittavat,
etta muuttuvat opasteet parantavat liikenneturvallisuutta ja liikenteen suju-
vuutta pienentamalla keskinopeuksia ja nopeuksien hajontaa. Myds tien-
kayttajiltad saatu palaute on ollut suurimmaksi osaksi positiivista. Teknisell3
puolella 16ytyy viela kehitettavaa esimerkiksi tietoliikenteen ja ukkossuojauk-
sen osalta.

Muuttuvia opasteita ohjataan joko manuaalisesti tai automaattisen tiesaa-
jarjestelméan avulla. Automaattisessa ohjauksessa tiesééajarjestelma keraa
saa- ja kelitiedot seké niihin liittyvat varoitustilatiedot tiesédaasemilta ja jakaa
tiedon keliluokkiin. Eri tiejaksojen nopeusrajoitukset ja varoitukset maarayty-
vat keliluokkien perusteella. Kasiohjauksessa liikennekeskuksen paivystaja
seuraa tiesaajarjestelman tietoja ja tekee tarvittavat muutokset muuttuviin
opasteisiin manuaalisesti.

Muuttuvia opasteita ovat muuttuvat nopeusrajoitusmerkit seka muuttuvan
varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmat. Muuttuvissa nopeusrajoitus-
merkeissa kaytetaan nopeusrajoituksia 60, 80, 100 ja 120 km/h. Muuttuvissa
varoitusmerkeissé voidaan kayttaa varoituksia liukas ajorata, muu vaara tai
tietyd. Muuttuvassa tiedotustaulussa esitetaan esiohjelmoituja tekstiviesteja,
jotka koostuvat kahdesta enintaéan kymmenen merkin pituisesta tekstirivista.
Muita E18-tiellad kaytettavia muuttuvia opasteita ovat muuttuvat hirvivaroi-
tusmerkit, muuttuvat liukas ajorata -likennemerkit seka muuttuva liikenne-
valoista varoittava liikennemerkki.

Muuttuvia nopeusrajoitusmerkkeja ohjataan merkkiryhmittdin neljan keliluo-
kan avulla. S&&- ja keliolosuhteet jaetaan hyviin olosuhteisiin (keliluokka A),
normaaleihin olosuhteisiin (keliluokka B), huonoihin olosuhteisiin (keliluokka
C) seka erittain huonoihin olosuhteisiin (keliluokka D). Hairidtilanteissa no-
peusrajoitusmerkit yleensa sammutetaan tai ne sammuvat automaattisesti.

Muuttuvan varoitusmerkin ja tiedotustaulun yhdistelmaé ohjataan ensisijai-
sesti tiesddasemilta saatavien tietojen perusteella. Kun mitaan varoitettavaa
ei ole, naytetaan tiedotustaulussa ilman ja tienpinnan lampétilat. Muuttuvissa
varoitusmerkeissa naytetaan varoitusta liukas ajorata kuuran, lumen, jaan tai
runsaan sateen vuoksi. Muu vaara -likennemerkkia kaytetaan huonon naky-
vyyden tai kovan tuulen vuoksi.

Muuttuvilla hirvivaroitusmerkeilla varoitetaan autoilijoita hirvista riista-aidassa
olevan aukon kohdalla. Elaimet havaitaan mikroaalto- ja infrapunailmaisimi-
en avulla. Muuttuvilla liukas ajorata -likennemerkeilla varoitetaan kuljettajia
yllattavasta liukkaudesta tiesaaasemilta tai tiemestaripiirista saadun tiedon
perusteella. Muuttuvalla liikennevaloista varoittavalla ennakkomerkilla pyri-
taan vahentamaan punaista pain ajoa vilkuttamalla merkkia likennevalojen
vaihtuessa punaiseksi tai ollessa punainen.
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Muuttuvien opasteiden toimintaa valvotaan ja ohjataan jarjestelman kaytto-
liittymien avulla likennekeskuksesta. Paivystaja vastaa, ettd muuttuvat no-
peusrajoitukset ja mahdolliset varoitukset vastaavat olosuhteita ja tekee il-
moitukset teknisissé hairidtilanteissa. Mikali automaattisen ohjauksen maa-
rittamat nopeusrajoitukset ja varoitukset eivat vastaa todellisia olosuhteita,
ohjataan merkkeja manuaalisesti. Kaikki muuttuvien opasteiden tiedot ja
toimenpiteet kirjautuvat automaattisesti lokitiedostoon tai ne kirjataan kasin
likennekeskuksen péaivakirjaan.
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TIEPIIRIEN ILMOITUSYHTEYSTIEDOT

TURUN TIEPIIRIN ILMOITUSYHTEYSTIEDOT:

Liikenteen palvelut yksikko
Yksikon paallikko Reijo Horkko

(vastaa muuttuvien opasteiden ohjausperiaatteista)

Turun tiepiirin lilkennekeskus, pdivystdja

(vastaa muuttuvilla opasteilla varustetun tien ohjauksesta, ilmoituksista teknisissa hairictilan-
teissa seka tietojen kirjaamisesta paivystyspaivakirjaan)

Uudenmaan tiepiirin lilkkennekeskus

(vastaa tarpeellisesta radiotiedottamisesta, Turun tiepiirin likennekeskuksen ollessa suljettuna
sinne ohjautuviin Tienk&yttajan linjalle soitettuihin puheluihin toiminta-aikanaan seka valittaa

tien paivystajalle)

muuttuvilla opasteilla varustettua tieté koskevat tiedot Turun tiepiirin liikennekeskukseen tai ko.

Hameen tiepiirin liikennekeskus

(vastaa Turun tiepiirin likennekeskuksen ollessa suljettuna sinne ohjautuviin Tienkayttajan lin-
jalle soitettuihin puheluihin toiminta-aikanaan seka valittda muuttuvilla opasteilla varustettua
tieta koskevat tiedot Turun tiepiirin likennekeskukseen tai ko. tien paivystajalle)

Telematiikkajérjestelmistad vastaava henkild
Liikennekeskusvastaava Juha Ylikorpi

(vastaa jarjestelman huollon koordinoinnista)

! UUDENMAAN TIEPIIRIN ILMOITUSYHTEYSTIEDOT:
!

Liikenteen palvelut yksikkd
Yksikon paallikké Pekka Kontiala

Uudenmaan tiepiirin liikennekeskus
Liikennekeskuksen paallikko Pekka Rajala

(vastaa muuttuvien opasteiden ohjausperiaatteista)

Uudenmaan tiepiirin lilkkennekeskus, paivystéja

(vastaa muuttuvilla opasteilla varustetun tien ohjauksesta, iimoituksista teknisissa hairidtilan-
teissa seka tietojen kirjaamisesta paivystyspaivékirjaan)

KAAKKOIS-SUOMEN TIEPIIRIN ILMOITUSYHTEYSTIEDOT:

Liikenteen palvelut yksikko
Yksikon paallikko Yrjo Pilli-Sihvola

(vastaa sé&ohjattu tie —jarjestelmasta seké sddohjatun tien muuttuvien opasteiden ohjausperi-
aatteista)

Kaakkois-Suomen tiepiirin liilkennekeskus, péivystija

(vastaa sadohjatun tien ohjauksesta, iimoituksista teknisissa hairidtilanteissa seka tietojen Kir-
jaamisesta kelipaivystyspaivakirjaan)
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Kotkan tukikohta
(tyonjohdolla on oikeus ohjata sa&ohjattua tieta ohjausperiaatteiden mukaisesti)

Uudenmaan tiepiirin liikennekeskus

(vastaa tarpeellisesta radiotiedottamisesta, vastaa Kaakkois-Suomen tiepiirin likennekeskuksen
ollessa suljettuna sinne ohjautuviin Tienkayttajan linjalle soitettuihin puheluihin toiminta-
aikanaan sek& valittagd sdaohjattua tieta koskevat tiedot Kaakkois-Suomen tiepiirin likennekes-
kukseen tai saéohjatun tien paivystajalle)

Hameen tiepiirin liikennekeskus

(vastaa Kaakkois-Suomen tiepiirin likennekeskuksen ollessa suljettuna sinne ohjautuviin Tien-
kayttdjan linjalle soitettuihin puheluihin toiminta-aikanaan seké valittaa s&aohjattua tieta koske-
vat tiedot Kaakkois-Suomen tiepiirin likennekeskukseen tai sédohjatun tien paivystajélle)

Tiesddasemista ja merkkien ohjauksesta vastaava henkild
Kimmo Toivonen

(vastaa huollon koordinoinnista)

Tiesaa- ja tienvarsiteknologiaryhma
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Tienkdyttdjan linja
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