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Tiivistelma

Selvityksessa on tutkittu Vaalimaan, Nuijamaan ja Pelkolan rajanylityspaikkojen
kautta kulkevan henkildauto- ja linja-autoliikenteen maaraa ja suuntautumista
sekd ominaispiirteitd. Selvitys on toteutettu tammikuussa 1998 raja-asemilla
tehtyjen haastattelujen seka rajanylityspaikkoja koskevien tilastotietojen avul-
la. Tulokset kuvaavat talvista arkipaivaa tammi-helmikuussa 1998.

Keskimé&arainen arkivuorokausilikenne henkildauto- ja linja-autoliikenteesséa
tammikuussa 1998 oli Vaalimaalla noin 1680 ajoneuvoa, Nuijamaalla 1240 ajo-
neuvoa ja Pelkolassa 650 ajoneuvoa. Vaalimaan, Nuijamaan ja Pelkolan kaut-
ta kulkee lahes 80 % koko Suomen ja Venajan rajan ylittavasta henkildauto- ja
linja-autoliikenteesta.

Lahes kaikki rajan ylittava henkildautoliikenne sijoittuu seka Suomen etta Ve-
najan puolella aivan rajan tuntumaan. Suomessa se sijoittuu paaasiassa Ha-
minan, Lappeenrannan ja Imatran itépuolisille tieosuuksille. Venajan puolella
suurin osa lilkkenteesta sijoittuu E18-tielle Pietarin lansipuolelle seka Viipuri-
Nuijamaa-valiselle tielle.

Yli kaksi kolmasosaa rajan ylittavista henkilbautomatkoista tehdaan vahintaan
viikottain. Lahes kaikki liikenne, yhteensa 98 %, on joko suomalaista tai vena-
laista. Suomalaisten osuus henkildautoista on lahes kaksi kolmasosaa ja ve-
nalaisten yli kolmasosa. Muiden kansallisuuksien maara on hyvin vahainen,
silla talviaikana turistien maara on pieni. Yleisin matkan tarkoitus ovat ostok-
set.

Tutkimustulokset ovat samankaltaiset kuin aiemmassa, vuonna 1995
toteutetussa tutkimuksessa. Liikennemaarét ovat kasvaneet kaikilla rajanylitys-
paikoilla noin kolminkertaisiksi. Matkojen suuntautuminen on pysynyt saman-
laisena, eli matkat suuntautuvat lahelle rajaa. Tydmatkojen osuus on pienenty-
nyt siten, etta kun vuonna 1995 padosa matkoista tehtiin tydasioissa, niitéa on
nyt vain noin kolmannes matkoista.
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Abstract

This report describes the volume and characteristics of passenger traffic crossing
the Finnish-Russian border at the border stations of Vaalimaa, Nuijamaa and
Pelkola. In addition, traffic flows are illustrated for road networks in Finland and
Russia.

The study was carried out by means of interviews at the border stations in
January 1998. Statistics on frontier traffic were also used. The results represent
a typical winter weekday in 1998.

The average weekday traffic in January 1998 was about 1680 vehicles at Vaali-
maa, 1240 vehicles at Nuijamaa and 650 vehicles at the Pelkola border station.
Passenger traffic crossing the border at the Vaalimaa, Nuijamaa and Pelkola
frontier crossing points forms almost 80 % of all the car passenger traffic between
Finland and Russia.

Almost all the passenger traffic originates and terminates near the border both
in Finland and in Russia. In Finland, most of the traffic uses the roads east of
Hamina, Lappeenranta and Imatra. In Russia, most of the traffic uses highway
E18 west of St. Petersburg or the road between Vyborg and Nuijamaa.

Over two thirds of the trips are made weekly or more often. Almost all the
passenger traffic, altogether 98 %, is either Finnish or Russian. About two thirds
of the traffic is Finnish and one third is Russian. Only a very small part of traffic
represents other nationalities as the number of tourists is very small in wintertime.
The most common purpose for trips is shopping.

The results of the study are similar to those of a previous passenger traffic
study carried out in 1995. The volume of traffic has increased at all frontier
crossing points and is in 1998 about three times greater than in 1995. The final
destinations of trips are still the same, i.e. most of the trips start and end near
the state border. The amount of work related trips has decreased. In 1995 most
of the trips were connected to work while in 1998 only one third of the trips were
work related.
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Kniouessie cnosa: [accaxupckve nepesosku, Nepesosku nepecekaiome rpaHnLbl
PE3IOME

B uccnenoBaHuMM — M3yueHbl  O0BEMBI  MACCAKUPCKUX  MEPEBO30K
OCyLIECTBIs€MbIE  aBTOOycaMH M JIETKOBBIMH  MallWHaMH  4epe3
norpadcradimy Baanuma, Hyitama u [lenkona u MmapmpyTel OTOpaBiaeHUs H
Ha3HAYEHMs, A TAKKE XapaKTepHblE OCOOEHHOCTH JITHUX [EPEBO30K.
Hccnenopanue BuINONHEHO B sHBape 1998-ro roma mytem ompoca Ha
MOrpaHHYHbBIX MYHKTaX, a TAKKE MCIOJb30BaHbl CTATUCTUYECKHE OAHHBIC
NOrpaHCTaHUMK. Pe3ynbTaThl XapakTepu3yroT 3UMHHUE OYOHH B SHBape W B
dbespane 1998-ro roaa.

B cpennem naccaxkupckue nepeBo3ku no OyaHuM IHAM B siHBape 1998 rona
coctaBuiu okono 1680 aBromoOuneit B Baanuma, 1240 aBromoOuieit B
Hyitama u 650 aBtomoOmneit B [lenkona. Yepe3 morpaHuyHbIE IMYyHKTHI
Baanuma, Hyiiama u Ilenkona mnpoxoautr moutd 80% mnaccaxupCkux
NEPEBO30K Yepe3 POCCUICKO-PUHCKYIO IPAHULL.

[Toutn BCce mMacCaAKUPCKUE MEPEBO3KH HA JIETKOBBIX aBTOMOOHIIAX
OCYLIECTBIAIOTCS B MNpPUrpaHuuHbIX 30Hax OuumsHauu u Poccuu. B
QUHIAHAMY [ACCAKUPCKUE MEPEBO3KH PACMPOCTPAHAIOTCS HA BOCTOK OT
roponoB XamuHa, JlanmdHpanta u Wmartpa. B Poccuu OCHOBHBIE MOTOKH
NacCaXUPCKUX MEPEBO30K mnpuxoaarcs Ha aopory E18, a taioke Ha gopory
BriGopr-Hyitama.

bonee yeM aBe TpETH MOE3A0K HA JIETKOBBIX aBTOMOOWISAX BBIMOJHAKOTCS
€KEHENENbHO WM HECKOAbKO pa3 B Hememo. [loyTw Bce maccakupckue
nepeBo3kk (Bcero 98 %) ocymectustorcs DunnsHauedn unu Poccueit.
Okono 1Be TpeTH JIErKOBBIX aBTOMOOMNEH - (UHCKHE U OIHA TPETh -
poccuiickue. [IpeacraBureneit Apyrux CTpaH OYEHb Malo, TaK Kak
KOJIMYECTBO TYPUCTOB 3uMON HeOonbmoe. OCHOBHas Ledb MOE3J0K -
3aKYTNKH U TYPU3M.

PesynpTarel  MCCHAENOBaHUS, MNOZOOHBI pe3yJbTaTaM  HCCICAOBaHMIA,
BHIMOJHEHHBIM B 1995-0M roxy. O0BbeMBI NaCCHKUPCKUX MEPEBO30K BIPOCIIH
B 1998-0M roay Ha Bcex MOrpaHUYHBIX MYHKTaX B TPH pas3a Mo CPaBHEHHIO C
1995-piM romoM . MapiuyTsl MacCaKUPCKUX MOE3A0K HEH3MEHUINCH, T.€.
OXBAaTHIBAYIOT OMIDKAaHINME MPUrPaHUYHBIE paioHbl. Vi3MeHmics Xxapakrtep
noe3nok, B 1995 roogy B OCHOBHOM MOEI3KHM HOCWIIM JENOBOM Xapakrep,
celyac OHM COCTABJIAIOT OJIHY TPETh.
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JOHDANTO

T NI

1 JOHDANTO

Suomen ja Venéjan rajan ylittava henkilblikenne on vilkasta, ja se on lisdanty-
nyt nopeasti viime vuosina. Henkiloliikenteen maaraa, suuntautumista ja omi-
naispiirteita on tutkittu tielaitoksen toimesta. Rajaliikennetta koskeva tutkimus
on toteutettu viimeksi tammikuussa 1995, jolloin Suomi oli juuri liittynyt Euroo-
pan unioniin. Tama tutkimus on jatkoa vuoden 1995 tutkimukselle.

Tutkimuksen tavoitteena on ollut kuvata Suomen ja Venajan rajan ylittdvan
henkilélikenteen maaraa, suuntautumista ja ominaispiirteita talviarkipaivana
vuonna 1998. Tutkimus on tehty haastattelututkimuksena Vaalimaan, Nuija-
maan ja Pelkolan rajanylityspaikoilla tammikuussa 1998. Raportissa on kayty
Iapi henkildliikenteen ominaisuudet seka verrattu saatuja tuloksia vuonna 1995
toteutetun tutkimuksen tuloksiin.

Tutkimus koskee vain tielikennetta, ja muu henkilélikenne samoin kuin tavara-
likenne on rajattu sen ulkopuolelle. Samaan aikaan taman tutkimuksen kans-
sa on toteutettu tavaraliikennetta koskeva tutkimus, joka on julkaistu tielaitoksen
julkaisusarjassa (Tielaitoksen selvityksia 15/1998).

2 TUTKIMUSMENETELMA

2.1 Tutkimusmenetelma

Tutkimus tehtiin haastattelututkimuksena Vaalimaan, Nuijamaan ja Pelkolan
rajanylityspaikoilla. Vaalimaa ja Nuijamaa ovat kansainvalisia rajanylitysasemia,
ja ne ovat auki ympéri vuorokauden. Pelkola on tilapainen (yksinkertaistettu)
rajanylityspaikka, joka on tarkoitettu lahinna Suomen ja Venajan kansalaisille
rajanlaheisten alueiden yhteistyon, tavaroiden kuljetuksen seka muun talou-
dellisen toiminnan toteuttamiseen. Pelkolan raja-asema on avoinna joka paiva
Vendjan suuntaan menevalle liikkenteelle klo 07-19 ja Suomen suuntaan saa-
puvalle liikenteelle klo 08-20. Kuvassa 2-1 on esitetty tutkimukseen kuuluvien
rajanylityspaikkojen sijainti.
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Haastattelussa kaytettiin samaa menetelmaa kuin vastaavassa, vuonna 1995
toteutetussa tutkimuksessa (tielaitoksen selvityksia 28/1995). Talla tavoin
mahdollistettiin tulosten vertailtavuus.

Haastattelut suoritettiin kullakin rajanylityspaikalla yhtena arkipaivana 13 tun-
nin aikana. Kumpaankin suuntaan menevien henkildautojen, pakettiautojen ja
linja-autojen kuljettajat haastateltiin. Otosta voidaan pitaa kyseisilta ajankohdilta
taysin kattavana, silla kaikki kuljettajat haastateltiin aivan muutamaa poikkeus-
ta lukuunottamatta.

Haastatteluajankohdat olivat seuraavat:

N :jamaa ":kesk:vxikko 28 1 Q
;Pe%kcla -~ tiist: |

Tutkimus tehtiin kayttden XMP4-haastattelulomaketta (liite 1). Haastateltavilta
kysyttiin heidan matkansa lahto- ja maarapaikka, matkan tarkoitus seka edes-
takaisten matkojen toistuvuus. Liséksi kunkin ajoneuvon matkustajamaara ja
matkustajien kansallisuus merkittiin ylos.

Lahtd- ja maarapaikat kirjattiin haastatteluvaiheessa Suomen ja Venajan osal-
ta kunnan tarkkuudella ja muiden maiden osalta maan tarkkuudella. Tulokset
koodattiin XMP4-ohjelmaan Suomessa kunnan tarkkuudella ja Venajalla sovi-
tun aluejaon mukaisesti (vrt. kpl 2.3). Haastattelussa ei kysytty lahto- tai maara-

paikan tyyppia.

Matkan tarkoitus kirjattiin haastatteluvaiheessa niin kuin kuljettaja sen ilmoitti.
Taman jalkeen vastaukset koodattiin XMP4-ohjelman yhdeksan kategorian
mukaisesti. Linja-autojen osalta matkan tarkoitukseksi merkittiin matkustajien
matkan tarkoitus (turismi tms.) ja rajanylitystiheydeksi linja-auton rajanylitys-
tiheys. Reittivuorojen matkan tarkoitukseksi kirjattiin ‘muu tarkoitus’.

Rajanylitystiheydet kirjattiin lomakkeisiin haastatellun henkilén vastauksen mu-
kaisesti mutta jaoteltiin koodausvaiheessa neljaan ryhmaan seuraavasti:

Tutkimuksessa haastateltiin yhteensa 2775 kuljettajaa. Taulukossa 2-1 on esi-
tetty haastattelujen maara kullakin rajanylityspaikalla ajoneuvotyypin mukaan
jaoteltuna.
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Taulukko 2-1. Haastatellut autot kullakin rajanylityspaikalla.

Haastatellut autot korjaamattomana, lukumaara

henkilo- ja pakettiautot linja-autot Yhteensa

Vaalimaa 1284 21 1305
Nuijamaa 854 11 865
Pelkola 604 1 605
Haastattelut yhteensa: 2775

Henkildliikenteen tuntilikennemaara vaihteli haastatteluajanjaksona Vaalimaalla
100 ja 190 ajoneuvon valilla ja Nuijamaalla 80 ja 130 ajoneuvon valilla. Pelkolan
raja-asemalla maara vaihteli 20 ja 80 henkiloliikenteen ajoneuvon valilla tun-
nissa. Haastattelupaivat olivat likennemaaraltaan varsin tavallisia talvisia arki-
paivia, joskin Nuijamaalla likennemaara oli jonkin verran normaalia pienempi.
Nuijamaalla tutkimuksesta on jatetty pois kanavan huoltoliikenne.

Ajoneuvomadéra haastatteluaikana

B Vaalimaa
B Nuijamaa
OPelkola

Kuva 2-2. Lilkennemédrét Vaalimaalla, Nuijamaalla ja Pelkolassa haastattelu-
tunteina.

2.2 Korjauskertoimet

Suuntakorjauskerroin on tasan yksi, silla seka Venajélle pain meneva etta Suo-
meen pain saapuva liikenne haastateltiin. MP02-ohjelma laski jokaisen rajan-
ylityspaikan jokaiselle tunnille otoskorjauskertoimen jakamalla ajoneuvolajeittain
ja tutkimustunneittain lasketun liikenteen maaran haastattelujen méaaralla. Koska
kaytannossa kaikki kuljettajat saatiin haastateltua, on myds otoskorjauskerroin
raja-asemilla noin yksi.

Tutkimuksessa kaytetty KAVL-kerroin on laskettu 19.1 ja 30.1.1998 vélisen ajan
keskimaaraisen arkivuorokausilikennemaéaran mukaan. Keskiarvon laskemi-
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sessa ei ole kaytetty koko tammikuun arkivuorokausiliikennemaaria, silla tam-
mikuun alkupuolen loma-aika venalaisine hiihtomatkustajineen olisi antanut
vaaran kuvan normaalista arkipaivaliikenteesta. Taulukossa 2-2 on esitetty tut-
kimuksessa kaytetyt KAVL-kertoimet kullekin ajoneuvotyypille.

Taulukko 2-2. Tutkimuksessa kéytetyt KAVL-kertoimet.

Vaalimaa Nuijamaa Pelkola
henkildautot 1.31 1.45 1.07
pakettiautot 1.27 1.41 1.07
linja-autot 1.04 1.44 1.00

Kuvassa 2-3 on esitetty ajoneuvolajeittain keskimaarainen arkivuorokausi-
likenne rajanylityspaikoilla tammikuussa 1998. Vaalimaan keskiméaarainen arki-
vuorokausiliikenne on 1679 ajoneuvoa, Nuijamaan 1238 ajoneuvoa ja Pelkolan
654 ajoneuvoa.

Raja-asemien henkiléliikenne, KAVL

VAALIMAA NUIJAMAA PELKOLA

Kuva 2-3. Liikennemaéré Vaalimaan, Nuijamaan ja Pelkolan rajanylityspaikoilla
keskimdéraisend arkivuorokautena tammikuussa 1998.

2.3 Aluejako

Suomen puolella kukin kunta muodostaa oman alueensa MP02-ohjelmassa.
Venaja on jaettu 12 alueeseen, minka liséksi muista maista Valko-Venaja ja
Ukraina, Viro, Latvia, Liettua, Ruotsi ja Norja on erotettu omiksi alueikseen.
Suomen lahialueiden aluejako on huomattavasti tarkempi kuin kauemmaksi
Venajalla suuntautuvien kuljetusten aluejako. Kuvassa 2-4 on esitetty tutkimuk-
sessa kaytetty aluejakokartta. Lahialueiden aluejakoa kuvaava tarkempi kartta
on esitetty kuvassa 2-5.
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1. Pietari
ymparistéineen
2. Moskova
ymparistéineen
Karjala
Arkangeli
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Ukraina
6. Kauko-ita
7. Viro
8. Latvia
9. Liettua
10. Ruotsi
11. Norja

12. Muu Eurooppa
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13. Venko

14. Brusnitsnoje

15. Viipuri
ymparistéineen

16. Svetogorsk

17. Kamenno-
gorsk ja
Lesogorsk

18. Kakisalmi
ymparistéineen

19. Kurkijoki
ymparistéineen

20. Lahdenpohja
ymparistéineen

21. Sortavala
ymparistéineen

IREEA VIREN

Kuva 2-5. Suomen ldhialueiden aluejakokartta.
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Aluejakoa on tihennetty vuonna 1995 tehdysta tutkimuksesta siten, etta rajan
laheisyyteen on muodostettu uusia alueita. Talla tavalla lyhytmatkainen ostos-
ja vierailuliikenne on voitu erottaa selvasti nakyvaksi osaksi tutkimusta.

2.4 Liikennevirtojen sijoittelu verkolle

Liikenteen sijoittelu verkolle on tehty EMME/2-ohjelmalla rajanylityspaikka-
kohtaisina osamatriiseina. Kunkin rajanylityspaikan liikenne on pakotettu kul-
kemaan ohjelmassa kyseisen aseman kautta, vaikka jokin toinen reitti olisi ollut
lyhyempi.

Sijoittelussa reitin valinnan kriteerina on pidetty reitin pituutta, eli sijoittelut on
tehty ‘kaikki lyhimmalle’ -periaatteella.

3 MAARAPAIKKATUTKIMUKSEN TULOKSET

3.1 Luotettavuuteen vaikuttavia tekijoita

Tutkimuksen tulokset kuvaavat talvisen arkipaivan tyypillisté liikennetta. On
varottava laajentamasta tutkimuksen tuloksia koko vuodelle, silla henkil6-
liikenteen suuntautuminen ja ominaispiirteet ovat varsin erilaiset eri vuodenai-
koina. Esimerkiksi kesalla turistilikenne muodostaa niin pitkan kuin lyhyenkin
matkan lilkkenteesta suuren osan, mika vaikuttaa seka matkojen suuntautumi-
seen etta ominaispiirteisiin.

Seuraavassa on esitetty eri rajanylityspaikkojen kautta kulkeneen henkil6-
liikenteen vaihtelua vuoden 1997 aikana. Kuvat 3-1, 3-2 ja 3-3 kuvaavat henki-
16- ja pakettiautojen méaéaraa ja kuvat 3-4, 3-5 ja 3-6 linja-autojen maaraa. Pyl-
vaat kuvaavat kunkin kuukauden aikana saapuneita ja lahteneita ajoneuvoja
yhteensa. Vaalimaalla ja Pelkolassa henkilbliikenne on lisaantynyt koko vuo-
den 1997 ajan. Nuijamaalla rajanylitysten maara on kesalla talvisia liikenne-
maaria suurempi seka henkildauto- etta linja-autoliikenteessa.

B ha & pa

tam hel maa huh tou kes hei elo syy lok mar jou tam hel
1997 1998

Kuva 3-1. Vaalimaalla rajan ylittdneiden henkil6- ja pakettiautojen méaéra vuon-
na 1997.
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[ ha & pa

tam hel maa huh tou kes hei elo syy lok mar jou tam hel
1997 1998

Kuva 3-2. Nuijamaalla rajan ylittdneiden henkilé- ja pakettiautojen maérd vuonna
1997.
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Kuva 3-3. Pelkolassa rajan ylittaneiden henkil6- ja pakettiautojen mééra vuon-
na 1997.
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Kuva 3-4. Vaalimaalla rajan ylittdneiden linja-autojen méara vuonna 1997.
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tam hel maa huh tou kes hei elo syy lok mar jou tam hel
1997 1998

Kuva 3-5. Nuijamaalla rajan ylitténeiden linja-autojen méaéaré vuonna 1997.

7Iinja-autot

tam hel maa huh tou kes hei elo syy lok mar jou tam hel
1997 1998

Kuva 3-6. Pelkolassa rajan ylittédneiden linja-autojen mééara vuonna 1997.
Huom. kuvan skaala on eri kuin kuvissa 3-4 ja 3-5.

Kun muistetaan tutkimuksen kuvaavan talviliikennetta, voidaan tutkimusta pi-
taa varsin luotettavana. Kaytannollisesti katsoen kaikki haastattelupaivien au-
tot saatiin haastateltua, joten otos on kyseisilta paivilta erittdain kattava.
Yksipaivainen haastattelututkimus on kuitenkin niin lyhyt, ettd myés virheet ovat
mahdollisia ennen kaikkea pienten liikkennevirtojen kohdalla.

Suomen lahialueiden aluejakoa voidaan tassa tutkimuksessa pitééa luotettava-
na, silla jakoa on tarkennettu aiemmasta vuonna 1995 tehdysté tutkimuksesta.
Aluejako kauempana Suomesta on epatarkka, joten mitd kauemmaksi Suo-
men ulkopuolelle matkat suuntautuvat, sitd epatarkemmin niiden reitti voidaan
maarittaa.

Lyhytmatkainen henkiléliikenne on hyvin herkkaa muutoksille, ja esimerkiksi
muutokset tullisdannoksissa polttoaineen tai alkoholin tuonnin suhteen vaikut-
tavat selkeasti suomalaisten matkustushalukkuuteen. Siksi edella mainitut
muutokset vaikuttaisivat varmasti lyhytmatkaisen henkildlikenteen maaraan.




Kaakkois-Suomen raja-asemien henkiléliikenneselvitys 19
MAARAPAIKKATUTKIMUKSEN TULOKSET

3.2 Rajan ylittavan henkiloliikenteen jakautuminen Suomen ja
Venajan alueille

3.2.1 Jakautuminen Suomen ja Vendjan alueille

Suomen ja Venajan rajan ylittava henkildliikenne keskittyy rajan lahialueille (kuva
3-7). Rajan ylittavan henkil6liikenteen maara Vaalimaalla, Nuijamaalla ja
Pelkolassa on yhteensa n. 3 570 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suomen puolella
lahes kaikki rajaliikenne sijoittuu Kaakkois-Suomeen ja Uudellemaalle. Suu-
rimmat likennemaéarat ovat Vaalimaa-Hamina (vt 7) ja Nuijamaa-Lappeenran-
ta (vt 13) tieosuuksilla, joilla kummallakin rajaliikenteen osuus ylittaa 1 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Imatran ja Svetogorskin valinen likennemaara on yli
650 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Venajan puolella 70% rajan ylittavasta henkildéautoliikenteesta sijoittuu Viipurin
alueelle ja 30% (noin 1 000 ha/vrk) Viipurin ja Pietarin valiselle tieosuudelle.
Vain noin 3% henkildautoliikenteesta jatkaa matkaa kauemmas kuin Pietariin.
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Kuva 3-7. Rajaliikenteen jakautuminen Suomen ja Vendjén alueille. Tammi-
kuun 1998 KAVL.
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3.2.2 Vaalimaalla rajan ylittava liikenne

Vaalimaalla rajan ylittava liikenne sijoittuu lahes kokonaan Helsinki-Pietari-lin-
jalle E18-tielle. Tata linjaa lukuunottamatta liilkennettd on Suomen puolella 1a-
hinna vain seututiella 387 Vaalimaa-Lappeenranta-valilla ja valtatiella 15 Kot-
ka-Kouvola-valilla. Vendjan puolella 95 % matkoista alkaa tai paattyy joko
Venkon, Viipurin tai Pietarin alueilla. Venkoon paéattyy perati kolmasosa mat-
koista, mika kuvastaa lyhytmatkaisen suomalaisen polttoaineenhakuliikenteen
merkitysta rajan ylittavissa likennemaarissa. Kuvassa 3-8 on esitetty Vaali-
maan kautta kulkevan henkildliikenteen suuntautuminen.

Svetogorsk
A (Enso>

Kakisalmi

Kuva 3-8. Vaalimaan kautta rajan ylittavén liikenteen sijoittuminen tieverkolle.
Tammikuun 1998 KAVL.
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3.2.3 Nuijamaalla rajan ylittava liikenne

Lahes kaikki Nuijamaan kautta rajan ylittdva henkiléliikenne sijoittuu Viipurin ja
Lappeenrannan vaéliselle tielle, jonka keskimaarainen arkivuorokausiliikenne
on lahes 1200 ajoneuvoa. Viipuriin paattyy tai sielta alkaa yli 60 % matkoista ja
Pietariin paattyy tai sieltd alkaa 30 % matkoista. Suomen puolella Lappeenran-
nasta alkaa tai sinne paattyy lahes puolet rajan ylittvéasta liikenteesta. Kuvas-
sa 3-9 on esitetty Nuijamaan kautta kulkevan henkiléliikenteen suuntautumi-
nen.
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Kuva 3-9. Nuijamaan kautta rajan ylittavan lilkkenteen sijoiftuminen tieverkolle.
Tammikuun 1998 KAVL.
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3.2.4 Pelkolassa rajan ylittava liikenne

Pelkolan kautta rajan ylittava liikkenne sijoittuu hyvin pienelle alueelle niin Suo-
men kuin Venajankin puolella. Imatralle paattyvia tai sielta alkavia matkoja on
80 % liikenteestd, ja 95 % matkoista joko alkaa tai paattyy Svetogorskissa.
Kuvassa 3-10 on esitetty Pelkolan kautta kulkevan henkildliikenteen suuntau-
tuminen Suomessa ja Venajalla.
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Kuva 3-10. Pelkolan kautta rajan ylittdvéan liikkenteen sijoittuminen tieverkolle.
Tammikuun 1998 KAVL.
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3.3 Rajan ylittavan henkildliikenteen jakautuminen Kaakkois-
Suomen tiepiirin paatieverkolle

Rajaliikenne kuormittaa eniten valtatieta 13 Lappeenranta-Nuijamaa -valilla (yli
1200 ajoneuvoa), valtatietd 7 Vaalimaa-Hamina-valilla (1100 ajoneuvoa) ja
maantietd 396 Imatra-Pelkola-tieosuudella (n. 650 ajoneuvoa). Haminan ja
Helsingin valilla (vi7) rajaliikenteen maara on noin 500 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Kuvassa 3-11 on esitetty rajaliikenteen sijoittuminen Kaakkois-Suomen
tieverkolle.

Mikkeli

N
1 Lahdenpoh jg
\*\l
Y,
\U— Imato %
- Svetogorsk
o Z »(Enso)
P~ \ 7 " -
& N
F 8 % 2
73 : | % 2
69 e &N e QO o Kdkisalmi
> - 7/ Kamennogorsk
' " %z Viipuri
b NV 568 3
=S5 (/

")

Kuva 3-11. Liikenteen sijoittuminen Kaakkois-Suomen tiepiirin paéatieverkolle.
Tammikuun 1998 KAVL.
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3.4 Kansallisuusjakauma

Lahes kaikki rajan ylittava henkildlikenne on joko suomalaista tai venalaista.
Suomalaisten ja venalaisten osuus liikenteesta on yli 98 %, kun muiden kan-
sallisuuksien méara on vain puolisentoista prosenttia. Talviaika korostaa mui-
den kansallisuuksien vahaisyytta, silla turistien maara on pieni.

Kansallisuuksien jakautuminen talvisena arkipaivana rajanylityspaikoittain on
esitetty kuvassa 3-12. Kaikilla raja-asemilla suurin osa henkiléliikenteesta on
suomalaista. Suomalaisten osuus on 63 % lilkenteesta ja venalaisten 36 %
liikenteesta, kun muiden kansallisuuksien osuus on vain reilu 1 %. Vaalimaalla
suomalaisia on 60 %, venalaisia 38 % ja muita 2 %. Nuijamaalla rajan ylittavista
autoista suomalaisia on 52 %, venalaisia 47 % ja muita alle 1 %. Pelkolassa
suomalaisia on 90 %, venalaisia 8 % ja muita 2 %. Muista kansallisuuksista
yleisimpia ovat Ruotsi, Saksa, Yhdysvallat ja Iso-Britannia.

SUOMALAISET
'@ VENALAISET
OMUUT

ajon.

Vaalimaa Nuijamaa Pelkola

Kuva 3-12. Kansallisuuksien jakautuminen rajanylityspaikoittain tammikuussa
1998.

Huomattakoon, etta vuositasolla kansallisuusjakauma eroaa talven jakaumasta.
Vuonna 1997 suomalaisten osuus oli Vaalimaalla reilu kolmannes ja venalais-
ten vajaat kaksi kolmasosaa liikenteesta. Nuijamaalla suomalaisia oli kaksi kol-
masosaa ja venalaisia yksi kolmasosa. Pelkolassa kansallisuudet jakaantuivat
samalla tavalla kuin tammikuussa 1998 eli suomalaisia oli n. 90% ja venalaisia
vajaa 9%.
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Kuvassa 3-13 on esitetty suomalaisten tekemien matkojen suuntautuminen
Suomessa ja Venajalla. Suurin osa suomalaisten matkoista sijoittuu Haminan
ja Venkon véliselle tieosuudelle seka Lappeenrannan ja Viipurin tai Imatran ja
Svetogorskin valille. Nailla kaikilla suomalaisen henkildliikenteen aiheuttama
kuormitus on vahintaan 560 ajoneuvoa vuorokaudessa. Venkon ja Viipurin va-
lilléd kuormitus on yli 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lyhytmatkaisen liikenteen
osuus suomalaisten tekemista matkoista on huomattava ja ainoastaan 10%
Suomesta tulevasta henkildautolilkkenteesta kuormittaa Viipuri-Pietari -valista
tieosuutta.
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Kuva 3-13. Suomalaisten matkojen suuntautuminen. Tammikuun KAVL.
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Kuvassa 3-14 on esitetty venalaisten tekemien matkojen suuntautuminen Suo-
messa ja Venajalla. Venalaisten matkat ovat keskimaarin suomalaisten teke-
mia matkoja pidempia. Suurin kuormitus venalaisesta henkildliikenteesta ai-
heutuu Viipuri-Pietari -akselille, jolla kulkee yli 800 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Kuormitus ylittaad 560 ajoneuvoa vuorokaudessa myos Viipurin ja Kotkan ja
Viipurin ja Lappeenrannan valilla ja 400 ajoneuvoa Kotkan ja Helsingin vélisel-
la tieosuudella.
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Kuva 3-14. Venélaisten matkojen suuntautuminen. Tammikuun KAVL.
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3.5 Matkan toistuvuus

Matkat toistuvat padosin viikoittain. Matkan pituudella ja sen toistuvuudella on
odotetusti selkea yhteys - lyhyen matkan asiointi tai tydmatkat toistuvat use-
ammin kuin pidemman matkan kaynnit. Padosa (61 %) matkoista tehdaan vii-
kottain, kuukausittain matkoja tehdaan 23 %, harvemmin 7 % ja paivittain 9 %.

Suomalaisten matkoista (kuva 3-15) yli kaksi kolmasosaa tehdaéan viikottain,
reilu viidesosa kuukausittain ja alle kymmenesosa paivittain. Harvemmin kuin
kuukausittain toistuvia matkoja on noin 3 % matkoista, mika lienee tyypillista
talvikaudelle, silla turistien maara on pieni. Kuvasta 3-15 nahdaan, etta vahin-
taan viikottain toistuvia matkoja on Pelkolassa 90 % matkoista, kun niita on
Vaalimaalla ja Nuijamaalla 70 %.

Matkojen toistuvuus, suomalaiset

harvoin paivittain
kuukausittain 3% 8%

viikottain
67%
VAALIMAA NUIJAMAA PELKOLA

harvoin paivittain harvoin  péivittdin
kuukausittain 3%

27'/ -

kuukausittain harvoin  paivitain
8%

16%

viikottain
5% 74%

Kuva 3-15. Suomalaisten matkojen toistuvuus kokonaisuutena seké jaoteltuna
rajanylityspaikoittain.

Venalaisten matkojen toistuvuus on paaosin sama kuin suomalaisilla lukuunot-
tamatta sité, etté harvoin tehtavia matkoja tehdaan suhteessa enemman eli 12
%. Yli puolet matkoista tehdaan viikottain, yli neljasosa kuukausittain ja 8 %
paivittéin. Kuvasta 3-16 nahdaan, etta Pelkolassa vahintaan viikottain toistuvi-
en matkojen maéré on perati 94 % kun se Vaalimaalla ja Nuijamaalla on noin
60 %.
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Matkojen toistuvuus, venélaiset
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Kuva 3-16. Vendldisten matkojen toistuvuus kokonaisuutena sekd jaoteltuna
rajanylityspaikoittain.

Muiden kuin suomalaisten tai venalaisten matkoista paivittaisia matkoja on
neljasosa, joka kaytanndéssa muodostuu kokonaan Pelkolan ruotsalaisesta
tydmatkaliikenteesta. Viikottain toistuvia matkoista on 12 %, kuukausittain tois-
tuvia 22 % ja tata harvemmin toistuvia 41 %. Vaalimaalla lahes kaikki muiden
kuin suomalaisten tai venalaisten tekemat matkat tehdaan korkeintaan kerran
kuukaudessa (86 %), ja useilla rajanylittdjilla kyseessa on ensimmainen rajan
ylityskerta. Pelkolassa yli 90 % muiden kuin suomalaisten tai venalaisten mat-
koista on paivittéin toistuvia.

3.6 Matkan tarkoitus

Yleisimmat matkan tarkoitukset ovat ostokset ja asiointi, jotka kattavat lahes
puolet liikenteesta. Tydn osuus on 29 % ja muun syyn 23 %. Kuvassa 3-17 on
esitetty matkojen tarkoitusjakauma eri rajanylityspaikoilla.

muu

23% -

tyd

ostos/asiointi
47%

Kuva 3-17. Matkan tarkoitus.
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Tydmatkoiksi on laskettu seka paivittaiset ettd muut tydmatkat. Ostokset ja
asiointi koostuvat suomalaisten kohdalla suurimmaksi osaksi polttoaineen
hausta. Muihin matkan tarkoituksiin sisaltyvat turismi ja muut lomamatkat seka
muut vapaa-ajan matkat kuten sukulaisvierailut, ystavyysvierailut, avustus-
vierailut jne.

Vaalimaalla noin neljdsosa matkoista on tydmatkoja. Vajaa puolet on ostos/
asiointimatkoja ja noin neljasosa muita matkoja. Suomalaisten ostos- ja
asiointimatkat erottuvat tilastosta selvasti, silla niita on perati 62 % kaikista suo-
malaisten matkoista.

Nuijamaalla 46 % matkoista on ostos- tai asiointimatkoja ja 31 % tyématkoja.
Suomalaisten matkoista reilu puolet on ostos- tai asiointimatkoja. Nuijamaan
kautta tehdaan venalaisten useimmat ostosmatkat; 40 % venalaisten tekemis-
ta matkoista on ostos- ja asiointimatkoja.

Pelkolassa 36 % matkoista on tydmatkoja ja 50 % ostos- tai asiointimatkoja.
Lahes puolet (48 %) kaikesta Pelkolan kautta kulkevasta henkildliikenteesta
on suomalaista ostosliikennetta.

Suomalaiset hakevat Venajan puolelta lahinna polttoainetta ja virvokkeita. Myos
vierailu venélaisten ystavien luo on yleinen matkan motiivi. Venalaiset puoles-
taan hakevat Suomesta yleensa autojen varaosia, huonekaluja ja elintarvikkei-
ta tai vierailevat suomalaisen ystavan luona.

Kuvassa 3-18 on esitetty matkojen tarkoitusjakauma jaoteltuna rajanylitys-
paikoittain ja kansallisuuksittain.
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Kuva 3-18. Matkan tarkoitus jaoteltuna kansallisuuksittain (suomalaiset, venda-
ldiset, muut) ja rajanylityspaikoittain.
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Kuvassa 3-19 on esitetty ajoneuvojen henkildémaara eri raja-asemilla. Henkilo-
ja pakettiautoissa on yleisimmin vain kuljettaja. Vaalimaalla henkiléitéd autoa
kohden on keskimaarin 1,5, Nuijamaalla 1,6 ja Pelkolassa 1,4. Vaalimaalla 60
%:ssa ajoneuvoista on vain kuljettaja, kun vastaava luku Nuijamaalla on 53 %
ja Pelkolassa 72 %.
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Henkildiden lkm autossa

Kuva 3-19. Henkilémaéréa ajoneuvossa.

4 VERTAILU AIKAISEMPIIN VUOSIIN JA VUONNA
1995 TOTEUTETTUUN TUTKIMUKSEEN

4.1 Taustaa

Vuonna 1995 toteutettu henkildliikenteen maarapaikkatutkimus tehtiin ajankoh-
tana, jona Suomi oli juuri liittynyt Euroopan unioniin. Talldin raportissa oletettiin
EU:n vaikuttavan niin henkil®é- kuin tavaraliikenteenkin suuntautumiseen ja ra-
kenteeseen. Henkildliikenteessa vaikutusta ei juuri ole havaittavissa lukuunot-
tamatta sita, etta vaihtuvat sdédnnokset alkoholin tuonnissa ovat selkeasti vai-
kuttaneet suomalaisten tekemien lyhyiden matkojen maariin.

4.2 Liikennemaarat

Kuvassa 4-1 on esitetty henkildliikenteen ajoneuvomaarat vuodesta 1992 vuo-
teen 1997 saakka. Liikennemaarat ovat kasvaneet kaikilla raja-asemilla vuosi-
na 1994-1996. Kasvu on jatkunut Vaalimaalla ja Nuijamaalla myés vuonna 1997.
Kuvassa 4-2 nakyvista tammikuisista likennemaarista vuosina 1994-1998 voi-
daan todeta sama kehitys kuin vuositason liikenteessa. Tammikuisissa liikenne-
maarissa erottuu selvasti vuosi 1996, jolloin alkoholin tuontimahdollisuus ilman
aikarajoitusta on nostanut Pelkolan henkildliikennemaéran huikeisiin lukemiin.
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Alkoholin tuontisddnndsten muuttuminen siten, etta alkoholia saa tuoda vain

yli 20 tuntia kestaneiltd matkoilta, on pudottanut rajan ylittdvien ajoneuvojen
maaran takaisin normaalikayralle.

Henkildliikenne v. 1992-1997
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1992 1993 1994 1995 1996 1997

Kuva 4-1. Ajoneuvomdérét vuosina 1992-1997.
Huom. vuoden 1992 ja 1993 tiedot puuttuvat Pelkolan osalta.

Tammikuun henkildliikennemaéarat v. 1994-1998

.

B Vaalimaa |
B Nuijamaa
O Pelkola

1994 1995 1996 1997 1998

Kuva 4-2. Ajoneuvomaédrét tammikuussa 1994 - 1998
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Kuvassa 4-3 on verrattu Suomen tieliikenteen vuotuista muutosprosenttia raja-
likenteen vuotuisiin muutosprosentteihin vuosina 1993 - 1997. Kuvasta nah-
daan, etta rajaliikenteen kasvu on ollut monikymmenkertaista yleiseen tielii-
kenteen kasvuun verrattuna.

120 1.2
100 + 107
- + 0.2
E 80 + S
§ | -0.3 | @@ Nuijamaa
g 601 | Vaalimaa
g 1 -0-8 | —Tieliikenne Suomessa
© 40 Bl =
= -1.3

f 2.3

1993 1994 1995 1996 1997

Kuva 4-3. Tieliikenteen vuotuinen muutosprosentti v. 1993 - 1997. Pylvaiét
kuvaavat henkiléautoliikenteen kasvua Vaalimaan ja Nuijjamaan rajanylitys-
paikoilla (asteikko vasemmalla) ja suora yleisté tielikenteen muutosprosenttia
(asteikko oikealla).

4.3 Liikennemaarien jakautuminen tieverkolle

Liikenne sijoittuu seka vuoden 1995 etta vuoden 1998 tutkimuksissa varsin
pienelle alueelle niin Suomessa kuin Venajallakin. Liikenne kuormittaa kum-
mankin tutkimuksen mukaan eniten E18-tietéd Helsingin ja Pietarin valilla seka
Lappeenrannan ja Viipurin ja Imatran ja Svetogorskin valisia tieosuuksia.
Lyhytmatkaisen liikenteen osuus on entisestaankin lisadéntynyt. Tihennetyn alue-
jaon ansiosta matkojen suuntautumista on voitu tutkia tarkemmin kuin edelli-
sessa, vuonna 1995 toteutetussa tutkimuksessa.

4.4 Kansallisuusjakauma

Lahes koko henkildliikenne muodostui suomalaisista ja venalaisista autoista
seka vuonna 1995 etta vuonna 1998 (kuva 4-4). Kumpanakin vuonna suoma-
laisten ja venalaisten matkat muodostivat 98 % kaikista matkoista. Tammikuussa
1995 suomalaisia oli kaikkiaan noin kaksi kolmannesta ajoneuvoista (65 %) ja
venalaisia noin kolmannes (33 %), kun vuonna 1998 suomalaisia oli vajaat
kaksi kolmannesta (62,5 %) ja venalaisia reilu kolmannes (36,1 %). Merkittavia
eroja aiempaan tutkimukseen ei siis talta osin ole havaittavissa.

Vaalimaalla suomalaisten osuus talvilikenteesta on kasvanut 42 %:sta 60 %:iin
ja venalaisten osuus vahentynyt 55 %:sta 38 %:iin. Tama johtuu suurelta osin
suomalaisten polttoaineenhakumatkojen lisdantymisesta. Nuijamaalla suoma-
laisten osuus on vahentynyt 73 %:sta 52 %:iin ja venalaisten lisaéntynyt 26
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%:sta 47 %:iin, mika johtunee venaldisten ostosmatkailun kasvamisesta.
Pelkolassa jakauma ei ole muuttunut kolmessa vuodessa eli 90 % autoista on
edelleen suomalaisia ja 7-8 % venalaisia.

Kansallisuusjakauma v. 1995 Kansallisuusjakauma v. 1998
muut muut
2% 2%

venalainen
33%

venalainen
36%

suomalainen
62%

Kuva 4-4. Kansallisuusjakauman muutokset proseniteina.

Suomalaisten ja venalaisten tekemien matkojen suuntautuminen on hyvin sa-
mankaltainen vuoden 1998 ja 1995 tutkimuksissa. Suomalaisten matkat ovat
lyhyita ja suuntautuvat padasiassa aivan lahelle rajaa tai Viipuriin. Venalaisten
matkat ovat pidempia, ja suuri osa matkoista sijoittuu Pietarin ja Helsingin valille.

4.5 Matkojen toistuvuus

Matkojen toistuvuusjakaumassa ei ole juurikaan eroa vuonna 1995 ja 1998
toteutetuissa tutkimuksissa (kuva 4-5). Sekd suomalaisten ettéa venalaisten
matkatiheys on kuitenkin kasvanut. Suomalaisista 67 % teki vuoden 1995 tut-
kimuksen mukaan matkan Venajalle vahintaan viikottain, kun vuonna 1998
vastaava luku oli 75 %. Venalaisista 51 % teki vuonna 1995 matkan Suomeen
vahintaan viikottain kun vuonna 1998 sen teki 62 %. Harvemmin kuin kerran
kuukaudessa tehtavat matkat olivat vahentyneet suomalaisilla 8 prosentista
kolmeen prosenttiin ja venalaisilla 20 prosentista 12 prosenttiin.

Rajan ylitystiheys v.19985 Rajan ylitystiheys v.1998

harvemmin 7%

harvemmin 12% paivittain 9% paivittdin 9%

kuukausittain
26%

viikottain 53% viikottain 61%

Kuva 4-5. Matkojen toistuvuusjakauma vuonna 1995 ja vuonna 1998.
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4.6 Matkojen tarkoitusjakauma

Matkojen tarkoitus on muuttunut ostospainotteiseksi kolmessa vuodessa. Vuon-
na 1995 tarkein matkan tarkoitus oli tyd, kun taas vuonna 1998 se oli ostokset
ja asiointi. Suomalaisten matkoista tydmatkoja oli vuonna 1995 Vaalimaalla ja
Nuijamaalla 61 % ja Pelkolassa 39 %, kun taas vuonna 1998 tyématkojen osuus
oli Vaalimaalla enda 19 %, Nuijamaalla 25 % ja Pelkolassa 33 %. Venaldisten
matkoista tydmatkoja oli vuonna 1995 Vaalimaalla 68 %, Nuijamaalla 79 % ja
Pelkolassa 76 %. Vastaavat luvut vuonna 1998 olivat Vaalimaalla 36 %, Nuija-
maalla 37 % ja Pelkolassa 54 %.

Matkan tarkoitus Vaalimaalla
%-08uus
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Kuva 4-6. Matkojen tarkoitus vuoden 1995 ja 1998 tutkimuksissa.
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Viipurin ohi suuntautuvan liikenteen tutkiminen on talla hetkella ajankohtaista,
silla Viipuri muodostaa liikkenteellisen pullonkaulan E18-tiella, ja Viipurin ohitus-
tie on siksi suunnitteilla. Seuraavassa on lyhyesti esitetty Viipurin ohittavan
likenteen maéarat henkildliikenteen osalta. Viipurin ohi suuntautuvaa tavara-
likennetta on késitelty Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen tavaraliikenne-
selvityksessa (tielaitoksen selvityksia 15/1998). Viipurin ohitustiehen liittyvan
maksuhalukkuustutkimuksen tulokset seka autojen varustetasoa ja liikenteen
tiedotuskanavia kasittelevan tutkimuksen tulokset on kuvattu raportissa Tien-
kayttajatutkimus Kaakkois-Suomen tulli- ja raja-asemilla (tielaitoksen selvityk-
sia 14/1998).

Viipurin ohittavalla liikenteella tarkoitetaan seuraavassa liikennetta, joka sijoit-
tuisi Viipurin ohikulkutielle, jos sellainen olisi olemassa. Viipurista alkavia tai
sinne péaattyvia matkoja ei ole huomioitu, silla ko. liikenne ei vaikuttaisi ohikul-
kutien likkennemaariin.

Henkildliikenteen keskimaarainen arkivuorokausiliikenne tammikuussa 1998
oli Vaalimaan, Nuijamaan ja Pelkolan rajanylityspaikoilla yhteensa noin 3570
ajoneuvoa. Naista Viipurin ohitti yhteensa noin 1020 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa, mika on vajaat 30 % kaikesta rajan ylittavasta liikenteesta. Kuvassa 5-1 on
esitetty Viipurin ohittavan liikkenteen ajoneuvomaarat vuorokaudessa tammi-
kuussa 1998.

700

600 -

500 -

400 -

300 -

autoa / vrk

Vaalimaa Nuijamaa Pelkola

Kuva 5-1. Corridor 9A. Viipurin ohittavat matkat arkipdivdana tammikuussa 1998.
Yhteenséa 1020 ajoneuvoa / vrk.

Vaalimaalla rajan ylittavasta liikenteesta 37 % ja Nuijamaalla rajan ylittavasta
likenteesta 32 % ohittaa Viipurin. Pelkolassa rajan ylittdvassa liikenteessa ei
ole lainkaan Viipurin ohittavaa liikennetta.

Suomalaisten tekemista matkoista alle kymmenesosa ohittaa Viipurin, kun ve-
nalaisten matkoissa Viipurin ohittava osuus on lahes kaksi kolmasosaa kaikis-
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ta venalaisten matkoista. Kuvassa 5-2 on esitetty suomalaisten ja venalaisten
matkojen maarat Viipurin ohittavissa matkoissa.
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200
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Kuva 5-2. Ajoneuvojen kansallisuus Viipurin ohittavissa matkoissa. Tammikuun
1998 KAVL.
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Henkildauto- ja linja-autoliikenteen liikennevirrat sijoittuvat Venajan puolella hyvin
lahelle Suomen rajaa ennen kaikkea Viipurin, Venkon ja Svetogorskin alueille

seka raja-asemilta Viipuriin ja Pietariin johtaville teille. Suomen puolellakin lii-
kenne sijoittuu suurimmaksi osaksi rajan laheisyyteen lahinna Imatran, Lap-
peenrannan ja Kotkan itapuolisille teille. Naiden lisaksi vain valtatiella 7 eli E18-
tiella nakyy enemmalti Suomen ja Venajan rajan ylittdvan henkiloliikkenteen vai-
kutusta.

Henkilbliikenteen matkat koostuvat padosin ostosliikenteesté, jota on noin puolet
kaikista matkoista ja perati kaksi kolmasosaa suomalaisten tekemista matkois-
ta. Tyéhon liittyvien matkojen osuus on alle kolmasosa. Suomalaiset kayvat
Venajan puolella useimmiten ostamassa polttoainetta. Polttoaineenhakumatkat
nakyvat selvasti myos liikenteen suuntautumista kuvaavissa kartoissa - suo-
malaisten matkat paattyvat Venajan puolella hyvin usein aivan rajan laheisyy-
teen; Vaalimaalla Venkoon, Nuijamaalla Brusnitsnojeen tai Viipuriin ja Pelkolassa
Svetogorskiin.

Venalaisten matkoissa ostos- ja tydmatkat ovat suurin piirtein yhta yleisia. Ve-
nalaiset kdyvat Suomen puolella ostamassa mm. auton varaosia ja huonekalu-
ja sekéa elintarvikkeita. Ostosmatkailun osuus Nuijamaan raja-asemalla on
merkittdva venalaisten matkustaessa Lappeenrantaan ostoksille. Venalaisten
rajanylittjien matkat ovat keskimaarin pidempia kuin suomalaisten, ja esimer-
kiksi Vaalimaan ja Helsingin valilla suurin osa rajaliikenteesta on venalaista.

Suurin osa rajan ylittavista autoista ylittaa sen viikottain tai useammin. Suoma-
laisten tekemisté matkoista perati kolme neljasosaa tehdaan vahintaan viikot-
tain, ja venalaistenkin matkoista l&ahes kaksi kolmasosaa tehdaan viikottain tai
useammin. Tutkimuksen perusteella vaikuttaa silta, etta tyypillinen suomalai-
nen rajanylittaja ylittda rajan pari kertaa viikossa ostaakseen polttoainetta ai-
van rajan laheisyydesté Venajan puolelta. Venalainen rajanylittéja taas ylittaa
rajan tyypillisesti 3-5 kertaa kuukaudessa joko tyohon tai ostoksiin liittyen.

Tutkimustulokset ovat hyvin samankaltaiset kuin vastaavassa vuonna 1995
toteutetussa tutkimuksessa. Liikennemaarat ovat kasvaneet kaikilla asemilla
noin kolminkertaisiksi, mutta matkojen suuntautuminen on edelleen saman-
laista eli liikenne sijoittuu kummallakin puolen rajaa paaasiassa sen lahialueil-
le. My6s kansallisuusjakauma on pysynyt samana - suomalaiset ja venalaiset
autot muodostavat 98 % rajan ylittavasta henkilolikenteesta. Matkojen tarkoi-
tus on muuttunut vuodesta 1995 siten, etta kun viela silloin padosa matkoista
tehtiin tybasioissa, niiden osuus on nyt vain noin kolmannes.
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1.  XMP4 -haastattelulomake
2.  Tammikuun 1998 likennemaarat raja-asemittain
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Vuosi Piiri Numero
Haastattelija
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TAMMIKUUN 1998 LIKENNEMAARAT RAJA-ASEMITTAIN

KULKUNEUVOT

Saapuneet henkil6autot
kuukaudessa
muutos-% viime vuodesta

Lahteneet henkildautot
kuukaudessa
muutos-% viime vuodesta

Saapuneet linja-autot
kuukaudessa
muutos-% viime vuodesta

Lahteneet linja-autot
kuukaudessa
muutos-% viime vuodesta

MATKUSTAJAT

Saapuneet matkustajat
kuukaudessa
muutos-% viime vuodesta

Lahteneet matkustajat
kuukaudessa
muutos-% viime vuodesta

VAALIMAA

24 032
44

25 832
42

609

738

76 105
39

79 378
37

20 929
16

23 409
27

374
41

432
79

42 949

51 057
23

NUIJAMAA PELKOLA

8 620
35

8 702
44

12
-61

12

-56

13137

69

13 371
70
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