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TIVISTELMA JA JOHTOPAATOKSET

Tissé raportissa on selvitetty syksyn 1990 polttoaineen hinnannousun vaikutusta
henkil6auton kaytt6on sekd vaikutuksia auton kiytt6n siind tapauksessa, ettd polt-
toaineen hinta jiisi pitemmdksi aikaa korkeaksi tai vield jatkaisi nousua. Tutkimu-
saineisto kerittiin Tilastokeskuksen kuluttajabarometri -kyselyn yhteydessd.
Selvityksen mukaan 12 prosenttia kotitalouksista ilmoitti véhentéineensd henkildau-
ton kiyttéd syksyn 1990 polttoaineen hinnan noin 20 prosentin korotuksen seu-
rauksena. Koko henkilautoliikenteeseen suhteutettuna timé auton kiyton vdhennys
merkitsisi liikenteen pienenemisti noin 3 prosentilla.

Mikili polttoaineen hinta jdisi koko vuodeksi 1991 samaksi kuin syksylld 1990 tai
nousisi siitd vield vidhdn, 36 prosenttia kotitalouksista arveli vdhentéiviinsd auton
kidyttod. Suhteutettuna koko henkilGautoliikenteeseen tdméd taas merkitsisi noin 8
prosentin pienennysté liikenteeseen.

Mikili polttoaineen hinta nousisi 6 markkaan litralta, 65 prosenttia kotitaloksista il-
moitti vdhentdvinsd auton kadyttoa.

Syksyn 1990 samoin kuin mahdollisesti tulevaisuudenkin auton kdyton vdhentdmi-
nen néyttdd kohdistuvan ensimmdisend lyhyehkéihin viikonloppu- ja loma-ajan
matkoihin. Sen sijaan tyomatkoilla ei oltaisi juurikaan valmiita tinkima4n henki-
16auton kiytost.

Eri iki-, tulo- tai perhetyyppiin kuuluvissa kotitalouksissa polttoaineen hinnannousun
vaikutukset olivat melkolailla samanlaisia. Nuoret olivat jonkin verran vanhempia
halukkaampia muuttamaan autonkdyttotottumuksia, lapsiperheet kaikkein halutto-
mimpia. My0s alueelliset erot olivat pienid.

Syksyn 1990 hinnankorotukset saivat aikaan kyselyn mukaan noin kolmen prosentin
vihennyksen liikenteeseen. Myds tielaitoksen liikennelaskentojen mukaan liikenteen
kasvu hidastui syksylld 1990 3 - 4 prosenttia alkuvuoteen verrattuna. T4lté osin lii-
kenteen toteutumatiedot tukevat tutkimuksen tuloksia.

Tutkimustuloksissa on ongelmallista hinnan korotusten takia jo toteutunut auton
kiyton vihentiminen ja tulevaisuuden mahdolliset vihennykset.

Kyselyvuotta seuraavana vuonna (eli vuonna 1991) ilmoitetut auton kidytdn vihen-
tdmiset suunnilleen vuoden 1990 syksyn suuruisen hinnannousun seuraksena olisivat
merkinneet jo noin kahdeksan prosentin vdhennysti liikenteeseen. Voidaan ehki
olettaa, etti vastaajat vihentivit auton kéyttdd todellisuudessa vasta myShemmin
todetessaan, ettd hinnankorotukset ovat pysyvid. Toisaalta "huomenna" ajateltu auton
kdyton muutos saattaa jiddd toteutumattakin.
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Témén raportin tarkoituksena on selvittdd syksyn 1990 ja mahdollisesti sitd seuraa-
vien polttoaineen hinnannousujen vaikutuksia henkil6auton kdytt66n. Selvitys on
tarkoitettu tausta-aineistoksi liikkenne-ennusteiden laatimista ja tie- ja liikkennepolitii-
kan suunnittelua varten.

Selvityksen on tehnyt Tilastokeskuksen haastattelutoimisto tiehallituksen tutkimus-
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Polttoaineen hinnannousun vaikutus auton kiyttoon

1 JOHDANTO

Polttoaineen hinnannousun vaikutuksia henkil6auton kéytt66n ei ole Suomessa pal-
joakaan tutkittu. Kokemus on osoittanut, ettd polttoaineen hinta ei seuraa yleistd
hintakehitystd. Polttoaineen hintaa voi valtio verotuskdytdnn6lld muuttaa valtionta-
loudellisten ja liikennepoliittisten tarkoitusperiensid mukaan. Raakadljyn hinta taas
vaihtelee herkiisti erilaisten paikallisten ja kansainvilisten kriisien aikana. Néin
polttoaineen hintakehityksessd on mukana monia vaikeasti ennakoitavia tekijoité.

Autojen polttoaineiden hinnat nousivat Kuwaitin kriisin seurauksena 60 - 70 pennié
litralta elo-syyskuussa 1990 eli noin 20 prosenttia. T#td ennen polttoaineen hinta oli
pysytellyt viisi vuotta hyvin alhaisella tasolla.

Tamin tutkimuksen tarkoituksena oli selvittdd, mit4 vaikutuksia henkilGauton kéyt-
t66n oli polttoaineen hinnan nopealla nousulla. Samalla koetettiin selvittdd, mitd
vaikutuksia autonkiytté6n olisi, jos polttoaineen hinta jédisi viime syksyn korkealle
tasolle tai jopa vield nousisi siitd. Lopuksi tarkasteltiin autonkdyttGtottumusten
muutoksia tilanteessa, jossa bensiinin hinta olisi 6 markkaa litralta. Hinnannousun
vaikutuksia selvitettiin haastattelututkimuksella.



10 Polttoaineen hinnannousun vaikutus auton kiyttoon

2 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS

Tutkimuksen teki Tilastokeskuksen haastattelutoimisto tiehallituksen tutkimuskes-
kuksen tilaamana marraskuussa 1990. Tiedot keréttiin lisddm&l14 kuluttajabarometrin
kysymyksiin auton kiytt6d koskevia kohtia. Kyselyn pddaihe oli ty6voimatutkimus.
Suurin osa tiedoista saatiin puhelin- tai kotikdyntihaastatteluilla. Tutkimusalueena oli
koko maa.

Kuluttajabarometrin otoskoko oli marraskuussa 1990 2830 henkil6d. Vastauksia
saatiin 2391, joista 1942 taloudella oli auto kdytdssédin. Tutkimuksen kato oli 15.5
prosenttia, joka on melko pieni, eiké vaikuta vastausten tulkintaan.

Tutkimuksella haluttiin selvittidd polttoaineen hinnan korotusten vaikutusta henki-
16auton kiytto6n. Osa kysymyksisté tiedusteli syksyn 1990 korotusten vaikutuksia
autolla ajoon, ja osa kisitteli mahdollisen polttoaineen korkean hinnan vaikutuksiin
tulevaan auton kéyttoon.

Aineistosta tulostettiin niiden kotitalouksien osuus, jotka vdhensivit tai arvelivat
jatkossa vihentidvinsi auton kdyttd4d, mikili polttoaineen hinta jdi korkeaksi tai vield
kallistuu lis4d4. Niiden osalta, jotka vihensivit auton kidyttod, tarkasteltiin mitd mat-
koja ja minki pituisia matkoja haluttiin ensisijaisesti vihentdd. Samoin selvitettiin,
mihin ik4- ja tuloryhmiin sekd mihin perhetyyppiin auton kdyt6n vihentdjit kuului-
vat, ja milld alueilla he asuivat.

3 AJOSUORITTEEN JA POLTTOAINEEN HINNAN KEHITYS 1965 -
1990

Henkilbautojen ajosuoritteen kehityksestd on Suomessa olemassa tietoja vuodesta
1965. Pitkilld aikavililld autokohtainen ajosuorite on pienentynyt melko selvisti.
Kun 25 vuotta sitten autoa kohti ajettiin noin 22 000 km vuodessa, auton kdyttd on
viime vuosina ollut noin 17 500 km vuodessa. Henkil§auton vuotuisen ajosuoritteen
kehitys vuodesta 1965 lihtien on esitetty kuvassa 1.

Polttoaineen hintakehitys on ollut melko epétasaista. Erityisesti toinen energiakriisi
1970-luvun puolivilissé nosti polttoaineiden hintoja reilusti. Pitkéll4 aikavililld hinta
on pysynyt kuitenkin lihes ennallaan. Vuodesta 1965 polttoaineen hinta on kehittynyt
seuraavasti:

Polttoaineen hinta (1965 = 100)

1965 100
1970 96
1975 100
1980 141
1985 118
1989 90
1990 syyskuu 108

Syksyn 1990 jdlkeen polttoaineen hinta on jilleen laskenut, ja se oli vuoden 1991
kesikuussa taas 1dhes vuoden 1989 tasolla.
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Kuva 1: Henkiloauton vuotuisen ajosuoritteen kehitys vuosina 1965 - 1990 Suo-
messa

HenkilSautojen ajosuoritteen kehitykseen vaikuttavat hyvin monet tekijét. Suomessa
ilmeisesti autoja ovat hankkineet ensiksi sellaiset henkildt, joilla on ollut suuri
liikkkumisen tarve. Ajosuorite oli siten autoistumisen alkuaikoina, 1960-luvulla suuri.
Tulotason kasvaessa henkilSauto on Suomessa yleistynyt niin, ettd 1990-luvun alussa
noin kahdella kolmasosalla kotitalouksista on henkilGauto kdytettavissién.

Ténd pdivind hyvin erilaisilla kotitalouksilla on kdytGssddn henkilbauto, vaikkei
liikkkumistarve olisikaan normaalia suurempi, ja autokohtainen ajosuorite on ajan
my0&té pienentynyt. Ajosuoritteen kehitykseen vaikuttavat mm. viestOn ikdrakenteen
ja tulotason kehitys sekd moniautoistuminen.

Tilastokeskuksen kotitaloustiedustelussa kysyttiin kotitalouksien henkiléauton kiyt-
t6d4 ensimmdiistd kertaa vuonna 1985. Kotitaloustiedusteluja tehddén joka viides
vuosi, ja vuoden 1990 tiedustelun tulokset valmistuvat vuonna 1992. Vuoden 1985
kotitaloustiedustelun tulosten mukaan henkilGauton k#ytté jakaantui kotitalouden
pédéimiehen ikiryhmé#n mukaan seuraavasti:

Ikiryhmi Ajosuorite, km/vuosi
-24 21900

25-34 19 000

35-44 17 700

45-54 17 400

55-64 14 100

65-74 11 400

75 - 9100

Keskiméirin 17 200
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Henkil6autojen ajosuorite siis pienenee selvisti kédyttéjén iin my6td. Tulojen suure-
neminen taas aiheuttaa ajosuoritteen kasvua. Vuonna 1985 henkilGauton kéytts
jakaantui tuloryhmén mukaan seuraavasti:

Tulokvintiili , Ajosuorite, km/vuosi
I 15 300

II 16 200

III 16 600

v 17 500

\Y ‘ 17 600
Keskimiérin 17 200

Iki- ja tuloryhmittiisiin auton kéyttSlukuihin sisdltyy moniautoistumisen vaikutus.
Kun kotitaloudessa on useampia autoja, ajosuorite autoa kohti on yleensd pienempi
kuin niissi kotitalouksissa, joissa on yksi auto, mutta kuitenkin useampia ajokor-
tillisia. Moniautoistumisen vaikutus nikyy siind, ettd autokohtainen ajosuorite ei
kahdessa ylimmissid tuloryhmisséd ole paljoakaan suurempi kuin muissa tuloryh-
miss4, vaikka tulot ovatkin suuremmat. HenkilGauton vuotuinen ajosuorite kotita-
louden péiimiehen i4n ja tuloryhmén mukaan on esitetty my0s kuvassa 2.

Ha-ajosuorite, 1000 km/v/auto
Lo ecemmemnnnn e AR ER RS TR mmme b e R
e
g N | S
30 K N N L @ -------------
251" 1 § N \
- 230 LRI '\ o »
. S § \ N
20 1 ] RN N
N YN &/ 3 Nssag N
15 " N % - Z 7T B R
1 B :
N s :
10 W /A B v
v
5 4 D i
Il
0 T T T T T T T | Tuloluokka
-24 25-34  35- 45-54 55-64 65-74 75-
Ikaryhma
TVH 1989

Kuva 2: Henkiléaauton vuotuinen ajosuorite kotitalouden pddmiehen idn ja tulo-
kvintiilin mukaan vuonna 1985

3.2 Polttoaineen hinnan ja ajosuoritteen kehitys 1965 - 1990

Polttoaineen hinnan vaikutusta henkildauton ajosuoritteen kehitykseen on hyvin
vaikeaa arvioida, koska on yleensi monia muita vaikuttavia tekijoité, jotka esiintyvit
samanaikaisesti. Polttoaineen hinnan, tulokehityksen, ikdrakenteen muutoksen ja
moniautoistumisen lisiksi auton kidytt6on vaikuttaa etenkin pitemmdlld aikavalilld
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muutokset alue- ja yhdyskuntarakenteen kehityksessd sekd muutokset ihmisten elin-
tavoissa ja asenteissa. Kuvassa 3 on esitetty polttoaineen hinnan ja henkilauton
ajosuoritteen kehitys ajanjaksolta 1965 - 1990.

Indeksi
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1965 1970 1975 1980 1985 1990
TIEH - Tutkimuskeskus 1991

Kuva 3: Polttoaineen hinnan ja henkiloauton ajosuoritteen kehitys vuosina 1965 -
1990

Kuvasta 3 voidaan péitelld sen verran, ettd tuntuvat polttoaineen hinnan korotukset
1980-luvun vaihteessa saivat aikaan ajosuoritteen pienenemistd. Vastaavasti ajo-
suorite kasvoi jélleen 1980-luvun loppupuolella, kun polttoaineen hinta jilleen
halpeni. Tosin tuolloin vallitsi my6s huomattavan hyvi talous- ja tulokehitys.

4 TUTKIMUKSEN TULOKSET

4.1 Syksyn 1990 korotusten vaikutus auton kiyttoon

Elo-syyskuun aikana vuonna 1990 polttoaineen hinta nousi 60 - 70 pennié ja 1ihes 20
prosenttia. Heindkuusta 1990 syyskuuhun 1990 bensiinin (95E) hinta nousi 373
pennistd 440 penniin litralta. Nousu ajoittui hyvin lyhyelle ajanjaksolle Irakin
michitettyd Kuwaitin. Suoritetun kyselytutkimuksen mukaan hinnan nousulla ei ollut
kovinkaan suurta vaikutusta auton kiytt66n. Ainoastaan 11.9 prosenttia ja 229 koti-
taloutta noin 2000 autollisesta kotitaloudesta ilmoitti vihentdneensi autolla ajoa, eli
valtaosaan autoilijoista kyseisen suuruisella hinnan korotuksella ei ollut mitdin
vaikutusta.

Ne, jotka vihensivit autonkdyttdd, ilmoittivat vihentineensd sitd keskimédrin 340
km kuukaudessa, mikd merkitsee noin 4000 km vuodessa. Prosentteina vastaajat il-
moittivat vihentdneensd ajoa 20 prosenttia. Auton kiytt6d vihentdneiden pienen
lukumirdn takia tilastolliset johtopéitkset tutkimustuloksista syksyn 1990 osalta
voivat kuitenkin olla vain suuntaa-antavia.
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4.1.1 Minkilaisia ajoja vihennettiin syksylla 1990

Kyselyn mukaan ihmiset olisivat ensimm&isend valmiita luopumaan suhteellisen ly-
hyist4 viikonlopun vapaa-aikaan ja lomiin liittyvistd matkoista. Sen sijaan tydmatkat
n#htiin kaikkein vilttimittdbmimpini, ja niistd oli valmiita luopumaan vain noin 7
prosenttia autoilijoista. Matkan tarkoituksen mukaan auton kéytt6d vihennettiin
seuraavasti:

- tybmatka-ajoja 6.6 %
- muita arkipdivén ajoja 21.8 %
- viikonloppu- ja loma-ajoja 41.0%
- kaikkia ajoja 30.6 %
Matkan pituuden mukaan autonkéytt6d viihennettiin seuraavasti:
- alle 30 km 57.1%
-30 - 100 km 22.4 %
- yli 100km 16.1 %
- ¢i 0saa sanoa 4.3 %

Mikili seurantakuukauden auton kiyton viheneminen jatkuisi koko vuoden, ja asiaa
tarkasteltaisiin koko henkildautoliikenteen osalta, ajosuorite autoa kohti pienenisi
noin 3 prosenttia ja 500 km vuodessa. Tichallituksen liikennelaskentojen mukaan
yleisten teiden liikenteen kasvuvauhti hidastui vuoden 1990 viimeiselld neljidnnek-
selld 3 - 4 prosenttia alkuvuoteen verrattuna. Tilt4 osin tutkimustulokset vastaavat
liikkennelaskennoilla saatuja liikenteen muutostietoja.

4.1.2 Ketki vihensivit ja mitd ajoja syksylld 1990

Kotitalouksien auton kiyton vihentimisti tarkasteltiin kotitalouden padmiehen idn,
perhetyypin ja tulojen mukaan. Vastaajien ifin mukaan auton kdyton vihenemisessd
ei ndyttinyt olevan kovinkaan paljon eroja. Nuorista ikdryhmistd 16 prosenttia il-
moitti vihentineensi auton kéytt64, kun vanhemmista ikdryhmisté noin 10 prosenttia
oli muuttanut autoilutottumuksia.

Kaikista perhetyypeistd yhtd suuri osuus, 11 - 13 prosenttia oli véhentdnyt auton
kiyttod. Tulojen mukaan tarkasteltuna pienituloisista kotitalouksista 18 prosenttia
ilmoitti viihentineensd auton k#yttdd, kun suurituloisista vastaava osuus oli 6 pro-
senttia. Ajokilometreittiin tarkasteltuna suurituloiset vihensivit autoilua saman ver-
ran kuin pienituloisetkin.

Nuoret ikdryhmit olivat jossain médrin muita herkempid vdhentdmdin tyOmat-
ka-ajoja, mutta kaikki ikdryhmit vihensivit kuitenkin ensisijaisesti viikonlopun va-
paa-ajan ja lomiin liittyvid matkoja. Niistd, jotka vihensivit auton kéytt6d, noin 40
prosenttia kaikista ikiryhmisti véhensi vapaa-aikaan ja lomiin liittyvid ajoja. Samoin
kaikista ikéryhmistd noin 60 prosenttia vihensi ajoja alle 30 kilometrin pituisilla
matkoilla.

Kaikki perhetyypit vihensivit auton kiyttd lyhyilld matkoilla, yksin asuvat olivat
muita taipuvaisempia vihentimaén kaikkia matkoja, samoin kuin pienituloisimmat-
kin. Muuten ei eri tuloryhmien vililli ollut auton kiytdn muutoksissa eroja. Kaikki
tuloryhmit halusivat vihentid ajoja lyhyilld matkoilla.

Henkiloauton kiyton vihentdmisestd syksylld 1990 polttoaineen hinnannousun takia
on esitetty yksityiskohtaisempaa tietoa liitetaulukoissa.
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4.1.3 Auton kiyton muutokset eri alueilla

Auton kiytdn vihentdmisessd eri puolilla Suomea ei ollut paljoakaan eroja. Poh-
jois-Suomessa oltiin hiukan halukkaampia vihentdmiiin kaikkea auton kdytt6d kuin
Eteld-Suomessa. Yllittden Pohjois-Suomessa oltiin muuta Suomea halukkaampia
vihentimiin my6s tybmatka-ajoja. Noin 10 prosenttia auton kéytt6d vihentineistd
piti ensisijaisena vihentii tybmatka-ajoja, kun muilla alueilla vastaava luku oli 3 - 8
prosenttia. Eteld-Suomessa jétettiin muuta Suomea useammin tekemittd pitkét mat-
kat. Alueittaisia henkil6auton kdytn muutostietoja syksylld 1990 on esitetty liite-
taulukoissa.

4.2 Polttoaineen hinnan korotusten vaikutus vuonna 1991

Syksyn 1990 polttoaineen hinnan korotusten vaikutusten lisdksi haastateltavilta tie-
dusteltiin heidin ajokdyttdytymistéin siind tapauksessa, ettd polttoaineen hinta jdisi
koko seuraavaksi vuodeksi (vuodeksi 1991) viime syksyn tasolle tai nousisi jonkin
verran siitdkin. (Polttoaineen hinta ei jddnyt vuodeksi 1991 viime syksyn korkealle
tasolle, vaan on halventunut siitd reaalisesti noin 10 prosenttia kesdkuuhun 1991
mennessé).

Polttoaineen hinnan jidddessd vuodeksi 1991 vihintdidn syksyn 1990 tasolle auton
kiytdn vihentiijid ilmoittautui selvisti enemmén kuin viime syksyn korotusten seu-
rauksena. Nyt 36.3 prosenttia ja 702 kotitaloutta ilmoitti seuraavan vuoden aikana
vihentidvénsd auton kayttod.

Ne, jotka aikoivat vihent4d auton kiyttod, arvioivat vihentdvinsi sitd 20 prosenttia
ja 320 km kuukaudessa, mik4 merkitsee 1dhes 4000 km vuoden aikana. Mikili auton
kiyton vihennys suhteutetaan koko henkil§autoliikenteeseen, merkitsisi se noin 8
prosentin liikenteen vihennyst4 saman suuruisella autokannalla.

4.2.1 Minkailaisia ajoja vihennetiin vuonna 1991

Haastateltavien mukaan auton kiyt6n viheneminen vuonna 1991 néyttdisi kohdistu-
van samoihin matkaryhmiin kuin syksylld 1990. Ty0matkat siilyisivit ldhes ennal-
laan. Tinkimi4n oltaisiin valmiita viikonlopun vapaa-aikaan ja lomiin liittyvistd
matkoista. Matkan tarkoituksen mukaan auton k#ytt6d arveltiin vuonna 1991 vihen-
nettdvin seuraavasti:

- tybmatka-ajoja 7.4 %
- muita arkipdivén ajoja 224 %
- viikonloppu- ja loma-ajoja 44.0 %
- kaikkia ajoja 254 %

Auton kiytén viheneminen ndyttdd kohdistuvan my&s vuonna 1991 enimmékseen
lyhyille matkoille.

Matkan pituuden mukaan auton k#yttd4 arvioitiin vihennettédvén seuraavasti:

- alle 30 km 52.6 %
-30-100 km 20.8 %
- yli 100 km 23.3 %
- ei 0saa sanoa 33%

Luvuista nikyy, ettd auton kiytén vihentdminen kohdistuisi vuonna 1991 samoihin
kiyttokohteisiin kuin edellisend syksynikin, eli suhteellisen lyhyisiin viikonlopun
vapaa-ajan- ja lomamatkoihin.
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4.2.2 Ketki vahentivit ja mitd ajoja vuonna 1991

Kotitalouksien auton kiyton vihenemistd vuoden 1991 aikana tarkasteltiin myd&s
péidmiehen i4dn, perhetyypin ja tulojen mukaisina. Polttoaineen korkea hinta vaikutti
suunnilleen samalla tavalla erilaisten kotitalouksien autonkdyttGtottumuksiin.

Eri ikdryhmiin kuuluvilla autonk#ytt#jilld oli jonkin verran eroja ajojen vahentimi-
sessd. Nuorista lidhes 50 prosenttia lupasi vihentdd autonkéytt6d, kun keski-ikiisistd
vain 30 prosenttia arveli muuttavansa ajokdyttdytymisti. Vanhemmat autoilijat
ajattelivat vihentivinsd kaikkia matkoja useammin kuin nuoret. Nuoret katsoivat
vihentdvansi eniten lyhyité, alle 30 kilometrin matkoja.

Perhetyypeistd yksinasuvat otaksuivat vihentivéinsd auton kéytt6d hiukan muita
useammin. Yksin asuvista ja yksinhuoltajista 1dhes 20 prosenttia arveli vihentidvinsi
auton k#ytt64 tydmatkoilla, kun muista perhetyypeisté vain 6 - 7 prosenttia oli valmis
luopumaan auton kiytdstd tyOmatkoilla. Matkan pituuden ja matkan tarkoituksen
mukaan ei eri perhetyyppien vililli ndytd olevan auton kdyton muuttoaikomuksissa
eroja.

Tuloryhmisti pienituloiset ovat muita halukkaampia vdhentéiméin ajoja. Kaikki tu-
loryhmit haluavat kohdistaa kidyt6n vihennykset viikonlopun vapaa-ajan ja lomiin
liittyviin ajoihin.

Liitetaulukoissa on esitetty yksityiskohtaisempaa tietoa henkildauton kdyttn vihen-
tdmisestd vuonna 1991 polttoaineen korkean hinnan seurauksena.

4.2.3 Auton kidyton muutokset eri alueilla

Auton kiytdn muutokset eri alueilla néyttdvit olevan hyvin samankaltaisia myds
vuonna 1991. Haluttomimpia auton kdyt6n vihentdmiseen ollaan Uudellamaalla.
Eteld-Suomessa auton kiyton viheneminen kohdistuu muuta Suomea enemmén
lyhyehkdihin matkoihin.

4.3 Vaikutukset polttoaineen hinnan noustessa 6 markkaan/l

Lopuksi haastateltavilta kysyttiin, vihentiisivitko he auton kdytt64, mikili bensiinin
hinta nousisi 6 markkaan litralta. T4ll6in 65 prosenttia vastanneista ilmoitti vihenté-
vins4 auton kéytto4d. Auton kiyton muutokset olisivat seuraavanlaisia:

- vihentiisi alle 10 % 23.7 %
- vihentdisi 10 - 30 % 28.8 %
- vihentiisi 31 - 50 % 9.2 %
- véhentiisi yli 50 % 32%
- ei vihentdisi 29.3 %
- ei 0saa sanoa 5.8%

Bensiinin olennaisesti kallistuessa nuoret ovat vanhempia alttiimpia auton kidyttn
vihentdmiseen. Alle 25 vuotiaista 85 prosenttia vihentédisi auton k#ytt6d, mutta
elidkeikdisistd vain 50 prosenttia on ajelun vihentdimisen kannalla. Paitsi ettd nuoret
vihentiisivit auton kiyttd useammin, he vihentéisivit sitd samalla enemmin kuin
vanhemmat autoilijat.

Eri perhetyyppien vililld ei ole juurikaan eroja auton kdyton vihentimisessd 6 mar-
kan litrahinnan takia. Yksinasuvat vdhentédvét hiukan muita enemmin ja lapsiperheet
hiukan muita perhetyyppejé véihemmén.
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Eri tuloryhmistd pienituloisetkaan eivit sdikihd4d kovin pahasti vield bensiinin 6
markan litrahintaa. Erot auton kiiyton vihentimisessi eri tuloryhmien vililld ovat
ylldttdvéin pienet. Pienituloisista (alle 8000 mk/kk ansaitsevat) 67 prosenttia vihen-
tdisi auton kdyttdd ja suurituloisista (18 001- 30 000 mk/kk) saman tekisi 61 pro-
senttia auton kéyttéjista.

Bensiinin hinnan lisdkorotuksen vaikutuksissa on jonkin verran alueellisia eroja.
Pohjois-Suomessa ollaan halukkaampia vihentimiin autoilua kuin muualla maassa.
Sitkeimmit autoilijat 16ytyvit Uudeltamaalta my0s silloin, kun bensiini maksaa 6
markkaa litralta. Yksityiskohtaisempaa tietoa on liitetaulukoissa.

5 TULOSTEN TARKASTELUA

Tiivistettynd polttoaineen eri hinnankorotusvaihtoehtojen vaikutuksista auton kéyt-
t60n voidaan todeta etti,

- syksyn 1990 polttoaineen hinnan korotusten takia 12 prosenttia kotitalouk-
sista vihensi auton kiyttoid

- jos polttoaineen hinta jdisi vuodeksi 1991 syksyn 1990 tasolle tai nousisi
siitd vield vihidn, 36 prosenttia kotitalouksista arveli véhentdvinsid auton
kéyttod

- mikili polttoaineen hinta nousisi 6 markkaan litralta, 65 prosenttia kotita-
louksista ilmoitti vihentdvinsi auton kadytto4.

Tutkimustulokset auton kéyton vihentdmisestd ovat siind mielessd johdonmukaisia,
ettd hinnankorotusten suuretessa yhd useammat kotitaloudet véhentivit auton kéyt-
t64. Eri suuruisista hinnan korotuksista johtuva auton kidytén vahentdminen ndyttéisi
toteutuvan hyvin samalla tavalla. Auton k#ytdn vdhentéminen nédyttdd kohdistuvan
ensimmdiseni lyhyehksihin viikonloppu- ja loma-ajan matkoihin. Sen sijaan tyo-
matkat ovat vdhentémislistalla viimeisend.

Nuoremmat ovat vanhempia jonkin verran halukkaampia muuttamaan autonkaytto-
tottumuksia, lapsiperheet kaikkein haluttomampia. Eri tuloryhmien ja alueiden vililld
on vain pienid eroja. Tutkimustulosten tulkinnan kannalta on ongelmallista hinnan
korotuksia jo seurannut auton kiyton vihentiminen ja tulevaisuudessa mahdollisesti
toteutuva auton kiyton muutos. Silld syksylld 1990 vain 12 prosenttia vastaajista il-
moitti vihentdneensd auton kidytt64. Vastaajista kuitenkin 36 prosenttia arveli vi-
hentidivinsi ajoja seuraavana vuotena, vaikka polttoaineen hinta pysyisi samalla ta-
solla kuin syksylld 1990, tai korkeintaan nousisi vdhin. Vastaajat ehkd ajattelivat
vihentdvinsd auton kéytt6d vasta myShemmin siind tapauksessa, ettd polttoaineen
hinta ndyttdisi jaévan pysyvisti korkeaksi.

HenkilGauton kéyttd liittyy autoistuneissa maissa hyvin kiintedsti tottumuksiin, el4-
méntapoihin ja asenteisiin. Niitd on yleensd hyvin vaikeaa ja ainakin hidasta muuttaa.
Siten tulevaisuuden mahdollisista muutoksista autonkdyttGtottumuksissa polttoai-
neen hinnannousun seurauksena on vaikeaa tehdd luotettavia johtopéitoksid. Huo-
menna ajateltu auton kidytdn vihentiminen saattaa ehkd jidda toteutumatta. Joka ta-
pauksessa néyttdd siltd, ettd auton kidyt6n tuntuvaan vihentdmiseen tarvitaan tissi
tutkimuksessa esiintyneitd selvisti suurempia polttoaineen hinnan korotuksia.
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6 LITETAULUKOITA
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6.1 Ikaryhmittéiset taulukot

Taulukko 1: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkiléauton kéytté6n
kdyttdjan idn mukaan syksylld 1990
X Auton kéytté Autonkayton vahentajat
Ikdryhma Viaheni Ennallaan EOS Vidhensivdt . Véahensivét
% % % km/kk %
-24 16 80 4 338 31
25-34 1 88 1 343 18
35-44 9 89 2 228 18
45-54 12 87 1 436 16
55 - 64 15 84 2 343 19
65 - 10 90 0 500 23
Keskim. 12 86 2 338 20
Taulukko 2: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkildauton kdyttéén
kédyttdjdn ién Ja matkan tarkoituksen mukaan syksylld 1990 (kdyttéa
védhentédneiden osalta)
Auton kdytén vdhennys, %
Ikdryhma Tyomatka-  Muut arki-  Viikonloppu/ Kaikki Yht.
ajot pdivéajot loma-ajot ajot
-24 11 14 47 28 100
25-34 7 26 44 23 100
35-44 5 25 48 23 100
45 -54 8 23 43 28 100
55 - 64 3 26 21 50 100
65 - 0 14 29 57 100
Taulukko 3: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkiléauton kaytté6n
idn ja matkan pituuden mukaan syksylld 1990 (kdytt6d vihentdneiden
osalta)
Véhentyneet matkaryhmit, %
Ikdryhmé Alle 30 km 30-100km Yii 100 km EOS Yht.
-24 54 27 20 0 100
25-34 58 18 21 3 100
35-44 60 29 11 0 100
45-54 59 14 17 10 100
55 - 64 63 21 5 11 100
65 - 25 25 25 25 100
Taulukko 4: Polttoaineen hinnannousun (vdh. +20 %) vaikutus henkiléauton
kayttoon kayttdjan idn mukaan vuonna 1991
Véhentéisi ajoa vuoden aikana
Ikdryhmé Kylla Ei EOS
-24 48 46 7
25-34 34 62 4
35-44 31 66 3
45 - 54 32 64 3
55 - 64 42 55 4
65 - 30 63 7
Keskim. 36 60 4




Taulukko 5: Polttoaineen hinnannousun (véh. +20 %) vaikutus henkildauton kéyt-
t66n kdyttdjdn iin mukaan vuonna 1991 (kdyttéd vahenténeiden osalta)
Kaéytén vdheneminen vuoden aikana, %
Ikdryhma Alle10%  10-30% 31-50%  Yi50% EOS
-24 46 41 6 2 5
25-34 50 45 2 1 3
35-44 48 44 3 2 3
45-54 41 45 5 4 5
55 - 64 39 43 6 2 10
65 - 43 43 0 5 10
Taulukko 6: Polttoaineen hinnannousun (vdh. +20 %) vaikutus henkildauton kéyt- |
téon kadyttdjan idn ja matkan tarkoituksen mukaan vuonna 1991 (kéyt- '
t6é vdhentdneiden osalta)
Kéytdén vdheneminen vuoden aikana, %
| Ikéd@ryhmé Tyématka-  Muut arki-  Viikonloppu/ Kaikki EOS
ajot péivaajot loma-ajot ajot
| -24 7 22 48 22 1
! 25-34 5 27 a8 20 1
| 35-44 13 25 41 22 0
45-54 9 24 39 28 0
55-64 2 16 46 34 2
‘ 65 - 5 5 29 62 0
:
|
Taulukko 7: Polttoaineen hinnannousun (véh. +20 %) vaikutus henkildauton kayt-
toon kdyttdjan idn Ja matkan pituuden mukaan vuonna 1991 (kdyttéd
véhentdneiden osalta)
Vdhenevaét matkaryhmat, %
Ikdryhmé Alle30km  30-100km  Yii 100 km EOS
-24 60 16 24 1
25-34 49 23 25 4
35-4 56 26 17 2
45-54 50 16 29 5
55-64 43 24 24 9
65 - 38 25 38 0
Taulukko 8: Polttoaineen hinnannousun vaikutus henkiléauton kdyttéon kadyttdjan
idn mukaan, jos bensiini maksaisi 6 mk/I
Véahentéisi ajoa, % Ei
Ikéryhma Alle 10% 10-30% 31-50% YIi50% | védhentdisi| EOS
-24 22 34 14 6 15 9
25-34 26 31 10 2 27 4
35-44 23 27 7 3 34 5
45 -54 27 26 8 3 32 4
55-64 19 29 8 2 35 7
65 - 21 14 5 0 50 10




6.2 Perhetyypeittaiset liitetaulukot

Taulukko 9: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkildauton kaytté6n

kéyttdjén perhetyypin mukaan syksylld 1990
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Auton kéyité Auton kéytén vdhentdjat

Perhetyyppi Véheni Ennallaan EOS Vihensivat  Vahensivét
% % % km/kk %
Yksin asuva aik. 11 87 2 350 32
Yksin huolt. perh. 14 83 3 200 20
Kaikki aikuisia 13 86 1 357 22
Lapsiperheet 11 87 2 317 17
Keskim. 12 86 2 338 20

Taulukko 10: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkildauton kdyttéén
kdyttdjan perhetyypin ja matkan tarkoituksen mukaan syksylld 1990

(kéyttdéd vdahentidneiden osalta)

Auton kdyton vahennys, %

Perhetyyppi Tyématka- Muut arki-  Viikonloppu/ Kaikki
ajot péivaajot loma-ajot ajot
Yksin asuva aik. 0 13 25 63
Yksin huolt. perh. 0 60 40 0
Kaikki aikuisia 9 18 38 35
Lapsiperheet 5 25 47 23
Keskim. 7 22 41 30

Taulukko 11: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkildauton kdyttéén
kéyttdjan perhetyypin ja matkan pituuden mukaan syksylid 1990
(kdyttod vdahentdneiden osalta)

Vidhentyneet matkaryhmit, %

Perhetyyppi Alle 30km  30-100km  YIi 100 km EOS
Yksin asuva aik. 33 33 33 0
Yksin huolt. perh. 60 20 20 0
Kaikki aikuisia 56 20 16 9
Lapsiperheet 60 24 15 1
Keskim. 57 22 16 4

Taulukko 12: Polttoaineen hinnannousun (vdh. +20 %) vaikutus henkiléauton
kéyttdjan perhetyypin mukaan vuonna 1991

Vihentéisi ajoa vuoden aikana

Perhetyyppi Kylla Ei EOS
Yksin asuva aik. 40 56 4
Yksin huolt. perh. 33 64 3
Kaikki aikuisia 36 59 4
Lapsiperheet 36 60 5
Keskim. 36 60 &4
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Taulukko 13: Polttoaineen hinnannousun (védh. +20 %) vaikutus henkiléauton kdyt-
t66n kéyttdjdn perhetyypin mukaan vuonna 1991 (kdyttdd vahenténei-

den osalta)
Kéytén vaheneminen, %
Perhetyyppi Alle 10%  10-30% 31-50% Yii 50 % EOS
Yksin asuva aik. 35 49 7 2 7
Yksin huolt. perh. 50 50 0 0 0
Kaikki aikuisia 46 42 4 2 5
Lapsiperheet 46 43 3 2 5
Keskim. 45 43 4 2 5

Taulukko 14: Polttoaineen hinnannousun (védh. +20 %) vaikutus henkildauton kayt-
to6on kidyttdjan perhetyypin ja matkan tarkoituksen mukaan vuonna
1991 (kdyttéd vahentdneiden osalta)

Kéytén vdheneminen, %

Perhetyyppi Tyématka-  Muut arki-  Viikonloppu/ Kaikki EOS
ajot pdivaajot loma-ajot ajot

Yksin asuva aik. 19 12 42 26 0

Yksin huotlt. perh. 17 17 50 17 0

Kaikki aikuisia 5 20 45 29 1

Lapsiperheet 7 26 43 23 1

Keskim. 7 22 44 25 1

Taulukko 15: Polttoaineen hinnannousun (vih. +20 %) vaikutus henkiléauton kéyt-
to66n kéyttdjan perhetyypin ja matkan pituuden mukaan vuonna 1991
(kdyttéa vahentdneiden osalta)

Védheneviét matkaryhmat, %

Perhetyyppi Alle 30 km 30-100km Yl 100 km EOS
Yksin asuva aik. 60 18 18 5
Yksin huolt. perh. 50 30 20 0
Kaikki aikuisia 53 20 22 5
Lapsiperheet 51 21 26 2
Keskim. 53 21 23 3

Taulukko 16: Polttoaineen hinnannousun vaikutus henkildauton kdyttédn kadyttéjan
perhetyypin mukaan, jos bensiini maksaisi 6 mk/|

| Véhentéisi ajoa, % Ei

| Perhetyyppi Alle 10% 10-30% 31-50% YIi50% |véhentdisi| EOS

| Yksin asuva aik. 18 24 10 7 35 6

| Yksin huolt. perh. 32 26 9 6 26 0
Kaikki aikuisia 22 31 8 3 31 5
Lapsiperheet 26 27 11 3 27 6
Keskim. 24 29 9 3 29 6
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6.3 Tuloryhmittaiset liitetaulukot

Taulukko 17: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkiléauton kéyttoon
kdyttédjan tulojen mukaan syksylld 1990

Auton kéytté , | Autonkaytén vahentajét

Tulot mk/kk Vdheni  Ennallaan EOS Vidhensi | Vdhensivd Vihensiva
% % keskim. % t t
kmv/kk %
- 8000 18 82 1 18 308 27
8 001 - 12 000 12 86 2 12 210 18
12 001 - 14 000 11 88 1 11 288 21
14 001 - 18 000 11 89 0 11 436 19
18 001 - 30 001 6 93 1 6 1000 14
Keskim. 12 87 1 12 338 20

Taulukko 18: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkildauton kéytté6n
kéyttdjan tulojen ja matkan tarkoituksen mukaan syksylld 1990 (kdyttoa
vdhentédneiden osalta)

Auton kéyton vahennys, %

Tulot mk/kk Tyématka- Muut arki-  Viikonloppu/ Kaikki

ajot pdivéajot loma-ajot ajot

- 8000 2 16 38 45

8 001 - 12 000 4 26 46 24

12 001 - 14 000 11 26 42 21
14 001 - 18 000 6 31 41 22
18 001 - 30 001 18 14 36 32
Keskim. 7 22 a1 30

Taulukko 19: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkildauton kéytté6n
kéyttsjan tulojen ja matkan pituuden mukaan syksylld 1990 (kdytt6a
véhentdneiden osalta)

Vidhentyneet matkaryhmat, %

Tulot mk/kk Alle 30km 30-100km  Yli 100 km EOS
- 8000 47 34 19 0
8 001 - 12 000 66 20 11 3
12 001 - 14 000 53 27 20 0
14 001 - 18 000 76 8 16 0
18 001 - 30 001 67 33 0 0
Keskim. 57 22 16 4

Taulukko 20: Polttoaineen hinnannousun vaikutus henkiléauton kdyttéon kéyttéjén
tulojen mukaan vuonna 1991

Véhentéisi my6s vuoden aikana

Tulot mk/kk Kylla Ei EOS
- 8000 44 53 3
8 001 - 12 000 39 57 4
12 001 - 14 000 41 55 4
14 001 - 18 000 35 63 2
18 001 - 30 001 29 70 2
Keskim. 36 59 4
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Taulukko 21: Polttoaineen hinnannousun (vdh. +20 %) vaikutus henkildauton kéyt-
t66n kéyttédjén tulojen mukaan vuonna 1991 (kdyttéd vihentineiden
osalta)

Auton kédytén vdheneminen, %

Tulot mk/kk Alle 10 % 10-30 % 31-50% Yli 50 % EOS
- 8000 42 40 6 5 6
8001 - 12 000 46 46 3 1 4
12 001 - 14 000 54 41 3 1 0
14 001 - 18 000 44 49 4 2 2
18 001 - 30 001 44 50 3 1 2
Keskim. 45 43 4 2 5

Taulukko 22: Polttoaineen hinnannousun (véh. +20 %) vaikutus henkildauton kéyt-
to6n kayttéjan tulojen ja matkan tarkoituksen mukaan vuonna 1991
(kdyttéa vihentidneiden osalta)

Auton kdytén vdheneminen, %
Tulot mk/kk Tyématka-  Muut arki-  Viikonloppu/ Kaikki EOS
ajot péivéajot loma-ajot ajot
- 8000 10 13 40 36 1
8 001 - 12 000 6 23 43 28 1
12 001 - 14 000 7 30 46 17 0
14 001 - 18 000 6 31 46 17 0
18 001 - 30 001 12 21 46 21 0
Keskim. 7 22 44 25 1

Taulukko 23: Polttoaineen hinnannousun (vih. +20 %) vaikutus henkildauton kéyt-
téén kéyttijén tulojen ja matkan pituuden mukaan vuonna 1991 (kéyt-
téa vahentdneiden osalta)

Viédhenevit matkaryhmat, %

Tulot mk/kk Alle 30km 30-100km Yl 100 km EOS
- 8000 55 24 18 2
8 001 - 12 000 53 23 22 2
12 001 - 14 000 51 23 25 2
14 001 - 18 000 51 20 27 1
18 001 - 30 001 51 27 23 0
Keskim. 53 21 23 3

Taulukko 24: Polttoaineen hinnannousun vaikutus henkildauton kdyttéén kayttéjan

tulojen mukaan, jos bensiini maksaisi 6 mk/I

Vidhentéisi ajoa, % Ei

Tulot, mk/kk Alle 10% 10-30% 31-50% Yii50 % | vdhentéisi EOS
- 8000 21 31 10 6 29 4
8 000 - 12 000 26 29 9 3 30 3
12 001 - 14 000 23 32 1 5 23 5
14 001 - 18 000 25 29 11 3 28 4
18 001 - 30 001 24 28 b 2 36 4
Keskim. 24 29 9 3 29 6




6.4 Aluelttaiset liitetaulukot

27

Taulukko 25: Polttoaineen hinnannousun vaikutus henkiléauton kdyttédn alueittain

syksylld 1990

Auton kéytto Autonkayton vahentdjét

Alue Vdheni  Ennallaan EOS Véhensivdt Vihensivét
% % % kmv/kk %
Pohjois-Suomi 14 84 2 299 20
Vali-Suomi 14 84 2 460 19
Turku-Tampere alue 10 88 2 268 21
Uusimaa 9 89 2 220 23
Keskim. 12 86 2 318 20

Taulukko 26: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkildauton kdyttéén

alueittain matkan tarkoituksen mukaan syksylld 1990 (kdytt6ad vahenta-

neiden osalta)

Auton kdyton vdhennys, %

Alue Tyématka- Muut arki-  Viikonloppu/ Kaikki
ajot pdivédajot loma-ajot ajot
Pohjois-Suomi 10 16 47 27
Vali-Suomi 3 27 38 32
Turku-Tampere alue 6 22 39 33
Uusimaa 8 24 37 32
Keskim. 7 22 41 30

Taulukko 27: Polttoaineen hinnannousun (+20 %) vaikutus henkiléauton kéyttoon

alueittain matkan pituuden mukaan syksylld 1990 (kdyttéa vahenténei-

den osalta)
Védhentyneet matkaryhmat, %
Alue Alle 30km  30-100 km  YIi 100 km EOS
Pohjois-Suomi 57 20 15 7
Vali-Suomi 60 21 14 5
Turku-Tampere alue 57 22 19 3
Uusimaa 50 31 19 0
Keskim. 57 22 16 4

Taulukko 28: Polttoaineen hinnannousun vaikutus henkiléauton kéytt6n alueittain

vuonna 1991

Vidhentéisi ajoa vuoden aikana

Alue Kylid Ei EOS
Pohjois-Suomi 39 56 5
Vali-Suomi 37 58 5
Turku-Tampere alue 40 57 4
Uusimaa 28 68 4
Keskim. 36 59 4
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Taulukko 29: Polttoaineen hinnannousun (véh. +20 %) vaikutus henkildauton kéyt-
tédn alueittain vuonna 1991 (kdyttéd vahentdneiden osalta)

Auton kéytén vdheneminen, %

Alue Alle 10% 10-30% 31-50%  Yii50 % EOS
Pohjois-Suomi 42 45 5 2 6
Vali-Suomi 46 44 4 1 6
Turku-Tampere alue 48 42 2 2 6
Uusimaa 46 42 5 3 3
Keskim. 45 43 4 2 5

Taulukko 30: Polttoaineen hinnannousun (véh. +20 %) vaikutus henkildauton kéyt-
to6n alueittain matkan tarkoituksen mukaan vuonna 1991 (kdyttoa
vidhentdneiden osalta)

Auton kéytén vdheneminen, %

Alue Tyématka-  Muut arki- Viikonloppu/  Kaikki EOS
ajot pdivdajot  loma-ajot ajot
Pohjois-Suomi 5 20 48 26 1
Vali-Suomi 9 22 41 26 1
Turku-Tampere alue 8 24 44 24 0
Uusimaa 7 24 41 27 1
Keskim. 7 22 44 25 1

Taulukko 31: Polttoaineen hinnannousun (véh. +20 %) vaikutus henkiléauton kéayt-
toon alueittain matkan pituuden mukaan vuonna 1991 (kdyttéd viahen-/
tineiden osalta)

Véahenevét matkaryhmat, %

Alue Alle 30km  30-100km  Yii 100 km EOS
Pohjois-Suomi 59 17 21 3
Vali-Suomi 52 20 25 3
Turku-Tampere alue 50 28 23 4
Uusimaa 49 24 25 2
Keskim. 53 21 23 3

Taulukko 32: Polttoaineen hinnannousun vaikutus henkiléauton kdyttéén alueittain,
Jos bensiini maksaisi 6 mk/I

Viéhentéisi ajoa, % Ei
Alue Alle 10 % 10-30% 31-50% YIi50 % | vahentdisi| EOS
Pohjois-Suomi 26 32 9 4 22 6
Vali-Suomi 21 29 11 2 32 6
Turku-Tampere alue 23 30 9 3 29 5
Uusimaa 24 24 7 3 35 7
Keskim. 24 29 9 3 29 6
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