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Tien hoitoajoneuvojen vahinkotutkimus. Helsinki 1991, Tiehallitus. Tielaitoksen selvityksié
30/1991, 31 s, TIEL 3200029.

Asiasanat hoitoajoneuvo, liikennevahinko

Tiivistelma.

Selvitys kasittaa tutkijalautakuntien vuosina 1985-1989 tutkimat tielilkkenneonnet-
tomuudet, joissa yhtend osapuolena oli tien hoitoon kéytetty ajoneuvo. Onnet-
tomuuksia oli 58 kappaletta.

Selvityksessa tarkastellaan lahemmin niitd onnettomuuksia, joissa pad-asiallinen
vahingon aiheuttaja oli hoitoajoneuvo (23 tapausta) tai joissa hoitoajoneuvon
toiminta oli vahingon taustasyyna (19 tapausta).

Eniten onnettomuuksia tapahtui tielinjalla, yhteensé 38 kappaletta. Risteysalueen
onnettomuuksia 19 ja jalankulku- tai polkupy6ritien onnettomuuksia yksi.

Osallisista hoitoajoneuvoista yleisin oli kuorma-auto, 40 tapausta. Tiehoyla oli
osallisena 9 ja traktori 7 tapauksessa.

Selvityksessé todetaan puutteita m.m. aurauslaitteiden kiinnityksessa ja kiinnityk-
sen valvonnassa, seisontajarrun vaikutuksessa sen rajoittuessa takapyoriin, tal-
virenkaiden pitokyvyssd ja kuljettajan esteettoméassd ndkokentéssa.
Peruutushilyttimen tarpeellisuus on my6s ilmeinen.

Hoitoajoneuvojen kaytossi kehoitetaan vilttamaan kdantymisia risteys-alueella ja
ajoneuvon seisottamista ajoradalla. Suolaus- ja hiekoitusautot olisi varustettava
laittein, joilla liukkauden torjunta voidaan tehda ajamatta keskitielld. Tyomaiden
asianmukaiseen merkintéén on kiinnitettiva entistd enemmén huomiota. Tiedot-
taminen liikenne-jarjestelyjen muutoksista on tarkeda.

Jalankulkijoita tulisi muistuttaa ajoradan vasemman reunan kéytosta pientareen
tai jalankulkutien puuttuessa.

Ajoneuvon hallinnan puute liukkaalla kelilla tai yllattavissa tilanteissa on yleinen
syy muihin kuin hoitoajoneuvon aiheuttamiin onnettomuuksiin.

Ehdotettujen toimenpiteiden kustannus- ja hyotyvaikutukset on jatetty tarkas-
telun ulkopuolelle niiden arvioinnin vaikeuden takia. Tutkimuksen tuloksia on
tarkoitus on saattaa tienkdyttdjien tietoon erilaisten tiedoitusvilineiden kautta
seka kiinnittaa tienpitohenkilokunnan huomio niihin normaalin koulutustoimin-
nan yhteydessd. Hoitokaluston kehitystydssa olisi mahdollisuuksien mukaan
pyrittdva korjaamaan esille tulleita puutteita.



Alkusanat

Esilld oleva selvitys koskee likkennevahinkoja, joissa on ollut osallisena tienpitoon
kéytetty hoitoajoneuvo. Selvitys perustuu liikenneonnettomuuksien tutkija-
lautakuntien 58 raporttiin vuosilta 1985-1989.

Selvityksessé on tarkasteltu hoitoajoneuvon osallisuutta liikennevahinkojen syn-
tyyn ja mahdollisuuksia vahinkojen valttamiseksi hoitoajoneuvojen toimintaan ja
rakenteeseen kohdistuvilla toimenpiteilla.

Selvityksen on tehnyt tiehallituksen toimeksiannosta Insin66ritoimisto Pentti Pol-
vinen Ky. Ty6té on valvonut Vakuutusyhtitiden liikkenneturvallisuustoimikunnan
(VALT) raskaiden ajoneuvojen vahinkotutkimuksen johtoryhma puheenjoh-
tajanaan apul. prof. Matti Syvanen.

Helsingissa kesakuussa 1991

Tutkimuskeskus
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Johdanto

Johdanto

Kunnossapitokalusto poikkeaa ominaisuuksiltaan muusta liikennekalustosta.
Kaluston liikkeet ovat jaykkid ja ketteryys tavallisiin ajoneuvoihin verrattuna
vahdinen. Nopeus poikkeaa muun litkenteen nopeudesta ja kuljettajan huomio on
tavallista enemmén kiinnittynyt itse ajotydhon ympériston ja muun liikenteen
kustannuksella. Kaikki ndmé tekijit lisddvat mahdollisuuksia onnettomuuksiin
kunnossapitokaluston ja muiden liikenteessa olevien ajoneuvojen vililla.

Kisilld oleva selvitys tien hoitoajoneuvojen onnettomuuksista on tehty tichallituk-
sen aloitteesta. Tutkimusmateriaali on koottu ja péépiirteissddn kasitelty
Vakuutusyhtididen Liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) laatiman tut-
kijalautakuntien tutkimussuunnitelman [1] ja sitd tdydentdvin tien
hoitoajoneuvovahinkojen tutkimussuunnitelman [2] mukaan. Aineisto koostuu
lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien 58 onnettomuusraportista vuosilta
1985-89. Tavoitteena on esittdd tulostetusta materiaalista sellaisia liiken-
nekdyttaytymiseen ja hoitoajoneuvojen rakenteeseen liittyvia tekijoitd, joihin
vaikuttamalla tien kunnossapitotyén onnettomuusriskejd voidaan poistaa tai
vahentaa.

Lahinna kiinnitetdan huomio hoitoajoneuvojen toimintaan ja sithen milld tavoin
toimintaa tulisi kehittad toisaalta tilanteissa, joissa hoitoajoneuvo on ollut vahingon
varsinaisena aiheuttajana ja toisaalta niissa tilanteissa, joissa vahingon aiheuttaja
on ollut vieras ajoneuvo, mutta onnettomuuden taustasyynd on ollut
hoitoajoneuvon toiminta. Hoitoajoneuvojen toiminnan ohella huomion kohteena
ovat myOs hoitoajoneuvojen rakenteelliset seikat ja niissd havaitut puutteet ja
kehittdmistarpeet.

Tutkimusaineiston laajuus on pieni tilastollista kasittelya varten. Tésta johtuen
tutkimus on tehty tapauskohtaisena tarkastelemalla yksityiskohtaisesti kutakin
onnettomuutta erikseen. Tatd varten tutkijalautakuntien raporteista on tehty
erilliset onnettomuuskuvaukset. [3]. Pienuudestaan huolimatta aineisto saattaa
silti olla varsin edustava

Tutkijalautakuntien toimintaa yleensa on selvitetty julkaisussa [4].

1. Yleista

Tutkijalautakuntien kisittelemistd 58 onnettomuudesta kaksi tapahtui
katuliikenteessd. Muut onnettomuudet yhta yksityistien onnettomuutta lukuunot-
tamatta tapahtuivat yleisill teilld varsinaisen taaja-asutuksen ulkopuolella. Onnet-
tomuuksissa kuoli viisi henkil6d. Loukkaantuneiden lukumaira oli 33 henkilda.

Onnettomuuksiin osallisista hoitoajoneuvoista yleisin oli (taulukko 2) kuorma-
auto, 40 tapausta 58:sta. Tiehoyla oli osallisena 9 ja traktori 7 onnettomuudessa.
Kahdessa tapauksessa osallinen hoitoajoneuvo oli pakettiauto. Hoitoajoneuvoista
54 oli kunnossapitotydssd onnettomuuden tapahtuessa. Kolme oli siirtoajossa
paikasta toiseen ja yksi pakettiauto toimi kunnossapitotyon suoja-autona.

Tielaitoksen omia hoitoajoneuvoja oli osallisista 48 ja tielaitoksen palveluksessa
oleviayksityisid ajoneuvoja viisi. Kuntien omia hoito-ajoneuvoja oli kaksi ja kunnan
palveluksessa olevia yksityisid yksi. Loput kaksi osallista hoitoajoneuvoa olivat
yksityisid ja yksityisen toimeksiannosta liikkeelld olevia.




10 Tien hoitoajoneuvojen vahinkotutkimus
2. Olosuhteet onnettomuuspaikalla

Onnettomuudet ovat keskittyneet joulu- maaliskuulle, jolloin on tapahtunut 48
onnettomuutta 58:sta. Eniten onnettomuuksia tapahtui joulukuussa, yhteensa 16
kappaletta.

2. Olosuhteet onnettomuuspaikélla

Runsaat kaksi kolmasosaa onnettomuuksista, 41 kappaletta, tapahtui
péivanvalossa. Hamaréssa tapahtui kuusi ja pimeéssa valaistulla tielld kolme on-
nettomuutta. Valaisemattomalla tiella tapahtui 8 onnettomuutta.

Sadolosuhteet olivat enimmikseen hyvit, sdd oli kirkas tai pilvipouta 45
vahinkotapauksessa. 11 onnettomuutta tapahtui lumi- tai rintisateessa ja kaksi
vesisateessa.

Keli oli useimmiten epédsuotuisa. 19 tapauksessa keli oli luminen ja 27 tapauksessa
jainen. Kahdessa tapauksessa keli oli kostea tai mérké ja 10 tapauksessa vallitsi
kuiva kesa- tai talvikeli.

3. Onnettomuuksien laatu ja tapahtumapaikka

Taulukosta 1 ndhddén perainajon olleen yleisin onnettomuuslaji, 26 tapausta
58:sta. Seuraavana ovat kohtaamisonnettomuudet 10 tapauksella. Sitten tulevat
onnettomuudet ristedvien ajosuuntien vililld, yksittaisvahingot, kevyen liikenteen
onnettomuudet ja muut torméykset.

Taulukko 1.
Onnettomuudet laadun ja tapahtumapaikan mukaan.
Vahingon Tie tai katu Jk- tai pp- Yht
laatu Linja Risteys- | La- pysa- tie
alue kin alue
Kohtaami- 8 2 10
nen
Peraanajo 16 8 2 26
Risteavat 8 8
ajosuunnat
Muu 3 1 4
térméays
Yksittais- 5 5
vahinko
Jk- tai pp- 3 1 1 5
onn.
Yht
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4. Hoitoajoneuvo, tielaji ja hoitoajoneuvon toiminta

Suurin osa onnettomuuksista, 35 kappaletta, tapahtui tielinjalla. Risteysalueella
tapahtui 19 onnettomuutta. Kolme onnettomuutta tapahtui linja-autopysékin
alueella ja yksi kevyen liikkenteen vaylalla.

4. Hoitoajoneuvo, tielaji ja hoitoajoneuvon toiminta

Taulukossa 2 on esitetty onnettomuudet hoitoajoneuvon ja tielajin seki
hoitoajoneuvon toiminnan mukaan. Yleisin tapaus, 11 vahinkoa, oli valtatieta
aurannut kuorma-auto onnettomuuden yhtena osapuolena. Maantien aurauksessa
vahinkoon joutui 4 kuorma-autoa. Paikallistietd hickoitettaessa vahinkoja tapahtui
kuudelle kuorma-autolle.

Taulukko 2.
Onnettomuudet tielajin, hoitoajoneuvon tehtéavéan ja laadun
mukaan
1.Kuorma-auto Tielaji
pakettiauto
Tehtava M-tie, | Valta- | Muu |Paikal-| Katu | Yksi- Yht
mi-tie | tie |maan-| listie tyistie
tie
Auraus 3 11 4 3 ' 21
Hiekoitus 3 1 6 10
Suolaus 2 2 ' 4
Soranajo 2 1 3
Suoja-ajoneuvo 1 1
Paikkaustyd 1 1
Siirtoajo 1 1 2
Yht 4 19 8 10 1 42
2. Traktori
Auraus 1 2 3
Hiekoitus 1 1
Harjaus 1 1
Linkous 1 1
Siirtoajo 1 1
Yht 3 3 1 7
3. Tiehoyla
Héylays | 3] 2T 2 [ 2 | | 9

5. Onnettomuudet tielajin ja vahingon aiheuttajan
mukaan

Onnettomuudet on esitetty taulukossa 3. Luokittelu on tehty tielajin ja onnet-
tomuuden aiheuttajan mukaan. 38 % tapauksista oli hoitoajoneuvon aiheuttamia
ja 62 % vieraan ajoneuvon aiheuttamia. Vieraiden aiheuttamista onnettomuuksis-
ta oli 18 sellaisia, joissa hoitoajoneuvon toiminta oli onnettomuuden taustavaikut-
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5. Onnettomuudet tielajin ja vahingon aiheuttajan mukaan

tajana ja 18 puhtaasti vieraiden aiheuttamia. Onnettomuuksien kasittely
jiljempana rajoittuu hoitoajoneuvon aiheuttamiin onnettomuuksiin ja niihin on-
nettomuuksiin, joiden taustasyyna on ollut hoitoajoneuvon toiminta, siis 40 tapauk-
seen.

5.1 Moottoritiet

Moottoritieconnettomuuksia oli kaksi. Kummassakin oli taustasyynd hoitoajo-
neuvon toiminta.

° Toisessa tapauksessa TVL:n pakettiauto oli pysékoity kaidetydmaan suoja-
autoksi. Pakettiauto oli osittain ajoradalla. Siihen t6rmisi ilman havait-
tavaa jarruttamista takaa tullut pakettiauto. Térmdys tapahtui kesélla pil-
vipoudalla péivinvalossa.

° Toinen tapauksista sattui iltapimealla pikkubussin térmétessd moottoritien
paitealueella ajoradalle pysikoityyn aurausautoon. Sié oli huono, vallitsi
sankka riantdsade mutta tie oli valaistu.

Kummassakaan tapauksessa normaali hoitoajoneuvon varoitusvilkku ei ollut

riittiva varoitin.

Taulukko 3.
Tapahtumapaikan tielaji.
Vahingon péaasiallinen Sarakkeet 2 | Kaikki vahin-
aiheuttaja ja 3 yht. got
Hoitoajon. | Vieras ajon.
Taustasyyna
hoitoajon.
toiminta
Moottoritie 2 2 3
M-liikennetie 1
Valtatie 7 9 16 25
Muu maantie 6 4 10 13
Paikallistie 8 2 10 12
Katu 1 1 3
Yksityistie 1 1 1
Yht 22 18 40 58
5.2 Valtatiet

Valtatien onnettomuuksista kuusi tapahtui tielinjalla, 8 risteysalueella ja kaksi
linja-autopysakin alueella.

5.21 Tielinjan onnettomuudet

Tielinjan kuudesta onnettomuudesta kahdessa paaasiallinen vahingon aiheuttaja
oli aurausauto. Toisessa se peruutti auton etupdén siirtyessi vastaantulevien kais-
talle aiheuttaen torméyksen. Toisessa tapauksessa aura irtosi kiinnityksestéén ja
tormési vastaantulevaan henkiléautoon.

Neljassi onnettomuudessa oli taustasyyna hoitoajoneuvon toiminta. Néma olivat
a) harjatraktorin synnyttamissa pélypilvessa tapahtunut ketjukolari, b) peréénajo
kapean sillan kohdalla ylileveaan siirtoajossa olleeseen traktoriin, c) keskitielld
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5. Onnettomuudet tielajin ja vahingon aiheuttajan mukaan

suolanneen kuorma-auton ja vastaantulleen henkildauton térmiys sekéd d)
keskitiella hiekoittaneen kuorma-auton ja vastaan tulleen henkil6auton tGrméys.

5.22 Risteysalueen onnettomuudet

Risteysalueella tapahtui 8 valtatien onnettomuutta. Neljéssa niistd oli padasiallinen
aiheuttaja hoitoajoneuvo. Muissa neljdssd tapauksessa hoitoajoneuvon toiminta
oli onnettomuuden taustasyyna.
e Hoitoajoneuvon aiheuttamista onnettomuuksista kahdessa se ajoi sivu-
tielta paatielle, jolloin péétiella kulkenut ajoneuvo térmasi hoitoautoon.

e Kolmannessa tapauksessa oli kysymys auraustraktorin U-kdidnnOksesté
risteysalueen péaitekohdassa. Traktori kdéntyi ajoradan keskikorokkeen
ympiri takaa vasemmalta tulleen toisen ajoneuvon eteen.

e Neljas tapauksista, joissa hoitoajoneuvo oli vahingon aiheuttaja, oli siir-
toajossa olleen TVL:n kuorma-auton suistuminen risteyksessid vastaan
tulevan linja-auton kaistalle myGhéstyneen hatéjarrutuksen seurauksena.
Seuranneessa tormdyksessa loukkaantui useita henkil6ita.

Neljassd onnettomuudessa katsottiin hoitoajoneuvolla olleen taustavaikutus
vahingon syntyyn.

° Naisté yksi oli etuajo-oikeuden muutoksen jéilkeen tapahtunut risteyson-
nettomuus Laitilassa. Syyna oli muutosjérjestelyjen toteutus ilman riittavaa
informointia.

° Kahdessa tapauksessa oli taustasyynd aurausauton peruuttaminen
valtatielld risteyksen yli.

° Neljannessa taustasyyna oli aura-auton kdantyminen risteyksessé viereisen
ryhmittymiskaistan yli vasemmalle.

5.23 Linja-autopysakkien alueella tapahtuneet onnettomuudet

e Onnettomuuksia oli kaksi. Toisessa vahingon aiheuttaja oli aurausauto. Se
ajoi pysikille tarkoituksella pysdhtyi ja laskea taakse syntynyt jono ohi.
Vauhtioli liian suuri ja auton alustera tormasi pysakin jalkeiseen penkkaan.
Auto pyorahti ympiri ja lava osui takaa tulleen kuorma-auton kylkeen.

Toisessa tapauksessa oli kysymys onnettomuuden taustasyystd: Tieta
auratessaan auto aurasi linja-autopysékin ja tuli takaisin ajoradalle, jolloin
takaa tullut henkil6auto térmési aurausautoon. Padaasiallinen syy oli
térméaéjan vahdinen kokemus ja virheellinen tilanteen arviointi.

5.3 Muut maantiet

Muilla maanteilld tapahtui kuusi onnettomuutta joissa vahingon aiheuttaja oli

hoitoajoneuvo ja neljda onnettomuutta, joiden taustasyyni oli hoitoajoneuvon
toiminta.

5.31 Linjaonnettomuudet

Linjaonnettomuuksia oli kuusi. Kolme niisté oli hoitoajoneuvon aiheuttamaa ja
kolmessa hoitoajoneuvon toiminta oli onnettomuuden taustasyyna.

e Hoitoajoneuvon aiheuttamiin linjaonnettomuuksiin oli syyni hoito-
ajoneuvon terdn takertuminen tiehen ja sitd seurannut ajohallinnan
menetys.Yhdessd oli kysymys tiehoyldstd, toisessa ajoradan viereisti
kevyen liikkenteen viylad auranneesta traktorista ja kolmannessa vino-
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5. Onnettomuudet tielajin ja vahingon aiheuttajan mukaan

etuauralla varustetusta kuorma-autosta. Kahdessa ensimmadisessé seurauk-
sena oli yhteentormays, kolmas oli ojaan johtanut yksittaisvahinko.

e Hoitoajoneuvon toiminta oli taustasyyna kolmeen linjaonnettomuuteen.

e Ensimmainen oli keskitielld ajavien hiekoitusauton ja pakettiauton koh-
taaminen. Hiekoitusauto vaisti mutta pakettiauto oli aloittanut hatéjar-
rutuksen ja liukui tien vasemmalle puolelle hiekoitusautoa péin.

e Toisessa tapauksessa tien paikkaustyotd tekevd ryhmé oli pysakdinyt
pakettiautonsa ajoradalle. Taakse pysédhtyi kaksi ajoneuvoa. Niihin ja
samaan aikaan vastaantulleeseen autoon térmasi takaa tullut rekka-auto.

° Kolmannessa tapauksessa tichdyldn takana liian ldhelld ajanut mopoilija
jéi pysédyttidneen ja vilittdmaésti peruuttamaan ryhtyneen hoylin alle.

5.32 Risteysonnettomuudet

Risteysonnettomuuksia oli nelja. Kolmen aiheuttaja oli hoitoajoneuvo - neljénnen
taustasyyna oli hoitoajoneuvon toiminta.
e Kolmesta hoitoajoneuvon aiheuttamasta risteysonnettomuudesta kahdes-
sa oli kysymys U-kdannoksestd paitielld ja kolmannessa yksityistieta lin-
gonneen traktorin aikeesta ylittda paitie.

e Toinen U-kéintdjistd oli sivutietd aurannut traktori, toinen sivutietd
suolannut kuorma-auto.

e Linkoamistraktorin kuljettajalla oli veressain 0.9 promillea alkoholia.
Tamai oli ainoa alkoholitapaus tutkitussa aineistossa.
Aura-auton peruuttaminen paatiella risteysalueen yli oli yhden risteysonnet-
tomuuden taustasyynd. Aura-autoon tormési takaa tullut henkiléauto, joka ei
kyennyt ohitukseen vastaan tulevien ajoneuvojen takia.

5.4 Paikallistiet

Paikallistien onnettomuuksista 8 oli linjaonnettomuuksia ja kaksi risteysonnet-
tomuutta.

5.41 Linjaonnettomuudet

Linjaonnettomuuksista oli kuusi hoitoajoneuvon aiheuttamaa. Hoitoajoneuvon
toiminta oli taustasyyna kahteen linjaonnettomuuteen.

Kuudesta hoitoajoneuvon aiheuttamasta linjaonnettomuudesta ensimméinen
tapahtui hiekoitusauton ohittaessa maen alle jaanytta rekka-autoa, jota se oli tullut
avustamaan. Ohitus péittyi tormaykseen vastaan tulevan linja-auton kanssa.

e Seuraavat kaksi olivat yksittdisvahinkoja, joissa hiekoitusauton kuljettaja
menetti alaméessd ajoneuvonsa hallinnan.

e Neljinnessi onnettomuudessa hiekoitusauto liukui méen alle sen jilkeen
kun kuljettaja oli kasijarrun péille vedettydén poistunut autosta
hiekoitustydhon. Auto térmési méen alla ojassa olleeseen henkiléautoon.

e Yksi linjaonnettomuus tapahtui tiehdyldn peruuttaessa keski-tietd
jyrkkédn kaarteessa olevaan alamakeen. Hoyldén tormési takaa tullut linja-
auto.

e Viimeisessi tapauksessa aurausauton vino etuteré takertui sulaneeseen
soratien pintaan. Terd kaéntyi auton alle ja auto suistui ojaan.
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6. Onnettomuudet hoitoajoneuvon toiminnan mukaan

Taustasyynd kahteen linjaonnettomuuteen oli ajoradalle pysikoity hoito-
ajoneuvo.

° Ensimmdisessa tapauksessa syyna oli hoitoajoneuvon moottorivika. Varoi-
tusvilkku oli kytketty pois paaltd, koska se hiiritsi radioliikennettd. Autoon
tormasi takaa tullut 84-vuotias pakettiauton kuljettaja, joka ei ajoissa
havainnut pysakoitya kuorma-autoa.

° Toisessa tapauksessa hiekoitusauton kuljettaja pysik6i autonsa
méenharjalle pitadkseen ruokatauon. Varoitusvilkku oli kytketty tauon
ajaksi pois paalta. Seurasi perdénajo, joka johtui takaa tulevan autonkul-
jettajan hiikadstymisestd ja myohdisestd jarrutuksesta.

5.42 Risteysonnettomuudet

Risteysonnettomuuksia oli kaksi, joissa kummassakin vahingon péiasiallinen
aiheuttaja oli hoitoajoneuvo.

e Toinen onnettomuuksista tapahtui Oitin keskustassa siirtoajossa olleen
kuorma-auton tGrmitessi risteyksessa vasemmalle kddntymistd odottavan
henkil6auton perédan.

® Toisessa tapauksessa sivutietd hoylannyt tiehdyld peruutti pédtien ris-
teysalueelle, jolloin sithen térmasi paikalle tullut myymalaauto.

5.5 Kadut

e Katualueella tapahtui yksi suojatiella olleen jalankulkijan piilleajo.
Hoitoajoneuvo oli Tampereen kaupungin tiehdyla.

5.6 Yksityistiet

® Yksityistielld tapahtui yksi onnettomuus sora-auton peruuttaessa auton
taakse kuljettajan huomaamatta siirtyneen miehen piille. Seurauksena oli
kuolema.

6. Onnettomuudet hoitoajoneuvon toiminnan mukaan

Taulukossa 4 on esitetty samat onnettomuudet kuin edellé taulukossa 3. Ryhmit-
tely on tehty nyt hoitoajoneuvon toiminnan ja vahingon aiheuttajan mukaan. Alla
on kasitelty onnettomuudet, jotka ovat hoitoajoneuvon aiheuttamia tai joiden
taustasyyksi voidaan katsoa hoitoajoneuvon toiminta. Vieraiden ajoneuvojen
aiheuttamat onnettomuudet, yhteensa 18 kappaletta, puuttuvat késittelysta.

6.1 Kulku eteenpain

Taulukon 4 tapauksista tavallisin vahinkotilanne syntyy hoitoajoneuvon liikkuessa
eteenpdin. Tapauksia oli 10 kappaletta.
@ Viidestd hoitoajoneuvon aiheuttamasta vahingosta kolme oli koh-
taamisonnettomuuksia linjalla ja yksi risteyksessd. Viides tapauksista oli
tormdys risteysalueella seisovan henkildauton perién.

° Hoitoajoneuvon toiminta oli taustasyyni viiteen onnettomuuteen
hoitoajoneuvon kulkiessa eteenpiin. Naistéd kolme oli kohtaamisonnet-
tomuutta, yksi oli ketjukolari harjatraktorin takana olevassa jonossa
(polypilvessa) ja yksi risteysonnettomuus.
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6.2 Seisottaminen

Ajoradalla seisotettu hoitoajoneuvo oli mukana kuudessa onnettomuudessa.
e Hoitoajoneuvon seisottaminen johti yhteen hoitoajoneuvon
yksittdisonnettomuuteen, jota seurasi tormiys ojassa olleeseen
henkiléautoon.

° Viisi hoitoajoneuvon seisottamistapausta ajoradalla aiheutti onnet-
tomuuden, joiden péadasiallinen syyllinen oli vieras ajoneuvo mutta
taustasyynd on hoitoajoneuvon toiminta. Ainoastaan yhdessa tapauksista
seisottaminen oli vilttd-matontéd autoon tulleen vian takia.

Taulukko 4.
Hoitoajoneuvon toiminta vahinkotilanteessa
Vahingon paaasiallinen | Sarakkeet Kaikki
aiheuttaja 2ja 3yht. | vahingot
Hoitoajon. | Vieras ajon.
Taustasyyna
hoitoajon.
toiminta

Ajo eteenpéin 5 5 10 20
Seisottaminen 1 5 6 6
Pysaht. liik.est. 2
Peruutus 2 5 7 7
Ohitus 1 1 4
Poistuu tielta 1 1 4
Saapuu tielle 4 4 4
U-kédannods 3 1 4 4
Siirtyminen sivus. 1 1 1
Poikkeaa la-pysak 1 1 1
Tempautuu suunn. 5 5
Yht 22 18 40 58

6.3 Peruuttaminen

Seitsemin onnettomuutta tapahtui hoitoajoneuvon peruuttaessa.
e Pisasiallisesti hoitoajoneuvon aiheuttamiksi katsottiin kaksi peruutus-
tapausta, jotka tapahtuivat tielinjalla riittamattomissé ndkemaolosuhteissa
takaa tulleen ajoneuvon tormatessa keskitielld olleeseen hoitoajoneuvoon.

° Kuljettajan rajoitettu nikemiékentté oli vahingon taustasyynd kahdessa
peruutustapauksessa. Hoitoajoneuvon rakenteesta johtuneeseen kat-
vealueeseen jii toisessa tapauksessa jalankulkija ja toisessa mopo.

° Kahdessa perddnajossa taustasyyni oli hoitoajoneuvon peruuttaminen
paitielld risteyksen yli. Naissa tapauksissa vahingon padasiallinen aiheut-
taja oli vieras ajoneuvo.

6.4 Ohittaminen

@ Ainoa ohitusonnettomuus tapahtui hiekoitusauton ollessa ohittamassa
rajoitetun nakemén alueella avustamaansa méen alle jaénytta rekka-autoa.
Vastaan tullut linja-auto térmasi hiekoitusautoon.

6.5 Poistuminen tielta
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e Kaidntymiset tieltd toiselle on luokiteltu tieltd poistumiseksi. Tahédn
kategoriaan kuuluu onnettomuus Tampereen kaupungin kadulla, joka
tapahtui tiehOyldn tormétessa vasemmalle kidantyessaan suojatiella kulke-
neeseen jalankulkijaan.

6.6 Saapuminen tielle

e Hoitoajoneuvon saapuminen etuajo-oiketulle tielle ja kuljettajan varo-
mattomuus tai toisen ajoneuvon huomaamatta jidminen oli onnet-
tomuuden syyni neljdssa tapauksessa.

6.7 U-kdannos

e Hoitoajoneuvon U-kddnnos paatielld risteysalueella johti onnet-
tomuuteen kolmessa tapauksessa hoitoajoneuvon ollessa péiasiallinen
vahingon aiheuttaja. Kysymyksessd oli kddntyminen péitielld sivutieltd
kunnostettaessa.

° Hoitoajoneuvon varomaton U-kdannos risteysalueen poikki takaa tulevan
linja-auton eteen oli taustasyynad yhteen tapaukseen. Padasialliseksi onnet-
tomuuden syyksi katsottiin linja-auton vaaréa ryhmittyminen.

6.8 Hoitoajoneuvon siirtyminen tien sivusuunnassa

Sivusuunnassa tapahtuneen hoitoajoneuvon siirtymisen katsottiin olevan
taustasyyné kahteen perdidnajoon.
° Ylilevedn traktorin saapuminen kapealle sillalle ja siirtyminen keskitielle
oli taustasyyna toiseen perdanajoista.

° Toinen perainajo tapahtui tilanteessa, jossa aurausauto poikkesi vauhdissa
linja-autopysakille ja sen aurattuaan palasi takaisin tielle.

6.9 Hoitolaitteen tarttuminen tien pintaan

e Viisi onnettomuutta johtui hoitoajoneuvon auran tai terén tarttumisesta
tien pintaan taisilld olevaan jadhan. Kaikissa tapauksissa kuljettaja menetti
ajoneuvonsa hallinnan seurauksen ollessa ojaanajo kahdessa tapauksessa
ja tormdys toiseen ajoneuvoon kolmessa tapauksessa.

7. Vahinkotapausten lahempi tarkastelu (Taulukoiden 5
ja 6 tapaukset)

Lahempi tarkastelu tehdadn kéyttéen alla olevien taulukoiden 5 ja 6 ryhmittelya.
Ryhmittely perustuu vahingon (t6rmédyksen) laatuun ja tapahtumapaikkaan.
Tapahtumapaikkaryhmittelyna kdytetdan jakoa tielinja, risteysalue, linja-
autopysakin alue ja kevyen litkenteen vdyla (jk- ja/tai pp-tie). Taulukon 5 onnet-
tomuuksissa on padasialliseksi vahingon aiheuttajaksi katsottu hoitoajoneuvo.
Taulukon 6 tapauksissa paiasiallisena vahingon aiheuttajana on pidetty muuta
kuin hoito-ajoneuvoa mutta hoitoajoneuvon toimintaa on pidetty vahingon
taustasyyna.

Kaisittelyssda on viitattu tutkijalautakuntien raporttien tapauskoodeihin (tiepiiri,
onnettomuusnumero, vuosi).
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7.1 Paaasiallinen vahingon aiheuttaja hoitoajoneuvo

7.11 Onnettomuudet tielinjalla.

Hoitoajoneuvo oli vahingon aiheuttajana 11 tielinjalla tapahtuneessa onnet-
tomuudessa. Niista oli viisi yksittdisonnettomuutta. Kohtaamisonnettomuuksia oli
yksi, perdédnajoja kaksi ja muita torméyksié kolme (Taulukko 5).

Taulukko 5.

Onnettomuudet, padasiallisena aiheuttajana hoitoajoneuvo

Vahingon Tie tai katu Jk- tai pp- Yht
laatu Linja Risteys- | La- pysa- tie

alue kin alue
Kohtaami- 1 1 2
nen
Peradanajo 2 2 4
Risteavat 6 6
ajosuunnat
Muu 3 1 4
térmays
Yksittais- 5 5
vahinko
Jk- tai pp- 1 1 2
onn.
Yht 11 10 1 1 23

Taulukko 6.

Onnettomuudet, péadasiallisena aiheuttajana vieras ajoneuvo.

Taustasyyné hoitoajoneuvon toiminta.

Vahingon Tie tai katu Jk- tai pp- Yht
laatu Linja Risteys- | La- pysa- tie
alue kin alue
Kohtaami- 4 4
nen
Peradanajo 7 4 1 12
Risteavat 1 1
ajosuunnat
Muu
térmays
Yksittais-
vahinko
Jk- tai pp- 1 1
onn.
Yht 12 5 1 18 jw
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Kohtaamisonnettomuudet

Ainoa kohtaamisonnettomuus (UTH 01/86) tapahtui paikallistielld.
Hiekoitusauto oli avustamassa liukkaan méen alle jainytta rekka-autoa.
Hiekoitusauto hiekoitti mdked useampaan kertaan ajamalla vuoroin
maked ylos ja vuoroin alas rekka-auton yrittaessa vlilla nousta maked. Yksi
hiekoitus tapahtui kédsin rekka-auton ja hiekoitusauton ollessa pysakoityna
méikeen rinnakkain. Nakyvyys paikalla oli timénlaatuiseen toimintaan
riittdméton. Onnettomuus tapahtui lopulta hiekoitusauton ohittaessa
rekka-autoa tarkoituksella hiekoittaa jilleen edessi oleva ylaméki. Ohitus-
tilanteessa tuli vastaan linja-auto, joka tormési hiekoitusautoon.Onnet-
tomuus olisi todenndkodisesti viéltetty varoittamalla vastaantulevaa
liikennettd esimerkiksi varoituskolmiolla. Varoitustehtivaan olisi voitu
kéyttda myos hiekoitusauton mukana ollutta apumiesta. Muun liikenteen
varoittaminen olisi ollut ehdoton edellytys ajoneuvojen rinnakkain seisot-
tamiseksi.

Peraénajot

Peréénajoja oli kaksi. Molemmat tapahtuivat hoitoajoneuvon peruuttaessa.
e Toisessa tapauksessa (KUTH 03/87) tdysperavaunullinen kuorma-auto
tormasi yolla valtatielld edessddn peruuttavaan aura-autoon, jonka etupéi
oli peruuttaessa ohjautunut vasemmalle ajokaistalle.

e Toisessa tapauksessa (KUTH 02/89) tiehoyld peruutti paikallistielld
keskelld tieta nakyvyyden ollessa rajoitettu. Tichdylaén tormisi takaa tullut
linja-auto. Tdmé onnettomuus tapahtui paivanvalossa kirkkaalla saalla.

Muut térmaykset

Kahdessa tapauksessa hoitoajoneuvon kuljettaja menetti ajoneuvonsa hallinnan
tien epétasaisuuden takia. Kolmannessa tapauksessa aurausauton lumiaura irtosi
80 km:n tuntinopeudella liikkkuvasta autosta ja tormaisi vastaantulijaan.

e Vahinko HTH 21/88 tapahtui siten ettd maantietd puhdistanut tiehoyld
pyorihti sitd ohittamaan ryhtyneen kuorma-auton eteen poikittain.
Pyorahdyksen syyna oli epatasainen jadpolanne, johon hoylén teré tarttui.
Osasyyna saattoi olla tdtd ennen tapahtunut teridn paineen lisédminen tietéd
kohtaan, josta oli seurauksena hoylén etupaén keveneminen.

e Vahinko HTH 23/88 tapahtui ajoradan vieressa ollutta kevyen liikenteen
vdylaa puhdistaneen auratraktorin torméttya jadpolanteeseen ja suistuttua
ajotielle takaa tulleen henkil6auton eteen.

e Tapauksessa KUTH 01/88 lumiauran irtoaminen johtui siitd, ettd auran
kiinnityksen lukitus oli jaanyt kiinnitystd avustaneelta tiemestaripiirin
tyontekijalta tekematta.

Osasyyna kaikkiin kolmeen tapaukseen voidaan pitdd vilineiden rakennetta.
Auran tai tichOyldn terdn tarttuminen epétasaisuuksiin ja sitd seurannut ajohallin-
nan menetys johtuu osittain auran ja terdn jaykésta kiinnityksestd. Syyni on myos
aurojen ominaisuuksien vahainen tuntemus kuljettajien piirissd. Auran irtoaminen
kiinnikkeistaan voitaneen estia sopivalla lukituksen ilmaisimella.
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Yksittaisvahingot

Yksittdisvahinkoja oli viisi. Kaksi vahingoista oli auran takertumisia tichen ja
syntyperiltaan verrattavissa edelld kohdassa muut torméykset kasiteltyihin auran
tai terdn takertumisiin. Kahdessa tapauksessa hiekoitusauton kuljettaja menetti
autonsa hallinnan liukkaalla tielld. Viidennessd tapauksessa mikeen pysiakoity
hiekoitusauto liukui ilman kuljettajaa méen alle.

e Vahingossa HTH 01/89 vinoetuaura takertui ensin sulaan soratien pintaan
ja pysihtyi sitten edessd olleeseen jadkohoumaan. Auton etuosa nousi
osittain auran péille. Auton nopeus oli 50 km/h. Kuljettaja sai vammoja
kasvoihinsa.

e Vahingossa OTH 01/89 kuljettaja ryhtyi auraustarpeen paétyttyd nos-
tamaan sivuauraa auton liikkeelld ollessa, jolloin aura iskeytyi tien
kohoumaan. Aura kééntyi auton etuosan alle ja auto suistui ojaan. Nopeus
oli 60 km/h. Kuljettaja loukkaantui lievisti.

e Tapaus KTH 01/85 sattui paikallistielld 9-12 %:n alamédessa. Kuljettaja
menetti ajoneuvonsa hallinnan ja se liukui tien oikean laidan kautta kyljel-
leen tien vasemman puolen luiskaan.

Syyksi katsottiin auton kisittelyvirhe; hiekoitus olisi pitédnyt kaiken kaik-
kiaan pitanyt tehdé vastamikeen. Nopeus oli 10-15 km/h.

Kuljettaja vammautui lievisti saaden ruhjeen padhidnsd. Autossa ollut
turvavyo ei ollut kiytdssd. Auton etupyOrissd ja ulommissa vetopyorissa oli
hyvi nastoitus.

e 4. Tapauksessa OTH 43/88 paikallistien jyrkkdd alamaked hiekoittanut
kuorma-auto suistui ojaan pyorahtiden katon kautta kyljelleen. Nopeus oli
20 km/h. Ajoneuvon pysyminen tielld olisi vaatinut suuremman nopeuden
kayttod. Kuljettaja sai ruh jeita. Autossa oli nastoitetut erityisesti TVL:n
kdyttoon suunnitellut kesé/talvipintaiset renkaat, jotka kuljettajien
mielesta eivit olleet pitokyvyltddn kelvolliset.

e 5. Paikallistien alamékeen pysdkdity hiekoitusauto (KTH 01/87) liukui
ilman kuljettajaa méen alle ja tormasi sielld osittain ojassa olleeseen
henkil6autoon. Kuljettaja yritti mékeé késin hiekoittamalla ja autoa asteit-
tain siirtamalld vieda autonsa ohi méen alla olleen henkiléauton. Onnet-
tomuuden syynd on pidettiva kuljettajan toimintavirhetta.

7.12 Onnettomuudet risteysalueella

Kohtaamisonnettomuudet

Risteysalueella tapahtui yksi kohtaamisonnettomuus:

e Kohtaamisonnettomuuden (HTH 01/88) tapahtumapaikka oli valtatien ja
paikallistien risteys. Siirtoajossa ollut TVL:n kuorma-auto saapui risteyk-
seen linja-auton peréssd. Kuorma-auton kuljettaja ei havainnut riittavan
ajoissa linja-auton ryhmittymista ja pysahtymistd vasemmalle kdantymista
varten. Kuorma-auton kuljettaja aloitti hatdjarrutuksen noin 60-70 metrié
ennen pysdhtynyttd linja-autoa, suistui vastaan tulijoiden kaistalle ja
tormési 15-25 metrid jarrutuksen aloittamisen jalkeen vastaantulevaan
linja-autoon. Onnettomuuden seurauksena vammautui seitseméan linja-
autossa ollutta sekd kuorma-auton kuljettaja. Kuorma-autossa ollut
turvavyo ei ollut kdytossa. Sen kaytto olisi lieventényt kuljettajan vammoja.
Tapahtuma-aika oli keskipdiva. Tien pinta oli jdinen ja erittdin liukas -2
asteen lampotilasta ja vesisateesta johtuen.
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Peraénajot

Risteysaluella tapahtui kaksi peradanajoa, joissa kummassakin hoitoajoneuvo oli
vahingon pédéasiallinen aiheuttaja.

e Ensimmiiisesséd tapauksessa (HTH 02/88) siirtoajossa ollut kuorma-auto
tormési Oitin keskustassa paikallistien ja kaavatien risteyksessd vasem-
malle kddntymista varten ryhmittyneen henkil6auton perdian. Tormaysta
edelsi lukkojarrutus. Syyna oli kuorma-auton kuljettajan vaara olettamus
ettd henkildauto kaintyisi pysdhtymaittd vasemmalle vastaan tulevien
ajoneuvojen edestd. Onnettomuus tapahtui pdivinvalossa lumisateessa ja
jaisella tienpinnalla.

e Toisessa tapauksessa (KTH 01/87) valtatien kanavoidulla risteysalueella
tyoskenteleva traktori teki kaannoksen tien oikeasta laidasta keskikorok-
keen jatkeelle vastakkaissuuntaisten ajokaistojen viliin puhdistaakseen
alueen lumesta. Traktoriin t6rmasi takaa tullut ja sitd ohittamaan ryhtynyt
henkil6auto. Onnettomuus tapahtui keskipdivilla hyvissd olosuhteissa.
Syyni oli traktorinkuljettajan laiminlyonti seurata takaa tulevaa
liikennetta. Traktori ja kuljettaja olivat TVL:n ulkopuolisia.

Risteysonnettomuudet:

Kuudesta risteysonnettomuudesta kaksi oli yksityisten traktorien omassa toimin-
nassaan aiheuttamaa.

Muista tapauksista kahdessa oli syyna tiehdyldn ja yhdessd hiekoitusauton tulo
etuajo-oiketulle ticlle seka yhdesséa tapauksessa suolausauton U-kddnnds etuajo-
oikeutetulla tiella.

e Toisessa traktorionnettomuudessa (HTH 04/87) sivutietd aurannut trak-
tori teki U-kddnnOksen sivutien ja etuajo- oikeutetun maantien
risteyksessa. Risteys oli kaarteessa ja kuperassa taitteessa. Traktorin ollessa
palaamassa sivutielle siihen tormési maantietd ajanut henkildauto. Onnet-
tomuus tapahtui pidivianvalossa pilvipoudalla. Traktorin kuljettaja teki
kaannoksen sithen sopimattomassa paikassa ja laiminl6i muun liikkenteen
seuraamisen.

o Toisessa tapauksessa OTH 42/88 yksityistielld lunta lingonnut yksityinen
traktori ryhtyi ylittdmédan ristedvdd maantietd. Traktorin kuljettaja ei
havainnut maantielld ldhestyvaa linja-autoa, joka tormési traktoriin sen
vasemmalta puolelta. Syynéd oli traktorin kuljettajan laiminlyonti
keskeyttda linkoaminen ja pyséyttda ajoneuvonsa ennen maantien ylitysta.
Kuljettajan veren alkoholi oli 0.9 promillea.

e Tapauksessa STH 01/88 tichoyla ajoi pysédhtymisen jdlkeen paikallistieltd
valtatielle, jolloin siihen t6rmasi oikealta lahestyvé henkildauto. Kuljettaja
ei huomannut tai ndhnyt henkildautoa; tdhdn vaikutti ilmeisesti
henkiléauton tulosuunnasta matalalta paistanut aurinko.

e Tapauksessa LTH 01/86 liittymaa puhdistanut tichdyld peruutti 'reipasta
vauhtia’ etuajo-oiketulle paikallistielle samanaikaisesti vasemmalta
saapuneen myymaldauton eteen. Tiehdyldn kuljettaja ei seurannut paikal-
listien liikkennetta. Vahinko tapahtui 200 metrin séteisessd kaarteessa.
Muuten olosuhteet olivat hyvit, kirkas pdivanvalo ja 11 asteen pakkanen.

e Onnettomuudessa VTH 01/88 sivutieltd saapunut suolausauto teki U-
kaannosta etuajo-oikeutetun maantien risteysalueella. Suolausauton olles-
sa kdintynyt palaamaan sivutielle sithen to6rmaisi takavasemmalta
taysperavaunullinen kuorma-auto. Vahingon syyna oli suola-auton kuljet-
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tajan varomattomuus. Osasyynd saattoi olla lavan pitdminen nostettuna
kddnnostd tehtéessi.

e Hiekoitusauto oli syyna yhteen risteysonnettomuuksista (OTH 01/87). Se
tuli valtatielle pysahtyméatta STOP-merkin takaa. Siihen t6rmasi oikealta
valtatietd tullut henkiloauto. Olosuhteet olivat hyvit, paivanvalo ja pil-
vipouta. Lampétila -12 astetta.

Kevyen liikenteen onnettomuudet

e Tampereen kaupungissa tapahtui kevyen liikenteen risteysonnettomuus,
jossa 2-ajorataiselle Kalevan puistotielle vasempaan kaantyvé tiehoyla
tormaisi suojatiella katua ylittavadn jalankulkijaan. Syyksi todettiin etta
kuljettaja ei ajoissa huomannut jalankulkijaa. Taustasyyna olivat
nakyvyyttd heikentévit tiehoyldn rakenteelliset ominaisuudet.

7.13 Linja-autopysakkien alueella tapahtuneet onnettomuudet

Muut térmaykset

e Tapauksessa HTH 22/89 aurausauto, jossa oli alusterd, ajoi linja-
autopysikille laskeakseen peréssiaén olevat ajoneuvot ohi. Aurausauton
kuljettaja kaytti pysakille siirtyessddn noin 40 km:n tuntinopeutta. Nopeus
oli niin suuri ettei kuljettaja kyennyt pysdyttdméaan autoa vaan se tormasi
pysékin takana olevaan penkkaan ja pyoréhti alusterdnsa kautta ympari
pera ajotielle. Aurausauto repi tielld ajaneen tdysperdvaunullisen kuorma-
auton umpikorin kyljen auki.

7.2. Paaasiallinen vahingon aiheuttaja muu kuin hoitoajoneuvo
Taustasyyna hoitoajoneuvon toiminta

Tahan kategoriaan on luokiteltu sellaiset onnettomuudet, joissa hoitoajoneuvon
toimintaa ei voida pitdd vddrdna mutta joiden tapahtumiseen olisi ilmeisesti voitu
vaikuttaa tyOtavan ja tyovilineiden toisenlaisella valinnalla. Ndiden asioiden
merkitys kasvaa, koska hoitotyo tehdéddn jatkuvasti kasvavan muun tieliikenteen
’jaloissa’ ja olosuhteiden vaikeutuessa.

Téméan ryhmén 18 onnettomuudesta tielinjalla tapahtui 12, joista kohtaamisonnet-
tomuuksia neljd, perddnajoja 7 ja kevyen liikkenteen onnettomuuksia yksi. Ris-
teysalueella tapahtui nelja perdédnajoa ja yksi onnettomuus toisiaan ristedvien
ajosuuntien vililla. Yksi onnettomuuksista oli perdidnajo linja-autopysikin
vaikutusalueella.

7.21 Tielinjalla tapahtuneet onnettomuudet

Kohtaamisonnettomuudet

Kohtaamisonnettomuuksista kolmeen vaikutti hoitoajoneuvon sijainti kokonaan
tai osittain keskitielld sen tullessa vastaantulijan nékyviin. Yhdessa oli taustasyyna
paillysteen paikkaustyon vuoksi pysdhtynyt ajoneuvojono.

° Kohtaamisonnettomuus paikallistien 300 m:n séteisessa kaar teessa
hiekoitusauton ja pakettiauton vililla (TTH 02/86). Molemmat ajoneuvot
olivat toisen havaitessaan keskitielld. Molemmat tekivit lukkojarrutuksen
ja liukuivat kaarteen sisdlaitaan. Hiekoitusauto pyséhtyi ojaan kulkusuun-
nassaan oikealle ja pakettiauto tormisi pysdhtyneen hiekoitusauton
etuosaan. Onnettomuuden syynd oli molempien ajoneuvojen kulku
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keskitielld ja pakettiauton kuljettajan hitdantyminen nidhdessidin
hiekoitusauton. Onnettomuus tapahtui péivanvalossa pilvipoudalla.

° Kohtaamis- ja perdénajo-onnettomuus kantatielli (HTH 04/88). Onnet-
tomuus kehittyi tilanteesta, jossa suoralle tielle paillysteen paikkaustydssi
olevan pakettiauton taakse oli pysdhtynyt kaksi ajoneuvoa odottamaan
ohitustilaisuutta. Takaa lahestynyt taysperdvaunullisen kuorma-auton kul-
jettaja ei tajunnut ajoissa ajoneuvojen seisovan paikoillaan vaan térmési
myGhéstyneen lukkojarrutuksen jilkeen sekd vastaan tulevaan etti
edessdin oleviin ajoneuvoihin. Vahinkotilanteessa pakettiauto oli sen
taakse pysdhtyneen erikoisauton edessé ja auto vilkkuvaloineen oli takaa
lahestyvien nakymattomissa. Tydmaan merkinta ei ollut tdssa tapauksessa
riittéva.

° Kohtaamisonnettomuudessa valtatielli 5 (MTHO01/88) suolausauto
lahestyi 2000 m:n siteistd pystysuoraa taitetta ajaen keskitielld. Olosuhteet
huomioon ottaen suolausauto ei védistidnyt (vahinkoauton edelld ajaneen
henkiléauton kuljettajan mukaan) riittdvisti vastaantulijoita.
Suolausautoon térmasi maenharjalta vastaan tullut henkilbauto yritettyaén
ensin véistdd tien penkkaan. Henkildauto ohjautui tien penkasta
suolausauton vasempaan etukulmaan. Henkil6auton kuljettajalla oli mah-
dollisuus todeta suolausauton sijainti noin 100 m:n paéssa suolausautosta
ja 65 m:n padssid tormiyskohdasta. Vahingon taustasyynd on pidettava
vaarallista suolaustapaa.

° Valtatielld 5 tapahtui kohtaamisonnettomuus (KUTH 01/87)
hiekoitusauton ja henkildauton vililld. Tapahtumapaikka oli loiva 1400
m:n séteinen kaarre ja loiva kupera taite. Hiekoitusauto ajoi sulkuviivan
kohdalla osittain vastaan tulijan kaistalla. Vastaan tuleva henkil6auto
tormési 53 m:n lukkojarrutuksen ja luisun jilkeen kylki edelld kuorma-
auton keulaan.

Vahinko aiheutui henkil6auton jarrutusvirheestid. Taustasyind voidaan
pitdd henkil6auton kuljettajan tarkkaavaisuuden puutetta ja
hiekoitusauton sijaintia osittain keskitielld. Hiekoitusautossa oli
telasiroitin. Lautassiroittimen kaytto ei vaatisi keskitiella ajamista.

Peraanajot

Neljéssd perddnajotapauksessa tormdys tapahtui osittain tai kokonaan ajoradalle
pysdkoityyn huoltoautoon. Hiekkapdlya levittdva harjatraktori oli osallisena
yhdessé perdidnajo-onnettomuudessa jasiltapaikalla kaiteita vaistanyt ylileved trak-
tori yhdessa. Eréddssa tapauksessa tielld pysdahtyneen ja vilittomasti peruuttamaan
ryhtyneen tichdylan perdan tormasi sen takana ajanut mopoilija.

° Suoja-auton perainajo moottoritielli (UTH 01/85) tapahtui kesdkuussa
pilvipoudalla péivanvalossa. Pakettiauto oli pysdkoity sillalle osittain
ajoradan oikealle ajokaistalle suoja-ajoneuvoksi sillalla olevalle
reunapalkkien pesuautolle. Pakettiauton kattovilkku oli péalld. Lisaksi
pakettiauton perdlautaan oli kiinnitetty vasemmalle ohjaava liikenteen
jakajamerkki. Pakettiauton peradn tormasi ilman havaittavaa jarrutusta
toinen pakettiauto. Syyna oli tormééajan tarkkaavaisuuden puute ja suoja-
ajoneuvon huomaamatta jadminen. Onnettomuuden taustasyynd on
tietyon puutteellinen merkintd. Kun moottoritien ajokaista suljetaan

liikkenteeltd, sulkeminen tdytyy osoittaa hyvissa ajoin ja selkedsti ennen
tietydmaata.
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° Tapauksessa (STH 01/87) hiekoitusauto pysdhtyi moottorivian takia

suoralle tieosuudelle mientasanteelle. Varoitusvalo oli kytketty pois paalta
koska se oli hairinnyt kuljettajan ja tukikohdan vilistd puhelinliikennetta.
Autoon ja sen perdn takana olleeseen kuljettajaan tormési pakettiauto,
jonka idkas 84-vuotias kuljettaja ei hallinnut tilannetta. Onnettomuus olisi
saattanut jaada tapahtumatta, jos hiekoitusauton varoitusvalo olisi ollut
paélla. Tassa tapauksessa lisdvaroituksena olisi voitu kéyttad tielle asetet-
tua varoituskolmiota.

Tapauksessa KUTH 01/86 hiekoitusauton kuljettaja oli pysakoinyt
ajoneuvonsa paikallistielle mden harjanteelle. Kuljettaja oli kytkenyt
varoitusvalon pois pééltd ruokataukonsa ajaksi. Pysdkointivalot paloivat.
Hiekoitusautoon tormisi takaa tullut henkil6éauto, jonka kuljettaja aurin-
gon hiikdiseménd ei havainnut hiekoitusautoa riittdvan ajoissa. Onnet-
tomuuden taustasyyné oli miden harjanteelle véirin pysakdity ja varoitus-
laitteita kayttamaton hiekoitusauto.

Hémeenlinnassa moottoritien paatekohdassa tapahtui perddnajo (HTH
05/88), jossa pienoisbussi tormasi iltapimeélld voimakkaassa rantésateessa
moottoritietd auranneen ja oikealle ajokaistalle pysiahtyneen aurausauton
perddn. Aurausauto oli aurannut moottoritien oikeaa kaistaa yhdessé
edellddn ajaneen ja vasenta kaistaa auranneen auton kanssa. Ajoneuvojen
taakse oli kerdytynyt jono, jonka pysdhtynyt aurausauto laski ohitseen
ennen matkan jatkamista. Erikseen jonon jilkeen suurella nopeudella
tulleen pienoisbussin kuljettaja ei havainnut ajoissa aurausautoa vaan
tormasi sen perddn. Aurausautossa oli kaksi keltaista varoitusvilkkua
toiminnassa. Onnettomuuden taustasyynd voidaan pitdd pysdhtymista
ajoradalle huonoissa olosuhteissa.

Tapauksessa HTH 01/86 harjatraktori puhdisti valtatietd nopeuden ollessa
noin 20 km/h. Traktorin nostama kuiva hiekkapoly peitti ndkyvyyden takaa
péin. Traktorin peréssd ajaneet henkildauto ja kuorma-auto pyséyttivit.
Seurauksena oli ketjukolari takaa tulleiden kolmen uuden ajoneuvon
tormétessd pysahtyneeseen kuorma-autoon ja toisiinsa. Onnettomuus
tapahtui kesakelilld kirkkaassa péivdnvalossa. Kayttdmalla esimerkiksi kas-
telua tai keradvad harjalaitetta voitaisiin nakyvyys téllaisissa tapauksissa
sdilyttaa ja liikkenneturvallisuutta kohentaa.

Tapaus MTH 01/85 tapahtui valtatielld S ylilevedn traktorin ja perédén
ajaneen kuorma-auton kesken. Traktorin oikealla sivulla oli 1.1 metrid
pitka syottolaite ja edessa 3.25 metrid leved tayttolaatikko. Takaa tulevan
kuorma-auton kuljettaja ei havainnut traktorin edessd olevaa siltaa ja
valmistautui ohittamaan traktorin sen vasemmalta puolelta. Traktorin kul-
jettaja antoi suuntamerkin vasemmalle ja siirtyi keskitielle vaistadkseen
sillan kaidetta. Kuorma-auto t6rmadsi traktorin peraén. Tutkijalautakunta
suositteli ylileveiden ajoneuvojen selkedd merkitsemista liikkenneturval-
lisuuden parantamiseksi. Taustasyynéd saattoi olla traktorin kuljettajan
myoShistynyt suuntamerkin anto.

Viimeinen tielinjalla tapahtuneista peradnajo-onnettomuuksista (OTH
51/88) oli maantielld sattunut mopon térmays tichdylédn peraén. Mopo ajoi
tielle ajettua kiviainesta tasoittavan tichOylan perdssd noin 5 metrin
etdisyydelld hoyldn oikeiden pyorien jattdmassa urassa. Tiehoyld pyséhtyi
ja mopon ryhtyessa ohittamaan hoylaa se aloitti valittomasti peruutuksen.
Mopoilija ei onnistunut ohitusyrityksessaan vaan jdi peruuttavan tichylan
alle. Taustasyynd onnettomuuteen oli tiehdylan rakenteesta johtuva kat-
vealue kuljettajan nikokentéssd. Han ei nahnyt lainkaan periassaéan ajavaa
mopoa.
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Kevyen liikenteen onnettomuudet

° Tielinjalla tapahtui yksi jalankulkijan pailleajo (HTH 41/89), jossa
taustasyynd oli kuorma-auton kuljettajan huomaamattomuus ja
peruutuspeilin virheellinen saato. Yksityisella tielld sora-auton kuljettajan
kanssa keskustellut mies siirtyi kuljettajan huomaamatta pyséaytettyna ol-
leen kuorma-auton taakse sen jilkeen kun kuljettaja oli ilmoittanut hdnelle
peruuttavansa autoa noin 10 metrid ennen kuorman levittdmista. Kuljet-
taja peruutti ja mies jdi auton alle. Seurauksena oli kuolema. Vahingolta
olisi ehka viltytty jos kuorma-autossa olisi ollut peruutushilytin. Onnet-
tomuus tapahtui paivanvalossa kesékelilld. Kuorma-auto oli yksityinen ja
yksityisessd ajossa.

7.22 Onnettomuudet risteysalueella

Peraénajot

Risteysalueella sattuneita perdénajoja, joissa taustasyynd voitiin pitda
hoitoajoneuvon toimintaa, oli nelji. Kolmessa tapauksessa oli kysymyksessd
hoitoajoneuvon peruuttaminen piatielld risteyksen yli. Yhdessd tapauksessa
hoitoajoneuvo kadntyi risteyksen edessa oikealta kaistalta vasemman ryhmittymis-
kaistan yli.

° Peruuttamisista ensimméinen (HTH 21/89) tapahtui tilanteessa, jossa
aurausauton tarkoitus oli palata takaisin auraamalleen paikallistielle
kdyttden kaantymiseen valtatien risteysaluetta. Kddnnyttyddn
paikallistieltd oikealle paatielle auto ryhtyi peruuttamaan takanaan olevan
risteyksen yli. Aurausautoon tormaési takaa tullut tdysperdvaunullinen
kuorma-auto, jonka kuljettaja ei havainnut vaaraa riittévén ajoissa eiké
vastaan tulevan liikkenteen takia kyennyt ohittamaan aurausautoa. Onnet-
tomuus tapahtui keskipaivalla kirkkaassa pdivanvalossa.

° Toisessa peruutustapauksessa (KTH 01/89) oli myés kysymys paluusta
sivutielle. Kdantyessaan aurausauton kuljettajan tarkoitus oli aurata seka
valtatiella risteyksen takana oleva linja-autopysékki etté risteyksen edessé
oikealla sivutielle johtava ryhmittymiskaista. Aurattuaan linja-autopysakin
kuljettaja ryhtyi peruuttamaan risteysalueen ylitse. Aurausauton perédan
tormasi risteysalueella taysperavaunullinen siilidauto. Onnettomuus
tapahtui aamuy6lla ja padasiallinen syy oli sdilidauton kuljettajan vasymys
ja havaintokyvyn puute. Taustasyynd voitaneen pitdd aurausauton edes-
takaista kulkua valtatien risteysalueella.

° Kolmas peruutustapaus (VTH 01/89) tapahtui maantielld valtatien nro 8
eritasoliittymaddn kuuluvassa tasoristeyksessd. Suolausauto oli matkalla
maantieltd oikealle kdédntyville, valtatielle johtavalle rampille muttasuolasi
ensin risteysalueen ajamalla ramppiliittyman ohi. Peruuttaessaan takaisin
ramppiliittymén yli suolausauton kuljettaja kertomansa mukaan joutui
pysdyttiméaan autonsa useaan kertaan takaa tulevan vilkkaan liikenteen
takia. Yksi takaa tulevista ei havainnut ajoissa suolausauton liikkkumista
vaan tormési perdan, koska ei vastaantulevan liikenteen takia voinut ohit-
taa liian myohadn havaitsemaansa suolausautoa. Onnettomuuden taus-
tasyy on suolausauton mandoveri risteysalueella vilkkaan liikenteen
aikana.

° Neljis risteysalueen onnettomuus (KUTH 01/89) tapahtui lisalmen
kaupungissa iltapimeilld. Risteyksen lapi suoraan ajava linja-auto ryhtyi
ohittamaan vasemmalle kidntyvid varten osoitettua ryhmittymiskaistaa
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pitkin aurausautoa, joka ajoi oikealla olevaa suoraan ajavien kaistaa. Juuri
ennen risteystd aurausauto kddntyi vasemmalle linja-auton eteen ja
seurauksena oli yhteent6rmays. Risteysalue oli valaistu. Linja-auton kul-
jettaja ei todenndkoisesti huomannut vallinneen lumimyrskyn takia
aurausauton suuntamerkkia. Onnettomuuden taustasyyna oli aurausauton
kuljettajan varomaton kaéntyminen ryhmittymisalueella vasemmalle.

Ristedvat ajosuunnat

° Risteysalueilla tapahtui yksi onnettomuus (TTH 01/86), jossa osapuolet
tulivat paikalle risteavilta ajosuunnilta, tielaitoksen sora-auto valtatieta nro
8 ja henkilbauto oikealta. Valtatien etuajo-oikeus oli osoitettu STOP-
merkilld. Sora-auto térmadsi jarruttamatta valtatietd ylittdméén lahteneen
henkildauton kylkeen.

Valtatie oli ollut kaksi kuukautta suljettuna risteyksen vieressd olleen
siltatyon takia. Tie avattiin liikenteelle ja etuajo-oikeutta koskevat
merkinnit paljastettiin tuntia ennen onnettomuutta silld aikaa kun onnet-
tomuuden toisena osapuolena ollut henkil6auto oli asioimassa valtatien
takana. Asiakirjoista ei ilmene etti liikennejarjestelyjen muutoksista olisi
etukiteen informoitu tien kayttajia. Se olisi ollut vélttimatonta. Samoin ei
kéy selville, tiesikd sora-auton kuljettaja jarjestelyjen juuri muuttuneen.
Tihén ei viittaa sora-auton tOrmdys jarruttamatta henkildauton kylkeen.

7.23 Linja-autopysakin alueella tapahtuneet onnettomuudet

° Onnettomuuksia oli yksi. Aurausauto aurasi valtatien oikeaa kaistaa ja
siirtyi linja-autopysékin kohdalla auraamaan pysikkid. Aurausauto palasi
pysdkin aurattuaan ajoradalle, jolloin siihen tormasi takaa tullut
henkil6auto. Aurausauton nopeus oli noin 15 km/h.

7.3. Onnettomuuden taustasyyna hoitoajoneuvon rakenne

Hoitoajoneuvon tempautuminen suunnastaan oli syyna viiteen on nettomuuteen.
Kaikissa oli kysymys terdn tai auran takertumisesta tien epatasaisuuteen tai
jadpolanteeseen. Kaksi vahingoista jéi yksittdisvahingoksi, kolmessa tapauksessa
kuljettajan hallinnastaan menettidma ajoneuvo tormasi vieraaseen ajoneuvoon.

° Tapauksessa HTH 21/26 tichoyléd paiskautui suunnastaan ilmeisesti tiessa
olleen kohouman takia. Hoylén etupéa pyoréhti vastaantulevien kaistalle,
jolloin sithen tormaési vastaan tullut taysperavaunullinen kuorma-auto.
Hoyla oli tyyppia Lokomo AH 132. Suunnan menetys johtui terdn vasem-
man reunan tarttumisesta tielld olleeseen jadpalteeseen. Ennen onnet-
tomuutta kuljettaja oli lisdnnyt terédn painetta tietd vastaan tehostaakseen
palteen poistoa. Nopeus oli 25 km/h.

° Tapauksessa HTH 01/89 yksityinen TVL:n tyossa ollut kuorma-auto oli
varustettu vinolla etuauralla (Telikarhu ?). Tie oli sohjoinen ja jdinen
sorapintainen maantie. Auto tuli lumen peittimaan sulaneeseen tienkoh-
taan, jolloin aura tokkasi tichen ja taittui auton alle. Auto suistui vasem-
malle ojaan. Kuljettaja vammautui kasvoihin iskeydyttyddn ohjauspyoraén.
Autossa ei ollut turvavy6td. Auton nopeus oli 50 km/h. Lampétila oli + 2
astetta.

° Tapaus OTH 01/89 oli edellisen kaltainen sorapintaisella paikallistiella
tapahtunut onnettomuus. Kysymyksessa oli TVL:n aurausauto. Se aurasi
sohjoista tien pintaa ja tuli sulalle kuoppaiselle kohdalle. Auran tera tarttui
tichen ja kédéntyi auton etuosan alle. Auto suistui vasemmalle ojaan. Kul-
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jettaja ei kdyttdnyt autossa ollutta turvavyota ja loukkaantui kaularankaan
ja olkapéddhin. Auton nopeus oli noin 60 km/h. Lampétila oli + 3 astetta.

° Tapauksessa HTH 22/89 TVL:n kuljettaja, joka aurasi tietd alusteralla
varustetulla kuorma-autolla, aikoi pysédyttdd autonsa linja-autopysikille.
Liian kovan vauhdin takia auto kulki pysakin ohi ja alusterin oikea reuna
pyséhtyi edessd olevaan penkkaan. Seurauksena oli auton pyorahtdminen
alusterdn kérjen ympiri ajoradalle. Auton peri repi ohittavan tayspera-
vaunullisen kuorma-auton umpikorin sivun auki.

° Vinoetuauralla varustettu TVL:n Vilske-traktori (HTH 23/88) aurasi soh-
joa ajorataan liittyvilla kevyen liikkenteen viaylilla. Aura otti kiinni tiella
olevaan jadkohoumaan ja traktori suistui ajoradalle, missa siihen tGrmasi
ohiajava henkil6-auto. Traktorin nopeus oli 15 km/h. Lampétila oli + 2
astetta.

Osasyyni edelld kuvatuissa vahingoissa on auralaitteiden jdykkd kiinnitys
ajoneuvoon. Vahingot olisivat osittain véltettévissd raskasta kalustoa kayttamalla.
Sorateiden auraaminen tavanomaisella aurausnopeudella on vaarallista leudon
sadn vallitessa ja tien pinnan péastessa sulamaan.

8. Yhteenveto ja johtopaatokset

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuosien 1985-1989 aikana
54 yleisilla teilla tapahtunutta onnettomuutta, joissa yhtend osapuolena oli tien
hoitoajoneuvo. Alla olevassa taulukossa 7 on yhteenveto néistd onnettomuuksista
tielajin ja aiheuttajan mukaan.

Taulukko 7.
Tutkijalautakuntien kasittelemat yleisten teiden likenneonnettomuudet vv. 1985-
89. Yhtena osapuolena tien hoitoajoneuvo.

Aiheuttaja Tielaji Yht
valta- kanta- tai paikallistie
maantie

paaasiallisesti 13 8 21
hoitoajoneuvo
hoitoajoneuvo 17 2 19
taustavaikuttajana
paaasiallisesti 12 2 14
vieras ajoneuvo

Yht 42 12 54

Taustavaikutuksena on pidetty toimintaa, joka ei ole liikennesaidntdjen tai
hoitokdytdnnon vastaista, mutta on liikennetilanteen ja muut olosuhteet
huomioonottaen hyvin riskialtista (esimerkkind hoitoajoneuvon peruuttaminen
paatielld sen risteysalueella tai aurausauton kulku keskitielld).

Verrattaessa vahinkoja ajosuoritteisiin oli paikallisteiden vahinkotiheys (vahin-
got/milj.ajon.km) yli kaksinkertainen muihin yleisiin teihin verrattuna.

Hoitoajoneuvojen suuri osuus paikallisteiden vahinkojen aiheuttajana tai
taustasyyna on silmiinpistéva.
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Hoitoajoneuvojen onnettomuuksien syynd on muu kuin hoitoajoneuvo noin
25%:ssa tapauksista. Hoitoajoneuvo, sen rakenne tai sen toiminta on vahingon
syynd tai taustavaikuttajana noin 75%:ssa tapauksista (taulukko 7). Onnettomuuk-
sien vihentamiseksi on siis pyrittavé vaikuttamaan toisaalta tien kayttdjiin yleensa
sekd tien hoitoon ja hoitohenkilokuntaan erikseen. Tien kéyttéjiin voidaan vaikut-
taa yleisten tiedoitusvilineiden kautta. Tamén tyon kuluessa pidetyissd kokouksis-
sa on esitetty toteamus erilaisten tien kayttajille suunnattujen tietoiskujen tarpeel-
lisuudesta. Niissa tulisi korostaa tien hoitoajoneuvojen ja niiden likkkumisen
erityisluonnetta ja ndiden seikkojen tiedostamista liikenteessd varsinkin tal-
viaikana. Tien hoitohenkildkunnan kurssitus- ja koulutustoiminnassa voidaan
korostaa vaaratekijoité, jotka aiheutuvat hoitoajoneuvojen toiminnasta ja antaa
ohjeita niiden poistamiseksi tai vidhentamiseksi. Hoitoajoneuvojen rakennetta ja
varustelua kehittdamélla voidaan vaikuttaa esimerkiksi aurauskaluston
yksittdisonnettomuuksiin ja hoitoajoneuvojen havaittavuuteen.

Tutkimusaineisto antaa aiheen kiinnittdd huomiota erityisesti seuraaviin seik-
koihin:

> aurauslaitteiden kiinnitys

> hiekoitus tai suolaus keskitielld ajaen

> seisottaminen ajoradalla

> peruuttaminen ajoradalla

> hoitoajoneuvojen toiminta risteysalueilla

> hoitoajoneuvojen varoituslaitteet ja havaittavuus

Lisaksi on todettu tarvetta parantaa nakyvyytta hoitoajoneuvon kuljettajan paikal-
ta, seisontajarrun vaikutusta ja renkaiden pitokykya. Peruutushélyttimien kayttoa
kuorma-autoissa olisi myGs syytd harkita. Turvavyon kdytto hoitoajoneuvoissa on
osoittautunut tarkoitustaan vastaavaksi.

Aurauslaitteiden kiinnitys

Hoitoajoneuvon auran tai terdn takertuminen tien pintaan aiheutti viisi onnet-
tomuutta, joissa hoitoajoneuvo suistui joko tieltd tai vastaantulevien kaistalle
aiheuttaen térméayksen. Takertumisen syyné oli joko jadkohouma tai auran pys-
tyliikke sen nostovaiheessa.

Johtopéitos: Vahinkojen valttdmiseksi auraus- ja hoylayslaitteiden kiinnitysta olisi
pyrittdvéd kehittdmaan joustavampaan suuntaan. Laadultaan vaihtelevan soratien
kasittelyssa tichoyld saattaa olla aurausautoa varmempi viline.

Hiekoitus tai suolaus keskitieta ajaen

Hoitoajoneuvon é#killinen kohtaaminen aiheuttaa helposti vastaantulijan
saikdhtamisen ja hitéjarrutuksen, joka liukkaalla kelilld johtaa onnettomuuteen.

Johtopéitos: Hiekoitus- ja suolauslaitteita olisi pyrittdva kehittaimaan siten etta
niilld pystytdén kasitteleméain keskitie hoitoauton kulkiessa omalla kaistallaan.
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Seisottaminen ajoradalla

Ajoradalla seisotettuun hoitoajoneuvoon tai sellaisen takia pysidhtyneeseen
muuhun ajoneuvoon tormittiin viidessd tapauksessa. Esimerkkeini tut-
kimusaineistosta mainittakoon aurausauton pysdyttiminen pimeilld sakeassa
lumisateessa moottoritien paahén ja ruokatauko paikallistien maenharjanteella.

Johtopéitds: Hoitoajoneuvojen varoituslaitteet eivit takaa turvallista seisottamis-
ta ajoradalla. Seisottamista ajoradalla tulisi aina vilttda. Jos hoitoajoneuvoa jou-
dutaan seisottamaan muuta liikennetta estden rajoitetuissa nikemsiolosuhteissa,
olisi muuta likkennettd varoitettava vilkkuvalon liséksi siirrettévilld varoituskol-
mioilla tai henkil6ohjauksella.

Peruuttaminen ajoradalla

Keskitietd peruuttavaan hoitoajoneuvoon tormattiin kaksi kertaa, toinen tor-
maéyksistd tapahtui yolla valtatielld peruuttavaan aura-autoon ja toinen paikal-
listielld peruuttavaan tichoylaan.

Johtopditos: Hoitoajoneuvon hallinta ja viistelykyky sitd peruutettaessa on
rajoitettua. Peruuttava hoitoajoneuvo on yllittava ja vaarallinen tiella liikkuja.

Hoitoajoneuvojen toiminta risteysalueilla

Risteysalueella tapahtui runsaasti onnettomuuksia, yleisilld teilld niitd tapahtui
yhteensd 18 kappaletta, joista yhdeksédssd padasiallinen aiheuttaja oli
hoitoajoneuvo ja viidessa taustasyyna sen toiminta.

Oman lajinsa muodostivat sivutien hoidon yhteydessa tehdyt kddnnokset paitien
risteyksessd tarkoituksena palata takaisin tulosuuntaan sivutielle. Niita oli kuusi,
joista kolme U-kddnnosté ja kolme suuntaa vaihtamalla tehtya kdanndsta, joista
kiiytetdan nimitysta T-kédnnés V.

Kolmasosa kaikista risteysonnettomuuksista liittyi tdméan lajin kaddntymisiin. U-
kaannoksiin liittyi yleensa kylkitormays ja T-kddnnOksiin perddnajo peruutus-
vaiheessa.

Johtopaitds: U- ja T-kdannoksia risteysalueella tulisi vilttaa. Vastaisuudessa olisi
tien suunnittelun yhteydessa kiinnitettiava huomiota hoitoajoneuvojen turvallisen
liik kumisen jérjestelyihin.

Hoitoajoneuvojen varoituslaitteet ja niiden havaittavuus

Keltainen vilkku varoituslaitteena on menettinyt merkitystdan sen kiyton
yleistyessd moninaisiin laitteisiin ja olosuhteisiin. Hoitoajoneuvon keltainen
varoitusvilkku on paikallaan kiinnittdmassa huomiota poikkeavasti liikkkuvaan tai
paikoillaan olevaan hoitoajoneuvoon. Vilkun havaittavuus on osoittautunut
kuitenkin rajoitetuksi. Havahduttaakseen muut ajoneuvon kuljettajat sen tulisi
erottua nykyistd ndkyvimmin ympéristostddn. Aurausauton katolla oleva vilkku
saattaa peittyd lumip6lyyn ja harjatraktorin vilkku hiekkapdlyyn.
Vilkasliikenteisilla teilld hoitoajoneuvo vilkkuineen jdi usein ensimmadisen
pysdhtymédéin joutuneen ajoneuvon katveeseen.

Vilkun merkitys varoituslaitteena viahenee toimittacssa mutkaisilla ja makisilla
teilld, joilla ei ole riittdvid nikemid ajoneuvojen pysayttdmiseksi.




30 Tien hoitoajoneuvojen vahinkotutkimus

8. Yhteenveto ja johtopaatokset

Varoitusvilkun rakennetta ja sijoitusta ohjaavat ja rajoittavat kansainviliset
sopimukset, joten niiden kehittdminen ja muuttaminen ei ole mutkatonta.

Johtopéatés: Varoittaminen pelkén vilkun avulla on puutteellinen toimenpide.
Suunnitelmalliset ajoradan sulkemiset olisi aina varustettava riittdvin ennak-
kovaroitusmerkein ja liikenteen ohjauslaittein. Olosuhteista riippuen kysymyk-
seen tulee myos henkil6ohjaus.

Muita tutkimusaineistosta tehtyja huomioita

Kolme onnettomuutta tapahtui hiekoitusauton suistuessa tieltd jyrkédssd mut-
kaisessa méessa erittdin liukkaalla kelilld. Yhdessé tapauksessa takapyoriin vaikut-
tavan kasijarrun pitokyky ei ollut riittavé juuri hiekoitetulla tiella.

Hiekoitusautojen renkaiden laatuun tulisi kiinnittaa erityistd huomiota.

Aiemmin tapahtunutta hoitoajoneuvoihin sopivien liukuesteiden kehitysty6td on
syytd jatkaa.

Poikkeustilanteiden hallinta helpottuu, jos hiekoitusautot varustetaan kaikkiin
pyoriin vaikuttavalla seisontajarrulla.

Lumiauran kiinnitys jii puutteelliseksi ja seurauksena oli auran irtoaminen vauh-
dissa kiinnityksestdan ja torméys vastaantulijaan. Kiinnitysmekanismin lukituksen
ilmaisin olisi ollut paikallaan tédssd tapauksessa.

Harjatraktorin tyossaan nostama polypilvi peitti yhdessa tapauksessa nikyvyyden
ja polypilveen varomattomasti ajaneet joutuivat onnettomuuteen. Harjaus pitéisi
tehda turvallisemmin kéyttden samanaikaista kastelua.

Siirtoajossa olleen ylilevedn traktorin perddn térmési kuorma-auto kun traktori
siirtyi kapean rummun kohdalle tullessaan keskitielle. Ylilevedt hoitoajoneuvot
olisi merkittéva selvisti ja osoitettava tilan tarve sivusuunnassa.

Pitkaaikaisen etuajo-oikeusjérjestelyn muutos tehtiin keskelld pdivaa. Paikalla
tapahtui onnettomuus heti muutoksen jilkeen. Osasyyné onnettomuuteen oli ettad
toinen osapuoli ei ymmaértényt jarjestelyjen muuttuneen. Muutoksesta olisi pitanyt
tiedoittaa riittévésti ja merkitd muutokset paikalla hyvin havaittavasti.

Aura-auton ja ajotielld liikkkuneen jalankulkijan tai potkukelkkailijan kesken
tapahtui onnettomuuksia tielld kulkijoiden kidyttdessd tien oikeaa laitaa. Aura-
auton ldhestyessé takaapdin yrittavit tiella kulkijat auraa véistadkseen siirtya tien
yli sen toiselle puolelle. Tien vasemman laidan kéaytt6d jalankulkuun tulisi
tahdentaa.

Kahdessa tapauksessa peruutushilyttimen kdyttd6 ennen peruuttamiseen
ryhtymisté olisi saattanut estda onnettomuuden syntymisen.
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