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Tiehallinto: Valtatien 8 parantaminen vililld Kotiranta—Stor-
mossen, Vaasa, Mustasaari, Ympéristovaikutusten arviointi-
ohjelma. Vaasa 2006. Vaasan tiepiiri, 10/20086, 67 s. + liitteet 3 s.
ISBN 951-803-748-5, TIEH 1000129-06.

Asiasanat: Arviointiohjelma, ymparisto, tie
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TIVISTELMA

Tiehallinto, Vaasan tiepiiri, on kdynnistanyt ym-
paristovaikutusten arviointimenettelyn (YVA-me-
nettelyn) valtatien 8 parantamisesta valilla Ko-
tiranta - Stormossen. YVA-menettelyn jalkeen
Tiehallinto tekee p&aatéksen jatkosuunnitteluun
valittavasta vaihtoehdosta seka jatkosuunnitte-
luaikataulusta ettd hankkeen sisallyttamisestd
Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelmaan (to-
teutusohjelma).

Valtatien 8 parantaminen valilla Kotiranta - Stor-
mossen, ns. Sepankyldn ohikulkutien tie- ja ra-
kennussuunnitelmat laadittin  1990-luvun alku-
puolella. Hankkeelle ei my6nnetty rahoitusta ja
tiesuunnitelman lainvoimaisuus paattyi vuoden
2005 lopussa. Tasta syysta suunnittelu alkaa uu-
delleen lain mukaisella ymparistdvaikutusten ar-
viointimenettelylla (ns. YVA-menettely).

Viagforvaltningen: Forbéttring av riksvdg 8 Hemstrand-Stor-
mossen, Vasa, Korsholm, Program fér miljokonsekvensbe-
démning. Vasa 2006. Vasa vagdistrikt, 10/2006, 67 s. + bilagor 3 s.
ISBN 951-803-748-5, VAGF 1000129-06.

Sakord: Bedémningsprogram, milj6, véagAiheluokka: YVA
Amneskategori: MKB

SAMMANDRAG

Véagférvaltningen, Vasa vagdistrikt, har pabor-
jat ett forfarande vid miljkonsekvensbedémning
(MKB-férfarande) for férbattringen av riksvag 8,
vagavsnittet mellan Hemstrand - Stormossen i
Vasa och Korsholm. Efter bedémningsférfarandet
beslutar Vagférvaltningen om vilket alternativ som
skall valjas samt om tidtabellen fér den fortsat-
ta planeringen. Dessutom gors ett beslut om hur
projektet skall infogas i Vagférvaltningens verk-
samhets- och budgetplan (utbyggnadsprogram).

Véag- och byggplaneringen fér Smedsby om-
fartsvag gjordes i bérjan av 1990-talet. Projektet
beviljades inte finansiering. Vagplanen féraldra-
des rattsgiltighet upphérde salunda i slutet av ar
2005. Av denna orsak paborjas planeringen pa
nytt med ett lagstadgat foérfarande vid miljékon-
sekvensbeddmning (s.k. MKB-férfarande).
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YVA-menettely

Arviointimenettely perustuu ymparistévaikutus-
ten arviointimenettelystd annettuun lakiin. YVA-
menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arvioin-
tiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen.

Arviointiohjelmavaihe, eli tdama raportti, on suunni-
telma siita, miten ympéristévaikutukset arvioidaan.

YVA-menettelyn toisessa vaiheessa laaditaan
ympadristovaikutusten arviointiselostus, jossa esi-
tetdan arvioinnin tulokset.

Tutkittavat vaihtoehdot

Ympadristovaikutusten arviointiin esitetdan kolme
toteutusvaihtoehtoa. Vertailuvaihtoehtona on ns.
0-vaihtoehto.

0 -vaihtoehto toimii arvioinnin vertailuvaihtoeh-
tona. 0 -vaihtoehto ei edellyta varsinaista suun-
nittelua.

0+ -vaihtoehto. Nykyisen tien parantaminen
valo-ohjatuin tasoliittymin 2+2-kaistaiseksi tieksi,
jossa mahdollisesti parannetaan nykyisen tien
tasausta. Samassa yhteydessa tdydennetaan
rinnakkaistiestéd, kevyen liikenteen vaylastéa
ja torjutaan ymparistéhaittoja. 0+ -vaihtoehtoa
voidaan my6hemmin taydentaa vaihtoehdon 1
mukaiseksi (tasoliittymat muutetaan eritasoliitty-
miksi).

Vaihtoehto 1, valtatien 8 parantaminen nyKkyi-
sessd tiekdytivassd. Ratkaisu sisdltad esim.
nelikaistaistamista, eritasoliittymia, rinnakkaistie-
jarjestelyja, liittymien kanavointeja, kevyen liiken-
teen jarjestelyja ja ympéaristénparantamistoimen-
piteita.

Vaihtoehto 2, ohikulkutie. Laht6kohtana on ai-
kaisemmassa suunnitelmassa esitetty ratkaisu.
Vaihtoehtoon siséltyy toimenpiteitd nykyisella
tiella.

MKB-forfarande

Beddémningsforfarandet baserar sig pa lagen om
férfarande vid miljokonsekvensbedémning. MKB-
forfarandet ar indelat i tva faser; bedémningspro-
grammet och konsekvensbeskrivningen.

Beddmningsprogrammet, m.a.o. denna rapport
ar en plan fér hur miljékonsekvenserna bedéms.

| MKB-férfarandets andra fas upprattas en mil-
jokonsekvensbeskrivning som innehaller bedém-
ningsresultaten.

Alternativen som skall undersokas

I miljokonsekvensbeddémningen framlaggs tre ut-
byggnadsalternativ. Det s.k. O-alternativet &r jam-
férelsealternativet.

Alternativ 0 fungerar som jamférelsealternativ.
Alternativ 0 forutsétter ingen egentlig planering.

Alternativ 0+. Den nuvarande vagen forbattras
till en vdg med signalreglerade plananslutnin-
gar och 2+2 korfalt. Eventuellt foérbattras ocksa
vagens balanslinje. Samtidigt kompletteras pa-
rallelivagnatet samt gang- och cykelvagnatet,
och miljéolagenheterna bekampas. Alternativet
0+ kan senare kompletteras till alternativ 1 (pla-
nanslutningarna byggs om till planskilda anslut-
ningar).

Alternativ 1, forbéttring av riksvédg 8 i den nu-
varande viédgkorridoren. Alternativet omfattar
exempelvis utbyggnad av en vag med fyra korfalt,
planskilda anslutningar, parallellvagsregleringar,
kanaliserade anslutningar samt gang- och cykel-
végsregleringar. Dessutom vidtas milj6forbatt-
ringsatgarder.

Alternativ 2, omfartsvdg. Utgangspunkten &r
den tidigare vagplanen. | alternativet ingar atgar-
der pa den nuvarande vagen.




Osallistuminen

Kaksi yleisttilaisuutta jarjestetddn suunnitelma-
nayttelyina. Arviointiohjelman luonnosvaiheessa
jarjestettiin yleisétilaisuus 27.9.2006 klo 15-19
Mustasaaren kunnantalolla, johon osallistui noin
100 henkil6a. Arviointiselostusvaiheen yleisétilai-
suus pidetaan alustavan aikataulun mukaan ke-
sakuussa 2007.

Arviointiohjelman ja arviointiselostuksen nahta-
villdolon aikana on mahdollista tehda kirjallisia
mielipiteita, jotka osoitetaan yhteysviranoamisel-
le, Lansi-Suomen ymparistokeskukselle.

YVA-menettelyn edistymisesta laaditaan leh-
distotiedotteita. Tydn aloitustiedote julkaistiin
26.5.2006. YVA-ohjelmavaiheen alkuvaiheessa
laadittiin tiedote 5.9.2006, jossa kerrottiin tar-
kemmin YVA-menettelyn sisallosta. Yleisotilai-
suudesta kertova tiedote julkaistiin 22.9.2006.

Arviointiselostusvaiheessa hankkeelle avataan
internet-sivut osoitteessa www.tiehallinto fi.

Deltagande

Tvainformationsmdéten anordnas i form av planuts-
tallningar. | bedémningsprogrammets utkastskede
anordnades 27.9.2006 kl. 15-19 ett informations-
mote pa kommunhuset i Korsholm. Informations-
moétet i konsekvensbeskrivningsfasen anordnas
enligt den preliminéra tidtabellen i juni 2007.

Asikterkan framféras skriftligt narbedémningspro-
grammet och konsekvensbeskrivningen ar fram-
lagda till paseende. Asikterna skall riktas till kon-
taktmyndigheten, Vastra Finlands miljécentral.

Pressmeddelanden ges om MKB-férfarandets for-
lopp. Ett meddelande om att arbetet inleds pub-
licerades 26.5.2006. | bérjan av MKB-programfa-
sen, 5.9.2006, gavs ett pressmeddelande dér det
redogjordes noggrannare fér innehallet i MKB-
forfarandet. Ett meddelande om informations-
motet publicerades 22.9.2006.

| konsekvensbeskrivningsfasen 6ppnas internet-
sidor om projektet, adress: www.tiehallinto.fi.
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ESIPUHE

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA-
menettelyn) tarkoituksena on tarkastella valta-
tien 8 parantamisen ymparistévaikutuksia valilla
Kotiranta - Stormossen Vaasan kaupungissa ja
Mustasaaren kunnassa. YVA-menettelyssa sel-
vitetddn suunnitellun hankkeen merkittavimmat
vaikutukset ymparistéon ja ihmisiin. Lisaksi tar-
kastellaan mahdollisuuksia haittojen lieventami-
seen tai torjumiseen.

Arviointimenettely perustuu ymparistévaikutusten
arvioinnista annettuun lakiin (468/1994, muutos
267/1999, muutos 458/2006). Ymparistoministe-
ri6 on paatdksellaan YM1/553/2006, 17.5.2006
paattanyt, ettd hankkeeseen tulee soveltaa YVA-
menettelya. Kasilla olevassa arviointiohjelmassa
esitetdan, mita vaikutuksia tullaan arvioimaan ja
miten arviointi toteutetaan.

YVA-menettelyssa on tarkasteltavana kolme
toisistaan poikkeavaa vaihtoehtoa. Vertailuvaih-
toehtona on ns. 0-vaihtoehto, jolla tarkoitetaan
hankkeen toteuttamatta jattamista eli likenteen
jatkumista nykyisella tiestolla.

Hankkeesta vastaa Tiehallinto, Vaasan tiepii-
ri. Yhteysviranomaisena toimii Lansi-Suomen
ymparistokeskus. Ymparistévaikutusten arvioin-
tiohjelman on laatinut Ramboll Finland Oy. Luon-
toselvitykset on laatinut alikonsulttina Ymparis-
tésuunnittelu Enviro Oy. Ymparistévaikutusten
arviointia ja hankkeen suunnittelua ohjaa han-
keryhma, jossa ovat edustettuina Vaasan tiepiiri,
Vaasan kaupunki, Mustasaaren kunta ja Pohjan-
maan liitto. Yhteysviranomaisena toimiva Lansi-
Suomen ymparistékeskus toimii hankeryhmassa
asiantuntijajasenena.

FORORD

Syftet med miljbkonsekvensbedémningsférfaran-
det (MKB-férfarandet) ar att granska miljokonsek-
venserna av att riksvag 8 forbattras pa avsnittet
Hemstrand - Stormossen i Vasa stad och Kors-
holms kommun. | MKB-férfarandet utreds det pla-
nerade projektets mest betydande konsekvenser
for miljon och fér méanniskorna. Dessutom stude-
ras mojligheter att lindra och férebygga olégen-
heter.

Beddmningsférfarandet baserar sig pa lagen om
férfarande vid bedémning av miljokonsekvenser
(468/1994, andring 267/1999, andring 458/2006).
Miljdministeriet har enligt beslutet YM1/553/2006,
17.5.2006 beslutat att ett MKB-forfarande skall
tilampas pa projektet. Detta beskrivet aktuella
beddmningsprogram redogoérs for hur konsek-
venserna kommer att bedémas och hur bedém-
ningen kommer att genomféras.

| MKB-férfarandet granskas tre olika alternativ.
Som jamforelsealternativ anvands ett s.k. O-al-
ternativ, vilket innebéar att projektet inte férverkli-
gas, d.v.s. trafiken anvander fortsattningsvis det
befintliga vagnatet.

Vagférvaltningen, Vasa vagdistrikt, ar projek-
tansvarig. Vastra Finlands miljécentral &ar kon-
taktmyndighet. Ramboll Finland Oy har utarbetat
miljokonsekvensbeddmningsprogrammet. Ympa-
ristésuunnittelu Enviro Oy har i egenskap av un-
derkonsult gjort naturinventeringarna. En projekt-
grupp styr miljdkonsekvensbedémningen och
planeringen. | gruppen igar representanter for
Vasa vagdistrikt, Vasa stad, Korsholms kommun
och Osterbottens férbund. Vastra Finlands milj6-
central, som &r kontaktmyndighet, ar sakkunnig
medlem i projektgruppen.



Hankeryhman tydskentelyyn ovat osallistuneet:
Projektgruppens medlemmar:

Anders Ostergard, pj. / ordf. Vaasan tiepiiri / Vasa vagdistrikt

Martta Ylilauri Lansi-Suomen ymparistokeskus, 18.9.2006 saakka
Vastra Finlands miljécentral, t.o.m. 18.9.2006

Riitta Kankaanpaa-Waltermann Lansi-Suomen ympéristékeskus, 18.9.2006 alkaen
Vastra Finlands miljécentral, fr.o.m. 18.9.2006

Hannele Wilhelms-Holmsten Lansi-Suomen ymparistokeskus / Vastra Finlands miljécentral

Veli-Pekka Saresma Vaasan kaupunki / Vasa stad

Pertti Malinen Mustasaaren kunta / Korsholms kommun

Sten-Ole Back Mustasaaren kunta / Korsholms kommun

Peter Hedstrém Mustasaaren kunta / Korsholms kommun

Saini Heikkuri-Alborzi Pohjanmaan Liitto / Osterbottens férbund

Pirjo Niemi Pohjanmaan Liitto / Osterbottens férbund

Tore Granskog Ramboll Finland Oy

Ralf Granlund Ramboll Finland Oy

Mattias Jarvinen Ramboll Finland Oy




11

Valtatien 8 parantaminen vélilld Kotiranta-Stormossen, Vaasa, Mustasaari Forbattning av riksvdg 8 Hemstrand-Stormossen, Vasa, Korsholm
Ympdristovaikutusten arviointiohjelma Program for miljokonsekvensbedémning
SISALTO INNEHALL
Sisélto
1 HANKKEEN ESITTELY 13
1.1 Hankkeen kuvaus 13
1.2 Hankkeen tavoitteet 15
1.3 Hankkeen taustaa ja sen liittyminen aikaisempiin suunnitelmiin 16
1.4 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin 17
2 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY JA OSALLISTUMINEN 19
&1 Tiensuunnitteluprosessin ja YVA-menettelyn liittyminen toisiinsa 19
2.2 Lahtékohdat 20
2.3  YVA-menettelyn kuvaus 20
24 Aikataulu 21
25 Osapuolet 22
2.6 Osallistuminen 22
3 SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE 25
3.1 Hankkeen sijainti 25
3.2 Ymparisto 25
3.3 Historiallisesti ja rakennuskulttuurisesti merkittavat kohteet 37
3.4  Yhdyskuntarakenne ja maankayttdé 37
3.5 Liikenteen nykytilanne 41
3.6 Liikenne-ennuste 43
4 HANKKEEN VAIHTOEHDOT 45
4.1  Vaihtoehtojen muodostaminen 45
4.2  Aiemmin tutkitut vaihtoehdot 46
4.3 Arvioitavat vaihtoehdot 48
4.4 Valtatien poikkileikkausvaihtoehdot 51
45 Vaasan ohikulkutie 51
5 ARVIOINNIN RAJAUS 53
5.1 Arvioitavat vaikutukset 53
5.2 Vaikutusalue 54
6 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT 55
6.1 Vaikutukset aluerakenteeseen ja maankayttéén 55
6.2 Melu ja tieliikenteen paastot 56
6.3 Muut paastét 57
6.4  Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldimistéén 67
6.5 Vaikutukset maisemaan ja kaupunkikuvaan 59
6.6  Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen 60
6.7 Taloudelliset vaikutukset 61
6.8 Vaikutukset liikenteeseen 61
6.9  Vaihtoehtojen vertailu 61
7 JATKOSUUNNITTELULUVAT JA PAATOKSET 62
7.1 Jatkosuunnittelun aikataulu 62
7.2 Toteutusaikataulu 62
7.3  Tarvittavat luvat ja paatokset 62
8 HAITTOJEN LIEVENTAMINEN 63
9 EPAVARMUUSTEKIJAT 63
10 SEURANTAOHJELMA 63
LAHDELUETTELO 64
KARTTALIITTEET 67

1. Vaihtoehto 0+
2. Vaihtoehto 1
3. Vaihtoehto 2




12

Valtatien 8 parantaminen vélilld Kotiranta-Stormossen, Vaasa, Mustasaari Forbéttning av riksvag 8 Hemstrand-Stormossen, Vasa, Korsholm
Ympéristovaikutusten arviointiohjelma Program fér miljokonsekvensbedémning
SISALTO INNEHALL
Innehall
1 PRESENTATION AV PROJEKTET 13
1.1 Beskrivning av projektet 13
1.2 Malen med projektet 15
1.3 Projektets bakgrund och anslutning till befintliga planer 16
1.4 Projektet i anslutning till évriga planer 17
2 FORFARANDE VID BEDOMNING AV MILJOKONSEKVENSER OCH DELTAGANDE 19
2.1 Kopplingen mellan vagplaneringsprocessen och MKB-férfarandet 19
2.2 Utgangspunkter 20
2.3 Beskrivning av MKB-férfarandet 20
24  Tidtabell 21
25 Parter 22
2.6 Deltagande 22
3 PLANERINGSOMRADETS NULAGE 25
3.1 Projektets lage 25
3.2 Miljé . 25
3.3 Betydande objekt med hansyn till historia och byggnadskultur 37
3.4 Samhallsstruktur och markanvandning 37
3.5 Trafiken idag 41
3.6 Trafikprognos 43
4 PROJEKTALTERNATIVEN 45
4.1 Uppréttande av alternativ 45
4.2 Tidigare undersotkta alternativ 46
4.3 Alternativ som bedéms 48
44  Alternativa tvarsektioner for riksvagen 51
4.5 Vasa omfartsvag 51
5 AVGRANSNING AV BEDOMNINGEN 83
5.1 Konsekvenser som skall bedomas 53
5.2 Influensomrade 54
6 KONSEKVENSBEDOMNINGEN OCH METODER 55
6.1 Konsekvenser for omradesstruktur och markanvandning 55
6.2 Buller och véagtrafikens utslapp 56
6.3 Ovriga utslapp 57
6.4 Konsekvenser for natur, vaxtlighet och fauna 57
6.5 Konsekvenser for landskap och stadsbild 59
6.6 Konsekvenser for manskors levnadsférhallanden och trivsel 60
6.7 Ekonomiska konsekvenser 61
6.8 Konsekvenser for trafiken 61
6.9 Jamférelse av alternativen 61
7 TILLSTAND OCH BESLUT FOR FORTSATT PLANERING 62
7.1 Tidtabell for fortsatt planering 62
7.2 Tidplan fér genomférande 62
f.3 Nodvandiga tillstand och beslut 62
8 LINDRING AV OLAGENHETER 63
9 OSAKERHETSFAKTORER 63
10 UPPFOLJNINGSPROGRAM 63
KALLFORTECKNING 64
KARTBILAGOR 67

1. Alternativ 0+
2. Alternativ 1
3. Alternativ 2



Valtatien 8 parantaminen vililld Kotiranta-Stormossen, Vaasa, Mustasaari
Ympéristovaikutusten arviointiohjelma
HANKKEEN ESITTELY

e

13

Férbattning av riksvdg 8 Hemstrand-Stormossen, Vasa, Korsholm
Program for miljokonsekvensbedémning
PRESENTATION AV PROJEKTET

1 HANKKEEN ESITTELY
1.1 Hankkeen kuvaus

Tehtavana on suorittaa ymparistévaikutusten ar-
viointimenettelysta annetun lain (468/1994, muu-
tos 267/1999, muutos 458/2006) mukainen me-
nettely valtatien 8 parantamisesta valilla Kotiran-
ta - Stormossen Vaasan kaupungin ja Mustasaa-
ren kunnan alueella.

Valtatie 8 on Vaasan kaupunkiseudun merkitta-
vimpia tieyhteyksid. Se palvelee sekéa pitkdmat-
kaista ohikulkuliikennettda ettd seudun maan-
kayttoéa ja elinkeinoelamaa. Vaasan kaupunki ja
Mustasaaren kunta ovat kehittdneet maankéayt-
t6aan voimakkaasti valtatien valittdmassa lahei-
syydessa. Alueella sijaitsee Sepankylan taaja-
ma, Kivihaan liikekeskusalue, ostoskeskuksia,
myymaléita seka Botniahalli. Lisdksi valtatien 8
laheisyyteen on suunnitteilla kuntien yhteinen
noin 6000 asukkaan Bdlen asuntoalue. Tiejak-
son pohjoisosassa sijaitsee voimakkaasti kas-
vava Lintuvuoren teollisuusalue ja Stormossenin
seudullinen jatekeskus.

Liikenneturvallisuus on tiejakson suurin ongelma.
Lis&ksi tie on likennemaariin ja raskaan liikkenteen
osuuteen nahden osittain liian kapea. Liittymia on
runsaasti ja ne ovat osaksi jasentymattémia. Tiel-
|4 on useita liikennevaloja ja liikenne ruuhkautuu
ja jonoutuu.

Edella kuvatut ongelmat haittaavat merkittavas-
ti liikenteen sujuvuutta. Nykyiset yhteydet eivat
enaa palvele nykyisen maankaytén tarpeita.
Vaasa ja Mustasaari eivat mydskaan pysty ke-
hittdmaan maankayttéaan, koska nykyiselle val-
tatielle ei ole mahdollista saada uusia maankayt-
toliittymia.

Liikennemaara on 8 000 -13 500 ajon./vrk (KVL
2004). Arkipaivien huipputunnin aikana 50 %
likenteesta joutuu ruuhkaan tai jonoon. Ruuh-
kasuoritteen osuus on 30-34 %. Maankaytdn
kehittamistoimet alueella tulevat entisestaan
merkittavasti lisdéamaan tien liikkennemaaria.
Tiejaksolla on vuosina 2000-2004 sattunut kes-
kimaarin 4,2 henkilévahinko-onnettomuutta vuo-
dessa. Liikenneonnettomuudet ovat kasautuneet
tasoliittymiin. Nykyinen liikenne aiheuttaa sen
lisdksi ongelmia asutukselle sekd maisema- ja

1 PRESENTATION AV PROJEKTET
1.1 Beskrivning av projektet

| uppgiften ingar att enligt lagen om férfarande
vid beddmning av miljdkonsekvenser (468/1994,
andring 267/1999, andring 458/2006) bedémma
miljokonsekvenserna av att riksvag 8 foérbattras
pa avsnittet Hemstrand - Stormossen, i Vasa
stad och Korsholms kommun.

Riksvag 8 ar en av de viktigaste vagforbindelser-
na inom Vasa stadsregion. Vagférbindelsen bet-
janar saval den langvdga omfartstrafiken som
regionens markanvandning och naringsliv. Vasa
stad och Korsholms kommun har i riksvégens
omedelbara narhet utvecklat sin markanvand-
ning kraftigt. Smedsby tatort, Stenhagens affar-
scentrum, képcentrum, butiker och Botniahallen
ligger pa omradet. Kommunernas gemensamma
bostadsomrade, for ca 6000 invanare, i Béle pla-
neras for narvarande nara riksvag 8. Fagelber-
gets industriomrade, som expanderar kraftigt,
och Stormossens regionala avfallscentral ligger
i vagavsnittets norra del.

Trafiksdkerheten ar det storsta problemet pa va-
gavsnittet. Med hansyn till trafikméngderna och
andelen tung trafik &r védgen dessutom pa vissa
avsnitt alltfér smal. Vagen har manga anslutnin-
gar och de &r odifferentierade. Pa vagen finns
manga trafiksignaler, vilket leder till att trafiken
stockar sig och det bildas kéer.

Ovannamnda problem stértrafikens framkomlighet
i betydande grad. De nuvarande vagférbindelser-
na fyller inte langre den nuvarande markanvand-
ningens behov. Varken Vasa eller Korsholm kan
utveckla sin markanvandning, eftersom nya mar-
kanvandningsanslutningar inte tillats.

Trafikméangden &r 8 000 — 13 500 bilar per dygn
(AMD 2004). Under vardagens maximitimme kor
50 % av trafiken i stockade forhallanden eller i
trafikkder. Stockningarnas andel av trafikarbetet
ar 30-34 %. Utvecklingsatgarderna inom markan-
vandningen pa omradet kommer betydligt att 6ka
trafikmangderna pa véagen. Aren 2000-2004 har
det pa vagavsnittet i medeltal intraffat 4,2 per-
sonskadeolyckor per ar. Plananslutningarna ar
olycksbelastade platser. Den nuvarande trafiken
asamkar dessutom boséattningen samt landskaps-
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taajamakuvalle ja on riskitekijd Sepankylan poh-
javesialueelle.

Hankkeen tavoitteena on toimiva liikenneratkaisu.

Ohikulkutiehanke on ollut Tiehallinnon ohjelmis-
sa yli kymmenen vuotta, mutta hankkeelle ei ole
myoénnetty rahoitusta.

Tiesuunnitelman lainvoimaisuus paattyi vuonna
2005. Tiesuunnitelman vanhentumisen johdosta
suunnittelu aloitetaan uudelleen ymparistévaiku-
tusten arviointimenettelylla. Vertailtaviksi vaihto-
ehdoiksi esitetddn aikaisemmin suunniteltua
ohikulkutieta, tien parantamista nykyisessa tie-
kaytavassa ja hankkeen toteuttamatta jattamista.

Kuva 1. Hankkeen sijainti

och stadsbilden problem och utgér en riskfaktor
for grundvattenomradet i Smedsby.

Malet med projektet ar ett fungerande trafiknat.

Omfartsvagsprojektet har redan i éver tio ar fun-
nits i Vagférvaltningens program, men projektet
har inte beviljats finansiering.

Vagplanens laga kraft upphérde ar2005. Pa grund
av att vagplanen ar féraldrad, inleds planeringen
pa nytt med ett miljokonsekvensbedémningsfor-
farande. Alternativ som foreslas till bedémningen
ar; den tidigare planerade omfartsvagen, en for-
battring av vagen i den nuvarande vagkorridoren,
och att projektet inte genomférs.
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1.2 Hankkeen tavoitteet

Valtatien 8 parantamiselle on maaritelty seuraa-
vat tavoitteet valtakunnallisella, seudullisella ja
paikallisella tasolla.

Valtakunnalliset tavoitteet
. Valtatie 8 tieosa Kotiranta - Stormossen
tayttaa liikenteelliset tavoitteet siten, etta
kasvavat turvallisuus- ja sujuvuusongelmat
merkittdvasti vahenevat.
. Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tava. Hankkeen hyddyt suhteessa kustan-
nuksiin on optimoitava liikenteen ja tien-
pidon kannalta mahdollisimman tehokkaasti.
. Hanke tayttda seuraavat valtakunnalliset
alueiden kayttétavoitteet
. Toimiva aluerakenne
. Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinym-
paristdn laatu

« Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayt-
t6 ja luonnonvarat

. Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Seudulliset tavoitteet
. Valtatie 8 luo turvallisen ja sujuvan seudulli-
sen ajoneuvoliikenteen yhteyden
. Seutu- ja maankuntakaavoituksen mukaiset
tavoitteet toteutuvat

Paikalliset tavoitteet

. Tien parantamisesta aiheutuvat ymparisto-
haitat torjutaan (esim. pohjavesi) ja kasva-
van liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja
niitd vahennetaan

. Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien
maankaytdn suunnittelua ja toteutusta

. Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan
haittaa kiinteistéille

» Pohjaveden hankintaan kaytettdvan pohja-
vesialueen ja pohjaveden pilaantumisriski
pienenee

 Karperéfjardenin linnuston suojelualueen
suojeluarvo sailyy nykyisellaan

. Elaimistdn, esimerkiksi liito-oravan elinolo-
suhteet sailyvat nykyisellaan

1.2 Malen med projektet

Féljande mal pa nationell, regional och lokal niva
har definierats for forbattringen av riksvag 8.

Riksomfattande mal
* Riksvag 8, avsnittet Hemstrand - Stormos-
sen, fyller de trafikmassiga kraven genom
att betydligt minska problemen med trafik-
sakerhet och -framkomlighet.
» Projektet ar samhallsekonomiskt I6nsamt.
Projektets nytta i férhallande till kostnader-
na skall optimeras sa effektivt som majligt
da det galler trafiken och vaghallningen.
« Projektet uppfyller féljande riksomfattande
mal fér omradesanvandningen
« En fungerande regionstruktur
« En enhetligare samhallsstruktur och kvali-
tet pa livsmiljon

« Kultur- och naturarv, rekreation i det fria
och naturresurser

« Fungerande forbindelsenat och energifor-
sérjning

Regionala mal
» Riksvag 8 erbjuder en trygg och smidig
regional fordonstrafikférbindelse
« Malen med region- och landskapsplanlagg-
ningen férverkligas

Lokala mal

« Miljoolagenheterna som vagférbattringen
férorsakar (ex. grundvattnet) bekédmpas
och olagenheterna av 6kad trafik bemast-
ras och minskas

+ Projektet stéder kommunernas planering
och genomférande av markanvéandningen

+ Projektet férorsakar fastigheterna sa lite
olagenheter som méjligt

 Risken minskar for att grunvattendomradet
som anvands fér vattenanskaffning och
grundvattnet férorenas

» Skyddsvardet for Karperdéfjardens fagel-
skyddsomrade blir oférandrat

» Levnadsforhallandena for faunan, exempel-
vis for flygekorren, blir oférandrade
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1.3 Hankkeen taustaa ja sen liittyminen
aikaisempiin suunnitelmiin

Valtatiesta 8 Kotiranta - Stormossen (ns. Sepan-
kylan ohikulkutie) on laadittu useita suunnitelmia:

. Valtatien 8 parantaminen valilla Vaasa -
Sepankylda. Sepankylan ohikulkutie, yleis-
suunnitelma (1979)

. Sepankylan ohikulkutie, yleissuunniteiman
tarkistus (1989)

. Valtatien 8 parantaminen valilla Kotiranta -
Stormossen, tiesuunnitelma (1991)

. Valtatien 8 parantaminen valilla Kotiranta -
Stormossen. Muutossuunnitelma Karperdn
eritasoliittyman kohdalla (1994)

. Valtatien 8 parantaminen valilla Kotiranta -
Stormossen, rakennussuunnitelma (1994)

. Valtatien 8 parantaminen valilla Kotiranta -
Stormossen, tiesuunnitelman kustannusar-
vion tarkastus (2003)

Karperon eritasoliittyman kohdalla valtatien 8 Ko-
tiranta - Stormossen tiesuunnitelman ja muutos-
suunnitelman lainvoimaisuus paattyi 31.12.2005.

Valtatien 8 parantamisesta Sepankylan kohdal-
la on laadittu suunnitelma vuosina 2005 ja 2006,
joka koskee nykyisen valtatien 8 parantamista ti-
lanteessa, etta ohikulkutie toteutetaan. Hankkeen
hanke-ehdotus on parhaillaan laadittavana.

Hankkeeseen ja sen tarpeeseen liittyy seu-
raavat suunnitelmat ja selvitykset:

. VASELI, Vaasan seudun liikennejarjestelma-
suunnitelma, joka on Vaasan ja 13 muun
naapurikunnan yhteishanke

. Yhdystien (vt 8, mt 724) kehittaminen valilla
moottoritie - Singsbyntie

. Kaupunkiseudun tieverkkosuunnitelma
(VASELIN paivitys)

Forbattning av riksvdg 8 Hemstrand-Stormossen, Vasa, Korsholm
Program for miljokonsekvensbedémning
PRESENTATION AV PBOJEKTET

1.3 Projektets bakgrund och anslutning
till befintliga planer

Manga planer har utarbetats for riksvég 8, Hemstrand
- Stormossen (den s.k. Smedsby omfartsvag):

- Foérbattring av riksvag 8, avsnittet Vasa -
Smedsby. Smedsby omfartsvag, utred-
ningsplan (1979)

+ Smedsby omfartsvag, revidering av utred-
ningsplanen (1989)

- Foérbattring av riksvag 8, avsnittet Hem-
strand - Stormossen, vagplan (1991)

« Forbattring av riksvag 8, avsnittet Hem-
strand - Stormossen. Andringsplan vid
Karpero6 planskilda anslutning (1994)

» Forbattring av riksvag 8, avsnittet Hem-
strand - Stormossen, byggplan (1994)

» Forbattring av riksvag 8, avsnittet Hem-
strand - Stormossen, revidering av kost-
nadsférslaget i vagplanen (2003)

Vagplanen for riksvag 8, Hemstrand - Stormos-
sen, vid Karperé planskilda anslutning och and-
ringsplanen har sedan 31.12.2005 saknat laga
kraft.

En plan for att forbattra riksvag 8 vid Smedsby
har utarbetats aren 2005 och 2006. Planen avser
forbattring av nuvarande riksvag 8 i en situation
dar omfartsvagen byggs. Projektférslaget utarbe-
tas for narvarande.

Foljande planer och utredningar ansluter till
projektet och dess behov:

* VASELI, Vasanejdens trafiksystemplan,
som ar ett gemensamt projekt fér Vasa och
13 grannkommuner

» Utvecklingen av en forbindelsevég (rv 8,

v 724), avsnittet motorvagen - Singsbyvagen

« Vagnatsplanen for stadsregionen (uppdate
ring av VASELI)
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1.4 Hankkeen liittyminen muihin suunni-
telmiin

Muut tiehankkeet
Vaasan alueella on laadittu seuraavia suunnitel-
mia:
. Vaasan ohikulkutien yleissuunnitelma valilla
Helsingby - Vassor, Mustasaari (1990)
. Yhdystien (vt 8, mt 724) kehittaminen valilla
moottoritie - Helsingby - Singsbyntie
. Kaupunkiseudun tieverkkosuunnitelma
(VASELIN paivitys)

Maankayttosuunnitelmat

Ylempéana oikeusvaikutteisena kaavana alueella
on voimassa Vaasan rannikkoseudun seutukaava.

Maakuntakaavoitus on parhaillaan kdynnissa
Pohjanmaan litossa. Maakuntakaavaprosessi on
nyt ehdotusvaiheesssa. Maakuntakaavaehdotus
on ollut nahtavilla 16.1.-15.2. 2006.

Vaasan kokonaisyleiskaavaa on laadittu vuodes-
ta 1976 lahtien. Laadituista osayleiskaavoista
ja erillissuunnitelmista kootaan parhaillaan tar-
kennettu ehdotus yleiskaavaksi. Yleiskaavaeh-
dotuksen on maéra olla valmis syksylla 2006.
Osayleiskaavoista Kotirannan ja Bdlen osayleis-
kaavat koskevat kyseista valtatie 8 -tiehanketta.

Mustasaaren kunnalla on koko kunnan alueen
kasittava yleiskaava. Kaava ei ole oikeusvaikut-
teinen ja on osittain sisalléltddn vanhentunut.
Kaavan tarkistustyé on ollut kdynnissd useam-
man vuoden ajan ja jatkuu edelleen.

Mustasaaren kunnan osayleiskaavoista ovat val-
tatie 8 Kotiranta - Stormossen -hankkeen kan-

nalta merkittévia Bélen ja Sepankylan osayleis-
kaavat. Bolen osayleiskaavan laatimistyétd on
tehty yhdessa Vaasan kaupungin kanssa. Bélen
osayleiskaava on hyvaksytty huhtikuussa 2006.
Sepéankyldn osayleiskaava on lainvoimainen ja
oikeusvaikutteinen.

Vaasan kaupungin alueella on vahvistetut ase-
makaavat Sepankylan ohikulkutien alkupaassa.
Ohikulkutien paaluvalillda n. 1350-2150 on kaava-
luonnoksia (Kivihaka tarkistus, kaava nro 935 ja
Kivihaka laajennus, kaava nro 936).

1.4 Projektet i anslutning till 6vriga planer
Ovriga vagprojekt

Féljande planer har utarbetats i Vasa omradet:

« Utredningsplan fér Vasa omfartsvag, avsnit-
tet Helsingby - Vassor, Korsholm (1990)

« Utvecklingen av en férbindelsevag (rv 8,
Iv 724), avsnittet motorvagen - Helsingby -
Singsbyvagen

« Véagnatsplanen for stadsregionen (uppdate-
ring av VASELI)

Markanvandningsplaner

Den oversta planen med rattsinverkan for plane-
ringsomradet &r regionplanen fér Vasa kustomrade.

Landskapsplanldggning pagar pa Osterbottens
forbund. Landskapsplaneringsprocessen ar nu i

forslagsskedet. Forslaget till landskapsplan har
varit till paseende 16.1.— 15.2.2006.

Helhetsgeneralplanen fér Vasa har utarbetats se-
dan ar 1976. For narvarande sammanstalls del-
generalplanerna och separata planer till ett pre-
ciserat generalplaneférslag som skall vara fardigt
hésten 2006. Delgeneralplanerna fér Hemstrand
och Bole berér det aktuella vagprojektet for riks-
vag 8.

Korsholms kommun har en generalplan som om-
fattar hela kommunen. Planen har inga rattsverk-
ningar och dess innehall ar delvis féraldrat. Pla-
nen har reviderats i manga ar och revideringen
fortsatter.

Av delgeneralplanerna i Korsholms kommun &r
delgeneralplanerna fér Béle och Smedsby be-
tydande med hansyn till vagprojektet riksvag
8, Hemstrand - Stormossen. Delgeneralplanen
for Bole har utarbetats i samarbete med Vasa
stad. Delgeneralplanen foér Béle har godkénts i
april 2006. Delgeneralplanen fér Smedsby &r la-
gakraftvunnen och har rattsverkningar.

Inom Vasa stads omrade finns det faststéllda
detaljplaner i boérjan av Smedsby omfartsvag.
Vid sektion ca 1350-2150 pa omfartsvagen finns
det utkast till detaljplaner (Stenhagen revidering,
plan nr 935 och utvidgning av Stenhagen, plan
nr 936).
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Mustasaaressa on detaljikaavoja nykyisen Kok-
kolantien varrella koko suunnittelualueella. Ohi-
kulkutien valittdmassa laheisyydessa on Bdlen
I-vaiheen rakennuskaava, joka rajoittuu etela-
osastaan nykyiseen Bdlentiehen, kaytanndssa
ohikulkutievaraukseen seka Prostdé rakennus-
kaava (Botniahallin kaava), jonka pohjoisosassa
sijaitseva paikoitusalue rajoittuu ohikulkutievara-
ukseen. Kaytanndssa myods koulualueen raken-
nuskaavat ulottuvat tiealuevaraukseen saakka.
Liséksi Bolen ja Sepankylan osayleiskaava-alu-
eilla on ohitustielinjauksen laheisyydessa vireilla
useita asemakaavalaajennuksia ja -muutoksia.

Muut hankkeet

. Laatukaytavasuunnitelma (tyon alla) valmis-
tuu vuoden 2006 lopussa

. Kivihaan osayleiskaavojen laajentaminen
pohjoisen Bélen suuntaan (sisaltdd mm.
Kemiran yhteyden). Liikenneyhteyksien
asemakaavat valmistuvat vuonna 2007.

. Vaasan matkailukeskushanke valmistuu
vuonna 2008

. Lintuvuori - Stormossen asemakaavan laa-
jentaminen (osayleiskaavaty® kdynnistyy
vuonna 2007)

. Bdlen asemakaavan toteutus ja siihen liit-
tyvien liikenneongelmien ratkaisu ovat osa
valtatien 8 Kotiranta - Stormossen -hanketta

. Kivihaka / Asevelikyla / Purola -kaavoitus
(siséltaa valitieyhteyden) odottaa Vt 8 -han-
ketta

| Korsholm finns det géllande detaljplaner langs
den nuvarande Karlebyvagen, inom hela plane-
ringsomradet. | omedelbar néarhet till omfartsva-
gen finns detaljplanen fér Bole, etapp |. Planen
gransar i den sédra delen till den nuvarande Bo-
levagen, i praktiken till omfartsvagreserveringen
samt till detaljplanen fér Prosté (planen fér Bot-
niahallen). Parkeringsomradet i planomradets
norra del gransar till omfartsvagreserveringen.
Byggnadsplanerna fér skolomradet stracker sig
i praktiken ocksa fram till vdgomradesreserverin-
gen. | nérheten av omfartsvagens linjestrackning
finns det pa delgeneralplaneomradet fér Béle och
Smedsby dessutom flera anhdngiga detaljpla-
neutvidgningar och -andringar.

Ovriga projekt

 Planen for kvalitetskorridoren (planeringen
pagar) blir fardig i slutet av ar 2006

« Utvidgning av delgeneralplanerna fér Sten-
hagen, norrut mot Béle (innehaller bl.a. for-
bindelsen till Kemira). Detaljplanerna for
trafikférbindelserna blir fardiga ar 2007.

 Projektet fér en resecentral i Vasa blir far-
digt ar 2008.

« Utvidgning av detaljplanen fér Fagelber-
get - Stormossen (delgeneralplanearbetet
inleds ar 2007)

« Genomférande av detaljplanen fér Béle,
och en I6sning pa trafikproblemen i anslut-
ning till planen, ar en del av projektet riks-
vag 8, Hemstrand - Stormossen

« Planlaggning av Stenhagen / Vapenbrédra-
byn / Bobéck (innehaller en mellanvag) in-
vantar projektet riksvag 8.
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2  YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTIMENETTELY JA
OSALLISTUMINEN

Ympéristévaikutusten arviointimenettelyn (YVA)
tarkoituksena on varmistaa, etta ymparistévaiku-
tukset selvitetdan riittavalla tarkkuudella silloin,
kun hanke aiheuttaa merkittavia ymparistévai-
kutuksia. YVA-menettelyn tavoitteena on myd&s
lisata kansalaisten mahdollisuuksia osallistua ja
vaikuttaa hankkeiden suunnitteluun.

21 Tiensuunnitteluprosessin ja YVA-
menettelyn liittyminen toisiinsa

Tiensuunnitteluprosessi koostuu neljastd vai-
heesta, joissa yhteen kytkentd YVA-menettelyyn
tapahtuu esisuunnitelmia laadittaessa. Myéhem-
min laadittavissa hankesuunnitelmissa YVA-me-
nettelyn aikaisia vaikutuksia tdsmennetaan ja
vaikutuksia pyritaan lieventdmaan.

Kuvassa 2 on esitetty tiensuunnitteluprosessin ja
ymparistdvaikutusselvitysten yhteenkytkenta.

....... Secosnes
+ Alesopimus 3
.

* Intensionsavtal §

..............

Liikennejarjestelmdsuunnittelu
Planering av trafiksystem

2 FORFARANDE VID BEDOM-
NING AV MILJOKONSEKVEN-
SER OCH DELTAGANDE

Syftet med forfarandet vid miljdkonsekvensbe-
démning (MKB) ar att sakerstélla en tillrackligt
noggrann utredning av miljokonsekvenserna da
ett projekt férorsakar betydande miljokonsekven-
ser. Malet med MKB-forfarandet &r ocksa att 6ka
medborgarnas méjligheter att delta i och paverka
planeringen.

21 Kopplingen mellan vagplaneringspro-
cessen och MKB-forfarandet

Vagplaneringsprocessen omfattar fyra faser, dar
kopplingen till MKB-férfarandet sker nar férbere-
dande planer utarbetas. | projektplanerna, som
utarbetas senare, preciseras konsekvenserna
som har behandlats i MKB-férfarandet och man
stravar till att lindra konsekvenserna.

Kopplingen mellan vagplaneringsprocessen och
miljdkonsekvensutredningarna framgar av bild 2.

‘Ajkaisemmat suunniteimat
Tidigare planer

Suunnittelun kaynnistyspaatds

Jermasensruns’

Beslut om att inleda planeringen

SUSEEENEERENNIESSNNENERAERST AR

i
AEE NN SN SENERESESEERENEEN

M:m1m

I Toteutusvaihe ¥

1 Rakennussuunnittelu ja rakentaminen S

| Byggskede s

1 Byggnadsplanering och byggande |

[ S e g (o, AR ) ) Vaikutusten seuranta
Hoito ja ylldpito

1 Drift och underhalining

Kuva 2. Tiesuunnitteluprosessi ja YVA-menettely

Uppfoljning
av konsekvenser

Bild 2. Véagplaneringsprocessen och MKB-férfa-
randet
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2.2 Lahtokohdat

Ympaéristdvaikutusten arviointimenettelya koske-
van lain (468/1994, muutos 267/1999, muutos
458/2006) tavoitteena on edistad ymparistévai-
kutusten arviointia ja yhtenaistd huomioon otta-
mista suunnittelussa ja paatdksenteossa seka
samalla lisdtd kansalais-ten tiedonsaantia ja
osallistumismahdollisuuksia.

YVA-menettelyd sovelletaan YVA-asetuksen
(268/1999) 2 luvun 6 § hankeluettelon kohdan 9
mukaisesti seuraaviin tiehankkeisiin:
. moottoriteiden ja moottorilikenneteiden ra-
kentaminen
. neli- tai useampikaistaisen, vahintaan 10
kilometrin pituisen yhtdjaksoisen uuden tien
rakentaminen
. tien uudelleenlinjaus tai leventdminen siten,
ettd nain muodostuvan yhtajaksoisen neli-
tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tu-
lee vahintaan 10 km

Valtatie 8 Kotiranta - Stormossen ei ole hanke-
luettelon mukainen hanke.

Arviointimenettelya voidaan yksittdistapauksissa
soveltaa ympaéristévaikutusten arviointimenette-
lystd annetun lain 4 §:n 2. momentin tarkoitettuun
hankkeeseen.

Ymparistoministerié on paatokselldan YM1/553
/2006, 17.5.2006 todennut, etta "Valtatie 8 valilla
Kotiranta - Stormossen ” -hankkeeseen sovelle-
taan ymparistévaikutusten arviointimenettelya.

23 YVA-menettelyn kuvaus

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen;
arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen.
Arviointiohjelma, eli tdma raportti, on suunnitel-
ma siita, miten ympaéristdvaikutukset tullaan ar-
vioimaan.

Arviointiohjelmassa rajataan aluksi tarkasteltavat
toteuttamisvaihtoehdot ja vaikutukset ja laaditaan
selvitysten tekemista varten arviointiohjelma.

Arviointimenettely alkaa, kun hankkeesta vastaa-
va toimittaa yhteysviranomaiselle ymparistovai-
kutusten arviointiohjelman. Arviointiohjelmassa
tulee mm. kuvata hanke ja sen toteuttamisvaih-

2.2 Utgangspunkter

Malet med lagen om férfarande vid miljokonsek-
vensbeddmning (468/1994, andring 267/1999,
andring 458/2006) ar att framja miljokonsekvens-
beddmningen och ett enhetligt beaktande av
dem i planeringen och beslutsfattandet. Medbor-
garnas mdjligheter till information och att delta i
planeringen skall samtidigt utdkas.

MKB-férfarandet tillampas pa féljande vagprojekt
enligt projektférteckningen i MKB-férordningen
(268/1999) 2 kap. 6 §, punkt 9:
* byggande av motorvagar eller motortrafik-
leder
« anldggandet av en ny minst 10 kilometer
lang sammanhangande vag med fyra eller
flera korfalt
« ny linjeféring eller breddning av en vag sa
att den sammanhangande vagstrackan
med fyra eller flera korfalt & minst 10 kilo-
meter lang

Riksvag 8, avsnittet Hemstrand - Stormossen ar
inte ett projekt i enlighet med projektfértecknin-
gen.

Beddmningsférfarandet kan i enskilda fall tillam-
pas pa ett projekt som avses i lagen om forfaran-
de vid miljbkonsekvensbedémning 4 § 2 mom.

Miljdministeriet har med sitt beslut YM1/553/2006,
17.5.2006 konstaterat att férfarande vid miljékon-
sekvensbeddmning tillampas pa projektet "Riks-
véag 8, avsnittet Hemstrand — Stormossen”.

2.3 Beskrivning av MKB-foérfarandet

MKB-foérfarandet &r indelat i tva faser; bedémnings-
programmet och konsekvensbeskrivningen. Bedém-
ningsprogrammet, m.a.o. denna rapport, &r en plan
for hur miljtkonsekvenserna kommer att bedémas.

| bedémningsprogrammet avgransas forst de ut-
byggnadsalternativ och konsekvenser som skall
granskas och ett bedémningsprogram upprattas
fér utredningsarbetet.

Bedémningsférfarandet inleds nar den projek-
tansvariga har skickat programmet fér miljékon-
sekvensbedémningen till kontaktmyndigheten.
Bland annat projektet och dess utbyggnadsalter-




Valtatien 8 parantaminen valilla Kotiranta-Stormossen, Vaasa, Mustasaari
Ympéristovaikutusten arviointiohjelma
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY JA OSALLISTUMINEN

21

Forbattning av riksvdg 8 Hemstrand-Stormossen, Vasa, Korsholm
Program fér miljokonsekvensbedémning
FORFARANDE VID BEDOMNING AV MILJOKONSEKVENSER OCH DELTAGANDE

toehdot seka esittaa suunnitelma siitd, miten vai-
kutuksia arvioidaan.

Arviointiselostusvaiheessa eli ymparistévaikutus-
ten arviointitydn yhteydessa laaditaan tekninen
tarkastelu eri vaihtoehdoista, joissa esitetaan
hankkeen liikennetekniset ratkaisut yleispiirtei-
sella tarkkuudella. Arvioinnin tulokset esitetaan
ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa.

2.4 Aikataulu

Ymparistévaikutusten arviointi kaynnistyi arvi-
ointiohjelman laatimisella kesdkuussa 2006. Ar-
viointiohjelma valmistuu lokakuussa 2006, jonka
jalkeen ymparistokeskus asettaa ohjelman néhta-
ville ajalle 23.10.-30.11.2006. Arviointiohjelman
ja siitd saadun palautteen perusteella yhteys-
viranomainen antaa arviointiohjelmasta oman
lausuntonsa kuukauden kuluessa nahtavillaolon
paattymisesta eli 31.12.2006 mennessa.

Ympaéristovaikutusten arviointiohjelman ja yhte-
ysviranomaisen siitd antaman lausunnon perus-
teella suoritetaan ymparistévaikutusten arviointi.
Arvioinnin tulokset esitetaan ymparistévaikutus-
ten arviointiselostuksessa, joka valmistunee ke-
salla 2007. Yhteysviranomainen asettaa arvioin-
tiselostuksen nahtaville kahdeksi kuukaudeksi.
Ymparistovaikutusten arviointimenettely paattyy
yhteysviranomaisen selostuksesta antamaan lau-
suntoon loppuvuonna 2007.

Tyon vaihe / Arbetsskede

Arviointiohjelman laatiminen
Utarbetning av bedo gsprog

Arviointichjelma valmis

Beddmningsprogrammet fardig

|Arviointiohjelma nahtavilla (30-60 pv)
Beddmningsprogrammet till pdseende (30-60 dagar)
| Yhteysviranomaisen lausunto (30 pv)
Kontaktmyndighetens utidtande (30 dagar)

Arviointiselostus nahtavilla (30-60 pv) |
Konsek beskrivningen till pdseende (30-60 dagar) {
Yhteysviranomaisen lausunto (60 pv)
|Kontaktmyndighetens utidtande (60 dagar)

Mite for allmanheten

nativ skall beskrivas i beddmningsprogrammet och
en plan for hur konsekvenserna bedéms skall inga.

| konsekvensbeskrivningsfasen, d.v.s. i anslut-
ning miljokonsekvensbedémningsarbetet, utfors
en teknisk studie av olika alternativ. Studien be-
handlar projektets trafiktekniska planer med en
Oversiktlig noggrannhet. Beddmningsresultaten
redovisas i miljiokonsekvensbeskrivningen.

2.4  Tidtabell

Miljokonsekvensbedémningen inleddes i juni 2006
med att uppratta bedémningsprogrammet. Be-
démningsprogrammet blir fardigt i oktober 2006,
varefter miljécentralen haller programmet fram-
lagt till paseende under tiden 23.10.-30.11.2006.
Kontaktmyndigheten ger pa basis av programmet
och erhallen respons sitt utlatande inom en ma-
nad efter att framlaggandet har avslutats, d.v.s.
senast 31.12.2006.

Miljokonsekvensbedémningen utférs pa basis
av miljokonsekvensbedémningsprogrammet och
kontaktmyndighetens utlatande om det. Bedém-
ningsresultaten presenteras i miljokonsekvens-
beskrivningen, som torde bli fardig sommaren
2007. Kontaktmyndigheten haller miljékonsek-
vensbeskrivningen framlagd i tva manader. Foér-
farandet vid miljokonsekvensbeddémning avslutas
nar kontaktmyndigheten i slutet av ar 2007 har
gett sitt utlatande om beskrivningen.

Kuva 3. YVA-menettelyn alustava aikataulu

Bild 3. MKB-férfarandes preliminéra tidtabell
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25 Osapuolet

Hankkeesta vastaa Tiehallinto, Vaasan tiepiiri.
Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhte-
ysviranomaisena toimii Lansi-Suomen ympéris-
tékeskus.

Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhmd, jossa
ovat edustettuina Vaasan tiepiiri, Vaasan kau-
punki, Mustasaaren kunta, Pohjanmaan liitto ja
konsultti.

Hankeryhman puheenjohtajana toimii Vaasan
tiepiiri ja sihteerind konsultti. Yhteysviranomai-
nen, Lansi-Suomen ymparistokeskus, toimii han-
keryhmassa asiantuntijajasenena.

Arviointiohjelma on laadittu konsulttityéna. Konsult-
tina toimii Ramboll Finland Oy, alikonsulttina luon-
toselvityksissa Ymparistésuunnittelu Enviro Oy.

2.6 Osallistuminen
Yhteysviranomaisen jarjestama kuuleminen

Yhteysviranomainen, Lansi-Suomen ymparisto-
keskus, asettaa arviointiohjelman nahtaville
15.10.-30.11.2006 valiseksi ajaksi seuraaviin
paikkoihin:

» Vaasan kaupungin kansalaisinfo

* Mustasaaren kunnantalo

Arviointiohjelman nahtavilldoloaikana arviointioh-
jelmasta on mahdollisuus antaa kirjallisia mielipi-
teita ja lausuntoja.

Yhteysviranomainen kuuluttaa vastaavalla taval-
la arviointiselostuksen nahtavillaolosta, mutta tal-
I6in nahtavillaoloaika on kaksi kuukautta.

Yleisotilaisuudet

Yleisotilaisuuksia jarjestetaan kaksi kappaletta,
jotka pidetaan suunnitelmanéayttelyina arviointioh-
jelman ja -selostuksen luonnosvaiheissa.

Arviointiohjelman yleisétilaisuus jarjestettiin 27.9.
2006 klo 15-19 Mustasaaren kunnantalolla. Tilai-
suuteen osallistui noin 100 henkea ja kirjallisia
palautteita saatiin noin 20 kappaletta.

2.5 Parter

Vagforvaltningen, Vasa vagdistrikt ar projektans-
varig. Vastra Finlands miljécentral ar kontaktmyn-
dighet i miljokonsekvensbedémningsférfarandet.

En projektgrupp, med representanter for Vasa
véagdistrikt, Vasa stad, Korsholms kommun, Os-
terbottens férbund och konsulten, styr projektp-
laneringen.

Vasa vagdistrikt innehar ordférandeposten i pro-
jektgruppen och konsulten ar sekreterare. Kon-
taktmyndigheten, Vastra Finlands miljécentral,
deltar som expertmedlem i projektgruppen.

Beddémningsprogrammet har uppréattats som ett
konsultarbete. Konsult &r Ramboll Finland Oy.
Ymparistésuunnittelu Enviro Oy ar underkonsult
och utfér naturinventeringen.

2.6 Deltagande
Horande som kontaktmyndigheten anordnar

Kontaktmyndigheten, Vastra Finlands miljécent-
ral, haller bedémningsprogrammet till paseende
15.10.-30.11.2006 pa:

» Vasa stads medborgarinfo

» Kommungarden i Korsholm

Under paseendetiden kan asikter och utlatanden
ges skriftligt om paseendeprogrammet.

Kontaktmyndigheten kung6r pa motsvarande satt
om framlaggandet av miljékonsekvensbeskriv-
ningen, men framlaggningstiden ar tva manader.

Informationsmoten for allmédnheten

Tva informationsméten anordnas for allménhe-
ten. Métena arrangeras som planutstallningar i
bedémningsprogrammets och konsekvensbesk-
rivningens utkastskede.

Informationsmétet angaende beddémningspro-
grammet anordnades pa kommungarden i Kor-
sholm 27.9.2006 kl. 15-19. | métet deltog ca 100
personer och ca 20 gav skriftlig respons.
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Kirjallisissa palautteissa otettiin padosin kantaa
silhen, mita vaihtoehtoa palautteen antaja pitaa
parhaimpana seka mita toimenpiteitd vaihtoeh-
don tulee sisaltaa. Palaute kasitellaan ja hyédyn-
netadn vaihtoehtojen suunnittelussa ja vaikutus-
sten arvioinnissa.

Lisaksi tilaisuudessa saatiin lukuisa maara suul-
lista palautetta tdman arviointiohjelman viimeis-
telya varten.

Arviointiselostusvaiheen yleisétilaisuus pidetaan
alustavan aikataulun mukaan kesakuussa 2007.

Muu tiedottaminen

YVA-menettelyn edistymisesta laaditaan lehdis-
totiedotteita. Tiepiiri on tiedottanut 26.5.2006 Ym-
paristéministerion antamasta paattksesta, etta
hankkeeseen tulee soveltaa YVA-menettelya.

Lisdksi tiepiii on 5.9.2006 tiedottanut YVA-
menettelyn sisdllostd ja aikataulusta (tiedote
5.9.2006).

Tiepiiri ilmoitti yleisétilaisuudesta paikkakunnalla
ilmestyvissa lehdissa Vasabladet ja Pohjalainen.

Yleisotilaisuudesta kertova tiedote julkaistiin
22.9.2006. Tiedottamisen ja vuoropuhelun laa-
juus ilmenee kuvasta 5.

Hankkeelle on tarkoitus avata internet-sivut
(http://www tiehallinto.fi) arviointiohjelmavaiheen
jalkeen.

| den skriftliga responsen togs narmast stalining
till alternativ samt vilka atgarder alternativet bor
besta av. Responsen behandlas och anvénds i
planeringen av alternativen och vid konsekvens-
bedémningen.

Dessutom gavs muntliga asikter som anvandes
vid utarbetningen av detta bedémningsprogram.

Enligt den preliminara tidtabellen ordnas ett and-
ra informationsméte i juni 2007.

Ovrig information

Ett pressmeddelande utarbetas om MKB-forfa-
randets forlopp. Vagdistriktet har 26.5.2006 infor-
merat om Miljéministeriets beslut om att ett MKB-
forfarande skall tilldmpas pa projektet.

Végdistriktet har dessutom 5.9.2006 informerat
om innehallet och om tidtabellen fér MKB-férfa-
randet (meddelande 5.9.2006).

Vagdistriktet meddelade om informationsmétet i
tidningarna Vasabladet och Pohjalainen, som ut-
kommer pa orten.

Ett meddelande om informationsmétet publice-
rades 22.9.2006. Informationens och dialogens
omfattning framgar av bild 5.

Avsikten ar att efter bedémningsprogramfasen
Oppna internetsidor om projektet (http://www.tie-
hallinto.fi).

Kuva 4. Arviointiohjelman yleisétilaisuus 27.9. 2006 (Kuva Kirsi Tuura, Pohjalainen)
Bild 4. Méte for allmdnheten 27.9.2006 angaende bedémningsprogrammet (Bild Kirsi Tuura, Pohjalainen)
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TIEDOTTAMINEN
INFORMATION

YVA-MENETTELY
MKB-FORFARAN DE

VUOROPUHELU
KOMMUNIKATION

|

HANKKEEN ALOITUS
PROJEKTSTART

Yhteysviranomaisen

Arviointiohjelman laatiminen
Utarbetning av bedémnings-
program

Awlalntlohielma ulmil

Arviointiohjelma nahtavills o

YVA-menettely paittyy
MKB-forfarandet
avslutas

: HANKKEEN

JATKOVAIHEET
PROJEKTETS
FORTSATTA SKEDEN

Kuva 5. YVA-menettely, tiedottaminen ja vuoro-
puhelu

Bild 5. MKB-férfarande, information och véxel-
verkan
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3 SUUNNITTELUALUEEN NYKY-
TILANNE

3.1 Hankkeen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Vaasan kaupungin ja
Mustasaaren kunnan alueella. Tarkasteltavan
valtatien 8, ns. Kokkolantien, osuus alkaa Koti-
rannasta ja paattyy Sepéankyldn ja Koivulahden
véalissad olevan Stormossenin alueeseen. Suun-
nittelualueella sijaitsee Sepankylan taajama, joka
on Mustasaaren kuntakeskus. Hankkeen yleissi-
jainti on esitetty kuvassa 1 sivulla 14.

3.2 Ympaéristo
Maapera

Suunnitellun ohikulkutien (Vaihtoehto 2) maapera
on vaihteleva. Korkeilla maastokohdilla esiintyy
moreenia ja kalliopaljastumia. Alavimmilla mailla
on pehmeitda koheesiomaakerroksia, joiden ko-
konaispaksuus on suurimmillaan noin 16 metria.
Painanteissa maapera koostuu paaasiassa joko
liejuisesta savesta tai siltistd. Paikoin esiintyy
runsaasti lohkareita sisaltavaa silttista hiekka-
moreenia tai hiekkaista soramoreenia. Kivihaan
risteyssillan itdpuolella sijaitsee tdytemaa-alue.
Sepankylan ylikulkukdytdvan (S14) molemmin
puolin maaperan pintaosassa on turvetta.

Valtatien 8 vanhan osuuden (Vaihtoehto 0, 0+ ja
1) maapera on myds vaihteleva ja paaosin sa-
mankaltainen kuin kuin ohikulkutien maapera.
Vanhan osuuden maapera on sen liséksi ohi-
kulkutietd moreenivaltaisempi. Krohnin kohdalla
maaperassa esiintyy poikkeuksellisesti hiekkaa.

3  PLANERINGSOMRADETS NU-
LAGE

31 Projektets lage

Planeringsomradet ligger inom Vasa stads och
Korsholms kommuns omrade. Avsnittet pa riksvag
8, pa den s.k. Karlebyvagen, som ar féremal fér
granskningen, bérjar i Hemstrand och slutar vid
Stormossen som ligger mellan Smedsby och Kvev-
lax. Smedsby tatort, som &r Korsholms kommun-
centrum, ligger pa planeringsomradet. Projektets
lage framgar 6versiktligt av bild 1 pa sidan 14.

3.2 Miljs
Jordman

Marken under den planerade omfartsvagen (Al-
ternativ 2) &r omvaxlande. Pa hoga terrangstal-
len férekommer det moran och héllmarker. Pa de
laglanta markerna férekommer det kohesionsjor-
darter, vilkas totala tjocklek uppgar till ca 16 me-
ter. | svackorna bestar jordgrunden huvudsakli-
gen antingen av gyttjig lera eller av silt. Stéllvis
forekommer det siltig sandmoran som innehaller
rikligt med stenblock eller sandhaltig grusmo-
ran. Oster om Stenhagens korsningsbro finns ett
omrade med fyllnadsjord. Pa bagge sidorna av
Smedsby Overfartsbro (S14) bestar markens yts-
kikt av torv.

Marken pa det gamla avsnittet pa riksvag 8 (Al-
ternativ 0, 0+ och 1) ar ocksa omvéxlande och
huvudsakligen lik marken under omfartsvagen.
Marken pa det gamla avsnittet domineras des-
sutom av mordan mer &n pa omfartsvagen. Vid
Krohn bestar marken undantagsvis sand.
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Suunnittelualueen nykyisen valtatien 8 tien
luonnonolot

Suunnittelualueen nykyisen valtatien 8 tien luonto
on Vaasan seudulle tavanomaista metsamaas-
toa, jota pilkkovat mm. viljelykdytéssé olevat pel-
lot, teollisuus- ja liikealueet ja kaytdsta poistuneet
metsittyvat pellot. Tievarren luonto on erilaisten
maankadyttémuotojen johdosta muuttunut, eika
luonnontilaisia tai sen kaltaisia alueita nykyisen
tien laheisyydessa sen takia 16ydy. Ainoita luon-
nonsuojelumielessd arvokkaita kohteita ovat tien
varrella vuonna 2006 I6ytyneet kolme liito-oravan
elinymparistét (katso Liito-oravien elinymparistét).

Nykyisien valtatien 8 varren luonto koostuu paa-
osin ei luonnontilassa olevista pientareista seka
sekametsasta. Pientareiden kasvillisuus perustuu
paikoittain istutetusta ruohosta, muualla lajistos-
sa esiintyy runsaasti erilaisia tuoreiden niittyjen
kasvilajeja. Metsdn puuston muodostavat jareat
kuuset, koivut ja harvakseltaan mannyt. Muu-
tamassa kohteessa kasvaa rehevia haavikoita.
Paikoissa missa esiintyy vanhempaa sekamet-
saa, aluskasvillisuudessa kasvaa mustikkatyypin
kangasmetsdélle tyypillisid varpuja. Maasto on
paikoittain kivikkoinen, koostuen kuivan kankaan
metsatyypistd. Uhanalaisia lajeja ei alueelta ole

[Gytynyt.

Kuva 6. Valtatien 8 tienvarsikasvillisuus on vaihte-
levaa
Bild 6. Véxtligheten varierar I&dngs riksvdg 8

Den nuvarande vagavsnittets naturférhallan-
den

Naturférhallanden i omgivningen av det nuva-
rande véagavsnittet (riksvag 8) bestar av typisk
skogsterrédng for Vasa region. Naturen splittras
av akrar, industri- och affarsbyggnader samt
akrar som tagits ur bruk. Vagrenarna och de-
ras omgivning har olika markanvandning ar inte
mera i naturtilistand. De enda vérdefulla objekten
ur naturskyddsperspektiv ar tre flygekorremiljéer
som finns i narheten av vagen (se Flygekorrar-
nas livsmiljéer).

Naturen i den nuvarande riksvagens omgivning
bestar av vagrenar och blandskog som inte &r
i naturtilistand. | vagrenarna férekommer typisk
planterad grasvegetation och rikligt av véaxtarter
som &r typiska fér angsmiljéer. Skogens tradbes-
tand bestar av grova granar, bjérkar och mera
sallsynt tallar. Pa somliga stéllen véxer frodiga
aspbestand. | blandskogarnas undervegetation
vaxer typiska arter for blabarstypens moskogar.
Jordmanen ar stallvis torrare och stenigare och
dar férekommer vanligen torr moskog.

Utrotningshotade arter har med undantag av fly-
gekorren inte hittats i omradets naromgivning.

Kuva 7. Heindkasveja tien ojassa
Bild 7. Hévéxtlighet i vagdiket
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Suunnittelualueen ohikulkutien luonnonolot

Ohikulkutien luonnonolot ovat kuten nykyisen
valtatien 8 varrella oleva luonto, myés seudulle
tavanomaista metsamaastoa. Tielinjan tuntu-
massa on muutamia luonnonoloiltaan arvokkaita
kohteita, joista toinen on lintuvesiensuojeluoh-
jelmaan kuuluva jarvi ja muut ovat liito-oravan
elinymparistéja. Suunnitellun tielinjan eteldpaan
ensimmaiset 400 metrida koostuu kivikkoisesta
mustikka- tai puolukkatyypin mantyvaltaisesta
sekametsésta (kuva 8).

Noin 400 metrin kohdalla alkaa laaja tayttmaa-
alue, jolla on joutomaa-alueille tyypillista kasvilli-
suutta ja reuna-alueilla liséksi nuorta lehtimetsaa.
Tayttbmaa-alueesta pohjoiseen linjan varrella
esiintyy kuivahtanut kangasrame. Verkbackenin
ymparistéssa on kivikkoista nuorta / varttuvaa
mustikka- ja puolukkatyypin sekametsaa, not-
kopaikoissa on varttuneempaa kuusta kasvavaa
kangaskorpea.

Osterbergissa tielinja kulkee varttuneessa mus-
tikkatypin sekametsdssa. Ennen pellon reunaa
on pensoittuneita niittyja ja nuorta / varttuvaa
haapavaltaista lehtimetsad, jossa paikoin tihe-
aa tuomipensaikkoa. Seuraavaksi linja kulkee
noin kilometrin pellolla ylittden Bdlentien ja Bole-
sundintien, viimemainitun kohdalla tielinja ylittéda
myds Stocksunds backen -nimisen puron, joka
on lahinna seisovavetinen umpeenkasvava oja.

o

Kuva 8. Mustikka- ja puolukkatyyppinen sekametsé
(Pekka Routasuo, Enviro Oy, 2005)

Bild 8. Stening moskog av blabérs- / lingontyp
(Pekka Routasuo, Enviro Oy, 2005)

Den planerade omfartsvdgens naturférhallanden

Naturférhallande i omgivningen av den planera-
de omfartsvagen ar lik riksvagens 8 natur, typisk
natur fér nejden. | narheten av vaglinjen férekom-
mer nagra vardefulla naturobjekt, varav den en &r
en sjo som tillhér skyddsprogrammet for fagelvat-
ten och de 6vriga ar livsmiljéer for flygekorre. De
forsta 400 metrarna av den planerade vaglinjens
s6dra dnda bestar av talldominerad blandskog av
blabars- eller lingontyp pa stening mark (bild 8).

Vid ca 400 meter borjar ett omfattande omrade
med fylinadsjord. Pa omradet &r vegetationen ty-
pisk férimpediment och utmed kanterna véxer det
dessutom ung I6vskog. Norrut fran fylilnadsomra-
de finns det langs vaglinjen en uttorkad, moartad
tallmyr. Omgivningen kring Verkbacken bestar
av ung/aldre, stenbunden blandskog av blabars-
och lingontyp. Svackorna ar moartade grankarr,
déar det véxer aldre granskog.

| Osterberg stracker sig vaglinjen i aldre bland-
skog av blabarstyp. Fére akerkanten finns det
angar med buskvegetation och ung/aldre aspdo-
minerad l6vskog, dar det stallvis forekommer téta
haggsnar. Darefter stracker sig véaglinjen ca en
kilometer pa aker och gar 6ver Bolevagen och
Bolesundsvagen. Vid den senare gar vagen ock-
sa Over Stocksunds backen, som narmast ar ett
igenvuxet dike med stillastaende vatten.

Kuva 9. Sararédme (Pekka Routasuo, Enviro Oy,
2005)
Bild 9. Starrmyr (Pekka Routasuo, Enviro Oy,
2005)
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Pellon jalkeen ennen Norrgardsbackvagenia tie-
linjan varrella esiintyy nuorta koivikkoa ja varttu-
vaa mustikkatyypin mannikkda. Norrgardsbacka-
vagenin jalkeen esiintyy taas nuorta ja varttuvaa
mustikkatyypin kuusi- ja mantymetsaa. Noin nel-
jan kilometrin kohdalla tielinjan varrella esiintyy
kasvillisuudeltaan tavanomainen varsinainen sa-
raréame, jonka puuston muodos-taa viisimetriset
mannyt ja koivut. Suon luoteisosassa on pieni
avoin kasvillisuudeltaan tavanomainen saraneva.
Suon jalkeen on nuorta varttuvaa kuusivaltaista
sekametsaa (kuva 9).

Terveyskeskuksen luoteispuolella tielinjaus kul-
kee puuttoman saranevan halki. Nevaa reunus-
taa kapea isovarpuramevyohyke (kuva 10).

Ennen Vanhaa Karperontietd on nuorta ja vart-
tuvaa mustikka- ja puolukkatyypin sekametsaa,
painanteissa on mustikkakorpea. Karperdntien
jalkeen on peltoa, jota reunustavan ojan jélkeen
on tiheaa nuorta koivikkoa ja entisella pellolla va-
laistuja latureitteja. Ennen seuraavaa peltoa on
hevoslaidun, jonka jalkeen on peltoa Sivumaan-
tielle asti. Sivumaantien lansipuolisella pelto-alu-
eella tielinja on lahimmillaén Lintuvesien suoje-
luohjelmaan (katso Muut luonnon-suojelualueet)
kuuluvaa Karperéfjardenin jarved. Jarven ja pel-
lon vélissa on vahintaan noin sadan metrin levyi-
nen alue nuorta tiheaa koivikkoa. Tielinjan etéi-
syys jarvesta on noin 250 metria.

Efter akern férekommer det vid vaglinjen, fére
Norrgardsbackavagen, ung bjérkskog och aldre
tallskog av blabarstyp. Efter Norrgardsbackava-
gen vaxer det ung och dldre gran- och tallskog av
blabarstyp. Vid ca fyra kilometer finns vid véaglin-
jen en egentlig starrmyr med typisk vegetation.
Skogen bestar av fem meter héga tallar och bjér-
kar. | myrens nordvastra del finns ett litet 6ppet
fattigkarr med typisk vegetation. Ung, vaxande
grandominerad blandskog férekommer efter kér-
ret (bild 9).

Nordvast om hélsocentralen stracker sig vaglin-
jen genom ett tradlst fattigkarr. Karret kantas av
en smal zon med ris-tallmyr (bild 10).

Fore Gamla Karperdvagen férekommer ung och
vaxande blandskog av blabérs- och lingontyp. |
svackorna finns det blabar-grankérr. Efter Kar-
perévagen finns det akermark, dar det bakom
nackdiket véaxer tat, ung bjorkskog. Pa den f.d.
akern finns det belysta skidspar. Fore nasta aker
finns det en hasthage, varefter terrdngen bestar
av aker d@nda till Sidlandsvagen. Pa akern vaster
om Sidlandsvagen stracker sig vaglinjen narmast
Karperéfjarden, som hor till fagelskyddsprogram-
met (Ovriga naturskyddsomraden, sidan 32). Mel-
lan sjon och akern finns ett minst hundra meter
brett omrade med ung, tat bjorkskog. Véglinjen
stracker sig pa ca 250 meters avstand fran sjon.

Kuva 10. Puuton neva (Pekka Routasuo, Enviro
Oy, 2005)
Bild 10. Tradlés myr (Pekka Routasuo, Enviro
Oy, 2005)

Kuva 11. Siirtolohkareita sivumaantien varrella
(Pekka Routasuo, Enviro Oy, 2005)

Bild 11. Jéattekast vid sidlédndsvédgen (Pekka Rou-
tasuo, Enviro Qy, 2005)
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Sivumaantien varrella on suuria siirtolohkareita
(kuva 11), joiden korkeus on noin viisi metria.
Tien itapuolella esiintyy nuorta ja varttuvaa haa-
vikkoa ja koivikkoa. Koivikon jalkeen tielinjan ja
vanhan valtatien valissa on vanha kaatopaikka /
tayttdmaa-alue ja tielinjan pohjoispuolella on laa-
jahko taimikko.

Taimikon ja tayttémaa-alueen jalkeen linjaus on
taimikossa ja nuoressa mannikéssa noin 100
metrin padssa valtatien pohjoispuolella. Ennen
valtatien levahdysaluetta ja sen pohjoispuolella
on varttuvaa paikoin korpimaista kuusivaltaista
sekametsaa. Levahdysalueen jalkeen esiintyy
nuorta sekametsdad ja kivenmurskausalueelle
menevan tien varrella nuorta haavikkoa.

Lahellda Stormossenintien risteysta on ilmeisesti
vanhaa viljelysmaata, jota ympérdéi varttuva koi-
vikko. Suunnitellun tielinjan ja valtatien yhtyma-
kohtaa ennen on vield varttuvaa kuusikkoa ja
nuorta koivikkoa.

Kuva 12. Tyypillinen piennarkasvusto
Bild 12. Typisk vagrensvéxtlighet

Vid Sidlandsvagen finns det stora jattekast (bild
11), med en hojd pa ca fem meter. Pa vagens
Ostra sida forekommer det en ung och vaxande
aspdunge och en bjérkdunge. Efter bjérkdungen,
mellan véglinjen och den gamla riksvagen, finns
en gammal avstjalpningsplats/jordfyllnadsomra-
de, och pa vagens norra sida ett ratt sa omfattan-
de plantbestand.

Efter planbestandet och jordfyllnadsomradet
stracker sig vaglinjen ca 100 meter norr om riks-
vagen genom plantbestand och ung tallskog.
Fore rastplatsen vid riksvagen och norr om den
véaxer grandominerad blandskog, som stéllvis ar
karrartad. Efter rastplatsen férekommer det ung
blandskog och langs vagen som leder till stenk-
rossningsomradet ung aspskog.

Nara Stormossens anslutning finns en sanno-
likt gammal odlingsmark, som omges av vaxan-
de bjorkskog. Fore platsen dar den planerade
véaglinjen ansluter till riksvdgen finns ytterligare
aldre granskog och ung bjérkskog.
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Eldimisto

Suunnittelualueella on vuosina 2005 ja 2006
tehty luontoselvityksia (Enviro Oy). Ndiden tulok-
sista on ilmennyt, ettd Sepankyldn suunnitellun
ohikulkutien seka vanhan valtatien 8 lahialueella
sijaitsee seitseman liito-oravan elinaluetta.

Tielinjan ympéristéssa olevat liito-oravan elinym-
paristjen rajaukset esitetaan kuvissa 13ja 14.

Liito-orava on Suomessa luokiteltu uhanalaiseksi
(luokka vaarantuneet, VU; ks. Rassi ym. 2001) ja
laji kuuluu luontodirektiivin liitteen IV lajeihin.

Muita uhanalaisia lajeja ei ole selvityksissa todet-
tu.

Fauna

Naturinventeringarna har gjorts pa omradet aren
2005 och 2006 (Enviro Oy). Av resultaten fram-
gar att det vid den planerade omfartsvagen vid
Smedsby samt i naromradet vid den gamla riks-
véag 8 finns det sju omraden dar flygekorre fére-
kommer.

Granserna for flygekorrens livsmiljéer nara vag-
linjen framgar av bilderna 13 och 14.

| Finland klassificeras flygekorren som en hotad art
(klassen sarbara, VU; se Rassi m.fl. 2001). Flyge-
korren ar en art enligt bilaga IV till naturdirektivet.

Andra hotade arter patraffades inte vid invente-
ringarna.

Kuva 13. Suunnittelualueen alkuosan liito-orava-
alueet

Bild 13. Flygekorromraden i bérjan av plane-
ringsomradet

Kuva 14. Suunnittelualueen loppuosan liito-ora-
va-alueet

Bild 14. Flygekorromraden i slutet av plane-
ringsomradet
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Pinta- ja pohjavedet

Tielinjan alueella ei ole paljon pintavesistéa, lu-
kuun ottamatta muutama oja ja puro tielinjan poh-
joispadssa seka Karperdfjardenin jarvi. Ojat ovat
suurelta osin ihmisen tekemid muun muassa suo-
ojituksen takia, eivatka sen takia ole luontaisia tai
luonnontilaisia. Karperéfjardenin jarvi sijaitsee
noin 250 metrid nykyisesta valtatiesta ja noin 50
metrid suunnitellusta ohikulkutiestd pohjoiseen.
Karperéfjardenin eteldosasta harautuu kaksi ojaa
jotka virtaavat etelaan. Karperéfjardenin veden
laatu on viime vuosina ollut melko huono, mika
on mm. kesaisin ilmennyt levakukintana.

Lintuvuoren ja Sepankylan vélilla sijaitsee Sepan-
kylan pohjavesialue (1049951, kuva 15). Alue on
I-luokan vedenhankintaa varten tarkea pohjave-
sialue. Kaavailtu tielinja ylittda kyseisen pohjave-
sialueen noin 660 metrin patkalla. Valtatie 8 ylit-
taa alueen noin 1,2 kilometrin patkalla.

Pohjavesialue kuuluu pitkittaisharjuun, joka kul-
kee etelasta pohjoiseen. Alue peittyy osittain sa-
vikerroksesta. Savikerrostumaa ymparoi kivisesta
hiekasta koostuva moreenikerros, joka nayttaa
olevan yhteydessa vettaldpaiseviin kerroksiin.
Vettalapaisevit kerrokset ovat hyvin ohuet. Poh-
javesialue on synkliininen (keraava). Paavirtaus-
suunta on eteldstd pohjoiseen. Pohjavesialueen
paivittdinen tuotantokapasiteetti on 1500 m?.

Nykyisella valtatiella ei ole pohjavesisuojausta.

Yt- och grundvatten

Med undantag av nagra diken och backen i vaglin-
jens norra &nda finns det fa ytvattendrag vid vag-
linjen samt Karperoéfjardens sj6. Mé@nniskan har till
stor del gravt dikena, bl.a. vid utdikning av kérren,
och de ar darfor varken naturliga diken eller diken
i naturtillstand. Karperéfjarden ar beldget ca 250
m fran den nuvarande riksvagen, och 50 m fran
den planerade véglinjen. | Karperofjardens syd-
liga del utmynnar tva diken som rinner séderut.
Vattenkvaliteten i Karperofjarden har under de
senaste aren varit dalig, vilket bl.a. resulterat i alg-
blomningar under sommarperioderna.

Smedsby grundvattenomrade (1049951, bild 15)
ligger mellan Fagelberget och Smedsby. Grund-
vattenomradet ar av klass | och viktigt for vatte-
nanskaffning. Cirka 660 meter av den planerade
véaglinjen stracker sig genom detta grundvatten-
omrade. Cirka 1,2 kilometer av riksvag 8 stracker
sig genom grundvattenomradet.

Grundvattenomradet hor till en langsgaende as,
som stracker sig fran séder mot norr. Omradet ar
delvis tackt av ett lerlager. Ett morénlager med ste-
ning sand omger lerlagret. Moranlagret verkar vara
i kontakt med vattenledande lager. De vattenledan-
de lagren ar mycket tunna. Grundvattenomradet ar
vattensamlande (synklint). Vattnet strémmar hu-
vudsakligen fran séder mot norr. Grundvattenomra-
dets dagliga produktionskapacitet ar 1500 m®.

Den nuvarande riksvdgen har inget grundvat-
tenskydd.

| Pohjavesialue
Grundvattenomrade s 7

oy

Vedenottamo '
Vattentakt

Skyddsomrade
for vattentakt

Kuva 15. Sepénkyldn pohjavesialue

Bild 15. Smedsby grundvattenomrade
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Natura-alueet

Suunnittelualueen lahistélla sijaitsee Vedahug-
getin Natura-alue (FI0800097, pinta-ala: 40 ha).
Alue sijaitsee Stormossenilla noin 1,4 kilometria
valtatiesta 8. Alue on SCl-alue, eli suojelu perus-
tuu alueella oleviin luontodirektiivin liitteessa |
lueteltuihin luontotyyppeihin ja liitteessa Il lue-
teltujen lajien elinymparistdihin. Vedahuggetin
alueella kasvaa vanhoja kuusivaltaisia tuoreen
kankaan ja lehtomaisen kankaan metsia. Natura-
tietolomakkeen mukaan 88% alueesta koostuu
luontodirektiivin liit-teen | boreaalisesta luonnon-
metsasta. Alueella esiintyy luontodirektiivin liit-
teen |l liito-orava (Pteromyns volans) seka noin
kymmenen lintudirektiivin liitteen | lintua. Natura-
alue tullaan suojelemaan luonnonsuojelulain mu-
kaisena luonnonsuojelualueena.

YVA-ohjelmavaiheessa voidaan jo todeta ettei
vaikutusten arviointia tulla selvittamaan Veda-
huggetin Natura-alueen suojeluperusteisiin, silla
alueeseen ei etdisyytensa takia tule kohdistu-
maan merkittavia vaikutuksia.

Muut luonnonsuojelualueet

Suunniteltu tielinja kulkee noin 250 metrin etai-
syydella Karperdéfjardenin jarven etelapaan vesi-
alueesta. Karperéfijarden on arvioitu valtakun-
nallisesti arvokkaaksi lintukohteeksi ja on sen
mukaan liitetty valtakunnalliseen lintuvesien suo-
jeluohjelmaan (LVO100219, ha 167,73). Lintu-
vesien suojeluohjelman mukainen rajaus on l&-
himmillaén alle 50 metrin paassa suunnitellusta
tielinjasta (kuva 14).

Natura-omraden

Vedahuggets Natura-omrade (FI0800097, areal:
40 ha) ligger nara planeringsomradet. Omradet
ar belaget pa Stormossen, ca 1,4 kilometer fran
riksvag 8. Omradet &r ett SCl-omrade, d.v.s.
skyddet ar baserat pa naturtyper enligt bilaga |
till naturdirektivet och pa livsmiljéer fér arter som
upptas i bilaga Il. Pa Vedahugget vaxer gamla
grandominerade skogar pa frisk mo och lun-
dartade moskogar. Enligt Natura-datablanketten
bestar omradet till 88 % av vastlig taiga enligt
naturdirektivets bilaga |. P4 omradet férekom-
mer flygekorre (Pteromyns volans) enligt natur-
direktivets bilaga Il, samt ca tio fagelarter enligt
fageldirektivets bilaga |. Natura-omradet kommer
att skyddas som naturskyddsomrade enligt na-
turvardslagen.

Det kan redan i MKB-programfasen konstateras
att konsekvensbedémningen inte utstracks till
skyddsmotiveringarna fér Vedahuggets Natura-
omrade, eftersom omradet p.g.a. avstandet inte
utsatts for nagra betydande konsekvenser.

Ovriga naturskyddsomraden

Den planerade véglinjen stracker sig ca 250 me-
ter fran den sédra dndan av Karperdéfjarden. Vat-
tenomradet har bedémts vara ett vardefullt fage-
lobjekt av riksintresse och har pa dessa grunder
inlemmats i det riksomfattande skyddsprogram-
met for fagelsjéar (LVO100219, 167,73 ha). Det
kortaste avstandet mellan gransen for skyddspro-
grammet for fagelvatten och den planerade va-
glinjen ar under 50 meter (bild 13).
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Karperéfjarden on noin kuuden kilometrin pitui-
nen entinen merenlahti, jonka laskuoja padot-
tiin vuonna 1974. Jarven pinta on nykyaan noin
metrin merenpintaa ylempana. Etenkin alueen
vesilinnusto on ollut runsas (Lintuvesityéryhma
1981). Vuonna 2004 jarvella pesi yli 60 lintuparia,
lajeja oli noin 40. Runsain pesimalaji oli naurulok-
ki, joita oli noin 330 paria (Koivisto ym. 2005).

Noin puolet Karperéfjardenin linnustosta pesii
jarven etelapaassa. Jarvella pesi vuonna 2004
EU:n lintudirektiivin liitteen | lajeista varmuudella
kuikka, mahdollisesti my&s ruskosuohaukka, liro,
kalatiira ja pikkulokki. Ruskosuohaukka ja pikku-
lokki ovat aiemmin pesineet jarven pohjoisosassa
ja kalatiira keskiosassa, kaikki vahintdan kahden
kilometrin paassa tielinjasta.

Ran! i Yarperdfjarden
" Lintuvesien suojeluchjelma
Skyddsprogram fér fagelvatten

| V&0, VeO+ija Vel
=AILO, Alt O och Alt 1.

Kuva 16. Karperdfjardenin lintuvesiensuojeluohjel-
maan kuuluva alue (vihreélla viivalla esitetty alue)
Bild 16. Karperdfjarden ingar i skyddsprogram-
met fér fagelvatten (markerat med grén linje)

Karperéfijarden ar en ca sex kilometer lang f.d.
havsvik, vars utfallsdike damdes ar 1974. Sjéns
yta ligger i dag ca en meter 6ver havsytan. Fram-
forallt vattenfagelfaunan har varit riklig pa omra-
det (Arbetsgruppen fér fagelsjéar 1981). Ar 2004
hackade drygt 60 fagelpar vid sjon och fagelar-
terna uppgick till 40. Skrattmasen hackar har ri-
kligast och arten uppgick till ca 330 par (Koivisto
m.fl. 2005).

Cirka halften av Karperéfijardens fagelfauna
hackar i sjons sodra anda. Av fageldirektivets
arter enligt bilaga | konstaterades med sakerhet
att storlom héackar pa omradet, eventuellt ocksa
brun karrhék, gronbena, fisktarna och dvargmas.
Brun karrhék och dvargmas har tidigare hackat i
sjons norra del och fisktérna i sjons mellersta del,
samtliga minst tva kilometer fran vaglinjen.

Kuva 17. Karperéfjarden, kuvattuna lahden kaak-
koisosasta kohti I&ntté
Bild 17. Karperéfjarden, fotograferat fran sjéns
syd6stra del mot vést
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Maisema ja kaupunkikuva

Suunniteltu toimenpidealue sijoittuu  Vaasan
keskustan tiiviin kaupunkirakenteen laitamille ja
Mustasaaren rakentamattoman Stormossenin
vélille. Tarkastelujakso kulkee selénteiden ja nii-
den vélisten kolmen kapean laaksopainanteen
halki. Maisemallisesti tieosuus voidaan jakaa eri-
luonteisiin jaksoihin:
« rakennettu ymparist6; asuinalueet, lahinna
pientalovaltaista
 rakennettu ymparisto; teollisuus, palvelut,
julkinen rakentaminen
« kulttuurimaisema-alue; pellot
 luonnonalue; soinen ja kivikkoinen metsa

Valtaosa tarkasteltavasta nykyisesta tieosuudes-
ta sijaitsee tiiviin taajamarakenteen keskell.
Vaihtoehtoinen suunniteltu uusi linjaus sijoittuu
nykyisen taajamarakenteen pohjoispuolelle. Alu-
eella sijaitsee nykyisin padasiassa viljeltévia pel-
toja ja suovaltaista metsaa.

Tarkastelualueella ei sijaitse tiedossa olevia
valtakunnallisesti tai seudullisesti merkittavia
maisema-alueita tai kulttuurihistoriallisia alueko-
konaisuuksia, muinaismuistoja tai historiallisia

Kuva 18. Maisema-aluejako

Landskap och stadsbild

Det planerade atgardsomradet stracker sig fran
utkanten av den tata stadsstrukturen i Vasa stad
till den obebyggda Stormossen i Korsholm. Det
granskade avsnittet stracker sig 6ver asar och
tre smala dalsénkor mellan asarna. Landskaps-
massigt kan vagavsnittet indelas i avsnitt av olika
karaktar:
» byggd milj¢; bostadsomraden, ndrmast
smahusdominerade
« byggd milj6; industri, service, offentlig bygg-
nation
« kulturlandskapsomrade, akrar
+ naturomrade; skog med karr och stenig mark

Storsta delen av det nuvarande vagavsnittet som
granskas stracker sig mitt i en tat tatortsstruktur.
Den planerade, alternativa nya vaglinjen stracker
sig norr om den nuvarande tatortsstrukturen.
Omradet bestar i dag huvudsakligen av odlings-
bar aker och karrdominerad skog.

Inom undersokningsomradet finns inte uppgifter
om betydande landskapsomraden av riks- eller
regionalt intresse, inte heller kulturhistoriskt bety-
dande omradeshelheter, fornminnen eller histo-

=1

I

IEETIES | RAKENNETTU YMPARISTO; asuinalue
BYGGD MILJO; bostadsort

Jo 2w tam Y RAKENNETTU YMPARISTO: teollisuus,
palvelut, julkinen rakentaminen .
BYGGD MILJO; industri, offentligt byggande

Aai KULTTUURIMAISEMA-ALUE; pelto
KULTURLANDSKAP; aker

@ oF¢ LUONNONALUE; soinen ja kivikkoinen metsé
s NATURMILJO; sumpig skog med stenar
b =~ NAKYMALINJA avoimeen laaksoon
; UTSIKT mot dalen

L ¢ ! © Maanmittauslaitos lupa nro 7/MYY/06 55“

Bild 18. Landskapets delomraden
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kohteita. Alueella ei ole my&dskaan tiedossa ole-
via suojeltavia rakennuksia.

Nykyinen rakentaminen sijoittuu selénteille. Val-
litsevana tarkastelualueella on asuin- ja liikera-
kentaminen. Pientalovaltaiset asuinalueet on tar-
kastelualueella rakennettu tiiviiksi. Asevelikylan
asuinalue sijoittuu Kivihaan liikekeskusalueen
kohdalla olevan tien eteldapuolelle. Sepankyldssa
asutus reunustaa molemmin puolin olevaa valtatie
8 -linjausta sijoittuen my&s laaksopainanteeseen.

Sepankylan lénsiosassa sijaitsee aluekeskus
julkisine rakennuksineen ja kerrostaloineen. Pal-
velut keskittyvat Sepankylaan, misséa sijaitsevat
myds koulu ja liikuntapalveluita tarjoava Botnia-
halli. Alueita ovat Vaasan Kotiranta ja Mustasaa-
ren Sepankyla ja Lintuvuori.

Alueen yhtendiset peltokokonaisuudet, tien poh-
joispuolella sijaitsevat Bolen sekad Brandholmenin
pellot sekéatien eteldpuolellasijaitseva Sepankylan
ja Vattvikenin peltokokonaisuus ovat paikallisesti
arvokkaita kulttuurimaisema-alueita. Avoimeen
maisemaan avautuvat pitkat ndkymat muodos-
tavat kohokohtia nykyiselle reitille. Peltojen ylitse
avautuu nakyma myds Karperdnjarvelle.

riska objekt. Pa omradet finns det veterligen inte
heller skyddsvarda byggnader.

Den nuvarande byggnationen ligger pa asar.
Bostads- och affarsbyggnader dominerar gransk-
ningsomradet. De smahusdominerade bos-
tadsomradena pa granskningsomradet &r tatt
bebyggda. Bostadsomradet i Vapenbrédrabyn
ligger séder om den befintliga vagen vid Sten-
hagens affarscentrumomrade. | Smedsby kantar
boséttningen bégge sidorna av nuvarande riks-
vag 8, men ligger ocksa i dalsankan.

| Smedsbys vastra del ligger ett regioncentrum med
aliménna byggnader och flervaningshus. Servicen
ar koncentrerad till Smedsby, dar det ocksa finns
en skola, samt Botniahallen som erbjuder motions-
och idrottstjanster. Omradena ar Hemstrand i Vasa
och Smedsby och Fagelberget i Korsholm.

Omradets enhetliga akerhelheter, akrarna i Béle
och i Brandholmen pa vagens norra sida samt aker-
helheten i Smedsby och Vattviken pa vagens sédra
sida, ar lokalt vardefulla kulturlandskapsomraden.
De langa vyerna i det 6ppna landskapet bildar blick-
fang langs den nuvarande rutten. En vy 6ppnar sig
ocksa 6ver akrarna mot Karperdéfjarden.

o\ } . L = i S
KULTTUURIKASVILLISUUS; kortteli- ja
katualueisiin liittyva rakennettu viheralue
KULTURVEGETATION; trddgard, park

Sk KULTTUURIKASVILLISUUS; pelto
KULTURVEGETATION; aker

——  _LUONNONKASVILLISUUS; metsé,
taajamametsa
NATURVEGETATION; skog, tatortskog

WL ] SELANNE
As

——————=a. NAKYMALINJA avoimeen laaksoon
UTSIKT mot dalen

25km
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Bild 19. Miljétyper




36

Valtatien 8 parantaminen valilld Kotiranta-Stormossen, Vaasa, Mustasaari
Ymparistovaikutusten arviointiohjelma
SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

Forbattning av riksvdg 8 Hemstrand-Stormossen, Vasa, Korsholm
Program fér miljokonsekvensbedémning
PLANERINGSOMRADETS NULAGE

Maisemallisesti merkittévia luonnonmaisema-alu-
eita ovat tarkastelualueen pohjoisosaan sijoittuva
Stormossenin ja Tallmossenin suovaltainen ja ki-
vikkoinen alue seka Kivihaan kivikkoinen metsa
ja Nasskogenin suomaisema.

il

O]

Stormossens och Tallmossens karrdominerade
och steniga omrade samt Stenhagens steniga
skog och Nasskogens myrlandskap ar landskaps-
massigt betydande naturlandskapsomraden i
granskningsomradets norra del.

Kuva 20. Valokuvat nykytilanteesta; asuminen, teollisuus, peltoaukea, metsé
Bild 20. Fotografier av omradets nuvarande tillstand; boende, industri, aker, skog
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3.3 Historiallisesti ja rakennuskulttuuri-
sesti merkittavat kohteet

Alueella ei Museoviraston ylldpitdman muinais-
jaannosrekisterin mukaan ole tunnettuja mui-
naisjaannoksia. Alue ei mydskaan kuulu valta-
kunnallisesti merkittaviin  kulttuurihistoriallisiin
rakennettuihin ymparistéihin tai kulttuurimaise-
ma-alueisiin (Mikkonen, T. suullinen tieto. Museo-
virasto, Vaasan toimisto). Arviointiselostusvai-
heessa tullaan uudestaan tarkastelemaan alueen
kulttuurihistoriallisia arvoja maakunnallisista ja
paikallisista nakékulmista.

3.4 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto
Asutus ja keskeiset toiminnot

Suunnittelualue on nykyisen valtatien varressa
suurimmaksi osaksi taajamaa tai taajamamais-
ta asutusta seka suunnittelualueen loppupaassa
metsatalousvaltaista aluetta. Ohikulkutielinjauk-
sen mukainen alue on paaosin maa- ja metsata-
lousvaltaista aluetta.

Suunnittelualueen alkuosa sijaitsee Vaasan Kivi-
haan liikekeskittyma suurine paivittais- ym. liik-
keineen. Suunnittelualueen keskiosassa sijait-
see Mustasaaren kuntakeskus eli Sepankyldn
taajama. Valtatie sijaitsee keskeisesti Sepanky-
lan taajamassa. Taajaman maankayttdratkaisut
on aikoinaan tehty siltd pohjalta, ettd ohikulkutie
rakennetaan. Suunnittelualueen pohjoisosissa
sijaitsee Botniahalli, Lintuvuoren teollisuusalue
seka Stormossenin seudullinen jatteenkasittely-
laitos.

Seutu- ja maakuntakaava

Voimassa olevassa seutukaavassa on Sepanky-
lan ohitustie osoitettu valtatievarauksena.

Maakuntakaavaehdotuksessaa Sepankylan ohi-
tustie (Vaasan pohjoinen sisaantulotie) on edel-
leen valtatievarauksena kaavamerkinnalld uusi
tielinjaus.

3.3 Betydande objekt med hansyn till his-
toria och byggnadskultur

Pa omradet finns veterligen inga fornlamningar
enligt Museiverkets register 6ver fornldmningar.
Omradet hor inte heller till kulturhistoriskt bety-
dande byggda miljder eller till kulturlandskap-
somraden av riksintresse (Mikkonen, T., muntlig
uppgift., Museiverkets byra i Vasa). Omradets
kulturhistoriska varden granskas pa nytt i beskriv-
ningsfasen ur landskaps och lokala synvinklar.

34 Sambhallsstruktur och markanvandning
Bosattning och centrala funktioner

Vid den nuvarande riksvagen ar planeringsomra-
det till stérsta delen tatort eller har tatortsbeto-
nad boséttning samt i slutet av planeringsavs-
nittet skogsdominerat ett omrade. Omradet vid
omfartsvagens linjestrackning &r huvudsakligen
jord- och skogsbruksdominerat omrade.

Stenhagens affarskoncentration i Vasa, med
stora dagligvarubutiker och andra affarer, ligger
i bérjan av planeringsavsnittet. Korsholms kom-
muncentrum, d.v.s. Smedsby tatort, liggeri plane-
ringsomradets mellersta del. Riksvagen stracker
sig centralt i Smedsby tatort. Markanvandningen
i tatorten har i tiden planerats utgaende fran att
omfartsvagen byggs. Botniahallen, Fagelbergets
industriomrade samt Stormossens regionala av-
fallsverk ligger i planeringsomradets norra delar.

Region- och landskapsplan

| den lagenliga regionplanen har Smedsby om-
fartsvag reserverats med riksvagsmarkering.

| forslaget till landskapsplan har omfartsvagen
fortsattningsvis reserverats med (Vasa nordliga
infartsvag) med riksvagsmarkering.
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Kuva 22. Ote maakuntakaavaehdotuksesta

Bild 22. Utdrag ur forslaget till landskapsplan
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Yleiskaavoitus

Vaasan kokonaisyleiskaavaa on laadittu vuodes-
ta 1976 lahtien. Laadituista osayleiskaavoista ja
erillissuunnitelmista kootaan parhaillaan tarken-
nettu ehdotus yleiskaavaksi. Kokonaisyleiskaava
on talla hetkelld luonnosvaiheessa. Yleiskaava-
luonnoksen on maara olla valmis syksylla 2006.

Osayleiskaavoista Kotirannan ja Bélen osayleis-
kaavat koskevat kyseista valtatie 8 -tiehanketta.
Néissd osayleiskaavoissa ja Vaasan kokonais-
yleiskaavaluonnoksessa on varaus Sepankylan
ohikulkutieta varten.

Mustasaaren kunnalla on koko kunnan alueen
kasittava yleiskaava, jonka kunnanvaltuusto on
hyvéaksynyt 14.4.1983. Kaavalla ei ole oikeus-
vaikutuksia, vaan se on ohjeellinen seké& suurel-
ta osin vanhentunut. Kaavan tarkistustyé on ol-
lut kdynnissd useamman vuoden ajan ja jatkuu
edelleen. Tarkistustyo etenee taajama-alueittain
osayleiskaavojen kautta.

Mustasaaren kunnan osayleiskaavoista ovat val-
tatie 8 Kotiranta-Stormossen -hankkeen kannalta
merkittdavia Bdlen- ja Sepankylan osayleiskaa-
vat. Bélen osayleiskaavan laatimisty6ta on tehty
yhdessa Vaasan kaupungin kanssa. Bélen osa-
yleiskaava (ohikulkutien plv n. 2300 - n. 3300) on
hyvéaksytty huhtikuussa 2006. Kaavan laatimisen
yhteydessa on tarkasteltu Liisantien ramppien tar-
peellisuutta ja kustannuksia. Ramppeja ei sisally-
tetty kaavaan. Sepankylan osayleiskaava (ohikul-
kutien plv n. 3300 - 7800) on lainvoimainen ja
oikeusvaikutteinen. Sepankylan osayleiskaava ei
sisalla eritasoliittymavarausta Lintuvuoren kohdalla.

Generalplanering

Helhetsgeneralplanen for Vasa har utarbetats
sedan ar 1976. Delgeneralplanerna och separata
planer sammanstalls fér narvarande till ett preci-
serat generalplaneférslag. Helhetsgeneralplanen
ar for narvarande i utkastskedet. Utkastet till ge-
neralplan skall vara fardigt hésten 2006.

Delgeneralplanerna fér Hemstrand och Boéle
berér det aktuella vagprojektet fér riksvag 8. |
dessa delgeneralplaner och i utkastet till helhets-
delgeneralplan for Vasa finns en reservering for
Smedsby omfartsvag.

Korsholms kommun har en generalplan dver
hela kommunens omrade. Kommunfullmaktige
har godkant planen 14.4.1983. Planen saknar
rattsverkningar och ar riktgivande samt till stora
delar foraldrad. Revideringen av planen har re-
dan pagatt i manga ar och fortsatter annu. Revi-
deringsarbetet gors for vart och ett tatortsomrade
via delgeneralplanerna.

Av delgeneralplanerna i Korsholms kommun &r del-
generalplanerna fér Béle och Smedsby betydande
med héansyn till vagprojektet riksvdg 8, Hemstrand
- Stormossen. Delgeneralplanen fér Ble har utar-
betats i samarbete med Vasa stad. Delgeneralp-
lanen for Bole (omfartsvagen, sekt. ca 2300-ca
3300) har godkants i april 2006. | samband med
planldggningen har behovet av ramper vid Lisava-
gens och deras kostnader granskats. Ramperna
har inte inlemmats i planen. Delgeneralplanen foér
Smedsby (omfartsvagen, sekt. ca 3300-7800) har
vunnit lagakraft och har réttsverkningar. Delgene-
ralplanen fér Smedsby innehaller ingen reserve-

ring for en planskild anslutning vid Fagelberget.
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Kuva 23. Suunnittelualueen yleiskaavakaavati-
lanne

Bild 23. Planeringsomradets generalplanesitua-
tion
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Vaasan kaupungin alueella on vahvistetut asema-
kaavat Sepéankylan ohikulkutien paaluvalilla 0 - n.
1350.

Kivihaan ja Bélen alueisiin kohdistuu voimakasta
rakentamispainetta. Ohikulkutien paaluvalilla n.
1350 - 2150 on kaavaluonnoksia (Kivihaka tarkis-
tus, kaava nro 935 ja Kivihaka laajennus, kaava
nro 936). Kivihaka Y, kaava nro 919, on kuulutet-
tu lainvoimaiseksi 10.8.2006.

Mustasaaressa on rakennus- ja asemakaavoja
nykyisen Kokkolantien varrella koko suunnittelu-
alueella. Ohikulkutien valittdtmassa laheisyydes-
sé ei ole asemakaavoja.

Mustasaaressa on lisdksi asemakaavaluonnoksia
Sepénkylan ja Bolen osayleiskaavojen alueilla.

Mustasaaressa on rakennus- ja asemakaavoja
nykyisen Kokkolantien varrella koko suunnittelu-
alueella. Ohikulkutien valittémassa laheisyydes-
sa on Bdlen Il-vaiheen rakennuskaava, joka ra-
joittuu eteldosastaan nykyiseen Bdlentiehen,
kaytanndssa ohikulkutievaraukseen seka Pros-
td rakennuskaava (Botniahallin kaava), jonka
pohjoisosassa sijaitseva paikoitusalue rajoittuu
ohikulkutievaraukseen. Kaytannéssa myos koulu-
alueen rakennuskaavat ulottuvat tiealuevarauk-
seen saakka. Lisdksi Bolen ja Sepankyldn
osayleiskaava-alueilla on ohitustielinjauksen |a-
heisyydessa vireilla useita asemakaavalaajen-
nuksia ja -muutoksia.

Pa Vasa stads omrade finns faststéllda detaljpla-
ner vid Smedsby omfartsvag, sekt. 0 - ca 1350.

| Stenhagen och Béle ar byggnadstrycket stort.
Vid omfartsvagen, sekt. ca 1350 - 2150 finns na-
gra detaljplaneutkast (revidering av Stenhagen,
plan nr 935 och utvidgning av Stenhagen, plan
nr 936). Kungérelse om att Stenhagen Y, plan nr
919, har vunnit laga kraft har givits 10.8.2006.

| Korsholm finns det fér hela planeringsomradet
byggnads- och detaljplaner vid den nuvarande
Karlebyvagen. | omfartsvdgens omedelbara nar-
het finns det inga detaljplaner.

| Korsholm finns det dessutom detaljplaneutkast
inom delgeneralplaneomradena i Smedsby och
Bole.

| Korsholm finns det inom hela planeringsomradet
byggnads- och detaljplaner I&dngs den nuvarande
Karlebyvagen. | omedelbar narhet till omfartsva-
gen finns detaljplanen fér Béle, etapp |. Planen
gransar i den sddra delen till den nuvarande B6-
levagen, i praktiken till omfartsvagreserveringen
samt till byggnadsplanen fér Prosté (planen foér
Botniahallen). Parkeringsomradet i planomra-
dets norra del grénsar till omfartsvagreserverin-
gen. Detaljplanerna foér skolomradet stracker sig
i praktiken ocksa fram till vdgomradesreserve-
ringen. | narheten till omfartsvégens linjestrack-
ning pa delgeneralplaneomradena i Béle och
Smedsby finns det dessutom flera anhangiga de-
taljplaneutvidgningar och —andringar.

Kuva 24. Suunnittelualueen asemakaavatilanne

Kuva 24. Planeringsomradets detaljplaner
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3.5 Liikenteen nykytilanne
Liikennemaarat

Valtatien 8 liikennemdara suunnittelualueella
vaihtelee valilla 8000 - 13500 ajon./vrk (KVL
2004). Arkipaivien huipputunnin aikana 50 % lii-
kenteesta joutuu ruuhkaan tai jonoon.

Tieosuus on likenneméaariin ja raskaan liikenteen
osuuteen nahden osittain lilan kapea.

Osuudella on seitsemat liikkennevalot. Noin 40 %:
lla tieosuudesta on 60 km/h nopeusrajoitus.

Liikenneturvallisuus

Suunnitteluvalilla tapahtuneet liikenneonnetto-
muudet tarkasteltiin viimeisen viiden vuoden
ajalta, ajanjaksolta 1/2001-12/2005. Tana aikana
reilun seitseman kilometrin pituisella osuudella
on tapahtunut 142 poliisin tietoon tullutta liikenne-
onnettomuutta.

Onnettomuuksista 86 kpl on ollut trmaamisia toi-
sen moottoriajoneuvon kanssa (lahinna peraan-
ajoja) ja 22 kpl yksittaisonnettomuuksia. 11 kpl
onnettomuuksista on ollut eldinonnettomuuksia.
Lisdksi on tapahtunut 15 mopedionnettomuutta
ja yksi polkupyéraonnettomuus. Muita onnetto-
muuksia on tapahtunut 7 kpl.

3.5 Trafiken idag
Trafikmangder

Trafikmangden pa planeringsomradet ar 8 000 -
13 500 bilar per dygn (AMD 2004). Under varda-
gens maximitimme koér 50 % av trafiken i stocka-
de férhallanden eller i trafikkder.

Med hansyn till trafikmangderna och andelen
tung trafik &r vagen dessutom pa vissa avsnitt
alltfér smal.

Pa vagavsnittet finns det sju trafiksignalreglera-
de korsningar. Cirka 40 % av vagavsnittet har 60
km/h hastighetsbegrénsning.

Trafiksdkerhet

Trafikolyckor som intréffat i det planerade riks-
vagsavsnittet under de senaste fem aren, grans-
kades for tidsperioden 1/2001-12/2005. Under
denna tid har det pa det sju kilometer langa va-
gavsnittet intraffat 142 trafikolyckor som har rap-
porterats till polisen.

Av olyckorna var 86 kollisioner mellan motorfor-
don (narmast upphinnande olyckor) och 22 var
singelolyckor och 11 djurolyckor. Dessutom har
det intraffat 15 mopedolyckor och en cykelolycka.
Sju andra olyckor har intraffat.
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2001-2005
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Tapahtuneista liikenneonnettomuuksista 28 kpl
on johtanut loukkaantumiseen (yhteensa 40 hen-
kil6a). Yhtaan kuolemaan johtanutta onnettomuut-
ta ei ajanjaksolla ole tapahtunut.

Tarkastelualueella on selvasti eniten (30 kpl) on-
nettomuuksia tapahtunut Keskustien ja Liisantien
risteyksessa.

Kolme pahinta ko. ajanjaksolla tapahtunutta on-
nettomuutta:

e Syyskuussa 2005 tapahtui onnettomuus,
jossa loukkaantui kolme henkil6a. Onnetto-
muus sattui 100 km/h nopeusrajoitusalueel-
la, pimeélla, voimalinjan kohdalla, 2,4 km
itdan tielta nro 7251.

e Huhtikuussa 2005 tapahtui onnettomuus,
jossa loukkaantui kolme henkil6a. Kysees-
sa oli ajo pain ristedvaa ajosuuntaa tien
nro 7251 liittymassa 60 km/h nopeusrajoi-
tusalueella. Liikennevalot olivat vilkulla.

« Heindkuussa 2004 tapahtui onnettomuus,
jossa loukkaantui kolme henkilda. Kysees-
sa oli peraanajo-onnettomuus 2 km itéan
tieltd nro 7251, 80 km/h nopeusrajoitusalu-
eella.

Av de intraffade olyckorna har 28 lett till person-
skador (sammanlagt 40 personer). Ingen olycka
med dddlig utgang har intraffat under gransk-
ningsperioden.

| Centrumvégens och Lisavagens korsning har
det klart intraffat mest olyckor (30 st.) pa under-
s6kningomradet.

De tre svaraste olyckorna som har intraffat under
granskningsperioden:

+ | september 2005 intraffade en olycka dar
tre personer skadades. Olyckan intraffade i
morker pa ett avsnitt med 100 km/h has
tighetsbegransning, vid kraftlinjen, 2,5 km
Oster om vag 7251.

| april 2005 intréffade en olycka dar tre per-
soner skadades. Det géllde kérning mot
korsande korriktning i anslutningen till vag
nr 7251, pa ett avsnitt med 60 km/h hastig-
hetsbegransning. Trafiksignalerna blinkade
gult.

* | juli 2004 intraffade en olycka dar tre per-
soner skadades. Det gallde en upphinnan-
de olycka, 2 kilometer fran vag nr 7251, pa
ett avsnitt med 80 km/h hastighetsbegrans
ning.
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3.6 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteena kaytettiin Vaasan seudun
likennejarjestelmasuunnitelmatyén yhteydessa
laadittua liikenne-ennustetta. Ennusteen edelli-
nen paivitys on tehty vuonna 2003. Nykytilanne
vastaa vuoden 2002 tilannetta ja ennustevuotena
on 2020.

Ennusteverkkoon tehtiin tarkistukset Sepankylan
ohikulkutien osalta. Ennustemallilla tarkasteltiin
tilannetta myds ilman ohikulkutieta.

Téassa tarkastelussa "ennustematriiseihin” ei teh-
ty muutoksia, eli ennusteen perusteet ja oletuk-
set noudattavat VASELIl-ennustetta. VASELI-
ennusteesta ollaan tekemdssa paivitysta syksylla
2006. Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen
laatimisen yhteydessa on syyta kayttaa uusittua
ennustetta.

VASELI-mallissa Vaasan tiepiirin vuotta 2020
kuvaava Emme/2-verkko on tehty vuoden 2002
verkosta lisdamalla siihen seuraavat hankkeet:

» Onkilahden ylitys

« Sepankylan ohikulkutie

« Jurva - Kurikka tien parantaminen

» Aminne - Séderfjarden

- Koivulahti - Veikkaala tien parantaminen

» Huutoniemi - Hostvesi

» Lentokentantien uusi yhteys

« Maaliikennekeskuksen liikennejarjestelyt

« Ahjotie

» Konepajankadun jatke

» Meijerikatu

» Pohjolankadun jatkeet lanteen ja itaan

« Vastervikintien jatke

« Gerbyn rantatien jatke

+ Alskatintien parannus

« Bodlen liikennejarjestelyt

« Valitie

Liikenneméaéarat vuoden 2002 tilanteessa esite-
taan kuvassa 26.

3.6 Trafikprognos

Trafikprognosen som utarbetades fér Vasa nej-
dens trafiksystemplan anvands fér detta arbete.
Prognosen uppdaterades senast ar 2003. Nulé-
get motsvarar situationen ar 2002 och ar 2020 ar
prognosar.

Prognosens vagnat justerades fér Smedsby om-
fartsvags vidkommande. En situation utan om-
fartsvag granskades ocksa med prognosmodel-
len.

| denna undersdkning dndrades inte "prognosmat-
riserna”, utan prognosgrunderna och antagande-
na féljer prognosen i VASELI, som kommer att
uppdateras hésten 2006. Nar miljokonsekvens-
beskrivningen utarbetas ar det skél att anvanda
den uppdaterade prognosen.

IVASELI-modellen harVasa vagdistrikts Emme/2-
nat for ar 2020 upprattats utgaende fran trafikna-
tet ar 2002 med tillagg av féljande projekt:

» Metvikens dverfart

« Smedsby omfartsvag

« Forbattring av vagen Jurva-Kurikka

+ Aminne-Séderfjarden

» Forbattring av vagen Kvevlax-Veikars

* Roparnds-Hostves

+ Flygfaltsvagens nya férbindelse

« Trafikregleringarna vid landtrafikcentralen

» Ahjovagen

« Forlangning av Verkstadsvagen

» Mejerigatan

« Foérlangning av Pohjolagatan mot vaster

och Gster

» Foérlangning av Vasterviksvagen

« Foérlangning av Gerby strandvagen

» Forbattring av Alskatvagen

« Trafikregleringar i Bdle

« Mellanvégen

Trafikmangderna ar 2002 framgar av bild 26.
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Kuva 26. Nykytilanteen likennemd&érét ja liikkenne-ennuste vuodelle 2020
Bild 26. Trafikméngderna idag och trafikprognosen fér ar 2020

Kuva 27. Liikennettad nykyisellé valtaitelld 8 Kivihaan kohdalla
Bild 27. Trafik pa nuvarande riksvadg 8 vid Stenhaga
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4 HANKKEEN VAIHTOEHDOT

Ympaéristovaikutusten arviointimenettelyssa sel-
vitetdan tassa luvussa esitettyjen vaihtoehtojen
vaikutukset. Vaihtoehtoja on kuvattu seuraavas-
sa seka sanallisesti etta karttakuvilla.

Arviointiin esitettavat vaihtoehdot on esitetty ku-
vissa 31-33 ja suuremmassa mittakaavassa ta-
man ymparistévaikutusten arviointiohjelman kart-
taliitteina.

4.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Ympaéristovaikutusten arviointimenettelyyn muo-
dostettujen vaihtoehtojen tavoitteena on l6ytaa
valtatielle 8 toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka
parhaiten vastaisi kehittyvan maankaytén seka
turvallisen ja sujuvan valtatieliikenteen tarpeita.

Ymparistoministerion kanssa kadydyissa neuvot-
teluissa, jotka koskivat YVA-menettelyn sovelta-
mista valtatien 8 parantamiseen on keskusteltu,
etta ohikulkutievaihtoehtona tutkitaan ainoastaan
tiesuunnitelman mukaista linjausta. Tama syysta,
ettd maankaytté on vuosien varrella suunniteltu
ja toteutettu oletuksella, etta ohikulkutie rakenne-
taan. Ainoana keskusteluissa realistisena vaihto-
ehtona ohikulkutielle on pidetty tien parantamista
nykyisessa kaytdavassa. Alustavan kasityksen
mukaan valtatien parantaminen nykyisessa kay-
tavassa ei tayta hankkeelle asetettuja lilkkenteel-
lisia tavoitteita.

4 PROJEKTALTERNATIVEN

| forfarandet vid miljokonsekvensbeddmningar
utreds konsekvenserna av alternativen som pre-
senteras i detta kapitel. Alternativen beskrivs ne-
dan verbalt och pa kartor.

Alternativen som tas med i bedémningen framgar
av bilderna 31-33 och i en stérre skala pa kart-
bilagorna till detta miljékonsekvensbedémnings-
program.

4.1 Upprattande av alternativ

Malet med alternativen som upprattats for MBK-
forfarandet ar att ta fram en genomférbar plan for
riksvag 8. Planen skall bast fyller markanvand-
ningens behov samt tryggar en séker och smidig
trafik pa riksvagen.

Vid férhandlingarna med miljéministeriet, géllan-
de tillampningen av MKB-forfarandet pa forbat-
tringen av riksvag 8, diskuterades att endast en
linjestrackning enligt vagplanen undersdks for
omfartsvagalternativet. Orsaken ar att markan-
vandningen under arens lopp har planerats och
genomforts utgaende fran omfartsvagen. Vid dis-
kussionerna har det enda realistiska alternativet
for omfartsvagen varit att férbattra vagen i den
nuvarande vagkorridoren. Enligt en preliminar
uppfattning uppfyller en férbattring av riksvagen
i den nuvarande korridoren inte de trafikmassiga
kraven som stélls pa projektet.
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4.2 Aiemmin tutkitut vaihtoehdot

Valtatien 8 parantamista valilla Kotiranta - Stor-
mossen on selvitetty ja suunniteltu eri suunni-
telmissa. Ko. suunnitelmat sisaltavat mm. usei-
ta linjausvaihtoehtoja. Suunnitelmat on mainittu
kappaleessa 1.3 sivulla 16.

Aikaisemmat suunnitelmat on laadittu ennen ym-
paristovaikutusten arviointimenettelystd anne-
tun lain ja asetuksen voimaan tuloa. Laki astui
voimaan 1.9.1994. Suunnitelmat on laadittu ja
vaikutukset selvitetty kulloinkin voimassa olleen
lainsdadannon ja vaatimusten mukaisesti.

4.2 Tidigare undersokta alternativ

Forbattringen av riksvag 8, avsnittet Hemstrand
- Stormossen, har utretts och planerats i olika
planer. Dessa planer innehaller bl.a. flera strack-
ningsalternativ. Planerna har namns i kapitel 1.3
pa sidan 16.

De aldre planerna har utarbetats innan lagen och
férordningen om férfarande vid bedémning av
miljokonsekvenser tradde i kraft 1.9.1994. Pla-
nerna har utarbetats och konsekvenserna utretts
i enlighet med den davarande lagstiftningen och
de krav som fanns da.
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Kuva 28. Yleissuunnitelmassa vuonna 1979 tut-
kitut ohikulkutien vaihtoehdot A-C

Bild 28. | utredningsplanen fran ar 1979 studera-
de alternativ A-C
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Kuva 29. Tutkitut vaihtoehdot yleissuunnitelman Bild 29. Alternativ . som studerats vid utred-
tarkistuksessa vuodelta 1989 ningsplanens komplettering ar 1989
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Kuva 30. Tie- ja rakennussuunnitelman mukai- Bild 30. Alternativet enligt vdg- och byggplaner

nen vaihtoehto vuodelta 1994 fran ar 1994
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4.3 Arvioitavat vaihtoehdot
Vaihtoehto 0, vertailuvaihtoehto, jossa valta-
tie sailyy nykyisellaan

Ns. 0-vaihtoehto toimii arvioinnin vertailuvaihto-
ehtona. 0-vaihtoehto ei edellyta suunnittelua.

Vaihtoehto 0+, nykyisen tieston pienet paran-
nustoimenpiteet

Vaihtoehdon léhtékohtana on tilanne, etta ohikul-
kutieta ei rakenneta. Vaihtoehto voi olla jaljem-
pana kuvatun vaihtoehdon 1, valtatien 8 paran-
taminen nykyisessa tiekdytavassa, ensimmainen
toteutusvaihe.

Vaihtoehdossa 0+ tutkitaan sellaisia toimenpi-
teitd, joiden avulla nykyisen valtatien liikenteen
sujuvuutta, toimivuutta ja liikenneturvallisuutta
voidaan hieman parantaa. N&ita ovat esimerkiksi
likenteen olosuhteista riippuvat telematiikan toi-
menpiteet (muuttuvat nopeusrajoitukset) ja tieva-
laistuksen lisddminen.

Vaihtoehdossa VE 0+ nykyinen tie parannetaan
valo-ohjatuin tasoliittymin 2+2-kaistaiseksi tieksi,
jossa mahdollisesti parannetaan nykyisen tien
tasauksen puutteellisia kohtia. Tavoitteena on
vaihtoehdon 1 mukaisten eritasoliittymien toteut-
taminen seuraavana vaiheena. Samassa yhtey-
dessa taydennetaan rinnakkaistiestoa, kevyen lii-
kenteen vaylastda ja torjutaan ymparistéhaittoja.

Tavoitteena on saada valtatielle 80 km/h nopeus-
rajoitus, joka voi liittymien kohdalla olla rajoitettu

4.3 Alternativ som bedéms
Alternativ 0, ett jamforelsealternativ dar riks-
vagen bevaras som idag

Det s.k. 0-alternativet anvands som jamférelseal-
ternativ i bedémningen. O-alternativet férutsatter
ingen planering.

Alternativ 0+, sma forbattringsatgarder i det
nuvarande vagnatet

Utgangspunkten for alternativet @r en situation
dar omfartsvagen inte byggs. Alternativet kan
vara det forsta utbyggnadsskedet av forbattrin-
gen av riksvag 8 i den nuvarande véagkorridoren,
sa som i det nedan beskrivna alternativet 1.

| alternativ 0+ understks sadana atgarder som
bidrar till att férbattra trafiksmidigheten, -framkom-
ligheten och -sékerheten pa den nuvarande riksva-
gen en aning. Atgérderna ar exempelvis telematik
som styrs av trafikférhallanden (variabla hastighets-
begransningar) och utékad véagbelysning.

| alternativ VE 0+ férbattras den nuvarande vé-
gen med signalstyrda plananslutningar till en véag
med 2+2 korfalt. Pa bristfalliga avsnitt foérbattras
eventuellt ocksa den nuvarande vagens balans-
linje. Malet ar att de planskilda anslutningarna en-
ligt alternativ 1 byggs i féljande skede. Samtidigt
kompletteras parallellvagnatet samt gang- och
cykellederna och miljdolagenheter férebyggs.

Malet ar att hastighetsbegransningen pa riksva-
gen skall vara 80 km/h. Vid anslutningarna kan
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pistemaisesti 50 km/h.

Vaihtoehtoon sisdltyy myés meluntorjuntatoi-
menpiteita.

Yksityistie- ja tonttilittymien maaraa vahennetaan
oleellisesti ja niita korvaamaan esitetdan paikoin
uusia yksityistiejarjestelyja.

Kevyen liikenteen raitteja tdydennetaan ja valta-
tielle tutkitaan uusia kevyen liikkenteen alikulku-
kaytavia tarpeellisiin kohteisiin.

Vaihtoehdon VE 0+ mukainen tiekdytava on esi-
tetty kuvassa 31 ja liitteessa 1.

Vaihtoehto VE1, valtatien 8 parantaminen
nykyisessa tiekdytavassa

Vaihtoehto VE 1 sisaltda vaihtoehdon 0+ toimen-
piteetja lisaksi nelikaistaistamista, eritasoliittymia,
rinnakkaistiejarjestelyja, liittymien kanavointeja,
kevyen liikenteen jarjestelyja ja ymparistonpa-
rantamistoimenpiteitd.

Tien parannustoimenpiteet suunnitellaan paéosin
nykyiseen tiekdytavaan. Tietd parannetaan tar-
peen mukaisella osuudella nelikaistaiseksi sekalii-
kennetieksi, jolloin kyseeseen tulevat useat erilai-
set tietyypit. Valtatien nopeusrajoitus on 80 km/h.

Valtatien 8 ja tarkasteltavalla tieosuudella olevi-
en muiden yleisten teiden liittymat jarjestellaéan
niin, etta tavoitetilanteessa valtatielle liittyminen
tapahtuu eritasoliittymien kautta.

hastighetsbegransningen punktvis vara 50 km/h.

Alternativet innehaller ocksa bullerbekdmp-
ningsatgarder.

Antalet anslutningar till enskilda vagar och tomter
reduceras vasentligt och de ersatts stéllvis med
nya regleringar av enskilda vagar.

Gang- och cykellederna kompletteras och pa
riksvagen undersdks nya GC-underfarter pa ndd-
vandiga stéllen.

Véagkorridoren enligt alternativ VE 0+ framgar av
bild 31 och bilaga 1.

Alternativ VE1, riksvdg 8 forbattras i den
nuvarande vagkorridoren

| alternativ VE 1 ingar samma atgarder som i al-
ternativ 0+. Vagen utrustas dessutom med fyra
korfalt, planskilda anslutningar och parallell-
vagregleringar. Anslutningarna kanaliseras och
GC-regleringar byggs. Dessutom vidtas milj6for-
battringsatgarder.

Vagforbattringsatgarderna planeras huvudsakli-
gen i den nuvarande vagkorridoren. Vagen for-
béattras pa ett nédvéandigt avsnitt till en vag med
blandtrafik och fyra korfalt, varvid flera olika vag-
typer kommer i fraga. Hastighetsbegransningen
pa riksvagen ar 80 km/h.

De 6vriga allmdnna vagarnas anslutningar pa
riksvdg 8 och pa det véagavsnitt som granskas
regleras sa att kérningen till riksvagen i malsitua-
tionen sker via planskilda anslutningar.
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Kuva 32. Vaihtoehdon VE 1 mukainen maasto- ja
tiekaytéva

alternativ 1
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Koko parannettavalla tieosuudella nykyisid poi-
kittaisyhteyksia korvataan uusilla yleisten tei-
den ja yksityisten teiden jarjestelyilld seka katu-
jarjestelyilla. Kevyen liikenteen vaylaverkostoa
tdydennetdaan ja kaikki jalankulun ja pyorailyn
ristedmiset valtatien kanssa hoidetaan ali- tai yli-
kulkukaytavilla.

Parannettavalle tielle tutkitaan tarvittavat pohja-
vesisuojaustoimenpiteet ja tienvarren asutuksel-
le liikenteen melusta aiheutuvat meluhaitat torju-
taan meluesteiden avulla.

Vaihtoehto 1 on esitetty kuvassa 32 ja liitteessa 2.
Vaihtoehto VE 2, ohikulkutievaihtoehto

Valtatie 8 parannetaan uuteen maastokaytavaan
aikaisemmin laaditun tiesuunnitelman pohjalta.

Tie on tarkoitus toteuttaa sekaliikennetiena. Val-
tatien nopeusrajoitus on 80 - 100 km/h.

Valtatien 8 ja ristedvat tiet jarjestellaan niin, etta
tavoitetilanteessa valtatielle liittyminen tapahtuu
eritasoliittymien kautta. Parannettavalle tielle tut-
kitaan tarvittavat pohjavesisuojaustoimenpiteet ja
tienvarren asutukselle liikenteen melusta aiheu-
tuvat meluhaitat torjutaan meluesteiden avulla.

Nykyinen valtatie 8 jaa uudentienrinnakkaisyhtey-
deksi. Valtatien parantamisesta ohikulkutietilan-
teessa on laadittu erillinen suunnitelma "VT:n 8
parantaminen Sepéankylan kohdalla, Mustasaari”.

Vaihtoehto 2 on esitetty kuvassa 33 ja liitteessa 3.

Pa hela det vagavsnitt som forbéttras ersétts de
nuvarande tvarférbindelserna med nya reglerin-
gar av allmanna och enskilda vagar samt med
gaturegleringar. Gang- och cykelvagnatet komp-
letteras och all gang- och cykeltrafik som korsar
riksvagen styrs till dver- eller underfarter.

| anslutning till vagférbattringarna undersoks er-
forderliga grundvattenskyddsatgarder och trafik-
bulleroldagenheterna f6ér vagkantsbosattningen
bekdmpas med bullerskydd.

Alternativ 1 ar presenterad i bild 32 och bilaga 2.
Alternativ VE 2, omfartsvagalternativet

Riksvéag 8 férbattras i en ny terrangkorridor, utgaen-
de fran en vagplan som har uppréattats tidigare.

Avsikten ar att bygga vagen for blandtrafik. Has-
tighetsbegransningen pa riksvagen ar 80-100 km/h.

Riksvdg 8 och de korsande vagarna regleras
sa att trafiken till riksvagen i malsituation koér via
planskilda anslutningar. | samband med vagfor-
battringarna understks erforderliga grundvat-
tenskyddsatgéarder och trafikbullerolagenheterna
fér bosattningen langs vagen bekdmpas med
bullerskydd.

Nuvarande riksvag 8 blir parallellvag till den nya
vagen. En separat plan har utarbetats for att férbat-
tra riksvagen i en situation med omfartsvag, "For-
battring av riksvag 8 vid Smedsby, Korsholm”.

Alternativ 2 &r presenterad i bild 33 och bilaga 3.
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Kuva 33. Vaihtoehdon VE 2 mukainen maasto- ja
tiekdytévé

alternativ 2
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4.4 Valtatien poikkileikkausvaihtoehdot

Valtatien parantamis- ja uusinvestointivaihtoeh-
doissa tutkitaan liikenne-ennusteiden pohjalta
likenteen turvallisen kulun jarjestamiseksi useita
eri poikkileikkausvaihtoehtoja ja niiden vaikutuk-
sia.

Vaihtoehdossa 1, jossa tie parannetaan nykyisel-
|4 paikalla, tie muutetaan 2+2-kaistaiseksi, jossa
tien keskikaista on noin 2 metrid. Tien edellytta-
ma alue laajenee mm. meluntorjuntaratkaisujen
vaatimalla alueella.

Vaihtoehdossa 2 on tie padosin 2+2-kaistainen ja
muuttuu 2-ajorataiseksi pohjoiseen mentéessa.
Tien keskikaistan leveys on noin 5-7 metria. Varsi-
naisen tien lisdksi meluntorjunta ja muut ymparis-
ténparantamistoimenpiteet laajentavat tiealuetta.

4.5 Vaasan ohikulkutie

Vaasan ohikulkutiesta valilla Helsingby - Vassor
Mustasaaren kunnassa on laadittu yleissuunni-
telma vuonna 1990. Hankkeen jatkosuunnittelua
ei ole kaynnistetty, koska hankkeen ei ole todet-
tu olevan liikennetaloudellisesti kannattava. Vii-
meisimman kannattavuuslaskelman perusteella
hankkeen hyotykustannussuhde (h/k-suhde) on
noin 0,5, jos avausvuosi on 2010. Tiehallinnon
toteutusohjelmiin edellytetddn hankkeilta vahin-
taan h/k-suhdetta joka on yli 1, mutta mieluiten
yli 2.

Usein on esitetty, ettd Vaasan ohikulkutie on
vaihtoehto valtatien 8 parantamiselle valilla Koti-
ranta - Stormossen. Kuitenkin pddosa, arviolta
noin 90 %, valtatien 8 liikenteestd Sepankylan
kohdalla on Vaasaan/Vaasasta suuntautuvaa
liikennettd. Olemassa olevan tiedon perusteella
voidaan todeta, ettd Vaasan ohikulkutie ei ole
vaihtoehto valtatien 8 parantamiselle valilla Ko-
tiranta - Stormossen.

Ohikulkutien linjaus on esitetty kuvasssa 34.

4.4 Alternativa tvarsektioner for riksvagen

| férbattrings- och nyinvesteringsalternativen for
riksvagen understks pa basis av trafikprogno-
serna flera olika tvarsektionsalternativ och deras
konsekvenser med avsikt att anordna en trygg
trafik.

| alternativ 1, dar vagen forbattras pa sin nuva-
rande plats, byggs vagen om sa att den har 2+2
korfalt. Vagens mittskiljeremsa ar ca 2 meter
bred. Vagomradet blir bredare, bl.a. for att buller-
bekampningen kraver tilldggsomrade.

| alternativ 2 har vagen huvudsakligen 2+2 korfalt
och norrut kommer vagen att ha tva kérbanor.
Vagens mittskiljeremsa ar ca 5-7 meter bred. F6-
rutom den egentliga vagen leder ocksa bullerbe-
kampningen och évriga miljéforbattringsatgarder
till att vdgomradet blir bredare.

4.5 Vasa omfartsvag

Ar 1990 har man uppréttat en utredningsplan fér
Vasa omfartsvdg, avsnittet Helsingby - Vassor i
Korsholms kommun. En fortsatt planering av pro-
jektet har inte inletts, eftersom projektet har kons-
taterats vara affarsekonomiskt olénsamt. Enligt
den se-naste l6nsamhetskalkylen &r projektets
nytto-kostnadsférhallande ca 0,5, om véagen Gpp-
nas for trafik ar 2010. | Vagférvaltningens utbygg-
nadsprogram kravs att projektets nyttokostnads-
forhallande skall vara éver 1, men helst éver 2.

Det har ofta framforts att Vasa omfartsvag ar ett
alternativ till forbattringen av riksvag 8 pa avsnitt-
et Hemstrand - Stormossen. Stérsta delen av tra-
fiken pa riksvag 8, uppskattningsvis ca 90 %, vid
Smedsby, kor antingen till eller fran Vasa. Enligt
uppgifter som finns till forfogande kan man kons-
tatera att Vasa omfartsvag inte ar ett alternativ
till att forbattra riksvag mellan Hemstrand - Stor-
mossen.

Omfartsvagens lage ar presenterad i bild 34.
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Kuva 34. Vaasan ohikulkutien linjaus (yleissuun-
nitelma 1990)

Bild 34. Véaglinje fér Vasa omfartsvag enligt ut-
redningsplanen fran ar 1990
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5 ARVIOINNIN RAJAUS

51 Arvioitavat vaikutukset

YVA-laissa ympaéristovaikutuksilla tarkoitetaan
hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai
valittémia vaikutuksia, jotka voivat kohdistua:

+ ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy-
teen,

* maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kas-
villisuuteen, elidihin ja luonnon monimuotoi-
suuteen

« yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin,
maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuripe-
rintéon

 luonnonvarojen hyédyntamiseen ja

 edella mainittujen tekijéiden keskinaisiin
vuorovaikutussuhteisiin

Taman hankkeen keskeiset vaikutukset tulevat
todennakdisesti olemaan seuraavat:
+ vaikutukset pohjaveden laatuun ja maaraan
« vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon moni-
muotoisuuteen
+ vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéén
« vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyy-
teen (melu ja paastét)
« vaikutukset yhteiséihin ja sosiaalisiin suhtei-
siin
» vaikutukset liikenteeseen
« vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja
maankayttéon
« vaikutukset yhdyskuntatalouteen

5 AVGRANSNING AV BEDOMNINGEN

51 Konsekvenser som skall bedomas

| MKB-lagen avses med miljokonsekvenser de
direkta eller indirekta verkningar som ett projekt
eller en verksamhet medfér for:
« manskors hélsa, levnadsférhallanden och
trivsel
« marken, vattnet, luften, klimatet, vaxtlighe-
ten och naturens mangfald
= sambhallsstrukturen, byggnader, landskapet,
stadsbilden och kulturarvet
« utnyttjandet av naturresurserna samt for
« vaxelverkan mellan dessa

De viktiga konsekvenserna av detta projekt kom-
mer sannolikt att vara:
« konsekvenser for grundvattnets kvalitet och
mangd
« konsekvenser for naturférhallanden och
naturens mangfald
« konsekvenser for landskap och kulturarv
» konsekvenser for manskors levnadsfor-
hallanden och trivsel
« konsekvenser for samhallen och sociala
reaktioner
» konsekvenser for trafik
« konsekvenser fér samhallsstruktur och
markanvandning
« konsekvenser for samhéllsekonomi
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5.2 Vaikutusalue

Vaikutusalueen laajuus riippuu arvioitavasta vai-
kutuksesta; erityyppiset vaikutukset kohdistuvat
alueellisesti eri tavoin. Valittdmat, kuten lahimai-
semaan kohdistuvat vaikutukset, rajoittuvat tielin-
jan laheisyyteen. Hankkeen vélilliset vaikutukset,
mm. vaikutukset liikenteeseen ja maankayttéon,
kohdistuvat laajemmalle alueelle.

Arviointiohjelmavaiheessa vaikutusalueen rajaus
on arvio, jota tarkennetaan selostusvaiheessa.
Vaikutusalueen tdsmallinen maarittely edellyttaa
likennejarjestelmavaihtoehtojen suunnittelua ja
tarkastelua, minka vuoksi tdsmallinen vaikutus-
alueen rajaus voidaan tehda vasta varsinaisessa
arviointivaiheessa. Kuvassa 33 on esitetty arvioi-
tu hankkeen vaikutusalue.

5.2 Influensomrade

Influensomradets utstréckning beror pa de kon-
sekvenser som bedéms; konsekvenser av olika
typ har olika geografisk utstrackning. Direkta kon-
sekvenser, som t.ex. konsekvenser fér narland-
skapet, begransas till omradet ndrmast vaglinjen.
Projektets indirekta konsekvenser, som bl.a. kon-
sekvenser for trafik och markanvandning, nar ut
Over ett stérre omrade.

Avgransningen av influensomradet i bedém-
ningsprogrammet ar en uppskattning, som preci-
seras i miljokonsekvensbeskrivningen. En exakt
bestamning av influensomradet férutsatter plane-
ring och granskning av alternativa trafiksystem,
och darfér kan den exakta avgrdnsningen av
influensomradet goras forst i det egentliga be-
démningsskedet. En uppskattning av projektets
influensomrade visas i figur 33.

jepeac -3

g

Kuva 35. Hankkeen alustava vaikutusalue

Bild 35. Projektets preliminéra influensomrade
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6 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA
MENETELMAT

Valtatien 8 Kotiranta - Stormossen YVA-hank-
keessa ymparistvaikutuksia tarkastellaan paa-
asiassa valitttmien vaikutusten alueella. Vaiku-
tusten tarkastelussa keskitytaan likkenteellisiin
vaikutuksiin, meluvaikutuksiin, perinne- ja kulttuu-
rimaisemaan seka pinta- ja pohjavesiin kohdistu-
viin vaikutuksiin, luontovaikutuksiin, taloudellisiin
seka sosiaalisiin vaikutuksiin. Tyén aikana tutki-
taan alustavasti haittavaikutuksien lieventamis-
toimenpiteita.

Vaikutusten arviointiin liittyy my&s arvoja ja ar-
vostuksia, jotka tuovat erilaisia nakdkulmia vai-
kutusten arviointiin. Arviointityén aikana pyritaéan
ottamaan huomioon mahdolliset lahtétiedoissa ja
eri toteuttamisvaihtoehdoissa esiintyvéat epavar-
muustekijat.

YVA-prosessin aikana kaytdvan vuoropuhelun
yhtena tarkoituksena on tuoda esiin erilaiset n&-
kemykset vaikutuksista ja niiden merkittéavyydes-
ta. Epavarmuustekijat ja niiden vaikutukset arvi-
ointeihin kuvataan YVA-selostuksessa.

Suunnitteluun liittyvia epavarmuuksia pyritaan
vahentamaan keskustelemalla viranomaisten,
asukkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa.

6.1 Vaikutukset aluerakenteeseen ja
maankayttoon

Hanke muuttaa toteutuessaan nykyista aluera-
kennetta. Muutoksen suuruus ja merkittavyys on
eri vaihtoehdoilla erilainen. Tien rakentaminen
uuteen maastokaytavaan vaikuttaa nykyisten ja
uusien toimintojen sijoittumiseen. Alueiden kyt-
keytyminen toisiinsa ja tien saavutettavuus eri
alueilta muuttuu uuden tieyhteyden myéta. Jos
tietd parannetaan nykyisessa maastokaytavas-
sa, ovat muutokset aluerakenteessa todenna-
koisesti merkittavia, koska nykyiset tonttiliittymat
poistuvat ja maankayttéa palvelevat uudet rin-
nakkaisyhteydet.

Tie uudessa maastokaytavassa ohittaa Sepan-
kyldan taajaman ja se toimii nopeana yhteytena,
johon liitytdan vain muutamista eritasoliittymista.
Aluerakenteeseen vaikuttaa oleellisesti tulevien
littymien sijainti. Nykyinen valtatie 8 jda uuden

6 KONSEKVENSBEDOMNINGEN
OCH METODER

| MKB-forfarandet for forbattring av riksvag 8
Hemstrand - Stormossen granskas framfér allt di-
rekta konsekvenser. | konsekvensbeddmningen
fokuseras pa trafikkonsekvenser, bullerkonsek-
venser, konsekvenser for traditions- och kultur-
landskap, konsekvenser for yt- och grundvatten,
konsekvenser for natur samt ekonomiska och so-
ciala konsekvenser. Atgarder for att lindra skadli-
ga konsekvenser utreds preliminart under arbe-
tets gang.

I miljokonsekvensbedémningen ingar dven var-
den och varderingar, som ger olikartade perspek-
tivi bedémningsarbetet. Man stravar till att beakta
eventuella osakerhetsfaktorer i utgangsmateria-
let och de olika genomférandealternativen.

Ett syfte med samradsprocessen i MKB-forfa-
randet ar att lyfta fram olika uppfattningar om
konsekvenserna och deras betydelse. Oséaker-
hetsfaktorer och deras konsekvenser beskrivs i
MKB-beskrivningen.

Man stravar till att minska osakerheter i samband
med planering genom att diskutera med myn-
digheter, invanare och 6vriga intressentgrupper.

6.1 Konsekvenser for omradesstruktur
och markanvandning

Nar projektet genomférs &ndras nuvarande omra-
desstruktur. Férandringens storlek och betydelse
ar olika for de olika alternativen. Anldggning av
vagen i en ny terrangkorridor paverkar lokalise-
ring av nuvarande och nya funktioner. Den nya
vagforbindelsen férandrar vagens tillganglighet
for olika omraden och hur omradena &r férenade
med varandra. Om vagen férbattras i nuvarande
terrangkorridor ar férandringarna i omradesstruk-
turen sannolikt betydande, eftersom nuvarande
fastighetsanslutningar tas bort och nya parallell-
forbindelser formedlar trafiken till och fran mar-
kanvandningen.

Vagen i den nya terrangkorridoren gar vagen for-
bi Smedsby tatort och utgér en snabb férbindelse
med nagra fa planskilda anslutningar. De nya ans-
lutningarnas placering paverkar omradesstruktu-
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tielinjauksen toteutuessa vahaliikenteisemmaksi
kokoojatieksi.

Hankkeen vaikutuksia aluerakenteeseen arvi-
oidaan asiantuntija-arviona yhdessad Kkuntien
kaavoittajien kanssa. Arvioinnissa tarkastellaan
aluerakenteen mahdollisia muutoksia vertaamal-
la nykyistd aluerakennetta eri vaihtoehtojen to-
teuttamiseen. Arvioinnissa keskitytaan lilkkenteen
suuntautumisen ja alueen palvelurakenteen tar-
kasteluun seka arviointiin niiden kehittamisedel-
lytyksista eri vaihtoehdoissa.

Hankkeella on toteutuessaan seka valillisia etta
valittémia vaikutuksia maankayttéén. Uusi tie
muuttaa alle jadvien alueiden maankayttéa. Va-
lillisesti uusi tielinjaus tai nykyisen tien paranta-
minen vaikuttaa maankayton intensiteettiin eri
alueilla. Maankaytté voi esimerkiksi tehostua
uusien eritasoliittymien laheisyydessa ja samaan
aikaan keventya kauempana littymaalueista. Uu-
den tielinjauksen toteutuessa nykyinen valtatie 8
jéa kokoojatieksi, jonka varrelle voi puolestaan
hakeutua uusia kevyempid maankayttétoiminto-
ja, kuten asutusta.

Maankaytén muutokset tarkastellaan asiantunti-
ja-arviona yhdessa kuntien kaavoittajien kanssa.
Maankayton muutoksia arvioidaan tarkastele-
malla nykyistd maankayttéa ja hankkeen eri to-
teuttamisvaihtoehtojen mahdollisia vaikutuksia
siihen. Tarkastelussa keskitytddn maankayton
kehittdmisedellytysten arviointiin eri vaihtoeh-
doissa.

6.2 Melu ja tielilkenteen paastot

Liikenteen meluvaikutukset arvioidaan laskennal-
lisesti SoundPlan 6.3-melunlaskentaohjelmistol-
la. Ohjelma laskee ajoneuvoliikenteen melutasot
pohjoismaisella laskentamallilla (-96). Meluvai-
kutukset maaritelldadn nyky- ja ennustetilanteista
seuraavasti:

+ laskennat laaditaan nykytilanteesta (vuosi
2005) nykyisilla liikennejarjestelyilla seka
ennustetilanteesta vuonna 2030 arvioitavilla
vaihtoehdoilla

+ meluldhteend huomioidaan paatien synnyt-
tamat melutasot

ren i vasentlig grad. Nar den nya vagdragningen
genomférs kommer nuvarande riksvag 8 att vara
en uppsamlingsvag med mindre trafikflode.

Beddmning av projektets konsekvenser fér omra-
desstrukturen gérs som sakkunnigbedémning
i samarbete med planerare fran kommunerna.
| bedémningen bedéms eventuella @ndringar i
omradesstrukturen genom att jamféra nuvarande
omradesstruktur med de olika genomférandeal-
ternativen. Bedémningen fokuserar pa trafikens
ruttval samt servicestruktur och utvecklingsmoj-
ligheter for dessa i de olika alternativen.

Projektet har, nar det genomférs, bade indirekta
och direkta konsekvenser fér markanvandnin-
gen. En ny vag paverkar markanvandningen i
de omraden som blir under vdgomradet. En ny
véglinje eller férbattring av nuvarande vag paver-
kar indirekt markanvandningens intensitet i olika
omraden. Markanvandningen kan t.ex. bli tatare i
narheten av de nya planskilda anslutningarna och
glesare i omraden som ligger langre fran anslut-
ningarna. Nar den nya vagdragningen genomférs
blir nuvarande riksvag 8 uppsamlingsvag och dar
kan mindre trafikintensiv markanvéndning som
t.ex. boséttning etableras.

Beddmning av férandringar i markanvandningen
gors som sakkunnigbedémning i samarbete med
planerare fran kommunerna. Bedémningen gors
genom att undersdka nuvarande markanvandning
och de olika genomférandealternativens eventuel-
la konsekvenser fér markanvandningen. | gransk-
ningen ligger fokus pa markanvandningens ut-
vecklingsférutsattningar i de olika alternativen.

6.2 Buller och véagtrafikens utslapp

Konsekvenser av trafikbuller bedéms med hjalp
SoundPlan 6.3 bullerberékningsprogram. Pro-
grammet berdknar fordonstrafikens bullernivaer
enligt den nordiska berdakningsmodellen (-96).
Bullerkonsekvenserna foér nuldge och prognosar
bestams pa féljande satt:

» nulagesberakningarna (ar 2005) gors for
nuvarande trafiklésningar och berakningar-
na for prognosar for de alternativ som skall
bedémas ar 2030

* bullernivaerna fran huvudvégen beaktas
som bullerkallor
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« melulaskennat laaditaan paivaaikaisista (klo
7-22) melutilanteista (ybaikaiset klo 22—7
melutilanteet selvitetaan tarvittavilta osin)

« melulaskennoissa ei oteta huomioon raken-
nuksia

« melulaskennoissa otetaan huomioon nykyi-
set meluesteet

« laskentojen perusteella vaihtoehdoille maa-
ritelldan alustavat meluntorjunnan tarpeet
(kohteet ja alustava mitoitus)

» meluntorjunnan toimenpiteiden maarittamis-
ta ohjaa valtioneuvoston asettamat meluta-
so-ohjearvot (993/92).

Liikenteen meluvaikutuksia ja vaihtoehtojen vertai-
lua tarkastellaan melualueille sijoittuvien asukas-
madaralaskentojen perusteella. Asukasmaarat me-
lualueilla jaotellaan 55-60 dB:n, 60—65 dB:n ja yli
65 dB:n vy6hykkeisiin. Loma-asutus madaritelladn
edelld mainittujen vydhykkeiden liséksi myos 45
- 55 dB:n vy6hykkeen osalta. Vaihtoehtojen vélis-
ten vaikutusten vertailemiseksi tarkastellaan myo6s
muita melulle altistuvia herkkia kohteita, kuten mm.
kouluja, hoitolaitoksia, luonnonsuojelualueita yms.

6.3 Muut paastot

Paastomaarat lasketaan liikenne-ennusteesta
laskettujen suoritteiden perusteella ajoneuvo-
lajikohtaisesti. Paastélaskennassa kaytetdan
IVARIn tai LIPASTO -laskentamallin mukaisia
EURO3 -normin tayttavien ajoneuvojen ominais-
paastokertoimia, ellei tilaajan kanssa sovita
muuta. Hankkeen lahivaikutusalueella laskettuja
paastémaaria verrataan nollavaihtoehtoon ja ar-
vioidaan vaihtoehtojen vaikutusta paastomaariin.
Hankkeen ja vaihtoehtojen vaikutus ilmaston-
muutokseen arvioidaan laskettujen kasvihuone-
kaasupaastodjen perusteella.

6.4 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen
ja eldimistoon

Suunnittelualueelta on keréatty tiedot luonnonsuo-
jelualueista ja muista arvokkaista luontokohteista
seké suojeltavien lajien esiintymista. Tietolahtei-
na ovat ymparistéhallinnon Hertta-tietojarjestel-
ma, Lansi-Suomen ympéristékeskuksen ja Poh-
janmaan liiton muut tietolahteet sekd alueen
kunnat (mm. kaavojen luontoselvitykset).

« berakningarna gors for buller dagtid
(kl. 7-22) (buller pa natten kl. 22—-7 utreds
dar det behovs)

« byggnader beaktas inte i bullerberdkningarna

« nuvarande bullerskdrmar beaktas i berék-
ningarna

« utgaende fran berakningarna fastslas preli-
minart behov av bullerbekampning (stéllen
och preliminar dimensionering)

- valet av bullerbek&mpningsatgarder styrs
av de av stadsradet uppstallda riktvardena
for bullernivaer (993/92).

Konsekvenserna av trafikbullret och jamférelsen
av alternativ granskas utgaende fran invanarantal
i bulleromradena. Bulleromradena delas in i zoner
for 55-60 dB, 60—-65 dB och 6ver 65 dB och invanar-
antalet i dessa zoner rdknas. Fritidsboséttning
bestams aven i zonen 45 - 55 dB. For att jdamféra
de olika alternativen granskas dven andra kansliga
miljéer som utsatts fér buller, som t.ex. skolor, vard-
inrattningar, naturskyddsomraden o dyl.

6.3  Ovriga utslipp

Méangden utsldpp berdknas skilt for olika for-
donsslag pa basis av i trafikprognosen beréknat
trafikarbete. Faktorer fér fordonens specifika ut-
slapp, som ar i enlighet med IVAR eller LIPAS-
TO-berakningsmodell och uppfyller EURO3-nor-
men, anvands i utslappsberékningarna om annat
inte avtalas med bestallaren. Berdknade utslapp
i projektets naromrade jamférs med nollalterna-
tivet, och de olika alternativens konsekvenser
for ut-slappsmangden beddms. Projektets och
de olika alternativens konsekvenser fér milj6fo-
randringen beddéms utgaende fran den berdkna-
de mangden vaxthusgaser.

6.4 Konsekvenser for natur, vaxtlighet
och organismer

Uppgifter fran planeringsomradet om natur-
skyddsomraden och andra vardefulla naturmil-
jéer samt arter, som skall skyddas, har samlats
in. Uppgifterna har tagits fran Hertta-databasen,
Vastra Finlands miljscentrals och Osterbottens
férbunds 6vriga databaser samt kommunerna i
omradet (bl.a. planernas naturutredningar).
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YVA-menettelyssd mukana olevat tiekaytavat on
inventoitu vuosien 2005 ja 2006 aikana. Vaihto-
ehdoilta selvitetdan luonnonolot, kasvillisuuden
yleispiirteet seka arvokkaat luontokohteet, jotka
rajataan kartalle. Arvioinnissa arvioidaan hank-
keen mahdollisten vaikutusten todennakdisyytta,
laajuutta ja merkittavyytta. Erityistd painoarvoa
annetaan alueen arvokkaimmille kohteille, jotka
tédssa hankkeessa ovat Karperdéfjardenin lintuve-
siensuojeluohjelmaan kuuluva alue, sekd suun-
nittelualueella olevat liito-oravan elinymparistét.
Selostusvaiheessa tullaan myds selvittamaan
muita alueella mahdollisesti olevia tunnistamat-
tomia luontoarvoja.

Selvityksissa todetut arvokkaat luontokohteet ja
lajiesiintymat rajataan ja merkitaan kartalle. Ver-
taamalla sijaintitietoja vaihtoehtojen linjauksiin
voidaan arvioida kunkin vaihtoehdon valittdmat
vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen, arvok-
kaisiin luontokohteisiin ja suojeltaviin eliélajeihin.
Arvioinnissa kaytetaan hyvaksi tietdmysta kohtei-
den abioottisista ja bioottisista ymparist&tekijois-
ta seka lajien ekologiasta.

Tiehankkeen valittbmista vaikutuksista on kyse
esimerkiksi silloin, kun rakentaminen kohdistuu
suojeltavalle alueelle tai suojeltavan lajin elin-
ymparistéon tai hanke muuttaa suojeltavan alu-
een vesitaloutta siten, ettd luonnonolot muuttu-
vat suojeltavan luontotyypin tai lajin kannalta
epéedullisiksi. Tiehankkeen valillisia vaikutuksia
voivat olla esimerkiksi estevaikutus tai melun hai-
ridvaikutus. Tarvittaessa arvioidaan myds vaihto-
ehtojen vdlillisia vaikutuksia sekd annetaan suo-
situksia haitallisten vaikutusten lieventamiseksi.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pinta- ja pohjavesivaikutuksia arvioitaessa maa-
ritellaan liilkenteesta ja rakentamisesta aiheutu-
vat riskilahteet ja pohditaan yleispiirteisesti niiden
vaikutuksia alueen vesistéolosuhteisiin, vesitasa-
painoon ja vedenlaatuun.

Arvioinnin tukena kaytetdan alueelta kerattya
hydrogeologista tutkimusaineistoa ja vedenlaatu-
tutkimuksia, tietoja likennemaarista seka liikken-
teen laadusta.

Vaikutusten arvioinnissa kiinnitetdan erityista
huomiota suunnittelualueella sijaitsevaan pohja-

De vagkorridorer, som omfattas av MKB-férfa-
randet, inventerades aren 2005 och 2006. | al-
ternativen utreds naturférhallanden, allménna
egenskaper hos vaxtligheten och véardefulla na-
turmiljéer, som utmarks pa en karta. | miljokon-
sekvensbedémningen bedéms projektets even-
tuella konsekvensers sannolikhet, omfattning
och betydelse. Sarskild vikt Iaggs vid de véardeful-
laste miljéerna i omradet, som i detta fall ar Kar-
pofjarden, som ingar i programmet for skydd av
fagelvatten, och livsmiljoer for flygekorrar. | be-
démningsskedet kommer dven att utredas dvriga
eventuella oidentifierade naturvarden i omradet.

De véardefulla naturmiljer och artférekomster,
som har konstaterats i utredningarna, avgransas
och marks ut pa en karta. Genom att jamféra po-
sitionsuppgifterna med de alternativa véagdrag-
ningarna, kan man bedéma de direkta konsek-
venserna av respektive alternativ for vardefulla
naturmiljder och skyddsvérda arter. | bedémnin-
gen utnyttjas uppgifterna om miljéernas abiotiska
och biotiska faktorer samt arternas ekologi.

Man talar om direkta konsekvenser nar det
t.ex. byggs i ett skyddsvart omrade eller i en
skyddsvards arts livsmiljd, eller nar projektet
andrar vattenhushallningen i ett skyddsvart omra-
de sa, att naturférhallandena blir oférdelaktiga for
den skyddsvérda naturtypen eller den skyddsvar-
da arten. Indirekta konsekvenser av ett vagpro-
jekt kan vara t.ex. barriareffekter eller stérande
buller. Vid behov bedéms &ven alternativens indi-
rekta konsekvenser samt ges rekommendationer
for hur skadliga konsekvenser bor reduceras.

Konsekvenser for yt- och grundvatten

Nar konsekvenserna for yt- och grundvatten be-
déms identifieras riskkéllorna i trafiken och bygg-
nadsverksamheten och deras konsekvenser for
forhallandena i vattendragen, vattenbalans och
vattenkvalitet bedéms pa ett generellt plan.

Som stéd for bedémningen anvands hydrogeolo-
giskt undersékningsmaterial och vattenkvalitets-
undersokningar och uppgifter om trafikfléden och
trafiksammansattning.

Sarskild uppmarksamhet riktas i bedémningen
pa det grundvattenomrade som finns i plane-
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vesialueeseen (katso liite 1). Selostusvaiheessa
esi—tetddn rakentamisen seka kayton aikaiset
(mm. tien suolauksen vaikutukset) vaikutukset
ja toimenpide-ehdotuksia haitallisten vaikutusten
ehkaisemiseksi nailla alueilla.

Arviointiselostuksessa esitetaan yleispiirteisesti
hankkeen vaikutukset valuma-alueen vesistéjen
tilaan seka keskeisten purojen vesitalouteen.

Vaikutukset luonnonvaroihin

Tarkasteltavilla uusilla tiejarjestelyilla saattaa olla
paikallisesti merkittavia maa- ja kallioperaa muut-
tavia vaikutuksia. Rakentamisaikaiset vaikutuk-
set esitetdan teknisten suunnitelmien perusteella
arviointiselostusvaiheessa.

Luonnonvarojen hyddyntamisella tarkoitetaan
esimerkiksi kallio- ja soranottoalueiden hydédyn-
tamista, pohjavesivarojen kayttéa, marjastusta,
sienestysta, metsastysta ja kalastusta. Vaikutus-
ten arviointi ja merkitys esitetdan arviointiselos-
tuksessa.

6.5 Vaikutukset maisemaan ja kaupunki-
kuvaan

Maisemaan ja kaupunkikuvaan kohdistuvia vai-
kutuksia arvioidaan olevien tietojen ja selvitysten
pohjalta, joita ovat tiedot kulttuurihistoriallisesti
merkittavista kohteista, muinaismuistoista, arvok-
kaista rakennuksista ja ymparistoista.

Tietoja tarkennetaan maastokdynnin ja viran-
omaisten lausuntojen avulla. Tyén aikana tode-
taan mahdollinen liséselvitysten ja -tutkimusten
tarve.

Tarkastelualueesta laaditaan maisemakuva-ana-
lyysi, jossa kuvataan merkittdvat nakymat, mai-
semalliset solmukohdat, avoimet maisematilat ja
niiden reunavyéhykkeet sekd muut merkittévat
maisemakuvaan vaikuttavat tekijat. Arvokkaat koh-
teet ja aluekokonaisuudet esitetddn kartalla, jota
taydennetaan kirjallisella selostuksella. Lisaksi tuo-
tetaan tarvittaessa keskeisia vaikutuksia havain-
nollistavaa materiaalia, kuten valokuvasovitteita.

Vaikutusten tarkastelussa paapaino on vaihto-
ehtojen vaikutuksilla asukkaiden ja tienkayttajien

ringsomradet (se bilaga 1). Konsekvenserna av
byggande i detta omrade och férslag till atgarder
for att reducera de skadliga konsekvenserna av
trafiken kommer att redovisas i miljdkonsekvens-
beskrivningen.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas pro-
jektets konsekvenser for vattendragen i tillrin-
ningsomradet och vattenhushallningen i de bety-
delsefulla backarna.

Konsekvenser for naturresurser

De nya véglosningarna kan lokalt fa betydande
konsekvenser som férandrar mark och berg-
grund. Konsekvenserna i byggskedet presente-
ras utgaende fran de tekniska planerna i milj6-
konsekvensbeskrivningen.

Med exploatering av naturresurser avses t.ex.
exploatering av berg- och grustaktomraden, ex-
ploatering av grundvattenférekomster, bar- och
svampplockning samt jakt och fiske. Konsek-
vensbedémning och betydelse redovisas i milj6-
konsekvensbeskrivningen.

6.5 Konsekvenser for landskap och
stadsbild

Konsekvenser for landskap och stadsbild be-
déms utgaende fran befintliga uppgifter och ut-
redningar om kulturhistoriskt betydande miljéer,
fornminnen, vardefulla byggnader och miljé.

Uppgifterna preciseras med hjélp av terrédngbe-
sok och myndighetsutlatanden. Eventuellt behov
av tillaggsutredningar konstateras under arbetets

gang.

En landskapsbildanalys gérs av omradet, dar
betydande scenerier, knutpunkter i landskapet,
O6ppna landskapsutrymmen och deras randzoner
samt Ovriga betydande faktorer som paverkar
landskapsbilden ar beskrivna. Vardefulla miljéer
och landskapshelheter mérks ut pa en karta, som
kompletteras med en skriftlig beskrivning. Vid be-
hov tas dessutom fram material, t.ex. fotomonta-
ge, som askadliggor viktiga konsekvenser.

Konsekvensbedémningen fokuserar pa konsek-
venserna for invanarnas och trafikanternas dag-
liga milj6. | bedémningen av konsekvenser fér
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jokapaivaiseen ymparistéén. Maisemaan ja kau-
punkikuvaan kohdistuvat vaikutukset arvioidaan
erottamalla toisistaan lahi- ja kaukomaisemaan
kohdistuvat vaikutukset. Kaukomaisemaan koh-
distuvat vaikutukset korostuvat avoimen mai-se-
man alueella, jolloin vaikutusalue saattaa ulottua
muita alueita laajemmalle.

Selvityksesséa esitetadn suositukset mahdollisten
maisemaan kohdistuvien haitallisten vaikutusten
vahentamiseksi.

6.6 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen

Ty6ssa arvioidaan hankkeen vaikutukset ihmis-
ten paivittaisiin elinoloihin ja viihtyvyyteen, kuten
« asuminen (vakituinen ja loma-asuminen)

« elinympaéristdn viihtyvyys ja turvallisuus
« vaestdmuutokset

« liikkkumisolosuhteet

= palvelujen tavoitettavuus

» estevaikutukset

» alueen virkistyskaytto

* yhteiséllisyys

« terveys ja hyvinvointi

« palvelut ja elinkeinotoiminta

Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja arvi-
oinnissa selvitetddn ne ryhmat, joihin vaikutukset
erityisesti kohdistuvat.

Arviointimenetelmina kaytetdan hankkeen Kir-
jallista lahtbaineistoa, tyén aikana saatavaa pa-
lautetta (yleisétilaisuudet, internet-palaute, suora
palaute, lehtikirjoitukset jne.) seka havainnointia
tilaisuuksissa. Keratty tieto analysoidaan ja arvi-
oidaan kokonaiskuvan ja vaihtoehtojen vertailun
pohjaksi.

Selostusvaiheen arviointitydssa selvitetaan vaih-
toehtojen vaikutuksia seka asiantuntijoiden ar-
vioina etta ihmisten kokemana. Terveydellisten
vaikutusten arviointia kasitelladn melun ja paas-
téjen yhteydessa.

landskap och stadsbild skiljer man mellan nar-
och fjarrlandskap. Konsekvenserna for fjarrland-
skapet betonas i ett 6ppet landskap, dar influens-
omradet kan ha stérre utstrackning an i andra
omraden.

| utredningen ges rekommendationer fér hur
eventuella skadliga konsekvenser kan reduce-
ras.

6.6 Konsekvenser for manskors levnads
forhallanden och trivsel

| arbetet bedéms projektets konsekvenser for
manskors dagliga levnadsférhallanden och triv-
sel:

« boende (stadigvarande och fritids)

 trivsel och trygghet i levhadsmiljon

» flyttning

* modjligheter att réra sig

= servicetillganglighet

» barriareffekter

» omradets anvandning for rekreation

« samhallelighet

= hélsa och valfard

» service och naringsverksamhet

De grupper, som konsekvenserna sarskilt riktar
sig mot, klarlaggs fér att identifiera och bedéma
de sociala konsekvenserna.

Vid beddémningen anvands projektets skriftliga
utgangsmaterial, feedback under arbetets gang
(informationsmdoten, feedback over Internet, di-
rekt feedback, insédndare och artiklar i tidningar
0.s.v.) samt intryck fran informationsmétena. In-
samlade uppgifter analyseras och bedéms an-
vands som bas vid jamférelse av alternativen. |
sjalva beddmningskedet utreds konsekvenserna
av de olika alternativen bade som sakkunnigbe-
ddémning och utgaende fran manskors upplevel-
ser. Konsekvenserna for hadlsa beddms i sam-
band med buller och utslapp.
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6.7 Taloudelliset vaikutukset

Arviointiselostusvaiheen aikana tutkittavista
vaihtoehdoista laaditaan alustavat suunnitelmat,
joiden perusteella arvioidaan kunkin vaihtoeh-
don rakentamiskustannukset. Selostusvaihees-
sa arvioidaan myos vaihtoehtojen ymparistélle
aiheutuvia hyétyja ja haittoja kustannusvaikutuk-
sineen. Edella mainittujen kustannusten perus-
teella arvioidaan eri vaihtoehtojen taloudelliset
kannattavuudet.

6.8 Vaikutukset liikenteeseen

Sepankylan ohikulkutie vahentdd nykyisen
valtatie 8:n liikennetta. Siirtyva liikenne on pit-
kamatkaista ja vanhalle tielle jaa tien varren
maankayton liikenne. Vaikutukset tarkentuvat
selostusvaiheessa.

6.9 Vaihtoehtojen vertailu

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa vaih-
toehtoja vertaillaan niiden keskindisten ominai-
suuksien ja merkittdvien vaikutusten suhteen.
Vertailussa esitetdan eri vaihtoehtoihin liittyvat
positiiviset ja negatiiviset tekijat, mahdolliset ris-
kit, epdvarmuudet seka merkittavat vaikutukset.
Arviointiselostuksessa vaihtoehtojen vertailu esi-
tetdan havainnollisena yhteenvetotaulukkona.
Vaikutusten merkittavyyden pohjalta arvioidaan
vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta.

Vaikutusten merkittdvyyden arviointia varten ote-
taan huomioon seuraavat tekijat:

» arviointimenetelmat

« vaikutusten alueellinen laajuus

« vaikutuksen kohde ja kohteen herkkyys
muutoksille

» vaikutusten palautuvuus tai pysyvyys

+ vaikutusten kesto ja aiheutuvan muutoksen
suuruus

* pelot, asenteet ja epdvarmuudet

+ vaikutuksen merkittéavyys eri nakdkulmista
(asukkaat, elinkeinoelama, ymparisténsuo-
jelu)

 vaikutusten todennakéisyys

« epdvarmuustekijat

6.7 Ekonomiska konsekvenser

Preliminara planer upprattas under bedémnings-
skedet for de alternativ som skall utredas. Utgaen-
de fran dessa planer uppskattas byggkostnaden
for respektive alternativ. | bedémningsskedet
bedéms &dven alternativens skadliga och nyttiga
konsekvenser fér miljén tillsammans med kost-
nadseffekter. Utgaende fran ovannamnda kost-
nader bedéms &dven alternativens ekonomiska
I6nsamhet.

6.8 Konsekvenser for trafiken

Smedsby forbifartsvag kommer att minska trafi-
ken pa den nuvarande riksvag 8. Den langvéga
trafiken flyttar 6ver till den nya vagen och kvar
pa den gamla vagen blir den trafik som markan-
vandningen genererar. Konsekvenserna precise-
ras i miljdkonsekvensbeskrivningen.

6.9 Jamforelse av alternativen

Alternativen bedéms i miljdkonsekvensbeskriv-
ningen avseende egenskaper och betydande
konsekvenser. | jamférelsen redovisas de oli-
ka alternativens positiva och negativa faktorer,
eventuella risker, osakerheter samt betydande
konsekvenser. Jamférelsen av alternativen pre-
senteras i miljdkonsekvensbeskrivningen med
en sammanstalining i en askadlig tabell. Alter-
nativens genomférbarhet bedéms utgaende fran
konsekvensernas betydelse.

Vid bedémning av konsekvensers betydelse
beaktas foljande:

* bedémningsmetoder

« konsekvensernas geografiska utstrackning

« foreteelsen som konsekvensen riktar sig
mot och dess kanslighet fér férandring

« konsekvensens bestandighet

+ konsekvensens varaktighet och storlek av
den féréandring den ger upphov till

 radslor, attityder och osékerheter

» konsekvensens betydelse ur olika perspek-
tiv (invanare, naringsliv, miljéskydd)

» konsekvensens sannolikhet

» osakerhetsfaktorer
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7  JATKOSUUNNITTELULUVAT
JA PAATOKSET

71 Jatkosuunnittelun aikataulu

Arviointiselostuksesta annettavan yhteysviran-
omaisen lausunnon jalkeen Tiehallinto tekee
paatdksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaihto-
ehdosta. Valitusta vaihtoehdosta laaditaan maan-
tielain mukainen yleissuunnitelma, josta annetaan
lain mukainen hyvaksymispaatdés suunnitelman
kasittelyn jalkeen. Ennen hankkeen toteuttamista
laaditaan yleissuunnitelman hyvaksymisen jal-
keen tiesuunnitelma ja rakentamisen yhteydessa
rakennussuunnitelma.

7.2 Toteutusaikataulu

Tiehallinto ei ole tehnyt paatdsta hankkeen to-
teuttamisesta. Tiehankkeen jatkosuunnittelun ai-
katauluun ja toteuttamisajankohtaan vaikuttavat
tienpidon rahoitus ja hankkeen eteneminen Tie-
hallinnon hankelistoilla. Tdman hetkisen tiedon
perusteella hankkeen rakentamisen arvioidaan
alkavan aikaisintaan syksylla 2009.

7.3 Tarvittavat luvat ja paitokset

Hankkeen suunnittelun eteneminen, tarvittavat lu-
vat ja paatdkset seka aikataulu riippuvat toteutet-
tavasta vaihtoehdosta. Tiehallinto tekee paattkset
jatkosuunnittelusta YVA-menettelyn jalkeen.

Hankkeen tekninen jatkosuunnittelu edellyttda
maantielain mukaista kasittelya ja hyvaksymis-
paatoksia seka yleissuunnitelmasta etta tiesuun-
nitelmasta. Hyvaksymispaatokset tekee joko
Tiehallinto tai liikenne- ja viestintdministerié. Han-
ketta koskevissa paatdksissa on esitettava, mi-
ten nyt kdynnissa oleva ymparistévaikutusten ar-
viointi ja arviointiselostuksesta saadut lausunnot
on otettu huomioon.

Muut mahdolliset lupatarpeet selvitetdan arvioin-
tiselostusvaiheessa ja/tai tiesuunnitteluprosessin
edetessa.

7 TILLSTAND OCH BESLUT
FOR FORTSATT PLANERING

71 Tidtabell for fortsatt planering

Efter kontaktmyndighetens utlatande om miljé-
konsekvensbeskrivningen besluter Vagférvalt-
ningen vilket alternativ som valjs for fortsatt pla-
nering. For det valda alternativet upprattas en
utredningsplan enligt landsvégslagen. Efter be-
handling godkénns utredningsplanen med ett la-
genligt godkdnnandebeslut. Efter godkdnnandet
av utredningsplanen uppréttas en vagplan innan
projektet genomférs. For byggskedet upprattas
bygghandlingar.

7.2 Tidplan for genomférande

Vagforvaltningen har inte beslutat om projektets
genomforande. Tidplan fér fortsatt planering och
tidpunkt foér genomférande paverkas av vaghall-
ningens finansiering och vagférvaltningens bygg-
nadsprogram. Fér narvarande &r beddmningen
den att projektet genomférs med bdrjan efter ar
2010.

7.3 Noédvéndiga tillstand och beslut

Valet av alternativ, som skall genomféras, paver-
kar projektering, nédvandiga beslut samt tidplan
for projektet. Vagfoérvaltningen besluter om fort-
satt planering nar MKB-férfarandet ar avslutat.

Fortsatt projektering forutsatter att bade utred-
ningsplan och véagplan behandlas enligt lands-
vagslagen och ges godkdnnandebeslut. Godkén-
nandebeslut ges av antingen Vagférvaltningen
eller Kommunikationsministeriet. | beslut, som
berér projektet, bér redovisas hur man har beak-
tat erhallna utlatanden om det nu pagaende be-
démningsarbetet och miljékonsekvensbeskriv-
ningen.

Eventuella 6vriga tillstand utreds i miljékonsek-
vensbeskrivningen och/eller vagplanen.
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8 HAITTOJEN LIEVENTAMINEN

Haittojen torjunta ja lieventdminen on tarkea osa
suunnittelua. Ymparistévaikutusten arvioinnin yh-
teydessa maaritellaéan alustavat toimenpiteet, joi-
den avulla ennakoituja haitallisia vaikutuksia on
mahdollista ehkaista tai rajoittaa. Haittoja ehkai-
sevia toimenpiteita voivat olla mm. tien linjauksen
tai tasauksen suunnittelu, melusuojaus, pohjave-
sien suojaus, tieympariston maisemointi tai ra-
kentamisen aikaisten toimenpiteiden suunnittelu.

Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyritdan otta-
maan huomioon ratkaisujen taloudellinen, sosi-
aalinen ja ekologinen kestavyys.

9 EPAVARMUUSTEKIJAT

Vaikutusten arvioinnissa on tarpeen kayttaa
oletuksia jotka tuovat mukanaan epdvarmuus-
tekijoitd. Epavarmuustekijat kuvataan ja niiden
vaikutus tehtyyn arviointiin esitetdan arviointise-
lostuksessa.

Epavarmuustekijat liittyvat mm. maankayttésuun-
nitelmien toteutukseen, liikkenne-ennusteeseen
seka useisiin muihin tekijéihin. My&s arviointiin
liittyy epavarmuustekijéita.

10 SEURANTAOHJELMA

Arviointityén aikana selvitetdan, sijaitseeko vai-
kutusalueella tai sen valittdmassa laheisyydessa
kohteita, joihin kohdistuu merkittavia haitallisia
vaikutuksia tai joiden tarkkailu edellyttaa seuran-
taohjelman laatimista.

Seurattaviksi kohteiksi voidaan esittda alueita tai
kohteita, joihin kohdistuvien vaikutusten kesto
on pitkaaikainen, kertautuva tai jos vaikutusta ei
pystyta tarkasti maarittelemaan arviointimenet-
telyn aikana. Ehdotus mahdollisesta vaikutusten
seurantaohjelmasta esitetdan arviointiselostuk-
sessa.

8 LINDRING AV OLAGENHETER

Eliminering och reducering av oldgenheter ar en
viktig bestandsdel i planeringen. | samband med
miljokonsekvensbeddémningen bestdms prelimi-
nara atgarder for att eliminera eller reducera f6-
rutspadda oldgenheter. Sadana atgéarder kan vara
bl.a. planering av véagens plan- och profilstrack-
ning, bullerskarmar, grundvattenskydd, landskap-
sutformning i vdgens omgivning eller atgarder i
byggskedet.

| planeringen beaktas l6sningarnas ekonomiska,
sociala och ekologiska hallbarhet.

g OSAKERHETSFAKTORER

Man ar tvungen att utga fran antaganden i be-
démningsarbetet, vilket medfér osékerheter.
Osékerheterna beskrivs och deras effekt pa den
gjorda bedémningen redovisas i miljdkonsek-
vensbeskrivningen.

Osékerhetsfaktorer ar bl.a. genomférande av
markanvandningsplaner, trafikprognoser och
manga andra faktorer. Aven bedémningen in-
nehaller osékerhetsfaktorer.

10 UPPFOLJNINGSPROGRAM

Under bedémningsarbetets gang utreds om det
i influensomradet eller dess omedelbara nérhet
finns miljéer som utséatts for betydande skadliga
konsekvenser eller fér vilka uppféljningsprogram
bor upprattas.

Uppféljning kan foreslas fér sadana omraden
eller miljder, som utsatts fér langvariga eller ater-
kommande konsekvenser eller om konsekven-
serna inte noggrant kan faststéllas under MKB-
forfarandet. Férslag om uppféljningsprogram for
konsekvenser redovisas i miljekonsekvensbe-
skrivningen.
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