-
M4

TIEHALLINTO

Maantie 120 (Vihdintie) valilla
Huopalahdentie - Keha Ill (kt 50)

Kehittamisselvitys




Maantie 120 (Vihdintie) valilla
Huopalahdentie - Keha lll (kt 50)
Kehittamisselvitys

TIEHALLINTO

Helsinki 2001




Kannen kuva: Vihdintie kuvattuna Keha I:n sillalta etelaan, SCC Viatek Oy

Kartat:
Kuva 1: ©Genimap Oy, Lupa L4182/01
Kuva 8: Liikennemaarakartta, Tielaitos 2000

Edita Prima Oy
Helsinki 2005

'P‘?\\ST (‘.")Ms9

o

M ISR
441 057

Painotuote

TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri

PL 70

00521 HELSINKI
Puhelinvaihde 0204 22 151




TIIVISTELMA

Maantie 120, Vihdintie, on yksi Helsingin seudullisista
paavaylista, ja se palvelee seka padkaupunkiseudun sisiista
litkennetti ettd pitkamatkaista litkennetta.

Tima selvitys koskee Vihdintieta Haagan litkenneympyrista
Kantatielle 50 (Keha III). Tieosuuden pituus on noin 8,5
kilometrid, josta tiejakson eteldosa on katua ja pohjoisosa
yleistd tietd. Nopeusrajoitus tiejaksolla on 70 km/h. Tie-
jaksolla on kiertoliittyma, etitasoliittymia ja tasoliittymia.

Nykytilanne

Liikenneturvallisuuden kannalta tiejakson vaarallisimmat
liittymdt ovat Malminkartanontien, Martinkylintien ja
Kaupintien liittymit seka Kehi I eteliinen liittyma. Vuosina
1995 — 1999 tiejaksolla on tapahtunut kaksi kuolemaan
johtanutta onnettomuutta.

Tiejakson liittymiat ovat ruuhkautuneita. Erityisen ruuh-
kautuvia liittymid ovat Kaupintien ja Malminkartanontien
liittymat iltaruuhkan atkana sekd Rajatorpantien liittyma
aamuruuhkan atkana.

Kevyt lilkenteen merkittdvin ongelma on Vihdintien eri-
tasoristeamisten ja yhtenaisten yhteyksien puute Vantaalla.

Linja-autojen miiri Rajatorpantien liitttymasta etelddn on yli
200 vuoroa/vtk/suunta. Keha IIL:n etelipuolella vuoro-
mairit ovat alle 100 vuoroa/vrk/suunta.

Melun ohjearvotylittyvit Vihdintien laheisyydessa sijaitse-
villa asuinalueilla. Suunnittelualueella ei ole pohjavesialueita.

Vihdintien tileymparisté on maantiemainen ja lahiymparis-
ton taso on heikko. Ongelmana on lihinna reuna-alueita
vaivaava hajanaisuus ja sekavuus.

Tavoitteet

Kehittimisselvityksen tavoitteena oli esittaa toimenpiteita
Vihdintien joukkolitkenteen sujuvuuden, kevyen liikkenteen
turvallisuuden, liittymien toimivuuden ja turvallisuuden
sekd meluntorjunnan parantamiseksi.

Liikenne-ennuste

Vihdintien keskimaariinen vuorokausilitkennemaira vuonna
2000 vaihtelee selvitysalueella vililla 20 000 - 25 500 autoa
vuorokaudessa. Vuoden 2010 ennusteen mukaan litkenne
mairi Vihdintielld vaihtelee 22 000 - 53 500 ja v. 2020
litkennemaira vaihtelee valilla 24 800 - 58 900.

Vuoden 2020 tilanteessa, jossa Kehi II:n jatke Turuntielta

Himeenlinnanviylalle on toteutettu, litkennemaira vaihte-
lee vililla 25 600 - 53 900.

Tieosan kehittiminen

Tissa tyOssid toimenpiteet on jaoteltu lyhyen ja pitkin
aikavilin toimenpiteisiin.

Lyhyen aikavilin toimenpiteet perustuvat nykyiseen tie-
verkkoon vuoden 2010 tilanteessa. Toimenpiteini esite-
tiin mm. nopeuden alentamista 60 km:iin/h, alikulkujen,
kevyen lilkenteen viylien ja meluesteiden rakentamista.

Pitkin aikavilin toimenpiteeni esitetiin eritasoliittymien
rakentamista ja lisakaistojen rakentamista Vihdintielle seka
uusien maankayttoliittymien toteuttamista.

Pitkin atkavilin toimenpiteiden suunnittelussa on oletettu,
etti Kehd II jatke Turuntieltdi Himeenlinnanvaylille on
totetutettu.

Rakentamiskustannukset

Arvioidut rakentamiskustannukset ovat yhteensa n. 499
Mmbk, josta lyhyen aikavalin toimenpiteiden kustannukset
ovat hieman yli 28Mmk.

Toimenpiteiden vaikutukset

Lyhyen aikavilin toimenpiteet tiydentavit kevyen litken-
teenverkkoa ja alikulut parantavatkevyen litkenteen turval-
lisuutta. Joukkolitkennetoimenpiteet parantavat joukko-
lilkenteen sujuvuutta ja palvelutasoa.

Lyhyen aikavilin toimenpiteiden toteutumisen jilkeen
liittymien palvelutaso pystytdan pitimain nykyisellddn tai
taso heikkenee hieman. Pitkin aikavilin toimenpiteiden
toteutuksen jalkeen liittymissa ei ole ongelmia.

Liikenneturvallisuus paranee toimenpiteiden toteutumisen
jalkeen. Henkilévahinko-onnettomuudetarvioidaan vihe-
nevin nykyisestd 20-25 %.

Esitetyn meluntorjunnan toteutuminen vihentda yli 55
db(A) meluvyohykkeelld asuvien lukumdirii noin 160
henkil6lld. Helsingin alueella olevien meluntorjunta-
toimenpiteiden vaikutusta el ole arvioitu tdssi kehitta-
misselvityksessa.

Lyhyen aikavilin toimenpiteet pystytain paasaintoisesti
toteuttamaan nykyiselld litkennealueella. Pitkin atkavilin
toimenpiteista eritasoliittymien rakentaminen edellyttia Lii-
kennealueiden laajentamista.

Jatkotoimenpiteet
Kehittamisselvityksen valmistuttua Tiehallinto pyytaa siita

lausunnon sidosryhmiltd. Lausuntojen perusteella Tiehallinto
tekee hankkeesta jatkosuunnittelupditoksen.



SAMMANDRAG

Landsvig 120, Vichtisvigen, ir en av huvudstadsregionens
huvudleder. Den betjinar bade fjarrtrafik och huvud-
stadsregionens interna trafik.

Denna utredning berér Vichtisvigen fran Haga trafik-
rondell till Ring III. Vigavsnittet ar ca 8,5 km. Den sodra
vagdelen iar gata och den norra allmin vag. Hastighets-
begransningen ar 70 km/h. Vigavsnittet har en trafik-
rondell, planskilda korsningar och plankorsningar.

Nuvarande situation

De farligaste korsningarna ur trafiksikerhetssynpunkt ar
vid Malmgérdsvigen, Martensbyvigen och Krimarvigen
samt den sodra anslutningen av Ring I. Aren 1995-1999
har det intraffat tva dédsolyckor pa vigavsnittet.

Korsningarna pa vigavsnittet ir belastade. Speciellt
problematisk dr situationen under eftermiddagens
rusningstid vid Kriamarvigen och Malmgardsvagen samt
under morgonens rusningstid vid Ratorpsvigen.

Mest problematisk ar situationen for latt trafik p.g.a.
bristen pa ett enhetligt nit for litt trafik samt brist pa
undetfarter.

Riktvarden for buller overskrids vid bostadsomriaden i
nirheten av Vichtisvigen. Inom planeringsomradet finns
inga grundvattenomraden.

Vichtisvigens vigmiljo ir landsvigsaktig och nirmiljons
standard ar lag. Vigens randomride ar splittrad och ger en
oklar bild av omgivningen.

Milsdttning

Malsattningen for arbetet har varit att presentera atgarder
for att forbittra kollektivtrafikens smidighet och o6ka
trafiksikerheten forlitt trafik. Dessutom har maletvaritatt
oka korsningarnas funktion och sikerhet samtatt forbittra
bullerbekimpningen.

Trafikprognos

Vichtisvigens genomsnittliga medelsdygnstrafik ar 2000
varierar mellan 20 000 - 25 500 fordon/dygn. Prognosen
for ar 2010 ger Vichtisvigen trafikmingder mellan 22 000
- 53 500 och for ar 2020 (utan fortsittningen av Ring IT)
mellan 24 800 - 58 900 fordon/dygn.

Ar 2020 nir fortsittningen av Ring II har forverkligats,
varierar medeldygnstrafiken enligt prognosen mellan 25
600 - 53 900 fordon/dygn.

Utveckling av vigavsnittet

I detta arbete har atgirderna indelats i atgirder pa kort och
lang sikt.

Atgirder pa kort sikt grundar sig pa trafikprognosen for
ar2010. Atgarder som foreslas ir bl.a. att sinka hastigheten
till 60 km/h samt att bygga underfarter, leder for lattrafik
och bullerskydd.

Atgirder pi lang sikt ir bla. planskilda korsningar och
tilliggskorfiler for Vichtisvigen samt nya markanvind-
ningsanslutningar. Utgingsantagandetiratt fortsattningen
av Ring II har forverkligats.

Byggnadskostnader

De uppskattade byggnadskostnaderna ar sasmmanlagtca 499
Mmk. De uppskattade kostnaderna for atgirder pa kort sikt
uppgat till ca 28 Mmk.

Konsekvenser

Atgirderna pa kort sikt kompletterar nitet for latt trafik
och underfarterna forbattrar trafiksikerheten for littrafik.
Atgirderna forbittrar framkomligheten och servicenivin
for kollektivtrafik. Efter att dtgarderna har forverkligats ar
korsningarnas servicenivi lite simre 4n nu eller ocksi kan
man bibehilla den nuvarande nivan. Efter att atgarderna
pa lang sikt har forverkligats finns det inte problem med
serviceniva.

Trafiksikerheten blir bittre nir atgarderna har forverkligats.
Personskadeolyckorna uppskattas minska med 20 — 25 %
jamfort med nuliget.

De féreslagna bullerskyddsatgirderna minskar antalet
invanare som bor inom 55 dB(A):s bullerzon med ungefar
160 personer. Atgirdernas inverkan i Helsingfors har inte
bedémts 1 detta atbete.

De foreslagna atgirderna pa kort sikt kan i huvudsak
forverkligas inom nuvarande trafikomrade, medan at-
girderna pa lang sikt, nirmast forverkligandet av plan-
skilda korsningar, kriver en utvidgning av trafikomradet.

Fortsatta atgirder

Vigforvaltningen kommer att inbegira utlaitanden om
utvecklingsutredningen av berorda parter. Efter inkomna
utlatanden kommer Vigforvaltningen att ge beslut om
fortsatt planering.




Alkusanat

Paakaupunkiseudun litkennejirjestelmisuunnitelmatyon
yhteydessi sovittiin, ettd Vihdintiestdi kaynnistetiin
kehittimisselvityksen laatiminen vuonna 2000. Tama sel-
vitys koskee noin 8 kilometrin pituista tiejaksoa Haagan
litkenneympyrista Keha IIT:Ile.

Tyon tavoitteena on Vihdintien joukkolitkenteen sujuvuu-
den, kevyen litkenteen turvallisuuden, liittymien toimivuu-
den ja turvallisuuden sekd meluntorjunnan parantaminen.
Tassa kehittamisselvityksessa esitetiddn toimenpiteet tie-
jakson kehittimiselle. Toimenpiteet on jaettu lyhyen aika-
vilin toimenpiteisiin (ohjevuosi 2010) ja pitkdn aikavilin
toimenpiteisiin (ohjevuosi 2020).

Selvitys on laadittu Tiehallinnon Uudenmaan tiepiirin ja
Helsingin kaupungin toimeksiannosta. Selvityksen laati-
mista on ohjannut Uudenmaan tiepiirin sekd Helsingin,
Espoon ja Vantaan kaupunkien edustajista koottu hanke-
ryhmi.

Hankeryhmin kokoonpano on ollut seuraava: insinoori
Seppo Antinoja, puheenjohtaja, ja arkkitehti Ulla Priha
Uudenmaan tiepiiristd, diplomi-insin66ri Matti Kiveld ja
arkkitehtiLeenaLukkarinen Helsingin kaupungista, litkenne-
insinoori Pertti Nappa, aluearkkitehti Ritva Valo, joukko-
litkennesuunnittelija Leila Grohn jalitkenneinsin6ori Teuvo
Huutoniemi Vantaan kaupungista ja suunnitteluinsinor
Matti Hirvonen Helsingin kaupungin litkennelaitokselta.
SCC Viatek Oy on toiminut hankeryhman sihteerin.

Selvityksen on laatinut SCC Viatek Oy, jossa tyGsta ovat
vastanneet diplomi-insin66ri Tore Granskog, projekti-
paillikko ja diplomi-insiné6ri Ralf Granlund, tie- ja vayla-
asiantuntija.

Tyon aikana jirjestettiin alueen asukkaille avoimien ovien
esittelytilaisuus, jossa samanaikaisesti esiteltiin Helsingin
kaupungin kaavoitusta Vihdintien lihialueilla. Tilaisuuteen
osallistui lukuisasti alueen asukkaita, joilta saatiin arvokasta
palautetta tyon viimeistelyi ja jatkosuunnittelua varten.

Tyon aikana on laadittu kaksi tiedotetta; tyon kidynnistyessa
jaennen esittelytilaisuutta. Selvityksen valmistumisesta laa-
ditaan erillinen tiedote.

Helsingissi, kesikuussa 2001

FORORD

I samband med huvudstadsregionens trafiksystemplanering
kom man 6verens om, att ar 2000 starta en utvecklings-
utredning f6r Vichtisvigen. Denna utredning ber6r en ca
8 kilometer ling vigstricka frin Haga trafikrondell till
Ring ITI.

Malsattningen for arbetet har varit att forbittra kollektiv-
trafikens smidighet och att 6ka trafiksikerheten for latt
trafik. Dessutom har maletvaritatt forbittra korsningarnas
funktion och sakerhet samt att forbittra bullerbekidmp-
ningen. Denna utredning foreslar atgirder for utveckling
av vigavsnittet. De har indelats i atgirder pa kort (ar 2010)
och lang (ar 2020) sikt.

Utredningen har gjorts pa uppdrag av Vagforvaltningen,
Nylands vagdistrikt, och Helsingfors stad. Arbetetharletts
av en projektgrupp med representanter fran Nylands
viagdistrikt och Helsingfors, Esbo och Vanda stider.

Projektgruppens sammansittning har varit foljande:
ingenjor Seppo Antinoja (ordf.) och arkitekt Ulla Priha
fran Vigforvaltningen, Nylands vagdistrikt, DT Matti Ki-
veld och arkitekt Leena Lukkarinen fran Helsingfors stad,
trafikingenjor Pertti Nappa fran Esbo stad, omradesarkitekt
Ritva Valo, kollektivtrafikplanerare Leila Gréhn och
trafikingenjor Teuvo Huutoniemi frain Vanda stad samt
planeringsingenjor Matti Hirvonen fran Helsingfors
trafikverk. SCC Viatek Ab har fungerat som sekreterare

for projektgruppen.

Utredningen har gjorts av SCC Viatek Ab. DI Tore
Granskog har fungerat som projektchef och DI Ralf
Granlund som vigexpert.

Det pagaende arbetet presenterades for allmanheten 1 ett
oppethus —tillfille. Samtidigt presenterades planliggningen
1 Vichtisvigens niromrade av Helsingfors stad. 1
presentationen deltog talrikt med niromradets invanare
som gav virdefull information fér det fortsatta
planeringsarbetet.

Om arbetets fortskridande har getts ut tva meddelanden,
ett nir arbetet paborjades och ett fore presentations-
tillfallet. Ett skilt meddelande ges utnirarbetet har slutforts.

Helsingfors, juni 2001
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LAHTOKOHDAT

1.LAHTOKOHDAT

11 Selvitysalue

Tami kehittamisselvitys koskee maantien 120 (Vihdintien)
osuutta, joka alkaa Pitdgjanmaen liikenneympyrasta (Haa-
gan liikkenneympyra) ja paittyy Kantatielle 50 (Keha III).
Tieosuuden pituus on noin 8,5 kilometrii. Tiejakso sijaitsee
Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupunkien alueella.

Kehi II: njatkeen (tieosan Turuntie— Himeenlinnanviyla)
ympiristovaikutusten arviointimenettely on kiynnistymas-
si, josta syystd Kehi IT:n liittyminen Vihdintielle on rajattu
kehittamisselvityksen ulkopuolelle.
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Kuva 1: Selvitysalue.

1.2 Nykyinen tieverkko

Selvitysalueen alkuosa Haagan litkenneympyrista Ranta-
radalle saakka on Helsingin kaupungin katu.

Osuus Rantaradalta Kehi IIT:lle on valtion yllipitima
yleinen tie. Tien toiminnallinen luokka on seudullinen pai-
viyla. Pohjoisesta tullessa Vihdintie on ylikorkeiden kulje-
tusten (7,0 m) reitti Malminkartanontien / Konalantien
liittyméaan saakka. Vihdintie ja Keha I littyvit toisiinsa
litkenteellisesti vilkkaassa Reimarlan eritasoliittymassa.

Vihdintie on kaksi-ajoratainen tie jonka kaistalukumaira
vaihtelee neljasta viiteen. Nopeusrajoitus tiejaksolla on 70
km/h. Liittymia tiejaksolla on seuraavasti: yksi valo-ohjattu
kiertoliittyma, nelja valo-ohjattua eritasoliittymin ramp-
piliittymia ja 12 valo-ohjattua tasoliittymaa.

Kuva 2: Nykyliikenne kuvattuna Keha I:n sillalta eteladn itltapdiva-

ruuhkan aikaan.
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1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

Selvitysalueelta on aikaisemmin laadittu useita suunnitelmia
ja selvityksid. Alla on esitetty niistd tarkeimmit.

Piikaupunkiseudun liikennejirjestelmédsuunnitelma,
PLJ 1998, sisiltia yleistavoitteita mm. joukkolitkenteelle,
henkil6autolitkenteelle ja kevyelle litkenteelle.

Pidkaupunkiseudun liikkenneinvestointiohjelma 2000
—2004, sisaltad pasdkaupunkiseudun hankekokonaisuuksien
prorisoinnin ja aikatauluksen. Vihdintiehen littyvid toimen-
piteitd ovat:

* Vihdintien parantaminen valilla Keha I 111 ; lisikaistoja,
kanavointeja, pysikkijirjestelyja. Parantaminen niputetaan
hankekokonaisuudeksi ja kisitellidan kehittdmishankkeina.
* Vihdintien joukkolitkennejirjestelyt

¢ Raittiverkon turvallisuuden parantaminen sisaltien Kaupin-
tien kevyen litkenteen silta sekd meluntorjuntakohteita.

Piikaupunkiseudun pidiviylien meluntorjunta-
ohjelma vuosille 2000-2020, joka on osa Paikaupunki-
seudun liikennejirjestelma-suunnitelmaa. Vihdintien var-
rella sijaitsevat meluntorjuntakohteet (Vapaala ja Varisto)
ovat toteuttamisohjelmassa sijoitettu vuosille 2000-2004.

Pyériliikenteen strategiasuunnitelma, YTV 2000, jossa
on todettu Vihdintien olevan osa pyoriilyn nykyistd
seuturaittia. Toteuttamisohjelmassa on mainittu Kaupintien
kevyen liikenteen silta.

Seutuliikenne 2006, YTV 1996. Suunnitelmaa tulee nou-
dattaa ohjeellisena joukkoliikennesuunnittelussa vuosi-
n21996-2006. Se sisaltii viisi joukkolitkenne periaatetta,
mm. visuaalisen ympariston kehittiminen (mm. pysakki-
katokset, opasteet) seki joukkolitkenteen laatuverkon ke-
hittiminen (mm. hyvin varustellut terminaalit, pysikit,
matkustajainfo, sujuvat lilkennointiolosuhteet, liitynta-

pysakointipaikat).

Pidkaupunkiseudun piitieverkon nykytilaselvitys,
Uudenmaan tiepiiri, 2000, sisiltia yleistietoa litkenteesti
ja yleisista teista padkaupunkiseudulla.

Vihdintien parantaminen joukkoliikenteen nikékul-
masta, Uudenmaan tiepiiri 1999. Raportissa on esitetty
joukkolitkenteen sujuvoittamismahdollisuuksia.

Helsinki — Espoo — Vantaa, Myyrmiki — Malmin-
kartano — Hakuninmaa — Lintuvaara, Maankaytto-
selvitys, Ty6raportti 10/2000. Suunnittelualue on Vihdin-
tielti Himeenlinnanviylille. Selvityksessa haettiin maan-
kayttoratkaisuja, joilla eriintressit voidaan sovitella lahinna
Kehai ITjatkosuunnittelua varten.

Piidkaupunkiseudunyleisten teiden py6riilyn jajalan-
kulun kehittimisohjelma, Undenmaan tiepiiri, 1999.
Vihdintielle esitetdin alikulkuja Konalantien, Kaupintien ja
Luhtitien liittymiin sekd kevyen litkenteen vaylda puuttuville
osuuksille.

Hankekohtaisia Vihdintietd koskevia suunnitelmia
on aikaisemmin laadittu seuraavasti:

° Mt 120 parantaminen vililli Rantarata — Himeeenkyla.
Tarveselvitys. Uudenmaan tiepiiri, 1991.

* Kehi I, mt 101 Helsingin alueella. Tien kehittiminen.
Tielaitoksen ja Helsingin kaupungin yhteistoiminta. Tie-
suunnitelman oheisraportti, 1996.

* Keha I (Kt 50) valilla Vanhakartano — Vantaankoski,
toimenpide- ja aluevaraussuunnitelma, Vantaa. Uuden-
maan tiepiiri, 1999.

* Vihdintien (mt 120) parantaminen valilli Keha IIT —
Lahnus, yleissuunnitelma

* Espoon eteliosien yleiskaava, Kehi IT Turuntielta koilli-
seen. Selvitys ymparistovaikutuksista. Espoon kaupunki-
suunnittelukeskus,1997.

¢ Vihdintie valilla Lammaslammentie — Keha III litkenne-
valo-ohjauksen parantamisselvitys 31.12.1998, Viatek Oy
* Bussi-Jokerin hankesuunnitelma

Kuvassa 3 on esitetty aitkaisempiin suunnitelmiin sisaltyvat
toimenpiteet.
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Ainontielle toinen kaista
vasemmalle pohjoiseen kdantyville -
ja Helsingin suunnasta kaantyvien
ryhmityskaistan pidennys

upistaminen

S z 2ES
Pé 4 2 )

Kolmani ot?‘\élsta'

yli meneviille sillalle

: 20, “Hameenkylin eritasoliittyman aluevarauksen

g» arii:tbn eritasoliittymén rakentaminen
- . e

een eritasoliittyman rakentaminen

vilille Kehi | - Kehi 1l & ,
i
Melukaiteet Keh I:lle Vihdint

Kaupintien liittymaan.

isakille oikealle kddntyvien kaistalta Vihdintien
innassa Malminkartanon liittyméssa Vihdintieta

. Reimarlan (Vihdintie/Keha I)
J-‘gr“a,solilttymﬁ

Linja-autojen ohjaaminen liittyman
jélkeen olevalle pysikille oikealle
kaantyvien kaistalta Vihdintien suunnassa
“ Kaupintien liittymassa molemmissa

ii'suunnissa.

A 3 Rantaradan raitti

5

Ideasuunnitelma Vihdintien

& '
a5\ 1 tunneloinnista kiertoliittyméssa

AL

Kuva 3: Aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten toimenpiteet. Toteutuneet toimenpiteet kirjoitettn punaisella tekstilla.

1.4 Yleispiirteiset maankiyttésuunnitelmat

Selvitysalue on osa Helsingin seutukaava-aluetta, jonka
seutukaava koskien taajama-alueita, litkennevaylid ja litkenne-
alueita on vahvistettu vuonna 1996. Vihdintien vaikutus-
alueelle sijoittuva Kehi II osuus Turuntielta —
Hiameenlinnanviylille on jitetty vahvistamatta KHO:n
paatokselld.

Uudellemaalle ollaan laatimassa maakuntakaava, jossa

muutospainealueina ovat mm. edelli mainittu Keha II
jatke.

Helsingin kaupunginvaltuusto on hyviksynytyleiskaavan
vuonna 1992. Tialld hetkelld Vihdintien lihialue on padosin
tyopaikka-aluetta seki osittain asuntoaluetta. Uuden yleis-
kaavan laatiminen on kdynnistynyt ja valmistunee vuonna
2003.

Espoo laatii Espoon eteliosien yleiskaavaa. Vihdintien
osuus sisiltyy eteliosien yleiskaavaan. Alueelle valmistellaan
vuonna 2001 vaihtoehtoisia yleiskaavaluonnoksia. Talla
hetkelld Vihdintien lihialue on yleiskaavassa merkitty metsa-
alueeksi.

Vantaan kaupunginvaltuusto on hyviksynyt yleiskaavan
vuonna 1992. Vihdintien lihialue on yleiskaavassa paaasias-
sa tyOpaikka- ja asuinaluetta.

Otteet Helsingin, Espoon ja Vantaan yleiskaavoista on
esitetty kuvassa 4 seuraavalla sivulla.
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Kuva 4: Otteet Helsingin, Espoon ja Vantaan yleiskaavoista.

Kerrostalovaitainen asuntoalue.

Pientalovaitainen asuntoalue.
Kyl&alue

Keskustatoimintojen alue.

alue.

Yksityisten palvelujen, hallinnon ja
liketoiminnonalue tai kaupallisten
erityispalvelujen alue.

it
8]
- Julkisten palvelujen ja hallinnon
[ ]

Teollisuuden- ja varastoinnin alue.

B2
fer]

[ ]

,RP

Virkistysalue.

Loma-asuntoalue
Ryhméapuutarha-alue

Erityisalue.

Luonnonsuojelualue
Muinaismuistoalue

Maa- ja metsatalousvaltainen alue.

Lilkennealue.

Yleiskaavamerkinnat.
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Helsingin alueella asemakaavamuutoksia on vireilld seuraa-

vissa kohteissa :

* ”Konalan Portti”- asemakaavan muutos

* ”Piimien Kiarki”- asemakaavan muutos

* Konalan ”Lehtovuoren alue” asemakaava ja asema-
kaavan muutos

* Kaupintien uusi asuinalue.

Vantaan ja Espoon alueille ei ole tiedossa merkittivid

maankayton muutosalueita Vihdintien liheisyydessa.

Muutoskohteet on esitetty kuvassa 5.

1. 5 Liikennemelu

Paakaupunkiseudun melutilanne ja meluntorjunnan tarve
vuonna 2020 selvitettiin paaviylien osalta koko seudun
kattavasti Padkaupunkiseudun piaviylien meluntorjunta-
ohjelma 2000—2020:n laatimisen yhteydessi. Tyon ensim-
maisessi vaiheessa selvitettiin karkeasti kaikkien paaviylien
melualueet.

Vihdintien melualueet nykytilanteessa on esitetty kuvassa 6.

Te 7 < TMartinlaakso '™
N\ JM’irtensdal B
¥ MU~ Ce
=2 7* N
s b s Vanstol AR e 'y
AR Varistorna..,_ \ rim) zkawek.sela =
; ,;:A "')\;\:‘._ : i A Myyr nk,‘ ‘\\GTUNSB :;‘l : gtk;fkﬂos‘klr‘
N ',,QMyrbaqka o
08 PR Vapaala e 20 DA
iPﬁhkun&rmne vF riberrs S M 6 A e
69 ;ijfiselbapken e § =P ST R Hakuni
SNL LA ; - T 75 | Hakuninmaay
bl ,‘ﬁﬂlamf ppa. - 1/ \Hakansdker:
N SR gl R torp N 4 G
A k. ey lrd
. N o A ;
A}";’;‘g{fg& PN Malminkartana -
) Malmigdrd >
) 3 - 5 S A
: ,‘.l ; Léu}smé‘kg N
ybacke, - \ RS
Lmtbvaara 3 Kanaelmadki
Fégelberga Gamlas.
: Konala " - D e e Y
i “Kandla- /- = 4 ] \ \
: Lassila
Lassas
=\t y ; »_'"
1. Lehtovuoren uusi pientaloalue B
rakentaminen alkaa 2002 £ B /R Haaga
- ol S
. 2. "Konalan portti" vireilld asema- Y'a } Pitdjanmaki- ¢ Haga
kaavan muutos, toimitila ja Sockenbacka | AN
liikerakentamista varten |- Pajamaki ) - N
Smedijebacka. .
3. Kaupintien etelipuolelle vireills : vaiimo 358
uuden asuntoalucen suunnittelu o .o Gjuteriet
4. "Piiméden kirki" uutta toimitila- . 3 -
ms  rakentamista koskeva asema- I Tali P
hek: kaavan muutos vircilld

Kuva 5: Maankdytin muntoskobteet Vihdinti

en lihialueella.
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__—~ 55dB(A)

Kuva 6: Seudullisen melulaskennan tulokset tarkasteltavalla Vibdintien jaksolla nykytilanteessa. Lihde: Pddkaupunkiseudun

pddvaylien meluntorjuntaohjelma 2000-2020.
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1.6 Maisema ja ympdristo

Tieympiriston puutteita ovat maantiemaisyys ja reuna-
alueiden ympiriston heikko taso. Varsinaisia ongelma-
kohtia on vihin ja ne eivit muodosta erityisen suurta
kontrastia muuhun tieympiristoon nihden. Tien reuna-
alueita vaivaa hajanaisuus ja sekavuus, joka saa rakennetut
reunavyShykkeet vaikuttamaan takapihamaisilta. Viylaa
rasittaa my6s heikko orientoitavuus, litttymit ja maamerkit
eivit erotu ympatistostaan. Keha I1:n risteysalue on vai-

keasti havaittava ja Variston, Pahkinirinteen, Rajatorpan
seki Malminkartanon liittymit eivit erotu litkenne-
ymparistosta etvatka riittdvassid maarin toisistaan. Kaupunki-
rakenne on viylan reunoilla selkeirajainen, mutta monin
paikoin esteettisesti heikkotasoinen. Samoin viheralueiden
rajautuminen vaylain on selkeirajaista, mutta reuna-aluei-
den hoidon taso on heikkoa.

~ /.
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LmYuvaara
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2. Tamron rakennus
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Kuva 7: Nykyisen tiemaiseman luonne ja ongelmakohdat Vihdintielld.
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2. LIIKENNE

2.1 Nykyinen liikenne

Tieverkon keskimairiiset litkennemiaarat (KVL 2000) on
esitetty kuvassa 8. Vihdintien liikennemiiri vaihtelee
suunnittelualueella valilla 20 000 - 25 500 autoa vuorokau-
dessa (Tielaitos, Liikennemairikartta 2000).

2.2 Liikenneturvallisuus

Tyo6n lihtoaineistona kiytettiin yleisen tien osuudella Uu-
denmaan tiepiiristd saatuja onnettomuustietoja seka katu-
osuudelta Helsingin kaupungilta saatuja onnettomuustietoja
vuosilta 1995-1999. Yksityiskohtaiset onnettomuus-
tarkastelut tehtin tiejaksolla Karvaamokuja — Helsinki/
Vantaa kaupunkien raja Helsingin kaupungin onnettomuus-
aineiston perusteella ja vililld kaupunkien raja — Kehi III
tiepiirin aineiston pohjalta.

2.2.1 Onnettomuusmairit ja vakavuus

Onnettomuustarkasteluissa kaupungin aineistossa on mu-
kana myos liittyvilla teilld risteyksessa tapahtuneet onnetto-
muudet. Tiepiirin aineistossa (vili Paperitie-Kehi III) on
mukana vain Vihdintielle rekisteréidyt onnettomuudet.

Vihdintielld tieosuudella Karvaamokuja-Paperitie tapahtui
viiden vuoden aikana yhteensi 167 onnettomuutta, joista
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli kaksi, loukkaan-
tumiseen johtaneita 46 ja omaisuusvahinkoihin johtaneita
119. Ruosilantien liittymissa tapahtui kuolemaan johtanut
jalankulkijaonnettomuus ja Malminkartanontien etelapuo-
lella kuolemaan johtanut suistumisonnettomuus.

Tieosuudella Paperitie-Kehi III tapahtui vastaavalla aika-
jaksolla 54 onnettomuutta, joista kuolemaan johtaneita oli
yksi, loukkaantumiseen johtaneita 24 ja omaisuusvahinkoihin
johtaneita 29. Kuolemaan johtanutjalankulkijaonnettomuus
tapahtui Luhtitien liittymassa.

Kuva 8: Liikennemdirikartan ote (Liikennemadrikartta, Tielaitos 2000).
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2.2.2 Onnettomuustyypit

Yleisimmiat onnettomuustyypit koko tiejaksolla olivat
peridinajo-onnettomuudet, risteimisonnettomuudet ja
kaintymisonnettomuudet. Kevyen litkenteen onnettomuuk-
sia on ollut katkista onnettomuuksista 6-7 %o.

2.2.3 Onnettomuuspaikat

Vaarallisimmat liittymat olivat Malminkartanontien,
Martinkylantien ja Kaupintien liittymat sekd Keha I etelai-
nen liittyma. Erityisesti Malminkartanontien ja Martinkylin-
tien liittymissa tapahtui runsaasti henkilévahinkothin johta-
neita onnettomuuksia.

Liittymi Onnettomuuksia | Henkilévahinko-| Kuolemaan Kevyen liikenteen

/ 1995-1999 | onnettomuuksia | johtaneita onnettomuuksia
yhteensi onnettomuuksia

Karvaamokuja 15 3 0 2

Valimokuja 3 1 0 0

Kaupintie 24 5 0 1

Muonamiehenite 7 3 0 0

Kehi I etel. ramppi 10 5 0 0

Kehi I pohj. ramppi 10 1 0 1

Ruosilantie 12 3 1 2

Ristipellontie 8 0 0 0

Malminkartanontie 40 16 0 3

Paperitie 13 2 0 2

Rajatorpantie 9 4 0 0

Luhtitie 12 6 1 2

Martinkylantie 19 11 0 1

Keha IIT eteld 4 0 0 0

Taulukko 1. Liittymdonnettomuundet vuosina 1995-1999.

Malminkartanontien/Konalantien liittymassa tapahtui 40
onnettomuutta, joista 16 henkil6vahinko-onnettomuuksia,
23 perainajo-onnettomuutta, 6 kidntymisonnettomuutta,
5 risteimisonnettomuutta, kaksi polkupyorionnettomuutta,
yksi jalankulkijaonnettomuus ja kolme muuta onnetto-
muutta.

Martinkylantien/Ainontien liittymassi tapahtui 19 onnet-
tomuutta, joista 11 johti henkilévahinkoihin. Onnetto-
muuksista 10 oli risteimisonnettomuuksia, 5 kiantymis-
onnettomuuksia, kaksi yksittiisonnettomuutta, yksi
polkupyorionnettomuus ja yksi perddanajo-onnettomuus.

Kaupintien liittymassi tapahtui 24 onnettomuutta, joista
viisi johti henkilévahinkoihin. Onnettomuuksista 8 oli
periinajoja, 9 risteamisid, kaksi ohitusta, yksi polkupyora-
onnettomuus ja 4 muuta onnettomuutta.

Kuva 10: Malminkartanontien liittymi kuvattuna linnestd.
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2.3 Liikenne-ennuste

Litkenne-ennusteen lihtokohtana on ollut paikaupunki-
seudun lifkennejirjestelmasuunnitelman, PLJ 1998, nykyti-
lanne muunnettuna vuodelle 2000 ja ennuste vuodelle
2020.

Lyhyen aikavalin toimenpiteiden suunnittelun ohjevuotena
on 2010. Vuoden 2010 liikennevirratlaskettiin nykytilanteesta
olettaen liikkennemairien keskimairiiseksi vuosikasvuksi
2-3 %.

Nykytilanteessa ja vuoden 2010 tilanteessa on kiytetty
pohjana nykyisti tieverkkoa seka vuoden 2020 PLJ-verk-
koa kahdessa eri tilanteessa, ilman Kehi IT jatketta ja Kehi
[T rakennettuna Himeenlinnanvaylalle.

Kuvassa 11 esitetain ennustetut keskivuorokausilitkenne-
maiarit nykyiselld paaverkolla.

Kuva 11: Vuosien 2010 ja 2020 ennustetut keskivuorokausiliikenteet ilman Kehd I1:n jatketta. (V. 2010 litkennemdirit merkitty
mustalla, v. 2020 liikennemddarat siniselld).
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2.4 Joukkoliikenne

Linja-autojen osuus Vihdintien litkennemiirista on pieni,
silld Vihdintien itipuolisten alueiden julkinen litkenne hoi-
detaan osittain my6s Martinlaakson radan kautta. Linja-
autojen liikennemairit Vihdintielld ovat Rajatorpasta ete-
liin 200 vuoroa/vrk/suunta. Keha III:n etelipuolella
vuoromaarit putoavat alle sataan vuorokaudessa suun-
nittain. Helsingin puolella noin 50 vuoroa/suunta on HKL:n
litkennetta.

HKL:n liikenne (linja 45) ajaa Vihdintieta Malminkartanon
liittymiin asti, josta kaantyy Malminkartanontielle. Seutu-
liikenteestd osa ajaa Vihdintietd Rajatorpan liittymiin, josta
kaantyy Rajatorpantielle linteen tai Martinkylintielle itdan.
Osa seutuliikenteestd jatkaa pohjoiseen Keha I1I:lle asti tai
sen yli. Muutama seutuliikenteen vuoro ajaa lyhyen matkan
Vihdintieta kaupunkien rajalla tai Vantaan puolella. Kauko-
litkenne suuntautuu Karkkilaan ja Vihdin kirkonkylaan.

Kaukolitkenteen busseja Vihdintielld kulkee muutama kym-

menen vuoroa paivassa.

Kun Vihdintien linja-autolitkenteen mairaa verrataan mui-
den seudullisten paaviylien linja-autolitkennemairiin huo-
mataan Vihdintien olevan noin keskiluokkaa.

Joukkolitkennematkustajien osuus kaikista matkustajista
onarvioitu kahdessa pisteessi. VantaallaLammaslammen-
tien pysikin kohdalla on joukkolitkennematkustajia arviol-
ta 2500 vuorokaudessa ja henkil6automatkustajia 22 000
vuorokaudessa, jolloin joukkolitkenneosuus on noin 10 %.
Helsingissa Marttila pysiakin kohdalla on joukkoliikenne-
matkustajia noin 8500 vuorokaudessa ja henkil6auto-
matkustajia 27 000 vuorokaudessa, jolloin joukkoliikenne-
osuus on noin 24 %.

Kuva 12: Vuoden 2020 ennustettu keskivuorokausiliikenne, kun Kehd II on toteutettu Turuntieltda Hdmeenlinnanviylille.
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Vihdintien joukkoliikenteen || Vihdintien ylittdvan joukko-

n lilkennemaarat (vuoroa) lilkenteen lilkennemaarat
— \MART . molemmat suunnat yhteensa
AINONTIE  MARTINKYLANTIE|  popiciseen  Eteisan ( y )
Airiontie- 78 wvrk 7-8 vrk klo 7-8 vrk
B 19 238 27 245 Kaupintie 36 324
Keha | 1" 94
P W 16 213 27 224 Konalantie/
P nen 18 229 29 240 Malminkartanontie 27 266
e o 2 o =0 - Rajatorpantie 29 336
LAMMASLAMMENTI L 7 68 5 67 Lammaslammentie/
i e . Luhtitie 12 145
3 2 | M 4 64 S5 65 Ainontie/
Kmsponu- ol 1T 2 A JATORPANTIE Marinkylantie ¢ 54

Koivl vaaxan olku- WVaaranpdku

Valo-ohjaus

@ Erillinen

B Yhteenkytkentd

(Lammaslammentie-Keha Il
vain ruuhka-aikana)

Linjat

B 45,315,321-346,361-364,200N
Bl 315,321-346,361-364,539,200N

B 315,321-346,360-364,539,200N
321-346,361,363AX,364

I 321-346,363AX,364

Kuva 13: Vihdintien jonkkoliikenteen pysikit ja litkennevalo-ohjaus.

Klo 7-8 Vantaan suuntaan Helsingin suuntaan Vuorokausi Vantaan suuntaan Helsingin suuntaan
Pysikki Nousut | Poistumiset| Nousut | Poistumiset Pysiikki Nousut | Poistumiset| Nousut | Poistumiset
Karvaamokuja 2 12 0 33 Karvaamokuja 70 46 19 79
Valimokuja 20 41 0 32 Valimokuja 107 95 76 90
Vihdint. silta 0 17 0 43 Vihdint. silta 21 45 17 101
Marttila 63 2 37 50 Marttila 222 129 114 218
Konalanpuisto 4 18 7 19 Konalanpuisto 62 88 62 39
Ruosilanpolku 9 50 37 5 Ruosilanpolku 39 226 209 42
Malminkartanonkuja 2 31 3 11 Malminkartanonkuja 33 184 130 42
Malminkartanontie 7 6 8 6 Malminkartanontie 34 71 34 21
Riukutie 1 4 9 4 Riukutie 5 23 55 17
V. Himeenkyldntie 0 7 1 11 V. Himeenkyléntie 2 57 32 19
Koivuvaaranpolku 3 9 0 9 Koivuvaaranpolku 43 46 19 33
Kierrepolku 0 6 0 2 Kierrepolku 8 30 7 4
Koivuvaaran teoll.alfi 1 4 0 3 Koivuvaaran teoll.alp 9 21 16 7
Lammaslammentie 2 3 1 0 Lammaslammentie 18 29 6 22
Santamiientie 0 0 0 0 Santamientie 5 27 4 3
Ainontie 1 8 2 1 Ainontie 13 25 17 21

Taulukko 2. Matkustajien nousut ja poistumiset.
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Pysikkien varustelu on yleisesti ottaen puutteellista.
Helsingin puolella taso on selvisti korkeampi ja valaistus
on melkein jokaisella pysakilld. Vantaalla valaistus puuttuu
kaikilta pysikeiltd. Linjakartta on Helsingin puolella HKL:n
liikennettd ja Vantaan puolella seutuliikennetta koskeva.

Helsingissi pysikeilld on pysikkikohtaisetaikataulut HKIL:n
liikenteesta. Vantaan pysikeilld on aikataulujuliste. Toisilta
sekin puuttuu. Muutaman pysikin merkkini on ainoastaan
tolppa. Roska-astia puuttuu muutamalta pysikilta.

Kuva 15: Helsingin pysakkimalli.
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PYSAKKIEN VARUSTETASO

LIIKENNEYMPYRASTA
POHJOISEEN

1291280 Karvaamokuja

1291282 Valimokuja

1294221 Vihdintien silta

1294223 Marttila

1463217 Konalan puisto

1320219 Ruosilanpolku

1320221 Malminkartanonkuja

1320297 Malminkartanontie

1320289 Riukutie

1320295 Vanha Hameenkyldntie

4130201 Koivuvaaranpolku

4130203 Kierrepolku

4130205 Koivuvaaran teoll.al

4140201 Lammaslammentie

4140203 Santamientie

4140205 Ainontie

Pelkidstdan
tolppa

Katos

Valaistus

Roskakori

Penkki

Linjakartta

HKL| Seutu

Aikataulu

HKL|juliste

X

X

>

PRSI T T e e e S e i

>

Pl e e

KR R KX >

>

MO X X

>
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>
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>
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KEHA III:LTA ETELAAN
4140206 Ainontie
4140204 Santaméentie
4140202 Lammaslammentie
4130206 Koivuvaaran teoll.al
4130204 Kierrepolku
4130202 Koivuvaaranpolku
1320292 Vanha Himeenkyldntie
1320290Riukutie
1320294 Malminkartanontie
1320222 Malminkartanonkuja
1320220 Ruosilanpolku
1463218 Konalan puisto
1294224 Marttila
1294222 Vihdintien silta
1291283 Valimokuja
1291281 Karvaamokuja

KK X K K K X X

PO I e l  S S

>

KR K KK KX

> TPl e i S

Pl S e

R R X K X K

KK R K X XK K

>
Ko X X XX

KKK X X X

ol T il

PR KR A XX

Tanlukko 3. Pysikkien varustelutaso Vibdintielld.
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2.5 Liittymien toimivuus

Liittymien toimivuustarkastelut on tehty nykyisilld
kaistamaarilla, lilkennevalojen ajoituksilla ja aamu- ja ilta-
huipputunnin litkennemairilla. Vilin Malminkartanontie —
Kaupintie liikennemairit on laskettu toukokuussa 1999.
Vantaan puolella olevien littymien litkennemairit ovat
vuosilta 1998-2000. Rajatorpantien liittymin kaikkia
kaantyvid lilkennevirtoja ei ole saatu laskennoista, vaan
puuttuvat litkennevirrat on arvioitu.

Liittyma Aamu- Iita- Ohjaustapa
huipputunti | huipputunti

Karvaamokuja C B Yht kytketty
Nalimokujs < L Yhykytketty Kuva 16: Kehd I:n eteldinen ramppi Vibdintielle.
Kaupintie D E Erillinen
Muonamiehentie A A Yht kytketty
Kehi I/ etel.ramppi C B Yht.kytketty
Keha I/ pohj.ramppi B B Yht kytketty
Ruosilantie A B Yht kytketty
Ristipellontie B B Yht kytketty
Malminkartanontie C F Yht kytketty
Vanha Hameenkyldntie A A Erillinen
Rajatorpantie F D Erillinen
Luhtitie D D Yht kytketty
Ainontie C C Yht kytketty

Taulukko4. Liittymien palvelutasot, jotka on mddritetty Synchro-
ohjelmalla.

Palvelutasoluokkia on kuusi (A-F). Luokka A kuvaa paras-
ta ja samalla litkennemiiriltdin pieninta palvelutasoa ja
luokka F edustaa ruuhkautuneita olosuhteita. Litkenne-
valo-ohjatuissa liittymissa (em. liittymit) palvelutaso maa-
raytyy liittyman keskimdiriisen ajoneuvovitvytyksen mu-
kaan seuraavasti:

Palvelutaso Keskiméariinen
viivytys (s/ajon)
<5,0
5,1...15
15,1...25
25,1...40
40,1...60
>60

igel [ev] (o] @] el fo-g

Kuva 18: Lubtitien liittymd V antaalla.

Kuormitetuimmat liittymit nykytilanteessa ovat Kaupin-
tien, Malminkartanontien ja Rajatorpantien liittymit.
Vilkkaimpien liittymien litkennevirrat aamu- ja iltahuippu-
tunnin mukaisina on esitetty piirustuksissa 1 —5.
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ONGELMAT

3. ONGELMAT

3.1 Nykyisen tien ongelmat

Vihdintien nykytilanne ja ongelma-analyysi on esitetty pii-
rustuksissa 1-5. Ongelmat liittyvit litkenneturvallisuuteen,
kevytlifkenteen puutteellisiin yhteyksiin ja risteysjirjestelyihin,
bussilitkenteen toimivuuteen seki liitttymien ruuhkautumi-
seen etti lilkennemeluun.

Liikenneturvallisuuden ongelmakohtia ovat:
* Martinkylantien liittyma

* Malminkartanontien liittyma

* Kehi I:n eteliinen ramppiliittyma

* Kaupintien liittyma

Kevytliikenteen yhteniinen yhteys puuttuu Vihdintien
linsipuolella Konalantien ja Rajatorpantien viliseltd osuu-
delta. Vihdintien itipuolella Vantaalla kevytliikenneyhteys
puuttuu Luhtitien ja Kierrepolun viliseltd osuudelta.

Kevytlitkenteen eritasoristeimiset puuttuvat Kaupintien ja
Malminkartanontien liittymissi.

Rantaradan etelipuolella korotettu kevyen liikenteen vayla
ajoradan vieressi atheuttaa kevytliikenteelle turvallisuus-
riskin sekd turvattomuuden tunnetta.

Bt

Kuva 19: Kevytliikenneviyld Valimokujan kohdalla etelddn pdin.

Bussiliikenteen toimivuuden ja palvelutason ongelma-

kohdat ovat:

* Pysikit, joissa busseilla on vaikeuksia paista litkenne-

virtaan mukaan. Niitd pysikkejd ovat seuraavat:

- Helsingin suuntaan mentiessi Ainontien, Santamien-
tien, Lammaslammentien, Koivuvaaran teollisuusalu-
een, Kierrepolun, Vihdintien sillan ja Karvaamokujan
pysikit

- Pohjoiseen mentiessi Karvaamokujan, Vihdintien sil-
lan, Riukutien, Koivuvaaranpolun, Kierrepolun, Koi-
vuvaaran teollisuusalueen, Lammaslammentien ja San-
tamdentien pysakit

* Pysikkien sijainti ei ole bussinvaithdon tai valo-ohjauk-
sen kannalta hyvi. Naiiti pysikkeja ovat seuraavat:

- Helsingin suuntaan mentiessa Koivuvaaranpolun ja
Vihdintien pysikit

- Pohjoiseen mentiessi Karvaamokujan, Konalanpuiston
ja Riukutien pysikit

* Pysakkien varustelutaso on varsinkin Vantaan kaupun-
gin alueella puutteellinen

Seuraavat liittymit ruuhkautuvat paivittain:

* Kaupintien liittymi, erityisesti iltahuipputunnin aikana

* Malminkartanontien liittymi, erityisesti iltahuipputunnin
atkana

* Rajatorpantien liittyma, erityisesti aamuhuipputunnin
aikana

Vihdintien tiejaksolta puuttuu liikennevalojen vihred aalto.
Liikennevalot ovat osittain yhteen kytketyt, joskin liitttymi-
vili on paikoitellen liian suuri toimivan vihrein aallon
atkaansaamiseksi.
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3.2 Ympiristoon ja maankiyttoon liittyvit on-
gelmat

Melun ohjearvot ylittyvit Vihdintien liheisyydessa sijait-
sevilla asuinalueella. Vantaalla Vapaalan ja Variston pien-
talo-alueilla yli 55 dB:n melutasot ylittyvit nykytilanteessa.
Helsingissd Riukutien asuinalueen Keha I'n koilliskulman ja
Marttilan pientaloalueilla ovat melutasot korkeita.

Tieympiriston suurimpia ongelmia ovat maantiemaisyys
ja reuna-alueiden ympiriston heikko taso. Varsinaisia
ongelmakohtia on vihin ja ne etvit muodosta erityisen
suurta kontrastia muuhun tieympiristéon nihden. Tien
reuna-alueita vaivaa hajanaisuus ja sekavuus, joka saa ra-
kennetut reunavyohykkeet vaikuttamaan takapithamaisilta.
Viylaa rasittaa myos heikko orientoitavuus, liittymit ja
maamerkit eivit erotu ymparistostian. Keha I1I:n risteys-
alue on vaikeasti havaittava ja Variston, Pihkindrinteen,
Rajatorpan sekd Malminkartanon littymait eivit erotu
litkenneymparistosti eivitka riittivissa madrin toisistaan.
Kaupunkirakenne on viylin reunoilla selkedrajainen, mutta
monin paikoin esteettisesti heikkotasoinen. Samoin viher-
alueiden rajautuminen viylidn on selkedrajaista, mutta
reuna-alueiden hoidon taso on heikkoa.

Tieympariston ongelmakohteet on esitetty kuvassa 7 sivul-
la 15.

3.3 Kehittimisselvityksen tavoitteet

Tyon alussa méariteltiin yhteisty6ssa eri sidosryhmien kans-
sa kehittimisselvityksen tavoitteet seki keinot tavoitteisiin
padsemiseksi. Tavoitteet on esitetty osa-alueittain ja voivat
ollakeskenian ristiriitaisia. Tavoitteetja keinot hyviksyttiin
kehittimisselvityksen hankeryhmissa.

Taulukossa 5, sivulla 26, on esitetty kehittimisselvityksen
tavoitteet.

Kuva 20: Vantaan Variston asuinalue Vihdintien varrella. Asuinalueen kohdalle esitetty meluntorjuntatoimenpiteita.
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Tavoite

Keino

Verkolli-
nen

Vihdintieta kehitetaan yleisena
tiena seudullisena paavaylana

Toimenpiteet suunnitellaan tien
rooli ja standardi huomioiden

Liikenne-
turvalli-
suus

Liikenneturvallisuuden pa-
rantaminen erityisesti ajo-
neuvolilkenteen ja kevyen
liikenteen ristedmiskohdissa

Henkilévahinko-onnettomuuk-
sien maaran vahentaminen 20
% vuoteen 2010 mennessé ja
aikavalilla 2010-2020 edelleen
20 %

Samassa tasossa olevien ristea-
misten poistaminen rakentamalla
ali- ja ylikulkuja seka eritasoliitty-
mia

Risteyskohtien geometrian paran-
taminen

Valojen ajoituksen parantaminen

Liittyméassa sivusuunnille suojatut
liikennevalovaiheet
Eritasoliittymén tai kiertoliittymien
rakentaminen

Kevyen liikenteen ali-/ylikulkujen
rakentaminen

Nopeusrajoituksen alentaminen
60 km/h

Liikenne

Esitettavat toimenpiteet ovat
yhteiskuntataloudellisesti kan-
nattavia.

Esitettévien toimenpiteiden mi-
toitusnopeus on 60 km/h Hel-
singin ja 70 km/h Vantaan alu-
eella

Esitettavat toimenpiteet ovat
yhteensopivat Keha Il:n toteut-
tamisen kanssa

Uudet maankayttoliittymét

Lapiajoliikenteen vahentdminen
Vihdintien l&heisyydessa sijait-

sevilla asuinalueilla, esim. Pah-
kindrinne

Liittymien palvelutasoluokka on
Atai B

Ongelmaan néhden sopivat toi-
menpiteet, joiden hyodty ja kus-
tannus oikeassa ovat suhteessa

Toimenpiteet suunnitellaan ym.
mitoitusnopeuden mukaan

Toimenpiteiden suunnittelussa
otetaan huomioon Keha |l vaiku-
tus

Uusien liittymien tarpeellisuutta
tarkastellaan liikenne- ja maan-
kayttd-ennusteihin

Riittavan sujuvat liittymét Vihdin-
tiella

Kiertoliittymien, eritasoliittymien,
ali/ylikulkujen ja lisékaistojen ra-
kentaminen.

Liikennevalojen toimivuuden so-
vittaminen liikennemé&aériin

Joukkolii-
kenne

Joukkoliikenteen toimivuuden,
sujuvuuden ja palvelutason
parantaminen

Joukkoliikennepalveluiden
mukavuuden parantaminen

Liittymiin kaistajérjestelyt ja liiken-
nevaloetuudet

Kevyen liikenteen yhteyksien ra-
kentaminen pysékeille

Pysékkivarustelun parantaminen
Pysékkivarustelutoimenpiteiden

priorisointi resurssi- ja rahoitus-
mahdollisuudet huomioiden

aupunki-
uva, vay-
darkkiteh-
uuri ja

ympaéristo

Vaylarakenteiden yhtendista-
minen

Kaupunkikuvan kehittdminen

Tien jaksottaminen erityyppisiin
vybhykkeisiin

Meluntorjunnan parantaminen

Yhtenéinen valaistus, opastus ja
kaiteet esim. korjaus- ja muutos-
rakentamisen yhteydessa.
Selvityksessa ohjeistetaan jatko-
suunnittelua.

Melurakenteiden kehittdminen ja
lisdrakentamissuositukset

Taajama - rakennettu, hoidettu,
puistom. istutukset

Ei asutusta - maantiemainen,
metsdinen

Liittymat > istutusten ja ympa-
riston- hoidon erilaisuus, hyva
tunnistettavuus

Aikaisemmin suunniteltujen me-
luntorjuntatoimenpiteiden seka
mahdollisten uusien kohteiden
tarkastelu suunnitelmassa

Maankayt-
t6

Esitettavat toimenpiteet sovit-
tavat yhteen maankéayton ja
likenteen suunnittelun

Rakennetut/rakentuvat alueet >

taajamarakennetta tukeva liséra-
kentaminen, puistomainen vayla-
ja kevytliikenne-vaylan ympéristd

Ei-rakennetut alueet - suojavi-
heralueiden vahvistaminen,
sujuvat kevytliikenne -yhteydet

Kevyt
lilkenne

Kevyen liikkenteen turvallisuu-
den parantaminen

Vihdintien estevaikutuksen va-
hentdminen

Kevyen liikenteen verkon jatku-
vuuden parantaminen

Kevytliikenneyhteyksien
parantaminen pysékeille

Kevytliikenteen kayttdmukavuu-
den parantaminen

Alifylikulkujen rakentaminen
Kevyen liilkennevaylien suuntauk-
sen parantaminen

Kevyen liikenteen ali/ylikulkujen
rakentaminen

Puuttuvien kevyen liikenteen
yhteyksien rakentaminen

Pysékkiyhteyksien siséllyttdminen
merkittdvaksi osaksi kevyen lii-
kenteen verkkoa

Riittavat istutukset kevyen liiken-
teen vaylien ajoradan valilla, mah-
dolliset suojarakenteet, reitin lin-
jaaminen vaihtelevasti/kauem-
maksi liikenteesta

Liikenteen
ohjaus ja
telema-
tiikka

Vihdintien lilkenteen sujuvuu-
den parantaminen tai ainakin
sailyttdminen nykyisella tasolla
myds tulevaisuudessa.

Ainontien liittymaan etelasta oike-
alle oma opastinryhma.

Valille Luhtitie — Keha |l liikkenne-
valojen ajoitusten parantaminen.

Rajatorpantien liittymé&ssé etelas-
ta oikealle vapaa oikea?

Vilille Muonamiehentie — Ristipel-
lontie iimaisimia paasuunnalle. T-
liittymissé "bussiohitukset”. Bussi-
ilmaisimet.

Joustavampi valo-ohjaus

Opastintaulut Keha Ill eteldpuole-
lle: ajoaika keskustaan ja seuraa-
va lahijuna Martinlaaksosta lahtee
X minuutin péésté

Taulukko 5: Kebittamisselvityksen tavoitteet ja keinot.
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4. TIEOSAN KEHITTAMINEN

4.1 Tyon aikainen vuorovaikutus

Selvityksen laatimista on ohjannut hankeryhmi, jossa on
kisitelty tyon etenemisti ja sisaltod. Hankeryhmia on ko-
koontunut tyon atkana nelji kertaa. Hankeryhmin ko-
koonpano on esitetty alkusanoissa.

Alueen asukkaille ja muille kiinnostuneille jarjestettiin avoi-
mien ovien esittelytilaisuus siind vaitheessa, kun toimenpide-
ehdotuksetolivatluonnosvaiheessa. Samanaikaisesti esitel-
tiin Helsingin kaavoitusta. Tilaisuuteen osallistui lukuisasti
alueen asukkaita, joilta saatiin arvokasta palautetta toimen-
piteiden viimeistelya ja jatkoty6ta varten.

Saadut palautteet kisiteltiin hankeryhmaissi ja otettiin mah-
dollisuuksien mukaan huomioon lopullisia toimenpiteitd
suunniteltaessa.

4.2 Toimenpiteiden muodostaminen

Tissa tyossi toimenpiteet on jaoteltu lyhyen atkavilin ja
pitkin aikavilin toimenpiteisiin. Lyhyen aikavilin toimen-
piteet, ns. pikaparannustoimenpiteet, arvioidaan toteutu-
van vuoteen 2010 mennessa.

Toimenpiteiden muodostamisen perustana on tyon alku-
vaiheessa mairitetyt kehittimisselvityksen tavoitteet seka
tiejakson nykytilanteen ja ongelmakohteiden kuvaus. Li-
siksi selvitettiin Vihdintielle atkaisemmin suunnitellut toi-
menpiteet.

Toimenpide-ehdotuksia on tyon atkana kisitelty tyon hanke-
ryhmassa. Maaliskuussa 2001 jatjestetyn yleisotilaisuuden
palautteen perusteella toimenpiteitd on tarkistettu.

4.3 Lyhyen aikavilin toimenpiteet

Lyhyen aikavilin toimenpiteet perustuvat nykyiseen tie-
verkkoon ja koskevatlihinni kevyen litkenteen turvallisuu-
den parantamista, joukkolitkenteen sujuvuuden ja toimi-
vuuden parantamista, meluntorjunnan tehostamista ja
liittymien toimivuuden ja turvallisuuden parantamista.

Vihdintien tiejaksolle Haagan lilkenneympyrista Rajatorpan-
tielle, esitetaan nykyisen nopeusrajoituksen (70 km/h)
alentamista 60 km/h.

Parantamistoimenpiteiti ovat:

¢ alikulkujen rakentaminen Vihdintien ali

¢ alikulun rakentaminen Kaupintien ali

* kevyen litkenteen viylien rakentaminen

* meluesteiden rakentaminen ja nykyisten esteiden tiy-
dentiminen

* pysikkien siirrot ja poistot seki pysikkivarustelun
parantaminen

¢ liittymien toimivuuden parantaminen, mm. bussiohi-
tukset ja litkennevalo-ohjaus

* ympiriston parantamistoimenpiteet, mm. puukujanne tai
tien lihiymparistén kohentaminen

Kehi I'n pohjoisen rampin kanavointi esitetddn toteutetta-
vaksi kiireelliseni.

Lyhyen aikavilin toimenpiteet on esitetty piirustuksissa nro
6 — 10.

Kuva 21: Bussipysikki Kehd I:n sillan kohdalla pohjoiseen men-
tdessd. Pysikin kohdalle esitetain bussiohitus lyhyen aikavilin

toimenpiteend.
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4.4 Pitkdn aikavilin toimenpiteet

Pitkdn aikavilin toimenpiteet sisiltivit eritasoliittymien
rakentamista ja parantamista seki joukkolitkennekaistojen
rakentamista. Pitkdn aikavilin toimenpiteet on esitetty pii-
rustuksissa nro 11 - 15. Eritasoliittymien periaateratkaisut
on esitetty piirustuksissa nro 16 — 25.

Pitkdn aikavilin toimenpiteissi esitetyt uudet maan-
kiyttoliittymat yleisen tien osuudella voidaan toteuttaa,
mikililzheisten etitasoliittymien toteutus viivastyy huomat-
tavasti.

Viylaympiriston kehittimismahdollisuudet ovat hyvit,
koska tiealueella ja viylin reuna-alueilla on tilaa muutoksil-
le. Samoin alueella on useita kehittimishankkeita kiynnissa,
joiden yhteydessi viyliympariston kehittiminen on mah-
dollista. Reuna-alueet ovat voimakkaassa muutostilassa,
erityisesti Varistossa, Konalassa ja Pitijinmiessi on
lisirakentamispaineita. Lisiksi Uusmikeen on kaavoitettu
uusi asuinalue ja Rajatorpan etelipuolella on Kehi II:n
varaus.

Vihdintien vaylaympariston kehittimistoimenpiteet perus-
tuvat pyrkimykseen luoda jaksoittain vaihteleva, esteetti-
sestija toiminnallisesti hyvitasoinen paitie koko tiejaksolle
Keha ITI - Haagan lilkenneympyri. Kehittimistoimenpiteet
on suunniteltu siten, ettd ne tukevat lyhyen aikavilin
parantamistoimenpiteita kuten meluesteiden rakentamista
ja nopeustason pudottamista. Samalla toimenpiteet kesta-
vit my6s Vihdintien lilkenndintitason nostamisen pitkin
aikavilin tavoitteiden mukaiseksi eritasoliittymien rakenta-
misen yhteydessi. Kehittimistoimenpiteet on esitetty ku-
vassa 22 "Viyliympariston kehittimistoimenpiteet ja jak-
sotus". Kuvassa on todettu ne kohteet, joista on laadittu
periaatteelliset poikkileikkaukset ymparistotoimenpiteineen.
Leikkaukset on esitetty kuvassa 23 sivulla 30.
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Kuva 22: Viéyldympdristin kehittamistoimenpiteet ja jaksotus.




Maantie 120 (Vihdintie) vililla Huopalahdentie - Keha ITI (kt 50) kehittimisselvitys

TIEOSAN KEHITTAMINEN

4.5 Rakentamiskustannukset

Rakentamiskustannukset on muodostettu vastaavista koh-
teista toteutuneiden rakentamiskustannusten yksikkohintojen
pohjalta. Reimarlan, Rajatorpan, Pihkinirinteen ja Variston
eritasoliittymia eritasoliittymien rakentamiskustannukset on
saatuvuonna 1991 valmistuneen selvityksen " Maantien 120
parantaminen vililli Rantarata — Hémeenkyla, Tarveselvitys”,
rakentamiskustannuksia korottamalla timan hetken hinta-
tasoon. Tukena on kaytetty tienrakennusindeksin muutosta
vuodesta 1991 — 2001 (arvioitu kerroin.1,3).

Arvioidut rakentamiskustannukset ovat yhteensa noin 499
Mmk, josta lyhyen aikavilin toimenpiteiden kustannukset
ovat hieman yli 28 Mmk.

Rakentamiskustannukset on jaoteltu lyhyen ja pitkin
aikavalin toimenpiteisiin sekd my6s alustavan kustan-
nusjaon mukaan Helsingin, Espoon, Vantaan ja Tie-
hallinnon kesken.

Seuraavalla sivulla olevassa taulukossa esitetty kustan-
nusjako on alustava, eiki siita ole kiyty neuvotteluja. Toi-
menpiteiden jatkosuunnittelussa kustannusjako sovitaan
erikseen.
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Kuva 23: Ympiriston parantamistoimenpiteet poikkileikkanksissa 1-6. Leikkankset 1-5 kuvaavat pitkdn aikavilin ja kuva 6 lyhyen

atkavdlin toimenpiteitd.
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TIEOSAN KEHITTAMINEN
LYHYEN AIKAVALIN TOIMENPITEET
TOIMENPIDE Tieosalsijainti kplim Yksikk&-himal Rak.kust. — “':::;’: "“"’3::;:“ . —
Helsinki
Pysakin siirto Haagan liikenneympyra - Kaupintie 2 50 000 100 000 100 000 0| 1] 0
Kevyen liikenteen vaylan erottaminen ajoradasta  |Haagan likenneympyra - Meijeritie 2200 200 440 000 440 000| 0 0 0
Erkanemiskaistan pidentdminen Karvaamokuja ja Valimokuja pohjoisesta
Jtutaessa 150 1000, 150 000 150 000 0 0 0
Alikulku Vihdintielle Haagan likenneympyran pohjoispuolella 1 2000 000 2 000 000 2000 000 0 0 0
Alikulku Kaupintielle Kaupintien littyma 1 2 500 000 2500 000 0| 0| 0 2 500 000
Alikulku Vihdintielle Kaupintien littyma 1 2 500 000 2 500 000 1 250 000| 0| 0 1250 000|
Alikulku Vihdintielle Malminkartanontien fiittyma 1 3000 000 3000 000 1 500 000| 0 0 1 500 000|
Pysékkiparivaraus Vihdintien silta 2 50 000 100 000 50 000! 0| 0 50 000
Pysakin littymiskaistan pidentaminen Helsingin alueen yleisen tien pysakit 3 40 000 120 000 0| 0| 0 120 000|
Pysékin liittymiskaistan pidentaminen Karvaamokujan pysakki 1 40 000 40 000 40 000 0| 0 0|
Liittyman kaistamuutokset Keha | pohjoinen ramppi 1 200 000 200 000 0] 0| 0 200 000
Bussiohitus jarjestelyineen Kehd | eteléinen ramppi 1 1000 000 1000 000 0 0 0 1000 000|
Joukkoliikennekaistan pidentdaminen Keha | pohjoispuolelia 300 2000 600 000 0 0| 0 600 000
|Nékyvyyden parantaminen - puuston raivaus Malminkartanontien liittym& 1 5000 5000 0 0 0 5 000
Puukujanne keskikaistalle Malminkartanontie - Kehd | 880 1000 440 000! 0l 0| 0 440 000
Puukujanne keskikaistalle Rantarata - Haagan liikenneymp. 480 1 000! 480 000 480 000 0| 0 0l
Kaavan mukainen meluntorjunta Lehtovuoren asemakaava-alue 460 6 300, 2900 000 2900 000 0 0 0
Meluntorjunnan taydentaminen Marttilan pientaloalue 200 2000 400 000 200 000 0| 0 200 000
Meluntorjunta, maavali Keha | kaakkoiskulma 130 2000 260 000| 65 000! 0| 0 195 000!
Meluntorjunta, maavalli Konalantien/Vihdintien kaakkoiskulma 100 2000 200 000 50 000! 0| 0 150 000!
Espoo ja Vantaa
Kevyen liikenteen vayla Lehtovuori - Rajatorpantie 800 1000 800 000 0| 0| 0 800 000
Joukkoliikennekaistan pidentdminen littyman yii | Rajatorpantien liittyma 150 2000 300 000 0| 0| 0 300 000
Pysékin siirto Rajatorpantien liittyma 1 100 000 100 000 0| 0| 0 100 000,
Pysékin liittymiskaistan pidentaminen Vantaa 10 40 000 400 000, 0 0 0 400 000
|Maluntor]‘unta, maavalii ja aita Vapaala 1100 3500 3850 000 0| 0] 1925 000 1925 000
Meluntorjunta, maavali ja aita Varisto 850 4000 3400 000 0| 0| 1700 000 1700 000
Valo-ohjauksen parantaminen Martinkylantien liittyméa 1 50 000 50 000 0 0 25 000 25 000
Pyséakkien varustelutason parant. Vantaan puolella 9l 10 000 90 000 0| 0| 45 000! 45 000
Kevyen liikenteen véyla Vapaala 600 1000 600 000 0 0 0 600 000
Opastintaulu (lityntapysak. ym) Keha Il pohjoispuolelle 1 1000 000 1000 000 0 0 0 1 000 000|
Yhteensa 28 025 000 9 225 000 of 3695000] 15105 000]
PITKAN AIKAVALIN TOIMENPITEET
s - Alustava kustannusjako
TOIMENPIDE Tieosa/sijainti kpl/m Yksikko-hmtal Rak.kust. Tielsinid Espoo Vantaa Tiehallinto
Helsinki
Vihdintien tunnelointi Haagan likenneympyra 1| 200 000 000 200 000 000 200 000 000 0 0 0
Tieosan muuttaminen 3+3- kaistaiseksi katuosuus 160 5000 800 000! 800 000| 0 0 0
Tieosan muuttaminen 3+3- kaistaiseksi Yieinen tieosa Helsingin alueella 4000 5 000! 20 000 000 0 0 0 20 000 000
Eritasoliittymén rakentaminen Kaupintien littyma 1 32 500 000! 32500 000 16 250 000 0 0 16 250 000
Eritasoliittym&n parantaminen Keha 1 littyma 1] 71500000 71 500 000 0 0 0 71500 000
Eritasoliittymén rakentaminen Malminkartanontien littyma 1 39 000 000 39 000 000 19 500 000 0| 0 19 500 000
Maankayttoliittyma Valimokj, Karvaamokj,. Muo 3 200 000 600 000 600 000| 0 0 0
[Espoo ja Vantaa
Joukkoliikennekaistan rakentaminen Keha Il eteladn 100 5000 500 000 0 0 0 500 000
Joukkolikennekaistan rakentaminen Keha Il - Ainontie 240 2500 600 000! 0 0 0 600 000!
Eritasoliittyman rakentaminen Rajatorpantie 1] 38000 000 38 000 000 0 0 19 000 000 19 000 000
Eritasoliittyman rakentaminen Péahkindrinne 1 42 000 000 42 000 000 0 0 21 000 000 21000 000
Eritasoliittyman rakentaminen Varisto 1 26 000 000 26 000 000 0 0 13 000 000! 13 000 000
Yhteensa 471 500 000! 237 150 000] 0]  53000000] 181350 000|
RAKENTAMISKUSTANNUKSET YHTEENSA
Rakennuskustannukset yht. Helsinki Espoo Vantaa Tiehallinto
Lyhyen aikavaliin toimenpiteet 28 025 000 9225 000 0 3695 000 15 105 000
Pitkan aikavalin toimenpiteet 471 500 000 237 150 000| 0 53 000 000 181 350 000
Yhteensé 499 525 000 246 375 000) 0] 56695000 196 455 000|

*) HUOM! KUSTANNUSJAOSTA E! OLE NEUVOTELTU

Tanlukko 6: Toimenpiteiden alustavat rakentamiskustannukset.
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5. TOIMENPITEIDEN VAIKUTUKSET

5.1 Vaikutukset kevytliikenteeseen

Ehdotetutlyhyenaikavilin toimenpiteet taiydentiavatkevyt-
liikenteen verkkoa ja parantavat jalankulkijoiden ja pyorai-
lijbiden oloja niissa kohdissa, missa rakennetaan eritaso-
risteily.

5.2 Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Lyhyen aikavilin toimenpiteet helpottavat bussien padsya
pysikeilta liikkenteen sekaan, nopeuttavat bussien kulkua
litkkennevalo-ohjattujen liittymien lipiseki helpottavat bussi-
matkustajien bussinvaihtoja.

Pysikkien varustelutason parantaminen lisid joukko-
litkennetta kdyttivien matkustajien kdyttomukavuutta ja
palvelutasoa sekd maaraa.

5.3 Vaikutukset liittymien toimivuuteen

Liittymien toimivuudet on laskettu vuosien 2010 ja 2020
ennusteiden aamuhuipputuntilitkennemairilla. Vuoden 2020
ennusteessa on oletettu etta Kehi IT Haimeenlinnanviylille
on toetutunut. Liittymien palvelutasoluokitus on esitetty
kappaleessa 2.5.

Liittymai AHT | IHT | AHT | AHT Ohjaustapa
nyky | nyky | 2010 | 2020
Karvaamokuja B B - - Yht.kytketty
Valimokuja B B - - Yht.kytketty
Kaupintie D E F i Erillinen
Muonamiehentie A A A B Yht.kytketty
Kehi I/ etel.ramppi C B E *) Yht.kytketty
Kehi 1/ pohj.ramppi B B C *) Yht.kytketty
Ruosilantie A B A A Yht.kytketty
Ristipellontie B B = o Yht.kytketty
Malminkartanontie C F F b Erillinen
Vanha Himeenkylintie A A - - Erillinen
Rajatorpantie F D |5 " Erillinen
Lubhtitie D D F -y Yht.kytketty
Ainontie c C F %) Yht.kytketty

Taulukko 7: Liittymien palvelutasot, jotka on mddritetty
Synchro-ohjelmalla. *) Palvelutasoa ei ole laskettu, koska v.
2020 tilanteessa etitasoratkaisn.

Lyhyen aikavilin toimenpiteiden toteutumisen jilkeen
kuormitetuimmat littymit ovat Kaupintien, Malmin-
kartanontien, Rajatorpantien, Luhtitien ja Ainontien liittymit.

Vuoden 2020 liilkennemaiirilld on esitetty liittymien toimi-
vuus valo-ohjattuina. Pitkidn aikavilin toimenpiteiden to-
teutumisen jilkeen liittymien toimivuudessa ei ole ongel-
mia, koska Kaupintien, Malminkartanontien, Rajatorpan-
tien, Luhtitien ja Ainontien liittymit ovat eritasoliittymia.
Kehid I'n eritasoliittymi on tiydennetty piirustuksen 20
mukaisesti.

5.4 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

5.4.1 Tienpitotoimenpiteiden turvallisuusvaiku-
tusten arvioiminen

Toimenpiteiden turvallisuusvaikutuksia on arvioitu
TARVA-ohjelmalla. Toimenpiteen vaikutus tapahtuvien
henkilovahinko-onnettomuuksien maariin arvioidaan tie-
kohdan nykyisen onnettomuusmairin ja tehtivin toimen-
piteen perusteella. Nykytilanteen onnettomuusmairit saa-
daan vuosien 1995-1999 onnettomuustiedoista kyseiselld
tiejaksolla. TARVA ohjelmaa on voitu kiyttid vain yleisen
tien osuudella vililli Rantarata - Keha III. Tiejaksolla
Haagan liikenneympyri-rata toimenpiteiti on arvioitu
TARVA-ohjelmasta saatujen vaikutuskertoimien perus-
teella.

Kuva 24: Vibdintie kuvattuna pobjoiseen pdin, tanstalla Kehd
HI:n liittyma.
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5.4.2 Lyhyen aikavilin toimenpiteiden turvalli-
suusvaikutusten arvioiminen

TARVA-ohjelmalla on arvioitu seuraavien toimenpiteiden
turvallisuusvaikutuksia.

Seuraavat lyhyen aikavilin toimenpiteet on arvioitu
TARVA-ohjelman vaikutuskertoimilla:
* Kevyen liikenteen viylin erottaminen ajoradasta valilla
Haagan litkenneympyri-Kaupintie
* Erkanemiskaistan pidentiminen Valimotien ja Karvaa
mokujan kohdalla
* Alikulku Haagan liikenneympyrin pohjoispuolella
* Nopeusrajoituksen alentaminen 60 km/h Rajatorpan-
tieltd etelddn
* Alikulku Kaupintien ja Malminkartanontien kohdalla
* Joukkoliikennekaistan pidentiminen Kehi I:n pohjois-
puolella
* Kevyen litkenteen vaylin rakentaminen vililli Lehto-
vuoren kaava-alue-Rajatorpantien liittyma ja vilille
Lammaslammentie-Rajatorpantie
* Joukkoliikennekaistan pidentiminen Rajatorpantien
liittyman yli

TARVA-ohjelmasta saadun laskelman mukaan tiejaksolla
rata (tdeosa 02 0000) — Keha III (tieosa 04 0000) tapahtui
vuosina 1995-1999 keskimairin 9,19 henkilévahinko-on-
nettomuutta vuodessa. Litkennekuolemia tapahtui keski-
mairin 0,42 kuolemaa/vuosi. Lyhyen aikavilin toimenpi-
teilld arvioidaan saatavan henkilovahinko-onnettomuuk-
sissa vahenemai 0,66 hvjo/vuosi. Litkennekuolemien arvi-
oidaan vihenevin 0,07 kuollutta/vuosi.

Helsingin kaupungin onnettomuustilastojen mukaan tie-
jaksolla Haagan lilkenneympyri-rata tapahtui vuosina 1995-
1999 nelja henkil6vahinko-onnettomuutta eli keskimaarin
0,80 hvjo/vuosi. Onnettomuuksissa ei kuollut kukaan.
Parannustoimenpiteilld arvioidaan saatavan henkil6vahinko-
onnettomuuksissa 0,2 hvjo vihenema/vuosi.

Koko tiejaksolla tapahtuu nykyisin noin 10 hvjo/vuosi ja
0,4 litkennekuolemaa/vuosi (mukana vain Vihdintielle
rekisteroidyt onnettomuudet, jotka ovat TARVA-ohjel-
massa Tiehallinnon onnettomuusrekisterissa). Lyhyen ai-
kavilin toimenpiteilld arvioidaan henkilévahinko-onnetto-
muuksien miirin vihenevin 0,9 hvjo/vuosi ja liikenne-
kuolemien mairin 0,1 kuoll/vuosi. Henkilévahinko-on-
nettomuuksien maaran voidaan siten arvioida vihenevin
nykyisestd noin 10 %o.

5.4.3 Toimenpiteiden yhteiset turvallisuus-
vaikutukset

Pitkin aikavilin toimenpiteistd seuraavat on arvioitu
TARVA-ohjelmalla:
* eritasoliittymin rakentaminen Kaupintien, Keha Iin,
Malminkartanontien, Rajatorpantien, Pihkinirinteen
ja Variston liittymiin
* joukkoliikennekaistat vilille Keha ITI-Ainontie Vihdin-
tien linsipuolelle ja vilille Kehi II-Keha I
* 3+3 -kaistainen tieosuus vilille Kehd I-Haagan litken-
neympyra

Lyhyen ja pitkin aikavilin parannustoimenpiteiden
yhteisvaikutuksen arvioidaan vihentivin henkilévahinko-
onnettomuuksien mairii 2,4 hvjo/vuosija litkennekuole-
mien mairii 0,2 kuollutta/vuosi. Henkilovahinko-onnet-
tomuuksien mairin arvioidaan vihenevan nykyisesta 20-
25 %.

5.5 Meluvaikutukset

Esitetyt meluvaikutukset koskien Vapaalan ja Variston
meluntorjuntaa vuoden 2020 tilanteessa perustuvat "Pdi-
kanpunkisendun paaviylien meluntorjuntaokjelma vuosille 2000 —
2020" tuloksiin.

Lyhyen aikavilin meluntorjuntatoimenpiteitd esite-
taan Vantaalla Vapaalan ja Varistoon sekid Helsingin
puolella Konalan Kolsarintien ja Riukutien alueille seki
Marttilan pientaloalueelle.

Vapaalaan esitetyt meluntorjuntatoimenpiteiden ansiosta
saadaan vihennettyi yli 55 dB(A) meluvyohykkeella asuvi-
en lukumaiirai noin 90 henkilolld (169 henkil6a vuonna
2020 — 78 henkil6d vuonna 2020).

Varistoon esitetyt meluntorjuntatoimenpiteiden ansiosta
saadaan vahennettya yli 55 dB(A) meluvyohykkeelld asuvi-
en lukumiirai noin 74 henkilolla (136 henkil6d vuonna
2000 — 62 henkil6a vuonna 2020).
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Kuva 25: Sendullisen melulaskennan tulokset vuodelle 2020 nykyisilla esteilli tarkastettavalla Vibdintien jaksolla. Lihde: Péiikanpun-
kisendun pddavaylien meluntorjuntaohjelma 2000-2020.
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Kuva 26: Melutilanne Vibdintien kobteissa V'V'1 ja V'V 2 vuonna 2020, kun esitetyt meluntorjuntatoimenpiteet on toteutettn. Lihde:
Pidkaupunkisendun paiviylien meluntorjuntaohjalma 2000—-2020.




Maantie 120 (Vihdintie) vililli Huopalahdentie - Kehi III (kt 50) kehittimisselvitys

TOIMENPITEIDEN VAIKUTUKSET

Konalassa Vihdintien ja Keha I kaakkoiskulmassa,
Kolsarintien alueelle, esitetaan nykyisen Kehi I varressa
olevan meluesteen jatkamista itddn Vihdintien risteykseen
péin. Konalan pohjoisosassa sijaitsevan Riukutien alueen
suojaamiseksi esitetian meluestetta Vihdintien linsipuolelle.
Konalan meluntorjuntakohteet on lisitty lyhyen atkavilin
toimenpiteisiin mm. yleisépalautteen perusteella. Kohtei-
den toteuttamisen vaikutusta ei ole arvioitu tissi tyOssa.

Helsingin puolella sijaitsevan uuden Lehtovuoren alueen
toteuttamiseen sisaltyy meluesteitd, jotka on sisillytetty
Vihdintien kehittimisselvityksen toimenpiteisiin. Kohteen
toteuttaminen vihentai myos Riukutien varren asuinalueen
meluhaittaa hieman.

Marttilan pientaloalueella meluntorjunnan taiydentaminen
jalaajentaminen alentaa meluhaittoja erityisesti Vihdintien
laheisilld alueilla.

5.6 Vaikutukset maankiyttoon ja ympiristoon

Lyhyen aikavilin toimenpiteiden toteuttaminen pystytain

péadsaintoisesti toteuttamaan nykyisella lilkenne-, katu- ja

tiealueella. Seuraavien toimenpiteiden johdosta joudutaan

laajentamaan hieman liikennealuetta.

¢ Variston meluntorjunnan ja kevytliikenne viylin toteut-
taminen

* Vapaalan meluntorjunnan ja kevytlitkenneviylin to-
teuttaminen

Mahdollisen litkennealueen laajentamistarve ja -laajuus sel-

vidd jatkosuunnittelun yhteydessi.

Pitkin aikavilin toimenpiteet vaativatlilkennealueen laajen-
tamista seuraavissa kohteissa:

* Martinkylantien liittymi

* Lammaslammentien liittymi

* Rajatorpantien liittyma

* Malminkartanontien liittyma

* Kaupintien liitttyma

5.7 Vaikutukset kaupunkikuvaan ja maisemaan

Lyhyen aikavilin vaikutukset kaupunkikuvaan ja tie-
maisemaan ovat suurimmat, koska nithin littyy melu-
esteiden rakentaminen ja tievihreén parantaminen. Jaksotlla,
jothin rakennetaan meluesteita tiematsema sulkeutuu, mut-
ta samalla on mahdollista yhteniistia sekavia tienvarsi-
nakymii. Tiejaksolla ei ole erityisen merkittavid poikittais-

nakymid, joita pitiisi meluesteiden suunnittelun yhteydessa
suojella. Litkennevihrein merkitys korostuu, koska tien-
kiyttdja menettdd yhteytensi reuna-alueiden kasvillisuu-
teen. Selked tievihredn, erityisesti puiden lisidgminen tie-
alueelle parantaa viylin esteettista tasoa. Suurimmat muu-
tokset kaupunkikuvaan syntyvit meluesteiden ja lisi-
rakentamisen myota.

Pitkin aikavilin toimenpiteet tuovat liittymien kohdille
merkittivid muutoksia maisemaan ja kaupunkikuvaan. Silta-
paikkojen sovittaminen maisemaan ja sen laaksokohtiin
vaatii erityistd paneutumista suunnittelun alkuvaiheessa viy-
lan tasausten kanssa. Meluesteiden liittiminen eritasoliittymiin
vaatii esteiden jatkamista ja osittaista uusimista. Tall6in
titvistynyt maankaytto ja sen erityispiirteet voidaan ottaa
paikkakohtaisesti huomioon melueste- ja vaylaymparisto-
suunnittelussa.

5.8 Taloudelliset vaikutukset

Lyhyen aikavilin pienehké6t toimenpiteet - kevytliikenne-ja
joukkolitkennejirjestelyt seka liittymien toimivuutta edista-
vit toimenpiteet - atheuttavat onnettomuus-, aika- ja
ajoneuvokustannusten saastéja. Onnettomuuskustannusten
sadstot arvioidaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Pitkan aikavilin toimenpiteet - eritasoliittymien rakentami-
nenja Vihdintien tunnelointi Pitijainmaen ympyrasti ranta-
radalle - atheuttavatselvid onnettomuus-, aika- ja ajoneuvo-
kustannusten sadstojd, samoin bussikaistojen rakentami-
nen. Yhdyskuntataloudelliset laskelmat tehdaan jatko-
suunnittelun yhteydessa.

6. JATKOTOIMENPITEET

Kehittimisselvityksen valmistuttua Tiehallinto toimittaa
kehittimisselvityksen lausuntopyynnén Helsingin, Espoon
ja Vantaan kaupungeille, Undenmaan ympiristokeskukselle
ja Uudenmaan liitolle.

Kehittimisselvityksen ja siitd saatujen lausuntojen perus-
teella Tiehallinto tekee jatkosuunnittelupaatoksen, eli ns.
hankepiitoksen.
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